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RL 2004/49/EG ,Richtlinie tGber die Eisenbahnsicherheit”
EisbG 1957 Eisenbahngesetz 1957

UUG 2005 Unfalluntersuchungsgesetz

MeldeVO Eisb  Meldeverordnung Eisenbahn 2006

EisbBBV Eisenbahnbau- und betriebsverordnung
EisbEPV Eisenbahn-Eignungs- und Prifungsverordnung

DV V2 Signalvorschrift des IM OBB Infrastruktur AG

DV V3 Betriebsvorschrift des IM OBB Infrastruktur AG

ZSB Zusatzbestimmungen zur Signal- und zur Betriebsvorschrift des IM OBB Infrastruktur AG
Bsh Betriebsstellenbeschreibung Bf Wien Hiitteldorf des IM OBB Infrastruktur AG

BF-RailJet Beschreibung der Fahrzeuggattung RailJet des VK OBB Personenverkehr AG

RIC (Regolamento Internazionale delle Carrozze) Ubereinkommen (iber den Austausch und die

Benutzung der Reisezugwagen im internationalen Verkehr
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Bundesanstalt fur Verkehr
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes
GZ.: 795.335-1V/BAV/UUB/SCH/2013

AS Ausfahrsignal

BAV Bundesanstalt fur Verkehr

Bf Bahnhof

BMVIT, bmvit Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie

DU Dienstleistungsunternehmen

DV Dienstvorschrift

ECM Entity in Charge of Maintenance (Instandhaltungsverantwortlicher)
ETCS European Train Control System (Europaisches Zugsicherungssystem)

GSM-R OPH  Global System for Mobile Communications — Rail Operational Purpose Handheld
(Mobilfunksystem fiir Eisenbahnen — Mobiles Teilnehmergeréat)

IM Infrastruktur Manager (Infrastrukturbetreiber)

LSS Leitungsschutzschalter

mdl/fmdl mundlich/fernmiindlich

MEZ Mitteleuropéische Zeit

NSA National Safety Authority (Nationale Sicherheitsbehdrde)

P-Zug Personenbefdrdernder Zug

PZB Punktférmige Zugbeeinflussung

RAS Reparatur-Auftragsschein

RSG Redundantes Steuergerat

RU (EVU) Railway Undertaking (Eisenbahnverkehrsunternehmen)

SDG Steuer-Diagnose-Gerat

SMS Sicherheitsmanagementsystem

SUB Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes

Tfz Triebfahrzeug

Tfzf Triebfahrzeugfuhrer

uiC Internationaler Eisenbahnverband

uTC Coordinated Universal Time (Koordinierte Weltzeit)

VK Vehicle Keeper (Fahrzeughalter)

Voute frz. volte ,Gewdlbe”, ,Wodlbung®, ,Deckenkehle® — Eine Voute in Fahrzeugen zur
Personenbeforderung wie Omnibussen und Schienenfahrzeugen ist die Verbindung der
Seitenwande mit dem Fahrzeugdach. — Quelle Wikipedia (Auszug)

VzG Verzeichnis ortlich zuldssiger Geschwindigkeiten

WEL Wageneinsatzleiter

4 Zug

Zgf Zugfihrer

Der Untersuchungsbericht stutzt sich auf folgende Aktionen der SUB:
e Es erfolgte keine Untersuchung vor Ort durch die SUB
e Lokalaugenschein bei der Befundung der Seiteneinstiegstiren am 6. Mérz 2013
e Untersuchungsbericht des RU/VK [1], eingelangt am 10. Oktober 2013
o Allfallige Ruckfragen wurden bis 10. Janner 2014 beantwortet;
¢ Informationsaustausch im Sinne von Art. 22 Abs. 3 der RL 2004/49/EG vom 20. Februar 2014 bis
5. Mérz 2014.
e Stellungnahmeverfahren vom 2. Mai 2014 bis 7. Juni 2014
e Allfallige Ruckfragen zu den Stellungnahmen wurden bis 4. August 2014 beantwortet;
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Bundesanstalt fiir Verkehr

Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes
GZ.: 795.335-1V/BAV/UUB/SCH/2013

Die Untersuchung wurde gemaf den Bestimmungen des Art 19 Z 2 der RL 2004/49/EG in Verbindung mit den
Bestimmungen des 8 5 Abs 2 und 4 UUG 2005 durchgefuhrt.

Gemal § 4 UUG 2005 haben Untersuchungen als ausschlieBliches Ziel die Feststellung der Ursache des
Vorfalles, um Sicherheitsempfehlungen ausarbeiten zu kénnen, die zur Vermeidung &ahnlicher oder gleichartig
gelagerter Vorfalle in der Zukunft beitragen kdnnen. Die rechtliche Wirdigung der Umsténde und Ursachen ist
ausdriicklich nicht Gegenstand der Untersuchung. Es ist daher auch nicht der Zweck dieses Berichtes, ein
Verschulden festzustellen oder Haftungsfragen zu klaren. Der Untersuchungsbericht hat dabei die Anonymitat
aller Beteiligten derart sicherzustellen, dass jedenfalls keine Namen der beteiligten nattrlichen Personen
enthalten sind. Der gegensténdliche Vorfall wird nach einem Stellungnahmeverfahren mit einem
Untersuchungsbericht abgeschlossen.

Bei den verwendeten personenbezogenen Bezeichnungen gilt die gewéahlte Form fiir beide Geschlechter.

Gemal Art 25 Z 2 der RL 2004/49/EG werden Sicherheitsempfehlungen an die Sicherheitsbehérde und,
sofern es die Art der Empfehlung erfordert, an andere Stellen oder Behérden in dem Mitgliedstaat oder an
andere Mitgliedstaaten gerichtet. Die Mitgliedstaaten und ihre Sicherheitsbehtérden ergreifen die
erforderlichen MaRnahmen, um sicherzustellen, dass die Sicherheitsempfehlungen der Untersuchungsstellen
angemessen bertcksichtigt und gegebenenfalls umgesetzt werden.

Die Sicherheitsbehtérde und andere Behdrden oder Stellen sowie gegebenenfalls andere Mitgliedstaaten, an
welche die Empfehlungen gerichtet sind, unterrichten die Untersuchungsstelle mindestens jéahrlich Uber
MalRnahmen, die als Reaktion auf die Empfehlung ergriffen wurden oder geplant sind (siehe Art 25 Z 3 der RL
2004/49/EG).

Die im Untersuchungsbericht zitierten Regelwerke beziehen sich ausschlie3lich auf die zum Zeitpunkt des
Vorfalls gultige Fassung.

Gemall § 14 Abs 2 UUG 2005 sind inhaltlich begrindete Stellungnahmen im endgiltigen
Untersuchungsbericht in dem Umfang zu beriicksichtigen, als sie fur die Analyse des untersuchten Vorfalls
von Belang sind. Dem Untersuchungsbericht sind alle inhaltlich begrindeten, rechtzeitig eingelangten
Stellungnahmen als Anhang anzuschlief3en.

Dieser Untersuchungsbericht darf ohne ausdriickliche Genehmigung der Bundesanstalt fur Verkehr,
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes, nicht auszugsweise wiedergegeben werden.
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Untersuchungsbericht

EnelEsEnsiEl; e a) Kollision Z 167 mit Infrastruktureinrichtung und

Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes

. g} b) Entgleisung Z 20261 nach Kollision mit Fahrzeugteil
GZ.: 795.335-IV/BAV/UUB/SCH/2013 am 21. Februar 2013

Kontakt

Bundesanstalt fur Verkehr
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes
1210 Wien, Trauzlgasse 1

Fax.: +43/1/71162-659298

E-Mail: uus-schiene@bmvit.gv.at
Homepage: http://versa.bmvit.gv.at

Dieser vorlaufige Untersuchungsbericht ergeht an:

Unternehmen/Stelle

Fdl und Betriebsassistent des Bf Wien Hutteldorf

Fdl des Bf Wien Penzing

Tfzf von Z 167 und Z 20261

IM OBB Infrastruktur AG

RU / VK OBB-Personenverkehr AG

DU OBB-Produktion GmbH

Vertretung des Personals

Oberste Eisenbahnbehérde Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie

Nationale Sicherheitsbehérde

Clusterbibliothek
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Untersuchungsbericht

a) Kollision Z 167 mit Infrastruktureinrichtung und

b) Entgleisung Z 20261 nach Kollision mit Fahrzeugteil
am 21. Februar 2013

Bundesanstalt fur Verkehr
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes
GZ.: 795.335-1V/BAV/UUB/SCH/2013

1.1. Hergang

Am 21. Februar 2013, um 20:21 Uhr kollidierte im Bf Wien Huitteldorf eine sich im offenen Zustand
befindliche Seiteneinstiegstir eines unbesetzten Reisezugwagens des durchfahrenden Z 167 mit
einem Signalbeikasten. Die Tur war vermutlich unbefugt getffnet worden. Das wegstehende
Turblatt wurde abgerissen und kam auf dem benachbarten Gleis zu liegen. Der Vorfall blieb
unbemerkt.

Um 20:42 Uhr kollidierte Z 20261 mit der im Gleis liegenden Seiteneinstiegstir, dabei entgleiste der
vorlaufende Radsatz.

An den Fahrzeugen entstand ein erheblicher Sachschaden, die Infrastruktur wurde geringfligig
beschadigt. Es wurden keine Personen verletzt oder getotet.

1.3. Ursache

Vermutlich unbefugtes Offnen der Seiteneinstiegstiire des unbesetzten und vermutlich abgesperrten
Reisezugwagens von auf3en. Im Bf Wien Hutteldorf wurde die bereits erheblich wegstehende Tur
wahrend der Zugbeobachtung erkannt. Eine entsprechende Meldung wurde als nicht
betriebsgefahrlich eingestuft und unzureichende Maflinahmen eingeleitet.

2.1. Genesis

On 21™ February, 2013 at 20:21 hrs, collided in station Wien Hiitteldorf, an open side entrance door
of an unoccupied carriage of train 167 with a signaling device. The door had probably been opened
without authorization. The outstanding door panel was knocked down and came to lie on the track
situated next to it. The incident went unnoticed.

At 20:42 hrs, train 20261 collided with the side entrance door, lying in the track, thereby derailed the
leading wheelset.

The vehicles in substantial property damage emerged. At the infrastructure a minor property
damage emerged. There were no people injured or Killed.
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a) Kollision Z 167 mit Infrastruktureinrichtung und

b) Entgleisung Z 20261 nach Kollision mit Fahrzeugteil
am 21. Februar 2013

Bundesanstalt fiir Verkehr

Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes
GZ.: 795.335-1V/BAV/UUB/SCH/2013

2.3. Cause

Probably unauthorized opening of the side entry door of an unoccupied and presumably locked train
carriage from the outside. In the station Wien Hutteldorf the already considerably outstanding door
while the train monitoring has been detected. A corresponding message was not classified as
dangerous for operation and inadequate measures initiated.

3.1. Zeitpunkt

Donnerstag, 6. Janner 2013,
a) 20:21 Uhr UTC+1 (MEZ) Kollision und Turverlust Z 167.
b) 20:42 Uhr UTC+1 (MEZ) Kollision und Entgleisung Z 20261.

3.2. Ortlichkeit

e IM OBB Infrastruktur AG
e Bf Wien Hitteldorf, Gleis 101 und Gleis 103

Skizze Eisenbahnlinien Osterreich

== | inien mit Regelverkehr
Stand 2013

...........

-------- o Raum Wien

Abbildung 1 Skizze Eisenbahnlinien Osterreich (Quelle SUB)

20140808_SUB-SCH_EUB_795.335 http://versa.bmvitgv.at | 8



Untersuchungsbericht

a) Kollision Z 167 mit Infrastruktureinrichtung und
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Bundesanstalt fiir Verkehr

Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes
GZ.: 795.335-1V/BAV/UUB/SCH/2013

TuIIn% 3

Slockera& ﬂ Wolkersdorf
Jedlersdorf

Skizze Eisenbahnlinien Raum Wien
mm = w1 Linien mit Regelverkehr

Gansemdorf
Stand 2013 /
- ' 4 ? =—» (Breclav)
Heiligenstad [\ | ~
Leopoldau Sukenbrunn
Floridsdorf
St.Polten Wien NW
Wien FJB Wien .
% — Wienerwaldtypnes Hirschstetten
.0 ) = Wien Nord
., Wien Hiitteldorf Marchegg
W . Penzi
Sl;olten A . - Wien Mitte -
IR - — :
-
Unter * :

Purkersdorf .

" T E YR RN N

Flughafen Wien
Schwechat

Wr Neustadt WrNeustadt || Felixdorf]] Xy Gramatneusiedl
’ (Bratislava, Hegyeshalom)

Abbildung 2  Skizze Eisenbahnlinien Raum Wien (Quelle SUB)

Bedeckt, -4 °C, Dunkelheit, leichtes Schneetreiben, witterungsbedingte Einschrankung der
Sichtverhaltnisse, Platzbeleuchtung im Bf Wien Hiuitteldorf und Bf Wien Penzing.

Die zustandige Eisenbahnbehdrde ist die Oberste Eisenbahnbehdrde im bmvit.
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Bundesanstalt fiir Verkehr

Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes
GZ.: 795.335-1V/BAV/UUB/SCH/2013

3.5. Ortliche Verhiltnisse

Der Bf Wien Hutteldorf liegt auf einer zweigleisigen, elektrisch betriebenen Hauptbahn von Wien
Westbf nach Staatsgrenze nachst Lochau-Horbranz (Lindau-DE). Der Bf Wien Hutteldorf ist mit
einer  Sicherungsanlage der Bauart ,DrS“ (Drucktastenstellwerk) ausgeristet. Die
Betriebsabwicklung erfolgt gemaly den Bestimmungen und Vorgaben der Regelwerke des IM. Die
Strecke wird in der Betriebsart ,,Gleiswechselbetrieb®, Fahrordnung ,rechts betrieben.

e =] Hil¥
1w

E 10 —
L i Ll 05 ——
» = 4
2= ey Z 20261
T =] w103 -
| =~ Hi01 Z 167 I
— H102
1 —] H104
i u—!l vz .3\ N
. ] = W10 .
Richtung Osten ‘_.EI ' Richtung Westerili

Abbildung 3 Lageplanskizze Bf Wien Hitteldorf (Quelle IM)
Die Oberleitung wird mit einer Nennspannung von 15 kV und einer Frequenz von 16,7 Hz betrieben.

Der Abstand der Gefahrenstelle (Signalbeikasten) von AS ,H101“ zur Gleisachse Gleis 1 wurde in
der Bsb des Bf Wien Hutteldorf mit 2,950 m ausgewiesen.
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Bundesanstalt fur Verkehr
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes
GZ.: 795.335-1V/BAV/UUB/SCH/2013

Untersuchungsbericht

a) Kollision Z 167 mit Infrastruktureinrichtung und

b) Entgleisung Z 20261 nach Kollision mit Fahrzeugteil
am 21. Februar 2013

Z 167

Fahrt

Fahrtverlauf

Triebfahrzeug, Triebwagen, Triebzug

Reisezugwagen besetzt

Reisezugwagen abgesperrt

Zugreihung

Besonderheit

Gesamtgewicht (Masse gemaf MalR- und Eichgesetz)

Gesamtlange, Gesamtzuglange
Buchfahrplan

Fahrplanhdchstgeschwindigkeit

Bremshundertstel erforderlich / vorhanden

Besetzung

Einstellungsregister

Abbildung 4 Beteiligte Fahrten Z 167 (Quelle IM)

Fernverkehrszug

Internationaler Verkehr
(Zurich — Innsbruck — Wien Westbf)

93 81 1116 219-5 als Zwischen-Tfz
93 81 1116 227-8 als Nachschiebe-Tfz
beide vielfachgesteuert

ein Steuerwagen, sechs Zwischenwagen,
ein Steuerwagen, finf Zwischenwagen

ein Zwischenwagen vor dem Tfz am Zugschluss

erster Wendezug geschoben (mit Steuerwagen
voraus Tfz in der Zugmitte) + zweiter Wendezug
geschoben (Tfz am Zugschluss gereiht)

Der letzte Wagen im Zugverband hatte eine Stérung
an der Energieversorgung, daher war die
Grinschleife der Turiberwachung mit einem
Storschalter Gberbriickt. Dadurch erfolgt weder eine
Traktionssperre, noch wird dies dem Tfzf angezeigt.

962 t

410 m

Heft 110 Muster 9012

160 km/h
Bei LZB/ETCS-Betrieb 230 km/h

183 % / 201 %

1 Tfzf, 1 Zugfihrer, 1 Schaffner,
6 Mitarbeiter Catering, ca. 500 Fahrgaste

Eintragung vorhanden

Fahrtrichtung Z 167

betroffene Tur

Y

(o o [ T s <

5 Zwischenwagen
‘Wendezug nachgereiht

abgesperrt Tfz

<€
Steuerwagen 6 Zwischenwagen Tfz
‘Wendezug vorgereiht Steuerwagen
Abbildung 5 Darstellung der Zugreihung Z167 (Quelle SUB)
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Bundesanstalt fiir Verkehr

Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes
GZ.: 795.335-1V/BAV/UUB/SCH/2013

Z 20261
Fahrt

Regionalzug

Fahrtverlauf

Regionalverkehr

Triebfahrzeug, Triebwagen, Triebzug

93 81 4024 134-1

Gesamtgewicht (Masse gemaf MaR- und Eichgesetz)

139t

Gesamtlange, Gesamtzuglange

67 m

Buchfahrplan/Fahrplanmuster

Heft 100 / Muster 1012

Fahrplanhéchstgeschwindigkeit

100 km/h

Bremshundertstel erforderlich / vorhanden

101 % / 150 %

Besetzung

1 Tfzf
10 Fahrgaste

Einstellungsregister

Eintragung vorhanden

Abbildung 6 Beteiligte Fahrten Z 20261 (Quelle IM)

7.035F .
6,937|ESY = -7 .7 .
VSh C 6! ]
s - ; .
1400| 6| 5 C : ]
_ _ 2| 6000[ ¢ ; 0 ]
5,846 | Wien Hitteldorf (in Hf) B H 7]
5,582 Sch 1 3 B ]
5,200 | Wien Hatteldorf Gaterzugompp | — — | 40 —| — — L — — — —i_ _] Kollisionsstelle Z 20261 7
A957 |ASHIOL o o e = L
VS yl -4 B Kollisionsstelle Z 167 7
900| -4 r .

Abbildung 7 Auszug VzG (Quelle IM)

Die odrtlich zuldssige Geschwindigkeit im betroffenen Streckenabschnitt betrug gemaR VzG
100 km/h.
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Untersuchungsbericht

a) Kollision Z 167 mit Infrastruktureinrichtung und

b) Entgleisung Z 20261 nach Kollision mit Fahrzeugteil
am 21. Februar 2013

Bundesanstalt fiir Verkehr

Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes
GZ.: 795.335-IV/BAV/UUB/SCH/2013

Bei LZB/ETCS-Betrieb Vmax = 230 km/h
BT 1a*) I:z-w:

M1

18

19

20

Abbildung 8  Auszug Buchfahrplan Z 167 (Quelle IM)

Die zulassige Geschwindigkeit laut Auszug aus Buchfahrplan des IM betrug 100 km/h.

A

Abbildung 9  Auszug Buchfahrplan Z 20261 (Quelle IM)

Die zulassige Geschwindigkeit laut Auszug aus Buchfahrplan des IM betrug 100 km/h.

Fur beide Ziuge gab es im betroffenen Streckenabschnitt keine schriftlichen Vorschreibungen
bezuglich einer Einschrankung der Geschwindigkeit.
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Untersuchungsbericht

EnelEsEnsiEl; e a) Kollision Z 167 mit Infrastruktureinrichtung und

Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes

GZ.: 795.335-IV/BAV/UUB/SCH/2013 b) Entgleisung Z 20261 nach Kollision mit Fahrzeugteil

am 21. Februar 2013

4.1. Hergang

Am 21. Februar 2013, um 20:21 Uhr, bei der Durchfahrt von Z 167 im Bf Wien Hutteldorf auf
Gleis 1, wurde bei der Zugbeobachtung durch den Betriebsassistent festgestellt, dass die in
Fahrtrichtung letzte, rechte Seiteneinstiegstir nicht geschlossen und vom Wagen bereits ca. 1 m
abstehend war. Dies wurde unverzuglich fmdl an den Fdl-Beidienst im Stellwerk Bf Wien Hiitteldorf
gemeldet. Der Fdl-Hauptdienst des Bf Wien Hiitteldorf ordnete eine Zugbeobachtung im né&chsten
Bahnhof (Bf Wien Penzing) an.

Auf der Weiterfahrt von Z 167 kollidierte die abstehende Seiteneinstiegstir mit dem Signalbeikasten
des AS ,H101“ (km 4,959) und wurde dabei endgiltig vom Wagen gerissen und kam auf Gleis 3
zwischen AS ,H103" und der Doppelkreuzungsweiche 34 / 35 (ca. km 5,200) zu liegen.

Bei der Zugbeobachtung im Bf Wien Penzing wurden auf Grund der witterungsbedingten
unzureichenden Sichtverhaltnisse keine UnregelmaRigkeiten bei Z 167 festgestellt.

Um 20:42 Uhr kam es durch Z 20261 mit der auf Gleis 3 liegenden Tur zu einer Kollision und in
weiterer Folge zu einer Entgleisung der Radsétze des vorlaufenden Drehgestells. Der Twg kam ca.
im km 4,800 im Bereich der Doppelkreuzungsweiche 34 / 35 zum Stillstand.

/—_J Stillstand Z 20261
= = 105

Kollisionsbereich
Z 20261 mit Tur von Z 167

—1 H103

103 ——

H101

101 ——

[

mit Signalbeikasten AS ,,H101“ | _ 102 ——

: Kollisionsstelle Tur von Z 167
f
1

Abbildung 10 Lageplanskizze - Detail (Quelle IM)
Die zehn Fahrgaste des Z 20261 wurden gemaf Selbstrettungskonzept des IM evakuiert.
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Bundesanstalt fur Verkehr
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes
GZ.: 795.335-1V/BAV/UUB/SCH/2013

Abbildung 11  Entgleister Radsatz von Z 20261 (Quelle IM)

Abbildung 12  Entgleister Radsatz von Z 20261 (Quelle IM)

20140808_SUB-SCH_EUB_795.335
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Bundesanstalt fur Verkehr
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes
GZ.: 795.335-1V/BAV/UUB/SCH/2013

Uhrzeit

nicht bekannt

‘ Ort

nicht bekannt

Untersuchungsbericht

a) Kollision Z 167 mit Infrastruktureinrichtung und

b) Entgleisung Z 20261 nach Kollision mit Fahrzeugteil
am 21. Februar 2013

Ereignis
Z 167 Tur nicht ordnungsgemal verriegelt oder durch
Unbefugten geoffnet

Die Bahnsteigkamera zeigt bei der Abfahrt von Z 167 eine

20:02 Uhr Bf St. Pélten Hbf _ ) o
scheinbar geschlossene Seiteneinstiegstir.
ca. 4,2 km vor Bremsvorgang Z 167 von ca. 230 km/h — ca. 140 km/h
ca. 20:15 Uhr )
Bf Wien Hutteldorf
ca. 1,5 km vor Bremsvorgang Z 167 von ca. 140 km/h — ca. 70 km/h
ca. 20:18 Uhr )
Bf Wien Hutteldorf
ca. 20:20 Uhr | Bf Wien Hutteldorf | Durchfahrt Z 167
Kollision der abstehenden Seiteneinstiegstir von Z 167 mit
20:21 Uh Bf Wien Hutteldorf | dem Signalbeikasten des AS ,H101“ dadurch wurde die
ca. 20: r
AS ,H101“ Tdr abgerissen und auf das benachbarte Gleis 3
geschleudert.
Der Betriebsassistent meldet Fdl-Beidienst eine ca. 1 m
20:21:27 Uhr Bf Wien Hutteldorf | abstehende Seiteneinstiegstir am letzten Wagen von
Z 167.
Fdl-Hauptdienst verstandigt Bf Wien Penzing von einer
20:22:22 Uhr Bf Wien Hutteldorf | offenen Seiteneinstiegstiir am abgesperrten letzten Wagen
von Z 167
Durchfahrt Z 167 — eine Feststellung der offenen bereits
_ _ fehlenden Seiteneinstiegstir war auf Grund der
ca. 20:24 Uhr | Bf Wien Penzing o ) o )
Beleuchtungssituation und der Witterungseinfliisse bei der
Zugbeobachtung nicht mdglich.
ca. 20:27 Uhr | Bf Wien Westbf Ankunft Z 167
_ Tfzf von Z 167 stellte die fehlende Seiteneinstiegstir fest
Keine genaue ] ] ] )
) Bf Wien Westbf und setzte eine Meldung an den Wageneinsatzleiter
Zeitangabe .
RailJet ab.
ca. 20:39 Uhr | Bf Wien Hutteldorf | Ankunft und Halt von Z 20261 im Bf Wien Hiitteldorf.
_ Abfahrt Z 20261 im Bf Wien Hutteldorf in Richtung Bf Wien
ca. 20:40 Uhr | Bf Wien Hutteldorf )
Penzing.
Kollision von Z 20261 mit der im Gleis 3 liegenden
ca. 20:42 Uhr | Bf Wien Hutteldorf | Seiteneinstiegstir und Entgleisung des vorlaufenden

Radsatzes.
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Untersuchungsbericht

a) Kollision Z 167 mit Infrastruktureinrichtung und

b) Entgleisung Z 20261 nach Kollision mit Fahrzeugteil
am 21. Februar 2013

Bundesanstalt fiir Verkehr

Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes
GZ.: 795.335-1V/BAV/UUB/SCH/2013

5. Folgen

5.1. Verletzte Personen

Es wurden keine Personen verletzt oder getotet.

5.2. Sachschaden an Infrastruktur

Beide Zlge erlitten erheblichen Sachschaden.

5.4. Schaden an Umwelt

Keine Schaden an der Umwelt.

5.5. Summe der Sachschaden

e Sperre eines Gleises im Bf Wien Hutteldorf am 21. Februar 2013 von 20:47 Uhr bis 22:45 Uhr.
e Verspatungen im Personenverkehr.

o Fdl und Betriebsassistent des Bf Wien Hutteldorf
o Fdl des Bf Wien Penzing

o Tfzf von Z 167 und Z 20261

. IM OBB-Infrastruktur AG

o RU und VK OBB- Personenverkehr AG

. DU OBB-Produktion GmbH
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Untersuchungsbericht

a) Kollision Z 167 mit Infrastruktureinrichtung und

b) Entgleisung Z 20261 nach Kollision mit Fahrzeugteil
am 21. Februar 2013

Bundesanstalt fur Verkehr
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes
GZ.: 795.335-1V/BAV/UUB/SCH/2013

7.1. Auswertung Registriereinrichtungen

Die Aufzeichnung der Registriereinrichtungen wurde nach dem Ereignis gesichert, durch den DU
(Traktionsleister) ausgewertet und der SUB zur Verfligung gestellt.

Z 167:
m_“———ﬁ\ Bf EWien Huttelgorf
7 0]
- mu— ca. Kollisionsstelle
| T T T | T T T T T T T T 'I | T T T T T T T T T | T T T
I.(I 15:15 I 15:20 15:25

Abbildung 13  Zeitbezogene Auswertung der Registriereinrichtung Z 167 (Quelle DU)

Zitat Auswertung des Traktionsleisters (auszugsweise):

LDie zuldssige Geschwindigkeit viax = 100 km/h wurde eingehalten.
Die maximale Geschwindigkeit von Z 167 betragt ca 230 km/h, die Geschwindigkeit beim Verlust
der Ture ca. 50 km/h. Die registrierte Uhrzeit entspricht ca. MEZ weniger eine Stunde.”

Anmerkung SUB: Im Bereich des Bf Wien Hitteldorf und der Vorfallstelle wurden keine

Beeinflussungen und Handlungen aufgezeichnet. Die Zeitaufzeichnungen weichen ca. 1 Minute von
der tatsachlichen Zeit ab.
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Untersuchungsbericht

a) Kollision Z 167 mit Infrastruktureinrichtung und

b) Entgleisung Z 20261 nach Kollision mit Fahrzeugteil
am 21. Februar 2013

Bundesanstalt fiir Verkehr

Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes
GZ.: 795.335-1V/BAV/UUB/SCH/2013

Z 20261:

Wizt [knshl
a

b mmeome s meesem s o m s e e em s s s o s o e = 2 e S R e 8 SR 5 E =S A e RS Em e S e e

40

Haltim 7T
w01 Bf-Wien-Hutteldorf------

11 49055
EERemN | 00— 1 [Enlemangeiner

Zw_Wachi0 | Schnellbremsung
Zg_800Hz 0
Fh_Pafsh N
ZLlit O
Zc 2 Br. 0O
ZiFe 0
Zgl_1000 0O
Zg2 500 0
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Zm_mitl 0
u]
1
1
0
]
1

21.02.2013 21.02.2013 - 20:41:08 ZI.UZII]B-ZU:-!ZZI"l 21022013 - 20:43 43
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Ze_IndE
ZI_Fshl
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Tirshars

Fz.bremst

Abbildung 14  Zeitbezogene Auswertung der Registriereinrichtung Z 20261 (Quelle DU)

Zitat Auswertung des Traktionsleisters (auszugsweise):

,Bei einer Geschwindigkeit von ca. 39 km/h wurde von Z 20261 eine registrierte Schnelloremsung
eingeleitet. Die registrierte Uhrzeit entspricht der MEZ.“
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Untersuchungsbericht

a) Kollision Z 167 mit Infrastruktureinrichtung und

b) Entgleisung Z 20261 nach Kollision mit Fahrzeugteil
am 21. Februar 2013

Bundesanstalt fur Verkehr
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes
GZ.: 795.335-1V/BAV/UUB/SCH/2013

Zitat Aussage Tfzf Z 167:

,Bei Ubernahme von Z 167 war der letzte Wagen des nachgereihten Wendezuges kalt und
versperrt im Zugverband.

Nach der Ankunft im End-Bf (Wien Westbf) wurde beim Weg am Bahnsteig in den Stltzpunkt
entlang der Garnituren festgestellt, dass beim letzten Wagen die Seiteneinstiegstir L1 fehlt und das
Nachschiebe-Tfz Lackschaden hat. Anscheinend wurde wahrend der Fahrt die Seiteneinstiegstir
verloren. — Daraufhin wurde der Wageneinsatzleiter RailJet fmdl verstandigt®

Anmerkung SUB: In Fahrtrichtung von Z 167 befand sich die Seiteneinstiegstur auf der rechten
Seite unmittelbar vor dem Nachschiebe-Tfz.

Zitat Aussage Tfzf Z 20261

,Nach dem planméaRligen Aufenthalt von Z 20261 (Twg) im Bf Wien Hutteldorf kam es in ca. km 4,9
zu einer Kollision mit einer im Gleis liegenden Seiteneinstiegstir eines Personenwagens. Aufgrund
der Dunkelheit konnte die im Gleis liegende Tur nicht rechtzeitig erkannt werden. Trotz eingeleiteter
Schnellboremsung kam es zu einer Kollision. Die Seiteneinstiegstire kam unter dem ersten
Drehgestell des Twg zu liegen. Der Bahnraumer sowie der PZB-Magnet des Twg wurden bei der
Kollision beschadigt.“

Zitat Aussage Betriebsassistent Bf Wien Hutteldorf:
,Bei der Durchfuhrung der Zugbeobachtung bei der Durchfahrt von Z 167 im Bf Wien Hutteldorf
wurde festgestellt, dass die hintere Ture des letzten Wagens ca. 1 m vom Wagen abstehend war.

Diese Beobachtung wurde umgehend fmdl an den FdI-Beidienst am Stellwerk gemeldet.”

Anmerkung SUB: Diese Aussage stimmt mit der Aufzeichnung am Sprachspeicher Uberein.
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Untersuchungsbericht

a) Kollision Z 167 mit Infrastruktureinrichtung und

b) Entgleisung Z 20261 nach Kollision mit Fahrzeugteil
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Bundesanstalt fiir Verkehr

Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes
GZ.: 795.335-1V/BAV/UUB/SCH/2013

Zitat Aussage Fdl-Beidienst Bf Wien Hiuitteldorf:

~Zum Zeitpunkt des Vorfalles war der Fdl-Hauptdienst mit Verschubarbeiten an der
Sicherungsanlage beschéftigt. Der Anruf, in dem der Betriebsassistent dartiber informierte, dass die
letzte Tlre von Z 167 weg steht, wurde auf der Ortsfernsprechlinie (Fo3) entgegen genommen. Die
Information des Betriebsassistenten wurde sinngemafd wiederholt. An den genauen Wortlaut des
Gespréaches konnte sich der Fdl-Beidienst des Bf Wien Hutteldorf nicht mehr erinnern.

Die Feststellung des Betriebsassistenten, dass die Tire einen Meter weg steht, wurde nicht
wahrgenommen, es wurde von einer offenen Schiebetlire ausgegangen. Da es sich um einen
abgesperrten Leerwagen handelte, wurde angenommen, dass eine Untersuchung durch den Fdl
des nachsten dstlichen Bf (Wien Penzing) ausreichend ist. Der Fdl-Hauptdienst wurde Uber die
Meldung des Betriebsassistenten informiert, dieser verstandigte den né&chsten Bahnhof
(Bf Wien Penzing) und vereinbarte eine Zugbeobachtung mit Hinweis auf die geoffnete
Seiteneinstiegstir. Zwischenzeitlich wurde versucht, den Zugbegleiter Uber das Zugbegleiter-
Anrufservice zu erreichen. Auf Grund der MaRnahme der mit dem Bf Wien Penzing vereinbarten
Zugbeobachtung wurden weitere Mafinahmen fur nicht notwendig erachtet.”

Zitat Aussage FdI-Hauptdienst Bf Wien Hutteldorf:

,Der Anruf des Betriebsassistenten wurde vom Fdl Beidienst auf der Ortsfernsprechlinie (Fo3)
entgegengenommen, das Gesprach konnte im Originalton nicht mitgehort werden. In weitere Folge
erfolgte vom FdI-Beidienst die Verstandigung, dass bei Z 167 bei der Tiure des letzten Wagens
Letwas weg steht”.

Es wurde angenommen, dass die Schiebetire des letzten Wagens offen steht. Da der Wagen leer
und abgesperrt war, wurde davon ausgegangen, dass der Zug ohne Gefahr bis zum uUbernachsten
Bf (Zugend-Bf Wien Westbf) fahren kann. Die offene Tur wurde an den nachsten dstlichen Bf (Wien
Penzing) vorgemeldet.

Die Tatsache, dass die Ture 1 m weg steht, war nicht bekannt, daher wurden keine betrieblichen
Maflnahmen gesetzt bzw. veranlasst.“

Anmerkung SUB: Der Fdl-Hauptdienst hatte nicht den gleichen Informationsstand wie der
Fdl-Beidienst.
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Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes
GZ.: 795.335-1V/BAV/UUB/SCH/2013

Zitat Stellungnahme Fdl-Hauptdienst Bf Wien Hutteldorf vom 20. Mai 2014:

JAls FdI-Hauptdienst des Bf Wien Hutteldorf hatte ich aufgrund der Neuinbetriebnahme der
Telefonanlage am Zentralstellwerk (Bauart KS 72 wurde durch Bauart KS 2000 erst kurze Zeit vor
dem Ereignis ersetzt) keine Chance, mich in das Gesprach auf der FO3 einzuschalten: die bisher
als Gesellschaftsleitung ausgebildete Linie war plétzlich keine mehr. Diese Anderung durch Fa.

war meines Wissens von niemandem bestellt worden.

Genannter Umstand hatte zur Folge, dass ich die Meldung des Betriebsassistenten Uber die 1 m
abstehende Tur nicht im Originalton mithéren konnte, da die Schaltflache ,FO3“ am Touchscreen
wenige Sekunden vor mir durch FdI-Beidienst betatigt wurde.

In der Folge kam es zu meiner unglucklichen Fehlentscheidung, die ich niemals getroffen hatte,
wenn mir die Originalbotschaft in unverstimmelter Form bekannt gewesen ware. Ich ging daher von
einer offenen Schiebetir aus, die nach meiner Erwagung — bei einer Leergarnitur so kurz vor dem
Endbahnhof — keine unmittelbare Betriebsgefahr dargestellt hatte. Bis zu diesem Zeitpunkt war es
fur mich auBerdem denkunmdéglich, dass man einen Hochgeschwindigkeitszug mit deaktivierter
Turiberwachung verkehren lasst.

Erganzend will ich noch anmerken, dass das Einstellen einer Fahrstral3e am Drucktastenstellwerk
bisher keinen Grund fir den Fdl-Beidienst dargestellt hatte, sich der fir den Fdl-Hauptdienst
bestimmten Ferngesprache zu bemachtigen — dies erfolgte bisher einvernehmlich immer nur tber
gesonderten Auftrag durch Fdl-Hauptdienst. Diese — gut gemeinte — Hilfestellung wirkte sich in
diesem Fall jedenfalls kontraproduktiv aus.

Da die vorgenannten Argumente meiner Meinung nach durch meine Vorgesetzten nicht
ausreichend bericksichtigt wurden, ist es mir ein Bedirfnis, dies auf diesem Wege in den
Untersuchungsbericht einflieRen zu lassen.
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Zitat Aussage Fdl Bf Wien Penzing:

,Die Freistellung des ES fir Z 167 erfolgte durch den Selbststellbetrieb um ca. 20:22 Uhr. Kurz
davor erfolgte die Information durch den Bf Wien Hutteldorf, dass bei Z 167 am letzten Wagen,
Fahrtrichtung rechts "Die Ture steht ein bisschen weg, schau dir das an". Zu diesem Zeitpunkt
befand sich Z 167 im Blockabschnitt vor dem Einfahrsignal (Belegung ca. 30 Sekunden).

Z 167 fuhr mit etwa Fahrplangeschwindigkeit durch. Die vorhandene Lampe der Bf-Beleuchtung war
durch Eisbildung (ca. 25 cm lange Eiszapfen) gedampft. Da der letzte Wagen leer und abgesperrt
gefuhrt wurde (keine Beleuchtung des Innenraums), war bei den gegebenen Lichtverhaltnissen der
Kontrast so gering, dass die fehlende Ture nicht wahrgenommen wurde. Durch die Art der
Vormeldung des Bf Wien Hutteldorf wurde nicht auf eine Betriebsgefahr geschlossen und keine
Veranlassung gesehen, betriebliche MalRnhahmen zu setzen. Da keine Auffalligkeiten festgestellt
werden konnten, wurde der im Zuglauf folgende 6Ostliche Bf (Wien Westbf) nicht benachrichtigt.

Nach der Verstandigung uber die aufgefundene Ture durch den Bf Wien Hutteldorf wurde bei
weiteren Fahrten derselben Fahrzeuggattung festgestellt, dass ein Erkennen bei unbeleuchteten
Fahrzeugen und der Beleuchtungssituation nur bei Verschubgeschwindigkeiten zuverlassig moglich

“

ist.

Anmerkung SUB: Auf Grund der Beleuchtungssituation im Bf Wien Penzing sowie der Farbgebung
des unbeleuchteten letzten Wagens im Zugverband, konnte die fehlende Seiteneinstiegsttr bei der
Zugbeobachtung nicht erkannt werden.

Die Aufzeichnungen der Sprachspeicher wurde vom IM der SUB zur Verfugung gestellt und dienten
zur Erstellung der Ereigniskette (siehe Punkt Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden
werden.).
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a) Kollision Z 167 mit Infrastruktureinrichtung und

b) Entgleisung Z 20261 nach Kollision mit Fahrzeugteil
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Bundesanstalt fur Verkehr
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes
GZ.: 795.335-1V/BAV/UUB/SCH/2013

Turen:

Zitat DV V3 (auszugsweise):

8§ 64 Fahrt des Zuges

(3) Beim Anfahren achtet die Zugmannschaft je nach den gegebenen Mdglichkeiten auf
UnregelmaRigkeiten, wie offengebliebene Turen, auf- oder abspringende Reisende,
Gefahrsignale usw.

Zitat ZSB ,Tursteuerung / SchlieReinrichtungen® (auszugsweise):

8 1 Allgemeines

(1) Tdren im Sinne dieser ZSB sind Fahrzeugturen, die fir den Fahrgastwechsel bestimmt sind
und kénnen - abhangig von der Bauart - manuell bedient bzw. zentral gesteuert werden.

(2) Bei Vorhandensein technischer Tirsteuerungen oder SchlieReinrichtungen - im Sinne dieser
ZSB - sind diese auch zu verwenden.

(3) Bei einer zentralen Schliel3einrichtung erfolgt lediglich das Schlie3en aller AuRR3entiiren von
einer Stelle des Zuges aus.

(4) Bei einer zentralen Tirsteuerung werden die Tiren von einer Stelle im Zug zum Offnen
freigegeben, geschlossen und ggf. auch verriegelt.

(5) Eine taugliche seitenselektive Tursteuerung ist eine zentrale Tlrsteuerung mit der zusatzlichen
Funktion der Wahlmoglichkeit auf welcher Seite die Tiren freigegeben werden.

(6) Die Bedienung der zentralen bzw. seitenselektiven Tursteuerung erfolgt grundsétzlich durch
den Tfzf des fuhrenden Tfz.
Kann die Bedienung der zentralen bzw. seitenselektiven Tursteuerung aus technischen
Grunden nicht durch den Tfzf des fiilhrenden Tfz erfolgen, ist die zentrale bzw. seitenselektive
Tursteuerung wenn méglich dennoch weiter zu verwenden (siehe Bedienungsanweisung).

§ 3 Stérungen
(1) MaRnahmen bei Stérungen an Tren:
- Absperren der gestorten Tiren gem. Bedienungsanleitung und
- Kennzeichnen der gestorten Turen gemald ZSB, bei 0:0-Betrieb erfolgt die Kennzeichnung
durch den Tfzf
Konnen die oben angefiuihrten Malnahmen nicht durchgefiihrt werden, sind die betroffenen
Fahrzeuge zu raumen.
Zugbeobachtung:
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Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes
GZ.: 795.335-1V/BAV/UUB/SCH/2013

Zitat DV V3 (auszugsweise):

8 35 Allgemeines

(1) Fur die gesamte Betriebsabwicklung im Bahnhof ist der Fdl zusténdig (siehe § 3 Abs. 10). Sind
mehrere Fdl gleichzeitig eingeteilt, sind ihre Aufgabenbereiche in der Bsb abgegrenzt.

(2) Sind dem FdI Mitarbeiter fur den Fernsprechverkehr beigegeben (Bsb), muss er die Abgabe
jeder Meldung anordnen.

(3) Fdl, Stellwerks-(Weichen-)warter und Streckenwarter erwarten die Zige und beobachten sie
wéhrend der Fahrt (siehe ZSB). Ausnahmen bei Ortlichen Schwierigkeiten genehmigt die Bsb.

§ 97 Gefahrsféalle, Vorfalle

(2) Gefahren am Zug selbst konnen bei der Zugbeobachtung entdeckt werden (siehe ZSB).
Genauer Beobachtung der Ziige bei jeder sich bietenden Gelegenheit kommt groRe Bedeutung
Zu.

Zitat ZSB ,Zugbeobachtung® (auszugsweise):

8 1 Allgemeines

(1) Genaue Zugbeobachtung ist von grof3er Bedeutung fiir die Sicherheit des Zuges; werden
Méngel an Fahrzeugen rechtzeitig entdeckt, kdnnen Unféalle verhindert werden.

(2) Die zur Zugbeobachtung Verpflichteten sind in der BV, 8 35 Abs. 3 genannt. Dartber hinaus
sollte jeder Mitarbeiter des ausfuhrenden Betriebsdienstes, der Gelegenheit zur Beobachtung
vorbeifahrender Ziige hat, Mangel sofort dem nachsten Fdl melden.

(3) Ein bestimmter Standort ist nicht vorgeschrieben; jedenfalls muss die Beobachtung des Zuges
zur Ganze moglich sein.

§ 3 MaBnahmen

(1) Wird am Zug eine betriebsgefahrdende UnregelmaRigkeit wahrgenommen (z.B. festgebremste
Rader, Rader mit starken Flachstellen, Hei3laufer, Achsbruch, Briiche von Tragfedern und
Mangel an Tragfederaufhangungen, Wagenbrand, offene Seitentiiren, Verschiebungen der
Ladung), so ist der Zug sofort anzuhalten oder das Anhalten mit allen tauglichen Mitteln
zu veranlassen.
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Zitat BF-RailJet des VK:

Der Zug besitzt eine seitenselektive Tiirsteuerung. Eine elektrische Uberwachungsschleife, die so
genannte Grinschleife, Uberwacht den Zustand aller Einstiegstiren, Ladettren, Klapptritte und
Hublifte Gber UIC-Kabel und ist Gber das Zugschlusssignal geschlossen. Eine nicht geschlossene
Grunschleife erzeugt eine Anfahrsperre. Ist kein Fihrerstand aktiviert, sind beide Turseiten
freigegeben.

Zitat BF-RailJet fur Zugbegleiter (ohne Abbildungen):

5.3 Einstiegstur und Klapptritt absperren

Beim Absperren einer Einstiegstir missen Sie immer beide Komponenten absperren.

e Tirvoute mit 4-Kant 6ffnen

e Kippschalter fiir Tursteuerung-Stromversorgung auf ,0“ stellen

o Klapptritt handisch in die Geschlossen-Endlage driicken

o Klapptritt mit 4-Kant absperren.

e Einstiegstir handisch zuschieben.
Die Einstiegstir miussen Sie so fest zuschieben, dass sich die beiden mechanischen
Verriegelungen im Turflugel einhaken (Einstiegstir von Innen durch Hinausdriucken auf
korrekte Verriegelung kontrollieren).

e Einstiegstir mit 4-Kant absperren.

e Kippschalter fur Tursteuerung-Stromversorgung auf ,1“ stellen

e Turvoute schlieBen und mit 4-Kant versperren.

e  Tur mit Muster ,S*, Tir unbenttzbar” kennzeichnen.
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Stellen Sie Schaden/Mangel fest (aufRen und/oder innen), mussen Sie die zustandige
- Dispo-Stelle railjet-WEL verstéandigen

- den Schaden im RAS-Buch/Muster X vermerken

- den Schaden bewerten und entscheiden, ob der Einsatz mdglich ist

Die folgende Tabelle dient als Entscheidungshilfe.

Schaden und Mangel Malnahmen

Absperren von Einstiegstiren

Folgende Grundsatze beachten:

- an den Garnitur-Enden muss mindestens eine Tiur benutzbar sein (es darf keine Sackgasse
entstehen)

- ist bei einem Wagen eine Tur abgesperrt, so muss die nachste Tur auf der gleichen Seite fir
den Fahrgastwechsel benutzbar sein.

Beispiele:

WoTHD WD THD DI :

- Bei zu raumenden Wagen sind alle Einstiegstiren und Ubergangstiiren (Brandschutztiiren)
abzusperren.
- Entscheidung tber weiteren Einsatz - railjet-WEL

Absperren von Ubergangstiiren (Brandschutztiiren)
- Ubergangstir lasst sich nicht mindestens auf Durchgangsbreite 6ffnen (ca. 50 cm)
Beispiel:

L R N

- Bei zu raumenden Wagen sind alle Einstiegstiiren und Ubergangstiiren (Brandschutztiiren)

abzusperren.
- Entscheidung tber weiteren Einsatz - railjet-WEL

400V Versorgung
- an einem oder mehreren Wagen ausgefallen > Garnitur aussetzen

Tursteuerung
- bei nicht vorhandener Griinschleife (trotz bereits abgesperrter Turen) —> Garnitur aussetzen
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Die Bauform der Seiteneinstiegstur ist eine Schwenkschiebetir mit FernschlieBung und
Turblockiereinrichtung.

Zitat Untersuchungsbericht [1] des VK

»Z 167 verlor im Bf Wien Hutteldorf im km 4,8 die Einstiegstire 1L des letzten Reisezugwagens. Da
die Grunschleife des Fahrzeugs mit dem Storschalter Uberbriickt war, wurde dieser Vorfall dem Tfzf
nicht angezeigt. Tfzf und Zugbegleiter informierten nach Ankunft im Zugend-Bf (Wien Westbf) um
20:28 Uhr bezuglich der fehlenden Tdr.

Der Wagen wurde seit Dienstag, den 19.02.2013 auf Grund technischer Stérungen leer und
abgesperrt mitgefuhrt (Aufzahlung in der Folge des Auftretens der Stérungen):

e Fehlmeldung eines Sensors fir den Bremszylinderdruck

e Auslegen des LSS ,Wagensteuerung Kreis 3“

e technische Stérung am RSG

o Ausfall des Griinschleifenrelais infolge Abschaltung der Energieversorgung

Feststellungen durch den Hilfszug:

e Grunschleifenstorschalter aktiv

e Die verlorene AulRentire (1L) des Wagens war nicht mittels Vierkant abgesperrt

e LSS Wagensteuerung Kreis 3 war ausgelegt => keine Wagensteuerung wegen des defekten
RSG

e Die an der Drehsédule angebrachten Fanghaken waren nicht in der ,Geschlossen- und
Verriegelt-Position*.

Feststellungen durch den Wagenmeister im Bf Wien Westbf:

e Trittstufe der beschadigten Tire war eingefahren, jedoch nicht mit Vierkant abgesperrt®

Anmerkung SUB: Beziiglich des Sperrzustandes der Stirn- (Ubergangs-) Tur liegen der SUB keine
Angaben vor.
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,Feststellungen beim gemeinschaftlichen Lokalaugenschein am Folgetag:

e Gegenuberliegende Tire 1R war mit Vierkant abgesperrt und bezettelt.

e Der Turblatttrdger wurde aus der Turfiihrung herausgezogen — es sind jedoch augenscheinlich
keinerlei offensichtlichen Deformationen am Befestigungsgewinde des Turblatttragers
festzustellen.

e An der oberen Rollenfuhrung fehlt eine Rolle inklusive Befestigungsbolzen.

e An der unteren Rollenfuhrung ist eine Rolle zerbrochen.

e An der wagenkastenseitigen Halterung des Absperrdornes (Absperrschalter S4) sind keinerlei
Deformationen/Kratzspuren erkennbar.

e An den Klauen der Drehsaule sind ebenfalls keinerlei Deformationen festzustellen.

e Die Drehsaule befand sich nicht in der Geschlossen- und Verriegelt-Position.

e An der auBeren Notbetatigung waren frische Betatigungsspuren erkennbar.

e Die innere Notbetatigung war nicht betatigt.

e Meldung von Instruktor vom 19.02.2013 dass bei dem Wagen die Meldung ,Bremse nicht lose*
aufgetreten ist und deshalb der LSS Wagensteuerung Kreis 3 ausgeschalten wurde.

e Laut Aussage zweier Techniker des ECM lag ein Softwaremangel am RSG vor, dieser
bewirkte, dass keine Redundanz zwischen SDG und RSG mdglich war.

Vermutlicher Hergang:

Auf Grund der Meldung ,Bremse nicht lose“ wurde nach Uberpriifung der Bremse der LSS der
Wagensteuerung Kreis 3 am 19.02.2013 ausgeschaltet. Wegen einer Fehlfunktion des RSG waren
die Energieversorgung des Wagens und die Batterieladung nicht mehr gegeben.

Um auch bei ausgeschalteten Wagen keine Traktionssperre zu generieren, muss vom
Bedienpersonal nach Absperren aller Einstiegstiiren und Klapptritte der Griinschleifenstérschalter
im Schaltschrank des betroffenen Wagens betatigt werden.

Dadurch wird dem Tfzf auch bei tauglicher seitenselektiver Tursteuerung eine offene Einstiegstire
nicht signalisiert. Zum Zeitpunkt des Vorfalles war die Tur nicht ordnungsgemal abgesperrt und
augenscheinlich nicht in der ,Geschlossen & Verriegelt Position.

Eine mogliche Ursache dafiir konnte eine benutzte Notbetatigung (von aulen) sein. Der Zeitpunkt
einer solchen Betatigung kann auf Grund des ausgeschalteten LSS Wagensteuerung Kreis 3 nicht
mehr nachvollzogen werden.“
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Abbildung 15 Gesamtansicht der Turdffnung (Quelle RU)
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Abbildung 16  Beschadigte obere Fiihrung der Seiteneinstiegstir (Quelle RU)

S

Abbildung 17 Beschéadigte obere Flihrung der Seiteneinstiegstir — Detailansicht (Quelle RU)
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Weitere Untersuchungen:

Gemal der Auswertung der Bahnsteigkamera des letzten zuvor gelegenen Halte-Bf (St. Polten Hbf)
am 21.02.2013 um 20:02:19 Uhr war die Seiteneinstiegstir bei der Ausfahrt von Z 167
augenscheinlich geschlossen (Bild der Bahnsteigkamera).

Abbildung 18  Bild der Bahnsteigkamera (Quelle Im)

Abbildung 19  Bild der Bahnsteigkamera — Detail (Quelle Im)

Die Detailansicht zeigt eindeutig eine nicht geschlossene Seiteneinstiegstdr.
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Z 167 hatte zwei Zugbegegnungen zwischen dem Bf St. Pélten Hbf und Bf Wien Hutteldorf, diese
erfolgten nicht in Tunnelbereichen. Bezuglich der Einwirkung von aerodynamischen Effekten an den
Tunnelportalen auf die nicht verriegelte Tur liegen der SUB keine Unterlagen vor.

Zitat Expertise [2] des Komponentenfertigers:

,Grundsatzlich konnte keinerlei Hinweis festgestellt werden, dass sich die Tur in der ,Geschlossen
& Verriegelt® Position befunden hat. Des Weiteren waren der Tritt und auch die Tur nicht mit dem
Vierkant abgesperrt. Beim begutachteten System waren die Endschalter richtig eingestellt und
haben die ,Tlir nicht verriegelt” Position korrekt detektiert. Mangels Spannungsversorgung und
Uberbriickter Grinschleife erfolgte keine Meldung an das Leitsystem. Aufgrund der Schéaden kann
als erwiesen angenommen werden, dass die Tur wahrend der Fahrt offen war. Die Annahme einer
manuellen Offnung mittels Notbetatigung ist aus Sicht des Turherstellers ein mogliches Szenario.
Die Tatsache, dass der Bowdenzug Nippel fast vollstdndig vom Seil abgezogen war, deutet auf den
Versuch hin eine urspringlich manuell abgesperrte Tur zu 6ffnen.”

Der Wagen wurde seit Dienstag, dem 19. Februar 2013 auf Grund technischer fiir Fahrgaste nicht
benutzbarer Stérungen leer mitgefiihrt. GemaR Regelwerk des RU/VK (BF-RailJet — siehe
Punkt 7.6) hatte die Garnitur ausgesetzt werden missen. Eine Ersatzgarnitur mit Zulassung fir die
Schweiz stand laut Aussage des RU/VK nicht zur Verfiigung. Am 21. Februar 2013 war der fir
Fahrgaste nicht benutzbare Wagen auf der Fahrt von der Schweiz nach Wien vor dem Tfz am
Zugschluss gereiht.

Die festgestellte Tatsache, dass der Bowdenzug-Nippel fast vollstdndig vom Seil abgezogen war,
deutet auf den Versuch hin, eine vermutlich manuell abgesperrte Tur unbefugt von auRen zu 6ffnen.
Es konnte nicht ausgeschlossen werden, dass von einer unbefugten Person mit einem ,Berner
Schllissel” (Vierkant-Schlussel) die vermutlich abgesperrte Tur und die Trittstufe entriegelt wurden.
Auf Grund des storungsbedingten Abschaltens der Wagensteuerung war nach dem héandischen
SchlieRen der Tur diese nicht verriegelt. Dieser Zustand wurde dem Tfzf nicht angezeigt. Bei der
Verwendung des "Grunschleifenstérschalters” am betroffenen Wagen wird dem Tfzf keine
Anfahrsperre bei einer nicht ordnungsgemal} geschlossenen Tir generiert.
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Vermutlich durch die Massentragheit bei Bremsvorgangen wurde diese Tir gedffnet und durch
Beschleunigungsvorgadnge wieder geschlossen, sodass die Bahnsteigkamera im letzten Halte-Bf
(St. Polten Hbf) vor dem Bf Wien Hutteldorf eine scheinbar geschlossene Tur zeigte. In den
Tunnelbereichen vor dem Bf Wien Hiitteldorf erfolgten keine Zugbegegnungen. Der Einfluss der
aerodynamischen Kréfte auf nicht geschlossene Seiteneinstiegstir bei den Tunnelfahrten wurde
daher durch die SUB nicht untersucht.

Es ist davon auszugehen, dass durch die Bremsvorgange vor dem Bf Wien Hiutteldorf die
Seiteneinstiegstur aus der Fuhrung gerissen wurde. Bei der Fahrt durch den Bf Wien Hutteldorf
wurde die ca. 1m wegstehende Seiteneinstiegstire vom Betriebsassistent erkannt und
unverzuglich fmdl an den Fdl-Beidienst gemeldet. Die beiden Fdl hatten nicht den gleichen
Informationsstand. Daher wurde die betriebsgefahrliche Situation nicht erkannt und somit keine
entsprechenden betrieblichen Maflinahmen eingeleitet (z. B. Anhalten des Zuges). Durch die
Kollision der wegstehenden Seiteneinstiegstir mit dem Signalbeikasten des AS ,H101“ wurde das
Turblatt endgultig weggerissen und kam am benachbarten Gleis zu liegen.

Auf Grund der Beleuchtungssituation im Bf Wien Penzing konnte bei der vereinbarten
Zugbeobachtung des durchfahrenden Z 167 keine offene/fehlende Seiteneinstiegstiir erkannt
werden. Erst im Bf Wien Westbf wurde vom Tfzf am Weg in die Dienststelle das Fehlen der
Seiteneinstiegstir festgestellt und unverziglich fmdl dem zustdndigen Wageneinsatzleiter
gemeldet.

Z 20261 kollidierte bei der Fahrt auf Gleis 3 im Bf Wien Hutteldorf trotz eingeleiteter

Schnellbremsung mit der im Gleis liegenden Seiteneinstiegstir. Dabei entgleiste der vorlaufende
Radsatz des Twg.
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Durch den IM wurden folgende MalRhahmen im Zuge des SMS getroffen:

Bei der Untersuchung und Analyse von Vorfallen ergaben sich aus den erkannten Abweichungen

entsprechend dem SMS MaRnahmen aus den Bestandteilen "Kontrolle und Uberwachung" sowie

"Schulung-Aus-Weiterbildung".

e Ein Sicherheitsdialog zur Aufarbeitung des Ereignisses mit allen unmittelbar beteiligten
Mitarbeitern wurde durchgefihrt.

e Sensibilisierung der Mitarbeiter im Zuge von Dienststellenbesuchen.

¢ Notfalltraining mit Absetzen eines Notrufes am GSM-R OPH

e Verbesserung der Beleuchtungssituation bei der Zugbeobachtung im Bf Wien Penzing.

Zitat Stellungnahme des IM:
Im & 97 der DV V3 Betriebsvorschrift sind Regelungen fiir Gefahrstalle vorhanden. Bei drohender
Betriebsgefahr sind Notrufe mindestens dreimal abzusetzen.
Mit 04.05.2012 wurde ein Antrag auf Anderung der DV V3 §6 beim bmvit angebracht. Dieser Antrag
verfolgt das Ziel, alle Betriebsbediensteten auf drohende Gefahren oder Ereignisse zu
sensibilisieren.
DV V3 86 neu (beantragt):
Alle Betriebsbediensteten haben wéahrend ihrer Tétigkeit auf den Anlagen der OBB-Infra-
struktur AG, jeden Unfall, jedes Ereignis, das auch nur beinahe zu einem Unfall gefuhrt hatte,
und jede von ihnen festgestellte ernste und unmittelbare Gefahr fir Sicherheit oder Gesundheit,
sowie alle festgestellten oder vermuteten Schaden an Einrichtungen der OBB-Infrastruktur AG
(z.B. Gleise, Oberbau, Bahnsteigdacher, Oberleitungsanlagen, Schienenbruch, ... ), unverziglich
an den zustandigen Fdl (18) zu melden.
Kann bei unmittelbarer erheblicher Gefahr der zustandige Fdl (IM) nicht erreicht werden, sind
nach MafRgabe der Information und Unterweisung des Meldenden, sowie der zur Verfigung
stehenden technischen Mittel MaRnahmen zu treffen, um andere Personen zu warnen und
Nachteile fur Leben oder Gesundheit abzuwenden.
Bei auch nur vermuteten Schaden an Einrichtungen der OBB-Infrastruktur AG gilt der betroffene
Gleisabschnitt als unbefahrbar und ist gemald DV V3 885 als SchutzmalRhahme sofort zu
sperren.
Bereits mit 12.04.2014 wurde seitens der OBB-Infrastruktur AG eine Anweisung erlassen, die
das "Erkennen, Melden und MalRhahmen" regelt.
Daher vertritt die OBB-Infrastruktur AG die Meinung, dass mit dem noch anhangigen
Genehmigungsverfahren derartige Vorfalle minimiert werden kénnen. Gleichzeitig darf aber auch
noch auf mogliche Anderungen im Rahmen des genannten Verfahrens hingewiesen werden.
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Die OBB-Infrastruktur AG betreibt seit geraumer Zeit umfangreiche Versuchsreihen zur Entwicklung
praxistauglicher Detektoren (Zuglaufcheckpoints) zur Erkennung von Entgleisungen, dynamischen
(Uber)beanspruchungen, Belastungen und von Lichtraumiiberschreitungen. Ein Netz an
verschiedenen Detektoren ist zurzeit in Umsetzung.

Wir merken an, dass die Detektion bei einem Zuglaufcheckpoint - wie auch bei der Zugbeobachtung
- nur eine Momentaufnahme ist und sie ersetzt keine wagentechnische Untersuchung (auch nicht
teilweise), da viele Abweichungen erst wahrend der Fahrt auftreten.

Das RU/VK stellt durch entsprechende Schulungen sicher, dass bei Uberbriickung der Griinschleife
(wagenseitig) alle Ttren und Tritte geschlossen und mechanisch abgesperrt werden.

a) Inden der SUB zur Verfligung gestellten Wagenlisten von Z 167 war der letzte Wagen als nicht
abgesperrt ausgewiesen.

Durch die Oberste Eisenbahnbehérde im bmvit wurde auf folgende Missstande hingewiesen:
b) Zwei-tdgiger Umlauf mit einem nicht benutzbaren Wagen!
c) Wie ist sichergestellt, dass der Wagenibergang zu einem nicht benutzbaren Wagen fur

Fahrgaste nicht moglich ist?

Die Punkte a) bis c) sollten durch das Sicherheitsmanagementsystem des RU abgehandelt werden.
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11.Ursache

Der Wagen wurde auf Grund einer Stérung der Wagensteuerung, die bereits am 19. Februar 2013
festgestellt wurde, abgeschaltet befordert. Inwieweit die Seiteneinstiegstiren gegen unbefugtes
Offnen gesichert waren, konnte nicht festgestellt werden. Vermutlich durch unerlaubtes Offnen der
Seiteneinstiegstlir war diese wahrend der Fahrt nicht verriegelt und in weiterer Folge gegen
unbeabsichtigtes Offnen nicht blockiert.

Im Bf Wien Hutteldorf wurde die bereits wegstehende Tir erkannt. Eine entsprechende Meldung
wurde als nicht betriebsgefahrlich eingestuft und daraus resultierend keine entsprechenden
Mafnahmen eingeleitet.

Laufende
Jahres- Sicherheitsempfehlung (unfallkausal) ergeht an
nummer

A-2014/029 | Uberpriifung, ob mit einem im Regelwerk vorgegebenen | NSA IM

Wortlaut wie z. B ,BETRIEBSGEFAHR, ...“ alle Akteure

auf die Situation aufmerksam gemacht werden.

Anmerkung: Siehe auch Sicherheitsempfehlung A-2012/029.

richtet
sich an

A-2014/030 | Uberprifung, ob durch eine Profiluberprifung bei | NSA IM
Zuglauf-Checkpoints  offene  Turen und andere
Unregelmaligkeiten an der Ladung vorzeitig erkannt
werden kénnen.

Anmerkung: Derartige Anlagen sollten vor Bereichen mit
Einbauten im Bedienungsraum bzw. seitlichen
Sicherheitsabstand bis 2,500 m angewendet werden.
A-2014/031 | Sicherstellung, dass durch den Fahrzeugdienst gemal | NSA RU
8 38 EisbEPV bezettelte und scheinbar abgesperrte
Tlren vor Fahrtantritt Gberprift werden.

A-2014/032 | Sicherstellung, dass fur unbefugte Personen der | NSA RU
Ubergang in nicht benutzbare Wagen verhindert wird.

A-2014/033 | Sicherstellung, dass Zugbegleiter wahrend der Fahrt auf | NSA IM, RU
offensichtliche Manipulation bei abgesperrten Tlren
achten.

Anmerkung: Anpassung des § 64 DV V3.
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Untersuchungsbericht

a) Kollision Z 167 mit Infrastruktureinrichtung und

b) Entgleisung Z 20261 nach Kollision mit Fahrzeugteil
am 21. Februar 2013

Bundesanstalt fur Verkehr
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes
GZ.: 795.335-1V/BAV/UUB/SCH/2013

Laufende richtet
Jahres- Sicherheitsempfehlung (nicht unfallkausal) ergeht an sich an
nummer

A-2014/034 | Uberpriifung, ob bei Befragungen von Mitarbeitern im | NSA Alle Eisen-
Zuge der Voruntersuchungen von Ereignissen, den bahnunter-
Mitarbeitern die Beiziehung einer Person ihres nehmen in
Vertrauens ermdglicht werden muss. Osterreich
Anmerkung: Siehe Stellungnahme 1.

A-2014/035 | Uberpriifung, dass der Begriff ,Reisende“ in allen | NSA Oberste
Regelwerken (z. B. EisbBBV) durch den Begriff Eisenbahn-
.Fahrgaste” ersetzt wird. behérde
Anmerkung: Siehe Stellungnahme 2.

A-2014/036 | Uberprifung, ob der Begriff ,Reisende” in allen durch die | NSA Alle Eisen-
Eisenbahnbehdrden genehmigten Regelwerken (z. B. bahnunter-
betriebliche Regelwerke) durch den Begriff ,Fahrgaste* nehmen in
ersetzt werden muss. Osterreich
Anmerkung: Siehe Stellungnahme 2.

Wien, 8. August 2014

Bundesanstalt fur Verkehr
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes

Der gegenstandliche Untersuchungsbericht gemall 8§ 15 UUG 2005 wurde vom Leiter der
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes nach Abschluss des Stellungnahmeverfahrens geman
§ 14 UUG 2005 genehmigt.

Beilage: Stellungnahmen
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Untersuchungsbericht

a) Kollision Z 167 mit Infrastruktureinrichtung und

b) Entgleisung Z 20261 nach Kollision mit Fahrzeugteil
am 21. Februar 2013

Bundesanstalt fiir Verkehr

Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes
GZ.: 795.335-1V/BAV/UUB/SCH/2013

Stellungnhahme 1.

Zitat Stellungnahme des Fdl-Hauptdienst Bf Hitteldorf (auszugsweise):

Zu Punkt 7.3. des gegenstandlichen Untersuchungsberichtes nehme ich wie folgt Stellung:

Als Fdl-Hauptdienst des Bf Wien Hutteldorf hatte ich aufgrund der Neuinbetriebnahme der
Telefonanlage am Zentralstellwerk (Bauart KS 72 wurde durch Bauart KS 2000 erst kurze Zeit vor
dem Ereignis ersetzt) keine Chance, mich in das Gesprach auf der FO3 einzuschalten: die bisher
als Gesellschaftsleitung ausgebildete Linie war plétzlich keine mehr. Diese Anderung durch Fa.

war meines Wissens von niemandem bestellt worden.

Genannter Umstand hatte zur Folge, dass ich die Meldung des Betriebsassistenten Uber die 1 m
abstehende Tiir nicht im Originalton mithéren konnte, da die Schaltfliche ,FO3“ am Touchscreen
wenige Sekunden vor mir durch FdI-Beidienst betatigt wurde.

In der Folge kam es zu meiner unglucklichen Fehlentscheidung, die ich niemals getroffen hatte,
wenn mir die Originalbotschaft in unverstimmelter Form bekannt gewesen ware. Ich ging daher von
einer offenen Schiebetir aus, die nach meiner Erwagung — bei einer Leergarnitur so kurz vor dem
Endbahnhof — keine unmittelbare Betriebsgefahr dargestellt hatte. Bis zu diesem Zeitpunkt war es
fur mich auBerdem denkunmdéglich, dass man einen Hochgeschwindigkeitszug mit deaktivierter
Turiberwachung verkehren lasst.

Erganzend will ich noch anmerken, dass das Einstellen einer Fahrstral3e am Drucktastenstellwerk
bisher keinen Grund fir den Fdl-Beidienst dargestellt hatte, sich der fir den Fdl-Hauptdienst
bestimmten Ferngesprache zu bemachtigen — dies erfolgte bisher einvernehmlich immer nur tber
gesonderten Auftrag durch Fdl-Hauptdienst. Diese — gut gemeinte — Hilfestellung wirkte sich in
diesem Fall jedenfalls kontraproduktiv aus.

Da die vorgenannten Argumente meiner Meinung nach durch meine Vorgesetzten nicht
ausreichend bericksichtigt wurden, ist es mir ein Bedirfnis, dies auf diesem Wege in den
Untersuchungsbericht einflieRen zu lassen.

Anmerkung SUB:
Berucksichtigt
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Untersuchungsbericht

a) Kollision Z 167 mit Infrastruktureinrichtung und

b) Entgleisung Z 20261 nach Kollision mit Fahrzeugteil
am 21. Februar 2013

Bundesanstalt fiir Verkehr

Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes
GZ.: 795.335-1V/BAV/UUB/SCH/2013

Stellunghahme 2:

Zitat Stellungnahmen des bmvit (auszugsweise):

Im ggst. vorlaufigen Unfallbericht befindet sich grundsétzlich der Begriff ,Reisende” in Bezug auf zu
beférdernde Menschen. Der Terminus ,Reisende” wird jedoch in den neuen Eisen-
bahnschutzvorschriften nicht genannt. Im Hinblick auf den im EisbG 1957 verwendeten und in den
Eisenbahnschutzvorschriften (EisbSV) im § 1 Abs. 2 definierten Begriff ,Bahnbenlitzende®, wére der
Begriff ,Reisende” durch den Begriff ,Fahrgédste” zu ersetzen.

Anmerkung SUB:
Bertcksichtigt — Der Begriff Reisende wurde durch den Begriff ,Fahrgaste® ersetzt, sofern es sich

nicht um ein Zitat einer durch die Eisenbahnbehdrde genehmigtes Regelwerk (DV V3) handelt.
Diesbezuglich wurden zwei nicht unfallkausale Sicherheitsempfehlungen ausgesprochen.

Im Punkt 7.6 ist in den Einleitungssatzen der grauen Kastchen die Abkiirzung ,BF“ verwendet. Da
die Abkirzung im Abkurzungsverzeichnis nicht enthalten ist, ist diese entweder auf-nehmen oder
ausschreiben.

Anmerkung SUB:
Berticksichtigt — Der Begriff BF RailJet (war im Verzeichnis der Regelwerke des IM/RU/VK
angegeben) wurde zwecks besserer Lesbarkeit durch den Begriff BF-RailJet ersetzt.

Gemal Punkt 7.7 (Zitat aus dem Untersuchungsbericht des VK) informierten Tfzf und Zug-begleiter
nach Ankunft im Zugendbahnhof beziiglich der fehlenden Tur. Wen sie informiert haben, ist leider
nicht angegeben.

Eine vergleichbare Information ist in den Punkten 7.2 (Aussage Personal DU) und 7.3 (Aussage
Personal IM) leider nicht enthalten. Dies wére jedoch in Zusammenhang mit den Angaben im Punkt
4.2 (Ereigniskette) ausgesprochen hilfreich.

Fur den im folgenden Zitat unterstrichenen Teil der Information in Punkt 8 (Schlussfolgerun-gen),
vorletzter Absatz fehlt somit die Grundlage: ,Erst im Bf. Wien West wurde vom Tfzf am Weg in die
Dienststelle des Fehlen der Seiteneinstiegstire festgestellt und unverziglich fmdl. dem zustandigen
Wageneinsatzleiter gemeldet.*”

Anmerkung SUB:
Berticksichtigt — Aussage Personal DU im Punkt 7.2 und im Punkt 4.2 ergéanzt.
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Untersuchungsbericht

a) Kollision Z 167 mit Infrastruktureinrichtung und

b) Entgleisung Z 20261 nach Kollision mit Fahrzeugteil
am 21. Februar 2013

Bundesanstalt fiir Verkehr

Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes
GZ.: 795.335-1V/BAV/UUB/SCH/2013

Gemal Punkt 7.2 erster Satz war der Wagen abgesperrt. Dies umfasst meiner Meinung auch die
Stirntiir. Moglicherweise ware es hilfreich, im Untersuchungsbericht anzugeben, ob die Stirntir
tatsachlich versperrt war, oder nicht.

Anmerkung SUB:
Berucksichtigt

Andererseits ist bei Sicherheitsempfehlung 13.4 auch ,ergeht an“ und ,richtet sich an“ leer
geblieben. Vielleicht gehort diese Sicherheitsempfehlung tberhaupt nicht in den Bericht?

Anmerkung SUB:
Berticksichtigt — Adressat (gemanR RL 2004/49/EG die NSA) und Betroffener eingeflgt.

Zitat aus dem ggst. Bericht:

LLaut einem Regelwerk des RU/VK hétte die Garnitur ausgesetzt werden miissen®.

Welches (vermutlich OBB-interne) Regelwerk ist hier gemeint und welche Kriterien fiir das
Aussetzen eines Reisezuges bzw. Reisezugwagens sind dort vorgesehen?

Anmerkung SUB:
Berlcksichtigt — BF-RailJet angegeben.

Wurde dieses Regelwerk mit der Aufnahme des Hochgeschwindigkeitsverkehrs (HGV) aktualisiert
bzw. sind dort besondere Bestimmungen fir den HGV enthalten. Wenn nein warum nicht, zumal
aerodynamische Effekte offenbar eine wesentliche Rolle spielen?

Anmerkung: Das Verbiegen des Turblattes weit aul3erhalb des Fahrzeugprofils ist mit Sicherheit
nicht auf Beschleunigungs-/Bremskrafte alleine sondern auf Aerodynamische Effekte an den
Tunnelportalen zurtickzufthren.

Anmerkung SUB:
Bertcksichtigt — BF-RailJet (siehe Punkt 7.6) angegeben.

Antwort des VK (auszugsweise):
Der RailJet Wagenzug wurde fur eine Betriebsgeschwindigkeit von 230 km/h konzipiert. Die BF-
RailJet ist also auf den HGV ausgelegt.
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Untersuchungsbericht

a) Kollision Z 167 mit Infrastruktureinrichtung und

b) Entgleisung Z 20261 nach Kollision mit Fahrzeugteil
am 21. Februar 2013

Bundesanstalt fiir Verkehr

Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes
GZ.: 795.335-1V/BAV/UUB/SCH/2013

Wie geht man mit diesem Problem bei anderen Hochgeschwindigkeitsziigen um (z.B. ICE der DB,
TGV der SNCF, ICN der SBB)?

Anmerkung SUB:
Antwort des VK (auszugweise):

Von der Annahme ausgehend, dass mit "diesem Problem" die aerodynamischen Effekte im
Zusammenhang mit Umgang bei Storungen/ Mangel gemeint sind, kann der VK lediglich zum
ICE 411 eine Aussage treffen, da lediglich dieser Fahrzeugtyp vom VK als EVU betrieben wird. Zu
den anderen genannten Hochgeschwindigkeitsziigen kann keine Aussage getroffen werden.
GemalR den Vorgaben der DB Fernverkehr AG ware in einem &ahnlichen Fall - Ausfall der
Bordnetzenergie in einem Teilbereich des Triebzuges und abgesperrten Einstiegsturen- der Einsatz
bis zum Ende des Umlauftages, an dem die Storung aufgetreten ist, moglich. Sollte der mangelhafte
Triebzug am Ende des Umlauftages jedoch nicht an einem geeigneten Standort mit Werkstatte fur
die Instandsetzung des Schadens abgestellt sein, entscheidet ein Zugtechniker, ob und wie lang der
betroffene Triebzug darlberhinaus im Einsatz verbleiben kann.

Sind moderne Zugiberwachungsanlagen (Checkpoints) in der Lage, nicht verriegelte
Schwenkschiebetiren zu entdecken d.h. noch rechtzeitig vor dem Totalversagen der Tiur-
blattlagerung Alarm auszulésen?

Anmerkung SUB:
Siehe Punkt 9 MaRnahmen aus der Stellungnahme 3.

Sind konstruktive Maflinahmen an den Fahrzeugen (nachtraglich) realisierbar, die es gestatten, in
gewissen Storszenarien auch abgesperrte Turen zu Uberwachen?

Anmerkung SUB:
Antwort des VK (auszugweise):

Ob eine abgesperrte Tur dberwacht wird, hangt vom Grund der MalRnahme ab. Im
gegenstandlichen Fall war die 400V-Versorgung nicht mehr gegeben, daher war eine Uberwachung
nicht moglich, da die Tlrsteuerung von einer Stromversorgung abhangig ist.

Fur bestimmte Stoérszenarien bleiben abgesperrte Turen in der Uberwachung, wenn der vorliegende
Fehler die ungestorte Betriebsabwicklung zulasst.

Derzeit sind keine konstruktiven MaRhahmen im Sinne der Frage geplant.
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a) Kollision Z 167 mit Infrastruktureinrichtung und

b) Entgleisung Z 20261 nach Kollision mit Fahrzeugteil
am 21. Februar 2013

Bundesanstalt fiir Verkehr

Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes
GZ.: 795.335-1V/BAV/UUB/SCH/2013

Redaktionelle Anmerkung: Bei der letzten Sicherheitsempfehlung fehlen die Adressaten.

Anmerkung SUB:
Berucksichtigt

Zitat Stellungnahme 3 (auszugsweise):

Zitat Stellungnahme des IM (auszugsweise):

Die OBB-Infrastruktur AG betreibt seit geraumer Zeit umfangreiche Versuchsreihen zur Entwicklung
praxistauglicher Detektoren (Zuglaufcheckpoints) zur Erkennung von Entgleisungen, dynamischen
(Uber)beanspruchungen, Belastungen und von Lichtraumiberschreitungen. Ein Netz an
verschiedenen Detektoren ist zurzeit in Umsetzung.

Wir merken an, dass die Detektion bei einem Zuglaufcheckpoint - wie auch bei der Zugbeobachtung
- nur eine Momentaufnahme ist und sie ersetzt keine wagentechnische Untersuchung (auch nicht
teilweise), da viele Abweichungen erst wahrend der Fahrt auftreten.

Im § 97 der DV V3 Betriebsvorschrift sind Regelungen fur Gefahrstélle vorhanden. Bei drohender
Betriebsgefahr sind Notrufe mindestens dreimal abzusetzen.
Mit 04.05.2012 wurde ein Antrag auf Anderung der DV V3 86 beim bmvit angebracht. Dieser Antrag
verfolgt das Ziel, alle Betriebsbediensteten auf drohende Gefahren oder Ereignisse zu
sensibilisieren.
DV V3 86 neu (beantragt):
Alle Betriebsbediensteten haben wahrend ihrer Tatigkeit auf den Anlagen der OBB-Infra-
struktur AG, jeden Unfall, jedes Ereignis, das auch nur beinahe zu einem Unfall gefuihrt héatte,
und jede von ihnen festgestellte ernste und unmittelbare Gefahr fiir Sicherheit oder Gesundheit,
sowie alle festgestellten oder vermuteten Schaden an Einrichtungen der OBB-Infrastruktur AG
(z.B. Gleise, Oberbau, Bahnsteigdéacher, Oberleitungsanlagen, Schienenbruch, ... ), unverziglich
an den zustandigen Fdl (18) zu melden.
Kann bei unmittelbarer erheblicher Gefahr der zustandige Fdl (IM) nicht erreicht werden, sind
nach Mal3gabe der Information und Unterweisung des Meldenden, sowie der zur Verfigung
stehenden technischen Mittel MaRnahmen zu treffen, um andere Personen zu warnen und
Nachteile fur Leben oder Gesundheit abzuwenden.
Bei auch nur vermuteten Schaden an Einrichtungen der OBB-Infrastruktur AG gilt der betroffene
Gleisabschnitt als unbefahrbar und ist gemall DV V3 885 als Schutzmal3nahme sofort zu
sperren.
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. Untersuchungsbericht
USRS (17 St a) Kollision Z 167 mit Infrastruktureinrichtung und

Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes . o . .
. . b) Entgleisung Z 20261 nach Kollision mit Fahrzeugteil
GZ.: 795.335-1IV/BAV/UUB/SCH/2013 am 21. Februar 2013

Bereits mit 12.04.2014 wurde seitens der OBB-Infrastruktur AG eine Anweisung erlassen, die
das "Erkennen, Melden und MalRhahmen" regelt.

Daher vertritt die OBB-Infrastruktur AG die Meinung, dass mit dem noch anh&ngigen
Genehmigungsverfahren derartige Vorfélle minimiert werden kénnen. Gleichzeitig darf aber auch
noch auf mégliche Anderungen im Rahmen des genannten Verfahrens hingewiesen werden.

Anmerkung SUB:
Berlcksichtigt — Im Punkt 9 MaRnahmen aufgenommen.
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