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UUG 2005 Unfalluntersuchungsgesetz 2005, BGBI. | Nr. 123/2005, i.d.F. BGBI. | Nr. 40/2012
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EKVO Eisenbahn-Kreuzungsverordnung 1961, BGBI. Nr. 2/1961, i.d.F. BGBI. Nr. 123/1988
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Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes Zusammenprall Z 7013 mit PKW
BMVIT-795.310-IV/BAV/UUB/SCH/2012 zwischen Bf Scheibbs und Bf Purgstall
EK km 25,694

Verzeichnis der Abkiirzungen und Begriffe

BAV Bundesanstalt fur Verkehr

BMVIT Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie
Bf Bahnhof

DV Dienstvorschrift

EK Eisenbahnkreuzung

EKSA Eisenbahnkreuzungssicherungsanlage

ERA European Railway Agency (Européische Eisenbahnagentur)
IM Infrastruktur Manager (Infrastrukturbetreiber)

La Ubersicht iiber Langsamfahrstellen und Besonderheiten
OBB Osterreichische Bundesbahnen

PKW Personenkraftwagen

RU Railway Undertaking (Eisenbahnverkehrsunternehmen)
SUB Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes — Schiene

Twg Triebwagen / Triebzug

Tfzf Triebfahrzeugfuhrer

VK Vehicle Keeper (Fahrzeughalter)

VzG Verzeichnis ortlich zulassiger Geschwindigkeiten

Z Zug

Untersuchungsverfahren

Der Untersuchungsbericht stiitzt sich auf folgende Aktionen der SUB:
e Untersuchung vor Ort am 16. Juli 2012

Bewertung der eingelangten Unterlagen:
¢ Unterlagen des IM eingelangt am 17. Juli 2012

Stellungnahmeverfahren vom 13. September 2012 bis 18. Oktober 2012.
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Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes Zusammenprall Z 7013 mit PKW
BMVIT-795.310-IV/BAV/UUB/SCH/2012 zwischen Bf Scheibbs und Bf Purgstall

EK km 25,694
Vorbemerkungen

Die Untersuchung wurde gemaf den Bestimmungen des Art 19 Z 2 der RL 2004/49/EG in Verbindung
mit den Bestimmungen des § 5 Abs. 2 und 4 UUG 2005 durchgefiihrt. .

GemaR § 4 UUG 2005 haben Untersuchungen als ausschlie3liches Ziel die Feststellung der Ursache des
Vorfalles, um Sicherheitsempfehlungen ausarbeiten zu kdnnen, die zur Vermeidung &ahnlicher oder
gleichartig gelagerter Vorfélle in der Zukunft beitragen kénnen. Die rechtliche Wirdigung der Umsténde
und Ursachen ist ausdriicklich nicht Gegenstand der Untersuchung. Es ist daher auch nicht der Zweck
dieses Berichtes, ein Verschulden festzustellen oder Haftungsfragen zu klaren. Der gegenstandliche Vor-
fall wird nach einem Stellungnahmeverfahren mit einem Untersuchungsbericht abgeschlossen.

Bei den verwendeten personenbezogenen Bezeichnungen gilt die gewahlte Form fiir beide Geschlechter.

Gemal Art 25 Z 2 der RL 2004/49/EG werden Sicherheitsempfehlungen an die Sicherheitsbehérde und,
sofern es die Art der Empfehlung erfordert, an andere Stellen oder Behorden in dem Mitgliedstaat oder
an andere Mitgliedstaaten gerichtet. Die Mitgliedstaaten und ihre Sicherheitsbehdrden ergreifen die erfor-
derlichen MalRnahmen, um sicherzustellen, dass die Sicherheitsempfehlungen der Untersuchungsstellen
angemessen berlcksichtigt und gegebenenfalls umgesetzt werden.

Die Sicherheitshehdrde und andere Behorden oder Stellen sowie gegebenenfalls andere Mitgliedstaaten,
an die die Empfehlungen gerichtet sind, unterrichten die Untersuchungsstelle mindestens jahrlich tber
Malnahmen, die als Reaktion auf die Empfehlung ergriffen wurden oder geplant sind (siehe Art 25 Z 3
der RL 2004/49/EG).

Ohne schriftliche Genehmigung der Bundesanstalt fir Verkehr, Sicherheitsuntersuchungsstelle
des Bundes darf dieser Bericht nicht auszugsweise wiedergegeben werden.
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Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes
BMVIT-795.310-IV/BAV/UUB/SCH/2012

Empfanger

Dieser Untersuchungsbericht ergeht an:

Untersuchungsbericht

Zusammenprall Z 7013 mit PKW
zwischen Bf Scheibbs und Bf Purgstall
EK km 25,694

Unternehmen / Stelle Funktion
Lenker des PKW Beteiligter
Tfzf Z 7013 Beteiligter
OBB-Infrastruktur AG IM
OBB-Personenverkehr AG RU und VK

OBB-Produktion GmbH

Traktionsleister

OBB-Konzernbetriebsrat

Personalvertreter

Herr Bezirkshauptmann von Scheibbs

Verwaltungsbehérde

Herr Landeshauptmann von Niederdsterreich

Eisenbahnbehorde

Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie

Oberste Eisenbahnbehdrde

BMWFJ-Clusterbibliothek

Europaisches Dokumentationszentrum

Polizeiinspektion Scheibbs zu GZ. C1/4002/2012

Exekutive

Staatanwaltschaft Sankt Pélten

Justiz
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Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes Zusammenprall Z 7013 mit PKW
BMVIT-795.310-IV/BAV/UUB/SCH/2012 zwischen Bf Scheibbs und Bf Purgstall
EK km 25,694

1. Zusammenfassung
Mittwoch, 6. Juli 2012, um 11:20 Uhr, ereignete sich zwischen Bf Scheibbs und Bf Purg-
stall, auf der EK im km 25,694 (gesichert mit einer Lichtzeichenanlage) ein Zusammenprall
zwischen Z 7013 und einem PKW.
Der Lenker des PKW wurde schwer verletzt.

Die Reisenden und das Zugpersonal blieben unverletzt.

Die Ursache fir den Zusammenprall war das Ubersetzen der EK trotz ,HALT“ gebietender
Lichtzeichenanlage.

Summary

Wednesday, 6™ Juli, 2012, at 11:20 o’clock, a collision between the train 7013 and a
PKW occured between station Scheibbs and station Purgstall at the level crossing in
km 25,694 (secured with level-crossing road signal).

The driver of the car was heavy injured.

The passengers and the train crew stayed unharmed.

The cause of the crash was that the car tried to use the level crossing despite the
"STOP" imperious by the level-crossing road signal.

2. Allgemeine Angaben

2.1. Zeitpunkt
Mittwoch, 6. Juli 2012, um 11:20 Uhr

2.2. Ortlichkeit

IM OBB Infrastruktur Betrieb AG
e Strecke 15501 von Bf Pdchlarn nach Bf Kienberg-Gaming
e zwischen Bf Scheibbs und Bf Purgstall
e Gleis1
e EKkm 25,694

20121029-eub 2012-07-06 zp z7013_pkw scheibbs.docx
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Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes Zusammenprall Z 7013 mit PKW
BMVIT-795.310-IV/BAV/UUB/SCH/2012 zwischen Bf Scheibbs und Bf Purgstall
EK km 25,694

Skizze Eisenbahnlinien Osterreich
== |inien mit Regelvwerkehr
Stand 2012

EK km 25,694 — -

Abbildung 1  Skizze Eisenbahnlinien Osterreich

2.3. Witterung, Sichtverhéaltnisse

Heiter, sonnig, + 30 °C, keine Einschrankung der Sichtverhaltnisse

2.4. Behordenzustandigkeit

Die zustandige Eisenbahnbehdrde ist der Landeshauptmann von Niederdsterreich. Die
Oberste Eisenbahnbehorde im Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Techno-
logie wird von der Untersuchung durch Ubermittlung des Untersuchungsberichtes in
Kenntnis gesetzt.

2.5. Ortliche Verhéltnisse

Die EK im km 25,694 liegt auf der eingleisigen, nicht elektrisch betriebenen OBB-
Strecke 15501 Bf Pdchlarn — Bf Kienberg-Gaming und wird durch eine Lichtzeichenan-
lage gesichert.

Die Betriebsabwicklung erfolgt gemaR den Bestimmungen und Vorgaben der Regel-
werke des IM.

Qcrsa

Verkehrssicherheitsarbeit
fiir Osterreich .
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Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes Zusammenprall Z 7013 mit PKW
BMVIT-795.310-IV/BAV/UUB/SCH/2012 zwischen Bf Scheibbs und Bf Purgstall
EK km 25,694

2.6.

an
W

N

\ A \ . N" \}\ ; " ¥ v
Abbildung 2 Lageskizze der EK km 25,694 Auszug aus Niederdsterreich-Atlas - Quelle
Land Niederdsterreich

Zusammensetzung der beteiligten Fahrt

R 7013 (Regionalzug)
Zuglauf: von Bf Kienberg-Gaming — Bf Pdchlarn (St. Polten Hbf)

Zusammensetzung:

¢ 50t Gesamtgewicht (Masse gemaRl Maf3- und Eichgesetz)

e 26 m Gesamtzuglange

e Twg 93 815047 048-3

e Buchfahrplan Heft 150 / Fahrplan-Muster 151 des IM
Fahrplanhichstgeschwindigkeit 60 km/h
Bremshundertstel erforderlich 59 %

e Bremshundertstel vorhanden 160 % (laut Zugdaten)

e durchgehend und ausreichend gebremst

Der Twg weist eine giltige Registrierung im Osterreichischen Schienenfahrzeug-
Einstellungsregister auf.

Besetzung:
9 Reisende

1 Tfzf

Qcrsa

Verkehrssicherheitsarbeit
fiir Osterreich
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Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes Zusammenprall Z 7013 mit PKW
BMVIT-795.310-IV/BAV/UUB/SCH/2012 zwischen Bf Scheibbs und Bf Purgstall
EK km 25,694

2.7. Zulassige Geschwindigkeiten

2.7.1. Auszug aus VzG Strecke 15501

26,928 | Scheibbs B 4
A40 bis km 26,703 100 4| 5] e C 6 ]

, 5 L a1

26,004 | EKUS L EK km 25,694 i
— 26 -

400 -9 C ]

L 1= = p— w2560 (e — — .
- 5 -

_“] = -

Abbildung 3  Auszug aus VzG Strecke 10701 - Quelle IM

Die ortlich zulassige Geschwindigkeit im betroffenen Streckenabschnitt betrug
gemal VzG des IM 60 km/h.

2.7.2. Auszug aus OBB-Buchfahrplan Heft 150

BUCHFAHRPLAN Scheibbs-Pochlarn

BT 263 a
Vmax = 60 km/h
Bhmax =59 %
Heft 150 o _
Zug Nr. Abfahrt plan- Heft Seite | Ankunft sonstige Besonderheiten
muster
R 7003] 5.08] 151 9[ s5.50[p
R 7005| 5.39] 151 9| 6.21|p
Giiltig vom 11.Dezember 2011 bis f;— -— % -1‘-12-;:-— 1% -— &1%%5 -—
einschlieflich 8.Dezember 2012 R 2017|1335] 151 o|1418/e
R 7019]14.00 151 9[15.18]p
Der Buchiahrplan entha R o] ds1|  oldrrls
alle Fahrplane R 7025|17.35) 151 9]18.18|p
der Strecken R 7029]18.35] 151 9(19.18(p
R 7031]19.34| 151 9(2047|p
R 7069| 9.35] 151 9]10.18|p
(St.Pélten Hbf -) Péchlarn - Wieselburg/E. - Kienberg-Gaming 2 ;g;; 13;3 12}1 g ;g;g P
WieselburglE. - Gresten-Gleisgr. 101 ATLP  3415% |2100| 151 ol 2139 p

Wieselburg/E.-Pachlarn

RT 281 a

Abbildung 4 Auszug aus Buchfahrplan Heft 150 — Quelle IM
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Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes Zusammenprall Z 7013 mit PKW
BMVIT-795.310-IV/BAV/UUB/SCH/2012 zwischen Bf Scheibbs und Bf Purgstall
EK km 25,694

BT 263a Sbhs-Poe

i 5

Scheibbs a4

EK km 25,694

Abbildung 5 Auszug aus Buchfahrplan Heft 150, Fahrplanmuster 151 — Quelle IM

Die zulassige Geschwindigkeit laut Auszug aus Buchfahrplan Heft 150 des IM,
Fahrplanmuster 151 betrug 50 km/h  (Geschwindigkeitsbruch mit Signal
,GESCHWINDIGKEITSTAFEL" Kennziffer ,5 befindet sich im km 25,686).

ZLF A-60 Fr, 06.07.2012 ox
ZUGLAUFBLATT | Fahrplanmuster 151

o Scheibbs - Péchlarn R 70 1 3
0 B B ..... 1 e Fahrzeuge von ..... b?s .....
21143

..... m ..... Fahrzeuge von ..... bis .....
1 4 5 6 7
kﬁ';ﬁ ri:ln [:::t Betriebsstelien GPs F"m:i:“b“is Zuglaufmeidungen X ®
11.19| Scheibbs Ado Gesein? | A
X 22| Saffon (
X 26 | Salling
11.29 30| Purgstall n40{3503

X 33 | schauboden

X 37 | Mihsng-Plaika

X 39| Muning

43 45| Wieselburg/E. | Jsso2l ¥ hie |2 -~
X 48 | Petzenkirchen
x |11.56] Erlauf A40|3501
12.02 Pochlarn 3500

V5-01 Zuglaufblatt
Abbildung 5 Tagesaktuelles Zuglaufblatt von Z 7013 - Quelle IM
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Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes Zusammenprall Z 7013 mit PKW
BMVIT-795.310-IV/BAV/UUB/SCH/2012 zwischen Bf Scheibbs und Bf Purgstall
EK km 25,694

2.7.3. Geschwindigkeitseinschrédnkung durch La

Im betroffenen Streckenabschnitt gab es keine Eintragung bezlglich einer
Einschrankung der Geschwindigkeit.

2.7.4. Geschwindigkeitseinschrankung durch schriftliche Befehle

Eine Einschrankung der Geschwindigkeit durch schriftliche Befehle liegt der SUB
nicht vor.

2.7.5. Signalisierte Geschwindigkeit

Nicht relevant, da auf freier Strecke
3. Beschreibung des Vorfalls
Am 6. Juli 2012 sollte Z 7013 von Bf Scheibbs nach Bf Péchlarn gefiihrt werden.

Der PKW fuhr auf der ,Rutesheimer Strae* parallel zu Z 7013 kommend und bog in den
~Punzenauweg” ein.

Abbildung 6 Ansicht der EK in Fahrtrichtung des PKW ,,Rutesheimer Stral3e“

Qcrsa

Verkehrssicherheitsarbeit
fiir Osterreich
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Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes Zusammenprall Z 7013 mit PKW
BMVIT-795.310-IV/BAV/UUB/SCH/2012 zwischen Bf Scheibbs und Bf Purgstall
EK km 25,694

Abbildung 7 Ansicht der EK ,,Abbiegevorgang des PKW in Punzenauweg*

Der Lenker versuchte noch vor Z 7013 die ordnungsgemaf mit Lichtzeichen gesicherten
EK im km 25,694 trotz Rotlicht zu Uberqueren.

Beim Erkennen des PKW wurde von dem aus Scheibbs kommenden Z 7013 Signal ,ACH-
TUNG" abgegeben und eine Schnellbremsung eingeleitet.

Abbildung 8 AnS|cht des beschadlgten PKW - QueIIe WWW. elnsatzdoku at

Qcrsa

Verkehrssicherheitsarbeit
fiir Osterreich
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Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes Zusammenprall Z 7013 mit PKW
BMVIT-795.310-IV/BAV/UUB/SCH/2012 zwischen Bf Scheibbs und Bf Purgstall
EK km 25,694

Auf der EK kam es zur Kollision, wobei der PKW 11 m weit in Fahrtrichtung von Z 7013
mitgeschleift wurde und in einem angrenzenden Lagerplatz eines Gewerbeunternehmens
neben dem Gleis zu liegen kam.

Durch den Zusammenprall wurde der Lenker des PKW schwer verletzt.

Die Reisenden und das Zugpersonal blieben unverletzt.

4. Verletzte Personen, Sachschaden und Betriebsbehinderungen

4.1. Verletzte Personen

schwer leicht
Verletzte Personen keine tddlich _ .
] ) serious easily
Casualties none fatality - .
injured injured
Passagiere
X
Passengers
Eisenbahnbedienstete
Staff X
Benutzer von EK
| - i -
L.C. Users
Unbefugte Personen -
Unauthorised Persons
Andere Personen
Other X

Abbildung 9 Tabelle ,Verletzte Personen*

4.2. Sachschaden an Infrastruktur

Beschadigung der EKSA.

4.3. Sachschaden an Fahrzeugen

Der PKW wurde total zerstort

Der fuhrende Twg wurde beschadigt und war nicht mehr einsatzfahig

4.4. Schaden an Umwelt

Keine Schaden an der Umwelt.
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Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes Zusammenprall Z 7013 mit PKW
BMVIT-795.310-IV/BAV/UUB/SCH/2012 zwischen Bf Scheibbs und Bf Purgstall
EK km 25,694

4.5. Summe der Sachschaden

Die Summe der Sachschaden an Eisenbahnfahrzeugen und -infrastruktur wurde auf
€ 10 000,- geschatzt.

4.6. Betriebsbehinderungen

Streckenunterbrechung zwischen Bf Scheibbs und Bf Purgstall bis 12:52 Uhr.
Es kam zu Zugsverspéatungen und Zugausfallen im Personennah- und Guterverkehr.
Einrichtung eines Schienenersatzverkehrs.
5. Beteiligte, Auftragnehmer und Zeugen
o Lenker des PKW
e IM OBB-Infrastruktur AG
e RU OBB-Personenverkehr AG
e OBB-Produktion GmbH (Traktionsleister)
o Tfzf Z 7013 (OBB-Produktion GmbH)

6. Aussagen / Beweismittel / Auswertungsergebnisse

6.1. Auswertung der Regqistriereinrichtung

Die Aufzeichnung der Registriereinrichtung wurde nach dem Ereignis gesichert und
durch den Traktionsleister ausgewertet.

Abbildung 8 Auswertung Registriereinrichtung Twg 93 81 5047 048-3 — Quelle Trakti-
onsleister

\V,
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60
40
20
0

6.2.

Abbildung 9 Auswertung Registriereinrichtung Twg 93 81 5047 048-3 — Detail — Quelle
Traktionsleister

Auswertung des Traktionsleisters (gekirzt und sinngeman):

Z 7013 fuhr mit einer Geschwindigkeit von ca. 60 km/h. Der Tfzf gab unausgesetzt mit
dem Horn das Signal ,ACHTUNG" und leitet eine bei ca. 60 km/h registrierte Schnell-
bremsung ein

Die registrierte Uhrzeit entspricht der MEZ plus eine Stunde (= Sommerzeit)

Die zulassige Geschwindigkeit wurde von Z 7013 eingehalten. Es wurde mehrmals das
akustische Signal “ACHTUNG* abgegeben.

Aussage Tfzf Z 7013
(gekirzt und sinngemari)

Am 6. Juli 2012 sollte Z 7013 von Bf Scheibbs nach Bf Purgstall gefuihrt werden.

Bei Annaherung an die technisch gesicherte EK km 25,694 mit ca. 60 km/h mit der
GemeindestralRe ,Punzenauweg“ wurde auf der parallel zur Bahnstrecke verlaufenden
.,Rutesheimer StralRe” ein in die gleiche Fahrtrichtung in einer Entfernung von 100 m
verkehrender PKW beobachtet. Bei der Kreuzung ,Punzenauweg® mit der ,Ruteshei-
mer Strafl3e“ bog der Lenker des PKW trotz Rotlicht nach rechts in den ,Punzenauweg*
ein und erhohte die Fahrgeschwindigkeit bei Uberquerung der EK.

Z 7013 gab das akustische Signal ,ACHTUNG® ab und leitete eine Schnellbremsung
ein. Die Kollision mit dem PKW konnte nicht verhindert werden.

Dabei wurde der PKW zur rechten Seite geschleudert und blieb auf dem Lagerplatz ei-
nes Gewerbeunternehmens liegen.
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6.3. Auswertung des Stellungsschreibers der EKSA

6.4.

Untersuchungsbericht

Zusammenprall Z 7013 mit PKW
zwischen Bf Scheibbs und Bf Purgstall

EK km 25,694

Die Auswertung des EK-Stellungsschreiber wurde der SUB zur Verfligung gestellt. Die
Auswertung ergab, dass die EKSA zum Zeitpunkt des Zusammenpralls tauglich war
und durch Rotlicht an der Lichtzeichenanlage dem StralRenverkehr ,HALT“ geboten

hat.

Statistische Auswertung von EK — Unféallen auf der EK km 25,694

Unfélle im Zeitraum vom 1.Janner 2007 bis 12.Juli 2012

Verletzte Personen

Schienen- | StralRen-
DRI AMTERING fahrzeu fahrzeu
9 9 keine | todlich | schwer | leicht
20.07.2007 *) Z 7023 PKW O = -
06.07.2012 Z 7013 PKW O S -

Abbildung 10 Tabelle "Statistische Auswertung der EK km 25,694"

*) Zum damaligen Zeitpunkt erfolgte die Sicherung der EK durch Andreaskreuze und
Gewaéhrleisten des erforderlichen Sichtraumes.

Die Auswertung zeigt, dass seit Inbetriebnahme der LZA gemald Bescheid vom
12. Marz 2008 keine weiteren Unfalle erfolgten.
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Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes Zusammenprall Z 7013 mit PKW
BMVIT-795.310-IV/BAV/UUB/SCH/2012 zwischen Bf Scheibbs und Bf Purgstall
EK km 25,694

6.5. Lokalaugenschein durch die SUB

Bei dem am 16. Juli 2012 durch die SUB erfolgten Lokalaugenschein bei der
EK km 25,694 wurde festgestellt:

In Fahrtrichtung des PKW (6stlicher Ast Punzenauerweg) fehlen Bodenmarkierungen:

Abbildung 11 Ansicht der EK in Fahrtrichtung des PKW

Qcrsa

Verkehrssicherheitsarbeit
fiir Osterreich
20121029-eub 2012-07-06 zp z7013_pkw scheibbs.docx



Bundesanstalt fir Verkehr Seite 19/ 37 Untersuchungsbericht

Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes Zusammenprall Z 7013 mit PKW
BMVIT-795.310-IV/BAV/UUB/SCH/2012 zwischen Bf Scheibbs und Bf Purgstall
EK km 25,694

Bei Benutzung der EK km 25,694 vom dstlichen Ast des Punzenauerweg in Richtung
Rutesheimer Strafl3e und westlichen Ast des Punzenauerweg befindet sich unmittelbar
nach der EK das Vorrangzeichen ,VORRANG GEBEN*

Abbildung 13 Ansicht der EK aus dem Punzenauerweg in Richtung Rutesheimer Stral3e
- Detail

Qcrsa

Verkehrssicherheitsarbeit
fiir Osterreich
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Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes Zusammenprall Z 7013 mit PKW
BMVIT-795.310-IV/BAV/UUB/SCH/2012 zwischen Bf Scheibbs und Bf Purgstall
EK km 25,694

7. Schlussfolgerungen
Z 7013 hat die vorgegeben Regelwerke und Geschwindigkeiten eingehalten.
Die EK war ordnungsgemalf gesichert.
Der Lenker des PKW hat die Bestimmungen der EKVO nicht beachtet. Die nach dem Aus-
schlussverfahren durchgefihrte Untersuchung lasst keinen anderen Schluss zu, da keine
Hinweise auf weitere Ursachen ermittelt werden konnten.

8. MaBRnahmen des IM

Keine

9. Sonstige, nicht unfallkausale UnregelmaRigkeiten und Besonder-
heiten

Fur die Benutzung der EK aus dem 6stlichen Ast des Punzenauerweges (rechts der Bahn)
ist die vormals bestehende Vorrangregelung an der Kreuzung Rutesheimer Stra-
Re/Punzenauweg nicht derart gedndert worden, dass raumende Fahrzeuge auf der Eisen-
bahnkreuzung gegentiber der Rutesheimer Straf3e und dem westlichen Ast des Punzenau-
weges bevorrangt werden (siehe Abbildung 12 im Punkt 6.5). Nach Errichtung der Licht-
zeichenanlage war die erforderliche Vorrangregelung bei der Bezirkshauptmannschaft
Scheibbs zu erwirken

10.Ursache

Auf Grund der vorliegenden Erkenntnisse ist davon auszugehen, dass die Ursache in einer
menschlichen Fehlhandlung des StralRenverkehrsteilnehmers begriindet ist.

11.Berucksichtigte Stellungnahmen

Siehe Beilage
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Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes Zusammenprall Z 7013 mit PKW
BMVIT-795.310-IV/BAV/UUB/SCH/2012 zwischen Bf Scheibbs und Bf Purgstall
EK km 25,694

12.Sicherheitsempfehlungen

Punkt

Laufende . . . . .
Sicherheitsempfehlungen (nicht unfallkausal) richtet sich an

Jahres-

nummer

12.1 Veranlassung, dass die erforderlichen Bodenmarkie- | IM

A-2012/095 | rungen hergestellt werden.
Anmerkung: aus Richtung Rutesheimer Stral3e fehlen diese

zur Ganze.

Punkt

Laufende . . . . :
Sicherheitsempfehlungen (nicht unfallkausal) richtet sich an

Jahres-

nummer

12.2 Sicherstellung, dass die Vorrangregelungen entspre- | Bezirkshaupt-

A-2012/096 | chend dem Bescheid vom 31. August 2007 ausgefiihrt ?fﬁé}gfsn
werden.

Begrindung: Gewaéhrleistung der ordnungsgemaflen R&u-
mung der Eisenbahnkreuzung (Vorrangregelung an der
Kreuzung Rutesheimer Stral3e/Punzenauweg).

Wien, am 29. Oktober 2012

Bundesanstalt fir Verkehr
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes — Schiene

Dieser endgultige Untersuchungsbericht gemafl § 15 UUG wurde vom Leiter der Sicherheits-
untersuchungsstelle des Bundes nach Abschluss des Stellungnahmeverfahrens gemaf
§ 14 UUG geprift und genehmigt.

Beilage: Bescheid vom 31. August 2007 (Auszug)
Bescheid vom 10. Mérz 2008 (Auszug)
Bescheid vom 12. Oktober 2012 (Auszug)
Fristgerecht eingelangte Stellungnahmen

\V,
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Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes Zusammenprall Z 7013 mit PKW
BMVIT-795.310-IV/BAV/UUB/SCH/2012 zwischen Bf Scheibbs und Bf Purgstall
EK km 25,694

Bescheid vom 31. August 2007 (Auszug)

B) Gegenstand

Mit Email vom 24. Juli 2007 teilte die Bezirkshauptmannschaft Scheibbs mit, dass sich bei
der Eisenbahnkreuzung in km 25,694 der OBB-Strecke Péchlarn — Kienberg/Gaming ein

Verkehrsunfall ereignet hat.

Es soll nun geprift werden, ob die Sicherung der oben genannten Eisenbahnkreuzung den

Verkehrserfordernissen und den értlichen Verhélinissen entspricht.

C) Befund und Gutachten des Amtssachverstindigen fiir Eisenbahntechnik und
-betrieb

Die Eisenbahnkreuzung in km 25,694 der OBB-Strecke Péochlarn — Kienberg/Gaming wird
derzeit in allen Quadranten gemal § 6 EKVO 1961 durch einfache Andreaskreuze und Ab-
gabe akustischer Signale vom Schienenfahrzeug aus gesichert (Bescheid des Landes-
hauptmannes von Niederdsterreich vom 19. September 1991, I/7-E-1312/1).

Rechts der Bahn befindet sich die Kreuzung Punzenauweg/Rutesheimer Stralle. An dieser
Kreuzung ist der éstliche Ast des Punzenauweges, der Ober die Eisenbahnkreuzung fihrt,
gegeniber der Rutesheimer Stralie und dem westlichen Ast des Punzenauweges mit dem
Verkehrszeichen ,Vorrang geben® benachrangt. Unmittelbar westlich der Eisenbahnkreuzung
weist der Punzenauweg im Einmindungsbereich in die Rutesheimerstralie einen Versatz
auf. Der gegenstandige Kreuzungsbereich befindet sich innerhalb des kundgemachten Orts-

gebietes von Scheibbs.
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Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes Zusammenprall Z 7013 mit PKW
BMVIT-795.310-IV/BAV/UUB/SCH/2012 zwischen Bf Scheibbs und Bf Purgstall
EK km 25,694

Gutachten:

Aufgrund der vorhandenen Fahrzeugfrequenz auf der Gemeindestralle und des Zugverkehrs
auf der OBB-Strecke wird unter Beriicksichtigung der vorhandenen StraRenkreuzung rechts
der Bahn eine héherwertige Absicherung der EK in km 25,694 fir erforderlich angesehen. Im
Zusammenhang mit der Kreuzungsgeometrie rechis der Bahn wird eine zuggeschaliete

Lichtzeichenanlage als zweckmaligste Sicherung erachtet.

In Verbindung mit der zuggeschalteten Lichtzeichenanlage ist auch eine Anderung der be-
stehenden Vorrangregelung an der Kreuzung Rutesheimer Strafie/Punzenauweg erforder-
lich, wobei diese so zu andern ist, dass raumende Fahrzeuge auf der Eisenbahnkreuzung
gegeniber der Rutesheimer Stralfe und dem westlichen Ast des Punzenauweges bevorrangt

werden. Nach Errichtung der Lichtzeichenanlage ist die erforderliche Vorrangregelung bei

der Bezirkshauptmannschaft Scheibbs zu erwirken.

Es wird wie folgt entschieden:
Spruch

1)

Die Eisenbahnkreuzung in km 25,694 der OBB-Strecke Pdchlam - Kienberg/Gaming ist ge-
mai § 9 EKVO 1961 durch eine Lichtzeichenanlage entsprechend der Verhandlungsschrift

ZU sichemn.

Rechtsgrundlage:
§ 49 Abs. 2 des Eisenbahngesetztes 1957 idgk

Qcrsa

Verkehrssicherheitsarbeit
fiir Osterreich .
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Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes Zusammenprall Z 7013 mit PKW
BMVIT-795.310-IV/BAV/UUB/SCH/2012 zwischen Bf Scheibbs und Bf Purgstall
EK km 25,694

Bescheid vom 10. Marz 2008 (Auszug)

B) Gegenstand

Mit Schreiben vom 29. Februar 2008, AZ 650, teilte die Stadtgemeinde Scheibbs Folgendes

mit:

Jn Erganzung zu dem am 26. Februar 2008 mit Stadtamtsdirektor Gerhard Nenning gefiihr-
ten Telefongespriach betreffend das Ergebnis der Verhandlung vom 31. August 2007 far die
OBB-Strecke Kienberg — Gaming, Eisenbahnkreuzung bei km 25,694, ersuchen wir um neu-

erliche Uberpriifung der vorgeschriebenen Sicherungsmalnahmen.

Eine neuerliche Uberprifung erscheint im Hinblick auf die Maglichkeit zur Schaffung der er-

forderlichen Sichtweiten in Richtung Ausgangspunkt als gerechtfertigt.

Weiters ware die vom Sachverstandigen vorgeschriebene Anderung der Vorrangregelung,
insbesondere im Hinblick auf die von der Bezirkshauptmannschaft geduferten Bedenken der
neuerlichen Anderungen gegeniiber dem Bescheid aus dem Jahr 2007, einer neuerlichen

Diskussion zuzufithren.
Wir ersuchen um ehest mégliche Durchfihrung.®

Es soll nun geprift werden, ob sich die Sachlage gegeniber jener, die dem Bescheid des
Landeshauptmannes von Niederdsterreich vom 31. August 2007, RUB-E-1312/002-2007,
zugrunde liegt, gedndert hat.

C) Befund und Gutachten des Amtssachverstdndigen fiir Eisenbahntechnik und
—betrieb

Bei den ortlichen Gegebenheiten und den Anlageverhaltnissen sind gegeniber den in der
Verhandlungsschrift vom 31. August 2007 festgehaltenen keine Veranderungen eingetreten,
sodass die in der Verhandlungsschrift vom 31. August 2007 getroffenen Malknahmen nach
wie vor zutreffen. Aufgrund der Trassierung der Bahn und der vorhandenen Anlageverhalt-
nisse ist links der Bahn gegen A der erforderliche Sichtraum nicht herstellbar, sodass weiter-
hin auch bei einer nichttechnischen Sicherung die Abgabe akustischer Signale erforderlich
ist und somit wieder eine technische Sicherung in Form einer Lichtzeichenanlage erforderlich

wird.
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EK km 25,694

D) Erkldarungen
- des Vertreters des Verkehrs-Arbeitsinspektorates:

Im Zuge des heutigen Lokalaugenscheines wurde bekannt, dass die Vorrangregelung an der
Kreuzung Rutesheimer Stralle/Punzenauerweg durch die Bezirkshauptmannschaft Scheibbs
im Jahr 2006 mittels Bescheid verordnet wurde. Durch diese Malknahme ist ein ordnungs-
gemales Raumen der Eisenbahnkreuzung nicht gewahrleistet. Weiters handelt es sich aus
Sicht der Arbeitsaufsichtsbehdrde um ein Anrainerbauwerk iSd § 42 EisbG. Nach Rickspra-
che durch den Vertreter der OBB bei der Bezirkshauptmannschaft Scheibbs wurde mitgeteilt,
dass der Bahnbetreiber (die OBB-Infrastruktur Betrieb AG) zur Verhandlung nicht als Partei
eingeladen wurde. Weiters konnte am heutigen Tag auch kein Ubereinkommen zwischen
den OBB und dem Stralkenbetreiber iSd § 42 EisbG zur Einsicht vorgelegt werden. Aufgrund
des oben angefilhrten Sachverhaltes erscheint es aus Sicht der Arbeitsaufsichisbehdrde
erforderlich, die bestehende Vorrangregelung im Hinblick auf die ordnungsgemale Rau-
mung der gegenstéandlichen Eisenbahnkreuzung bereits vor der Errichtung der Lichtzeichen-
anlage umgehend neuerlich zu betrachten. Dabei ist auch der Bahnbetreiber i5d § 42 EisbG

mitzubefassen.

Qcrsa

Verkehrssicherheitsarbeit
fiir Osterreich .
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Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes Zusammenprall Z 7013 mit PKW
BMVIT-795.310-IV/BAV/UUB/SCH/2012 zwischen Bf Scheibbs und Bf Purgstall
EK km 25,694

Beilage Bescheid vom 12. Oktober 2012 (Auszug)

RUB-E-1312/002-2007

Bedtrifft:
OBB-Strecke Pochlam — Kienberg/Gaming, Eisenbahnkreuzung in km 25,694 mit einer Ge-
meindestrale

Verhandlungsschrift

aufgenommen vom Amt der NO Landesregierung, Abteilung Verkehrsrecht, am 12. Oktober
2012 in Scheibbs

Beginn der Verhandlung: 13.15 Uhr

A) Anwesend
als Verhandlungsleiter

als Amtssachverstandiger fiir Eisenbahntechnik
und —betrieb

als Vertreter des Bundesministeriums fur Arbeit,
Soziales und Konsumentenschutz, Verkehrs-
Arbeitsinspektorat

als Vertreter der OBB-Infrastruktur AG

B) Gegenstand

Aufgrund des Bescheides des Landeshauptmannes von Niederosterreich vom 31. August
2007, RUB-E-1312/002-2007, ist die Eisenbahnkreuzung in km 25,694 der OBB-Strecke
Pachlarn — Kienberg/Gaming mit einer Gemeindestralle gemal § 9 EKVO 1961 durch eine

Lichtzeichenanlage zu sichemn.

\V,
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Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes Zusammenprall Z 7013 mit PKW
BMVIT-795.310-IV/BAV/UUB/SCH/2012 zwischen Bf Scheibbs und Bf Purgstall
EK km 25,694

Am 6. Juli 2012 ereignete sich auf der gegenstandlichen Eisenbahnkreuzung ein Zusam-
menprall zwischen einem Zug und einem PKW.

Es soll nun geprift werden, ob die Sicherung der gegenstandlichen Eisenbahnkreuzung
noch den Verkehrserfordemissen und den ortlichen Verhéltnissen entspricht.

C) Befund und Gutachten des Amtssachverstiandigen fiir Eisenbahntechnik und
—betrieb

Die gegenstandliche Eisenbahnkreuzung wird derzeit gemal Bescheid des Landeshaupt-
mannes von Miederdsterreich vom 31. August 2007, RUG-E-1312/002-2007, gemalt § 9
EKVO 1961 durch eine Lichtzeichenanlage gesichert.

Der Beurteilung wurde auch der vorlaufige Untersuchungsberncht der Bundesanstalt fur Ver-
kehr, Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes — Schiene, vom 10. September 2012,
BMVIT-795.310-IV/BAV/UUB/SCH/2012, zugrunde gelegt. Dessen Auswertung zeigt, dass
sich am 6. Juli 2012, um 11.20 h, ein Verkehrsunfall zwischen einem links der Bahn kom-
menden PKW-Lenker und einem Regionalzug fiir die Richtung nach Pdchlam ereignete. Es
handelte sich dabei um einen Verkehrsunfall mit Personenschaden mit einer schwerverletz-
ten Person. Der PKW naherte sich der Eisenbahnkreuzung auf der Rutesheimerstrale (sid-
licher Ast) und bog nach rechts ab, zum Zeitpunkt der Kollision zeigten die Signalgeber der
Lichtzeichenanlage Rotlicht.

Beim durchgefihrten Ortsaugenschein wurde festgestellt, dass links der Bahn Warnmarkie-
rungen im Sinne der letztgiltigen Erkenntnisse der EPIGUS-Untersuchung markiert sind. Die
Rutesheimerstrale verauft unmittelbar parallel neben der Bahnstrecke. Aufgrund der Grili-
chen Lage ist somit die Anbringung einer Bodenmarkierung rechts der Bahn nicht méglich.

Far die Richtung nach Norden ist fir den rechtsabbiegenden Fahrzeugverkehr an der Eisen-
bahnkreuzung auf der Rutesheimerstrale ein Signalgeber situiert. Bei allen Gbrigen einmiin-
denden Stralenziigen sind in Annaherungsrichtung zur Eisenbahnkreuzung gesehen jeweils
Zwel Signalgeber erkennbar.

Unter Beriicksichtigung des vorliegenden Unfallgeschehens, insbesondere einer eventuellen
Sonneneinstrahlung um 11.20 h im Juli, ist eine ausreichende Erkennbarkeit der Lichtzel-

\V,
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chen fur die Fahrzeuglenker auf der Rutesheimerstralie in Richtung nach Norden mit einem
Signalgeber nicht gegeben. Zur Beseitigung dieser Problematik ist auch am Standort des
Signalgebers S1 ein Rucklicht zu situieren. Dieses ist auf die Rutesheimerstralie auszurich-
ten, sodass es fur abbiegende Fahrzeuglenker von der Rutesheimerstrale auch rechtzeitig
wahrgenommen werden kann.

Aufgrund der ortlichen Lage sind rechts der Bahn anstelle einer Haltelinie auf Héhe der
Standorte der Steher fir die Signalgeber Fahrbahnlichter einzubauen. Diese sind sowohl auf
den sudlichen Ast der Rutesheimerstrae als auch in den westlichen Ast des Punzenauer-
weges auszurichten.

Bei der Beurteilung ist femer davon auszugehen, dass rechts der Bahn auf der
Rutesheimerstralle auf dem nérdlichen Ast eine Fluchtspur emichtet wurde. Insofemn erfolgte
gegenuber der Verhandlungsschrift vom 31. August 2007 eine Abdnderung der drtlichen Ge-
gebenheiten, sodass die in der Verhandlungsschrift vom 31. August 2007 fur erforderlich
erachtete Abénderung der bestehenden Vorrangregelung im Kreuzungsbereich der Gemein-
destrallen Punzenauerweg/Rutesheimerstrale aus Grinden der Sicherheit, Leichtigkeit und
Flissigkeit des Stralenverkehrs und der drilichen Verhalinisse fur nicht mehr erforderlich
erachtet wird. Dies wurde auch im Rahmen der von der Bezirkshauptmannschaft Scheibbs
durchgefihrten Ortsverhandlung (siehe dazu die Verhandlungsschnft der Bezirkshaupt-
mannschaft Scheibbs vom 13. Dezember 2010, SBS1-V-0647/004) bereits festgestelit.
Uberdies gibt es keinen Zusammenhang zwischen dem gegenstindlichen Unfallgeschehen
und der bestehenden Vorrangregelung.

Infolge des Inkraftiretens der EisKrV ist die gegenstéandliche Eisenbahnkreuzung gemél § 4
Abs. 1 Z. 3 EisbKrV durch Lichtzeichen zu sichern. Dies begrindet sich vor allem damit,
dass die ortlich zulassige Geschwindigkeit auf der Bahn im Bereich der Eisenbahnkreuzung
nicht mehr als 140 km/h betrégt, die Zeit zwischen dem Einschalten der Lichtzeichen und
dem Eintreffen des Schienenfahrzeuges auf der Eisenbahnkreuzung in der Regel nicht mehr
als 60 Sekunden betragt und aufgrund der oben angefilhrien MaBnahmen die Leichtigkeit,
Flissigkeit und Sicherheit des Verkehrs auf der Stralie weiterhin gewéhrleistet werden.

Die Anwendung der in § 95 EisbKrY vorgesehenen Mallnahmen im Storungsfall wird fir aus-
reichend erachtet.

\V,
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D) Bescheid

Der Verhandlungsleiter verkiindet folgenden

Bescheid

Es wird wie folgt entschieden:

Spruch

Da das Land Niederdsterreich zur Zahlung der Kommissionsgebiihren in der Hohe von
€ 55,20 verpflichtet ist, entféllt deren Vorschreibung.

Rechtsgrundlagen:
& 78 Abs. 1 AV, § 5 Abs. 2 der Landes-Kommissionsgebilhrenverordnung 1976

Rechtsmittelbelehrung

Es besteht das Recht, gegen diesen Bescheid Berufung einzulegen. Damit die Berufung in-
haltlich bearbeitet werden kann, muss sie

- binnen zwei Wochen nach Zustellung schrfilich, telegrafisch, mit Telefax, im Wege
automationsunterstiitzter Dateniibertragung oder in jeder anderen technisch méglichen
Weise beim Amt der NO Landesregierung eingebracht werden,

- diesen Bescheid bezeichnen (Geben Sie bitte das Bescheidkennzeichen an und die Be-
hérde, die den Bescheid erflassen hat),

- einen Antrag auf Anderung oder Authebung des Bescheides sowie

- eine Begrindung des Antrages enthalten.

Die Gebiihr fiir die Berufung betragt € 14,30.

Fir den Landeshauptmann
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Beilage fristgerecht eingelangte Stellungnahmen

Litera

Stellungnahme des Amtes der Nieder6sterreichischen Landesregierung (Auszug),
eingelangt am 14. September 2012

Betrifft
OBB-Strecke Pachlarmn - Kienberg/Gaming, Eisenbahnkreuzung in km 25,694 mit einer
Gemeindestralte

Einladungsverstandigung

Aufgrund des Bescheides des Landeshauptmannes von Niederdsterreich vom 31. August
2007, RUB-E-1312/002-2007, ist die Eisenbahnkreuzung in km 25,694 der OBB-Strecke
Pachlam — Kienberg/Gaming mit einer Gemeindestralle gemal § 9 EKVO 1961 durch
eine Lichtzeichenanlage zu sichern.

Am 6. Juli 2012 ereignete sich auf der gegenstandlichen Eisenbahnkreuzung ein
Zusammenprall zwischen einem Zug und einem PEW.

Bei der anberaumten miindlichen Verhandlung soll nun geprisft werden, ob die Sicherung

der gegenstdndlichen Eisenbahnkreuzung noch den Verkehrserfordernissen und den
ortlichen Verhaltnissen entspricht.

Tag der Verhandlung: 12. Oktober 2012
Beginn: 11.00 Uhr

Treffpunkt: Gemeindeamt der Stadigemeinde Scheibbs
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BMVIT-795.310-IV/BAV/UUB/SCH/2012 zwischen Bf Scheibbs und Bf Purgstall
EK km 25,694

Litera  Stellungnahme des BMVIT, eingelangt am 3. Oktober 2012

Aus Sicht der Abteilungen IV/ISCHS5 (Fachbereich Betrieb) und IVISCH2 (Fachbereich Sicherung
schienengleicher Eisenbahnkreuzungen) ergeben sich zu dem vorgelegten vorlaufigen Untersu-
chungsbericht nachstehende Einsichtsbemerkungen:

Abteilung IVISCHS:

Fachbereich Betrieb:

b) 1. Der vorldufige Untersuchungsbericht wird zur Kenntnis genommen.
c) 2 Die behardliche Zustandigkeit dieser Bahnstrecke, ausschliefilich der genehmigungspflich-
tigen Dienstvorschriften, obliegt dem Landeshauptmann Niederdsterreich.
3. Die Sicherheitsempfehlung gemal Punkt 12.1 ist an den Eisenbahninfrastrukturbetreiber
d) gerichtet und von diesem umzusetzen.
e) 4. Die Sicherheitsempfehlung gemal Punkt 12.2 ist an den Bezirkshauptmann von Scheibbs

als zustandige Behorde gerichtet und von diesem umzusetzen.

Abteilung IVISCH2:
Fachbereich Sicherung schienengleicher Eisenbahnkreuzungen:

Mit nachstehendem Spruch hat der Landeshauptmann von MNiedersterreich als zustindige Eisen-
f) bahnbehérde entschieden, dass die gegenstindliche Eisenbahnkreuzung durch eine Lichtzei-
chenanlage entsprechend der Verhandlungsschnift zu sichem ist.

Die Eisenbahnkreuzung in km 25,684 der OBB-Strecke Pachlam - Kienberg/Gaming ist ge-
mall § & EKNVO 1961 durch eine Lichtzeichenanlage entsprechend der Verhandlungsschrift
Zu sichem.

Im beziiglichen Gutachten wird hiezu ausgefiihri:

In Verbindung mit der zuggeschalteten Lichtzeichenanlage ist auch eine Anderung der be-
stehenden Vomrangregelung an der Kreuzung Rutesheimer Strale/Punzenauweq erforder-
lich, wobegi diese so zu andem ist, dass raumende Fahrzeuge auf der Eisenbahnkreuzung
gegenuber der Rutesheimer Strale und dem weastlichen Ast des Punzenauweges bevorrangt
werden. Mach Emichiung der Lichtzeichenanlage ist die erforderliche Vorrangregelung bei
der Bezirkshaupimannschaft Scheibbs zu erwirken.
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Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes Zusammenprall Z 7013 mit PKW
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Litera  Stellungnahme des BMVIT (Fortsetzung), eingelangt am 3. Oktober 2012

Fiir die im Gutachten angesprochene Anderung der Vorrangregelung (fiir das ggstdl. aulterge-
wohnliche Ereignis nicht kausal) ist im gegenstandlichen Fall die Bezirkshauptmannschaft
Scheibbs zustandig.

9)

MaRnahmen, wie die im Gutachten angesprochene Anderung der Vorrangregelung im Zusam-

h) menhang mit der Sicherung der gegenstandlichen Eisenbahnkreuzung und fiir deren Anordnung
die Eisenbahnbehdrde nicht zustandig ist, wiren von der zustindigen Behdrde vor der Erlassung
des Bescheides uber die Sicherung der Eisenbahnkreuzung durch die Eisenbahnbehorde anzu-
ordnen. Auf eine dementsprechend erforderliche Vorgangsweise kann auch aus dem Verhand-
lungsergebnis im Marz 2008 (Erklarung des Verireters des Verkehrs-Arbeitsinspektorates) ge-
schlossen werden.

Stellungnahme des IM, eingelangt am 18. Oktober 2012

Stellungnahmen zum vorlédufigen Untersuchungsbericht der Bundesanstalt fiir Verkehr,
Sicherheitsuntersuchungsstelle Schiene.

zu Sicherheitsempfehlung Pkt. 12.1

. Veranlassung, dass die erforderlichen Bodenmarkierungen hergestellt werden.

1) Anmerkung: aus Richtung Rutesheimer Strae fehlen diese zur Ganze.
OBB-Infrastruktur AG Stellungnahme:
Bodenmarkierungen rechts der Bahn (aus Richtung Rutesheimerstralle) sind bei der EK km
25,694 Str. Péchlarn — Kienberg-G. aufgrund der értlichen Lage nicht herstellbar. Dies wurde
auch in der Verhandlungsschrift des Amts der NO Landesregierung, Abt. VVerkehrsrecht vom
12.10.2012 in Scheibbs festgehalten. Es wurden in dieser Verhandlungsschrift dem
StralRenerhalter andere Manahmen (siehe Beilage) vorgeschrieben.

Mit freundlichen GriiRen

Qcrsa

Verkehrssicherheitsarbeit

fiir Osterreich
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Litera  Stellungnahme des IM (Fortsetzung — Auszug aus Bescheid des
Amtes der Niederdsterreichischen Landesregierung vom 12. Oktober 2012),
eingelangt am 18. Oktober 2012

) Beim durchgefiihrten Ortsaugenschein wurde festgestellt, dass links der Bahn Warnmarkie-
rungen im Sinne der letztgiltigen Erkenntnisse der EPIGUS-Untersuchung markiert sind. Die
Rutesheimerstralte verlduft unmittelbar parallel neben der Bahnstrecke. Aufgrund der ortli-
chen Lage ist somit die Anbringung einer Bodenmarkierung rechts der Bahn nicht maglich.

K) Unter Beriicksichtigung des vorliegenden Unfallgeschehens, insbesondere einer eventuellen
Sonneneinstrahlung um 11.20 h im Juli, ist eine ausreichende Erkennbarkeit der Lichtzei-

chen fiir die Fahrzeuglenker auf der Rutesheimerstralie in Richtung nach Norden mit einem
Signalgeber nicht gegeben. Zur Beseitigung dieser Problematik ist auch am Standort des
Signalgebers S1 ein Ricklicht zu situieren. Dieses ist auf die Rutesheimerstrale auszurich-
ten, sodass es fur abbiegende Fahrzeuglenker von der Rutesheimerstralte auch rechtzeitig
wahrgenommen werden kann.

) Aufgrund der ortlichen Lage sind rechis der Bahn anstelle einer Haltelinie auf Hohe der
Standorte der Steher fir die Signalgeber Fahrbahnlichter einzubauen. Diese sind sowohl auf
den sidlichen Ast der Rutesheimerstrale als auch in den westlichen Ast des Punzenauer-
weqges auszurichten.

Bei der Beurteilung ist femer davon auszugehen, dass rechts der Bahn auf der
Rutesheimerstraffe auf dem nordlichen Ast eine Fluchtspur emichtet wurde. Insofern erfolgte
gegeniber der Verhandlungsschrift vom 31. August 2007 eine Abénderung der drtlichen Ge-
gebenheiten, sodass die in der Verhandlungsschrift vom 31. August 2007 fir erforderich
erachtete Abanderung der bestehenden Vorrangregelung im Kreuzungsbereich der Gemein-
destrallen Punzenauerweg/Rutesheimersiral’e aus Griinden der Sicherheit, Leichtigkeit und
Flissigkeit des Stralenverkehrs und der drtlichen Verhaltnisse fur nicht mehr erforderlich
erachtet wird. Dies wurde auch im Rahmen der von der Bezirkshauptmannschaft Scheibbs
durchgefuhrten Ortsverhandlung (siehe dazu die Verhandlungsschrift der Bezirkshaupt-
mannschaft Scheibbs vom 13. Dezember 2010, SBS1-Y-0647/004) bereits festgestellt.
Uberdies gibt es keinen Zusammenhang zwischen dem gegenstandlichen Unfallgeschehen
und der bestehenden Vorrangregelung.
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Litera | Anmerkung

i) Bezugnehmend auf das Gutachten des Amtssachverstandigen fur Eisenbahntech-
k) nik und —betrieb ist im Bescheid (Verhandlungsschrift vom 12. Oktober 2012) nicht
) eindeutig ersichtlich, welche Anderungen zum urspriinglichen Bescheid (Verhand-
m) lungsschrift vom 31. August 2007) per Spruch verflgt wurden.
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