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Der Untersuchungsbericht stiitzt sich auf folgende Aktionen der SUB:

e Es erfolgte keine Untersuchung vor Ort durch die SUB.

e Untersuchungsakt des IM eingelangt am 29. August 2012

e Abschlussbericht der Pl Marchtrenk eingelangt am 19. Dezember 2012
e Allfallige Ruckfragen wurden bis 3. Janner 2013 beantwortet.
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Die Untersuchung wurde gemaf den Bestimmungen des Art 19 Z 2 der RL 2004/49/EG in Verbindung mit den
Bestimmungen des 8 5 Abs. 2 und 4 UUG 2005 durchgefuhrt.

Gemal § 4 UUG 2005 haben Untersuchungen als ausschlie3liches Ziel die Feststellung der Ursache des
Vorfalles, um Sicherheitsempfehlungen ausarbeiten zu kénnen, die zur Vermeidung ahnlicher oder gleichartig
gelagerter Vorfalle in der Zukunft beitragen kénnen. Die rechtliche Wirdigung der Umstande und Ursachen ist
ausdriicklich nicht Gegenstand der Untersuchung. Es ist daher auch nicht der Zweck dieses Berichtes, ein
Verschulden festzustellen oder Haftungsfragen zu klaren. Der gegenstandliche Vorfall wird mit einem
Untersuchungsbericht abgeschlossen. Der Untersuchungsbericht hat dabei die Anonymitat aller Beteiligten
derart sicherzustellen, dass jedenfalls keine Namen der beteiligten (naturlichen und juristischen) Personen
enthalten sind. Soweit dies moglich ist, ohne die Schlissigkeit und Nachvollziehbarkeit des
Untersuchungsberichtes zu beeintrachtigen, enthalt der Bericht auch keine topographischen Angaben, sodass
die Anonymitat der beteiligten Personen moglichst gewahrleistet bleibt.

Bei den verwendeten personenbezogenen Bezeichnungen gilt die gewahlte Form fir beide Geschlechter.

Gemal Art 25 Z 2 der RL 2004/49/EG werden Sicherheitsempfehlungen an die Sicherheitsbehdrde und,
sofern es die Art der Empfehlung erfordert, an andere Stellen oder Behdrden im Mitgliedstaat oder an andere
Mitgliedstaaten gerichtet. Die Mitgliedstaaten und ihre Sicherheitsbehdrden ergreifen die erforderlichen
Maflinahmen, um sicherzustellen, dass die Sicherheitsempfehlungen der Untersuchungsstellen angemessen
berucksichtigt und gegebenenfalls umgesetzt werden.

Die Sicherheitsbehtrde und andere Behdrden oder Stellen sowie gegebenenfalls andere Mitgliedstaaten, an
welche die Empfehlungen gerichtet sind, unterrichten die Untersuchungsstelle mindestens jahrlich Uber
MaRRnahmen, die als Reaktion auf die Empfehlung ergriffen wurden oder geplant sind (siehe Art 25 Z 3 der RL
2004/49/EG).

Die im Untersuchungsbericht zitierten Regelwerke beziehen sich ausschlie3lich auf die zum Zeitpunkt des
Vorfalls gultige Fassung.

Dieser Untersuchungsbericht darf ohne ausdriickliche Genehmigung der Bundesanstalt fir Verkehr,
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes, nicht auszugsweise wiedergegeben werden.

Bundesanstalt fur Verkehr
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes
1210 Wien, Trauzlgasse 1

Fax.: +43/1/71162-659298

E-Mail: uus-schiene@bmvit.gv.at
Homepage: http:///versa.bmvit.gv.at
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Dieser Untersuchungsbericht ergeht an:
Unternehmen/Stelle

Eisenbahninfrastrukturunternehmen

Personal Eisenbahninfrastrukturunternehmen

Eisenbahnverkehrsunternehmen

Dienstleistungsunternehmen

Personal Dienstleistungsunternehmen

Vertretung des Personals

Oberste Eisenbahnbehdrde Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie

Nationale Sicherheitsbehorde

Clusterbibliothek
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Montag, 21. Mai 2012, um 6:31 Uhr, entgleisten bei einer geschobenen Verschubfahrt in das
Stammgleis 305 in einem Bahnhof in Osterreich (kurz ,IM-Bf*) die ersten beiden Wagen im Bereich
des Eisenbahnubergangs im km 0,370. Der erste Wagen entgleiste mit beiden Radsatzen, der
zweite Wagen entgleiste mit dem vorlaufenden Radsatz. Die Verschubfahrt bestand aus acht
Guterwagen und dem Triebfahrzeug.

Durch die Entgleisung wurden drei Mitarbeiter des IM schwer verletzt. An Eisenbahninfrastruktur
und Fahrzeugen entstand erheblicher Sachschaden.

1.3. Ursache

Durch einen zwischen Schiene und Betonbedielung (Fahrbahnabdeckung) verkeilten Hemmschuh
wurden die Fahrzeuge zur Entgleisung gebracht.

Derailment of a shunting movement occurred at the level crossing km 0,370 track 305 in a station in
Austria on 21™ May 2012 at 06:31 o’clock. The first Wagon derailed with both axles and the second
wagon with one axle. The shunting movement comprised 8 freight cars and a motive power unit.

Three employees was seriously injured, infrastructure and derailed freight cars were heavy
damaged.

Montag, 21. Mai 2012, 06:31 Uhr

3.2. Ortlichkeit

Infrastruktur des IM-Bf, Verbindungsgleis zu Anschlussbahnen.

20130816_SUB-SCH_EUB_795.298-2012.docx http://versa.bmvit.gv.at 6
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Die zustandige Eisenbahnbehorde ist die Oberste Eisenbahnbehdrde im Bundesministerium flr
Verkehr, Innovation und Technologie.

3.5. Ortliche Verhaltnisse

Der IM-Bf liegt an einer zweigleisigen, elektrisch betriebenen Hauptbahn. Die Betriebsabwicklung
erfolgt geman den Bestimmungen und Vorgaben der Regelwerke des IM.

Das Gleis 305 liegt an der Westseite des IM-Bf und fihrt als Verbindungsgleis zu finf
Anschlussbahnen.

Weiteres wurden im IM-Bf Bauarbeiten zur Weichenneulage der Weiche 66 und 101 durchgefihrt.

Diese Bauarbeiten wurden mit der Betriebs- und Bauanweisung 21177 vom 18. Mai 2012 18:00 Uhr
bis 21. Mai 2012 05:00 Uhr durchgefthrt.

Osten Westen

—)  Fahrtverlauf der Verschubfahrt
Abbildung 1 Lageplanskizze des IM-Bf (Quelle IM)
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Abbildung 2 Luftbild der Entgleisungsstelle (Quelle Bundesamt fur Eich- und Vermessungswesen)

Fahrt Verschubfahrt

Fahrtverlauf Verbindungsgleis zu Anschlussbahnen

Triebfahrzeug, Triebwagen, Triebzug BR 2070

Fahrzeuge 8 Guterwagen geschoben

Gesamtgewicht (Masse gemafd Maf3- und Eichgesetz) 295t

Gesamtlange, Gesamtzuglange 138 m

Bremsung Alle Fahrzeuge durchgehend und ausreichend
gebremst

Besetzung 4 Personal
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Fur Verschubfahrten gilt gemal Betriebsvorschrift des IM:

Zitat Betriebsvorschrift des IM (auszugsweise):

,8 10 Allgemeines

4 Beim Verschub wird grundsétzlich auf Sicht gefahren (ausgenommen siehe 8 14(7)).
Die Geschwindigkeit muss je nach den Sichtverhaltnissen so bemessen werden, dass vor
Hindernissen (z.B. Schienenfahrzeugen, Signalen,...) angehalten werden kann. Dies gilt
nicht fir jene Hindernisse, die erst innerhalb des Anhalteweges unerwartet in den
Gefahrenraum gelangen.

Die Geschwindigkeit darf 25 km/h, bei verbindlicher Verschubwegfreimeldung (siehe
auch § 14 (7)) 40 km/h, nicht Ubersteigen.”

Fur die Verschubfahrt wurde keine verbindliche Verschubwegfreimeldung gegeben. Die zulédssige
Hochstgeschwindigkeit betrug 25 km/h.

Nach Ankunft des Fahrverschubzuges auf Gleis 207 im IM-Bf sollte als Verschubfahrt in die
Anschlussbahn geschoben werden. Diese Verschubfahrt wurde zwischen Weichen- und
Signalbediener des IM-Bf und dem Verschubleiter vereinbart. Anschlieend wurde mit dem
Verschubteil vom Gleis 207 nach Gleis 305 in Richtung Anschlussbahn geschoben.

Die Verschubfahrt war an der Spitze mit einem Verschubmitarbeiter besetzt (Standort Trittbrett
rechts am Wagen) der den Verschubweg einsehen konnte und die erforderlichen Auftrage zur
Verschubdurchfihrung fernmindlich Gber Verschubfunk an den Verschub-Triebfahrzeugfthrer
Ubermittelte.

Beim Befahren des Eisenbahniibergangs im km 0,370 entgleisten der erste Wagen mit beiden
Radsatzen, der zweite Wagen mit dem vorlaufenden Radsatz in Fahrtrichtung nach rechts. Der
erste entgleiste Wagen lief im entgleisten Zustand auf einen Oberleitungsmast zu. Um nicht
zwischen Wagen und Oberleitungsmast zu geraten, sprang der Verschubmitarbeiter vom
entgleisten Wagen ab und kam dabei zu Sturz. Der erste Wagen kollidierte in weiterer Folge mit
dem Oberleitungsmast.

Als am Verschubfunk keine eindeutigen Auftrage zum Schieben kamen, leitete der Verschub-

Triebfahrzeugfihrer eine Betriebsbremsung ein. Der Verschubteil kam ca. 30 m nach der
Entgleisungsstelle zum Stillstand.
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Der Verschubmitarbeiter an der Spitze zog sich beim Sturz nach seinem Absprung vom Fahrzeug
schwere Verletzungen zu. Zwei weitere Verschubmitarbeiter, die sich jeweils am Trittbrett links und
rechts zwischen dem ersten und zweiten Wagen befanden, wurden durch die Entgleisung zwischen
Puffer des ersten Wagens und Aufbau des zweiten Wagens eingeklemmt und ebenfalls schwer
verletzt.

An Infrastrukturanlagen und entgleisten Fahrzeugen entstand erheblicher Sachschaden.

Ausléser der Entgleisung war ein verkeilter Hemmschuh zwischen rechter Schiene und
Betonbedielung des Eisenbahniibergangs.

4.2. Bilddokumentation

Abbildung 3 Erster entgleister Wagen (Quelle Pl Marchtrenk)

Position des Hemmschuhs
A e T xa

Abbildung 4  Zweiter und dritter Wagen (Quelle PI Marchtrenk)

R o
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Position des Hemmschuhs

Abbildung 5  Verkeilter Hemmschuh (Quelle Pl Marchtrenk)

Wahrend der Bauarbeiten zur BETRA 21177 fanden im Zeitraum zwischen Freitag 18. Mai 2012
18:00 Uhr und Montag 21. Mai 2012 05:00 Uhr wiederholt Verschubtatigkeiten im Stammgleis 305
statt. Es wurden dort auch Schotterwagen und Arbeitsmaschinen flr den Baustelleneinsatz
zwischenzeitlich abgestellt.

Eine Auflistung, wie viele Verschubfahrten in das Gleis 305 durchgefiihrt wurden oder eine genaue
zeitliche Abfolge der einzelnen Fahrten bzw. wer im jeweiligen Einzelfall fur diese Fahrten oder das
Sichern der abgestellten Fahrzeuge verantwortlich war, konnte nicht ermittelt werden. Im Gegensatz
zu Zugfahrten gibt es fur Verschubfahrten kein entsprechendes Ablaufprotokoll.
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Drei Mitarbeiter des IM wurden schwer verletzt.

5.2. Schaden an Infrastruktur

Die Sachschaden an den entgleisten Fahrzeugen wurden auf € 100.000.- geschétzt.

5.4. Schaden an Umwelt

Sperre des Gleises 305 bis 21. Mai 2012 ca. 14:50 Uhr. Keine Einschrankungen im Zugverkehr im
IM-Bf.

6. Beteiligte, Auftragnehmer und Zeugen

Eisenbahninfrastrukturunternehmen einschlieBlich Personal
Eisenbahnverkehrsunternehmen
Dienstleistungsunternehmen einschliel3lich Personal
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Die Aufzeichnung der Registriereinrichtung wurde nach dem Ereignis gesichert, durch das DU
ausgewertet und der SUB zur Verfligung gestellt.

Fahrdatenauswertung 2070.
Stammgleis 305, km 0,370 b
(Fahrtverlauf der letzten 225m vor dem Stillstand; Systemzeit = Sommerzeit, x-Achse =Weq)

DEUTAWERKE ADS3: Grafische Darstelung (Druckdatum; 21,05.2012)
'ADS3 Rofdaten - [c.5211D070.027] - Al Daen - Kurzspeicher 1 Seile|
Fahzeug: 70027 Stk 2105.2012-06:28:53 27,000 km Markerdifferonz. 0000430
Belruber: Ende:  2105212-OT1550  27320km 0225km 1 2
Angaban 2ur WegposTion 27,005 Zugrummear. T2805, THNummar. i
Pos. 1 .g Fahrzeug bremst® (0/1) :
3 i Bt Direkte Bremse des Tiz aktiviert
bei v ca. 18 km/h, ca. 35 m vor
Manmert i
20052012 062854 T3 SN
27,045 m
2
Markar2 e -
S s Pos. 2 E Hauplluf[gefqll@ (1/0):
22,30 m Selbsttatige Bremse aktiviert
mf“'i aufgrund der D_rucka bsenkung in
0003 der Hauptiuttieitung unter 2,0 bar
D.&ﬂ; P S = B S . bei vca. 16 km/h, ca. 5m vor
dem Stillstand;
oo NI IR M4 ITIT O A T OSTIE P8 20 mE IR T TM TIT A TR NI | A A FE | T
E-E Hauptun getuelt
FF
KK a
L L Zugsehaltarst W
MM u
N M Enachaten Indusi
0: O Fuehrerstand |
PP 2
FgF I ]
20N o2 oPu o P06 A ZN PN MD PN A2 0N Y M0 2@ PY XA N F AN A%
Aufzeichnungsrichtung > ausgewertet: PR-Befriebsleitung - _—

Abbildung 7  Auswertung Registriereinrichtung (Quelle DU)

Die zulassige Geschwindigkeit von 25 km/h wurde bei der Verschubfahrt eingehalten. 35 m vor dem
Stillstand, bei einer Geschwindigkeit von ca. 18 km/h, wurde die direkte Bremse des Tfz aktiviert.
5 m vor dem Stillstand, bei einer Geschwindigkeit von 16 km/h, wurde die selbsttatige Bremse der
Wagen aktiviert.
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Zitat Befragung Personal DU in der Funktion eines Verschub-Triebfahrzeugfihrers:

»LAm 21. Mai 2012 hatte ich Dienst als Verschubleiter mit Triebfahrzeugbedienung. Bereits nach
Dienstantritt Ubergab ich die Verschubleitung an einen anderen Mitarbeiter der
Fahrverschubmannschatft.

Nach der Ankunft im IM-Bf vereinbarte der Verschubleiter die Beistellung der Wagen in die
Anschlussbahn mit dem Weichen- und Signalbediener. Nachdem der Verschubleiter die
Zustimmung zur Beistellung erhalten hatte, bekam ich den Auftrag Uber Funk ,Schieben
Richtung Stammgleis®. Ich erhielt alle 3 bis 5 Sekunden den Auftrag ,Schieben®, dann ,Schieben
300 m“, ,Schieben 200m“, ,Schieben 150 m bis zum Sperrschuh®. Als ich am Funk keinen
eindeutigen Auftrag (nur ein Krachzen) erhielt, leitete ich eine Betriebsbremsung ein.

Als der Verschubteil stand, fragte ich am Funk nach was los ist. Der Verschubleiter gab mir den
Auftrag ,Ziehe vor“. Ich wechselte den Fihrerstand und blickte aus dem Fenster Richtung Spitze.
Dabei stellte ich fest, dass der Verschubteil mit der Spitze entgleist war. Ich sicherte das
Triebfahrzeug und lief zur Entgleisungsstelle.”

Zitat Befragung Personal IM in der Funktion eines Verschubleiters:

.Nach der Ankunft im IM-Bf vereinbarte ich die Beistellung der Wagen in die Anschlussbahn mit
dem Weichen- und Signalbediener. Mir wurden vom Weichen- und Signalbediener keine
Abweichungen bekannt gegeben.

Nachdem ich die Zustimmung zur Beistellung erhalten hatte, ging ich zur Spitze des
Verschubteils. Dort ibernahm ich die Aufgaben des Spitzenverschiebers. Ich stelle mich beim
ersten Wagen auf das vorderste Trittbrett an der rechten Seite. Beim Schieben in das
Stammgleis Richtung Anschlussbahn war mein letzter Auftrag Uber Funk an den Verschub-
Triebfahrzeugfuhrer ,noch 150 m zum Sperrschuh®. Einige Sekunden danach entgleiste der
Verschubteil aus mir unbekannten Griinden. Ich konnte mich noch mit beiden Handen festhalten,
um nicht vom Trittbrett geschleudert zu werden. Dabei bemerkte ich im Augenwinkel, dass ein
Oberleitungsmast direkt auf mich zukam. Mir blieb keine andere Fluchtmdglichkeit als Uber die
Wagenpuffer abzuspringen um mich in Sicherheit zu bringen.
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Bundesanstalt fiir Verkehr Untersuchungsbericht

Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes Entgleisung einer Verschubfahrt
GZ.: 795.298-IV/BAV/UUB/SCH/2012 am 21. Mai 2012

Ausléser der Entgleisung war ein Hemmschuh, der im Bereich des Eisenbahnibergangs zwischen
der Betonbedielung (Fahrbahnabdeckung) und der rechten Schiene verkeilt war.

Nach der Fotodokumentation der Polizeiinspektion zu urteilen, wurde dieser Hemmschuh durch ein
Stral3enkraftfahrzeug am Bahnibergang zwischen Schiene und Betonbedielung gedrickt. Wie der
Hemmschuh in den Gleisbereich gelangt ist, konnte nicht mehr nachvollzogen werden.

Da das Stammgleis 305 wahrend der Bauarbeiten zur BETRA 21177 wiederholt zum Abstellen von
Fahrzeugen und Baumaschinen herangezogen wurde, liegt der Schluss nahe, dass der
Hemmschuh bei diesen Tatigkeiten im Gleis zurlickgelassen wurde. Aus der Bedienung der
Anschlussbahnen ergibt sich keine Notwendigkeit, im Bereich des Eisenbahnibergangs Fahrzeuge
abzustellen.

Wer im jeweiligen Einzelfall fir diese Fahrten oder das Sichern der abgestellten Fahrzeuge
verantwortlich war, konnte nicht ermittelt werden, da es fur Verschubfahrten, im Gegensatz zu
Zugfahrten, kein entsprechendes Ablaufprotokoll gibt.

Fir den Verschubleiter an der Spitze des Verschubteiles war es jedenfalls unmdglich, den im
Eisenbahniibergang verkeilten Hemmschuh bei der Verschubwegbeobachtung fest zu stellen.

Der Eisenbahnibergang im km 0,370 im Stammgleis 305 wurde nach dem Vorfall mit einem
stralRenseitigen, sperrbaren Schranken versehen. Eine Benutzung des Eisenbahniberganges ist
somit nur mehr fur betriebsinterne Fahrzeuge und fir Zwecke des Notfallmanagements moglich.

T
il

Abbildung 8 Eisenbahniibergang mit stralenseitigem Schranken (Quelle IM)
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Bundesanstalt fur Verkehr Untersuchungsbericht

Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes Entgleisung einer Verschubfahrt
GZ.: 795.298-IV/BAV/UUB/SCH/2012 am 21. Mai 2012

10. Ursache

Im Bereich des Eisenbahniberganges im km 0,370 auf dem Stammgleis 305 war zwischen rechter
Schiene und Betonbedielung (Fahrbahnabdeckung) ein Hemmschuh verkeilt. Die Radsatze vom
ersten Wagen und der vorlaufende Radsatz vom zweiten Wagen haben mit dem Spurkranz des
jeweils rechten Rades den verkeilten Hemmschuh Uberfahren, wurden dadurch von der
Schienenoberkante abgehoben und entgleisten in Fahrtrichtung nach rechts.

Keine

Wien, am 16. August 2013

Bundesanstalt fur Verkehr
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes

Der gegenstandliche Untersuchungsbericht gemal3 § 15 UUG 2005 wurde vom Leiter der
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes nach Abschluss des Stellungnahmeverfahren geman
§ 14 UUG 2005 genehmigt
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Bundesanstalt fur Verkehr Untersuchungsbericht
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes Entgleisung einer Verschubfahrt
GZ.: 795.298-IV/BAV/UUB/SCH/2012 am 21. Mai 2012

Vorlaufiger Untersuchungsbericht SUB-Schiene;
Verschubentgleisung im Bahnhof N am 21.05.2012;

GZ BMVIT-2———

Zu dem mit Schreiben vom 25. Marz 2013, GZ BMVIT-795 298/0001-1V/BAV/UUB/-SCH/2013,
vorgelegten vorlaufigen Untersuchungsberichtes der Bundesanstalt fir Verkehr Sicherheitsunter-
suchungsstelle des Bundes - Schiene (Verschubentgleisung IIEIEINGINGNGgGEGEGE -
21.05.2012) wird seitens der Obersten Eisenbahnbehdrde nachstehend wie folgt Stellung genom-
men:

Aus Sicht der Abteilung IVISCHS5 (Fachbereich Betrieb) ergibt sich zu dem vorgelegten vorlaufigen
Untersuchungsbericht nachstehende Einsichtsbemerkung:

Abteilung IV/ISCH5:

Fachbereich Betrieb:

1. Der vorlaufige Untersuchungsbericht wird zur Kenntnis genommen.

2. Die behordliche Zustandigkeit dieser Bahnstrecke, einschliellich der genehmigungs-
pflichtigen Dienstvorschriften, obliegt dem bmvit.

3. Aus eisenbahnbetrieblicher Sicht der Abteilung IV/SCHS besteht derzeit kein weiterer
Handlungsbedarf.

Wien, am 09. April 2013
T
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