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1 ZUSAMMENFASSUNG
1.1 ERGEBNIS DER BEGUTACHTUNG

Der gegenstindliche Bauentwurf entspricht dem Stand der Technik unter Beriicksichtigung der Sicherheit und
Ordnung des Betriebes der Eisenbahn, des Betriebes von Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und de s Ver-
kehrs auf der Eisenbahn einschlieBlich der Anforderungen des Arbeithehmerschutzes.

Im Hinblick auf die Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes wurden insbesondere die Aspekte des Arbeitnehmer-
schutzes entsprechend der AVO-Verkehr unter Berticksichtigung der relevanten Punkte der Richtlinie R10 der Versiche-
rungsanstalt fir Eisenbahnen und Bergbau begutachtet und deren Einhaltung festgestellt. Die Genehmigungskriterien
der anzuwendenden Verwaltungsvorschriften werden aus fachlicher Sicht eingehalten.

Der vorliegende Bauentwurf zum gegenstandlichen Einreichabschnitt Wettmannstéatten — Deutschlandsberg wurde durch
folgende Fachgebiete begutachtet:

- Hochbauliche Anlagen und Bauphysik

- Haustechnik

- Maschinenbau

- Elektrotechnik - Hochbau

- Brandschutz

- Elektrotechnik, Oberleitungsanlage und 50 Hz Anlage der Strecke

- Sicherungstechnik (Eisenbahnsicherungstechnik und Eisenbahnkreuzungen)
- Fernmeldetechnik und Telekomanlagen

- Eisenbahnbetrieb

- Eisenbahnbautechnik - Oberbau und Fahrweg

- Eisenbahnbautechnik - Konstruktiver Ingenieurbau
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1.2 FACHBEREICHSBEZOGENE AUSSAGEN

In den folgenden Kapiteln werden die zusammenfassenden fachgebietsbezogenen Aussagen gegliedert nach Ande-
rungs- und Differenzgenehmigungen zum KAB — Bescheid und GKB — Bescheid dargestellt.

1.21 ANDERUNGSGENEHMIGUNG ZUM KAB - BESCHEID
Eisenbahnbetrieb

Die Beurteilung fur das Fachgebiet Eisenbahnbetrieb erfolgte unter Beriicksichtigung der betriebsrelevanten und rechtli-
chen Grundlagen, Normen und Richtlinien, sowie den Pramissen des Arbeitnehmerschutzes. Der gegenstandliche Bau-
entwurf entspricht dem Stand der Technik unter Beriicksichtigung der Sicherheit und Ordnung des Betriebes der Eisen-
bahn, des Betriebes von Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des Verkehrs auf der Eisenbahn einschlie3lich der
Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes. Fir das Fachgebiet Eisenbahnbetrieb ergeben sich keine Abweichungen
vom Stand der Technik.

Eisenbahnbautechnik — Oberbau und Fahrweg

Die Gestaltung der Anderungen erfolgt generell nach bewahrten und betriebserprobten Standardausfiihrungen der OBB
unter Einhaltung des Stands der Technik im Sinne des EisbG auf Basis des bereits vom BMVIT genehmigten Projekts
und ist jedenfalls geeignet die erforderlichen Anforderungen zu erfillen.

Aus der Sicht des Fachgebietes Eisenbahnbautechnik — Oberbau und Fahrweg entspricht der Bauentwurf dem Stand
der Technik unter Beriicksichtigung der Sicherheit und Ordnung des Betriebes der Eisenbahn, des Betriebes von Schie-
nenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des Verkehrs auf der Eisenbahn einschlie3lich der Anforderungen des Arbeit-
nehmerschutzes. Abweichungen vom Stand der Technik sind nicht beantragt und nicht vorgesehen.

Die Einhaltung der Anforderungen des Arbeithehmerschutzes wurde gemaR der AVO Verkehr sowie unter Beriicksichti-
gung der Richtlinie R10 entsprechend geprift. Die Eisenbahnanlagen entsprechen den Anforderungen des Arbeitneh-
merschutzes.

Zusammenfassend wird festgestellt, dass trotz der beantragten Anderungen bzw. Modifizierungen bzw. Préazisierungen
in den relevanten Bereichen die Projektidentitdt zum eisenbahnrechtlichen Bescheid vom 15.11.2006 Einreichabschnitt
Wettmannstétten — St. Andra, km 32,350 — km 73,800, gegeben ist.

Die Einschatzungen der Planer im Gesamtsynthesebericht zur Einhaltung der Vorschreibungen aus dem EB-Verfahren
bzw. der Auflagen aus dem UVP-Verfahren, dass alle Anderungen den Bestimmungen des § 24g Abs. 1 UVP-G zuzu-
ordnen sind, werden nicht nur zur Kenntnis genommen, sondern auch aus Sicht des Fachgebietes Eisenbahnbautechnik
— Oberbau und Fahrweg analog gesehen.

Eisenbahnbautechnik — konstruktiver Ingenieurbau

Die Einreichentwiirfe gemaf § 31a EisbG der im Gutachten als fertig gestellte Bauwerke in der Betriebsphase betrachte-
ten Eisenbahnanlagen des vorliegenden Einreichprojektes wurden aus der Sicht des Teilfachgebietes Eisenbahnbau-
technik — konstruktiver Ingenieurbau anhand der angefiihrten Prufungsunterlagen und der angefilhrten Regelwerke aus
eisenbahnbautechnischer Sicht hinsichtlich den Erfordernissen der Sicherheit und Ordnung des Betriebes und Verkehrs
sowie des Standes der Technik einschlie3lich den baulichen Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes in der Betriebs-
phase geprift und werden aufgrund der im Projekt erfolgten Aufklarungen, Ergdnzungen und Korrekturen aus der Sicht
des Teilfachgebietes Eisenbahnbautechnik — konstruktiver Ingenieurbau entsprechend den Ausfiihrungen im Gutachten
zur Ausfihrung flr geeignet befunden.

Fur das Teilfachgebiet Eisenbahnbautechnik — konstruktiver Ingenieurbau wurden betreffend der fertig gestellten im
Gutachten angeflihrten Eisenbahnanlagen auch die Einhaltung der baulichen Belange des Arbeitnehmerschutzes ge-
maR der AVO Verkehr betrachtet und im Gutachten dargelegt. Aus Sicht des Sachverstandigen fiir Eisenbahnbautechnik
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wurden flr die im Gutachten betrachteten Eisenbahnanlagen die baulichen Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes in
der Betriebsphase entsprechend der Planungstiefe des Bauvorhabens ausreichend beriicksichtigt bzw. eingehalten,
sodass das Vorhaben den Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes entsprechend der "baulichen Tauglichkeit" im
Sinne der Gefahrenverhitung entspricht. Die Unterlagen in Form der Erstevaluierung werden zur Kenntnis genommen.

1.2.2 ANDERUNGSGENEHMIGUNG ZUM GKB - BESCHEID
Eisenbahnbetrieb

Die Beurteilung fur das Fachgebiet Eisenbahnbetrieb erfolgte unter Beriicksichtigung der betriebsrelevanten und rechtli-
chen Grundlagen, Normen und Richtlinien, sowie den Pramissen des Arbeitnehmerschutzes. Der gegenstandliche Bau-
entwurf entspricht dem Stand der Technik unter Beriicksichtigung der Sicherheit und Ordnung des Betriebes der Eisen-
bahn, des Betriebes von Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des Verkehrs auf der Eisenbahn einschlie3lich der
Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes. Fir das Fachgebiet Eisenbahnbetrieb ergeben sich keine Abweichungen
vom Stand der Technik.

Eisenbahnbautechnik — Oberbau und Fahrweg

Die Gestaltung der Anderungen erfolgt generell nach bewéhrten und betriebserprobten Standardausfiihrungen der OBB
unter Einhaltung des Standes der Technik im Sinne des EisbG auf Basis des bereits vom BMVIT genehmigten Projekts
und ist jedenfalls geeignet die erforderlichen Anforderungen zu erfillen.

Aus der Sicht des Fachgebietes Eisenbahnbautechnik — Oberbau und Fahrweg entspricht der Bauentwurf dem Stand
der Technik unter Beriicksichtigung der Sicherheit und Ordnung des Betriebes der Eisenbahn, des Betriebes von Schie-
nenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des Verkehrs auf der Eisenbahn einschlie3lich der Anforderungen des Arbeit-
nehmerschutzes. Abweichungen vom Stand der Technik sind nicht beantragt und nicht vorgesehen.

Die Einhaltung der Anforderungen des Arbeithehmerschutzes wurde gemanR der AVO Verkehr sowie unter Beriicksichti-
gung der Richtlinie R10 entsprechend geprift. Die Eisenbahnanlagen entsprechen den Anforderungen des Arbeitneh-
merschutzes.

Zusammenfassend wird festgestellt, dass trotz der beantragten Anderungen bzw. Modifizierungen bzw. Préazisierungen
in den relevanten Bereichen die Projektidentitdt zum eisenbahnrechtlichen Bescheid vom 13.12.2006 Einreichabschnitt
GKB / Bf. Weststeiermark, GKB-km 23,020 — GKB-km 26,329, gegeben ist.

Die Einschatzungen der Planer im Gesamtsynthesebericht zur Einhaltung der Vorschreibungen aus dem EB-Verfahren
bzw. der Auflagen aus dem UVP-Verfahren, dass alle Anderungen den Bestimmungen des §24g Abs. 1 UVP-G zuzu-
ordnen sind, werden nicht nur zur Kenntnis genommen, sondern auch aus Sicht des Fachgebietes Eisenbahnbautechnik
— Oberbau und Fahrweg analog gesehen.

Eisenbahnbautechnik — Konstruktiver Ingenieurbau

Die Einreichentwiirfe gemaf § 31a EisbG der im Gutachten als fertig gestellte Bauwerke in der Betriebsphase betrachte-
ten Eisenbahnanlagen des vorliegenden Einreichprojektes wurden aus der Sicht des Teilfachgebietes Eisenbahnbau-
technik — konstruktiver Ingenieurbau anhand der angefiihrten Prifungsunterlagen und der angefiihrten Regelwerke aus
eisenbahnbautechnischer Sicht hinsichtlich den Erfordernissen der Sicherheit und Ordnung des Betriebes und Verkehrs
sowie des Standes der Technik einschlieBlich den baulichen Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes in der Betriebs-
phase gepriift und werden aufgrund der im Projekt erfolgten Aufklarungen, Ergdnzungen und Korrekturen aus der Sicht
des Teilfachgebietes Eisenbahnbautechnik — konstruktiver Ingenieurbau entsprechend den Ausfiihrungen im Gutachten
zur Ausfiihrung flir geeignet befunden.

Fur das Teilfachgebiet Eisenbahnbautechnik — konstruktiver Ingenieurbau wurden betreffend der fertig gestellten im
Gutachten angeflihrten Eisenbahnanlagen auch die Einhaltung der baulichen Belange des Arbeitnehmerschutzes ge-
mafR der AVO Verkehr betrachtet und im Gutachten dargelegt. Aus Sicht des Sachverstandigen fiir Eisenbahnbautechnik
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wurden flr die im Gutachten betrachteten Eisenbahnanlagen die baulichen Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes in
der Betriebsphase entsprechend der Planungstiefe des Bauvorhabens ausreichend beriicksichtigt bzw. eingehalten,
sodass das Vorhaben den Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes entsprechend der "baulichen Tauglichkeit" im
Sinne der Gefahrenverhitung entspricht. Die Unterlagen in Form der Erstevaluierung werden zur Kenntnis genommen.

1.23 DIFFERENZGENEHMIGUNG ZUM KAB - BESCHEID
Hochbauliche Anlagen und Bauphysik

Der vorliegende Bauentwurf wurde gemafRl §31a EisbG aus fachlicher Sicht in Bezug auf Hochbau und Bauphysik in
Hinblick auf die Erfordernisse der Sicherheit und Ordnung des Betriebs und Verkehrs von Eisenbahnen, der Einhaltung
des Stands der Technik unter Berticksichtigung des Arbeitnehmerschutzes gepruft und zur Ausfiihrung geeignet befun-
den

Haustechnik

Die vorliegende Einreichplanung fiir das Gewerk Haustechnik entspricht der im Rahmen einer Einreichplanung darzu-
stellenden Bearbeitungstiefe dem Stand der Technik. Die haustechnischen Anlagen werden unter Einhaltung der gelten-
den Gesetze, Normen und Richtlinien hergestellt. Ebenso ist die Einhaltung betreffend die Belange des Arbeithehmer-
schutzes (Uberpriifung mit Unterstiitzung des Schwerpunkkonzeptes R10) gegeben.

Das vorliegende Einreichprojekt ist daher gemaf 831a EisbG aus fachlicher Hinsicht im Bezug auf die Haustechnik, im
Hinblick auf die Erfordernisse der Sicherheit und Ordnung des Betriebes und Verkehr von Eisenbahnen, der Einhaltung
des Standes der Technik unter Berlicksichtigung des Arbeitnehmerschutzes gepriift und zur Ausfiihrung geeignet befun-
den.

Maschinenbau

Durch die vorgelegten Unterlagen wird nachgewiesen, dass sowohl bei den drei Aufzugsanlagen als auch bei den vier
Schiebetoranlagen die Sicherheit bei der Benilitzung, Montage, Wartung, Reparatur, Priifung und Demontage sicherge-
stellt ist. Die Anforderungen des Schwerpunktskonzept aus Sicht des Arbeitnehmerschutzgesetzes, R10, Stand
1.7.2010, Kap. 5 sind damit erfllt.

Elektrotechnik — Hochbau

Es wird festgehalten, dass die elektrotechnischen Anlagen in der geplanten Form dem Stand der Technik unter Beriick-
sichtigung der Sicherheit und Ordnung des Betriebes der Eisenbahn, des Betriebes von Schienenfahrzeugen auf der
Eisenbahn und des Verkehrs auf der Eisenbahn einschlieRlich den Anforderungen des Arbeitnehmerinnenschutzgeset-
zes entsprechen.

Brandschutz

Aus der Sicht des Vorbeugenden und Abwehrenden Brandschutzes sowie des Personenschutzes bestehen keine Be-
denken gegen die Errichtung des Bahnhofs Weststeiermark. Es sind alle Belange des Feuerwehreinsatzes sowie des
baulichen und technischen Brandschutzes optimal beriicksichtigt.

Der Personenschutz ist bestens realisiert: Absolute Brandfriiherkennung mit Alarmierung der Feuerwehr und Verstandi-
gung der Personen im Objekt, sichere gekennzeichnete und netzunabhéangig beleuchtete Fluchtwege etc.

Auch die Mittel der Ersten Ldschhilfe und der betriebliche Brandschutz entsprechen den einschlagigen Normen, Techni-
schen Richtlinien und gesetzlichen Bestimmungen (z.B.: Arbeitsstattenverordnung). Fir alle Bereiche der baulichen
Anlage ist die Nutzungssicherheit gegeben.
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Elektrotechnik, Oberleitungsanlage und 50 Hz Anlage der Strecke

Der gegenstandliche Bauentwurf wurde geman § 31a EisbG, entsprechend den angefiihrten Grundlagen, Prifungsunter-
lagen und Regelwerke einschlie3lich der Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes, aus Sicht des Gutachter fur das
Fachgebiet Traktionsstromversorgung und 50 Hz Versorgung der Strecke begutachtet und zur Ausfiihrung als geeignet
befunden.

Die Projektunterlagen wurden auf die Einhaltung der relevanten Normen, Vorschriften und Regelwerke geprift, wobei die
Planungen durch die Anwendung der in Osterreich giiltigen und zum Teil durch gesetzliche Vorgaben verbindlichen
Normen und Regelwerke dem Stand der Technik entsprechen. Abweichungen vom Stand der Technik sind nicht vorge-
sehen.

Die Anforderungen des Arbeithehmerschutzes wurden entsprechend der AVO Verkehr unter Berlicksichtigung des
Schwerpunktkonzeptes des Arbeithehmerschutzes R 10 fiir Eisenbahnanlagen begutachtet und deren Einhaltung fest-
gestellt.

Der Bauentwurf ist gemalR dem 8 31b EisbhG erstellt sowie umfassend erfasst und gemaR der Eisenbahn-
Bauentwurfsverordnung — EBEV geplant worden. Der Bauentwurf entspricht weiters den relevanten Vorgaben der Ei-
senbahnbau- und —betriebsverordnung — EisbBBV und war zur Erstellung des § 31a Gutachtens gemaf EisbG jedenfalls
ausreichend.

Sicherungstechnik (Eisenbahnsicherungstechnik und Eisenbahnkreuzungen)

Der zur Begutachtung vorgelegte Gesamt-Bauentwurf definiert und beschreibt das Bauvorhaben zur Errichtung der
Selbstblockstelle Wettmannstéatten 1 und zur Errichtung des Bahnhofs Weststeiermark mit dem neuen ESTW Weststei-
ermark inkl. der Ferniiberwachung der EK in km 23,362, bei gleichzeitiger Errichtung der Tangierung und Verknipfung
der bestehenden Strecke Lieboch — Wies-Eibiswald der Graz-Koéflacher Bahn und Busbetrieb GmbH mit der OBB-
Strecke 40101 im neuen Bahnhof Weststeiermark und Errichtung einer niveaugleichen Eisenbahnkreuzung in km 23,362
der Strecke Lieboch — Wies-Eibiswald (Kreuzung mit GemeindestraRe, Grubdorfweg-Schréttenweg).

Der zur Begutachtung vorgelegte Bauentwurf dient dem Antrag zur Erteilung der eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung
gemaf § 31 EisbhG.

Im Zuge der Begutachtung des vorgelegten Bauentwurfs aus Sicht der Fachgebiete ,Eisenbahnsicherungstechnik” und
.Eisenbahnkreuzungen“ konnte gezeigt werden, dass dieser:

- eindeutig und hinreichend ausgefiihrt wurde

- fir den Antrag um Erteilung der eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung gemaf § 31 EisbG geeignet ist
- geprift werden konnte und die Priifung mit positivem Ergebnis abgeschlossen wurde

- dem Stand der Technik entspricht

- die Einhaltung des Arbeithehmerschutzes gewabhrleistet

- gemaR § 31 EisbG zur Ausfiihrung geeignet ist.

Beziiglich des Antrages um Erteilung der eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung gemaf § 31 EisbG wird aus gutachter-
licher Sicht vom eisenbahnfachlichen Standpunkt fir die Fachgebiete Eisenbahnsicherungstechnik und Eisenbahnkreu-
zungen festgestellt, dass der vorgelegte Bauentwurf zur Ausfiihrung geeignet ist.

Das Bauvorhaben entspricht dem Stand der Technik unter Berlicksichtigung der Sicherheit und Ordnung des Betriebes
der Eisenbahn, des Betriebes von Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des Verkehrs auf der Eisenbahn ein-
schlie3lich der Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes im Sinne der AVO Verkehr.
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Es besteht aufgrund der vorgelegten Bauentwurfsunterlagen aus Sicht des Gutachters gegen die Erteilung der eisen-
bahnrechtlichen Baugenehmigung gemaf § 31 Eisenbahngesetz 1957 idF BGBI | Nr 25/2010 kein Einwand.

Fernmeldetechnik und Telekomanlagen

Die fir das gegensténdliche Bauvorhaben betriebsnotwendigen Anlagen der Kommunikationstechnik bestehen einer-
seits aus den Kupfer- und Lichtwellenleiter-Kabelanlagen zur Anbindung der Betriebsfernsprecher, der Fernmelde-,
Daten- sowie Video- und Notrufanlagen fiir die Lifte im Bf. Weststeiermark, der Eisenbahnsicherungsanlagen, der Fern-
wirkanlagen, der GSM-R Funkanlagen und der zur Anbindung dieser Anlagen erforderlichen Ubertragungstechnik und
andererseits aus den genannten Anlagen selbst sind im erforderlichen Umfang und dem Stand der Technik entspre-
chend vorgesehen. Zur Reisendeninformation gibt es zusétzlich noch akustische und optische Infoanlagen.

Die Schnittstellen zu den Fachgebieten Hochbauliche Anlagen, Elektrotechnik, Sicherungsanlagen, Energie und Be-
leuchtungstechnik, Oberleitungsanlagen, Eisenbahnbautechnik - Oberbau und Fahrweg sowie Maschinenbau sind im
gegenstandlichen Bauentwurf ausreichend definiert.

Eisenbahnbautechnik — konstruktiver Ingenieurbau

Die Einreichentwiirfe gemaf § 31a EisbG 1957 idF BGBI. | Nr. 25/2010 der im Gutachten als fertig gestellte Bauwerke in
der Betriebsphase betrachteten Eisenbahnanlagen des vorliegenden Einreichprojektes wurden aus der Sicht des Teil-
fachgebietes Eisenbahnbautechnik — konstruktiver Ingenieurbau anhand der angefiuihrten Prufungsunterlagen und der
angefuhrten Regelwerke aus eisenbahnbautechnischer Sicht hinsichtlich den Erfordernissen der Sicherheit und Ordnung
des Betriebes und Verkehrs sowie des Standes der Technik einschlielich den baulichen Anforderungen des Arbeitneh-
merschutzes in der Betriebsphase geprift und werden aufgrund der im Projekt erfolgten Aufklarungen, Ergénzungen und
Korrekturen aus der Sicht des Teilfachgebietes Eisenbahnbautechnik — konstruktiver Ingenieurbau entsprechend den
Ausfuhrungen im Gutachten zur Ausfiihrung fiir geeignet befunden.

Fir das Teilfachgebiet Eisenbahnbautechnik — konstruktiver Ingenieurbau wurden betreffend der fertig gestellten im
Gutachten angefiihrten Eisenbahnanlagen auch die Einhaltung der baulichen Belange des Arbeitnehmerschutzes ge-
maR der AVO Verkehr betrachtet und im Gutachten dargelegt. Aus Sicht des Sachverstandigen fiir Eisenbahnbautechnik
wurden fur die im Gutachten betrachteten Eisenbahnanlagen die baulichen Anforderungen des Arbeithnehmerschutzes in
der Betriebsphase entsprechend der Planungstiefe des Bauvorhabens ausreichend beriicksichtigt bzw. eingehalten,
sodass das Vorhaben den Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes entsprechend der "baulichen Tauglichkeit" im
Sinne der Gefahrenverhitung entspricht. Die Unterlagen in Form der Erstevaluierung werden zur Kenntnis genommen.

Eisenbahnbetrieb

Die Beurteilung fur das Fachgebiet Eisenbahnbetrieb erfolgte unter Beriicksichtigung der betriebsrelevanten und rechtli-
chen Grundlagen, Normen und Richtlinien, sowie den Pramissen des Arbeitnehmerschutzes. Der gegenstandliche Bau-
entwurf entspricht dem Stand der Technik unter Beriicksichtigung der Sicherheit und Ordnung des Betriebes der Eisen-
bahn, des Betriebes von Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des Verkehrs auf der Eisenbahn einschlie3lich der
Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes. Fir das Fachgebiet Eisenbahnbetrieb ergeben sich keine Abweichungen
vom Stand der Technik.

1.24 DIFFERENZGENEHMIGUNG ZUM GKB - BESCHEID
Elektrotechnik, Oberleitungsanlage und 50 Hz Anlage der Strecke

Der gegenstandliche Bauentwurf wurde gemaf § 31a EisbG, entsprechend den angefuhrten Grundlagen, Prifungsunter-
lagen und Regelwerke einschlieBlich der Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes, aus Sicht des Gutachter fur das
Fachgebiet Traktionsstromversorgung und 50 Hz Versorgung der Strecke begutachtet und zur Ausfiihrung als geeignet
befunden.
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Die Projektunterlagen wurden auf die Einhaltung der relevanten Normen, Vorschriften und Regelwerke geprift, wobei die
Planungen durch die Anwendung der in Osterreich giiltigen und zum Teil durch gesetzliche Vorgaben verbindlichen
Normen und Regelwerke dem Stand der Technik entsprechen.

Abweichungen vom Stand der Technik sind nicht vorgesehen.

Die Anforderungen des Arbeithehmerschutzes wurden entsprechend der AVO Verkehr unter Berlicksichtigung des
Schwerpunktkonzeptes des Arbeithehmerschutzes R 10 fiir Eisenbahnanlagen begutachtet und deren Einhaltung fest-
gestellt.

Der Bauentwurf ist gemalR dem 8 31b EisbG erstellt sowie umfassend erfasst und gemal der Eisenbahn-
Bauentwurfsverordnung — EBEV geplant worden. Der Bauentwurf entspricht den relevanten Vorgaben der Eisenbahn-
bau- und —betriebsverordnung — EisbBBV und war zur Erstellung des § 31a Gutachtens gemaf EisbG jedenfalls ausrei-
chend.

Sicherungstechnik (Eisenbahnsicherungstechnik und Eisenbahnkreuzungen)

Der zur Begutachtung vorgelegte Gesamt-Bauentwurf definiert und beschreibt das Bauvorhaben zur Errichtung der
Selbstblockstelle Wettmannstéatten 1 und zur Errichtung des Bahnhofs Weststeiermark mit dem neuen ESTW Weststei-
ermark inkl. der Fernliberwachung der EK in km 23,362, bei gleichzeitiger Errichtung der Tangierung und Verknipfung
der bestehenden Strecke Lieboch — Wies-Eibiswald der Graz-Koéflacher Bahn und Busbetrieb GmbH mit der OBB-
Strecke 40101 im neuen Bahnhof Weststeiermark und Errichtung einer niveaugleichen Eisenbahnkreuzung in km 23,362
der Strecke Lieboch — Wies-Eibiswald (Kreuzung mit GemeindestraRe, Grubdorfweg-Schréttenweg).

Der zur Begutachtung vorgelegte Bauentwurf dient dem Antrag zur Erteilung der eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung
gemaf § 31 EisbhG.

Im Zuge der Begutachtung des vorgelegten Bauentwurfs aus Sicht der Fachgebiete ,Eisenbahnsicherungstechnik” und
.Eisenbahnkreuzungen“ konnte gezeigt werden, dass dieser:

- eindeutig und hinreichend ausgefiihrt wurde

fur den Antrag um Erteilung der eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung gemanR § 31 EisbG geeignet ist
- geprift werden konnte und die Priifung mit positivem Ergebnis abgeschlossen wurde

- dem Stand der Technik entspricht

- die Einhaltung des Arbeitnehmerschutzes gewahrleistet

- gemal § 31 EisbG zur Ausfihrung geeignet ist.

Beziiglich des Antrages um Erteilung der eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung gemaR § 31 EisbG wird aus gutachter-
licher Sicht vom eisenbahnfachlichen Standpunkt fir die Fachgebiete Eisenbahnsicherungstechnik und Eisenbahnkreu-
zungen festgestellt, dass der vorgelegte Bauentwurf zur Ausfiihrung geeignet ist.

Das Bauvorhaben entspricht dem Stand der Technik unter Berlicksichtigung der Sicherheit und Ordnung des Betriebes
der Eisenbahn, des Betriebes von Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des Verkehrs auf der Eisenbahn ein-
schlie3lich der Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes im Sinne der AVO Verkehr.

Es besteht aufgrund der vorgelegten Bauentwurfsunterlagen aus Sicht des Gutachters gegen die Erteilung der eisen-
bahnrechtlichen Baugenehmigung gemaf § 31 Eisenbahngesetz 1957 idF BGBI | Nr 25/2010 kein Einwand.

Fernmeldetechnik und Telekomanlagen

Die fiir das gegenstandliche Bauvorhaben betriebsnotwendigen Anlagen der Kommunikationstechnik bestehend einer-
seits aus einer Ortsverkabelung zur Anbindung der Signalfernsprecher und andererseits aus den Signalfernsprechern
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mit Anbindung an die neue Fernsprechzentrale der OBB im ESTW Weststeiermark sind im erforderlichen Umfang und
dem Stand der Technik entsprechend vorgesehen.

Eisenbahnbetrieb

Die Beurteilung fir das Fachgebiet Eisenbahnbetrieb erfolgte unter Beriicksichtigung der betriebsrelevanten und rechtli-
chen Grundlagen, Normen und Richtlinien, sowie den Pramissen des Arbeitnehmerschutzes. Der gegenstandliche Bau-
entwurf entspricht dem Stand der Technik unter Beriicksichtigung der Sicherheit und Ordnung des Betriebes der Eisen-
bahn, des Betriebes von Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des Verkehrs auf der Eisenbahn einschlie3lich der
Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes. Fir das Fachgebiet Eisenbahnbetrieb ergeben sich keine Abweichungen
vom Stand der Technik.
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2 UMFANG UND GRUNDLAGEN DER BEURTEILUNG
21 ERFULLUNG DER VORAUSSETZUNGEN GEM §31A

Fir die Erstellung des vorliegenden Gutachtens geméaf § 31a EisbG wurden mehrere Sachverstandige bestellt. Die

Gutachter waren bisher nicht mit der Planung betraut und es liegen auch keine sonstigen Umstande vor, die die Unbe-

fangenheit oder Fachkunde in Zweifel ziehen.

Die Gutachter fungieren - trotz des Auftrages der OBB Infrastruktur AG — als unabhéngige, weisungsungebundene Priif-

organe, die das Bauvorhaben hinsichtlich der Einhaltung des Standes der Technik fir den jeweiligen Fachbereich beur-

teilen.

Die OBB Infrastruktur AG hat die Kordina ZT GmbH fiir die Erstellung des Gutachtens gemaR §31a EisbG beauftragt.

Tabelle 1 Fachgebiete, Voraussetzung gemaB §31a(2) Z1 -5

Fachbereich

§31a Gutachter

Voraussetzung gem. §31a (2)

Hochbauliche Anlagen und Bauphysik

DI Walter Schemitsch

Ziffer 3

Staatlich befugter und beeideter Zivilingenieur
fur Bauwesen

DI Walter Schemtisch
Wiener StralRe 180
8051 Graz

Haustechnik

Ing. Rudolf Starchel

Ziffer 4

Technisches Biiro auf dem Gebiet der Installati-
onstechnik

TB — Starchel Ingenieurbiiro GmbH
StdbahnstralRe 6
8430 Leibnitz

Maschinenbau

DI Peter Geymayer

Ziffer 4

Technisches Biiro — Ingenieurbiro auf dem
Fachgebiet Maschinenbau

TUV Austria Services GmbH
Kalvariengrtel 67
8020 Graz

Elektrotechnik - Hochbau

Ing. Franz Pischler

Ziffer 4

Technisches Biro fir Elektrotechnik
pi-Planungs GesmbH
Eggenbergergirtel 78

8020 Graz

Brandschutz

OBR Franz — Karl Planinsic

Ziffer 5

Allgemein beeideter und gerichtlich zertifizierter
Sachverstandiger

OBR Franz — Karl Planinsic
FranckstralRe 4
8010 Graz

Elektrotechnik, Oberleitungsanlage und
50 Hz Anlage der Strecke

DI Gert Pascoli

Ziffer 4

Technisches Biro fir Eisenbahninfrastruktur-
technik und Elektrotechnik.

Gfrornergasse 3/2/4
1060 Wien
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Fachbereich

§31a Gutachter

Voraussetzung gem. §31a (2)

Sicherungstechnik
(Eisenbahnsicherungstechnik und
Eisenbahnkreuzungen)

Ing. Peter Herteg

Ziffer 4

Technisches Biiro fiir Eisenbahnsicherungs-
technik und Eisenbahnkreuzungen

Herteg GmbH
Antonsplatz 18/40
1100 Wien

Fernmeldetechnik und
Telekomanlagen

DI Dr Michael Schussek

Ziffer 2

Akkreditierte Stelle mit der Identifikationsnum-
mer 234

BCT Bahn Consult TEN Bewertungsges.m.b.H.
Diesterweggasse 2
A-1140 Wien

Eisenbahnbautechnik - Konstruktiver
Ingenieurbau

DI Edgar John

Ziffer 4

Technisches Buro fur Infrastrukturplanung und
Infrastrukturmanagement

John GmbH
JedleseerstralRe 108/2
1210 Wien

Eisenbahnbautechnik - Oberbau und
Fahrweg

DI Markus Mayr

Ziffer 5

Allgemein beeideter und gerichtlich zertifizierter
Sachverstandiger fur Eisenbahnbau

DI Markus Mayr
St Marien 40
4502 ST. Marien

Eisenbahnbetrieb

Alfred Czerny

Ziffer 5,

Nattrliche Person, die fir die Erstattung von
Gutachten der erforderlichen Art im Allgemeinen
beeidet ist.

Alfred Czerny
Erzherzog Karl-StraRe 146/4/32
1220 Wien

Legende: Voraussetzungen gemaf §31a (2):

SUNECEE S

Anstalt des Bundes oder eines Bundeslandes,

Ziviltechniker im Rahmen ihrer Befugnis

akkreditierte Stelle oder benannte Stelle im Rahmen des fachlichen Umfanges ihrer Akkreditierung,

Technische Buros — Ingenieurbiros im Rahmen ihrer Fachgebiete

naturliche Personen, die fur die Erstattung von Gutachten der erforderlichen Art im Allgemeinen beeidet sind
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2.2 BEURTEILUNGSGRUNDSATZE

Gemal dem EisbG 1957 idgF ist der Bauentwurf nach folgenden Grundsatzen zu begutachten:
- Einhaltung des Stands der Technik,
- Berlcksichtigung der Sicherheit und Ordnung des Betriebes der Eisenbahnen,

- Berucksichtigung der Sicherheit und Ordnung des Betriebes von Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des
Verkehrs auf der Eisenbahn,

- und Berucksichtigung der Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes.
Der Stand der Technik ist im § 9b EisbG folgendermafen beschrieben:

.Der Stand der Technik im Sinne dieses Bundesgesetzes ist der auf den einschlagigen wissenschaftlichen Erkenntnis-
sen beruhende Entwicklungsstand fortschrittlicher technologischer Verfahren, Einrichtungen, Bau- und Betriebsweisen,
deren Funktionstichtigkeit erwiesen und erprobt ist. Bei der Bestimmung des Standes der Technik sind inshesondere
vergleichbare Verfahren, Einrichtungen, Bau- oder Betriebsweisen heranzuziehen und die Verhéltnismaigkeit zwischen
dem Aufwand fir die nach der vorgesehenen Betriebsform erforderlichen technischen MaRnahmen und dem dadurch
bewirkten Nutzen fiir die jeweils zu schiitzenden Interessen zu beriicksichtigen.”

2.3 UMFANG DER BEURTEILUNG

2.31 EINREICHABSCHNITT

Der gegenstandliche Einreichabschnitt Wettmannstatten — Deutschlandsberg liegt im UVP Abschnitt Wettmannstatten —
St. André (UVP — km 31,820 — km 75,630). Er beginnt auf der Strecke Koralmbahn Graz — Klagenfurt mit dem Ende des
Nachbarabschnittes Bahnhof Wettmannstatten West (EB km 31,816 — km 32,350) und endet mit dem Ostportal de Ko-
ralmtunnels bei km 40,834. Es folgt der Abschnitt Wettmannstatten — St. André ,Koralmtunnel* (EB km 40,834 - km
73,800).

Der gegenstandliche Einreichabschnitt Wettmannstatten — Deutschlandsberg umfasst weiters die Anbindung der GKB
beginnend nach der Briicke uber die LaRnitz (EB km 23,020) auf der Strecke Lieboch — Wies-Eibiswald der Graz —
Koflacher — Bahn und fuhrt Gber den Bf. Weststeiermark wieder in die Bestandsstrecke bei EB km 26,329.

2.3.2 PROJEKTABGRENZUNG

Der UVP-Abschnitt Wettmannstéatten — St. Andra (UVP — km 31,820 — km 75,630) der Koralmbahn Graz — Klagenfurt
inkludiert derzeit die folgenden EB-Abschnitte, fir die gesonderte Eisenbahnrechtliche Baugenehmigungsverfahren
durchgefiihrt wurden, und jeweils die folgenden Bescheide erteilt wurden:

- ,Einreichabschnitt Wettmannstatten West" (Koralmbahn-km 31,816 — km 32,350)
Bescheid GZ BMVIT-820.115/0002-1V/SCH2/2006 vom 24.06.2006 (Ortsverhandlung am 6.4.2005)
- ,Einreichabschnitt Wettmannstatten — St. Andra“ (Koralmbahn-km 32,350 — km 73,800);

Bescheid GZ BMVIT-820.164/0020-1V/SCH2/2006 vom 15.11.2006 (Ortsverhandlung am 13.12.2005 und
14.12.2005) (in weiterer Folge KAB-Bescheid genannt)

- ,Einreichabschnitt GKB / Bf. Weststeiermark” (Koralmbahn km 37,203 — km 39,799 und GKB km 23,020 — km
26,329)

Bescheid GZ BMVIT-820.194/0003-1V/SCH2/2006 vom 13.12.2006 (Ortsverhandlung am 12.12.2005) (in weiterer
Folge GKB-Bescheid genannt)
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- sBahnhof Lavanttal“ (Koralmbahn-km 73,139 — km 75,627)
Bescheid GZ BMVIT-820.200/0007-1V/SCH2/2006 vom 24.4.2007 (Ortsverhandlung am 14.3.2006 und 15.3.2006)
- sEinreichabschnitt Wettmannstéatten — St. Andra (Koralmtunnel)* (Koralmbahn-km 40,834 — km 73,800);

Bescheid GZ BMVIT-820.164/0026-1V/SCH2/2007 vom 17.12.2007 (Ortsverhandlung am 23.10.2007 und
24.10.2007)

Die rechtsgiltigen Bescheide (Eisenbahnrechtlichen Baugenehmigungen und wasserrechtlichen Bewilligungen unter
Zugrundelegung der vorgelegten Entwurfsunterlagen sowie unter Einhaltung bzw. Erfillung der angefiihrten Vorschrei-
bungen) fur die Einreichabschnitte Wettmannstatten — St. Andra und Wettmannstétten — St. André (Koralmtunnel) sowie
fur den Einreichabschnitt GKB / Bf. Weststeiermark sind wesentliche Grundlagen fiir das vorliegende Einreichprojekt
2011.

Der gegenstandliche Einreichabschnitt Wettmannstéatten - Deutschlandsberg liegt im Einreichabschnitt Wettmannstéatten
— St. Andrad (EB km 32,350 — km 73,800) des Einreichprojektes 2005, fir den bereits ein eisenbahnrechtliches Bauge-
nehmigungsverfahren durchgefihrt wurde, und eine eisenbahnrechtliche Baugenehmigung geman § 36 Abs. 1 und Abs.
2 EisbG aF (alte Fassung, d.h. EisbG 1957 idF BGBI | 2004/38/Anderung 2004, in der Folge ,aF* abgekiirzt) fiir den
Abschnitt von km 32,350 bis km 40,834 und gemal} § 36 Abs. 1 EisbG aF fir den Abschnitt von km 40,834 bis km
73,800 mit dem KAB-Bescheid erteilt wurde.

Mit dem KAB-Bescheid wurde weiters nach MaRRgabe der vorgelegten Unterlagen die wasserrechtliche Bewilligung (ge-
mak § 127 Abs. 1 lit. b) in Verbindung mit den 8§ 10, 32, 38, 40 Abs. 2, 41, und 56 Wasserrechtsgesetz, BGBL Nr.
215/1959 idgF fir den Abschnitt von km 32,350 bis km 73,800 und die Rodungsbewilligung im Sinne des Forstgesetztes
erteilt.

Nicht enthalten im Einreichprojekt Wettmannstétten — St. Andrd und somit gesondert nach 8 36 Abs. 2 EisbG aF zu
genehmigen waren projektsgemanR die Kunstbauten des Koralmtunnels von km 40,834 bis km 73,800 und die Hochbau-
ten der Liftungsanlagen Leibenfeld (Gleis 1 km 44,298) und Paierdorf (Gleis 1 km 70,028). Aufgrund der im Jahr 2006
erfolgten umfassenden Anderung des Eisenbahngesetzes wurde aufbauend auf den KAB-Bescheid fiir den Abschnitt
von km 40,834 bis km 73,800 die eisenbahnrechtliche Baugenehmigung geméaR 8§ 31 EisbG 1957 idF BGBI |
2006/125/Anderung 2006 fiir den Abschnitt von km 40,834 bis km 73,800 (Differenzgenehmigung) beantragt und mit
Bescheid GZ BMVIT-820.164/0026-1V/SCH2/2007 vom 17.12.2007 erteilt. Mit dem Beginn dieses Nachbarabschnitts
endet der nun gegensténdliche Einreichabschnitt bei km 40,834.

Nicht enthalten in den bisherigen Einreichprojekten Wettmannstatten — St. Andrad und somit gesondert zu genehmigen
waren projektsgeman:

- SFE - Anlagenteile der zweigleisigen Hochleistungsstrecke mit den Gleisen 1 und 2 flr eine Betriebsgeschwindig-
keit von V = 200 km/h und einer mdoglichen Ausbaugeschwindigkeit von V = 250 km/h von Koralmbahn-km
32,3+50.000 bis Koralmbahn-km 40,8+34.000.

- Bahnhof Weststeiermark (Erganzung zu 8 36/1 EisbG aF, gesondert zu genehmigen: Hochbau Aufnahmegebdude
(inkl. HKLS), Bahnsteigdacher, Maschinentechnische Einrichtungen (Aufziige) sowie damit verbundene Auf3enanla-
gen)

- WA 8 Personensteg km 38,4+12,000

- Instandhaltungszentrum (km 37,563 — km 37,974)

Der gegenstéandliche Einreichabschnitt Wettmannstétten - Deutschlandsberg liegt auch im Einreichabschnitt GKB / Bf.
Weststeiermark (Koralmbahn km 37,203 — km 39,799 und GKB km 23,020 — km 26,329) des Einreichprojektes 2005, fur
den bereits ein eisenbahnrechtliches Baugenehmigungsverfahren durchgefiihrt wurde, und eine eisenbahnrechtliche
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Baugenehmigung gemé&R § 36 Abs. 1 und Abs. 2 EisbG aF (alte Fassung, d.h. EisbG 1957 idF BGBI | 2004/38/Anderung
2004, in der Folge ,aF" abgekirzt) mit dem GKB-Bescheid erteilt wurde.

Mit dem GKB-Bescheid wurde weiters nach Mafl3gabe der vorgelegten Unterlagen die wasserrechtliche Bewilligung (ge-
maRk § 127 Abs. 1 lit. b) in Verbindung mit den 88 10, 32, 38, 41, und 56 Wasserrechtsgesetz, BGBL Nr. 215/1959 idgF,
die abfallrechtliche Bewilligung gemafR 8 9 Abs 2. und 3 Abfallwirtschaftsgesetz, BGBL Nr. 325/1990 fir den Abschnitt
von Koralmbahn km 37,203 — km 39,799 und GKB km 23,020 — km 26,329 sowie die Rodungsbewilligung im Sinne des
Forstgesetztes erteilt.

Nicht enthalten im Einreichprojekt GKB / Bf. Weststeiermark und somit gesondert zu genehmigen waren projektsgemaf:
- SFE — Anlagenteile der Anbindung von GKB km 23,020 — km 26,329

Im Jahr 2006 erfolgte eine umfassende Anderung des Eisenbahngesetzes. Aufbauend auf die o.g. giiltigen eisenbahn-
rechtlichen Baugenehmigungen erfolgt nun die eisenbahnrechtliche Einreichung gemaR § 31 EisbG nF (neue Fassung,
d.h. EisbG 1957 idF BGBI | 2010/25/Anderung 2010, in der Folge ,nF* oder ,idgF* abgekiirzt) fir den Abschnitt von Ko-
ralmbahn EB km 32,350 —km 40,834 und GKB km 23,020 — km 26,329 (Anderungs- und Differenzgenehmigung) nach
MaRgabe der vorgelegten Einreichunterlagen.

2.3.21 Anderungsgenehmigung zum KAB — Bescheid

Das Ansuchen um Anderung des KAB-Bescheid (GZ BMVIT-820.164/0020-1V/SCH2/2006 vom 15.11.2006) bezieht sich
insbesondere auf folgende projektsgegenstandliche EinzelbaumalRnahmen:

- Anderung des Lichtraumprofils der zweigleisige Hochleistungsstrecke mit den Gleisen 1 und 2 und den Gleisen des
Bahnhofs Weststeiermark

- Anderungen der Bahnsteige im Bahnhof Weststeiermark
- Anderungen der Bedienungsraume
- Anderungen des Kabeltiefbaus und des Eisenbahn-Unterbaus

- Anderungen des Eisenbahn-Oberbaus durch Verschiebung des Ubergangs vom Schotteroberbau zur Festen Fahr-
bahn

- Anderungen von Bedienungswegen und Verlegungen von 6ffentlichen Stralen und Wege
- Anderungen der Steinsatze
- Anderungen von Entwésserungsanlagen
- Entfall der hochbaulichen Technikanlagen Schaltstation bei km 35,000 r.d.B und Schaltstation bei km 37,750 r.d.B
- Entfall der im Rahmen des Bescheides genehmigten SFE-Anlagen
- Anderungen der Eisenbahntragwerke und StraRenbriicken (als Eisenbahnanlagen):

WA 4 Unterfuhrung Gemeindestrae Gussendorf - Michlgleinz

WA 4b Flutbriicke

WA 5 Bahnbriicke LaRnitz

WA 6 Bahnbriicke Gemeindestraf3e Griinau — Michlgleinz

WA 7 Unterflihrung L637

WA 8b Unterfihrung Bahnhofzufahrtsstrale

- Anderung der Park & Ride-Anlage Bahnhof Weststeiermark
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- Anderung der Verlegung der GemeindestraRe Griinau - Michlgleinz im Zusammenhang mit der Anderung des Unter-
fuhrungsbauwerks WA 6

- Anderung der Verlegung der LandesstralRe L 637 im Zusammenhang mit der Anderung des Unterfiihrungsbauwerk
WA 7

- Anderung der BahnhofzufahrtsstraRe im Zusammenhang mit der Anderung der Park & Ride-Anlage Bahnhof West-
steiermark sowie mit den Anderungen des Objekt WA 8b und des Objekts WA 9b

Hinweis: Das Objekt WA 8b - Unterfuhrung Bahnhofzufahrtsstrafe — steht auch in unmittelbaren Zusammenhang mit
den Anderungen der Anlagen der GKB. Der Entfall der hochbaulichen Technikanlagen Schaltstationen und der im Rah-
men des Bescheides genehmigten SFE-Anlagen hinsichtlich der Anderung des KAB-Bescheides ergibt sich aus der
Vorlage dieser Anlagen im Rahmen der gegenstandlichen Differenzgenehmigung.

23.2.2 Anderungsgenehmigung zum GKB - Bescheid

Das Ansuchen um Anderung des GKB-Bescheids (GZ BMVIT-820.194/0003-1V/SCH2/2006 vom 13.12.2006) bezieht
sich insbesondere auf folgende projektsgegenstéandliche EinzelbaumalRhahmen:

- Anderung des Lichtraumprofils der ein- bzw. zweigleisigen Anbindung der Strecke Lieboch — Deutschlandsberg —
Wies einschlie3lich der zugehdrigen Verbindungen zum Koralmbahngleis 8

- Anderungen des Gleis 10-nahen Bahnsteigteiles im Bahnhof Weststeiermark (iber eine Breite von 3,535 m (nutzba-
re Bahnsteigbreite GKB)

- Anderungen des Kabeltiefbaus und des Eisenbahn-Unterbaus
- Anderungen von Bedienungswegen und Verlegungen von 6ffentlichen StralRen und Wege
- Anderungen der Steinséatze
- Anderungen von Entwésserungsanlagen
- Anderungen der Eisenbahntragwerke und Stral3enbriicken (als Eisenbahnanlagen):
WA 8a Koglbauerbachbriicke |
WA 8b Unterfihrung Bahnhofzufahrtsstrale (Tragwerk)
WA 9c Grabenbriicke |
WA 9e Koglbauerbachbriicke llI

- Entfall des Eisenbahntragwerkes WA 8c Unterfihrung Gemeindestralle Grubdorfweg - Schréttenweg und Ausbil-
dung als Eisenbahnkreuzung

- Anderung der Verlegung der Gemeindestrale Grubdorfweg — Schréttenweg im Zusammenhang mit der Aushbildung
als Eisenbahnkreuzung

Hinweis: Das Objekt WA 8b - Unterfuhrung Bahnhofzufahrtsstrafe — steht auch in unmittelbaren Zusammenhang mit
den Anderungen der Anlagen der KAB. Der Entfall der im Rahmen des Bescheides genehmigten SFE-Anlagen hinsicht-
lich der Anderung des GKB-Bescheides ergibt sich aus der Vorlage dieser Anlagen im Rahmen der gegenstandlichen
Differenzgenehmigung.

23.23 Differenzgenehmigung zum KAB — Bescheid

Das Ansuchen um Differenzgenehmigung zum KAB-Bescheid (GZ BMVIT-820.164/0020-1V/SCH2/2006 vom
15.11.2006) bezieht sich insbesondere auf folgende projektsgegenstandliche EinzelbaumalRnahmen:

- SFE-Anlagen im Rahmen der vorliegenden Planung
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- Bahnhof Weststeiermark: Hochbau Aufnahmegebdude (inkl. HKLS), Stiegenaufgang Sud, Bahnsteigdacher, Ma-
schinentechnische Einrichtungen (Aufziige) sowie damit verbundene Au3enanlagen

- WA 8 Personensteg

23.24 Differenzgenehmigung zum GKB - Bescheid

Das Ansuchen um Differenzgenehmigung zum GKB-Bescheid (GZ BMVIT-820.194/0003-IV/SCH2/2006 vom
13.12.2006) bezieht sich insbesondere auf folgende projektsgegenstandliche EinzelbaumalRnahmen:

- SFE-Anlagen im Rahmen der vorliegenden Planung
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24 ABGRENZUNG DER FACHGEBIETE

Hochbauliche Anlagen und Bauphysik

Das Fachgebiet behandelt Hochbauliche Anlagen einschlielich Bauphysik sowie die auf diese Bereiche eingeschréank-
ten Belange des Arbeitnehmerschutzes.

Gegenstand der Beurteilung ist das Aufnahmegebaude und der Personensteg fiir Koralmbahn, Abschnitt Wettmannstat-
ten - St. André, Bereich WA 8 ( km 38,4 + 12,125 ) BH Weststeiermark (gem. Inhaltsverzeichnis Fachbeitrag technische
Beschreibung Architektur Pkt. 3.3.1. und 3.3.2., 3.4.1. und 3.4.2.).

Die Bearbeitungsgrenze stellen die Gebaudeaussenkanten dar. Es werden keine Verkehrsflachen, keine ErschlieBungs-
flachen und keine Bahnsteige begutachtet.

Haustechnik

Das Fachgebiet Haustechnik umfasst die

- Heizungsanlage

- Kalteanlage

- Sanitaranlage

- Liftungsanlage

- Abluftanlagen

- MSR-Anlagen

beim geplanten Neubau des Projektes Bahnhof Weststeiermark.
Maschinenbau

Die Begutachtung des Maschinenbaus bezieht sich auf die 3 geplanten Aufziige und die 4 baugleichen Schiebetiranla-
gen fuir den Bahnhof Weststeiermark

Elektrotechnik - Hochbau

Das Fachgebiet Elektrotechnik - Hochbau umfasst die allgemeinen elektrotechnischen Einrichtungen von:
- Park and Ride Parkplatz

- Aufnahmegebaude

- Personensteg

- Stiegenaufgang Sid

ohne den Bereich Gleiserdungsanlage und Bahnsteigbeleuchtung

Brandschutz

Das Fachgebiet Brandschutz bezieht sich auf den baulichen, technischen sowie betrieblichen und organisatorischen
Brandschutz. Weiters wird auch der Personenschutz (Fluchtwegsicherung) behandelt.

Auch die Voraussetzungen fir einen effizienten Feuerwehreinsatz wie z.B.: frihest mogliche Alarmierung, Feuerwehrzu-
fahrt, Loschwasserversorgung etc. werden im gg. Gutachten geschaffen. Ebenfalls Teile der Begutachtung sind die
automatische Brandmeldeanlage, die Alarmweiterleitung, die Sicherheits- und Fluchtwegorientierungsbeleuchtung, die
Rauch- und Wéarmeabzugsanlagen, die interne Alarmierung und die Blitzschutzanlage.
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Elektrotechnik, Oberleitungsanlage und 50 Hz Anlage der Strecke

Die elektrischen Energieanlagen unterteilen sich in die zwei getrennt versorgten Bereiche der Traktionsstromversorgung
inklusive Ruckstromfiihrung und der elektrischen Hilfsanlagen (50 Hz Versorgungen).

Die Ausfiihrungen des Fachgebiets enthalten keine Aussagen zu den elektrotechnischen Niederspannungsanlagen des
Aufnahmegebédudes, des Personenstegs sowie des Stiegenaufgangs Sid sowie zur Park & Ride Anlage. Das Gutachten
enthalt die gem. 831a EisbG geforderten Aussagen zum Stand der Technik unter Berilicksichtigung der Sicherheit und
Ordnung der Betriebs der Eisenbahn, des Betriebs von Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des Verkehrs auf
der Eisenbahn einschlieBlich der Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes. Der Stand der Technik wird entsprechend
89b des EisbG. bewertet. Die fiir das Gutachten relevanten Entwurfsunterlagen werden auf die Einhaltung der aktuellen
Vorschriften und Normen hin untersucht. Neben dem Aspekt der elektrotechnischen Sicherheit wird auch die Bemessung
der elektrischen Anlagen begutachtet. In Abgrenzung zur Uberpriifung des Bauentwurfs durch die benannte Stelle im
Hinblick auf die Einhaltung der Interoperabilitatskriterien wird auf die dort behandelten Themen verwiesen.

Da fur das Vorhaben bereits ein abgeschlossenes UVP-Verfahren vorliegt, wird die Studie zu den Elektromagnetischen
Feldern im §31a Gutachten nur mehr in Hinblick auf allfallig notwendige Anpassungen auf das gegenstéandliche Diffe-
renzprojekt hin untersucht. Die Anwendung von Analysen und Berechnungsmethoden wird auf die Einhaltung des Stan-
des der Technik hin Uberprift, sowie auf die Verwendung aktueller dem Stand der Technik entsprechenden Regeln der
Technik und deren Referenzwerte. Das Gutachten beinhaltet keine Aussagen in Bezug auf die medizinischen Auswir-
kungen auf Mensch und Umwelt. Es wird diesbeziglich auf das abgeschlossene UVP-Verfahren hingewiesen.

Die Schnittstellen der Anlagen sind auf der Versorgungsseite die Ubergabestellen aus den angrenzenden Streckenab-
schnitten und auf der Strecke der Ubergang vom Fahrdraht auf den Stromabnehmer des Fahrzeugs, der Rad- Schiene
Ubergang bei der Riickstromfiihrung sowie die Schnittstelle zu den umliegenden und weiterfilhrenden Bahnsystemen
der OBB. Die Schnittstelle zur Infrastruktur ist durch den Lichtraum des Stromabnehmers begrenzt. Bei der Beleuch-
tungstechnik bezieht sich das Gutachten auf die Bemessung und Ausfallssicherheit der Energieversorgung, sowie auf
die entsprechende Ausleuchtung der Bahnsteige, Verkehrswege und Betriebsstatten. Im Weiteren wird die allgemeine
Energieversorgung und Energieverteilung auf ihre den Errichtungsbestimmungen entsprechende Ausfiihrung hin beur-
teilt. Die Weichenheizungsanlagen und die Energieversorgungsanlagen der Signaltechnischen Anlagen werden auf ihre
dem Stand der Technik entsprechende Ausfiihrung und Dimensionierung hin Uberpriift.

Sicherungstechnik (Eisenbahnsicherungstechnik und Eisenbahnkreuzungen)

Die Fachgebiete Eisenbahnsicherungstechnik und Eisenbahnkreuzungen umfassen elektrische und elektronische Ei-
senbahnsicherungsanlagen und Eisenbahnkreuzungssicherungsanlagen, einschlie3lich ihrer Anlagenteile, ihrer Steue-
rung, Bedienung, Uberwachung, Regelung und ihrer Integration.

Eisenbahnsicherungsanlagen und Eisenbahnkreuzungssicherungsanlagen sind Einrichtungen zum:
- sichern und lenken des Bahnbetriebes

- erzwingen des Befolgens von Fahrverboten und Geschwindigkeitsbegrenzungen

- durchfihren einer Sicherung des Bahnbetriebes gegentber Dritten

- erfassen und protokollieren des Fahrbetriebs

- ordnen, steuern und lenken

Das Sichern und Lenken des Bahnbetriebes erfolgt durch einstellen und Uberwachen von FahrstraRen bzw. durch si-
chern von Fahrbewegungen und weiters durch Signalisierung von Fahrerlaubnis, Fahrverbot und Geschwindigkeitsbe-
grenzungen.
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Eisenbahnkreuzungssicherungsanlagen sind grundsétzlich Eisenbahnsicherungsanlagen werden jedoch insofern diffe-
renziert da sie spezifische Einrichtungen der Eisenbahnkreuzung sind, bzw. zu deren raumlichen und funktionalen Be-
reich gezéhlt werden.

Die Fachgebiete Eisenbahnsicherungstechnik und Eisenbahnkreuzungen umfassen die zur technischen Bewertung der
Eisenbahnsicherungsanlagen notwendigen und relevanten Aspekte des Fachgebietes Eisenbahnbetrieb, jedoch nicht
dessen Inhalte.

Fernmeldetechnik und Telekomanlagen

Das Fachgebiet Fernmeldetechnik und Telekomanlagen umfasst alle betriebsnotwendigen Anlagen der Kommunikati-
onstechnik im gegensténdlichen Bauvorhaben. Dies sind einerseits die Kupfer- und Lichtwellenleiter-Kabelanlagen zur
Anbindung der Betriebsfernsprecher, der Fernmelde-, Daten- sowie Video- und Notrufanlagen fur die Lifte im Bf. West-
steiermark, der Eisenbahnsicherungsanlagen, der Fernwirkanlagen, der GSM-R Funkanlagen und der zur Anbindung
dieser Anlagen erforderlichen Ubertragungstechnik und andererseits die genannten Anlagen selbst. Zusatzlich sind noch
die Infoanlagen zur akustischen und optischen Reisendeninformation sowie die Uhrenanlagen Bestandteil des Fachge-
bietes Fernmeldetechnik und Telekomanlagen.

Schnittstellen gibt es zu den Fachgebieten Hochbauliche Anlagen, in denen die Anlagen der Kommunikationstechnik
untergebracht sind, Elektrotechnik fur die elektrische Versorgung, Sicherungsanlagen zur datenmafigen Verbindung,
Energie und Beleuchtungstechnik, Oberleitungsanlagen fur die Anbindung der Fernwirktechnik, Eisenbahnbautechnik
Oberbau und Fahrweg fir die Unterbringung der Kabeltroge sowie Maschinentechnik betreffend die Video- und Notruf-
anlagen in den Liften.

Eisenbahnbetrieb

Festlegungen und Angaben, die allgemein fiir die OBB geregelt sind (z.B. Betriebsvorschriften) werden nicht gesondert
behandelt.

Abgrenzung Oberbau

Im Rahmen der eisenbahnbetrieblichen Begutachtung wurde auch der technische Bericht Oberbau herangezogen um
einen Gesamtiberblick zu erhalten. Die Begutachtung des Fachbereiches Oberbau obliegt allerdings dem zustandigen
Sachverstandigen.

Abgrenzung Energie

Im Rahmen der eisenbahnbetrieblichen Begutachtung wurde auch der technische Bericht Energie herangezogen um
einen Gesamtuberblick zu erhalten. Die Begutachtung des Fachbereiches Energie obliegt allerdings dem zustandigen
Sachverstandigen.

Abgrenzung Sicherungsdienst

Im Rahmen der eisenbahnbetrieblichen Begutachtung wurde auch der technische Bericht Sicherungsdienst herangezo-
gen um einen Gesamtiiberblick zu erhalten. Die Begutachtung des Fachbereiches Sicherungstechnik obliegt allerdings
dem zusténdigen Sachverstandigen.

Eisenbahnbautechnik - Oberbau und Fahrweg

Erwéhnenswerte Abgrenzungen sind nur zu den Fachgebieten Eisenbahnbautechnik — konstruktiver Ingenieurbau,
hochbauliche Anlagen und Sicherungsanlagen gegeben. Zu den anderen Fachgebieten ist die Abgrenzung auf Grund
des Fachgebietes gegeben.

Im Fachgebiet Eisenbahnbautechnik — Oberbau und Fahrweg werden die Anlagen des Oberbaues und Fahrweges ent-
sprechend der Bezeichnung begutachtet sowie generelle funktionale Zusammenhénge wie z.B. Wegenetz, Bahnhofs-
vorplatz usw.
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Im Rahmen des Fahrweges werden die direkt zugehérigen Entwdsserungsanlagen sowie die Stitzmauern in Form von
Steinsatzen und die kalkstabilisierten Stiitzkonstruktionen (gemanR der vorgesehenen Firmenvariante) behandelt.

Die Aussagen zum Arbeithehmerschutz beziehen sich lediglich auf das Fachgebiet Eisenbahnbautechnik - Oberbau und
Fahrweg.

Die Begutachtung des gegenstandlichen Fachgebiets bezieht sich lediglich auf die Anderungsgenehmigungen.

Abgrenzungen zum Fachgebiet Eisenbahnbautechnik — konstruktiver Ingenieurbau sind:

Im Fachgebiet Eisenbahnbautechnik — Oberbau und Fahrweg werden nicht die Bauten des konstruktiven Ingenieurbau-
es, wie z.B. Eisenbahnbriicken, Stralenbriicken, konstruktive Stiitzmauern, Zugangssteg zu den Bahnsteigen und
Bahnsteigdacher einschlielich deren Situierung am Bahnsteig sowie Aufnahmegebaude Bahnhof Weststeiermark usw.
begutachtet.

Abgrenzungen zum Fachgebiet Hochbauliche Anlagen und Bauphysik sind:

Vollstdndige Behandlung des Aufnahmegeb&audes und der damit zusammenh&ngenden Anlagen beim Hochbau.

Erganzend wird im Fachgebiet Eisenbahnbautechnik — Oberbau und Fahrweg nur die generelle funktionale Tauglichkeit
des Bahnhofsvorplatzes (Zufahrt offentlicher Verkehr, Individualverkehr, P&R, Kiss&Ride usw.) einer grundséatzlichen
Begutachtung unterzogen.

Abgrenzungen zum Fachgebiet Sicherungstechnik sind:

Fir die schienengleiche Eisenbahnkreuzung in der GKB-Strecke, GKB-km 23,362, wird im Fachgebiet Eisenbahnbau-
technik lediglich die Ausgestaltung der Fahrbahn im Kreuzungsbereich Schiene/ Stral3e bzw. die eisenbahntechnische
Plausibilitdt des StralRenprojektes begutachtet. Die Begutachtung der Anlagen der EK selbst betrifft das Fachgebiet
Sicherungstechnik.

Eisenbahnbautechnik - Konstruktiver Ingenieurbau

Im Zusammenhang mit den im Fachbereich Eisenbahnbautechnik — konstruktiver Ingenieurbau begutachteten Einzel-
baumalRnahmen wird insbesondere fir die Fachbereiche hochbauliche Anlagen und Bauphysik, Haustechnik, Elektro-
technik - Hochbau, Maschinenbau, Fernmeldetechnik und Telekomanlagen, Elektrotechnik, Brandschutz, Energie und
Beleuchtungstechnik, Oberleitungsanlagen, Sicherungsanlagen, Oberbau und Fahrweg, Eisenbahnbetrieb, Maschinen-
technik auf die jeweiligen Aussagen der Gutachter verwiesen.

Betreffend das Aufnahmegebdude Bf. Weststeiermark, km 38,3 + 61,705 bis km 38,4 + 60,128 erfolgt im gegenstandli-
chen Gutachten eine Begutachtung fir das Fachgebiet Eisenbahnbautechnik - konstruktiver Ingenieurbau.

Die Steinsatze und die kalkstabilisierten Stutzkorper, welche im Fachgebiet Eisenbahnbautechnik — Oberbau und Fahr-
weg begutachtet werden sind nicht Bestandteil des Fachgebietes Eisenbahnbautechnik — konstruktiver Ingenieurbau.
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2.5 BESCHREIBUNG DER METHODIK

Hochbauliche Anlagen und Bauphysik

Die Uberpriifung des vorliegenden Bauentwurfs / der Projektunterlagen zur Feststellung des Stands der Technik erfolgt
durch

- Feststellung der Einhaltung von relevanten gesetzlichen Vorschriften

- Feststellung der Einhaltung von relevanten aktuell giltigen Normen

- Feststellung der Einhaltung von relevanten technischen Richtlinien

Haustechnik

Gemal dem § 31a EisbG wurden die Einreichunterlagen nach folgenden Grundséatzen befundet und begutachtet:
- Einhaltung des Standes der Technik

- Berlcksichtigung der Sicherheit und Ordnung des Betriebes der Eisenbahn

- Berucksichtigung der Sicherheit und Ordnung des Betriebes von Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des
Verkehrs auf der Eisenbahn.

- Berucksichtigung der Anforderung des Arbeitnehmerschutzes
Maschinenbau

Basis fiir die Begutachtung sind die unter ,Grundlagen® angefihrten Dokumente sowie die Koordinationssitzungen in
Stainz sowie spezifische Abstimmungsgespréache mit den Planern.

Elektrotechnik — Hochbau

Gemafl dem § 31a EisbG wurden die Einreichunterlagen nach folgenden Grundséatzen befundet und begutachtet:
- Einhaltung des Standes der Technik

- Berlcksichtigung der Sicherheit und Ordnung des Betriebes der Eisenbahn

- Berucksichtigung der Sicherheit und Ordnung des Betriebes von Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des
Verkehrs der Eisenbahn

- Berucksichtigung der Anforderung des Arbeitnehmerschutzes
Brandschutz

Die Unterlagen (Plane, Beschreibungen etc.) wurden auf Ubereinstimmung mit den gesetzlichen Bestimmungen und den
normativen Vorgaben Uberprift.

Das Brandschutzkonzept wurde ebenfalls auf Einhaltung der gesetzlichen Bestimmungen, auf Berucksichtigung der
nationalen und internationalen Normen, der Technischen Richtlinien Vorbeugender Brandschutz sowie der OIB-
Richtlinien kontrolliert. Da das Brandschutzkonzept schlissig und nachvollziehbar ist, wurde das § 31 a Gutachten auf
Basis des Konzeptes erstellt.

Elektrotechnik, Oberleitungsanlage und 50 Hz Anlage der Strecke

Die Einreichunterlagen wurden in einer technischen Tiefe aufbereitet, die einerseits die Umsetzung der Anforderungen
des Eisenbahnbetriebs garantiert, die aber den Freiraum fur technische Neuerungen und Verbesserungen zulassen. Der
Stand der Technik wird entsprechend dem § 9b des EisbG 57 i.d.g.F. Uiberpriift. Als Basis dieser Uberpriifung wurden
aktuelle Vorschriften und Normen herangezogen, aber auch die Erkenntnisse aus ahnlichen Projekten und der Vergleich
zu bereits erprobten Systemen. Zur Beurteilung des Arbeitnehmerschutzes werden die entsprechenden Sicherheits- und
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Gesundheitsschutzdokumente gemafd AVO Verkehr § 5 Ziffer 2 herangezogen. Zuséatzlich werden aber auch spezielle
technische Belange des Arbeitnehmerschutzes in der technischen Dokumentation tberprift, wie zum Beispiel der erfor-
derliche Sicherheitsraum gem. EisbAV in den Querprofilen, soweit dieser durch elektrotechnische Anlagen eingeschrénkt
sein kénnte. Zur systematischen Bearbeitung der Belange des Arbeitnehmerschutzes wird das von der Versicherungs-
anstalt flr Eisenbahnen und Bergbau in Kooperation mit dem Verkehrsarbeitsinspektorat erarbeitete Schwerpunktkon-
zept Eisenbahnanlagen R10 herangezogen. Im Speziellen wird auf das Modul 1 ,Allgemeines” und das Modul 3 ,Ener-
gieversorgung“ eingegangen.

Sicherungstechnik (Eisenbahnsicherungstechnik und Eisenbahnkreuzungen)

Der jeweils gegenstandliche Bauentwurf des Einreichprojekts wird gemaf § 3la EisbG anhand der angefiihrten Pri-
fungsunterlagen und der angefiihrten Regelwerke hinsichtlich den Erfordernissen der Sicherheit und Ordnung des Be-
triebs der Eisenbahn, des Betriebs von Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn einschlie3lich der Anforderungen des
Arbeitnehmerschutzgesetzes (insbesondere 88 92 bis 94 ASchG sowie § 15 VAIG) geprift und zur Ausfihrung firr ge-
eignet befundet.

Die Planungsgrundlagen werden auf die Einhaltung der relevanten Normen und Vorschriften hin geprift. Der Befund
umfasst die Beurteilung der Einhaltung der in Osterreich giiltigen und zum Teil durch gesetzliche Vorgaben verbindlichen
Normen und Vorschriften sowie die Feststellung ob der Bauentwurf dem Stand der Technik entspricht. Die Anforderun-
gen des Arbeitnehmerschutzes werden entsprechend der AVO Verkehr unter Beriicksichtigung des Schwerpunktkonzep-
tes aus Sicht des Arbeitnehmerschutzes R10 fur Eisenbahnanlagen begutachtet und die Erflllung aller Erfordernisse
festgestellt.

Fernmeldetechnik und Telekomanlagen

Der gegenstandliche Bauentwurf wurde nach folgenden Grundsétzen begutachtet:
- Einhaltung des Standes der Technik,

- Berlcksichtigung der Sicherheit und Ordnung des Betriebes der Eisenbahn,

- Berlcksichtigung der Sicherheit und Ordnung des Betriebes von Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des
Verkehrs auf der Eisenbahn,

- Berucksichtigung der Anforderungen des Arbeithehmerschutzes.

Die Begutachtung erfolgte durch Uberpriifung des gegenstandlichen Bauentwurfes auf Einhaltung der Gesetze und
Verordnungen, der Normen und Richtlinien sowie bestehender Bescheide unter Beriicksichtigung logischer, funktionaler
und projektspezifischer Zusammenhénge. Zuséatzlich wurde gepriift, ob die Schnittstellen zu den anderen Fachgebieten
ausreichend beschrieben sind.

Die Prifung der Arbeitnehmerschutzvorschriften erfolgte gemaR den Modulen 0 ,Allgemeines” und 4 ,Sicherungstechnik*
der R10 der Versicherungsanstalt fir Eisenbahnen und Bergbau.

Seitens des 831a Gutachters wurden die vorgelegten Unterlagen nach den oben angefihrten Grundsétzen geprift. In
diversen Abstimmungsgesprachen wurden Hinweise bezilglich der oben angefuhrten Grundséatze an das Planungsteam
weitergegeben. Die vorliegenden Unterlagen sind zwischen Projektwerber, Planungsteam und 831la Gutachter abge-
stimmt.

Eisenbahnbetrieb

Beim gegenstandlichen Projekt wurde fur die Begutachtung folgende Vorgangsweise gewahlt:
1. Uberpriifung der Gesetze, Verordnungen, Richtlinien, Normen usw.

2. Uberprifung der Ubereinstimmung des Projektes mit den unter 1.) angefiihrten Vorgaben.

3. Uberprifung der Betriebabwicklung aufgrund der vorliegenden Konzepte.
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Eisenbahnbautechnik - Oberbau und Fahrweg

Auf Basis der zur Verfigung gestellten Projektunterlagen wurde unter Einbeziehung der maf3gebenden in den Einreich-
unterlagen angefiihrten technischen Regelwerke, wie z.B. RVE, Normen, OBB Vorschriften usw. das Bauvorhaben fiir
das Fachgebiet Eisenbahnbautechnik - Oberbau und Fahrweg mit dem Fachwissen und der Erfahrung des Sachver-
sténdigen im Hinblick auf die Einhaltung des Stands der Technik unter Bertcksichtigung der Sicherheit und Ordnung des
Betriebes der Eisenbahn, des Betriebes von Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des Verkehrs auf der Eisen-
bahn im Sinne des EisbG beurteilt.

Eisenbahnbautechnik - Konstruktiver Ingenieurbau

Im gegenstandlichen Gutachten wurde mit dem Fachwissen und der Erfahrung des Sachversténdigen fir die jeweils
herangezogenen Einreichunterlagen der angefuhrten Eisenbahnanlagen beurteilt, ob die fur das Fachgebiet Eisenbahn-
bautechnik — konstruktiver Ingenieurbau maRgebenden in den Einreichunterlagen angefiihrten RVE's,, OBB Vorschrif-
ten, sowie Normen bei der Erstellung des Einreichprojektes herangezogen wurden und die begutachteten Eisenbahnan-
lagen somit dem Stand der Technik unter Beriicksichtigung der Sicherheit und Ordnung des Betriebes der Eisenbahn
entsprechen und ob die baulichen Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes in der Betriebsphase berlcksichtigt wer-
den.
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2.6 GRUNDLAGEN FUR DIE GUTACHTENSERSTELLUNG
261 EISENBAHNRECHTLICHE EINREICHUNTERLAGEN
[ ]
g |88 _
é- 2 E = Planinhalt Plannummer
Yo
1 Ubergreifende Unterlagen
Allgemeines
1.1 1100 Gesamteinlagenverzeichnis K_WD-EB01-000AL-00-1100-F0O0
1.1 1110 Bericht nach §6 EBEV K_WD-EB01-000AL-00-1110-F0O0
1.1 1121 SiGe-Dokumente nach §5 ASchG K_WD-EB01-000SG-00-1121-F01
1.1 1122 Unterlage fir spatere Arbeiten K_WD-EBO01-000SG-00-1122-F01
1.1 1123 SiGe-Plane K_WD-EB01-000SG-00-1123-F01
1.2 1131 Gesamtsynthese inkl. §24-Aussage K_WD-EB01-000AL-00-1131-F00
1.2 1132 Verfahrenstatbetandsliste K_WD-EB0O1-000AL-00-1132-F00
1.2 114 Stellungnahme des Betriebsleiters K_WD-EBO1-000AL-00-1141-FD0
1.2 1142 Stellungnahme der Sicherheitsfachkraft OBB Infrastruktur AG K_WD-EBO1-000AL-00-1142-F00
Arbeitsmedizinische Stellungnahme des Arbeitsmediziners als Arzt fur
1.2 1143 Allgemein- und Arbeitsmedizin K_WD-EB01-000AL-00-1143-FO0
Bauzustand
1.3 1301 Bauablaufbeschreibung inkl. Hochbau K_WD-EB01-000AL-13-1301-F0O0
1.3 1302 Bauphasenlageplan K_WD-EB01-000AL-13-1302-F00
Grundeinldse
1.4 1401 Grundeinldseplan Teil 1 km 32,350 - km 34,433 K_WD-EBO1-000GE-02-1401-F00
1.4 1402 Grundeinldseplan Teil 2 km 34,227 - km 36,355 K_WD-EB01-000GE-02-1402-F00
1.4 1403 Grundeinldseplan Teil 3 km 36,106 - km 38,217 K_WD-EB01-000GE-02-1403-F00
1.4 1404 Grundeinldseplan Teil 4 km 38,012 - km 40,108 K_WD-EB01-000GE-02-1404-F00
1.4 1405 Grundeinldseplan Teil 5 km 39,115 - km 39,699 K_WD-EB01-000GE-02-1405-F00
1.4 1406 Grundeinldseplan Teil 6 km 39,798 - km 40,834 K_WD-EB01-000GE-02-1406-F00
1.4 1407 Grundeinldseplan Teil 1 GKB km 23,020 - km 25,050 K_WD-EB01-000GE-02-1407-F00
1.4 1408 Grundeinldseplan Teil 2 GKB km 24 400 - km 26,328 K_WD-EB01-000GE-02-1408-F00
1.4 1420 Grundeinloseverzeichnis K_WD-EB01-000GE-00-1420-F01
1.4 1421 Gesamtparteienverzeichnis K_WD-EB01-000GE-00-1421-F01
2 Kunstbauten
WA 4 Unterfuhrung Gemeindestrafe Gussendorf - Michlgleinz
2 2011 Technischer Bericht Objekt WA 4 K_WD-EB01-203KI-00-2011-F00
2 2012 Objekisplan WA 4 K_WD-EB01-203KI-02-2012-F00
WA 4b Flutbriicke
2 2021 Technischer Bericht Objekt WA 4b K_WD-EB01-204KI-00-2021-F00
2 2022 Objektsplan WA 4b K_WD-EB01-204KI-02-2022-F00
WA 5 LaBnitzbriicke
2 2031 Technischer Bericht Objekt WA 5 K_WD-EB01-205KI-00-2031-F00
2 2032 Ubersichtslageplan, Grundriss, Querschnitte, Langsschnitt Objekt WA 5 K_WD-EB01-205KI1-02-2032-F00
WA 6 Unterfihrung Gemeindestrafe Grinau - Michlgleinz
2 2041 Technischer Bericht Objekt WA 6 K_WD-EB01-206KI-00-2041-F00
2 2042 Objektplan WA 6 UnterflUhrung K_WD-EB01-206KI-02-2042-F00
2 2043 Objekiplan WA 6 Flutbricke K_WD-EB01-206KI-02-2043-F00
WA T Unterfiihrung L 637
2 2051 Technischer Bericht Objekt WA 7 K_WD-EB01-210KI-00-2051-F00
2 2052 Objekiplan WA 7 K_WD-EB01-210KI-02-2052-F00
WA 8b Unterfihrung Bahnhofzufahrtsstralle
2 2061 Technischer Bericht Objekt WA 8b K_WD-EB01-213KI-00-2061-F00
2 2062 Objekiplan WA 8b KAB K_WD-EB01-213KI-02-2062-F00
WA 9b Grabenbricke Il (Bahnhofzufahrisstrae)
2 2071 Technischer Bericht Objekt WA 9b K_WD-EB01-217KI-00-2071-F00
2 2072 Objektplan - WA 9b K_WD-EB01-217KI-02-2072-F00
WA 8a Koglbauerbachbriicke |
2 2081 Technischer Bericht Objekt WA 8a K_WD-EB01-212KI-00-2081-F00
2 2082 Objektplan WA 8a K_WD-EB01-212KI-02-2082-F00

OBB INFRASTRUKTUR AG

-30-



KORALMBAHN
Wettmannstatten — Deutschlandsberg

WA 9c Grabenbricke | (GKB)

2 2091 Technischer Bericht Objekt WA 9¢ K_WD-EB01-218KI-00-2091-F00
2 2092 Objektplan - WA Sc K_WD-EB01-218KI-02-2092-F00
WA 9e Koglbauerbachbrucke 11l
2 2101 Technischer Bericht Objekt WA 9e K_WD-EB01-220KI-00-2101-F00
2 2102 Objekiplan - WA Se K_WD-EB01-220KI-02-2102-F00
2 Verkehrsprojekt
Stralie
3.1 Park&Ride-Anlage
3.1 3101 Technischer Bericht Park&Ride-Anlage Bahnhof Weststeiermark K_WD-EB01-335SB-00-3101-F0O0
3.1 3102 Lageplan Park&Ride-Anlage K_WD-EB01-335SB-02-3102-F00
3.1 3103 Regelquerschnitt Park&Ride-Anlage K_WD-EB01-3355B-03-3103-F00
3.1 Gemeindeweg Grubdorfiweg - Schroffenweq
3.1 3111 Technischer Bericht Gemeindeweg Grubdorfweg - Schrittenweg K_WD-EB01-3065B-00-3111-F00
3.1 3112 Lageplan Gemeindeweq Grubdorfweg - Schrittenweg K_WD-EB01-3065B-02-3112-F00
3.1 3113 Regelquerschnitt Gemeindeweg Grubdorfweg - Schréttenweg K_WD-EB01-3065B-03-3113-F00
3.1 3114 Querschnitte Gemeindeweg Grubdorfweg - Schrottenweg K_WD-EB01-3065B-04-3114-F00
3.1 3115 Langenschnitt Gemeindeweg Grubdorfweg - Schrittenweg K_WD-EB01-3065B-05-3115-F00
Bahnbau - Unterbau
3.2 3201 Technischer Bericht Eisenbahnanlage K_WD-EB01-5008P-00-3201-F00
3.2 321 Technischer Bericht Feste Fahrbahn K WD-EB01-5000B-00-3211-FD0
32 3212 Schalltechnische Stellungnahme Feste Fahrbahn K_WD-EB01-500LT-00-3212-F00
3.2 3213 Erschitterungstechnische Stellungnahme Feste Fahrbahn K_WD-EB01-500AL-00-3213-F00
32 Absteckplane Freistrecke KAB
3.2 3301 Absteckplan Bahnhof Weststeiermark Bahnsteigbereich K WD-EB01-500SP-02-3301-F00
3.2 Lagepidne Freistrecke KAB
3.2 3401 Lageplan Freistrecke Teil 1, km 32,350 - km 33,600 K_WD-EB01-500SP-02-3401-F00
3.2 3402 Lageplan Freistrecke Teil 2, km 33,600 - km 35,300 K_WD-EB01-500SP-02-3402-F00
3.2 3403 Lageplan Freistrecke Teil 3, km 35,300 - km 36,500 K_WD-EB01-500SP-02-3403-F00
3.2 3404 Lageplan Freistrecke Teil 4, km 36,900 - km 39,200 K_WD-EB01-500SP-02-3404-F00
3.2 3405 Lageplan Freistrecke Teil 5, km 39,200 - km 40,834 K_WD-EB01-500SP-02-3405-F00
3.3 Regelquerschnitte Freistrecke KAB
3.3 3501 Regelquerschnitte Freistrecke KAB Teil 1 K_WD-EB01-5003P-03-3501-F01
3.3 3502 Regelquerschnitte Freistrecke KAB Teil 2 K_WD-EB01-500SP-03-3502-F01
3.3 3503 Regelguerschnitte Bahnhof Weststeiermark KAB K_WD-EB01-500SP-03-3503-F01
33 Querprofile KAB
3.3 351 Profil 40 - km 36,3 + 0,000 K_WD-EB01-5005P-04-3511-F00
3.3 3512 Profil 41 - km 36,4 + 0,000 K_WD-EB01-500SP-04-3512-F00
3.3 3513 Profil 42 - km 36,5 + 0,000 K_WD-EB01-500SP-04-3513-F00
3.3 3514 Profil 43 - km 36,6 + 0,000 K_WD-EB01-500SP-04-3514-F00
3.3 3515 Profil 44 - km 36,7 + 0,000 K_WD-EB01-500SP-04-3515-F00
3.3 3516 Profil 48 - km 37,1 + 0,000 K_WD-EB01-5005P-04-3516-F00
3.3 3517 Profil 54 - km 37,7 + 0,000 K_WD-EB01-500SP-04-3517-F00
3.3 3518 Profil 55 - km 37,8 + 0,000 K_WD-EB01-500SP-04-3518-F00
3.3 3519 Profil 56 - km 37,9 + 0,000 K_WD-EB01-500SP-04-3519-F00
3.3 3520 Profil 57 - km 38,0 + 0,000 K_WD-EB01-500SP-04-3520-F00
3.3 3521 Profil 58 - km 38,1 + 0,000 K_WD-EB01-500SP-04-3521-F00
3.3 3522 Profil 59 - km 38,2 + 0,000 K_WD-EB01-500SP-04-3522-F00
3.3 3523 Profil 60 - km 38,3 + 0,000 K_WD-EB01-500SP-04-3523-F00
3.3 3524 Profil 61 - km 38,4 + 0,000 K_WD-EB01-500SP-04-3524-F00
3.3 3525 entfallt
3.3 3526 Profil 63 - km 38,6 + 0,000 K_WD-EB01-500SP-04-3526-F00
3.3 3527 entfallt
3.3 3528 Profil 67 - km 39,0 + 0,000 K_WD-EB01-500SP-04-3528-F00
3.3 3529 Profil 68 - km 39,1 + 0,000 K_WD-EB01-5005P-04-3523-F00
3.3 3530 Profil 70 - km 39,3 + 0,000 K_WD-EB01-500SP-04-3530-F00
3.3 3531 Profil 71 - km 39,4 + 0,000 K_WD-EB01-500SP-04-3531-F00
3.3 3532 Profil 72 - km 39,5 + 0,000 K_WD-EB01-5005P-04-3532-F00
3.3 3533 Profil 73 - km 39,6 + 0,000 K_WD-EB01-5005P-04-3533-F00
3.3 3534 Profil 74 - km 39,7 + 0,000 K_WD-EB01-500SP-04-3534-F00
3.3 3535 Profil 75 - km 39,8 + 0,000 K_WD-EB01-500SP-04-3535-F00
3.3 3536 Profil 76 - km 39,9 + 0,000 K_WD-EB01-5005P-04-3536-F00
3.3 3537 Profil 85 - km 40,8 + 0,000 K_WD-EB01-5005P-04-3537-F01
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34 Lageplane Anbindung GKB
3.4 3701 Lageplan GKB Teil 1, km 23,020 bis 25,050 K_WD-EB01-5005P-02-3701-F01
3.4 3702 Lageplan GKB Teil 2, km 25,050 bis 26,329 K_WD-EB01-500SP-02-3702-F00
3.4 Regelquerschnitte Anbindung GKB
34 3801 Regelquerschnitte GKB K_WD-EB01-5005P-03-3801-F01
3.4 Querprofile GKB
34 38N Profil G7 - km 23,700 K WD-EB01-5005P-04-3811-F00
4 SFE-Anlagen
Eisenbahnsicherungsanlagen
4 4101 Technischer Bericht Eisenbahnsicherungsanlagen K_WD-EBO01-502SF-00-4101-F02
4 4102 Technischer Bericht Eisenbahnkreuzungssicherungsanlage K_WD-EB01-502SF-00-4102-FO0
Telekomanlagen
4 4201 Technischer Bericht Telekomanlagen K_WD-EB01-502SF-00-4201-F02
Oberleitungsanlage
4 4301 Technischer Bericht Oberleitungsanlage K_WD-EBO01-502SF-00-4301-F00
4 4302 Einpoliges Schaltbild der Oberleitungsanlage KAB K_WD-EBD1-502S5F-03-4302-F00
4 4303 Einpoliges Schaltbild der Oberleitungsanlage GKB K_WD-EB01-502SF-03-4303-F00
Elektrotechnische Anlagen
Technischer Bericht Energie- und Beleuchtungsanlagen fur freie Strecke
4 4401 und Bahnhof K_WD-EB01-5025F-00-4401-F01
4 4402 Schemaplan 50 Hz - Stromversorgung KAB K_WD-EB01-502S5F-03-4402-FO0
SFE-Plane
4 451 SFE-Lageplan Teil 1 km 32,350 - km 33,550 K_WD-EB01-5025F-02-4511-F00
4 4512 SFE-Lageplan Teil 2 km 33,550 - km 34,725 K_WD-EB01-5025F-02-4512-F00
4 4513 SFE-Lageplan Teil 3 km 34,725 - km 35,950 K_WD-EB01-5025F-02-4513-F00
4 4514 SFE-Lageplan Teil 4 km 35,950 - km 37,125 K_WD-EB01-5025F-02-4514-F00
4 4515 SFE-Lageplan Teil 5 km 37,125 - km 38,325 K_WD-EB01-5025F-02-4515-F00
4 4516 SFE-Lageplan Teil 6 km 38,325 - km 39,500 K_WD-EB01-5025F-02-4516-F00
4 4517 SFE-Lageplan Teil 7 km 39,500 - km 40,250 K_WD-EB01-5025F-02-4517-F00
4 4518 SFE-Lageplan Teil 8 km 40,250 - km 40,800 K_WD-EB01-5025F-02-4518-F01
GKB-Anbindung Bahnhof Weststeiermark
4 4541 SFE-Lageplan Teil 11 GKB-km 23,020 - km 23,900 K_WD-EB01-5025F-02-4541-FO01
GKB-Anbindung Bahnhof Weststeiermark
4 4542 SFE-Lageplan Teil 12 GKB-km 24,800 - km 26,329 K_WD-EB01-5025F-02-4542-F00
GKB-Anbindung Bahnhof Weststeiermark
4 4543 SFE-Lageplan Teil 13 km 37,775 - km 38,975 K_WD-EB01-5025F-02-4543-F00
Erganzende Unterlagen
4 4601 Stellungnahme EMF Naherung mit 110-kV und 380-kV-Leltungen K_WD-EB01-502SF-00-4601-F00
5 Hochbau
Architektur
5.1 5101 Technischer Bericht Hochbau K_WD-EB01-800HB-00-5101-F00
5.1 5102 Gesamtlageplan Architektur K_WD-EB01-800HB-02-5102-F00
5.1 5111 Aufnahmegebdude Grundriss Kellergeschol K_WD-EBO01-800HB-02-5111-F00
51 5112 Aufnahmegebdude Grundriss Erdgeschol K_WD-EB0D1-800HB-02-5112-F00
5.1 5113 Aufnahmegebaude Grundriss Obergeschol K_WD-EB01-800HB-02-5113-F00
5.1 5114 Stiegenaufgang Sud Grundriss Erdgeschof, Grundriss Obergeschol K_WD-EBO01-800HB-02-5114-F00
5.1 5115 Personensteg Grundriss K_WD-EB01-800HB-02-5115-F00
51 5121 Bahnsteige Grundriss, Dachdraufsicht / Grundriss / Ansicht K_WD-EB0D1-800HB-02-5121-F00
3.1 5131 Schnitt 1-1, Schnitt 2-2, Schnitt 3-3, Schnitt 4-4 K_WD-EB01-800HB-04-5131-F00
5.1 5132 Schnitt 5-5, Schnitt Stiegenauigang Bahnsteig 2/3, Schnitt 6-6 K_WD-EBO01-800HB-04-5132-F00
5.1 5133 Ansicht West, Ansicht Ost, Ansicht Sid / Aufnahmegebéude K_WD-EB01-800HB-04-5133-F00
Ansicht Bahnsteiglberd. Bahnsteig 2, Ansicht Nord AG, Ansicht
5.1 5134 Stiegenaufgang Sud, Ansicht Stiegenaufgang Bahnsteig 3 K WD-EB01-800HB-04-5134-F00
Statik
52 5201 Technischer Bericht Statik Hochbau K_WD-EB01-800HB-00-5201-F00
52 5211 Statischer Konzeptplan Hochbau K_WD-EBO01-800HB-02-5211-F00
HKLS
5.2 5301 Technische Anlagenbeschreibung HKLS Hochbau K_WD-EBO01-800HB-00-5301-F01
5.2 5311 Grundriss HKLS Kellergescho K_WD-EB01-800HB-02-5311-F00
5.2 5312 Grundriss HKLS Erdgeschol K_WD-EB01-800HB-02-5312-F01
52 5313 Grundriss HKLS Obergeschol K_WD-EB01-800HB-02-5313-F00
52 5314 Grundriss HKLS Personensteg WAS K_WD-EB01-800HB-02-5314-F00
5.2 5321 Schemata Luftung / Heizung / Sanitar / Kilte K_WD-EB01-800HB-00-5321-F00
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Elektrotechnische Anlagen

52 5401 Technischer Bericht Energie und Beleuchtungsanlagen fir Hochbau K_WD-EB01-800HB-00-5401-F00
Bauphysik
5.2 5501 Bauphysikalisches Konzept Hochbau K_WD-EB01-800HB-00-5501-F00
Brandschutz
5.2 5601 Brandschuizkonzept Hochbau K_WD-EBO1-800HB-00-5601-F00
2.6.2 RECHTLICHE GRUNDLAGEN UND SONSTIGE UNTERLAGEN

Fir die Begutachtung werden die relevanten Gesetze, Verordnungen, Normen und Richtlinien in der derzeit glltigen

Fassung herangezogen.

Gesetze und Verordnungen:

Allgemeine Arbeithehmerschutzverordnung (AAV)
Arbeitnehmerlnnenschutzgesetz (AschG )
Arbeitnehmerschutzverordnung Verkehr ( AVO Verkehr )
Arbeitsmittelverordnung (AM-VO)
Arbeitsstattenverordnung ( AstV)

Aufzilige — Sicherheitsverordnung 2008 (ASV 2008)
Bauarbeitenkoordinationsgesetz (BauKG)
Bauarbeiterschutzverordnung (BauV)
Bauproduktengesetz (BauPG)

Bauvorschriften fur das Land Steiermark

Eisenbahn -Arbeitnehmerinnenschutzverordnung ( EisbAV )
Eisenbahn Bauentwurfsverordnung (EBEV)
Eisenbahnbau- und -betriebsverordnung (EisbBBV)
Eisenbahngesetz 1957 (EisbG)
Eisenbahnkreuzungsverordnung (EKVO)
Eisenbahnverordnung 2003 (EisbVO)
Elektroschutzverordnung 2003 (ESV 2003)
Elektrotechnikgesetz 1992 (ETG 1992)
Elektrotechnikverordnung 2002 (ETV 2002/)
Hebeanlagen Betriebsverordnung 2009 (HBV 2009)
Kennzeichnungsverordnung (KennV)
Maschinensicherheitsverordnung 2010 (MSV 2010)
Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente (DOK-VO)
Telekommunikationsgesetz 2003 (TKG 2003)
Verkehrs-Arbeitsinspektion (VAIG 1994)

Verordnung explosionsfahige Atmospharen(VEXAT)
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Verordnung fur Larm und Vibrationen (VOLV)
Verordnung genehmigungsfreier Eisenbahn-Vorhaben (VgEV)

Verordnung Uber brennbare Flussigkeiten (VbF)

ONORM EN

ON EN 12056-1: Schwerkraftentwésserungsanlagen innerhalb von Geb&auden Teil 1: Allgemeine und Ausfiihrungs-
anforderungen

ON EN 12056-2: Schwerkraftentwasserungsanlagen innerhalb von Gebauden Teil 2: Schmutzwasseranlagen, Pla-
nung und Berechnung

ON EN 12056-5: Schwerkraftentwésserungsanlagen innerhalb von Geb&auden Teil 5: Installation und Prifung, Anlei-
tung fur Betrieb, Wartung und Gebrauch

ON EN 12831 — NAH 7500: Heizungsanlagen in Gebauden — Verfahren zur Berechnung der Norm — Heizlast
ON EN 13779: Raumlufttechnik

ON EN 15650: Liftung von Gebauden — Brandschutzklappen

ON EN 806-2: Technische Regeln fur Trinkwasser-Installationen, Teil 2: Planung

ON EN 806-3: Technische Regeln fur Trinkwasser-Installationen, Teil 2: Berechnung der Rohrinnendurchmesser -
Vereinfachtes Verfahren

ONORM EN 12464-1:Licht und Beleuchtung - Beleuchtung von Arbeitsstatten Teil 1: Arbeitsstatten in Innenraumen
ONORM EN 12464-2: Licht und Beleuchtung - Beleuchtung von Arbeitsstatten Teil 2: Arbeitsplatze im Freien
ONORM EN 13501-1: Klassifizierung von Bauprodukten und Bauarten zu ihrem Brandverhalten

ONORM EN 13501-2: Klassifizierung von Bauprodukten und Bauarten zu ihrem Brandverhalten: Feuerwiderstands-
klassen

ONORM EN 1634-1: Feuerwiderstandsprifung fiir Tiir- und Abschlusseinrichtungen. Teil 1: Feuerschutzabschliisse
ONORM EN 1838: Angewandte Lichttechnik - Notbeleuchtung

ONORM EN 3/1-10: Tragbare Feuerléscher

ONORM EN 40: Lichtmaste

ONORM EN 50128: 2009 Bahnanwendungen - Telekommunikationstechnik, Signaltechnik und Datenverarbeitungs-
systeme - Software fir Eisenbahnsteuerungs- und Uberwachungssysteme

ONORM EN 50129: 2003 Bahnanwendungen - Telekommunikationstechnik, Signaltechnik und Datenverarbei-
tungssysteme - Sicherheitsrelevante elektronische Systeme fir Signaltechnik

ONORM EN 81-2

ONORM und DIN-Norm

DIN 18650

DIN 1988-3: Technische Regeln fiir Trinkwasserinstallation (TRWI), Ermittlung der Rohrdurchmesser, Technische
Regeln des DVGW

DIN EN ISO 13849-1

ON B 1264-1: FuBboden-Heizung, Systeme und Komponenten, Teil 1: Definition und Symbole
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ON B 1264-2: FulRboden-Heizung, Systeme und Komponenten, Teil 2: Bestimmung der Wéarmeleistung
ON B 1264-3: FulRboden-Heizung, Systeme und Komponenten, Teil 3: Auslegung
ON B 1600: Barrierefreies Bauen — Planungsgrundlage

ON B 2242-2: Herstellung von Ful3bodenheizung, Vertragsbestimmungen fir Warmwasser-FulZbodenheizungen,
Werkvertragsnorm

ON B 2242-4: Herstellung von Ful3bodenheizung, Vertragsbestimmungen fir den Estrich, Werkvertragsnorm

ON B 378-1: Kalteanlagen und Warmepumpen, Sicherheitstechnische und Umweltrelevante Anforderungen, Teil 1:
Grundlegende Anforderungen, Definitionen, Klassifikationen und Auswahlkriterien

ON B 378-2: Kéalteanlagen und Warmepumpen, Sicherheitstechnische und Umweltrelevante Anforderungen, Teil 2:
Konstruktion, Herstellung, Prifung, Kennzeichnung und Dokumentation

ON B 378-3: Kélteanlagen und Warmepumpen, Sicherheitstechnische und Umweltrelevante Anforderungen, Teil 3:
Aufstellungsort und Schutz von Personen

ON B 5019: Hygienerelevante Planung, Ausfilhrung, Betrieb, Uberwachung und Sanierung von zentralen Trinkwas-
ser-Erwarmungsanlagen

ON B 8115: Schallschutz und Raumakustik im Hochbau

ON H 5195-1: Warmetrager fur haustechnische Anlagen — Teil 1: Verhutung von Schéden durch Korrosion und
Steinbildung in geschlossenen Warmwasser-Heizungsanlagen

ON H 6015 Teil 1: Liuftungstechnische Anlagen — Luftleitungen aus Stahlblech — Teil 1: Kreisrunde Wickelfalzrohre
und Formstlcke — Anforderungen, Abmessungen und Ausmaf

ON H 6015 Teil 2: Luftungstechnische Anlagen — Luftleitungen aus Stahlblech — Teil 2: Rechteckige Luftleitungen
und Formstlcke — Anforderungen, Abmessungen und Ausmaf3

ON H 7500: Heizungssysteme in Gebauden — Verfahren zur Berechnung der Norm-Heizlast (Nationale Ergéanzung
zu ONORMEN EN 12831)

ONORM B 1600: rollstuhlgerechte Ausfiihrung

ONORM B 2458

ONORM B 2459

ONORM B 8110 Warmeschutz im Hochbau

ONORM H 6025: Liftungstechnische Anlagen — Brandschutzklappen

ONORM H 6031: Liftungstechnische Anlagen — Einbau von Brandschutzklappen

ONORM Z 1000-1: Sicherheitskennfarben und —kennzeichen — Begriffsbestimmungen, Anforderungen, Ausfihrun-
gen

ONORM Z 1000-2: Sicherheitskennfarben und —kennzeichen — Sicherheits- und Gesundheitsschutzkennzeichen

OVE ONORM EN

OVE / ONORM EN 50119: 2001 Bahnanwendungen — Ortsfeste Anlagen — Oberleitungen fiir den elektrischen Zug-
betrieb

OVE / ONORM EN 50272: Reihe Sicherheitsanforderungen fiir Batterien und Batterieanlagen

OVE / ONORM EN 50341: 2002 Freileitungen (iber AC 45 kV (inkl. AC1 aus 2007)
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OVE / ONORM EN 50423: 2005 Freileitungen tiber AC 1 kV bis einschlieRlich 45 kV

OVE EN 50122-1:1997 Bahnanwendungen — Ortsfeste Anlagen — Teil 1: SchutzmaRnahmen in Bezug auf elektri-
sche Sicherheit und Erdung

OVE ONORM EN 50164: Blitzschutzbauteile

OVE / ONORM EN 62305: Reihe Blitzschutz

OVE ONORM

OVE / ONORM 60529+A1: Schutzarten durch Geh&use (IP-Code)

OVE / ONORM 8001-1/A2: Errichtung von Starkstromanlagen mit Nennspannungen bis ~1000V und =1500V — Teil
6-61: Prufungen-Erstprifungen

OVE / ONORM 8001-1/A3: Errichtung von elektrischen Anlagen mit Nennspannungen bis AC 1000 V und DC 1500
V -- Teil 1: Begriffe und Schutz gegen elektrischen Schlag (SchutzmaRnahmen) (Anderung)

OVE / ONORM 8001-1/A4: Errichtung von elektrischen Anlagen mit Nennspannungen bis AC 1000 V und DC 1500
V — Teil 1: Begriffe und Schutz gegen elektrischen Schlag (SchutzmaRnahmen) (Anderung + Berichtigung 1)

OVE / ONORM 8001-1/A5: Errichtung von elektrischen Anlagen mit Nennspannungen bis AC 1000 V und DC 1500
V -- Teil 1: Begriffe und Schutz gegen elektrischen Schlag (SchutzmaRnahmen) (Anderung)

OVE / ONORM 8001-1: Errichtung von Starkstromanlagen mit Nennspannungen bis ~1000V und =1500V — Teil 1:
Begriffe und Schutz gegen elektrischen Schlag (SchutzmaRnahmen)

OVE / ONORM 8001-6-61: Errichtung von Starkstromanlagen mit Nennspannungen bis ~1000V und =1500V — Teil
1: Begriffe und Schutz gegen elektrischen Schlag (SchutzmaRnahmen) (Anderungen)

OVE / ONORM E 8001-4-95: 2008 Errichtung von elektrischen Anlagen mit Nennspannungen bis AC 1000 V und
DC 1500 V — Teil 4-95: Aufzlige

OVE / ONORM E 8002: Reihe - Starkstromanlagen und Sicherheitsstromversorgungen in baulichen Anlagen fir
Menschenansammlungen

OVE / ONORM E 8014: Reihe - Errichtung von Erdungsanlagen fiir elektrische Anlagen mit Nennspannungen bis
AC 1000 V und DC 1500V

OVE / ONORM E 8049-1: 2001-07-01 Blitzschutz baulicher Anlagen, Teil 1: Allgemeine Grundsétze (Anwendung
gemaf ETV 2002/2a aus 2010 noch funf Jahre erlaubt)

OVE / ONORM E 8111: 2002-09-01 Errichtung von Starkstromfreileitungen tiber AC 1 kV bis AC 45 kV (Ersatz fir
OVE-L 11/1979 + L11a/1980 + L 11b/1982 +L 11¢/1983 + L 11d/1986 + L 11e:1997-11 + E 8111/A6:1999-12-01)

OVE / ONORM E 8383:2000-03-01 Starkstromanlagen mit Nennwechselspannung tiber 1 kV (seit 2002-06-14 ver-
bindlich)

OVE / ONORM E 8850: 2006 Vornorm, Elektrische, magnetische und elektromagnetische Felder im Frequenzbe-
reich von 0 Hz bis 300 GHz — Beschrénkung der Exposition von Personen

OVE L 20:1998-06 Verlegung von Energie-, Steuer- und Messkabeln (Ersatz fir OVE L 20/1987)

Festlequngen, Normen, Richtlinien und Richtlinien der OBB

AFETO0001: Grundlagen
AFETO0002: Planung/QM

AFETO0003: Produktauswahl und -einfiihrung
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- AFETO0004: Arbeiten

- AFETO0005: Errichtung

- AFETO0006: Abnahme

- AFETO0007: Instandhaltung/Sicherheitsprotokoll

- Anhang 1 zum Kooperationsvertrag — Osterreichische Bundesbahnen, Planungsgrundsétze fiir Eisenbahnbriicken
- B 50 Teil 1, Oberbauformen der OBB-Infrastruktur AG

- B 50 Teil 2, Linienfilhrung von Gleisen der OBB-Infrastruktur AG (grundsétzlich analog RVE 05.00.01)
- C.1 Standards Bauanforderungen

- C.2 Standard Raumbuch

- DB 700/b Blindenleitsystem

- DB 983.01: Gestaltung von TK — Anlagenrdaumen

- DBIS 2, Instandhaltungsplan der OBB-Infrastruktur AG

- DB 740, Untergrund und Unterbau, Tiefbau-Geotechnik der OBB-Infrastruktur AG

- Die einschlagigen Bau — und Entwurfsvorschriften fiir Oberleitungsanlagen der OBB, wie z.B. EL 52, EL 42 und EL
43 sowie das Erdungskonzept auf OBB — Strecken, die TR 939 und den DB 945

- die Oberbauvorschrift DV B 50 sowie die Zusatzbestimmung zur DV B 51 Oberbauvorschrift — Umgrenzung des
lichten Raumes und Gleisabstand,

- DV B 45: Technische Richtlinie fur Eisenbahnbriicken, Bahniiberbriickungen und verwandte Bauwerke
- DV B 50 Pkt. 13: OBB Dienstvorschrift (DV) B 50Pkt. 13: Bahnsteige Oberbau, Technische Grundsatze
- DV S 54, Dienstvorschriften, Dienstbehelfe und Richtlinien der OBB

- DV S 59, Dienstvorschriften, Dienstbehelfe und Richtlinien der OBB

- DV S 60, Dienstvorschriften, Dienstbehelfe und Richtlinien der OBB

- DV V2 Dienstvorschrift der OBB, Signalvorschrift

- DV V3 Dienstvorschrift der OBB, Betriebsvorschrift

- EMV-Richtlinie

- HL-RL (Richtlinien fiir das Entwerfen von Bahnanlagen — Hochleistungsstrecken)

- Niederspannungsrichtlinie

- OBB (RVE) Vorschriften fiir die Errichtung von Aufnahmegeb&uden

- OBB Richtlinien zur barrierefreien Gestaltung von Infrastrukturbauten

- OIB — Richtlinie 2 ,Brandschutz*

- OIB —Richtlinie 2.1 ,Brandschutz bei Betriebsbauten*

- OIB — Richtlinie 4 ,Nutzungssicherheit und Barrierefreiheit

- OIB — Richtlinien ,Begriffsbestimmungen*”

- OIB Richtlinien 1-6
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- R 10: Eisenbahnanlagen, Schwerpunktskonzept aus Sicht des Arbeithehmerschutzgesetzes
- R 8 OBB 40 Richtlinie fir den Arbeitnehmerschutz der Versicherungsanstalt fiir Eisenbahnen und Bergbau

- Regelplanungen der Osterreichischen Bundesbahnen als Anhang zu der B 45 (Regelplanung Randbalken, Regel-
planung Abgang Tragwerk — Damm, Regelplanung Briickenausristung — LArmschutzwéande, Gelander),

- Richtlinie 2008/57/EG Uber die Interoperabilitdt des Eisenbahnsystems in der Gemeinschaft
- Richtlinie 96/48/EG uber die Interoperabilitét des transeuropaischen Hochgeschwindigkeitsbahnsystems

- Richtlinien fur den Entwurf und Neubau von Eisenbahnbriicken aus Stahlbeton und Spannbeton im Hinblick auf
Wartung, Erhaltung, Zuverlassigkeit und Dauerhaftigkeit,

- RVE 03.00.02: Bahnsteige

- RVE 05.00.01, ,Linienfihrung von Gleisen*

- RVE 05.00.02, ,Bettungsquerschnitte fiir Schotteroberbau*

- RVE 05.00.03 (Entwurf), ,Vorschriften fir den Bau von Festen Fahrbahnen*
- RVE 05.00.05 (Entwurf), ,Abnahme Oberbauarbeiten*

- TAEV Technische Anschlussbedingungen fiir den Anschluss an 6ffentliche Versorgungsnetze mit Betriebsspannun-
gen bis 1000 V und Erlauterung der einschlagigen Vorschriften

- TFET 0109: Energiemanagement

- TFET 0110: Z&hlerfernauslesung

- TFET 0111: Energiedatenerfassung und —verrechnung

- TFET 0401: Kabelanlagen

- TRET 0100: Energieversorgung und Schutzsystem Allgemeines

- TRET 0101: Energieversorgung und Schutzsystem Internes Energieversorgungsnetz
- TRET 0102: Energieversorgung und Schutzsystem Versorgungs- und Schutzsystem
- TRET 0103: Energieversorgung und Schutzsystem Starkstromanlagen tber 1kV

- TRET 0104: Energieversorgung und Schutzsystem Niederspannungsverteilanlagen

- TRET 0105: Energieversorgung und Schutzsystem Ersatzstromversorgungsanlagen
- TRVB B 108 ,Baulicher Brandschutz - Brandabschnittsbildungen*

- TRVB B 109 ,Brennbare Baustoffe im Bauwesen*

- TRVB E 102 ,Fluchtweg — Orientierungsbeleuchtung und bodennahe Sicherheitssysteme*
- TRVB F 124 ,Erste und Erweiterte Loschhilfe”

- TRVB F 134 ,Flachen fir die Feuerwehr auf Grundstucken*

- TRVB H 118 ,Automatische Holzfeuerungsanlagen*

- TRVB O 117 ,Betrieblicher Brandschutz — Ausbildung*

- TRVB O 119 ,Betrieblicher Brandschutz — Organisation im Genehmigungsverfahren®

- TRVB O 120 ,Betrieblicher Brandschutz — Eigenkontrolle im Genehmigungsverfahren®

- TRVB O 121 ,Brandschutzplane“
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- TRVB S 114 ,Anschaltebedingungen von Brandmeldeanlagen an 6ffentliche Feuerwehren*
- TRVB S 123 ,Brandmeldeanlagen*”

- TRVB S 151 ,Brandfallsteuerungen*

- TSI PRM: Technische Spezifikation fir die Interoperabilitat

- VDI 2078: Berechnung der Kuhllast klimatisierter Gebaude bei Raumkiihlung Uber gekihlte RaumumschlieRungs-
flachen

- ZOV Zusatzbestimmungen zur DV B 51 Oberbauvorschrift

- ZSB zu DV V2 und DV V3, DV M 26 — Bremsvorschrift, DV M 22 — Dienst auf Triebfahrzeugen (Betriebsdienst), DV
P 40 — Richtlinien f. .d. Arbeithehmerschutz bei den OBB, Dienstbehelfe der OBB

Evaluierungsunterlagen

- Stellungnahme des fachlich zusténdigen, bzw. verantwortlichen Betriebsleiters vom 23.05.2011, wonach gegen das
gegenstandliche Projekt kein Einwand des fachlich zustandigen, bzw. verantwortlichen Betriebsleiters im Sinne von
§ 6 Abs. 4 der Eisenbahnverordnung 2003 besteht

- Stellungnahme der Sicherheitsfachkraft Hr. Horst Kienberger (Sicherheitsfachkraft OBB Infrastruktur Bau AG, Stab
Betriebsleitung) vom 28.4.2011, wonach die Mitbefassung der Sicherheitsfachkraft gem. § 76(3) ASchG erfolgte
und arbeithehmerschutztechnische Empfehlungen seitens der Sicherheitsfachkraft im Projekt eingearbeitet und

berlcksichtigt wurden

- Bestatigung des Arbeitsmediziners Dr. Alex Trojovsky als Arzt fiir Allgemein- und Arbeitsmedizin (WELLCON Ar-
beitsmedizinisches Zentrum Graz, Europaplatz 5/1. Stock, 8010 Graz) vom 4.5.2011, wonach die Einbeziehung der
Arbeitsmedizin entsprechend ASchG § 81 (3) erfolgte
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3 ANDERUNGSGENEHMIGUNG ZUM BESCHEID KAB
3.1 BEFUND

3141 EISENBAHNBAU

31141 BahnhofszufahrtsstraBe und Park & Ride Anlage

In dem mit Bescheid des BMVIT vom 15. November 2006 bereits genehmigten Projekts war der strafBenseitige Auf-
schluss des Bahnhofes Weststeiermark bzw. des Bahnhofsvorplatzes mittels einer entsprechenden ndérdlich der Bahnan-
lagen geplanten BahnhofszufahrtsstraBe sowie Vorfahrt und P&R-Anlage vorgesehen.

Im gegenstandlichen Einreichoperat wurden diese Anlagen im Grundsatz gleichgeartet gestaltet aber entsprechend der
Projektentwicklung prazisiert.

Nachfolgend werden die Anlagen lediglich in dem fur den Bahnhof Weststeiermark erforderlich funktionalen Zusammen-
hang bewertet bzw. begutachtet.

Der straBenseitige Aufschluss des Bahnhofes Weststeiermark erfolgt generell Giber die Bahnhofszufahrtsstra3e und von
dieser Uber zwei Anbindungen. Mit den beiden Anbindungen sind die Vorfahrt zum Aufnahmegebaude (teilweise tber-
dacht, min. LH von Fahrstreifen der Durchfahrt nur etwa 4,20 m) sowie die Zufahrt zu den P&R-Platzen verbunden.

Mit der Vorfahrt zum AG sind 4 Busabstellplatze, Kiss&Ride Platze sowie Taxistandplatze gestaltet.

Die beleuchtete P&R-Anlage in der Gesamtheit gesehen sieht etwa 400 PKW-Stellplatze mit 8 Behindertenstellplatzen,
32 Uberdachte Abstellplatze fir einspurige Fahrzeuge, und 80 Uiberdachte Fahrradabstellplatze vor. Erganzend sind auf
der Sudseite beim Personensteg WA 8 zu den Bahnsteigen nochmals 90 Uberdachte Fahrradabstellplatze (Aufschluss
Uber ErschlieBungsweg) vorgesehen. Der Ausbau der PKW-Stellplatze soll in zwei Etappen, abgestimmt auf die Be-
triebsaufnahmen der Bahnanlagen (Regionalverkehr und Koralmtunnel), erfolgen.

Reine strallenbautechnische Begutachtungen sind den allenfalls erforderlichen diesbeziglichen straBenrechtlichen Ver-
fahren vorbehalten.

3.1.1.2 Trassierung - Lageplane
Trassierung

Zur Trassierung der Gleisanlagen (Lage, Nivellette) und Gestaltung des Oberbaus wird informell angemerkt, dass diese
im hier relevanten Bereich gegeniiber dem mit Bescheid genehmigten Projekt generell unverandert ist.

Lageplane

Zu den in den Lageplanen dargelegten Eisenbahnanlagen, Nebenanlagen und sonstigen Anlagen wird festgestellt, dass
nur in relativ geringem Umfang Anderungen und Erganzungen vorgenommen wurden, welche tiberwiegend den Charak-
ter von Modifizierungen auf Grund der Projektentwicklung bzw. weiterfiihrenden Detailplanung haben.

Zu diesen aus Sicht des Gutachters als mit einem relativ geringen Umfang zu qualifizierenden Anderungen sind die
teilweisen Lageanderungen der Entwasserung — Entwasserungsquerungen und Entwasserungsanbindungen (Gestal-
tung im Querschnitt wird nachfolgend gesondert dargelegt), die teilweisen Lageanderungen des Stral3en-, Begleitwege-,
Erschlieungs- und Bedienungswegenetzes.

Hier erscheint einerseits erwahnenswert die Modifizierung der Einbindung des stdlichen ErschlieRungsweges in die
Gemeindestral3e Griinau — Michlgleinz (etwa bei Koralmbahn-km 36,3 1.d.B.), die Fihrung des Begleitweges etwa bei
Koralmbahn-km 36,5 — km 36,75 |.d.B. beim RHB 1 auf der bahnabgewandten Seite (anstatt bahnseitig) mit diesbezigli-
cher geringfiigiger Verschiebung des RHB 1. Andererseits auch die modifizierte bzw. veranderte Lage der Landesstralle
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L637 etwa bei Koralmbahn-km 36,9 — km 37,2 r.d.B. einschlie3lich der Anbindung der Bahnhofszufahrtsstraf3e. Weiters
die modifizierte Fiihrung der Bahnhofszufahrtsstral’e etwa bei Koralmbahn-km 37,7 — km 38,7 r.d.B. (siehe auch Pkt.
3.1.1.1). Aus eisenbahntechnischer Sicht bestehen dazu keinerlei Einwande oder Bedenken, allfallig erforderliche weite-
re stralRentechnische bzw. straRenrechtliche Belange sind von den dafir zusténdigen Behorden zu behandeln.

Als nennenswerte Anderungen bzw. Ergéanzungen erscheinen die Anderungen in den Regelprofilen (beziiglich des Licht-
raums, veranderter Aufbau zwischen Unterbauplanum und Gleisplanum, der Entwasserungsebene usw.), die Errichtung
von zusatzlichen Steinséatzen, die Errichtung von stabilisierten Stutzkérpern anstatt von Steinsétzen, die Bahnhofsvor-
platzgestaltung, die Verlangerung der Bahnsteige und die lageméaRige Verschiebung des Uberganges vom Schotter-
oberbau auf die feste Fahrbahn.

Diese Anderungen bzw. Ergéanzungen werden in den nachfolgenden Kapiteln dargelegt.

3113 Querschnittgestaltung — Regelquerschnitte und Unterbau / Lichtraum
Regelquerschnitte und Unterbau

Freie Strecke Teil 1, gemal Einlage 3501, km 32,350 — km 37,600

Die Regelquerschnitte der freien Strecke weisen durchwegs lediglich 2 Anderungen / Modifizierungen im Fahrwegbe-
reich auf. Einerseits die Eintragung des LPR 1 anstatt des bereits genehmigten ERL gemafR HL-RL, wobei bautechnisch
diesbeziglich keine Auswirkungen auf die bereits genehmigten bautechnischen Bahnanlagen entstehen. Andererseits
werden die beidseitigen Kabeltrége entsprechend den zwischenzeitigen Erkenntnissen und Erfahrungen anstatt auf
Frostschutzmaterial auf bzw. in Einkornbeton gebettet.

Weiters ist auf Grund der unginstigen Baugrundeigenschaften vorgesehen zwischen Dammaufstandsflache und Damm-
schittung eine mindestens 0,5 m starke Filterschicht mit kapillarbrechender Wirkung und Vliesummantelung einzubauen
Dadurch wird auch eine diesbezigliche aus eisenbahnfachlicher Sicht erforderliche Trennung von Bahndamm und Un-
tergrund erzielt. Ebenso sind an die oOrtlichen Verhéltnisse angepasste zumindest 0,6 m starke Bodenauswechslungen
(bei DAmmen < 2 m Hoéhe vollflachig, bei DAmmen > 2 m Héhe nur in den Dammful3bereichen) notwendig. Zusétzlich
wird die Lage der mineralischen Dichtschichte im Bereich der Dammflanke an die Lage der kapillarbrechenden Schicht
angepasst und entsprechend abgesenkt. Weiters ist ergdnzend vorgesehen in den bereits drainagierten Flachen zur
Aufrechterhaltung der Funktion zwischen Dammaufstandsflache und Dammschittung eine mindestens 1 m starke Filter-
schicht mit kapillarbrechender Wirkung einzubauen Die genauen Bereiche der jeweiligen Ausfihrungsart werden im
Zuge der Herstellung entsprechend den bodenmechanischen Erfordernissen festgelegt und sind zum gegebenen Zeit-
punkt in den Bestandspléanen bzw. zur Betriebsbewilligung zu dokumentieren.

Die Ubrige Gestaltung der Regelquerschnitte der freien Strecke Teil 1 bleibt in der Gesamtheit gleich

Freie Strecke Teil 2, gemal Einlage 3502, km 39,000 — km 40,742

Die Regelquerschnitte der freien Strecke weisen verschiedene Anderungen / Modifizierungen auf.

Einerseits erfolgt analog wie im obigen Teil 1 die Eintragung des LPR 1 anstatt des bereits genehmigten ERL gemaf HL-
RL, wobei bautechnisch diesbeziiglich keine Auswirkungen auf die bereits genehmigten bautechnischen Bahnanlagen
entstehen. Andererseits werden die beidseitigen Kabeltroge entsprechend den zwischenzeitigen Erkenntnissen und
Erfahrungen anstatt auf Frostschutzmaterial auf bzw. in Einkornbeton gebettet.

Zusétzlich wird in diesem Bereich der unter der bitumindsen Tragschicht und der Frostschutzschicht liegende weitere
Tragschichtaufbau auf dem Unterbauplanum entsprechend den zwischenzeitigen Erkenntnissen geandert bzw. modifi-
ziert. Dabei wird gemafl den bodenmechanischen Empfehlungen anstatt wie im genehmigten Projekt vorgesehen, die
2x50 cm Bodenauswechslung durch eine 60 cm starke Bodenauswechslung und eine vliesummantelte kapillarbrechende
50 cm starke Schichte ersetzt. Somit weist dieser Aufbau eine Gesamtstéarke von 1,10 m (anstatt 1,00 m) auf, dadurch
wird das Unterbauplanum im Gleisbereich um 10 cm abgesenkt.
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In den seitlichen Bereichen auf3erhalb des direkten Gleisbereiches (Kabelwege, Bahngrében, Bedienungswege usw.)
erfolgt der Aufbau wie bisher mit der mineralischen Dichtschichte, jedoch wird unter dieser die vliesummantelte kapillar-
brechende 50 cm starke Schicht in gleichméafig verlaufender H6henlage durchgezogen (anstatt aufwendiger Abstufung)
und dabei in diesem Bereich der Entwasserungshorizont mit Drainagen bzw. Tiefendrainage angehoben. Dies hat unter
anderem den Vorteil des geringeren Entwasserungsaufwandes und der positiven Beeinflussung der Hohenlage des
Entwéasserungshorizontes.

Weiters werden in diesem Bereich die vorgesehenen und genehmigten Steinsétze weitgehend (aber nicht zur Génze)
durch kalkstabilisierte Stutzkorper ersetzt, welche ebenfalls hinsichtlich der Fundierungstiefe angehoben werden sollen.
Zu den kalkstabilisierten Stiitzkérpern wird auf die AuRerungen in dem nachfolgenden gesonderten Pkt. 3.1.1.6 verwie-
sen. Hinsichtlich der Querschittsgestaltung des Fahrweges ist festzuhalten, dass die Lage der Vorderkante der kalkstabi-
lisierten Stiitzkdrper analog der Lage der genehmigten Steinsétze verbleibt.

Die Ubrige Gestaltung der Regelquerschnitte der freien Strecke Teil 2 bleibt in der Gesamtheit gleich.

Bahnhof Weststeiermark, geméaf Einlage 3503,

Die Regelquerschnitte des Bahnhofes Weststeiermark weisen verschiedene Anderungen / Modifizierungen auf.

Einerseits erfolgt analog wie im obigen Teil 1 und 2 die Eintragung des LPR 1 anstatt des bereits genehmigten ERL
gemal HL-RL, wobei bautechnisch diesbeziglich keine Auswirkungen auf die bereits genehmigten bautechnischen
Bahnanlagen entstehen. Andererseits werden die beidseitigen Kabeltrége entsprechend den zwischenzeitigen Erkennt-
nissen und Erfahrungen anstatt auf Frostschutzmaterial auf bzw. in Einkornbeton gebettet.

Weiters werden die bereits genehmigten befestigten Standflachen der Bedienungsraume (Verschieberbahnsteige) naher
an die Schwellenkopfe herangefiihrt und zwar bis 1,50 m ab Gleisachse (anstatt 1,70 m) und entsprechen etwa sinnge-
maRk der ZOV 4. Die aulRere Begrenzung des Bedienungsraumes bleibt gleich, dadurch ergibt sich eine breitere befestig-
te Standflache und somit eine verbesserte Bedienungsmdglichkeit.

Beziiglich der Modifizierungen am Bahnsteig ist festzuhalten, dass der Abstand des weil3en Warnstreifens an die uber-
arbeitete Vorschrift der OBB-Infrastruktur AG, Oberbau Technische Grundséatze, DV B50 Pkt. 13 (,Bahnsteige), Stand
01.03.2010 angepasst wurde. Somit betragt der Abstand der Warnlinie von der Gleisachse nunmehr 2,30 m (Vmax =
100 km/h), anstatt urspriinglich 2,50 m. Ebenso wurden die Querneigungen am Bahnsteig fur die Entwasserung gemar
den zwischenzeitigen Regelungen der OBB geringfiigig modifiziert.

Die Ubrige Gestaltung der Regelquerschnitte des Bahnhofes Weststeiermark bleibt in der Gesamtheit gleich.
Lichtraum
Als Lichtraumprofil wurde beim vom BMVIT genehmigten Projekt der ERL gem&R HL-RL vorgesehen.

Entsprechend der technischen Weiterentwicklung und internationalen Normung wurden von der OBB-Infrastruktur AG
neue Lichtraumprofile LPR 1, LPR 2 und LPR 3 entwickelt und im Februar 2011 dargelegt. Die Anwendung dieser neuen
Lichtraumprofile ist bei allen neuen Projekten erforderlich und bei fortgeschrittenen Projekten ist die Anwendung zu pri-
fen.

Bei Projekten mit dem Lichtraumprofil ERL gemaf HL-RL ist das LPR 1 anzuwenden.

Gemal dem fortgeschrittenen Projektstand und der Tatsache eines vom BMVIT bereits genehmigten Projekts wurde die
Anwendung des LPR 1 gepruft und entsprechend dem positiven Ergebnis dieses LPR 1 in das Projekt aufgenommen.

Mit diesem Lichtraumprofil LPR 1 werden nunmehr alle zwischenzeitig neuen Anforderungen abgedeckt, welche aus
heutiger Sicht mit dem damaligen ERL nicht zur Génze erfillt wurden.
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3114 Bahnsteige

In dem mit Bescheid des BMVIT vom 15. November 2006 bereits genehmigten Projekt wurde die Trassierung der Gleise
und somit auch die damit zusammenh&ngende Lage der Bahnsteigkanten des Randbahnsteiges neben Gleis 5, des
Inselbahnsteiges zwischen Gleis 6 und 8 sowie des Randbahnsteiges neben Gleis 10 (GKB) behandelt und ist diesbe-
zuglich sowie auch hinsichtlich der Geschwindigkeiten unverandert.

Eine Anderung hat sich bei der kilometrischen Lage der Bahnsteige der OBB durch eine Verlangerung von urspriinglich
320 m Lange auf 420 m Lange in Richtung Westen (zum Koralmtunnel) ergeben. Die Verkirzung des GKB-Bahnsteiges
wird im nachfolgenden Pkt. 4.1.1.4 behandelt.

Der Anfang des Randbahnsteiges neben Gleis 5 und des Inselbahnsteiges zwischen Gleis 6 und 8 bleibt unveréandert bei
km 38,212, das jeweilige Bahnsteigende wird von km 38,532 nach km 38,632 um 100 m verlangert. Somit entspricht die
Bahnsteiglange nunmehr den Erfordernissen der Interoperabilitdt und den derzeit vorhandenen Railjet-Doppelgarnituren
mit mindestens 400 m Lange.

Die jeweiligen Bahnsteigverlangerungen liegen durchwegs in der Geraden sowie in einem kurzen Teilstlick im Bogen mit
2.000 m Radius und generell ohne Uberhéhung. Die Breite des Randbahnsteiges im Bereich der Verlangerung bleibt mit
4,035 m unverandert konstant. Die Breite des Inselbahnsteiges im Bereich der Verlangerung beginnt mit 8,067 m und
verjungt sich verlaufend auf 5,652 m und weist daher auch am Bahnsteigende einen ausreichenden Aufenthaltsraum von
4,38 m auf.

Wie bei den Regelquerschnitten festgestellt wurde, sind als Modifizierungen am Bahnsteig im wesentlichen lediglich
festzuhalten, dass der Abstand des weiRen Warnstreifens an die Uberarbeitete Vorschrift der OBB Infrastruktur AG,
Oberbau Technische Grundséatze, DV B50 Pkt. 13 (,Bahnsteige”), Stand 01.03.2010 angepasst wurde. Somit betrégt der
Abstand der Warnlinie von der Gleisachse nunmehr 2,30 m (Vmax = 100 km/h), anstatt urspriinglich 2,50 m. Ebenso
wurden die Querneigungen am Bahnsteig fiir die Entwasserung gemaR den zwischenzeitigen Regelungen der OBB
geringfugig modifiziert.

Die Ubrige Gestaltung der Regelquerschnitte des Bahnhofes Weststeiermark mit 55 cm hohen Bahnsteigkanten bleibt in
der Gesamtheit gleich.

Die Bahnsteigausstattung soll zum gegebenen Zeitpunkt nach den diesbezliglichen Planungsrichtlinien und Planungs-
grundlagen der OBB erfolgen und wird voraussichtlich, gemaR den diesbeziiglichen Regelungen auszugsweise genannt,
eine Bahnsteigmdblierung (Sitzbénke), Wartekoje, Informationssysteme, Fahrkartenautomat, Notrufsdule, Beleuchtun-
gen (auBerhalb des Bahnsteigdaches mit Mastleuchten), Abfallbehéalter usw. aufweisen. Weiters wird auch auf die Aus-
stattung des Bahnsteiges mit einem taktilen Bodeninformationssystem erfolgen.

Hinsichtlich der Dimensionierung der Anlagen auf die zu erwartende Anzahl von Personen gema? OBB DV B50 Teil 13
wird angemerkt, dass die diesbeziiglichen Frequenzzahlen bereits Bestandteil des genehmigten Projektes 2005 waren
und unverandert geblieben sind. Die vorhandenen Bahnsteigbreiten sind jedenfalls deutlich gréRer als die erforderlichen
Mindestbreiten und enthalten somit Reserven fir Frequenzsteigerungen.

Beziiglich der baulichen Anlagen am Bahnsteig und deren Situierung, wie z.B. Treppen und Aufziige vom Personensteg
und das Bahnsteigdach sowie deren Dimensionierung hinsichtlich der zu erwartenden Anzahl von Personen gemaf
OBB DV B50 Teil 13, wird auf die dafir zustandigen Teilfachgebiete, wie Hochbauliche Anlagen und Bauphysik, Eisen-
bahnbautechnik — konstruktiver Ingenieurbau, verwiesen.

3115 Steinsitze
Folgende Steinsatze werden neu errichtet:

- km 36,073 —km 36,100, r.d.B.,ca. 27 m langer Steinsatz im Bahndamm zur Freihaltung des Fundaments eines
110 kV Hochspannungsmastes
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- km 37,035 — km 37,055 r.d.B., ca. 20 m langer Steinsatz im Bahndamm zur Freihaltung des Fundaments eines
110 kV Hochspannungsmastes

Die Steinsatze werden grundsatzlich analog den bereits genehmigten Steinsatzen bzw. geméan der OBB-Infrastruktur AG
Regelplanung DB 740 Teil 5 errichtet.

3.1.1.6 Stabilisierter Stiitzkorper

Allgemeines

In dem mit Bescheid des BMVIT vom 15. November 2006 bereits genehmigten Projekt waren generell Steinsatze als
Stitzkonstruktionen vorgesehen und sind beispielsweise bereits bei den Stitzkonstruktionen im Bereich vor dem Portal
des Koralmtunnel ausgefihrt worden.

Nunmehr sollen bei einigen derzeit noch nicht ausgefiihrten Stiitzkonstruktionen anstatt der Steinsatze geman der Aus-
fuhrungsvariante der bauausfiihrenden Firma als kalkstabilisierte Stutzkorper errichtet werden.

Zu den bereits eisenbahnrechtlich genehmigten Steinsatzen ist anzumerken, dass diese nach wie vor den Stand der
Technik entsprechend und es aus der derzeitigen Sicht des Gutachters keinen technischen Grund gibt diese nicht wie
vorgesehen auszufiihren.

Auch die im vorherigen Pkt. 3.1.1.3 ,Querschittsgestaltung” behandelte Anderung / Modifizierung der Tragschichtgestal-
tung auf dem Unterbau und die damit zusammenhéangenden Drainage bzw. Tiefendrainagen verhindern nicht die bereits
genehmigte Ausfiihrung der Steinséatze zumal im Fundierungsbereich sowieso ,planméaRig“ Anpassungen an die tatsach-
lich vorgefundene Ortlichkeit vorzunehmen sind.

Die geplante Ausfiihrung von kalkstabilisierten Stutzkodrpern ist somit lediglich eine Variante zu den Steinsétzen, welche
— entsprechend den weiteren Darlegungen - ausgefuhrt werden kann.

Lage der kalkstabilisierten Stiitzkorper

Als Variante zu den genehmigten Steinsatzsicherungen ist zur Sicherung von Einschnittsbdschungen und Anschiittun-
gen im Abschnitt von km 38,965 bis km 39,924 die Ausfiihrung von kalkstabilisierten Stiitzkdrpern vorgesehen.

Kilometrische Lage

Die mittels Kalk stabilisierten und mit einem Oberflachenerosionsschutz (Brechkorn verfillter Stahlgitterkorb) geplanten
Erdstitzkorper werden in den folgenden Bereichen errichtet:

km 38,965 — km 39,175, 1.d.B., ca. 210 m lange B&schungssicherung mit variabler Béschungshéhe und
Absturzsicherung
— Ersatz zu Steinsatz km 38,955 — km 39,175, Lange ca. 220 m

km 39,075 — km 39,184, r.d.B., ca. 109 m lange Béschungssicherung mit variabler Béschungshéhe und
Absturzsicherung
— Ersatz zu Steinsatz km 39,060 — km 39,175 Lange ca. 115 m

km 39,237 — km 39,924, 1.d.B., ca. 693 m (einschlieR3lich Endausbildungen) bzw. 687 m (kilometrische Lan-
ge) lange Boschungssicherung mit max. 4 m Béschungshdhe und Absturz-
sicherung, ab km 39,345 mit aufgesetzter Larmschutzwand
— Ersatz zu Steinsatz km 39,237 — km 39,924 Lange ca. 693 m — wie oben

km 39,260 — km 39,350, r.d.B., ca. 90 m lange Béschungssicherung mit variabler Bdschungshéhe und
Absturzsicherung
— Ersatz zu Steinsatz km 39,260 — km 39,350 Lange ca. 90 m
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Im Grunde ist die kilometrische Lage der kalkstabilisierten Stitzkorper identisch mit den Steinsdtzen, geringe Unter-
schiede am Anfang und Ende bei einzelnen Stutzkérpern sowie in den Abschnittseinteilungen in den verschiedenen
Technischen Berichten ,Stréhle” und in der gutachterlichen Stellungnahme von BGG Consult sind lediglich auf die Pro-
jektentwicklung und Detailplanung zurtickzufiihren.

Lage der Vorderkante der kalkstabilisierten Stiitzkorper

Die Lage der Vorderkante der kalkstabilisierten Stiitzkorper erfolgt im Bezug auf die Querschittsgestaltung des Fahrwe-
ges analog der Lage der genehmigten Steinsétze. Es gibt diesbeziiglich keine relevante Anderung.

Lage der Riickseite der kalkstabilisierten Stiitzkérper

Die Lage der Ruckseite der kalkstabilisierten Stutzkorper ist gegeniiber den Steinsétzen auf Grund der teilweise wesent-
lich groReren Starke der Konstruktion deutlich weiter im umgebenden Gelédnde eingebunden. Dies ist aber insofern nicht
von maRgebender Relevanz, da sich diese noch immer innerhalb der Grundeinlése der OBB fiir Bahn- und Nebenanla-
gen befindet, welche in dem mit Bescheid des BMVIT vom 15. November 2006 bereits genehmigten Projekt enthalten
war.

Gestaltung und Konstruktion der kalkstabilisierten Stiitzkorper

Untergrund- und Grundwasserverhaltnisse

Die Stitzkonstruktionen binden laut Bodengutachten sowohl in Deckschichtsedimente (mittelplastische bis ausgepragt
plastische Schluffe bis Tone mit nennenswertem Feinsandanteil; bei weicher bzw. weicher bis steifer Konsistenz, verein-
zelt auch breiig bis weich bzw. sehr steifer Konsistenz) als auch in die darunterliegenden Schichtkomplexe der quartaren
Kiese und Sande (schluffige Fein-Mittelkiese bzw. Mittel- bis Grobkiese und schluffige bis stark schluffige Sande mit
meist lockerer bzw. lockerer bis mitteldichter, vereinzelt auch sehr dichter Lagerung) ein. Grundwasser tritt (vorwiegend
in druckgespannter Form) in den als durchlassig bis stark durchléssig eingestuften quartére Kiese und Sande auf.

Konzeption

Die bautechnische Herstellung wird derart erfolgen, dass als geeignet eingestuftes Bodenmaterial (aus dem Baulosbe-
reich stammende mittelplastische Schluffe bis ausgepragt plastische Tone) seitlich der herzustellenden Béschung auf-
gelegt und mit Kalk (Branntkalkanteil ca. 2,0 % bis 3,5 %) gemischt wird und das Boden-Kalk-Gemisch danach lagen-
weise (Lagen zu max. 40 cm), den statischen Erfordernissen entsprechend verdichtet, zu einem Stltzkérper aufgebaut
wird. Die Stabilitat des Stutzkdrpers soll durch Stahlgitterelemente (sicherstellen der geplanten Béschungsneigungen im
Bereich der freien Boschungsoberflachen), einem dahinterliegend eingebrachten Drahtgitter (zur Sicherung gegen Her-
ausfallen von Brechkorn) sowie witterungsbestéandigem Vlies und weiteren Sicherungselementen (U-Nadeln zur Fixie-
rung der Gitterkdrbe in die darunterliegende Lage) und Geogitter gewéahrleistet werden. Um die Stabilitéat der Stitzkdrper
in jenen Bereichen, in welchen der Béschungsfuld im Grundwasserschwankungsbereich zu liegen kommt, zu gewahrleis-
ten, wird anstelle des kalkstabilisierten Materials ein kapillarbrechendes vliesummanteltes Material eingebaut und am
Bdschungsful® an der Vorderseite eine bewehrte Spritzbetonschale aufgebracht.

Die Vorderkante des Stutzkorpers wird durch die Stahlgitterelemente und mit dem dahinterliegenden Drahtgitter sowie
der bahnseitigen Brechkornfiillung so gestaltet, dass auch bei einer zukinftigen Betriebsgeschwindigkeit von Vmax =
250 km/h durch die Sogbelastung aus dem Zugsverkehr im Zusammenhang mit dem relativ gro3en Abstand zur Gleis-
achse keine Gefahrdung gegeben ist.

Entwésserung

Die Entwasserung der Stitzelemente erfolgt durch hinter diesen eingebaute, vertikale Filterschichten (ca. 80 cm breite,
mit Trenn- und Filtervliies ummantelte Drainageschotter) und wird zwischen Bahnkilometer 38,965 bis km 39,924 |.d.B
sowie zwischen Bahnkilometer 39,075 bis km 39,350 r.d.B hergestellt. Die derart drainierten Wasser werden Uber das
kapillarbrechende Material im FuRBbereich des Stitzkorpers, bzw. bis zur endgultigen Herstellung der Tiefendrainage
Uber eine temporéare Tiefendrainage abgefihrt.
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Qualitatssicherung und Standsicherheitsnachweis

Zur Gewabhrleistung der Funktionsfahigkeit der BoschungssicherungsmafRhahmen werden Eignungsprifungen (Festle-
gen der zuzumischenden Kalkmengen sowie der Bodenmaterial-Einbauparameter), Kontrollpriifungen zur Uberwachung
der Einbauqualitat (Erreichen der vorgegebenen Kennwerte, insbesondere Tragféhigkeits- und Verdichtungskennwerte
des kalkstabilisierten Materials sowie des kapillarbrechenden Materials), Abnahmeprufungen (v.a. Tragféhigkeit und
Verdichtungsgrad) und Eignungsnachweise fiir die Steinfullungen und eine Uberwachung der Spritzbetonschale vorge-
sehen. Zum Nachweis der Standsicherheit der Stiitzkdrper wurden erdstatische Berechnungen an verschiedenen Regel-
profilen fir die Lastféalle Endzustand sowie Bauzustand gefuihrt.

Messtechnische Uberwachung

Die fur die sichere Aufrechterhaltung des Eisenbahnverkehrs notwendige standige Beaufsichtigung, die periodische
Untersuchung und Instandhaltung der kalkstabilisierten Stitzkorper erfolgt analog der gesamten Bahnanlagen gemaf
dem diesbeziiglichen Regelwerk DB IS 2 Instandhaltungsplan der OBB-Infrastruktur AG.

Zum Nachweis der dauerhaften Standsicherheit der kalkstabilisierten Stutzkdrper wird als Prazisierung zum DB IS 2 fir
die kalkstabilisierten Stiitzkorper eine messtechnische Uberwachung vorgesehen.

Diese sieht aus derzeitiger Sicht fUr jeden stabilisierten Stitzkérper mindestens zwei Mel3querschnitte (maximal 200 m
Abstand) vor, welche ab Fertigstellung der Stutzkorper in periodischen Abstanden Messungen vorsehen. Die Festlegung
der Lage der Querschnitte erfolgt auf Basis der ¢rtlichen Erfahrungen der Bauherstellung bzw. deren Uberwachung.

Die Messungen werden ab Fertigstellung der Stltzkérper auf Basis der Erkenntnisse aus der Bauherstellung anfangs mit
4 Messungen pro Jahr vorgesehen, wobei systematisch und flexibel auf Basis der Ergebnisse der Messungen die Anzahl
mit angepassten Zeitintervallen (z.B. auf eine pro Jahr) reduziert werden kann.

Spatestens bei der zu beantragenden Betriebsbewilligung flr den reguléren Eisenbahnverkehr im Bereich der kalkstabi-
lisierten Stitzkorper (vss erst etwa in frilhestens 10 Jahren) wird auf Basis der Ergebnisse die allfallige Notwendigkeit
weiterer Messungen (Mel3programm) oder der Entfall weiterer Messungen dargelegt.

Absturzsicherung / Lirmschutzwand

Die mindestens 1,5 m hohen Absturzsicherungen (teilweise kombiniert mit Wildschutzzaun) werden entlang der Bo6-
schungskrone in einem Mindestabstand von 1 m bzw. im Bereich der mittels Plattenfundamenten fundierten L&arm-
schutzwand in einem Mindestabstand von ca. 0,5 m zur BdschungsauRenkante situiert. Die Vorderkante des Funda-
mentkérpers der LSW wird in einem Abstand von mindestens 0,2 m zur Béschungskante situiert.

Die LSW wird auf einer Stahlbetonplatte mit etwa 2 m breite und 35 cm Starke verankert, welche auf einer 10 cm starken
Sauberkeitsschicht und einem Frostkoffer von derzeit 35 cm Stérke (eventuelle Anpassung der Stéarke an die qualitativen
Ergebnisse des kalkstabilisierten Stutzkorpers) frostsicher gegriindet ist

3117 Ubergang Feste Fahrbahn beim Koralmtunnel

In dem mit Bescheid des BMVIT vom 15. November 2006, GZ. BMVIT-820.164/0021-1I/SCH2/2006, Einreichabschnitt
Wettmannstéatten — St. Andr&, Koralmbahn-km 32,350 — km 73,800, — ,Baugenehmigung Koralmbahn®, bereits geneh-
migten Projekt wurde die Trassierung der Gleise behandelt und ist diesbeziiglich sowie auch hinsichtlich der Geschwin-
digkeiten unverandert.

In weiterer Folge wurde mit Bescheid des BMVIT vom 17. Dezember 2007, GZ. BMVIT-820.164/0026-11/SCH2/2007
(Eisenbahnbautechnik) Einreichabschnitt Wettmannstéatten — St. Andr&, Koralmbahn-km 40,834 — km 73,800, — ,Bauge-
nehmigung Koralmbahn — Differenzgenehmigung Koralmtunnel“ die Feste Fahrbahn behandelt. Dabei war vorgesehen
mit dem Ubergang vom Schotteroberbau auf die FF knapp nach dem ostseitigen Tunnelportal etwa in km 40,972 zu
beginnen.
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Nunmehr muss auf Grund der Projektentwicklung bzw. weiterfiihrenden Detailplanung sowie der zwischenzeitigen Er-
kenntnisse aus den Schnellfahrversuchen auf der Westbahn (unter anderem auch Zusammenhang mit dem Ubergang
Kettenwerk — Stromschiene bei der Oberleitung) der Ubergang vom Schotteroberbau auf die FF knapp vor dem ostseiti-
gen Tunnelportal im Gleis 1 in km 40,742 und im Gleis 2 in km 40,825 angeordnet und somit um 220 m bzw. 148 m in
Richtung Bahnhof Weststeiermark verschoben werden. Der zu begutachtende Bereich geht bis km 40,834.

Die Gestaltung der Oberbausysteme und somit auch der FF erfolgt generell nach bewahrten und betriebserprobten
Standardausfiihrungen der OBB, wobei lediglich bei Erfordernis die entsprechenden Modifizierungen auf Grund der
Weiterentwicklung einflieRen und bis zur Realisierung des Oberbaus in etwa 10 Jahren auch noch weiter einflieRen
werden.

Feste Fahrbahn

Die FF ist ein modular aufgebautes System aus GTP (Stahlbeton Fertigteile), welches mittels einer elastischen Trenn-
schicht von der Auflagerkonstruktion (Untergussbeton/Ausgleichsbeton/Tragplatte) getrennt ist. Die Trennschicht unter-
bindet eine starre Kraftiibertragung, ermdglicht somit eine Verteilung der Kraftspitzen und der Verformungen und ge-
wahrleistet eine Entkoppelung beziglich Schwingungen bzw. Kérperschall (im Prinzip bereits ein L-MFS mit etwa 1 to/m)
fur héhere Frequenzen.

Die Lastubertragung der Horizontallasten und die Abhebesicherung erfolgt tiber die beiden konischen Ausnehmungen in
Plattenmitte, welche mit Vergussbeton ausgefullt werden und somit kraftschliissig mit der Auflagerkonstruktion in Form
einer 2,80 m breiten Lastverteilplatte auf der unteren Tragschichte des Fahrweges verbunden sind.

Die fur die Entfaltung der Tragwirkung der Schienen erforderliche Elastizitat wird Uber die spezielle Oberbaubefestigung
fast zur Ganze (etwa 95 %) im Bereich der Schienenauflagerung realisiert. Dazu kommt als Regelbauart die standardi-
sierte Schienenbefestigung Vossloh IOARV 300-1 zur Anwendung.

Die Dimensionierung der GTP erfolgt gemaR ONORM EN 1991-2 fiir die Lastfalle Lastmodell 71, Lastmodell SW/2,
Lastfall Entgleisung und Lastfall erhdhte Achslast mit 350 kN Einzellast sowie den sonstigen relevanten Normen. Die
Dimensionierung der FF deckt jedenfalls die Anforderungen der HL-RL mit 250 kN Achslast (bei Guterziigen mit Vimax 120
km/h) und Vmax 250 km/h (bei Personenziigen mit 180 kN Achslast) ab.

Hinsichtlich der Gestaltung der FF werden insbesondere die Entwirfe der RVE 05.00.03 ,Vorschriften fir den Bau von
Festen Fahrbahnen“ und RVE 05.00.05 ,Abnahme von Oberbauarbeiten”, welche weitgehend auf den diesbezlglichen
OBB Vorschriften aufgebaut sind, herangezogen. Erganzend wird informell angemerkt, dass zum ,FF System OBB
PORR, elastisch gelagerte Gleistragplatten“ als weitere damalige Grundlage ein Bescheid des BMVIT (, Typengenehmi-
gung“) vom 10.04.2002, GZ 825.081/3-11/C/12/02, vorhanden ist.

Ubergangsbereich Schotter / FF

Der Ubergang Schotter / FF wird als etwa 45 m lange Ubergangskonstruktion (ca. 35 m im Schotter mit besohlten
Schwellen unterschiedlicher Bauart samt Teil- bzw. Vollverklebung und ca. 10 m in der FF) mit Beischienen gestaltet und
ist mit abschnittsweise abgestufter Elastizitdt entsprechend der Regelzeichnung von FCP RZ 05/101-04 (sinngemaR der
friiheren OBB RZ 17220) konstruiert.

Schallabsorption

Zur Larmreduktion (Verbesserung Fahrkomfort im Zug und Verringerung der Schallabstrahlung an die Umgebung) wer-
den begehbare Absorber (Stahlbetonfertigteile) in Gleismitte vorgesehen. Durch die schallabsorbierende Oberflache ist
von einer nahezu gleichen La&rmemission wie beim Schotteroberbau mit Betonschwellen auszugehen (< 1%o.). Die Seiten-
flachen der FF sind im Freien mit einem Schottervorkopf eingeschottert.
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Erschiitterungsverhalten

Beim Erschitterungsverhalten ist aus eisenbahnbautechnischer Sicht infolge der Konstruktion und Gestaltung der FF mit
einer Entkoppelung zwischen GTP und Vergussbeton / Lastverteilerplatte bezuglich Schwingungen bzw. Kérperschall
(im Prinzip bereits ein L-MFS mit etwa 1 to/m) von einer grundséatzlichen Gleichwertigkeit zum Schotteroberbau auszu-
gehen.

Entwédsserung:

Die Entwasserung der FF erfolgt in den verbleibenden Raumen zwischen den GTP seitlich in die Vorkopfeinschotterung.
Von dieser wird das Oberflachenwasser auf der bitumindsen Tragschicht entsprechend der Querneigung abgeleitet. Zur
Querentwéasserung / Durchleitung durch die Lastverteilerplatte sind etwa alle 13 m paarweise angeordnete Entwéasse-
rungskandle aus Halbschalen zur Einleitung in die LAngsentwasserung des Fahrweges (Bahngraben) vorgesehen.

Erdung:
Diese erfolgt gemalR dem Erdungskonzept der OBB.
Messkonzept:

In einer Vorausschau wurde ein Messkonzept analog den derzeit Ublichen Messungen erstellt, wobei die vorgesehenen
Messbereiche den Oberbau (Schiene und GTP) betreffen.

3.1.2 KOSTRUKTIVER INGENIEURBAU

3.1.21 Bahnsteige

Die Bahnsteige werden mit einteiligen Bahnsteigkanten (gemafr B50 Pkt. 13.6.1.1.) Type UB 5 ausgefiihrt, die eine Hohe
von 55 cm (gem. B50 Pkt. 13.5.1) Gber SOK aufweisen.

Der Regelabstand der Bahnsteigkanten zu den Gleisachsen betragt gem. B50 Pkt. 13.5.2 1,665 m (R>2000m, G=0mm).
Dieser Wert enthélt gem. B50 Pkt. 13.5.2.3 den Zuschlag fur den Einbau einer festen Bahnsteigkante. Der Regelabstand
der Bahnsteigkanten zu den Gleisachsen wird in Bogenlage gemaR der B50 entsprechend vergréRert.

Fir nominale Bahnsteighéhen von 55 cm muss diese gemal dem Technischen Bericht dem Mindestlichtraum entspre-
chen und der Abstand der Bahnsteigkante von der Gleisachse muss nach der Formel gemaf TSI bestimmt werden.
Auswirkungen aus Spurerweiterung im Bogen, Uberhéhung, Weichen und Ubergangen, quasistatischer Neigung sowie
Konstruktionstoleranzen und Instandhaltungsreserve sind in dieser Formel nicht beriicksichtigt. Der errechnete Wert ist
in pr EN 15273-3 festgelegt und beriicksichtigt alle in der Formel fiir b nicht enthaltenen Werte. Fiir den effektiven Wert b
(Abstand der Bahnsteigkante zur Gleisachse) werden Maf3abweichungen durch eine Toleranz beriicksichtigt. Wird der
Bahnsteigabstand (bogenauRenseitig) aufgrund der Uberhéhung um mehr als 25 mm {iberschritten, muss die auskra-
gende Bahnsteigkante dementsprechend angepasst werden. Hieraus ergibt sich, dass der effektive Abstand groRRer als
der konventionelle Abstand sein kann.

Gemalfl B50 Pkt. 13.6.3 werden Auftritte fiir Bedienstete angeordnet.

Die Ausstattung der Bahnsteige erfolgt gemaR dem Technischen Bericht unter Heranziehung der Standards der OBB
LAusstattung von Verkehrsstationen“ und wird in der Detailplanung mit allen fachlich Beteiligten und Nutzern abgestimmt.

Entsprechend dem CD Manual der OBB, der RVS 03.00.01 ,niveaufreie Bahnsteigzugange®, der DV B 50, bzw. der TSI
PRM Kapitel 7, werden im Bereich der Stiegenaufgange, Lifteinhausungen, Wartekoje, etc. ausreichende Abstandsmafie
bzw. Aufenthaltsrdume vorgesehen.

Der Rand des Aufenthaltsbereiches wird mittels dem Warnstreifen gem. DV B50 kenntlich gemacht. Der Warnstreifen
wird mittels durchgefarbter Systemsteine, bzw. mit einer oberflachlich wei3 eingefarbten Pflastersteinreihe ausgefiihrt,
deren gleisabgewandter Rand einen Abstand von gréRer/gleich 2,20m, bzw. 2,30m zur Gleisachse aufweist.
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Bei den Bahnsteigen werden nachstehende MaRnahmen vorgesehen werden:
- gemalR B50 Pkt. 13.6.3 werden Auftritte fur Bedienstete bei den Bahnsteigen angeordnet

- die Stirnflachen der Bahnsteigkanten (e < 2,20 m) werden mit schragen rot / weif3en Streifen am Bahnsteiganfang
und -ende gekennzeichnet

- bei Absturzhéhen von mehr als 1,0 m wird im Bereich zwischen den weil3en Warnstreifen ein Gelander vorgesehen

- Erforderlichenfalls werden an den Bahnsteigenden Stiegenabgange mit Handlauf vorgesehen, welche mit einer
Kette abgesperrt werden

- gemaR B50 Pkt. 13.5.2.4 missen die Gleise im Bahnsteigbereich 30 m vor und nach dem Bahnsteig festgelegt
werden

- Beleuchtung entsprechend OBB Regelwerken und ONORM EN 12464 Teil 2 Beleuchtung von Arbeitsstétten im
Freien

Im gesamten Bahnsteigbereich wird ein taktiles Leitsystem gemafR den Richtlinien fur die Errichtung von taktilen Leitsys-
temen vorgesehen. Der Leitstein wird bahnsteigkantenparallel in einem Abstand von 0,675m zum Warnstreifen ausge-
fuhrt (Mehrfaches des Rastermalfies des vorgesehenen Verbundsteinpflasters) und schlief3t an die Stiegenaufgange und
Lifte an. Der Helligkeitsunterschied des Leitsteins zum umgebenden Pflaster betragt >30%.

Betreffend die TSI Konformitét der Aufenthaltsbereiche wird der erforderliche Abstand zwischen einem Hindernis (Léange
weniger als 1,00 m) von 1,60 m zur Bahnsteigkante bzw. 0,80 m zum Warnstreifen wird auf allen 3 Bahnsteigen ein-
gehalten. Weiters wird der erforderliche Abstand zwischen einem Hindernis (Léange zwischen 1,00 m und 10,00 m) von
2,00 m zur Bahnsteigkante bzw. 1,20 m zum Warnstreifen auf allen 3 Bahnsteigen eingehalten. Ebenso wird der erfor-
derliche Abstand zwischen einem Hindernis (Lange zwischen 10,00 m und 15,00 m) von 2,40 m zur Bahnsteigkante
bzw. 1,60 m zum Warnstreifen auf allen 3 Bahnsteigen eingehalten.

Randbahnsteig 1 (Hausbahnsteig) Gleis 10
Gl 10 km 24,250 — GI 10 km 24,410
Gl 1 km 38,305 — GI 1 km 38,465

Die Bahnsteiglange betragt 160 m, die Bahnsteigbreite wird mit 5,835 m projektiert. Die Bahnsteighthe betragt 55 cm
tber SOK.

Die Bahnsteigkante wird gem. Regelzeichnung UB 5 mit Trittstufen alle 30 m zum Verlassen des Gefahrenraumes aus-
gestattet.

Der Abstand der Bahnsteigkante zur Gleisachse betrdgt gem. Regelzeichnung Bahnsteigkante und Einbauanweisung
UB 5 1,665 m.

Die Geschwindigkeit des Gleises 10 (GKB Gleis) betragt V = 80 km/h. Damit ergibt sich der Aufenthaltsbereich mit 2,20
m von der Gleisachse (Mindestbreite des Aufenthaltsbereiches 1,60 m). Daraus ergibt sich der Mindestabstande von
Einbauten (Stiege, Lift, Wartekoje, Stitzen, etc.) zur Gleisachse zur Freihaltung des Aufenthaltsbereiches mit 3,80 m.

Fur den Bahnsteigaufbau ist 0,06 m Betonverbundsteine ohne Fase, 0,03 m Splittbett, 0,10 m obere Tragschicht, 0,20 m
untere Tragschicht und eine Hinterfullung aus frostsicherem Material vorgesehen.

Die Querneigung betragt im Bereich ohne Uberdachung 2,5 % zur bahnabgewandten Seite und im {iberdachten Bereich
1 % zur Bahnsteigkante.

Die Entwasserung erfolgt im Bereich ohne Uberdachung und ohne Aufnahmegebaude ins Geldnde, im Bereich ohne
Uberdachung und mit Aufnahmegebaude mittels Rigol und im (iberdachten Bereich in den Gleisbereich.
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Gemal dem Technischen Bericht werden ausreichende Belichtung und Beleuchtungsstiarken gema? ONORMEN und
den Richtlinien der OBB-Infrastruktur AG in der letztgiiltigen Fassung fiir die gesamte Mobilitétskette, vom Bahnhofsvor-
platz bis zum Bahnsteig gewéhrleistet.

An den Bahnsteigenden werden Abgange zu den anschlielenden begehbaren Sicherheitsrdumen (Zugange) mittels
Stahlstiegen hergestellt. Am Bahnsteigende wird jeweils eine Warntafel ,Betreten verboten* aufgestellt.

Die Ausstattung der Bahnsteige ist gemafd dem Technischen Bericht nicht Gegenstand dieser Einreichung.
Bahnsteig 2/3 (Inselbahnsteig) Gleis 6 und 8
km 38,212 — km 38,632

Die Bahnsteiglange betragt 420 m, die Bahnsteigbreite ist variabel (6,71 m Bahnsteiganfang, 5,66 m Bahnsteigende,
max. 8,47 m). Die Bahnsteighdhe betragt 55 cm Uber SOK.

Die Bahnsteigkante wird gem. Regelzeichnung UB 5 mit Trittstufen alle 30 m zum Verlassen des Gefahrenraumes aus-
gestattet.

Der Abstand der Bahnsteigkante zur Gleisachse 6 und 8 betragt gem. Regelzeichnung Bahnsteigkante und Einbauan-
weisung UB 5 1,665 m (im Bereich der Weiche 51 1,675 m).

Die Geschwindigkeit der Gleise 6 und 8 betragt V = 100 km/h. Damit ergibt sich der Aufenthaltsbereich mit 2,30 m von
der Gleisachse (Mindestbreite des Aufenthaltsbereiches 1,60 m). Daraus ergibt sich der Mindestabstande von Einbauten
(Stiege, Lift, Wartekoje, Stiitzen, etc.) zur Gleisachse zur Freihaltung des Aufenthaltsbereiches mit 3,90 m.

Fir den Bahnsteigaufbau ist 0,06 m Betonverbundsteine ohne Fase, 0,03 m Splittbett, 0,10 m obere Tragschicht, 0,20 m
untere Tragschicht und eine Hinterfullung aus frostsicherem Material vorgesehen.

Die Querneigung betrégt im Bereich ohne Uberdachung i.d.R. 1,5 % zur bahnabgewandten Seite und im Uberdachten
Bereich 1 % zur Bahnsteigkante.

Die Entwasserung erfolgt im Bereich ohne Uberdachung mittels Pendelrinnel und im tberdachten Bereich in den Gleis-
bereich.

GemaR dem Technischen Bericht werden ausreichende Belichtung und Beleuchtungsstarken gema? ONORMEN und
den Richtlinien der OBB-Infrastruktur AG in der letztgiiltigen Fassung fir die gesamte Mobilitatskette, vom Bahnhofsvor-
platz bis zum Bahnsteig gewéhrleistet.

An den Bahnsteigenden werden Abgange zu den anschlielenden begehbaren Sicherheitsrdumen (Zugange) mittels
Stahlstiegen hergestellt. Am Bahnsteigende wird jeweils eine Warntafel ,Betreten verboten* aufgestellt.

Die Ausstattung der Bahnsteige ist gemaf} dem Technischen Bericht nicht Gegenstand dieser Einreichung.
Wartekoje
Stationierung: Mittelachse km 38,3 + 56,628

Die tragende Konstruktion besteht aus Stahl-Formrohrprofilen, auf welche im oberen Bereich mittels Punkthaltesystem
und im Sockelbereich mittels linienformiger Auflagerung die vertikale Glasfassade aufgesetzt ist. Der untere Anschluss
zum Bahnsteig bzw. zur Fundamentplatte erfolgt mittels Edelstahlblechverkleidung auf die entsprechend statisch tragen-
de Unterkonstruktion. Die Wartekoje wird unbeheizt und zum Bahnsteigdach nach oben hin offen ausgefihrt. Die ausrei-
chende Querdurchliftung wird durch den Einbau eines Zuluftgitters im Sockelpaneel der Eingangstur gewéhrleistet.
Samtliche Verglasungen werden aus einer Glaskonstruktion gem. Glasstatik, den aktuellen technischen Richtlinien und
Behordenauflagen ausgefiihrt. Die Gesamtabmessungen der Koje betragen ca. 6,05m x ca. 3,00m x ca. 3,70m (L x B x
H). Der Innenbereich der Wartekoje wird mit Sitzbéanken bzw. Anlehnstangen sowie einem Rollstuhlplatz ausgestattet.
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Randbahnsteig 4 Gleis 5
km 38,212 — km 38,632

Die Bahnsteiglange betragt 420 m, die Bahnsteigbreite wird mit 4,035 m (10,82 m Bereich Stiegenaufgang) projektiert.
Die Bahnsteighthe betragt 55 cm iber SOK.

Die Bahnsteigkante wird gem. Regelzeichnung UB 5 mit Trittstufen alle 30 m zum Verlassen des Gefahrenraumes aus-
gestattet.

Der Abstand der Bahnsteigkante zur Gleisachse betragt gem. Regelzeichnung Bahnsteigkante und Einbauanweisung
UB 5 1,665 m.

Die Geschwindigkeit des Gleises 5 betrégt V = 100 km/h. Damit ergibt sich der Aufenthaltsbereich mit 2,30 m von der
Gleisachse (Mindestbreite des Aufenthaltsbereiches 1,60 m). Daraus ergibt sich der Mindestabstande von Einbauten
(Stiege, Lift, Wartekoje, Stiitzen, etc.) zur Gleisachse zur Freihaltung des Aufenthaltsbereiches mit 3,90 m.

Fir den Bahnsteigaufbau ist 0,06 m Betonverbundsteine ohne Fase, 0,03 m Splittbett, 0,10 m obere Tragschicht, 0,20 m
untere Tragschicht und eine Hinterfullung aus frostsicherem Material vorgesehen.

Die Querneigung betrégt im Bereich ohne Uberdachung i.d.R. 1,5 % zur bahnabgewandten Seite und im (iberdachten
Bereich 1 % zur Bahnsteigkante.

Die Entwéasserung erfolgt im Bereich ohne Uberdachung in den Bahngraben und im iiberdachten Bereich in den Gleisbe-
reich.

GemaR dem Technischen Bericht werden ausreichende Belichtung und Beleuchtungsstarken gema? ONORMEN und
den Richtlinien der OBB-Infrastruktur AG in der letztgiiltigen Fassung fir die gesamte Mobilitatskette, vom Bahnhofsvor-
platz bis zum Bahnsteig gewéhrleistet.

An den Bahnsteigenden werden Abgange zu den anschlielenden begehbaren Sicherheitsrdumen (Zugange) mittels
Stahlstiegen hergestellt. Am Bahnsteigende wird jeweils eine Warntafel ,Betreten verboten* aufgestellt.

Die Ausstattung der Bahnsteige ist gemaf} dem Technischen Bericht nicht Gegenstand dieser Einreichung.

3.1.2.2 WA 4 Unterfilhrung GemeindestraBe Gussendorf — Michlgleinz
km 34,5+42.000

Das Eisenbahntragwerk WA4 wird als einfeldriges Rahmentragwerk mit einer Stitzweite von 10,77 m in Stahlbeton
errichtet. Das Objekt wurde auf Grundlage des Einreichprojektes 2005 mit dem KAB- Bescheid eisenbahnrechtlich ge-
nehmigt.

Dem Technischen Bericht des Objektplaners werden gegeniiber dem Einreichprojekt 2005 nachstehende Anderungen
entnommen:

- Bodenauswechslung geméafl Angabe des Bodengutachters unter der Flachgriindung
- geringfiigige Anderungen an der Tragwerksgeometrie aufgrund geédnderter Starke des StraBenbelages
- Adaptierung der StralRenentwasserung im Zuge der Detailplanung

- aus arbeitstechnischen Griinden wurde im Drainagenbereich hinter den Widerlagern eine Magerbetonauffullung von
Fundamentunterkante bis auf Hoéhe der Drainageleitung angeordnet

- Anordnung einer durchlaufenden Trennfuge beim Rahmentragwerk in Langsrichtung bis zur Oberkante der Funda-
mentplatte entsprechend dem Wartungs- — und Instandhaltungskozept der OBB, basierend auf dem Nachweis der
dynamischen Berechnung

- Ausfliihrung einer starkeren Trogabdeckung bei dem Randbalken I.d.B. fir die Fiihrung einer Energietrasse
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- geéanderter Kabeltrogubergang Typ 2 mit Kabeltrog IV und Gelédnder gemal Regelplan Energietrasse Trog neben
Gleis 1

- geéanderter Abgang Tragwerk — Damm HL 3.0 mit Kabeltrog IV und Gelander gemafR Regelplan neben Gleis 2

- gegenlber dem Einreichprojekt 2005 wurden die neuen EUROCODE Normen samt den nationalen Festlegungen
herangezogen

3.1.2.3 WA 4b Flutbriicke

km 35,0+42.665

Das Eisenbahntragwerk WA 4b wird als 3-feldriges Plattenbalkentragwerk mit einer Stiitzweite von 12,50 + 16,00 +12,50
= 41,00 m in Stahlbeton errichtet. Das Objekt wurde auf Grundlage des Einreichprojektes 2005 mit dem KAB-Bescheid
eisenbahnrechtlich genehmigt.

Dem Technischen Bericht des Objektplaners werden gegeniiber dem Einreichprojekt 2005 nachstehende Anderungen
entnommen:

- Anordnung einer Tiefgriindung mit Bohrpfahlen mit einem Durchmesser von 120 cm bei den Pfeilern und Widerla-
gern anstatt einer Flachgrindung geman Angabe des Bodengutachters

- Anpassung der Fundamente (Pfahlkopfplatten) an die Pfahlausteilung, verbunden mit Anpassung der Abmessungen
bei den Pfeilern und Widerlagern

- geringfiigige Anderungen an der Tragwerksgeometrie, insbesondere an der Tragwerksunterkante

- die eisenbahnrechtlich genehmigten Schleppplatten im Ubergangsbereich zwischen Dammschiittung- und Briicken-
objekt wurden auf Grund neuer technischer Erkenntnisse der OBB Fachabteilung nicht mehr fiir Notwendig erachtet
und stattdessen Filterbetonschlitze hinter den Kammermauern angeordnet

- Anordnung einer durchlaufenden Trennfuge beim Briickentragwerk in Langsrichtung entsprechend dem Wartungs- —
und Instandhaltungskozept der OBB, basierend auf dem Nachweis der dynamischen Berechnung

- Anordnung einer Verschlussture mit Gitterfullung und Vorhangschloss im Bereich der Widerlager beim Zugang zur
Widerlagerkammer

- aus Niveaugrinden musste in Abanderung zur Einreichplanung (Verbringung der gesammelten Oberflachenwésser
des Tragwerkes in den r.d.B. angeordneten Entwéasserungsgraben) die Ableitung der Niederschlagswéasser tber ein
offenes Gerinne in den Entwéasserungsgraben rechts der Bahn vorgenommen werden

- aus arbeitstechnischen Griinden wurde im Drainagenbereich hinter den Widerlagern eine Magerbetonauffullung von
Fundamentunterkante bis auf Hohe der Drainageleitung angeordnet

- Ausfiuihrung einer starkeren Trogabdeckung bei dem Randbalken I.d.B. fir die Fihrung einer Energietrasse

- geéanderter Kabeltrogubergang Typ 2 mit Kabeltrog IV und Geléander gemafR Regelplan Energietrasse Trog neben
Gleis 1

- geanderter Abgang Tragwerk — Damm HL 3.0 mit Kabeltrog IV und Gelander gemal Regelplan neben Gleis 2

- gegenlber dem Einreichprojekt 2005 wurden die neuen EUROCODE Normen samt den nationalen Festlegungen
herangezogen
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3.1.24 WA 5 Lassnitzbriicke
km 35,5+64.386

Das Eisenbahntragwerk WA 5 wird als 3-feldriges Kastentragwerk mit ge&dnderten Stiitzen und Grindungen in Stahlbe-
ton errichtet. Das Objekt wurde auf Grundlage des Einreichprojektes 2005 mit dem KAB-Bescheid eisenbahnrechtlich
genehmigt.

Dem Technischen Bericht des Objektplaners werden gegeniiber dem Einreichprojekt 2005 nachstehende Anderungen
entnommen:

- die beiden mittleren Stiitzen werden durch konische elliptische Stitzpfeiler ersetzt
- die Pfahldurchmesser der Tiefgriindung fiir Pfeiler und Widerlager werden von 90 cm auf 120 cm vergrof3ert
- Anpassungen der Pfahlkopfplatten an die gréReren Pfahldurchmesser

- die eisenbahnrechtlich genehmigten Schleppplatten im Ubergangsbereich zwischen Dammschiittung- und Briicken-
objekt wurden auf Grund neuer technischer Erkenntnisse der OBB Fachabteilung nicht mehr fiir Notwendig erachtet

- die Stahlkonsolen fur die Oberleitungsmaste und die Oberleitungsmaste aus Stahl werden durch Stahlbetonkonso-
len mit Kdcher fir Oberleitungsmaste aus Beton ersetzt

- die Endquertragerfliigel werden aufgrund der Lagerverschiebung vergroRert
- Ausfliihrung einer starkeren Trogabdeckung bei dem Randbalken I.d.B. fir die Fiihrung einer Energietrasse

- geéanderter Kabeltrogubergang Typ 2 mit Kabeltrog IV und Gelédnder gemal Regelplan Energietrasse Trog neben
Gleis 1

- geanderter Abgang Tragwerk — Damm HL 3.0 mit Kabeltrog IV und Gelander gemal Regelplan neben Gleis 2

- gegenlber dem Einreichprojekt 2005 wurden die neuen EUROCODE Normen samt den nationalen Festlegungen
herangezogen

3.1.25 WA 6 Unterfiihrung GemeindestraBe Griinau — Michlgleinz

km 36,2+27,5

Das Eisenbahntragwerk WA 6 wird als 5-feldriges Plattenbalkentragwerk mit geénderten Stltzweiten in Stahlbeton er-
richtet. Das Objekt wurde auf Grundlage des Einreichprojektes 2005 mit dem KAB-Bescheid eisenbahnrechtlich geneh-
migt.

Dem Technischen Bericht des Objektplaners werden gegeniiber dem Einreichprojekt 2005 nachstehende Anderungen
entnommen:

- Anderung der Wannengeometrie

- Anderung der Wannenentwéasserung

- Reduktion der Starke des StraBenbelages

- VergréRerung der lichten Hohe von 4,20 m auf 4,30 m

- geanderte Stutzweiten betragen 6,475 + 9,00 + 10,05 + 9,00 + 6,475 = 41,00 m
- aufgrund gednderter Stutzweiten Anpassung der Tragwerkstarken

- die Widerlager wurden so umgeplant, dass die Fahrbahniibergdnge durch einen einfachen Abdichtungstiefzug mit
Drainage ersetzt wurden
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- die eisenbahnrechtlich genehmigten Schleppplatten im Ubergangsbereich zwischen Dammschiittung- und Briicken-
objekt wurden auf Grund neuer technischer Erkenntnisse der OBB Fachabteilung nicht mehr fiir Notwendig erachtet

- Einarbeitung von architektonischen Gestaltungselementen bei den Widerlagerfliigeln und den Pfeilern
- Anpassung der Fundamentabmessungen und der Griindungssohle aufgrund des vorliegenden Bodengutachtens
- der Ausgleich der Uberhéhung von 74 mm fiir die Anhebung des Randbalkens wurde im Tragwerk eingearbeitet

- Anordnung einer durchlaufenden Trennfuge beim Brickentragwerk in Langsrichtung entsprechend dem Wartungs- —
und Instandhaltungskozept der OBB, basierend auf dem Nachweis der dynamischen Berechnung, sowie daraus
sich ergebend eine Anderung der Lageranzahl und Anordnung

- die Tragwerksoberseite wird als Dachprofil mit Punktentwasserung ausgefihrt, die im Einreichprojekt vorgesehene
Abdichtungsentwésserung entfallt

- aus arbeitstechnischen Griinden wurde im Drainagenbereich hinter den Widerlagern eine Magerbetonauffullung von
Fundamentunterkante bis auf Hohe der Drainageleitung angeordnet

- Ausfliihrung einer starkeren Trogabdeckung bei dem Randbalken I.d.B. fir die Fihrung einer Energietrasse

- geanderter Kabeltrogubergang Typ 2 mit Kabeltrog IV und Geldnder geméal Regelplan Energietrasse Trog neben
Gleis 1

- geanderter Abgang Tragwerk — Damm HL 3.0 mit Kabeltrog IV und Geldnder gemal Regelplan neben Gleis 2

- gegenlber dem Einreichprojekt 2005 wurden die neuen EUROCODE Normen samt den nationalen Festlegungen
herangezogen

3.1.2.6 WA 7 Unterfiihrung L 637

km 37,0+24.500

Das Eisenbahntragwerk WA7 wird als einfeldriges Rahmentragwerk mit einer Stiitzweite von 15,23 m (in der Bahnachse)
in Stahlbeton errichtet. Das Objekt wurde auf Grundlage des Einreichprojektes 2005 mit dem KAB- Bescheid eisenbahn-
rechtlich genehmigt.

Dem Technischen Bericht des Objektplaners werden gegeniiber dem Einreichprojekt 2005 nachstehende Anderungen
entnommen:

- Anpassungen bei der Wannengeometrie

- VergréRBerung der Breite des Radweges, bzw. der Wannenbreite um 15 cm flr die Einhaltung einer lichten Weite
von 2,5 im Bereich des Uberstehenden Kopfbalkens der Wannenwand

- die H6he des Maschendrahtzaunes auf den Wannenwanden der WA7 wurde mit 1,0 m festgelegt
- Anpassungen der Stral3enentwasserung
- VergréRerung der Widerlagerstérke der Eisenbahnbriicke von 90 cm auf 100 cm

- die eisenbahnrechtlich genehmigten Schleppplatten im Ubergangsbereich zwischen Dammschiittung- und Briicken-
objekt wurden auf Grund neuer technischer Erkenntnisse der OBB Fachabteilung nicht mehr fiir Notwendig erachtet
und stattdessen Filterbetonschlitze hinter den Kammermauern angeordnet

- aus arbeitstechnischen Griinden wurde im Drainagenbereich hinter den Widerlagern eine Magerbetonauffillung von
Fundamentunterkante bis auf Hohe der Drainageleitung angeordnet

- Ausfliihrung einer starkeren Trogabdeckung bei dem Randbalken I.d.B. fir die Fiihrung einer Energietrasse
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- gedanderter Kabeltrogubergang Typ 2 mit Kabeltrog IV und Gelédnder gemal Regelplan Energietrasse Trog neben
Gleis 1

- geéanderter Abgang Tragwerk — Damm HL 3.0 mit Kabeltrog IV und Gelander gemafR Regelplan neben Gleis 2

- gegenlber dem Einreichprojekt 2005 wurden die neuen EUROCODE Normen samt den nationalen Festlegungen
herangezogen

3.1.2.7 WA 8b Unterfiihrung Bahnhofzufahrtsstrae

GKB Bahn km 23,6+98.149

Das Eisenbahntragwerk WA8b wird als einfeldriges Rahmentragwerk mit einer Stiitzweite von 16,04 m (in der Bahnach-
se) in Stahlbeton errichtet. Das Objekt wurde auf Grundlage des Einreichprojektes 2005 mit dem KAB- Bescheid eisen-
bahnrechtlich genehmigt. Das Wannenbauwerk ist dem KAB-Bescheid zuzuordnen. Das Eisenbahntragwerk sowie die
Begleitwegbriicke wurden mit dem GKB-Bescheid genehmigt.

Dem Technischen Bericht des Objektplaners werden fur das Wannenbauwerk gegentber dem Einreichprojekt 2005
nachstehende Anderungen entnommen:

- Anpassungen bei der Wannengeometrie (Verringerung der Wannenlénge)

VergroRerung der Breite des Radweges, bzw. der Wannenbreite um 15 cm fir die Einhaltung einer lichten Weite
von 2,5 im Bereich des Uberstehenden Kopfbalkens der Wannenwand

- die H6he des Maschendrahtzaunes auf den Wannenwéanden des Objektes WA8b wurde mit 1,2 m festgelegt

- Anpassungen der Stralenentwéasserung

- gegenlber dem Einreichprojekt 2005 wurden die neuen EUROCODE Normen samt den nationalen Festlegungen
herangezogen

3.1.2.8 WA 9b Grabenbriicke I

GKB km 25,2+57.236

Das StralRentragwerk WA9b wird als einfeldriges Rahmentragwerk mit einer senkrecht gemessenen Stitzweite von
10,60 m in Stahlbeton errichtet. Das Objekt wurde auf Grundlage des Einreichprojektes 2005 mit dem KAB - Bescheid
eisenbahnrechtlich genehmigt. .

Dem Technischen Bericht des Objektplaners werden gegeniiber dem Einreichprojekt 2005 nachstehende Anderungen
entnommen:

VergroRerung der lichten Weite von 6 m auf 10 m (Vergré3erung der Stiitzweite auf 10,60 m)
- VergréRerung der Tragwerksstarke auf 0,60 m und Anordnung von Vouten in den Rahmenecken

- verbunden mit der Vergrof3erung der Tragwerksstarke ergibt sich eine Verringerung der lichten H6he von 3,3 m auf
3,1m

- die Unterseite der Tragwerksplatte wurde verbreitert, um einen senkrechte Ansichtsflache unter den Randbalken zu
erhalten

- die Fundamentabmessungen wurden auf Grund des Bodengutachtens vergréR3ert
- das Brickengelander wurde seitlich am Randbalken angeordnet

- der Fahrbahnaufbau samt Nivellette wurde angepasst (Straenbelag von 11cm auf 14cm vergroRert), daraus resul-
tierende Anderungen an der Tragwerksgeometrie wurden ebenfalls eingearbeitet
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- hinter der Widerlagerwand wurde eine Drainageleitung angeordnet und zum Ausgleich von Setzungsunterschieden
im Ubergangsbereich zur Dammlage ein Magerbetonkeil ergéanzt

- gegenlber dem Einreichprojekt 2005 wurden die neuen EUROCODE Normen samt den nationalen Festlegungen

herangezogen
3.2 BEGUTACHTUNG
3.21 EISENBAHNBETRIEB

Aus eisenbahnbetrieblicher Sicht ist das Projekt fiir sich verkehrswirksam. Anderungen in der Betriebsabwicklung erge-
ben sich keine.
3.2141 Definition und Beurteilung Stand der Technik

Der Stand der Technik im Sinne des 89 EisbG 1957 ist der auf den einschlagigen wissenschaftlichen Erkenntnissen
beruhende Entwicklungsstand fortschrittlicher technologischer Verfahren, Einrichtungen und Betriebsweisen, deren
Funktionstlichtigkeit erwiesen und erprobt ist. Bei der Bestimmung des Standes der Technik sind vergleichbare Verfah-
ren, Einrichtungen oder Betriebsweisen heranzuziehen.

3.21.2 Fachspezifische Beurteilung Arbeitnehmerschutz in der Betriebsphase

Beim gegenstéandlichen Projekt wurde fir die Begutachtung folgende Vorgangsweise gewahlt:

1. Uberpriifung der Gesetze, Verordnungen, Richtlinien, Normen usw.

2. Uberpriifung der Ubereinstimmung des Projektes mit den unter 1.) angefiihrten Vorgaben.

Das vorliegende Projekt entspricht den Vorgaben des Arbeitnehmerschutzes.

Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokument:

Das vorgelegte Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokument gemaR 85 AschG entspricht hinsichtlich Inhalt und Voll-
sténdigkeit den Anforderungen. Die vorgeschlagenen MafRnahmen kdnnen unter Berlcksichtigung der erforderlichen
Planungstiefe mit dem vorgelegten Bauentwurf umgesetzt werden.

Unterlage fir spatere Arbeiten

Die vorgeschlagenen Vorkehrungen, die fur die Durchflihrung der erforderlichen Instandhaltungs-, Wartungs-, Reparatur-
und KontrollmaBnahmen erforderlich sind, kénnen unter Berlicksichtigung der fir die Einreichung erforderlichen Pla-
nungstiefe mit dem vorgelegten Bauentwurf umgesetzt werden.

3.213 Einhaltung der Auflagen aus friiheren Verfahren

Im Rahmen der Begutachtung des vorliegenden Bauentwurfs waren keine relevanten Auflagen aus friiheren Verfahren
zu bertcksichtigen.

3.2.2 EISENBAHNBAUTECHNIK - OBERBAU UND FAHRWEG
3.2.21 Definition und Beurteilung Stand der Technik
Definition

Der Stand der Technik ist gemaf § 9b EisbG definiert:

In zusammenfassender Darstellung ist gemafl dem EisbG der Stand der Technik ,der auf den einschlagigen wissen-
schaftlichen Erkenntnissen beruhende Entwicklungsstand fortschrittlicher technologischer Verfahren, Einrichtungen,
Bau- und Betriebsweisen, deren Funktionstiichtigkeit erwiesen und erprobt ist".
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Dies trifft insbesondere auf die Anlagen des Oberbaus und des Fahrweges zu, welcher eine spezielle fachspezifische
Eisenbahnanlage darstellt, die insbesondere fir die Sicherheit und Ordnung des Betriebes der Eisenbahn, des Betriebes
von Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des Verkehrs auf der Eisenbahn ma3gebende Bedeutung hat.

Beurteilung des Standes der Technik

Die Beurteilung des Standes der Technik wird entsprechend den technischen Grundsétzen fur die relevanten baulichen
Anlagen und den betrieblichen Anforderungen und Erfordernisse an diese Anlagen vorgenommen.

Grundlage fiir diese technischen Beurteilungen sind die maRgebenden relevanten O Normen, EN Normen, RVE, Vor-
schriften der OBB, Regelungen im UIC-Kodex, TSI Infrastruktur, sonstige Technische Vorschriften, Fachliteratur.

Anzumerken ist, dass die diversen RVEs von der FSV (Forschungsgesellschaft Strafle — Schiene - Verkehr) erstellt
werden und in der RVE 01.03.11 ,Gestaltung und Aufbau einer RVE" festgehalten ist, dass die Richtlinien den Stand der
Technik darstellen und einen grundséatzlich erwiesenen und erprobten Standard wiedergeben.

Weiters ist festzuhalten, dass eine Reihe von RVEs iibergeleitete Regelwerke von OBB Regelwerken sind, in welche
gegebenenfalls neue Erkenntnisse eingearbeitet wurden.

Nachdem entsprechend der Definition des Standes der Technik im EisbG auch festgehalten ist, dass ,deren Funktions-
tichtigkeit erwiesen und erprobt” zu sein hat, wurden auch die dem Sachverstandigen bekannten Erkenntnisse aus den
Betriebserfahrungen der Eisenbahnunternehmen (iiberwiegend OBB) von vergleichbaren Anlagen und Betriebsbelas-
tungen mitbertcksichtigt.

Schlussfolgerungen zur BahnhofszufahrtsstraBe und Park & Ride Anlage

Aus der Sicht des Gutachters ist der fur die Funktion des Bahnhofes erforderliche bauliche Anschluss an das 6ffentliche
StraRennetz Uber die Bahnhofszufahrtsstrale bzw. die bauliche AufschlieBung fur éffentliche Verkehrsmitteln und den
Individualverkehr tber die Anbindungen zum Aufnahmegebdude bzw. zur Park & Ride Anlage jedenfalls in derzeit aus-
reichendem Umfang (etappenweiser Ausbau) gegeben und die erforderlichen funktionalen Zusammenhénge sicherge-
stellt.

Schlussfolgerungen zur Trassierung - Lagepldne

Auf Grund der Projektentwicklung bzw. weiterfilhrenden Detailplanung wurden zu dem mit Bescheid des BMVIT vom
15.11.2006 genehmigten Projekt nur in relativ geringem Umfang Anderungen und Ergénzungen vorgenommen, welche
tiberwiegend den Charakter von Modifizierungen haben. Diese hier in der Anderungsgenehmigung behandelten Ande-
rungen und Ergdnzungen wurden nach den generellen Grundsétzen des genehmigten Projekts gestaltet und allenfalls
entsprechend den zwischenzeitigen Erkenntnissen modifiziert.

Die Trassierung der Gleisanlagen (Lage, Nivellette) und die Gestaltung des Oberbaus ist im hier relevanten Bereich
gegenuber dem mit Bescheid genehmigten Projekt generell unveréndert.

Aus eisenbahnbautechnischer Sicht bestehen dazu keinerlei Bedenken oder Einwande.
Schlussfolgerungen zur Querschnittgestaltung - Regelquerschnitt / Lichtraum

Die Regelquerschnitte wurden entsprechend den zwischenzeitigen Erkenntnissen der technischen Entwicklung bzw.
gemal den Erfahrungen der Bauherstellung in Teilbereichen veréndert.

Dies betrifft insbesondere den in Teilbereichen der freien Strecke Teil 1 vorgesehenen Einbau einer mindestens 0,5 m
starken bzw. im Bereich der drainagierten Flachen mindestens 1 m starken Filterschicht mit kapillarbrechender Wirkung
zwischen Dammaufstandsflache und Dammschittung sowie an die 6rtlichen Verhdltnisse angepasste zumindest 0,6 m
starke Bodenauswechslung, welche entsprechend den bodenmechanischen Erkenntnissen notwendig wurde und gemaf
den bodenmechanischen Erfordernissen gestaltet wird.
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Weiters wurde als Anderung im Bereich der freien Strecke Teil 2 die urspriinglich vorgesehene 2x50 cm Bodenaus-
wechslung durch eine 60 cm starke Bodenauswechslung und eine vliesummantelte kapillarbrechende 50 cm starke
Schichte ersetzt. Dabei wurden auch die Drainagen bzw. Tiefendrainagen in der Ho6henlage angehoben.

Diese geanderte Ausfiihrungsart entspricht in verbesserter Form den 6rtlichen bodenmechanischen Anforderungen und
hat unter anderem auch den Vorteil des geringeren Entwasserungsaufwandes und der positiven Beeinflussung der Ho-
henlage des Entwésserungshorizontes.

Die Modifizierungen der Regelquerschnitte des Bahnhofes Weststeiermark sind eine Nachfilhrung an die zwischenzeiti-
ge technische Entwicklung und die Betriebserkenntnisse.

Aus eisenbahnbautechnischer Sicht bestehen dazu keinerlei Bedenken oder Einwande.

Die mit den Anderungen zusammenhangenden entwasserungstechnischen Belange bzw. jene des Grundwasserschut-
zes erscheinen diesbeziiglich nicht negativ beeinflusst.

Lichtraum

Aus Sicht des Gutachters fur die Eisenbahnbautechnik wird die vollinhaltliche Anwendung des LPR 1 anstatt des ERL
als richtig und sinnvoll erachtet, da damit der technischen Weiterentwicklung und internationalen Normung (wie harmoni-
sierte EN 15273 — Teil 1 bis 3, TSI INF usw.) Rechnung getragen wird.

Schlussfolgerungen zu den Bahnsteigen

Die Verlangerung des Randbahnsteiges neben Gleis 5 und des Inselbahnsteiges zwischen Gleis 6 und 8 von 320 m auf
420 m bei gleichbleibender Gleislage und Geschwindigkeit wird positiv gesehen, da dadurch auch den Erfordernissen
der Interoperabilitdt und den derzeit vorhandenen Railjet-Doppelgarnituren mit mindestens 400 m Lange entsprochen
wird.

Die Ubrigen Modifizierungen sind lediglich Anpassungen an die zwischenzeitige technische Entwicklung und die Be-
triebserkenntnisse.

Die Bahnsteiganlagen sind auf die zu erwartende Anzahl von Personen gemaR OBB DV B50 Teil 13 mit den gleichen
Frequenzzahlen wie im bereits genehmigten Projekt 2005 dimensioniert. Die vorhandenen Bahnsteigbreiten sind jeden-
falls deutlich gréRer als die erforderlichen Mindestbreiten und enthalten somit ausreichende Reserven fir Frequenzstei-
gerungen.

Schlussfolgerungen zu den Steinsdtzen

Die beiden neu zu errichtenden Steinsatze sind geringen Umfangs und werden grundséatzlich analog den bereits geneh-
migten Steinsatzen bzw. geméaR der OBB-Infrastruktur AG Regelplanung DB 740 Teil 5 hergestellt.

Aus eisenbahnbautechnischer Sicht bestehen dazu keinerlei Bedenken oder Einwéande.
Schlussfolgerungen zum kalkstabilisierten Stiitzkorper

Die mit Bescheid des BMVIT vom 15. November 2006 bereits genehmigten Steinsétze entsprechen nach wie vor dem
Stand der Technik und es gibt aus der derzeitigen Sicht des Gutachters, auch im Zusammenhang mit der Anderung /
Modifizierung der Tragschichtgestaltung auf dem Unterbau, keinen technischen Grund diese nicht wie vorgesehen aus-
zufuihren.

Es sollen aber trotzdem die derzeit noch nicht ausgefiihrten Steinsatze in Form von kalkstabilisierten Stitzkorpern errich-
tet werden. Diese kalkstabilisierten Stutzkorper sind aus Sicht des Gutachters eine zur eisenbahnrechtlichen Genehmi-
gung vorgesehen Ausfiihrungsméglichkeit der erforderlichen Stiitzkonstruktionen.

Gegen die Errichtung der vorgesehenen kalkstabilisierten Stutzkérper in nahezu gleicher kilometrischer Lage und bezlg-
lich der Querschittsgestaltung in gleicher Lage der Vorderkante wie die genehmigten Steinsatze sowie mit der in den
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mafRgebenden Grundsatzen analogen Gestaltung der LSW und der Absturzsicherungen besteht diesbeziglich kein
Einwand.

Die vorgesehene Konzeption, wonach als geeignet eingestuftes Bodenmaterial aus dem Baulosabschnitt nach zumi-
schen von Kalk lagenweise verdichtet und unter Verwendung von Stahlgitterelementen zur Sicherstellung der geplanten
Bodschungsneigungen im Bereich der freien Boschungsoberflachen sowie weiterer Stabilisierungsmafl3nahmen (vertikale
Filterschichte, Trenn- bzw. Schutzvlies, Geogitter und Drahtgitterelemente) zu einem Stltzkorper aufgebaut werden soll,
kann als erprobte und geeignete Sicherungsmaflinahme angesehen werden.

Dem Stand der Technik entsprechend werden zur Gewahrleistung der Funktionsfahigkeit der Bdschungssicherungs-
malnahmen Eignungsprifungen (Festlegen der zuzumischenden Kalkmengen sowie der Bodenmaterial-
Einbauparameter), zur Uberwachung der Einbauqualitat Kontrollpriifungen (Erreichen der vorgegebenen Kennwerte,
insbesondere Tragfahigkeits- und Verdichtungskennwerte des kalkstabilisierten Materials sowie des kapillarbrechenden
Materials), Abnahmeprifungen (v.a. Tragféhigkeit und Verdichtungsgrad) sowie Eignungsnachweise fir die Steinfullun-
gen und eine Uberwachung der Spritzbetonschale vorgesehen.

Der Nachweis der dauerhaften Standsicherheit wird mittels messtechnischen Beobachtungskonzepts erfolgen.

Die mit den Anderungen von den genehmigten Steinsatzen auf kalkstabilisierte Stiitzkérper zusammenhangenden um-
weltrelevanten Belange erscheinen diesbeziglich nicht negativ beeinflusst.

Schlussfolgerungen zum Ubergang Feste Fahrbahn beim Koralmtunnel

Die Gestaltung der Oberbausysteme und somit auch der FF erfolgt generell nach den seit Jahren im hochrangigen Stre-
ckennetz (Westbahn, Tauernbahn usw.) bewéhrten und betriebserprobten Standardausfiihrungen der OBB unter Einhal-
tung des Stands der Technik im Sinne des EisbG und sind jedenfalls geeignet die erforderlichen Anforderungen (Ge-
schwindigkeit, Streckenbelastung, Erhaltungsarmut usw.) zu erfiillen. Nach Wissen des Gutachters ist das fur den Ko-
ralmtunnel vorgesehene Oberbausystem der FF / MFS seit mehr als 10 Jahren im Streckennetz der OBB, aber auch der
DB, problemlos im taglichen Betriebseinsatz, wobei bereits deutlich mehr als 100 km Gleislange (Uberwiegend im Tunnel
aber auch im Freien) hergestellt wurden.

Dabei wurden insbesondere bei der FF / MFS eine Reihe von oberbautechnischen Messungen (beispielsweise auf den
Neubauabschnitten der Westbahn) durch das Institut fur Eisenbahnwesen der Universitat Innsbruck durchgefihrt, wel-
che die Eignung und Bewéahrung des vorgesehenen Systems flr die geplante Betriebsbelastung und Geschwindigkeit
unzweifelhaft belegen.

Aus fachlicher Sicht des Fachgebietes Eisenbahnbautechnik — Oberbau und Fahrweg ist der Oberbau jedenfalls geeig-
net die Sicherheit und Ordnung des Betriebes der Eisenbahn, des Betriebes von Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn
und des Verkehrs auf der Eisenbahn zu gewahrleisten.

Im Ubrigen entspricht die vorgesehene FF der bereits im Koralmtunnel mit Bescheid des BMVIT vom 17.12.2007 ge-
nehmigten Ausfiihrung und entspricht auch heute noch dem Stand der Technik.

Die mit der Anderung der Lage des Uberganges vom Schotteroberbau auf die FF allenfalls verbundenen Auswirkungen
hinsichtlich der Schallabstrahlung an die Umgebung bzw. dem Erschitterungsverhalten erscheinen aus Sicht des Gut-
achters nicht negativ beeinflusst.

3.2.2.2 Fachspezifische Beurteilung Arbeitnehmerschutz in der Betriebsphase

Der Bauentwurf hat gemanR § 31a EisbG den Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes zu entsprechen.

Die Berucksichtigung der Erfordernisse des Arbeithehmerschutzes und der Nachweis der Einhaltung im Genehmigungs-
verfahren des Verkehrswesens ist in der AVO Verkehr dargelegt.
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Der vorgelegte Bauentwurf berticksichtigt in den Projektunterlagen die relevanten Erfordernisse des Arbeitnehmerschut-
zes fur die eisenbahnrechtliche Baugenehmigung gemaf § 5 AVO Verkehr.

Zur Bericksichtigung der Anforderungen des Arbeithehmerschutzes wurden ergénzend zur bautechnischen Planung in
eigenen Einlagen fir das Bauvorhaben auf Basis der R10 gesonderte Unterlagen beziglich der Einhaltung der Anforde-
rungen des Arbeithehmerschutzes erstellt und dem Einreichoperat beigegeben.

Als gesonderte Einlagen wurde fir das Bauvorhaben entsprechend dem derzeitigen Projektstand:

- ein Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokument gemaf § 5 AschG in Form einer Erstevaluierung
- die Unterlage fir spatere Arbeiten gemaf § 8 BauKG, ebenfalls in Form einer Erstfassung
vorgelegt.

Ein Explosionsschutzdokument kann aus heutiger Sicht entfallen.

Hinsichtlich der Beteiligten der Evaluierung ist auszugsweise festzuhalten, dass dabei auch die zustandige Sicherheits-
fachkraft und die Arbeitsmedizin mit einbezogen waren. Aus eisenbahnbautechnischer Sicht wird dies als Einbindung der
Praventivdienste im Sinne von § 76 (3) bzw. § 81 (3) AschG gewertet.

Die obigen Unterlagen sind in weiterer Folge laufend an die sich &ndernden Gegebenheiten anzupassen (geméafd R10)
und sind somit richtigerweise auch als gesonderte Einlagen vorzulegen.

Im Rahmen der Beurteilung des Projektes wurden, entsprechend dem derzeitigen Projektstand, fiir die eisenbahnrechtli-
che Baugenehmigung die Unterlagen auf Vollstandigkeit und Ubereinstimmung gepriift.

Aus Sicht des eisenbahnbautechnischen Gutachters — Oberbau und Fahrweg wurden die Anforderungen des Arbeit-
nehmerschutzes der auf Basis der AVO Verkehr und der R10 dem Stand der Technik entsprechend der Planungstiefe
des Bauvorhabens ausreichend bertcksichtigt bzw. eingehalten, sodass das Vorhaben den Anforderungen des Arbeit-
nehmerschutzes entsprechend der ,baulichen Tauglichkeit” im Sinne der Gefahrenverhitung entspricht. Die Unterlagen
in Form der Erstevaluierungen werden zustimmend zur Kenntnis genommen.

Hinweise:

Die Gefahrenermittlung und die MaRnahmen zur Gefahrenverhitung (Evaluierung / 8 5 AschG SiGe-Dokumente / § 8
BauKG) sind aus Sicht des eisenbahnbautechnischen Sachversténdigen eine standig fortzufiihrende und zu aktualisie-
rende Aufgabe des Arbeitgebers, welcher, entsprechend dem 8 4 AschG, die relevanten Unterlagen fir den Arbeitneh-
merschutz erforderlichenfalls zu tberprifen und sich &ndernden Gegebenheiten anzupassen hat.

Es wird daher davon ausgegangen, dass die Fortschreibung dieser Erst-Evaluierungen zum gegebenen Zeitpunkt lau-
fend erfolgt und in Abstimmung mit den zustdndigen Praventivdiensten des Eisenbahnunternehmens entsprechend
angepasst wird.

Auf die Notwendigkeit der Prazisierung und den Nachweis der Einhaltung der Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes
auf Basis des tatsachlich ausgefiihrten Projekts zur Betriebsbewilligung geman der AVO Verkehr wird ausdricklich ver-
wiesen, da im Rahmen des kinftigen Betriebsbewilligungsverfahrens geman der AVO Verkehr die entsprechenden letzt-
glltigen Unterlagen vorzulegen und zu prifen sind.

3.2.2.3 Einhaltung der Auflagen aus friiheren Verfahren

EB — Verfahren

Zu den Auflagen aus dem EB-Verfahren ist einleitend festzuhalten, dass eine Reihe von Vorschreibungen im gegen-
standlichen Projekt fir die Anderungsgenehmigung nicht relevant sind. Weitere Vorschreibungen kénnen erst im Zuge
der Errichtung erfillt werden.
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Die verbleibenden Vorschreibungen firr die Baubewilligung, welche im gegenstandlichen Anderungsprojekt Bedeutung
haben, wurden in der Gestaltung der dem Gutachten zugrunde liegenden Unterlagen fur das eisenbahnrechtliche Ver-
fahren entsprechend beriicksichtigt. Anzumerken ist, dass die Anderungsgenehmigung die diversen Bahnanlagen usw.
nur geringfligig und erganzend betrifft.

Zusétzliche in das Projekt einzuarbeitende Vorschreibungen bzw. zuséatzliche Manahmen waren aus Sicht des Sach-
verstandigen fur das Fachgebiet Eisenbahnbautechnik — Oberbau und Fahrweg nicht erforderlich.

UVP - Verfahren

Der Gesamtsynthesebericht inkl. § 24-Aussage UVP-G 2000 zur Einhaltung der Vorschreibungen aus dem UVP-
Verfahren ist eine zusammenfassende maf3gebliche Grundlage in welcher nachgewiesen wird, dass den Ergebnissen
der Umweltvertraglichkeitsprifung Rechnung getragen wird.

Zu den Auflagen aus dem UVP-Verfahren ist einleitend allgemein festzuhalten, dass aus Sicht des Fachgebietes Eisen-
bahnbautechnik — Oberbau und Fahrweg eine Reihe von zwingenden bzw. empfohlenen Auflagen im gegensténdlichen
Projekt fur die Anderungsgenehmigung nicht relevant ist. Die relevanten Auflagen, welche im gegenstandlichen Ande-
rungsprojekt Bedeutung haben, wurden in der Gestaltung der dem Gutachten zugrunde liegenden Unterlagen flr das
eisenbahnrechtliche Verfahren entsprechend beriicksichtigt. Anzumerken ist, dass die Anderungsgenehmigung die di-
versen Bahnanlagen usw. nur geringfligig und erganzend betrifft.

Aus Sicht des Gutachters fir das Fachgebiet Eisenbahnbautechnik — Oberbau und Fahrweg ergeht die Empfehlung
folgende UVP-Sachverstéandige (Namen gemaR dem UVP-Verfahren) beziglich der Beurteilung allfalliger umweltrele-
vanter Auswirkungen durch die beantragten Anderungen beizuziehen.:

Querschnittgestaltung Geologie und Hydrogeologie Weber
Bodenmechanik Schatz
Grundwasser Holnsteiner
Kalkstabilisierter Stutzkorper Geologie und Hydrogeologie Weber
Bodenmechanik Schatz
Grundwasser Holnsteiner
Erschitterung Flesch
Ubergang Feste Fahrbahn Erschitterung Flesch
Schall Lassnig
3.224 Gegeniiberstellung Grundeinlése genehmigtes Projekt - Anderungsgenehmigung

In den Grundeinlésepléanen ist die aktuelle Grundeinlése auf Basis des mit Bescheid des BMVIT vom 15. November
2006 genehmigten Projekts und der erforderliche zusétzliche Bedarf des Anderungsprojektes dargestellt.

Aus Sicht des Sachverstandigen fir das Fachgebiet Eisenbahnbautechnik — Oberbau und Fahrweg bestehen keine
gréReren Anderungen zum bereits eisenbahnrechtlich genehmigten Projekt. Wesentlich erscheint lediglich die gednderte
Grundeinltse fur Nebenanlagen und zwar beziglich der Landesstrae L637 r.d.B., etwa im Bereich von Koralmbahn-km
36,9 —km 37,1.

Modifizierungen bestehen in Einzelféllen nur hinsichtlich eines geringfugigen geanderten Bedarfs fur Eisenbahnanlagen
sowie Nebenanlagen und fir voriibergehende Beanspruchungen zur Bauherstellung.
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3.2.3 EISENBAHNBAUTECHNIK — KONSTRUKTIVER INGENIEURBAU

3.2.31 Definition und Beurteilung Stand der Technik

Zu begutachten ist, ob der Bauentwurf gemaR § 31a EisbG dem Stand der Technik unter Berticksichtigung der Sicher-
heit und Ordnung des Betriebes der Eisenbahn, des Betriebes von Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des
Verkehrs auf der Eisenbahn einschlie3lich den Anforderungen des Arbeithehmerschutzes entspricht.

Als Stand der Technik wird fir den Fachbereich Eisenbahnbautechnik angesehen, wenn die fir die Erstellung der Ein-
reichplanung der Anderungsgenehmigung maRgebenden RVE's, OBB Vorschriften,, sowie Normen (soweit fiir die Vor-
dimensionierung erforderlich) bei der Planung der behandelten EinzelbaumalRnahmen zugrunde gelegt wurden und ein
mit dem verantwortlichen Betriebsleiter, mit der zustandigen Sicherheitsfachkraft und mit den Fachabteilungen der OBB
akkordiertes Projekt vorliegt. Als weitere Dokumentation des Standes der Technik ist auch die positive EG Priferklarung
einer benannten Stelle fur das Teilsystem Infrastruktur, Phase ,detaillierter Entwurf des gesamten Ingenieurbaues und
des Oberbaues”, gemaR Richtlinie 96/48/EG des Rates vom 23.07.1996 Uber die Interoperabilitét des transeuropéischen
Hochgeschwindigkeitsbahnsystemes anzusehen.

Begutachtung der vom Fachgebiet Eisenbahnbautechnik — konstruktiver Ingenieurbau behandelten Einzelbaumaflnah-

men

Entsprechend dem Stand der Technik wurden fiir den Fachbereich Eisenbahnbautechnik - konstruktiver Ingenieurbau fur
die Erstellung der Einreichunterlagen die angefiihrten RVE's und OBB Vorschriften zugrunde gelegt. Die jeweils fir die
Erstellung der Einreichunterlagen verwendeten Normen wurden in den jeweiligen Technischen Berichten angefuhrt. Bei
der Erstellung der Einreichplanung wurden gemaf den Technischen Berichten auch RVE's herangezogen. Angemerkt
wird, dass die RVE's von der FSV (Forschungsgesellschaft Stral3e — Schiene — Verkehr) erstellt werden und in der RVE
01.03.11 ,Gestaltung und Aufbau einer RVE" festgehalten ist, dass die Richtlinien den Stand der Technik darstellen und
einen grundséatzlich erwiesenen und erprobten Standard wiedergeben und bei der Erstellung von Einreich- und Ausfiih-
rungsunterlagen generell zu Grunde gelegt werden. Weiters wurden verschiedenste OBB Richtlinien und Dienstvorschrif-
ten bei der Erstellung der Einreichplanung herangezogen, welche im Sinne des § 9b EisbG Bau- und Betriebsweisen
darstellen, deren Funktionstiichtigkeit ebenso wie bei den RVE's aufgrund der generellen Zugrundelegung bei Planun-
gen erwiesen und erprobt ist. Ein Vergleich mit ausgefiihrten nationalen Projekten mit der Bestatigung der erprobten
Ausfuhrung wird ebenso als Dokumentation des Standes der Technik herangezogen. Weiters wurden die Einreichunter-
lagen von befugten Zivilingenieurbtiros erstellt und mit dem Bodengutachter abgestimmt, wobei bis zu der Fertigstellung
gesonderte Ziviltechnikerbestatigungen vorgelegt werden. Allgemein wird auf die im Rahmen des Qualitatssicherungs-
prozesses von den OBB durchgefiihrten Vidierungen mit den Fachabteilungen der OBB hingewiesen. Die Erstellung der
Einreichunterlagen erfolgte unter Beiziehung der zustéandigen Sicherheitsfachkraft und des Arbeitsmediziners. Das posi-
tive Gutachten erfolgt unter der Annahme, dass die Ergebnisdarstellung der Gefahrenanalyse aus dem Sicherheits- und
Gesundheitsschutzdokument eingehalten wird.

Neben den im gegensténdlichen Gutachten betrachteten baulichen MafRRnahmen sind entsprechend der Kennzeich-
nungsverordnung erforderliche Kennzeichnungen vorzusehen. GemaR den Einreichunterlagen wird die Kennzeich-
nungsverordnung in der folgenden Phase der Ausflihrungsplanung bericksichtigt.

Eine umfassende Prifung der Vollstandigkeit entsprechend der Kennzeichnungsverordnung wird anhand einer Bege-
hung der fertig gestellten Anlagen vor Betriebsaufnahme erfolgen.

Im Zusammenhang mit dem Ansuchen um Anderung des KAB-Bescheides (GZ BMVIT-820.164/0020-1V/SCH2/2006)
wird festgestellt, dass die Vorschreibungen des Sachverstéandigen ,Eisenbahnbautechnik — konstruktiver Ingenieurbau*
(Bescheid GZ BMVIT-820.164/0020-1V/SCH2/2006 vom 15.11.2006) weiterhin aufrecht bleiben.
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Absturzsicherungen — allgemein

Gemal dem Technischen Bericht wird ab einer Absturzhdhe von 1,0 m eine den einschlagigen Vorschriften und gesetz-
lichen Bestimmungen (beispielsweise Bauarbeiterschutzverordnung, Arbeitsstattenverordnung, Landesbauordnung, etc.)
entsprechende Absturzsicherung vorgesehen.

Die grundsatzliche Festlegung der Anordnung von Absturzsicherungen wird jedoch entsprechend den Bestimmungen
des BauKG (Unterlagen fir spétere Arbeiten) erfolgen.

Kunstbauten

Allgemeines

Die Projektunterlagen wurden als Einreichentwiirfe, welche Technische Berichte sowie Planunterlagen beinhalten, vor-
gelegt. Eine Priifung von statischen Berechnungen, welche auch nicht Bestandteil der Einreichunterlagen sind, bzw. die
Erstellung von Priifstatiken ist im Rahmen der gegensténdlichen Begutachtung nicht vorgesehen, da die Einreichunterla-
gen von befugten Zivilingenieurburos erstellt wurden und bis zu der Fertigstellung Ziviltechnikerbestatigungen vorgelegt
werden.

Fir die Herstellung der Objekte sind verschiedene Bauphasen, bzw. Baumaflnahmen erforderlich, wobei eine eisen-
bahnrechtliche Genehmigung dieser zeitlich begrenzten Bauzustande nicht vorgesehen ist. Die Betrachtung der Bauzu-
sténde ist daher auch nicht Bestandteil des gegenstandlichen Gutachtens. Die Ausfiihrung des Vorhabens wird geman
dem Technischen Bericht unter Aufsicht einer im Verzeichnis gemafR 8§ 40 EisbG 1957 verzeichneten Person erfolgen.
Fir die Baudurchfihrung wird gemafR dem Technischen Bericht ein Sicherungskonzept fir die Gewahrleistung der Si-
cherheit des Bahnbetriebes ausgearbeitet werden.

Das positive Gutachten erfolgt unter der Annahme, dass die Ergebnisdarstellung der Gefahrenanalyse aus dem Si-
cherheits- und Gesundheitsschutzdokument eingehalten wird. Die Erstellung der Einreichunterlagen erfolgte geméar dem
Technischen Bericht unter Beiziehung der Sicherheitsfachkraft der OBB und des Arbeitsmediziners.

Objekte EinzelbaumalRnahmen

Das gegensténdliche Fachgebiet ,Eisenbahnbautechnik — konstruktiver Ingenieurbau“ behandelt nachstehende Einzel-
baumaRnahmen im Zusammenhang mit dem Ansuchen um Anderung des KAB-Bescheides (GZ BMVIT-820.164/0020-
IV/ISCH2/2006).

- WA 4 Unterfihrung Gemeindestrale Gussendorf — Michlgleinz

- WA 4b Flutbriicke

- WA Lassnitzbriicke

- WA 6 Unterfihrung Gemeindestraf3e Griinau — Michlgleinz

- WA 7 Unterfihrung L 637

- WA 8b Unterfuhrung Bahnhofzufahrtsstrale, GKB Bahn km 23,6+98.149
- WA 9b Grabenbriicke I

Gemaf dem Technischen Bericht wurde entsprechend dem Stand der Technik die Erstellung der Einreichplanung unter
Heranziehung der auszugsweise angefihrten Normen durchgefuihrt. Im Technischen Bericht werden auszugsweise die
herangezogenen Normen hinsichtlich Einwirkungen, Betonbau, Stahlbau, Glas, Erd- und Grundbau, angefuhrt. Basie-
rend auf den Normen wurden geméaf3 dem Technischen Bericht flr die Einreichplanung die wesentlichen Lastfélle (stén-
dige Einwirkungen, Nutzlasten, Nutzlasten Revision, Schneelasten, Windlasten, aerodynamische Einwirkungen aus
Zugbetrieb, Temperaturbeanspruchung, Anprallstol3, Erdbeben, etc.) bertcksichtigt.
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Die gegenstandlichen BaumalRnamen wurden gemafRl dem Technischen Bericht mit dem Bodengutachter abgestimmt
und dessen Gutachten bei der Erstellung der Eineichplannug beriicksichtigt. Fir die in der Einreichplanung dargestellten
und mit dem Bodengutachter abgestimmten Fundierungen werden die endgiltigen Fundierungstiefen der einzelnen
Bauteile im Zuge der weiteren Detailplanung und Ausschreibung noch festgelegt werden.

Bei der Erstellung der Einreichplanung wurden neben den auszugsweise im Technischen Bericht angeftihrten Normen
auch die auszugsweise angefiihrten Festlegungen und Richtlinien der OBB bei der Planung der Hochbauanlagen heran-
gezogen. Beispielsweise betrifft dies RVE Vorschriften, Standards Bauanforderungen, Standards Raumbuch, OBB 40
Richtlinie fur Arbeithehmerschutz, Regelplanung Bahnsteigdach, Informations- und Wegeleitsystem, Standards Ausstat-
tung Verkehrsstationen, Barrierefreie Infrastruktur, DB 740, Systementwicklung Wartekojen, Lichtraunprofil LPR 1, DB
700/b Blindenleitsystem, DV B50 Pkt. 13 Oberbau, Bauentwurf Richtlinien, EisbAV, DV B 45, RVE 03.00.01 Niveaufreie
Bstg. Zugange, etc. Weiters wurden Richtlinien, Normen, BGB und europaische Normen bei der Erstellung der Einreich-
planung herangezogen. Im Zusammenhang mit den Hochbauanlagen wird insbesondere die TSI PRM, V 2102-1 Techni-
sche Hilfen fiir sehbehinderte und blinde Menschen, taktile Bodeninformationen, OIB Richtlinien, ONORM B1600, Barrie-
refreies Bauen — Planungsgrundsétze, etc.

Weiters wurden bei verschiedenen Bauteilen die Regelzeichnungen der OBB herangezogen. Beispielsweise erfolgte
gemal dem Technischen Bericht die Planung der Bahnsteigdacher entsprechend dem Regelkatalog der OBB (OBB
Verkehrsstationen Bahnsteigdach).

Bahnsteige

Gemal dem Technischen Bericht wurden bei der Planung der Bahnsteige auszugsweise die hachstehenden Regelwer-
ke, Normen, OBB Dienstvorschriften, RVE und Richtlinien bei der Erstellung des Einreichoperates entsprechend dem
Stand der Technik herangezogen:

- OBB DV B 50 Pkt. 13: Bahnsteige Oberbau, Technische Grundsétze
- Bahnsteigkante Regelzeichnung UB 5

- pr EN 15273-3, Abstand Bahnsteigkante

- Standards der OBB ,Ausstattung von Verkehrsstationen*
- RVE 03.00.02 - Bahnsteige

- Planungsrichtlinie barrierefreie Infrastruktur

- RVE 03.00.01 - niveaufreie Bahnsteigzugange

- CD Manual der OBB

- Informations- und Wegeleitsystem der OBB,

- Richtlinien fur die Errichtung von taktilen Leitsystemen

- Planungsrichtlinie barrierefreie Infrastruktur

- TSIPRM

3.23.2 Fachspezifische Beurteilung Arbeitnehmerschutz in der Betriebsphase

Entsprechend der R10 — Eisenbahnanlagen sind die erforderlichen Dokumente (beispielsweise Sicherheits- und Ge-
sundheitsschutzdokument, Unterlage fur spatere Arbeiten, etc.) fortzuschreiben und anzupassen. Den Einreichunterla-
gen wurden ein Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokument und die Unterlage fur spéatere Arbeiten beigefigt.
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Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokument gemall § 5 des Arbeitnehmerinnenschutzgesetzes, BGBI Nr 450/1994
idgF

Aus der Sicht des Sachverstandigen wird informativ festgestellt, dass den vorliegenden Einreichunterlagen Sicherheits-
und Gesundheitsschutzdokumente gemaf 85 AschG beigefligt wurden,

Die vorgelegte Projektevaluierung ist als Ergebnis einer ,Erstevaluierung” zu betrachten, in welcher die grundséatzlichen
.baulichen Erfordernisse” des Projektes dargestellt werden und im Zuge der weiteren Planung und Ausfiihrung anzupas-
sen ist.

In dem Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokument, welches eingesehen wurde, werden auch die im Gutachten be-
trachteten Eisenbahnanlagen angefihrt.

Dem Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokument wird entnommen, dass die Erstellung unter Mitbefassung der Si-
cherheitskraft und des Arbeitsmediziners erfolgte.

Die vorgelegten Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente werden zur Kenntnis genommen. Die vorgeschlagenen
MaRnahmen kdnnen unter Beriicksichtigung der fur die Einreichung erforderlichen Planungstiefe fir die im Gutachten
behandelten baulichen MaRnahmen mit dem vorgelegten Bauentwurf grundséatzlich nachvollzogen werden, wobei im
gegenstandlichen Gutachten die baulichen MaRnahmen und nicht die organisatorischen oder sonstigen MaRhahmen
behandelt werden.

Allgemein wird festgestellt, dass im vorliegenden Einreichentwurf entsprechend der derzeit vorliegenden Planungstiefe
einer Einreichplanung fir die im Gutachten betrachteten Eisenbahnanlagen aus baulicher Sicht MaRnahmen fir den
Arbeithehmerschutz (das heif3t Sicherheitsraume, Randwegfiihrungen und Absturzsicherungen) vorgesehen wurden,
wobei entsprechend der R10 — Eisenbahnanlagen die erforderlichen Dokumente (beispielsweise Sicherheits- und Ge-
sundheitsschutzdokumente, Unterlagen flr spéatere Arbeiten, Explosionsschutzdokument, etc.) fortzuschreiben und an-
zupassen sind.

In der folgenden Phase sind die Arbeitspléatze auch in Hinblick auf weitere MalRnahmen, beispielsweise organisatorische,
betriebliche, etc. zu evaluieren.

Neben den baulichen MaBnahmen, welche im gegensténdlichen Gutachten betrachtet werden, sind fur den Arbeitneh-
merschutz neben den kiinftig zu betrachtenden betrieblichen und organisatorischen MaRnahmen auch Sicherheits- und
Gesundheitsschutzkennzeichnungen entsprechend der Kennzeichnungsverordnung vorzusehen.

Unterlage fir spatere Arbeiten gemal 8 8 des Bauarbeitenkoordinationsgesetzes, BGBI | Nr 37/1999 idgF,

Aus der Sicht des Sachverstéandigen wird informativ festgestellt, dass den vorliegenden Einreichunterlagen die Unterlage
fur spatere Arbeiten beigefiigt wurde. Die Unterlage flr spéatere Arbeiten, welche eingesehen wurde, beinhaltet auch die
im Gutachten behandelten Eisenbahnanlagen.

Die Unterlage flr spatere Arbeiten soll als Grundlage fur Sicherheit und Gesundheitsschutz der Arbeithehmer wéhrend
der im Laufe der weiteren Nutzungsphase notwendigen Arbeiten, wie Nutzung, Wartung, Instandhaltung, Umbauarbeiten
oder Abbruch dienen. Als Hauptbestandteil der Unterlage fiir spatere Arbeiten sind die grundséatzlichen MalRnahmen zum
Arbeitsschutz, die allgemeinen Gefahrdungen, der Geféahrdungs- und MalRnahmenkatalog (allgemeiner Geféhrdungs-
und MalRnahmenkatalog, detaillierter Geféhrdungs- und MaRnahmenkatalog im Zuge der Fortschreibung) anzufiihren.

Die vorgelegten Unterlagen kénnen als Ergebnis einer ,Erstevaluierung” betrachtet werden, in welcher die grundsatzli-
chen ,baulichen Erfordernisse” des Projektes im Sinne der Gefahrenverhiitung dargelegt werden.

Die vorgeschlagenen Vorkehrungen, die fur die Durchfihrung der erforderlichen Reinigungs-, Instandhaltung-, War-
tungs-, Reparatur- und KontrollmaRnahmen erforderlich sind, kdnnen unter Beriicksichtigung der fir die Einreichung
erforderlichen Planungstiefe mit dem vorgelegten Bauentwurf grundséatzlich nachvollzogen werden, wobei sich das ge-
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genstandliche Gutachten mit den baulichen MaRhahmen und nicht mit den organisatorischen oder sonstigen Maf3nah-
men beschéftigt.

Einhaltung der Arbeitnehmerschutzvorschriften, insbesondere des Arbeitnehmerlnnenschutzgesetzes, BGBI Nr

450/1994 idgF, und der Verordnungen in Durchfithrung des Arbeitnehmerlnnenschutzgesetzes,

Mit Berlcksichtigung der Richtlinie R10 der Versicherungsanstalt fur Eisenbahnen und Bergbau wurde unter anderem
auf die Bestimmungen des § 5 Abs. 2 Z 4 AVO Verkehr eingegangen.

Im Technischen Bericht der Einreichunterlagen werden die Belange des Arbeithehmerschutzes behandelt.

Aufgrund der Ausfiihrung der Randwege im Bereich der Eisenbahntragwerke entsprechend der Regelplanung Randbal-
ken der OBB als Anhang zur B 45 kann daher davon ausgegangen werden, dass die Verkehrswege und Sicherheits-
raume fur Arbeitnehmer den gesetzlichen Anforderungen entsprechen.

Einhaltung der sonstigen Rechtsvorschriften zum Schutz der Arbeitnehmer, insbesondere der Rechtsvorschriften gemarn
8 33 Abs 3, Z 2 des Arbeitnehmer-Innenschutzgesetzes, BGBI Nr 450/1994 idgF, sowie gemal Anhang A und Anhang B
der Arbeitsmittelverordnung, BGBI Il Nr 164/2000 idgF sowie die Verordnung Larm und Vibrationen — VOLV idgF,

Im gegenstandlichen Projekt kommen von der Behérde genehmigte Anlagen zur Ausfihrung, wobei anzumerken ist,
dass bei diesen genehmigten Anlagen der Arbeithehmerschutz bereits Beruicksichtigung gefunden hat und somit eine
neuerliche Begutachtung als obsolet zu betrachten ist. Fur die Arbeitsbereiche wird die Einhaltung der einschlagigen
Kriterien der Verordnung uber den Schutz der Arbeitnehmerinnen vor der Geféahrdung durch Larm und Vibration (Ver-
ordnung L&rm und Vibration — VOLV), sichergestellt.

Vorliegen der Voraussetzungen gemaR § 95 Abs 3, Z 2 des Arbeitnehmer-Innenschutzgesetzes, BGBI. Nr 450/1994
idgF

Entsprechend des § 95 (3) kann die zustandige Behoérde im Einzelfall auf Antrag des Arbeitgebers Ausnahmen von den
Bestimmungen der in Durchfiihrung des 8 6 Abs. 4 sowie des 2. bis 4. und 6. Abschnittes erlassenen Verordnungen
zulassen, wenn nach Z 2 nach den Umstanden des Einzelfalles zu erwarten ist, dass Sicherheit und Gesundheit der
Arbeitnehmer auch bei Genehmigung der Ausnahme gewahrleistet sind oder dass durch eine andere vom Arbeitgeber
vorgesehene Malinahme zumindest der gleiche Schutz erreicht wird wie bei Einhaltung der betreffenden Bestimmungen
der Verordnung.

Im gegensténdlichen Projekt wurden keine Ausnahmegenehmigungen beantragt.

3.23.3 Einhaltung der Auflagen aus friiheren Verfahren
EB - Verfahren

Betreffend die Einhaltung von Auflagen aus friheren EB Verfahren wird festgestellt, dass einzelne Vorschreibungen fir
die Anderungsgenehmigung nicht relevant sind, bzw. einzelne Vorschreibungen erst in der Bauphase erfillt werden
kénnen. Im Zusammenhang mit der Anderungsgenehmigung relevante Vorschreibungen wurden entsprechend beriick-
sichtigt sodass nach erfolgter Abstimmung des Projektes aus der Sicht des Fachgebietes Eisenbahnbautechnik — kon-
struktiver Ingenieurbau keine zuséatzlichen MaRnahmen, bzw. Auflagen erforderlich sind.

UVP - Verfahren

Im Gesamtsynthesebericht wird die Umsetzung der Auflagen aus dem UVP Verfahren dokumentiert. GemaR dem Ge-
samtsynthesebericht war es Zielsetzung der Einreichplanung die Auflagen in das Projekt einzuarbeiten. In einer Auflis-
tung werden die einzelnen MaRhahmen aus der UVE und Auflagen aus dem UVG, gegliedert nach der laufenden Num-
mer aus der UVE aufgelistet.

Gemal} dem Gesamtsynthesebericht ergibt sich, dass keine nachteiligen Umweltauswirkungen gegeben sind.

OBB INFRASTRUKTUR AG - 66 -



KORALMBAHN
Wettmannstatten — Deutschlandsberg

Aus der Sicht des Fachgebietes Eisenbahnbautechnik — konstruktiver Ingenieurbau erfolgt die Planung der Anderungen
fur die begutachteten Objekte unter Bertcksichtigung der angefihrten fur die Einreichplanung mafRgebenden Normen,
Vorschriften und Regelwerke.

Die bei den begutachteten Objekten vorgenommenen Anderungen wurden ausreichend dargestellt. Eine Vielzahl von im
Gesamtsynthesebericht aufgelisteten zwingenden, bzw. empfohlenen Auflagen ist fur die gegensténdliche Anderungs-
genehmigung nicht relevant.

Aus der Sicht des Fachgebietes Eisenbahnbautechnik - konstruktiver Ingenieurbau (die Fachbereiche wie beispielsweise
Larm, Erschitterung, Grundwasser, Bodenmechanik, Geologie und Hydrogeologie sind nicht Bestandteil des gegen-
standlichen Fachgebietes) sind die bei den begutachteten Objekten dargestellten Anderungen mit keinen nachteiligen
Umweltauswirkungen verbunden.
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4 ANDERUNGSGENEHMIGUNG ZUM BESCHEID GKB
4.1 BEFUND

411 EISENBAHNBAU

4111 Eisenbahnkreuzung GKB-km 23,362 - Gemeindeweg Grubdorfweg — Schréttenweg

Die Kreuzung der GKB-Strecke in GKB-km 23,362 mit dem Gemeindeweg Grubdorfweg — Schréttenweg war im geneh-
migten Projekt mittels der Straenunterfiihrung WA 8c niveaufrei vorgesehen. Dadurch war eine Trennung der unter-
schiedlichen Verkehrssysteme Schiene / StralRe in zwei verschiedenen Ebenen vorhanden und somit keine Kollisions-
moglichkeit gegeben. Da die GKB-Strecke hier entsprechend den Gelandeverhaltnissen in teilweiser Dammlage trassiert
wird, musste die StraRe zur Unterflihrung im teilweisen Einschnitt gefiihrt werden.

Nunmehr soll an der gleichen Stelle anstatt einer niveaufreien Losung mit Unterflihrung eine niveaugleiche Eisenbahn-
kreuzung mit Vollschrankenanlage zwischen der GKB-Strecke und dem Gemeindeweg errichtet werden. Somit findet
anstatt einer Trennung der unterschiedlichen Verkehrssysteme Schiene / Stral3e in zwei verschiedenen Ebenen eine
beidseitige Nutzung in einer Ebene der beiden Fahrbahnen gemaR den diesbeziiglichen gesetzlichen Regelungen, wie
z.B. EisbG, EKVO, statt.

Die Trassierung des Gemeindeweges fiir die schienengleiche Eisenbahnkreuzung erfolgt in gleicher Lage wie die bei der
Unterfihrung, jedoch anstatt bis etwa 3 m im Einschnitt (maximale Neigung war 10%) nunmehr bis etwa 4 m in Damm-
lage (maximale Neigung wird 5,4%).

Im hier gegenstandlichen Teilfachgebiet ist insbesondere nur die Ausgestaltung der Fahrbahn der schienengleichen
Eisenbahnkreuzung gegenstandlich bzw. die grundsatzliche Funktionalitat des Gemeindeweges.

Die Gleiseindeckung soll mit Platten des Systems Strail oder gleichwertigen anderen Produkten gemafR den an die Ver-
kehrsbelastung von Stral3e und Schiene angepassten standardisierten Regelausfiihrungen der OBB erfolgen.

4.1.1.2 Trassierung - Lageplane

Trassierung

Zur Trassierung der Gleisanlagen (Lage, Nivellette) und Gestaltung des Oberbaus wird informell angemerkt, dass diese
im hier relevanten Bereich gegeniiber dem mit Bescheid genehmigten Projekt generell unverandert sind.

Lageplane

Zu den in den Lageplanen dargelegten Eisenbahnanlagen, Nebenanlagen und sonstigen Anlagen wird festgestellt, dass
nur in relativ geringem Umfang Anderungen und Erganzungen vorgenommen wurden, welche tiberwiegend den Charak-
ter von Modifizierungen auf Grund der Projektentwicklung bzw. weiterfiihrenden Detailplanung haben.

Zu diesen aus Sicht des Gutachters als mit einem relativ geringen Umfang zu qualifizierenden Anderungen ist lediglich
die Entwasserung zu erwahnen.

Als nennenswerte Anderungen bzw. Erganzungen erscheinen die Anderungen in den Regelprofilen (beziiglich des Licht-
raums, veranderter Aufbau zwischen Unterbauplanum und Gleisplanum, der Entwasserungsebene usw.), die Verkiir-
zung des Bahnsteiges und der Ersatz der StralRenunterfiihrung WA 8c in GKB-km 23,362 durch eine schienengleiche
Eisenbahnkreuzung zu nennen.

Diese Anderungen bzw. Erganzungen werden in den nachfolgenden Kapiteln dargelegt.

Nicht Gegenstand (Fremdprojekt) ist die im Lageplan Teil 2 informell dargestellte Einbindung des GKB-Bestandsgleises
am Ende des Westastes im Bereich von etwa GKB-km 26,15 - etwa GKB-km 26,35.
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41.1.3 Querschnittgestaltung - Regelquerschnitte und Unterbau / Lichtraum
Regelquerschnitte und Unterbau

Regelquerschnitte GKB, gemal Einlage 3801 — freie Strecke

Die Regelquerschnitte der freien Strecke weisen durchwegs 3 Anderungen / Modifizierungen auf. Einerseits die Eintra-
gung des LPR 1 anstatt des bereits genehmigten ERL gemaR HL-RL, wobei bautechnisch diesbeziglich keine Auswir-
kungen auf die bereits genehmigten bautechnischen Bahnanlagen entstehen. Andererseits werden die beidseitigen
Kabeltrége entsprechend den zwischenzeitigen Erkenntnissen und Erfahrungen anstatt auf Frostschutzmaterial auf bzw.
in Einkornbeton gebettet.

Zusétzlich wird im zweigleisigen Westteil der GKB-Strecke zwischen dem Bahnhof Weststeiermark und der Anbindung in
den Bestand der GKB unter der bitumindsen Tragschicht und der Frostschutzschicht ein weiterer Tragschichtaufbau auf
dem abgesenkten Unterbauplanum entsprechend den zwischenzeitigen Erkenntnissen vorgesehen. Dabei wird gemaf
den bodenmechanischen Empfehlungen eine 50 cm starke Bodenauswechslung und eine vliesummantelte kapillarbre-
chende 60 cm starke Schichte eingefligt. Somit weist dieser zuséatzliche Aufbau eine Gesamtstérke von 1,10 m auf,
dadurch wird das Unterbauplanum im Gleisbereich um diese Hohe gegeniiber dem genehmigten Projekt abgesenkt.

In den seitlichen Bereichen auflerhalb des direkten Gleisbereiches (Kabelwege, Bahngraben) erfolgt der Aufbau wie
bisher mit der mineralischen Dichtschichte, jedoch wird unter dieser die vliesummantelte kapillarbrechende 50 cm starke
Schicht in gleichm&Rig verlaufender Héhenlage durchgezogen.

Regelquerschnitte GKB, geméal Einlage 3801 — Bahnhof Weststeiermark

Die Regelquerschnitte des Bahnhofes Weststeiermark weisen verschiedene Anderungen / Modifizierungen auf.

Einerseits erfolgt analog wie oben die Eintragung des LPR 1 anstatt des bereits genehmigten ERL gemal} HL-RL, wobei
bautechnisch diesbeziiglich keine Auswirkungen auf die bereits genehmigten bautechnischen Bahnanlagen entstehen.
Andererseits werden die beidseitigen Kabeltrége entsprechend den zwischenzeitigen Erkenntnissen und Erfahrungen
anstatt auf Frostschutzmaterial auf bzw. in Einkornbeton gebettet.

Weiters werden die bereits genehmigten befestigten Standflachen der Bedienungsraume (Verschieberbahnsteige) naher
an die Schwellenkopfe herangefiihrt und zwar bis 1,50 m ab Gleisachse (anstatt 1,70 m) und entsprechen etwa sinnge-
maR der ZOV 4. Die aulRere Begrenzung des Bedienungsraumes bleibt gleich, dadurch ergibt sich eine breitere befestig-
te Standflache und somit eine verbesserte Bedienungsmdglichkeit.

Die Ubrige Gestaltung der Regelquerschnitte bleibt in der Gesamtheit gleich.
Lichtraum
Als Lichtraumprofil wurde beim vom BMVIT genehmigten Projekt der ERL gem&R HL-RL vorgesehen.

Entsprechend der technischen Weiterentwicklung und internationalen Normung wurden von der OBB-Infrastruktur AG
neue Lichtraumprofile LPR 1, LPR 2 und LPR 3 entwickelt und im Februar 2011 dargelegt. Die Anwendung dieser neuen
Lichtraumprofile ist bei allen neuen Projekten erforderlich und bei fortgeschrittenen Projekten ist die Anwendung zu pri-
fen.

Bei Projekten mit dem Lichtraumprofil ERL gemaf HL-RL ist das LPR 1 anzuwenden.

Gemal dem fortgeschrittenen Projektstand und der Tatsache eines vom BMVIT bereits genehmigten Projekts wurde die
Anwendung des LPR 1 gepruft und entsprechend dem positiven Ergebnis dieses LPR 1 in das Projekt aufgenommen.

Mit diesem Lichtraumprofil LPR 1 werden nunmehr alle zwischenzeitig neuen Anforderungen abgedeckt, welche aus
heutiger Sicht mit dem damaligen ERL nicht zur Génze erfillt wurden.
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41.1.4 Bahnsteig GKB

Beziiglich der Anderungen bzw. Modifizierungen am Bahnsteig ist festzuhalten, dass der Bahnsteig gegeniiber der ur-
spriinglich genehmigten 190 m Lange auf 160 m Lange verkdrzt wird.

Die neue Lage des Bahnsteiges beginnt in Koralmbahn-km 38,305 / GKB-km 24,250 (alt Koralmbahn-km 38,270 / GKB-
km 24,215) und endet in Koralmbahn-km 38,465 / GKB-km 24,410 (alt Koralmbahn-km 38,460 / GKB-km 24,405).

Die Querneigung am Bahnsteig fir die Entwasserung wurde gemaR den zwischenzeitigen Regelungen der OBB gering-
fugig auf generell 2,5% modifiziert.

41.1.5 Steinsatz
Folgender Steinsatz wird neu errichtet:

- Bereich etwa GKB-km 23,25, r.d.B., ca. 25 m langer Steinsatz am nérdlichen Uferdamm des Koglbauerbaches zum
Schutz der GKB-Bestandsstrecke

Der Steinsatz wird grundsétzlich analog den bereits genehmigten Steinsétzen bzw. gemal der OBB-Infrastruktur AG
Regelplanung DB 740 Teil 5 in Abstimmung auf die Funktion des Uferschutzes errichtet.

41.2 KONSTRUKTIVER INGENIEURBAU

41.21 Bahnsteig GKB

Die Bahnsteige werden mit einteiligen Bahnsteigkanten (gemaf B50 Pkt. 13.6.1.1.) Type UB 5 ausgefiihrt, die eine Hohe
von 55 cm (gem. B50 Pkt. 13.5.1) Gber SOK aufweisen.

Der Regelabstand der Bahnsteigkanten zu den Gleisachsen betragt gem. B50 Pkt. 13.5.2 1,665 m (R>2000m, G=0mm).
Dieser Wert enthélt gem. B50 Pkt. 13.5.2.3 den Zuschlag fur den Einbau einer festen Bahnsteigkante. Der Regelabstand
der Bahnsteigkanten zu den Gleisachsen wird in Bogenlage gemaR der B50 entsprechend vergréRert.

Fir nominale Bahnsteighéhen von 55 cm muss diese gemal dem Technischen Bericht dem Mindestlichtraum entspre-
chen und der Abstand der Bahnsteigkante von der Gleisachse muss nach der Formel gemafl TSI bestimmt werden.
Auswirkungen aus Spurerweiterung im Bogen, Uberhéhung, Weichen und Ubergangen, quasistatischer Neigung sowie
Konstruktionstoleranzen und Instandhaltungsreserve sind in dieser Formel nicht beriicksichtigt. Der errechnete Wert ist
in pr EN 15273-3 festgelegt und beriicksichtigt alle in der Formel fiir b nicht enthaltenen Werte. Fiir den effektiven Wert b
(Abstand der Bahnsteigkante zur Gleisachse) werden Maf3abweichungen durch eine Toleranz beriicksichtigt. Wird der
Bahnsteigabstand (bogenauRenseitig) aufgrund der Uberhéhung um mehr als 25 mm {iberschritten, muss die auskra-
gende Bahnsteigkante dementsprechend angepasst werden. Hieraus ergibt sich, dass der effektive Abstand groRer als
der konventionelle Abstand sein kann.

Gemalfl B50 Pkt. 13.6.3 werden Auftritte fiir Bedienstete angeordnet.

Die Ausstattung der Bahnsteige erfolgt gemaR dem Technischen Bericht unter Heranziehung der Standards der OBB
LAusstattung von Verkehrsstationen“ und wird in der Detailplanung mit allen fachlich Beteiligten und Nutzern abgestimmt.

Entsprechend dem CD Manual der OBB, der RVS 03.00.01 ,niveaufreie Bahnsteigzugange®, der DV B 50, bzw. der TSI
PRM Kapitel 7, werden im Bereich der Stiegenaufgange, Lifteinhausungen, Wartekoje, etc. ausreichende Abstandsmaflie
bzw. Aufenthaltsrdume vorgesehen.

Der Rand des Aufenthaltsbereiches wird mittels dem Warnstreifen gem. DV B50 kenntlich gemacht. Der Warnstreifen
wird mittels durchgefarbter Systemsteine, bzw. mit einer oberflachlich wei3 eingefarbten Pflastersteinreihe ausgefiihrt,
deren gleisabgewandter Rand einen Abstand von gréRer/gleich 2,20m, bzw. 2,30m zur Gleisachse aufweist.

Bei den Bahnsteigen werden nachstehende MaRnahmen vorgesehen werden:
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- gemal B50 Pkt. 13.6.3 werden Auftritte fur Bedienstete bei den Bahnsteigen angeordnet

- die Stirnflachen der Bahnsteigkanten (e < 2,20 m) werden mit schragen rot / weif3en Streifen am Bahnsteiganfang
und -ende gekennzeichnet

- bei Absturzhéhen von mehr als 1,0 m wird im Bereich zwischen den weil3en Warnstreifen ein Gelander vorgesehen

- Erforderlichenfalls werden an den Bahnsteigenden Stiegenabgange mit Handlauf vorgesehen, welche mit einer
Kette abgesperrt werden

- gemaR B50 Pkt. 13.5.2.4 missen die Gleise im Bahnsteigbereich 30 m vor und nach dem Bahnsteig festgelegt
werden

- Beleuchtung entsprechend OBB Regelwerken und ONORM EN 12464 Teil 2 Beleuchtung von Arbeitsstétten im
Freien

Im gesamten Bahnsteigbereich wird ein taktiles Leitsystem gemaR den Richtlinien fir die Errichtung von taktilen Leitsys-
temen vorgesehen. Der Leitstein wird bahnsteigkantenparallel in einem Abstand von 0,675m zum Warnstreifen ausge-
fuhrt (Mehrfaches des RastermalRles des vorgesehenen Verbundsteinpflasters) und schlie3t an die Stiegenaufgédnge und
Lifte an. Der Helligkeitsunterschied des Leitsteins zum umgebenden Pflaster betréagt >30%.

Betreffend die TSI Konformitét der Aufenthaltsbereiche wird der erforderliche Abstand zwischen einem Hindernis (Léange
weniger als 1,00 m) von 1,60 m zur Bahnsteigkante bzw. 0,80 m zum Warnstreifen wird auf allen 3 Bahnsteigen ein-
gehalten. Weiters wird der erforderliche Abstand zwischen einem Hindernis (Léange zwischen 1,00 m und 10,00 m) von
2,00 m zur Bahnsteigkante bzw. 1,20 m zum Warnstreifen auf allen 3 Bahnsteigen eingehalten. Ebenso wird der erfor-
derliche Abstand zwischen einem Hindernis (Lange zwischen 10,00 m und 15,00 m) von 2,40 m zur Bahnsteigkante
bzw. 1,60 m zum Warnstreifen auf allen 3 Bahnsteigen eingehalten.

Randbahnsteig 1 (Hausbahnsteig) Gleis 10
Gl 10 km 24,250 — GI 10 km 24,410
Gl 1 km 38,305 — Gl 1 km 38,465

Die Bahnsteiglange betragt 160 m, die Bahnsteigbreite wird mit 5,835 m projektiert. Die Bahnsteighthe betragt 55 cm
tber SOK.

Die Bahnsteigkante wird gem. Regelzeichnung UB 5 mit Trittstufen alle 30 m zum Verlassen des Gefahrenraumes aus-
gestattet.

Der Abstand der Bahnsteigkante zur Gleisachse betrdgt gem. Regelzeichnung Bahnsteigkante und Einbauanweisung
UB 5 1,665 m.

Die Geschwindigkeit des Gleises 10 (GKB Gleis) betragt V = 80 km/h. Damit ergibt sich der Aufenthaltsbereich mit 2,20
m von der Gleisachse (Mindestbreite des Aufenthaltsbereiches 1,60 m). Daraus ergibt sich der Mindestabstande von
Einbauten (Stiege, Lift, Wartekoje, Stitzen, etc.) zur Gleisachse zur Freihaltung des Aufenthaltsbereiches mit 3,80 m.

Fur den Bahnsteigaufbau ist 0,06 m Betonverbundsteine ohne Fase, 0,03 m Splittbett, 0,10 m obere Tragschicht, 0,20 m
untere Tragschicht und eine Hinterfiillung aus frostsicherem Material vorgesehen.

Die Querneigung betragt im Bereich ohne Uberdachung 2,5 % zur bahnabgewandten Seite und im tiberdachten Bereich
1 % zur Bahnsteigkante.

Die Entwasserung erfolgt im Bereich ohne Uberdachung und ohne Aufnahmegebaude ins Gelénde, im Bereich ohne
Uberdachung und mit Aufnahmegebaude mittels Rigol und im (iberdachten Bereich in den Gleisbereich.
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Gemal dem Technischen Bericht werden ausreichende Belichtung und Beleuchtungsstiarken gema? ONORMEN und
den Richtlinien der OBB-Infrastruktur AG in der letztgiiltigen Fassung fiir die gesamte Mobilitétskette, vom Bahnhofsvor-
platz bis zum Bahnsteig gewéhrleistet.

An den Bahnsteigenden werden Abgange zu den anschlielenden begehbaren Sicherheitsrdumen (Zugange) mittels
Stahlstiegen hergestellt. Am Bahnsteigende wird jeweils eine Warntafel ,Betreten verboten* aufgestellt.

Die Ausstattung der Bahnsteige ist gemafd dem Technischen Bericht nicht Gegenstand dieser Einreichung.

4.1.2.2 WA 8a Koglbauerbachbriicke |
km 23,2+37.299

Das Eisenbahntragwerk WA8a wird als einfeldriges Rahmentragwerk mit einer senkrechten Stitzweite von 6,6 m in
Stahlbeton errichtet. Das Objekt wurde auf Grundlage des Einreichprojektes 2005 mit dem GKB - Bescheid eisenbahn-
rechtlich genehmigt.

Dem Technischen Bericht des Objektplaners werden gegeniiber dem Einreichprojekt 2005 nachstehende Anderungen
entnommen:

- die Fundamentabmessungen und die Griindungssohle wurden auf Grund des vorliegenden Bodengutachtens ange-
passt und reduziert

- die ostseitige Fliigelwand links der Bahn wurde etwas gedreht, um den erforderlichen Mindestabstand von 2,20 m
zwischen Gleisachse und Kabeltrogrand zu gewéhrleisten.

- Die Unterseite der Tragwerksplatte wurde verbreitert, um einen senkrechte Ansichtsflache unter den Randbalken zu
erhalten

- die westseitlichen Fligelwande wurden beidseitig der Bahn verlangert, dadurch konnte rechts der Bahn eine Stein-
schlichtung entfallen

- aus arbeitstechnischen Griinden wurde im Drainagenbereich hinter den Widerlagern eine Magerbetonauffullung von
Fundamentunterkante bis auf Hohe der Drainageleitung angeordnet

- gegenlber dem Einreichprojekt 2005 wurden die neuen EUROCODE Normen samt den nationalen Festlegungen
herangezogen

41.2.3 WA 8b Unterfiihrung Bahnhofzufahrtsstrae

GKB Bahn km 23,6+98.149

Das Eisenbahntragwerk WA8b wird als einfeldriges Rahmentragwerk mit einer Stiitzweite von 16,04 m (in der Bahnach-
se) in Stahlbeton errichtet. Das Objekt wurde auf Grundlage des Einreichprojektes 2005 mit dem KAB- Bescheid eisen-
bahnrechtlich genehmigt. Das Wannenbauwerk ist dem KAB-Bescheid zuzuordnen. Das Eisenbahntragwerk sowie die
Begleitwegbriicke wurden mit dem GKB-Bescheid genehmigt.

Dem Technischen Bericht des Objektplaners werden fur das Eisenbahntragwerk und die Begleitwegbriicke gegenlber
dem Einreichprojekt 2005 nachstehende Anderungen entnommen:

- die Begleitwegbricke entfallt
- die Widerlagerstarke der Eisenbahnbriicke wurde von 90 cm auf 100 cm vergrofRert

- die eisenbahnrechtlich genehmigten Schleppplatten im Ubergangsbereich zwischen Dammschiittung- und Briicken-
objekt wurden auf Grund neuer technischer Erkenntnisse der OBB Fachabteilung nicht mehr fiir Notwendig erachtet

- aus arbeitstechnischen Griinden wurde im Drainagenbereich hinter den Widerlagern eine Magerbetonauffullung von
Fundamentunterkante bis auf Hohe der Drainageleitung angeordnet
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- gegenlber dem Einreichprojekt 2005 wurden die neuen EUROCODE Normen samt den nationalen Festlegungen
herangezogen

41.2.4 WA 8c GemeindestraBeniiberfiihrung Grubdorfweg - Schréttenweg

Die Gemeindestral3eniiberfiihrung entféllt und wird durch die Eisenbahnkreuzung Gemeindeweg Grubdorf — Schrotten-
weg ersetzt.

4.1.2.5 WA 9c Grabenbriicke |

km 25,2+57.236

Das Eisenbahntragwerk WA9c wird als einfeldriges Rahmentragwerk mit einer senkrecht gemessenen Stitzweite von
10,60 m (in der Bahnachse) in Stahlbeton errichtet. Das Objekt wurde auf Grundlage des Einreichprojektes 2005 mit
dem GKB - Bescheid eisenbahnrechtlich genehmigt.

Dem Technischen Bericht des Objektplaners werden gegeniiber dem Einreichprojekt 2005 nachstehende Anderungen
entnommen:

VergroRerung der lichten Weite von 6 m auf 10 m (VergréRerung der Stiitzweite auf 10,60 m)
- VergréRBerung der Tragwerksstérke auf 0,72 m in Briickenmitte, Anordnung von Vouten bei den Rahmenecken

- die Unterseite der Tragwerksplatte wurde verbreitert, um eine senkrechte Ansichtsflache unter den Randbalken zu
erhalten

- die Fundamentabmessungen wurden auf Grund des Bodengutachtens vergroé3ert
- der Ausgleich der Uberhéhung von 137 mm wurde im Tragwerk eingearbeitet

- in Anpassung an den Trassierungsbogen im Eisenbahnprojekt wurde die Tragwerksbreite vergroRert, um den erfor-
derlichen Mindestabstand von 2,20 m zwischen Gleisachse und Kabeltrogrand zu gewébhrleisten

- aus arbeitstechnischen Griinden wurden die Drainageleitungen hinter den Widerlagern auf eine Magerbetonauffil-
lung von Fundamentoberkante bis auf Hohe der Drainageleitung gelegt, die Ableitung der Wasser erfolgt in den
Bahnentwasserungsgraben

- gegenlber dem Einreichprojekt 2005 wurden die neuen EUROCODE Normen samt den nationalen Festlegungen
herangezogen

4.1.2.6 WA 9e Koglbauerbachbriicke

km 25,6+12.462

Das Eisenbahntragwerk WA9e wird als einfeldriges Rahmentragwerk mit einer senkrecht gemessenen Stitzweite von
6,60 m (in der Bahnachse) in Stahlbeton errichtet. Das Objekt wurde auf Grundlage des Einreichprojektes 2005 mit dem
GKB - Bescheid eisenbahnrechtlich genehmigt.

Dem Technischen Bericht des Objektplaners werden gegeniiber dem Einreichprojekt 2005 nachstehende Anderungen
entnommen:

- die Fundamentabmessungen wurden auf Grund des Bodengutachtens angepasst und vergréRert

- in Anpassung an den Trassierungsbogen im Eisenbahnprojekt wurde die Tragwerksbreite vergréf3ert, um den erfor-
derlichen Mindestabstand von 2,20 m zwischen Gleisachse und Kabeltrogrand zu gewéhrleisten

- die Unterseite der Tragwerksplatte wurde verbreitert, um eine senkrechte Ansichtsflache unter den Randbalken zu
erhalten, der Plattenquerschnitt wurde mit geraden seitlichen Flachen vereinfacht ausgefihrt
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- aus arbeitstechnischen Griinden wurden die Drainageleitungen hinter den Widerlagern auf eine Magerbetonauffil-
lung von Fundamentoberkante bis auf Hohe der Drainageleitung gelegt, die Ableitung der Wasser erfolgt in den
Bahnentwasserungsgraben

- gegenlber dem Einreichprojekt 2005 wurden die neuen EUROCODE Normen samt den nationalen Festlegungen

herangezogen
4.2 BEGUTACHTUNG
421 EISENBAHNBETRIEB

Aus eisenbahnbetrieblicher Sicht ist das Projekt fiir sich verkehrswirksam. Anderungen in der Betriebsabwicklung erge-
ben sich keine.
4211 Definition und Beurteilung Stand der Technik

Der Stand der Technik im Sinne des 89 EisbG 1957 ist der auf den einschlagigen wissenschaftlichen Erkenntnissen
beruhende Entwicklungsstand fortschrittlicher technologischer Verfahren, Einrichtungen und Betriebsweisen, deren
Funktionstlichtigkeit erwiesen und erprobt ist. Bei der Bestimmung des Standes der Technik sind vergleichbare Verfah-
ren, Einrichtungen oder Betriebsweisen heranzuziehen.

4.21.2 Fachspezifische Beurteilung Arbeitnehmerschutz in der Betriebsphase

Beim gegenstéandlichen Projekt wurde fir die Begutachtung folgende Vorgangsweise gewahlt:

1. Uberpriifung der Gesetze, Verordnungen, Richtlinien, Normen usw.

2. Uberpriifung der Ubereinstimmung des Projektes mit den unter 1.) angefiihrten Vorgaben.

Das vorliegende Projekt entspricht den Vorgaben des Arbeitnehmerschutzes.

Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokument:

Das vorgelegte Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokument gemaR 85 AschG entspricht hinsichtlich Inhalt und Voll-
sténdigkeit den Anforderungen. Die vorgeschlagenen MafRnahmen kdnnen unter Berlcksichtigung der erforderlichen
Planungstiefe mit dem vorgelegten Bauentwurf umgesetzt werden.

Unterlage fir spatere Arbeiten

Die vorgeschlagenen Vorkehrungen, die fur die Durchflihrung der erforderlichen Instandhaltungs-, Wartungs-, Reparatur-
und KontrollmaBnahmen erforderlich sind, kénnen unter Berlicksichtigung der fir die Einreichung erforderlichen Pla-
nungstiefe mit dem vorgelegten Bauentwurf umgesetzt werden.

4213 Einhaltung der Auflagen aus friiheren Verfahren

Im Rahmen der Begutachtung des vorliegenden Bauentwurfs waren keine relevanten Auflagen aus friiheren Verfahren
zu bertcksichtigen.

4.2.2 EISENBAHNBAUTECHNIK - OBERBAU UND FAHRWEG
4221 Definition und Beurteilung Stand der Technik
Definition

Der Stand der Technik wird gemaR § 9b EisbG definiert.
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In zusammenfassender Darstellung ist gemal dem EisbG der Stand der Technik ,der auf den einschlagigen wissen-
schaftlichen Erkenntnissen beruhende Entwicklungsstand fortschrittlicher technologischer Verfahren, Einrichtungen,
Bau- und Betriebsweisen, deren Funktionstiichtigkeit erwiesen und erprobt ist".

Dies trifft insbesondere auf die Anlagen des Oberbaus und des Fahrweges zu, welcher eine spezielle fachspezifische
Eisenbahnanlage darstellt, die insbesondere fir die Sicherheit und Ordnung des Betriebes der Eisenbahn, des Betriebes
von Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des Verkehrs auf der Eisenbahn maRgebende Bedeutung hat.

Beurteilung des Standes der Technik

Die Beurteilung des Standes der Technik wird entsprechend den technischen Grundsétzen fur die relevanten baulichen
Anlagen und den betrieblichen Anforderungen und Erfordernisse an diese Anlagen vorgenommen.

Grundlage fiir diese technischen Beurteilungen sind die maRgebenden relevanten O Normen, EN Normen, RVE, Vor-
schriften der OBB, Regelungen im UIC-Kodex, TSI Infrastruktur, sonstige Technische Vorschriften, Fachliteratur.

Anzumerken ist, dass die diversen RVE von der FSV (Forschungsgesellschaft Strale — Schiene - Verkehr) erstellt wer-
den und in der RVE 01.03.11 ,Gestaltung und Aufbau einer RVE" festgehalten ist, dass die Richtlinien den Stand der
Technik darstellen und einen grundsatzlich erwiesenen und erprobten Standard wiedergeben.

Weiters ist festzuhalten, dass eine Reihe von RVEs iibergeleitete Regelwerke von OBB Regelwerken sind, in welche
gegebenenfalls neue Erkenntnisse eingearbeitet wurden.

Nachdem entsprechend der Definition des Standes der Technik im EisbG auch festgehalten ist, dass ,deren Funktions-
tchtigkeit erwiesen und erprobt” zu sein hat, wurden auch die dem Sachverstandigen bekannten Erkenntnisse aus den
Betriebserfahrungen der Eisenbahnunternehmen (iiberwiegend OBB) von vergleichbaren Anlagen und Betriebsbelas-
tungen mitbertcksichtigt.

Schlussfolgerungen zur Eisenbahnkreuzung GKB-km 23,362 - Gemeindeweg Grubdorfweg — Schréttenweg

Die Kreuzung der GKB-Strecke in GKB-km 23,362 mit dem Gemeindeweg Grubdorfweg — Schréttenweg soll, anstatt wie
im genehmigten Projekt mittels der Strafenunterfiihrung WA 8c als niveaufreie Kreuzung mit Trennung der unterschied-
lichen Verkehrssysteme Schiene / StrafRe in zwei verschiedenen Ebenen, nunmehr als niveaugleiche Eisenbahnkreu-
zung mit Vollschrankenanlage gemaR den diesbeziglichen gesetzlichen Regelungen, wie z.B. EisbG, EKVO, errichtet
werden. Dies wird aus eisenbahnbautechnischer Sicht zur Kenntnis genommen.

Die dem hier gegenstandlichen Teilfachgebiet zuzuordnende Ausgestaltung der Fahrbahn der schienengleichen Eisen-
bahnkreuzung ist gemald den an die Verkehrsbelastung von Strale und Schiene angepassten standardisierten Re-
gelausfiihrungen der OBB vorgesehen. Dagegen besteht kein Einwand oder Bedenken.

Die Trassierung und Gestaltung des Gemeindeweges sowie die stralRenbauliche Gestaltung erfolgt analog den bereits
genehmigten Grundsatzen und erscheint aus eisenbahnfachlicher Sicht entsprechend der grundsétzlichen Funktionalitét
des Gemeindeweges plausibel.

Hinsichtlich der Sicherung der EK wird auf das Fachgebiet Sicherungsanlagen bzw. auf diesbezigliche allfallig erforder-
liche gesonderte Verfahren verwiesen.

Schlussfolgerungen zur Trassierung - Lagepldne

Auf Grund der Projektentwicklung bzw. weiterfilhrenden Detailplanung wurden zu dem mit Bescheid des BMVIT vom
13.12.2006 genehmigten Projekt nur in sehr geringem Umfang Anderungen und Ergénzungen vorgenommen, welche
tiberwiegend den Charakter von Modifizierungen haben. Diese hier in der Anderungsgenehmigung behandelten Ande-
rungen und Ergdnzungen wurden nach den generellen Grundsétzen des genehmigten Projekts gestaltet und allenfalls
entsprechend den zwischenzeitigen Erkenntnissen modifiziert.
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Die Trassierung der Gleisanlagen (Lage, Nivellette) und die Gestaltung des Oberbaus ist im hier relevanten Bereich
gegenuber dem mit Bescheid genehmigten Projekt generell unveréndert.

Aus eisenbahnbautechnischer Sicht bestehen dazu keinerlei Bedenken oder Einwande.
Schlussfolgerungen zur Querschnittgestaltung und Regelquerschnitt / Lichtraum

Querschnittgestaltung — Regelguerschnitt

Die Regelquerschnitte wurden entsprechend den zwischenzeitigen Erkenntnissen der technischen Entwicklung bzw.
gemal den Erfahrungen der Bauherstellung in Teilbereichen veréndert.

Dies betrifft insbesondere den Teilbereich der freien Strecke zwischen Bf. Weststeiermark und der Einbindung in den
Bestand der GKB mit einem vorgesehenen Einbau einer mindestens 1 m starken Filterschicht mit kapillarbrechender
Wirkung zwischen Dammaufstandsflache und Dammschittung, welche entsprechend den bodenmechanischen Erkennt-
nissen notwendig wurde und gemaf den bodenmechanischen Erfordernissen gestaltet wird.

Dies betrifft insbesondere den Teilbereich der freien Strecke zwischen Bf. Weststeiermark und der Einbindung in den
Bestand der GKB mit dem Ersatz der urspriinglich vorgesehenen 2x50 cm Bodenauswechslung durch eine 60 cm starke
Bodenauswechslung und eine vliesummantelte kapillarbrechende 50 cm starke Schichte.

Diese geanderte Ausfuhrungsart entspricht in verbesserter Form den &rtlichen bodenmechanischen Anforderungen.

Die Modifizierungen der Regelquerschnitte des Bahnhofes Weststeiermark sind eine Nachfilhrung an die zwischenzeiti-
ge technische Entwicklung und die Betriebserkenntnisse.

Aus eisenbahnbautechnischer Sicht bestehen dazu keinerlei Bedenken oder Einwande.
Lichtraum

Aus Sicht des Gutachters fiir Eisenbahnbautechnik — Oberbau und Fahrweg wird die vollinhaltliche Anwendung des
LPR 1 anstatt des ERL als richtig und sinnvoll erachtet, da damit der technischen Weiterentwicklung und internationalen
Normung (wie harmonisierte EN 15273 — Teil 1 bis 3, TSI INF usw.) Rechnung getragen wird.

Schlussfolgerungen zum Bahnsteig

Die Verkurzung des Randbahnsteiges neben Gleis 10 von 190 m auf 160 m bei gleichbleibender Gleislage und Ge-
schwindigkeit wird zur Kenntnis genommen. Die Ubrigen Modifizierungen sind lediglich Anpassungen an die zwischen-
zeitige technische Entwicklung und die Betriebserkenntnisse.

Schlussfolgerungen zum Steinsatz

Der neu zu errichtende Steinsatz ist geringen Umfangs und wird grundsatzlich analog den bereits genehmigten Steinsat-
zen bzw. gemaR der OBB-Infrastruktur Regelplanung DB 740 Teil 5 hergestellt.

Aus eisenbahnbautechnischer Sicht bestehen dazu keinerlei Bedenken oder Einwéande.

4.2.2.2 Fachspezifische Beurteilung Arbeitnehmerschutz in der Betriebsphase
Der Bauentwurf hat gemafR § 31a EisbG den Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes zu entsprechen.

Die Berucksichtigung der Erfordernisse des Arbeithehmerschutzes und der Nachweis der Einhaltung im Genehmigungs-
verfahren des Verkehrswesens ist in der AVO Verkehr dargelegt.

Der vorgelegte Bauentwurf berticksichtigt in den Projektunterlagen die relevanten Erfordernisse des Arbeitnehmerschut-
zes fur die eisenbahnrechtliche Baugenehmigung gemaf § 5 AVO Verkehr.

Zur Bericksichtigung der Anforderungen des Arbeithehmerschutzes wurden ergédnzend zur bautechnischen Planung in
eigenen Einlagen fur das Bauvorhaben auf Basis der R10 gesonderte Unterlagen beziglich der Einhaltung der Anforde-
rungen des Arbeithehmerschutzes erstellt und dem Einreichoperat beigegeben.
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Als gesonderte Einlagen wurde fir das Bauvorhaben entsprechend dem derzeitigen Projektstand:

- ein Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokument gemaf § 5 AschG in Form einer Erstevaluierung
- die Unterlage fir spatere Arbeiten gemaf § 8 BauKG, ebenfalls in Form einer Erstfassung

als gemeinsame ,,OBB Dokumente* vorgelegt.

Ein Explosionsschutzdokument kann aus heutiger Sicht entfallen.

Hinsichtlich der Beteiligten der Evaluierung ist auszugsweise festzuhalten, dass dabei auch die zusténdige Sicherheits-
fachkraft und die Arbeitsmedizin der OBB mit einbezogen waren. Aus eisenbahnbautechnischer Sicht wird dies als Ein-
bindung der Praventivdienste im Sinne von § 76 (3) und § 81(3) AschG gewertet.

Die obigen Unterlagen sind in weiterer Folge laufend an die sich &ndernden Gegebenheiten anzupassen (gemafR R10)
und sind somit richtigerweise auch als gesonderte Einlagen vorzulegen.

Im Rahmen der Beurteilung des Projektes wurden, entsprechend dem derzeitigen Projektstand, fur die eisenbahnrechtli-
che Baugenehmigung die Unterlagen auf Vollstandigkeit und Ubereinstimmung gepriift.

Aus Sicht des eisenbahnbautechnischen Gutachters — Oberbau und Fahrweg wurden die Anforderungen des Arbeit-
nehmerschutzes der auf Basis der AVO Verkehr und der R10 dem Stand der Technik entsprechend der Planungstiefe
des Bauvorhabens ausreichend bertcksichtigt bzw. eingehalten, sodass das Vorhaben den Anforderungen des Arbeit-
nehmerschutzes entsprechend der ,baulichen Tauglichkeit” im Sinne der Gefahrenverhitung entspricht. Die Unterlagen
in Form der Erstevaluierungen werden zustimmend zur Kenntnis genommen.

Hinweise:

Die Gefahrenermittlung und die MaRnahmen zur Gefahrenverhitung (Evaluierung / 8 5 AschG SiGe-Dokumente / § 8
BauKG) sind aus Sicht des eisenbahnbautechnischen Sachversténdigen eine standig fortzufiihrende und zu aktualisie-
rende Aufgabe des Arbeitgebers, welcher, entsprechend dem 8 4 AschG, die relevanten Unterlagen fur den Arbeitneh-
merschutz erforderlichenfalls zu tberprifen und sich &ndernden Gegebenheiten anzupassen hat.

Es wird daher davon ausgegangen, dass die Fortschreibung dieser Erst-Evaluierungen zum gegebenen Zeitpunkt lau-
fend erfolgt und in Abstimmung mit den zustdndigen Praventivdiensten des Eisenbahnunternehmens entsprechend
angepasst wird.

Auf die Notwendigkeit der Prazisierung und den Nachweis der Einhaltung der Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes
auf Basis des tatséchlich ausgefiihrten Projekts zur Betriebsbewilligung geman der AVO Verkehr wird ausdricklich ver-
wiesen, da im Rahmen des kinftigen Betriebsbewilligungsverfahrens geman der AVO Verkehr die entsprechenden letzt-
glltigen Unterlagen vorzulegen und zu prifen sind.

4223 Einhaltung der Auflagen aus friiheren Verfahren
EB - Verfahren

Zu den Auflagen aus dem EB-Verfahren ist einleitend festzuhalten, dass eine Reihe von Vorschreibungen im gegen-
standlichen Projekt fiir die Anderungsgenehmigung nicht relevant ist. Weitere Vorschreibungen kénnen erst im Zuge der
Errichtung erfullt werden.

Die verbleibenden Vorschreibungen firr die Baubewilligung, welche im gegenstandlichen Anderungsprojekt Bedeutung
haben, wurden in der Gestaltung der dem Gutachten zugrunde liegenden Unterlagen fur das eisenbahnrechtliche Ver-
fahren entsprechend beriicksichtigt. Anzumerken ist, dass die Anderungsgenehmigung die diversen Bahnanlagen usw.
nur geringfligig und ergénzend betrifft.

Zusétzliche in das Projekt einzuarbeitende Vorschreibungen bzw. zuséatzliche Manahmen waren aus Sicht des Sach-
verstandigen fur das Fachgebiet Eisenbahnbautechnik - Oberbau und Fahrweg nicht erforderlich.
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UVP - Verfahren

Der Gesamtsynthesebericht inkl. § 24-Aussage UVP-G 2000 zur Einhaltung der Vorschreibungen aus dem UVP-
Verfahren ist eine zusammenfassende maf3gebliche Grundlage in welcher nachgewiesen wird, dass den Ergebnissen
der Umweltvertraglichkeitsprifung Rechnung getragen wird.

Zu den Auflagen aus dem UVP-Verfahren ist einleitend allgemein festzuhalten, dass aus Sicht des Fachgebietes Eisen-
bahnbautechnik — Oberbau und Fahrweg eine Reihe von zwingenden bzw. empfohlenen Auflagen im gegenstéandlichen
Projekt fiir die Anderungsgenehmigung nicht relevant sind. Die relevanten Auflagen, welche im gegenstandlichen Ande-
rungsprojekt Bedeutung haben, wurden in der Gestaltung der dem Gutachten zugrunde liegenden Unterlagen flr das
eisenbahnrechtliche Verfahren entsprechend beriicksichtigt. Anzumerken ist, dass die Anderungsgenehmigung die di-
versen Bahnanlagen usw. nur geringfligig und erganzend betrifft.

4.2.2.4 Gegen iberstellung Grundeinlose genehmigtes Projekt - Anderungsgenehmigung

In den Grundeinlésepléanen ist die aktuelle Grundeinlése auf Basis des mit Bescheid des BMVIT vom 13. Dezember
2006 genehmigten Projekts und der erforderliche zuséatzliche Bedarf des Anderungsprojektes dargestellt.

Aus Sicht des Sachverstandigen fir das Fachgebiet Eisenbahnbautechnik — Oberbau und Fahrweg bestehen keine
Anderungen zum bereits eisenbahnrechtlich genehmigten Projekt.

423 EISENBAHNBAUTECHNIK — KONSTRUKTIVER INGENIEUTBAU

4231 Definition und Beurteilung Stand der Technik

Zu begutachten ist, ob der Bauentwurf gemaR § 31a EisbG dem Stand der Technik unter Berucksichtigung der Sicher-
heit und Ordnung des Betriebes der Eisenbahn, des Betriebes von Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des
Verkehrs auf der Eisenbahn einschlie3lich den Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes entspricht.

Als Stand der Technik wird fir den Fachbereich Eisenbahnbautechnik angesehen wenn die fur die Erstellung der Ein-
reichplanung der Anderungsgenehmigung maRgebenden RVE's, OBB Vorschriften, sowie Normen (soweit fur die Vor-
dimensionierung erforderlich) bei der Planung der behandelten EinzelbaumaRnahmen zugrunde gelegt wurden und ein
mit dem verantwortlichen Betriebsleiter, mit der zustandigen Sicherheitsfachkraft und mit den Fachabteilungen der OBB
akkordiertes Projekt vorliegt. Als weitere Dokumentation des Standes der Technik ist auch die positive EG Priiferklarung
einer benannten Stelle fir das Teilsystem Infrastruktur, Phase ,detaillierter Entwurf des gesamten Ingenieurbaues und
des Oberbaues”, gemaR Richtlinie 96/48/EG des Rates vom 23.07.1996 Uber die Interoperabilitét des transeuropaischen
Hochgeschwindigkeitsbahnsystemes anzusehen.

Begutachtung der im Fachgebiet Eisenbahnbautechnik — konstruktiver Ingenieurbau behandelten Einzelbaumalnahmen

Entsprechend dem Stand der Technik wurden fiir den Fachbereich Eisenbahnbautechnik - konstruktiver Ingenieurbau fiir
die Erstellung der Einreichunterlagen die angefiihrten RVE's und OBB Vorschriften zugrunde gelegt. Die jeweils fiir die
Erstellung der Einreichunterlagen verwendeten Normen wurden in den jeweiligen Technischen Berichten angefuhrt. Bei
der Erstellung der Einreichplanung wurden gemaR den Technischen Berichten auch RVE's herangezogen. Angemerkt
wird, dass die RVE's von der FSV (Forschungsgesellschaft StralRe — Schiene — Verkehr) erstellt werden und in der RVE
01.03.11 ,Gestaltung und Aufbau einer RVE" festgehalten ist, dass die Richtlinien den Stand der Technik darstellen und
einen grundsatzlich erwiesenen und erprobten Standard wiedergeben und bei der Erstellung von Einreich- und Ausfiih-
rungsunterlagen generell zu Grunde gelegt werden. Weiters wurden verschiedenste OBB Richtlinien und Dienstvorschrif-
ten bei der Erstellung der Einreichplanung herangezogen, welche im Sinne des § 9b EisbG Bau- und Betriebsweisen
darstellen, deren Funktionstlichtigkeit ebenso wie bei den RVE's aufgrund der generellen Zugrundelegung bei Planun-
gen erwiesen und erprobt ist. Ein Vergleich mit ausgefiihrten nationalen Projekten mit der Bestatigung der erprobten
Ausfuhrung wird ebenso als Dokumentation des Standes der Technik herangezogen. Weiters wurden die Einreichunter-
lagen von befugten Zivilingenieurbiros erstellt und mit dem Bodengutachter abgestimmt, wobei bis zu der Fertigstellung
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gesonderte Ziviltechnikerbestatigungen vorgelegt werden. Allgemein wird auf die im Rahmen des Qualitatssicherungs-
prozesses von den OBB durchgefiihrten Vidierungen mit den Fachabteilungen der OBB hingewiesen. Die Erstellung der
Einreichunterlagen erfolgte unter Beiziehung der zustéandigen Sicherheitsfachkraft und des Arbeitsmediziners. Das posi-
tive Gutachten erfolgt unter der Annahme, dass die Ergebnisdarstellung der Gefahrenanalyse aus dem Sicherheits- und
Gesundheitsschutzdokument eingehalten wird.

Neben den im gegensténdlichen Gutachten betrachteten baulichen MafRnahmen sind entsprechend der Kennzeich-
nungsverordnung erforderliche Kennzeichnungen vorzusehen. GemaRd den Einreichunterlagen wird die Kennzeich-
nungsverordnung in der folgenden Phase der Ausflihrungsplanung bericksichtigt.

Eine umfassende Prifung der Vollstandigkeit entsprechend der Kennzeichnungsverordnung wird anhand einer Bege-
hung der fertig gestellten Anlagen vor Betriebsaufnahme erfolgen.

im Zusammenhang mit dem Ansuchen um Anderung des GKB-Bescheides (GZ BMVIT-820.194/0003-1V/SCH2/2006)
wird festgestellt, dass die Vorschreibungen des Sachverstéandigen ,Eisenbahnbautechnik — konstruktiver Ingenieurbau*
(Bescheid GZ BMVIT-820.194/0003-1V/SCH2/2006 vom 13.12.2006) weiterhin aufrecht bleiben.

Absturzsicherungen — allgemein

Gemal dem Technischen Bericht wird ab einer Absturzhdhe von 1,0 m eine den einschlagigen Vorschriften und gesetz-
lichen Bestimmungen (beispielsweise Bauarbeiterschutzverordnung, Arbeitsstattenverordnung, Landesbauordnung, etc.)
entsprechende Absturzsicherung vorgesehen.

Die grundsatzliche Festlegung der Anordnung von Absturzsicherungen wird jedoch entsprechend den Bestimmungen
des BauKG (Unterlagen fir spétere Arbeiten) erfolgen.

Kunstbauten

Allgemeines

Die Projektunterlagen wurden als Einreichentwiirfe, welche Technische Berichte sowie Planunterlagen beinhalten, vor-
gelegt. Eine Priifung von statischen Berechnungen, welche auch nicht Bestandteil der Einreichunterlagen sind, bzw. die
Erstellung von Priifstatiken ist im Rahmen der gegensténdlichen Begutachtung nicht vorgesehen, da die Einreichunterla-
gen von befugten Zivilingenieurburos erstellt wurden und bis zu der Fertigstellung Ziviltechnikerbestatigungen vorgelegt
werden.

Die Ausfiihrung des Vorhabens wird gemaR dem Technischen Bericht unter Aufsicht einer im Verzeichnis gemaf § 40
EisbG 1957 verzeichneten Person erfolgen. Fur die Baudurchfiihrung wird gemaR dem Technischen Bericht ein Siche-
rungskonzept fur die Gewahrleistung der Sicherheit des Bahnbetriebes ausgearbeitet werden.

Das positive Gutachten erfolgt unter der Annahme, dass die Ergebnisdarstellung der Gefahrenanalyse aus dem Si-
cherheits- und Gesundheitsschutzdokument eingehalten wird. Die Erstellung der Einreichunterlagen erfolgte gemar dem
Technischen Bericht unter Beiziehung der Sicherheitsfachkraft der OBB und des Arbeitsmediziners.

Objekte EinzelbaumalRnahmen

Das gegensténdliche Fachgebiet ,Eisenbahnbautechnik — konstruktiver Ingenieurbau“ behandelt nachstehende Einzel-
baumaRnahmen im Zusammenhang mit dem Ansuchen um Anderung des GKB-Bescheides (GZ BMVIT-820.194/0003-
IV/ISCH2/2006).

- WA 8a Koglbauerbachbricke |
- WA 8b Unterfiihrung Bahnhofzufahrtsstrale, GKB Bahn km 23,6+98.149
- WA 9c Grabenbriicke |

- WA 9e Koglbauerbachbriicke
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Gemal dem Technischen Bericht wurde entsprechend dem Stand der Technik die Erstellung der Einreichplanung unter
Heranziehung der auszugsweise angefuhrten Normen durchgefiihrt. Im Technischen Bericht werden auszugsweise die
Normen hinsichtlich Einwirkungen, Betonbau, Stahlbau, Glas, Erd- und Grundbau, angefiihrt. Basierend auf den Normen
wurden gemafl dem Technischen Bericht fir die Einreichplanung die wesentlichen Lastfalle (stdndige Einwirkungen,
Nutzlasten, Nutzlasten Revision, Schneelasten, Windlasten, aerodynamische Einwirkungen aus Zugbetrieb, Tempera-
turbeanspruchung, Anprallsto3, Erdbeben, etc.) bertcksichtigt.

Die gegenstandlichen BaumalRnamen wurden gemafRl dem Technischen Bericht mit dem Bodengutachter abgestimmt
und dessen Gutachten bei der Erstellung der Eineichplannug beriicksichtigt. Fir die in der Einreichplanung dargestellten
und mit dem Bodengutachter abgestimmten Fundierungen werden die endgiltigen Fundierungstiefen der einzelnen
Bauteile im Zuge der weiteren Detailplanung und Ausschreibung noch festgelegt werden.

Bei der Erstellung der Einreichplanung wurden neben den auszugsweise im Technischen Bericht angeflihrten Normen
auch die auszugsweise angefiihrten Festlegungen und Richtlinien der OBB bei der Planung der Hochbauanlagen heran-
gezogen. Beispielsweise betrifft dies RVE Vorschriften, Standards Bauanforderungen, Standards Raumbuch, OBB 40
Richtlinie fur Arbeithehmerschutz, Regelplanung Bahnsteigdach, Informations- und Wegeleitsystem, Standards Ausstat-
tung Verkehrsstationen, Barrierefreie Infrastruktur, DB 740, Systementwicklung Wartekojen, Lichtraunprofil LPR 1, DB
700/b Blindenleitsystem, DV B50 Pkt. 13 Oberbau, Bauentwurf Richtlinien, EisbAV, DV B 45, RVE 03.00.01 Niveaufreie
Bstg. Zugange, etc. Weiters wurden Richtlinien, Normen, BGB und europaische Normen bei der Erstellung der Einreich-
planung herangezogen. Im Zusammenhang mit den Hochbauanlagen wird insbesondere die TSI PRM, V 2102-1 Techni-
sche Hilfen fiir sehbehinderte und blinde Menschen, taktile Bodeninformationen, OIB Richtlinien, ONORM B1600, Barrie-
refreies Bauen — Planungsgrundsétze, etc.

Weiters wurden bei verschiedenen Bauteilen die Regelzeichnungen der OBB herangezogen. Beispielsweise erfolgte
gemal dem Technischen Bericht die Planung der Bahnsteigdacher entsprechend dem Regelkatalog der OBB (OBB
Verkehrsstationen Bahnsteigdach).

Bahnsteig GKB

Gemal dem Technischen Bericht wurden bei der Planung der Bahnsteige auszugsweise die hachstehenden Regelwer-
ke, Normen, OBB Dienstvorschriften, RVE und Richtlinien bei der Erstellung des Einreichoperates entsprechend dem
Stand der Technik herangezogen:

- OBB DV B 50 Pkt. 13: Bahnsteige Oberbau, Technische Grundsétze
- Bahnsteigkante Regelzeichnung UB 5

- pr EN 15273-3, Abstand Bahnsteigkante

- Standards der OBB ,Ausstattung von Verkehrsstationen*
- RVE 03.00.02 - Bahnsteige

- Planungsrichtlinie barrierefreie Infrastruktur

- RVE 03.00.01 - niveaufreie Bahnsteigzugange

- CD Manual der OBB

- Informations- und Wegeleitsystem der OBB,

- Richtlinien fur die Errichtung von taktilen Leitsystemen

- Planungsrichtlinie barrierefreie Infrastruktur

- TSIPRM
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4.2.3.2 Fachspezifische Beurteilung Arbeitnehmerschutz in der Betriebsphase

Entsprechend der R10 — Eisenbahnanlagen sind die erforderlichen Dokumente (beispielsweise Sicherheits- und Ge-
sundheitsschutzdokument, Unterlage fur spatere Arbeiten, etc.) fortzuschreiben und anzupassen. Den Einreichunterla-
gen wurden ein Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokument und die Unterlage fur spéatere Arbeiten beigefiigt.

Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokument gemall 8 5 des Arbeitnehmerinnenschutzgesetzes, BGBI Nr 450/1994
idgF

Aus der Sicht des Sachverstandigen wird informativ festgestellt, dass den vorliegenden Einreichunterlagen Sicherheits-
und Gesundheitsschutzdokumente gemaf 85 AschG beigefiigt wurden,

Die vorgelegte Projektevaluierung ist als Ergebnis einer ,Erstevaluierung” zu betrachten, in welcher die grundsatzlichen
.baulichen Erfordernisse* des Projektes dargestellt werden und im Zuge der weiteren Planung und Ausfiihrung anzupas-
sen ist.

In dem Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokument, welches eingesehen wurde, werden auch die im Gutachten be-
trachteten Eisenbahnanlagen angefihrt.

Dem Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokument wird entnommen, dass die Erstellung unter Mitbefassung der Si-
cherheitskraft und des Arbeitsmediziners erfolgte.

Die vorgelegten Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente werden zur Kenntnis genommen. Die vorgeschlagenen
MaRnahmen kdnnen unter Beriicksichtigung der fur die Einreichung erforderlichen Planungstiefe fir die im Gutachten
behandelten baulichen MaRnahmen mit dem vorgelegten Bauentwurf grundséatzlich nachvollzogen werden, wobei im
gegenstandlichen Gutachten die baulichen MalRnahmen und nicht die organisatorischen oder sonstigen MaRhahmen
behandelt werden.

Allgemein wird festgestellt, dass im vorliegenden Einreichentwurf entsprechend der derzeit vorliegenden Planungstiefe
einer Einreichplanung fur die im Gutachten betrachteten Eisenbahnanlagen aus baulicher Sicht MaBnahmen fir den
Arbeitnehmerschutz (das heif3t Sicherheitsraume, Randwegfihrungen und Absturzsicherungen) vorgesehen wurden,
wobei entsprechend der R10 — Eisenbahnanlagen die erforderlichen Dokumente (beispielsweise Sicherheits- und Ge-
sundheitsschutzdokumente, Unterlagen fiir spétere Arbeiten, Explosionsschutzdokument, etc.) fortzuschreiben und an-
zupassen sind.

In der folgenden Phase sind die Arbeitspléatze auch in Hinblick auf weitere MalBnahmen, beispielsweise organisatorische,
betriebliche, etc. zu evaluieren.

Neben den baulichen MaRhahmen, welche im gegensténdlichen Gutachten betrachtet werden, sind fir den Arbeitneh-
merschutz neben den kiinftig zu betrachtenden betrieblichen und organisatorischen MaRnahmen auch Sicherheits- und
Gesundheitsschutzkennzeichnungen entsprechend der Kennzeichnungsverordnung vorzusehen.

Unterlage fir spatere Arbeiten gemal 8 8 des Bauarbeitenkoordinationsgesetzes, BGBI | Nr 37/1999 idgF,

Aus der Sicht des Sachversténdigen wird informativ festgestellt, dass den vorliegenden Einreichunterlagen die Unterlage
fur spatere Arbeiten beigefiigt wurde. Die Unterlage flr spéatere Arbeiten, welche eingesehen wurde, beinhaltet auch die
im Gutachten behandelten Eisenbahnanlagen.

Die Unterlage flr spatere Arbeiten soll als Grundlage fur Sicherheit und Gesundheitsschutz der Arbeithehmer wéahrend
der im Laufe der weiteren Nutzungsphase notwendigen Arbeiten, wie Nutzung, Wartung, Instandhaltung, Umbauarbeiten
oder Abbruch dienen. Als Hauptbestandteil der Unterlage fiir spatere Arbeiten sind die grundséatzlichen MalRnhahmen zum
Arbeitsschutz, die allgemeinen Gefahrdungen, der Geféahrdungs- und MaRnahmenkatalog (allgemeiner Geféhrdungs-
und MalRnahmenkatalog, detaillierter Geféhrdungs- und MaRnahmenkatalog im Zuge der Fortschreibung) anzufiihren.

Die vorgelegten Unterlagen kénnen als Ergebnis einer ,Erstevaluierung” betrachtet werden, in welcher die grundsatzli-
chen ,baulichen Erfordernisse” des Projektes im Sinne der Gefahrenverhiitung dargelegt werden.
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Die vorgeschlagenen Vorkehrungen, die fur die Durchfihrung der erforderlichen Reinigungs-, Instandhaltung-, War-
tungs-, Reparatur- und Kontrollmanahmen erforderlich sind, kdnnen unter Beriicksichtigung der fur die Einreichung
erforderlichen Planungstiefe mit dem vorgelegten Bauentwurf grundséatzlich nachvollzogen werden, wobei sich das ge-
genstandliche Gutachten mit den baulichen MaRhahmen und nicht mit den organisatorischen oder sonstigen Maf3nah-
men beschéftigt.

Einhaltung der Arbeitnehmerschutzvorschriften, insbesondere des Arbeitnehmerlnnenschutzgesetzes, BGBI Nr

450/1994 idgF, und der Verordnungen in Durchfithrung des Arbeitnehmerlnnenschutzgesetzes,

Mit Berlcksichtigung der Richtlinie R10 der Versicherungsanstalt fur Eisenbahnen und Bergbau wurde unter anderem
auf die Bestimmungen des § 5 Abs. 2 Z 4 AVO Verkehr eingegangen.

Im Technischen Bericht der Einreichunterlagen werden die Belange des Arbeithehmerschutzes behandelt.

Aufgrund der Ausfiihrung der Randwege im Bereich der Eisenbahntragwerke entsprechend der Regelplanung Randbal-
ken der OBB als Anhang zur B 45 kann daher davon ausgegangen werden, dass die Verkehrswege und Sicherheits-
raume fur Arbeitnehmer den gesetzlichen Anforderungen entsprechen.

Einhaltung der sonstigen Rechtsvorschriften zum Schutz der Arbeitnehmer, insbesondere der Rechtsvorschriften gemarn
8 33 Abs 3, Z 2 des Arbeitnehmerlnnenschutzgesetzes, BGBI Nr 450/1994 idgF, sowie gemald Anhang A und Anhang B
der Arbeitsmittelverordnung, BGBI Il Nr 164/2000 idgF sowie die Verordnung Larm und Vibrationen — VOLV idgF,

Im gegenstandlichen Projekt kommen von der Behérde genehmigte Anlagen zur Ausfihrung, wobei anzumerken ist,
dass bei diesen genehmigten Anlagen der Arbeithnehmerschutz bereits Berucksichtigung gefunden hat und somit eine
neuerliche Begutachtung als obsolet zu betrachten ist. Fur die Arbeitsbereiche wird die Einhaltung der einschlagigen
Kriterien der Verordnung uber den Schutz der Arbeitnehmerinnen vor der Geféahrdung durch Larm und Vibration (Ver-
ordnung L&rm und Vibration — VOLV), sichergestellt.

Vorliegen der Voraussetzungen gemalf § 95 Abs 3, Z 2 des Arbeitnehmerlnnenschutzgesetzes, BGBI. Nr 450/1994 idgF,

Entsprechend des § 95 (3) kann die zustandige Behoérde im Einzelfall auf Antrag des Arbeitgebers Ausnahmen von den
Bestimmungen der in Durchfihrung des 8 6 Abs. 4 sowie des 2. bis 4. und 6. Abschnittes erlassenen Verordnungen
zulassen, wenn nach Z 2 nach den Umstanden des Einzelfalles zu erwarten ist, dass Sicherheit und Gesundheit der
Arbeitnehmer auch bei Genehmigung der Ausnahme gewahrleistet sind oder dass durch eine andere vom Arbeitgeber
vorgesehene Malinahme zumindest der gleiche Schutz erreicht wird wie bei Einhaltung der betreffenden Bestimmungen
der Verordnung.

Im gegensténdlichen Projekt wurden keine Ausnahmegenehmigungen beantragt.

4.2.3.3 Einhaltung der Auflagen aus friiheren Verfahren
EB - Verfahren

Betreffend die Einhaltung von Auflagen aus friheren EB Verfahren wird festgestellt, dass einzelne Vorschreibungen fir
die Anderungsgenehmigung nicht relevant sind, bzw. einzelne Vorschreibungen erst in der Bauphase erfillt werden
kénnen. Im Zusammenhang mit der Anderungsgenehmigung relevante Vorschreibungen wurden entsprechend beriick-
sichtigt sodass nach erfolgter Abstimmung des Projektes aus der Sicht des Fachgebietes Eisenbahnbautechnik — kon-
struktiver Ingenieurbau keine zuséatzlichen MaRnahmen, bzw. Auflagen erforderlich sind.

UVP - Verfahren

Im Gesamtsynthesebericht wird die Umsetzung der Auflagen aus dem UVP Verfahren dokumentiert. GemaR dem Ge-
samtsynthesebericht war es Zielsetzung der Einreichplanung die Auflagen in das Projekt einzuarbeiten. In einer Auflis-
tung werden die einzelnen MaRhahmen aus der UVE und Auflagen aus dem UVG, gegliedert nach der laufenden Num-
mer aus der UVE aufgelistet.
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Gemal dem Gesamtsynthesebericht ergibt sich, dass keine nachteiligen Umweltauswirkungen gegeben sind.

Aus der Sicht des Fachgebietes Eisenbahnbautechnik — konstruktiver Ingenieurbau erfolgt die Planung der Anderungen
fur die begutachteten Objekte unter Bertcksichtigung der angefihrten fur die Einreichplanung mafRgebenden Normen,
Vorschriften und Regelwerke.

Die bei den begutachteten Objekten vorgenommenen Anderungen wurden ausreichend dargestellt. Eine Vielzahl von im
Gesamtsynthesebericht aufgelisteten zwingenden, bzw. empfohlenen Auflagen ist fur die gegensténdliche Anderungs-
genehmigung nicht relevant.

Aus der Sicht des Fachgebietes Eisenbahnbautechnik - konstruktiver Ingenieurbau (die Fachbereiche wie beispielsweise
Larm, Erschitterung, Grundwasser, Bodenmechanik, Geologie und Hydrogeologie sind nicht Bestandteil des gegen-
standlichen Fachgebietes) sind die bei den begutachteten Objekten dargestellten Anderungen mit keinen nachteiligen
Umweltauswirkungen verbunden.
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5 DIFFERENZGENEHMIGUNG ZUM BESCHEID KAB
5.1 BEFUND

5.1.1 HOCHBAU
Folgende Bauwerke werden hochbautechnisch begutachtet:
- Bahnhof Weststeiermark bestehend aus:
Aufnahmegebaude
Bahnsteiguberdachung
Stiegenaufgang Sid

- Personensteg

5111 Baugrundeignung und Lage

Die Widmung firr die Bauwerke Bahnhof Weststeiermark und Personensteg ist gemafld Stmk. Baugesetz ,Freiland —
Sondernutzung Bahnanlage®“.

Das gesamte Grundstiick wird gegeniiber dem Naturbestand um 4 m angehoben.
Versorgung :

- Wasserversorgung : Netz des Wasserverbandes Stainztal

- Strom : Eigenstromversorgung OBB
Entsorgung :

- Kanal: Bestatigung der Entsorgung durch Abwasserverband Marktgemeinde GroR3 St. Florian, Gemeinde Unter-
bergla liegt vor

- Mill : Gemeinde Unterbergla

- Meteorwasser Dach : Zufiihrung zu 3 Verdunstungs-/Versickerungsbrunnen mit Notlberlauf — Regenwasserkanal in

den Vorfluter - LaRnitz
Die Situierung des Aufnahmegebaudes und des Personenstegs entspricht der Genehmigung nach 836(1) des KAB-
Bescheides, GZ BMVIT-820.164/0020-IV/SCH2/2006. Die Bahnsteigdécher und der Personenzugang Sid befinden sich
auf Grundstiicken der Bahnanlage
51.1.2 Aufnahmegebaude
Situierung: AuRenkante km 38,3+61,705 m bis km 38,4+60,128 m
Gebaudeabstande zur Grundgrenze : Nordseitig groRer als 85 m, Siidseitig gréRer als 56 m
Nutzungen und Abmessungen

Das Bahnhofgebaude ist als 2 stockiges Gebaude mit Abmessungen von L =ca. 98,4 m, B=ca. 182 m,H=ca. 8,85 m
(gemafr Technischer Bericht) ausgebildet, in dem auch die technischen Betriebseinrichtungen in einem eingeschobenen
Technikgebaude (im KG Technikraume sowie eine Heizungsibergabestation, im EG und OG Technikraume der OBB,
weiters im OG Personal-, Sozial- und Umkleideraume) angeordnet sind.

Der Wartehallenbereich hat eine offene Hohenentwicklung tiber 2 Geschosse. Die ErschlieBung des Aufnahmegebéudes
erfolgt Uber das zentrale Stiegenhaus bzw. den behindertengerechten Lift.
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Das 3-geschofRige Technikgeb&ude ist Uber eine zentrale Stiegenanlage verbunden. Unter dem Aufnahmegebaude
verlauft ein 3 m breiter Kollektorgang. Im Mittelbereich ist ein Aufgangsturm vorgesehen, der als Auflager fir den Perso-
nensteg dient.

Die AuRBenabmessungen des Aufnahmegebéaudes betragen: Lange 96,515m, Breite 18,00m
Die verbaute Flache des Objekt 1 (Aufnahmegebéude und Technikgebdude) betragt ca. 1.740 mz2.

Objekt 1 — Aufnahmegebaude:

Besteht aus:
- EG: Wartehalle , Info , SchlieRfacher, Nebenraume, Gewerbliche Nutzflachen — gewerbliche Verwertungsflachen
- 1. OG: Eventflache

Objekt 1 — Technikgebaude:

3-geschoRig (KG, EG, OG) angebaut an das Aufnahmegeb&ude und unabhéngig vom Aufnahmegebaude erschlossen
Besteht aus:

- KG: Haustechnikrdume, Heizungsubergabestation, Kollektorgang tber Stiegenhaus vom EG erreichbar

- EG: Technikrdume Bahnbetrieb, WC Anlagen

- 1. OG: Personal, Sozial, Umkleideraume fur gewerbliche Nutzflichen im EG Uber getrenntes Stiegenhaus erreich-
bar

Konstruktion

Das gesamte Geb&ude wird durch eine gekrimmte Stahl - Dachkonstruktion mit 17 Stahlbindern (Abstand ca. 6 m)
Uberspannt, welche als Rahmen ausgefihrt werden. Zwischen den Bindern werden in der gekrimmten Flache der
Dachkonstruktion Quertrager und Verbande fir die Abtragung der Windkréften und der konstruktiv bedingten Horizontal-
kréfte des Rahmens (Schragstellung der Stiele) angeordnet. Diese werden auch fur die Abtragung von Anprallkraften
des StraRBenverkehrs im Bereich der gesamten Uberspannten Stralenflachen herangezogen. Auf der Unterseite der
Dachkonstruktion wird eine geschlossene Verkleidung angeordnet. Auf der Oberseite werden eine Warmedammung und
ein Trapezblech vorgesehen.

Zur Aussteifung der Konstruktion werden Stahlbetonelemente (Stiegenaufgang, Lift, Technikgebdude) angeordnet. Zur
Abtragung von Horizontalkréften (Wind, Schrégstellung Stiele) werden Stahlbetonzugriegel zwischen den Fundamenten
angeordnet.

Samtliche Stiegen, Gange und begehbaren Deckenkonstruktionen werden mit einer Nutzlast von p =5 kN/m? bemessen.
Das Dach wird fiir eine charakteristische Schneelast gema ONorm B 1991-1-3 (Standort Deutschlandsberg) und einem
Schneeiiberhang nach selbiger Norm bemessen.

Weiters erfolgte fUr das Einreichprojekt eine Vorbemessung entsprechend den im Technischen Bericht angeflihrten
Normen flr die wesentlichsten Lastfélle (Eigengewicht und Ausbaulasten — sténdige Einwirkungen, Nutzlasten , Nutzlas-
ten Revisionsarbeiten, Schneelasten, Windbelastung, aerodynamische Einwirkung aus Zugbetrieb — ON EN 1991-2,
Temperaturbeanspruchung, Anprallsto3 StralRenverkehr, Erdbeben).

Die Griindungsart und Grindungstiefe auf einer Anschiittung wird im Einvernehmen mit dem Bodengutachter im Zuge
der weiteren Detailplanung festgelegt werden.

Zwischen dem EG und dem 1. OG befindet sich eine Stahlbetonstiegenkonstruktion des Aufnahmegeb&audes mit einer
lichten Durchgangsbreite von 2,40 m.

OBB INFRASTRUKTUR AG -85 -



KORALMBAHN
Wettmannstatten — Deutschlandsberg

Zwischen dem EG und dem 1. OG befindet sich eine Stahlbetonstiegenkonstruktion des Technikgeb&dudes mit einer
lichten Durchgangsbreite von 1,20 m.

Ausbau
Objektl — Aufnahmegebaude

Massivteil und erdberiihrte Bauteile: Stahlbeton

Fassade: Holz-Alu Glas Pfosten Riegelkonstruktion vorgehéangt, Liftungsfliigel, Sonnenschutz beweglich

Dach: Stahl Tragkonstruktion mit geddmmter Blech - Dacheindeckung auf Trapezblechtragschale, im Bereich der Vor-
fahrtflachen sind Teilflachen verglast

Stiegen:
Hauptstiege : Steigungsverhéltnis 15/33cm , Breite 240cm , beidseitiger Handlauf , Oberflache R10 gem. ONORM

ErschlieBungsstiege Eventflache: Steigungsverhéltnis 17,5/27cm, Breite 130cm, Handlauf, Oberflache R10 gem.
ONORM

Verbindungsbriicke Hauptstiege — Eventflache : b=264,5cm , Oberflaiche R10 gem. ONORM
Einbauten:
Verwertungsflache 1:

Flache : ca. 229m2 , davon Shop max. 200m? Ausfiihrung in Stahlbeton , Teilbereiche in Leicht/Glaswandausfihrung ,
Zugang / Ausgang: 2 automatische Schiebeturen je 160/210cm , Ver-/Entsorgung: 1 zweifligelige Ture 160/200cm

Verwertungsflache 2:

Flache : ca. 133m?, Ausfiihrung in Stahlbeton , Teilbereiche in Leicht/Glaswandausfiihrung , Zugang / Ausgang: 2 Tlren
je 100/210cm , Dach in begriinter Ausfuhrung

Bahnhofbetrieb:

Réaume : Info , Info Lager, Schlie3facher,

Stiege zum Personensteg , Lift

Ausfliihrung: Stahlbeton , Leicht / Glaswandsysteme
Objekt 1 — Technikgebaude

KG, EG, OG in Stahlbeton, AuRenwénde: vorgehangtes zweischaliges Fassadensystem mit massiven Bauelementen

bzw. Fertigteilen

Stiegen: Ausfilhrung in Stahlbeton , Steigungsverhaltnis 18/27cm , b= 130cm , Handlauf , Gelander , Oberflache in R10
gem. ONORM

Dach: wie Objekt 1 — Aufnahmegebé&ude
Belichtung:
Wartehalle EG: natirlich belichtet, Holz-Alu-Glas System als Wandflache

Raume im KG, EG : Nebenrdume( WC Anlagen ) und Raume fur technische Ausriistung — keine naturliche Belichtung ,
keine Aufenthaltsraume

Raume im 1. OG: AufenthaltsrAume ( Sozialraum, Birol, Biro 2 ) naturlich belichtet, alle sonstigen Rdaume — Neben-
raume (Garderoben, WC Anlagen), T-KS Lager und Anlagenraum kiinstlich belichtet.
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Sonstiges

Die Meteorwasser werden uUber die Dachflache bzw. Uber Regeneinlaufschidchte u. Regenwasserkanal in 3 Ver-
dunstungs-/Sickerbrunnen geleitet. Eine Sicherung gegen unbeabsichtigtes Betreten der Brunnen ist durch Einbau eines
Gitters im Bereich der Wasseroberfliche vorgesehen. Uberschiissiges Wasser wird (iber einen Uberlauf in den Regen-
wasserkanal zur Laf3nitz fortgeleitet

Das Abrutschen von Schnee auf Verkehrsflachen wird durch geeignete MaRnahmen insbesondere Schneestangen ver-
hindert.

Barrierefreie Ausgestaltung

Die behindertengerechte Ausfiihrung wird durch Liftanlagen welche die unterschiedlichen Niveaus untereinander verbin-
den, und durch ein im Boden integriertes taktiles Bodenleitsystem fiir Sehbehinderte sichergestellt.

5.1.1.3 WA 8 Personensteg
Nutzung und Abmessung
Stationierung: Achse WA 8 km 38,4 + 12,125 .

Der Personensteg, welcher mit einer lichten Héhe von ca. 9,7 m 8 Bahngleise mit einer Mittelunterstiitzung auf dem
Inselbahnsteig Uberspannt, stellt eine Verbindung des Aufnahmegebdudes mit dem Inselbahnsteig und dem sidlichen
Randbahnsteig und den sidlich anschlieRenden Verkehrsflachen her. Der Personensteg weist eine Gesamtlange von
ca. 92,8 m auf und wird zur Ganze mit einer Metallkonstruktion und einer Verglasung eingehaust. Die Tragkonstruktion
des Steges bildet ein 2 stegiges Stahlfachwerk mit einer Gesamtbreite von ca. 8,6 m und einer Gesamthéhe von 4,2 m.

Der lichte max. Querschnitt der Innenflache der Personenstegkonstruktion weist eine Breite von 5,30 m und eine Hbéhe
von 3,40 m auf.

Konstruktion

Als statisches System des Fachwerkes wird ein Durchlauftrdger Uber 2 Felder (Stutzweite 47,4 m + 22,1 m = 69,5 m)
gewahlt. Die Haupttrager werden auf der Oberseite und auf der Unterseite mit Stahlverbénden verbunden.

Die Festhaltekonstruktion des Personensteges wird im Auflagerpunkt (Stahlsdulenkonstruktion) am Inselbahnsteig situ-
iert. Die beiden Stegen den werden im Bereich der Stitzmauer Siid und des Treppenturms im Aufnahmegebaude ent-
sprechend dem Technischen Bericht auf Stahlbetonscheiben gelagert.

Um das Schwingverhalten giinstig zu beeinflussen wurde eine Nutzlast von 10 kN/m2 in Anlehnung an die ON B 1991-2
angesetzt, um ein steiferes Tragwerk zu erhalten.

Weiters erfolgte fir das Einreichprojekt eine Vorbemessung entsprechend den im Technischen Bericht angefiihrten
Normen fir die wesentlichsten Lastféalle (Eigengewicht und Ausbaulasten — sténdige Einwirkungen, Nutzlasten , Nutzlas-
ten Revisionsarbeiten, Schneelasten, Windbelastung, aerodynamische Einwirkung aus Zugbetrieb — ON EN 1991-2,
Temperaturbeanspruchung, Erdbeben).

Die Erschlie3ung des Personensteges erfolgt vom Aufnahmegebaude und vom Stiegenaufgang Sid Uber Stiegenhauser
mit einer lichten Durchgangsbreite von 2,4 m bzw. Uber behindertengerechte Lifte. Weiters sind am Mittelbahnsteig
Bahnsteig 2-3 (Gleis 6 und 8) ein zusatzlicher Abgang mit einer lichten Durchgangsbreite von 2,4 m und ein behinder-
tengerechter Lift situiert.

Ausbau

Stahlkonstruktion mit witterungsgeschitzter Einhausung.

OBB INFRASTRUKTUR AG -87-



KORALMBAHN
Wettmannstatten — Deutschlandsberg

Stiegen aus Stahlbeton Breite 2,40m, Steigungsverhdltnis 15/33cm, 3 Zwischenpodeste, Handlaufe beidseitig zu den
Bahnsteigen bzw. im Aufnahmegebéude. Oberflache der Stiegen und Stegflachen rutschfest in R10 gem. ONORM aus-
gefihrt.

Unbeheizt, mit AuBenklima in Verbindung

Das Abrutschen von Schnee wird durch Schneestangen verhindert. Regenwasser rinnt frei ab.

Barrierefreie Ausgestaltung

Die behindertengerechte Ausfihrung wird durch rollstuhlgerechte Liftanlagen, welche die unterschiedlichen Niveaus
untereinander verbinden, und durch ein im Boden integriertes taktiles Bodenleitsystem fur Sehbehinderte sichergestellt.
5114 Bahnsteigiiberdachungen

Bahnsteigiiberdachung Bahnsteig 1 (Hausbahnsteig):

km 38,3 + 63,212 bis km 38,4 + 30,212

Die Bahnsteigliberdachung Bahnsteig 1 ist mittels Stahlkragarmen (Abstand ca. 6,2 m) mit dem Aufnahmegebaude
verbunden und weist Abmessungen von ca. 67,00 m Lange und ca. 6,8 m Breite auf. Die Verkleidungen aus Aluminium-
verbundplatten werden Uber eine sekundére Tragkonstruktion befestigt. Die Entwasserung erfolgt Uber eine Folie mit
Gefélleausbildung in eine durchgehende beheizte Rinne mit weiterer Abfiihrung in Fallrohren, welche in die Stitzen
integriert sind.

Bahnsteigiiberdachung Bahnsteig 2/3 (Inselbahnsteig):
km 38,3 + 32,328 bis km 38,4 + 60,128

Die Bahnsteigiiberdachung Bahnsteig 2/3 besteht aus einer Stahltragkonstruktion (Doppelstitzen mit auskragenden
Quertragern im Achsabstand von ca. 13,20m sowie durchlaufenden Langstragern als Tragkonstruktion fiir die Dach-
haut), welche Abmessungen von ca. 127,80 m L&nge und ca. 8,42 m Breite aufweist. Die Verkleidungen aus Alumini-
umverbundplatten werden Uber eine sekundare Tragkonstruktion befestigt. Die Entwasserung erfolgt tiber eine Folie mit
Gefélleausbildung in eine durchgehende beheizte Rinne mit weiterer Abfiihrung in Fallrohren, welche in die Stitzen
integriert sind.

Bahnsteigiiberdachung Bahnsteig 4 (Randbahnsteig):
km 38,3 + 32,328 bis km 38,4 + 60,128

Die Bahnsteigliberdachung Bahnsteig 4 besteht aus Stahlkragarmen mit einer L&dnge von ca. 7,2 m (Abstand ca. 13,2 m)
ist mit dem Stiegenaufgang Sud verbunden und weist Abmessungen von ca. 127,8 m Lange und ca. 4 m Breite auf.

Die Verkleidungen aus Aluminiumverbundplatten werden tber eine sekundére Tragkonstruktion befestigt. Die Entwéasse-
rung erfolgt Uber eine Folie mit Gefalleausbildung in eine durchgehende beheizte Rinne mit weiterer Abfihrung Uber
Rohre in den Kragarmen bis zur Sammelleitung im Bahnsteig.

Fur die Bepflanzung im Bereich des Bahnsteig 4 wird bleibt ein Freibereich zwischen Stiegenaufgang Sid und der
Bahnsteiguberdachung.

Im Wartebereich erfolgt eine Uberdachung im Anschluss an die Fassadenflache zwischen den Stahlspanten.

51.1.5 Stiitzmauer mit Stiegenaufgang Siid

Die Stahlbetonwinkelstiitzmauer weist eine maximale Hohe von 8,65 m und eine L&nge von 98,4 m auf. Als Abturzsiche-
rung wird eine Bristung mit einer H6he von 1,1, m ausgefuhrt.

Fur die teilweise Uberdachung des Bahnsteiges 4 wird ein an der Stiitzmauer angesetztes auskragendes Bahnsteigdach
vorgesehen.
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Weiters werden im Bereich der Stitzmauer ein ET-Raum, ein Maschinenraum, ein Installationsschacht und ein Lift integ-
riert. Bei der Bemessung der Stitzmauer wird auch eine Verkehrsauflast von 16,7 kN/m? gemalR ON B 1991-1-1 be-
rucksichtigt.

Der Stiegenaufgang Sud mit einer lichten Durchgangsbreite von 2,4 m ist gegentuber dem Aufnahmegebé&ude situiert und
wird als eine Stutzmauerkonstruktion mit einem integriertem, berdachten Wartebereich fir den Bahnsteig 4 und Tech-
nikraumen (E-Technik, Maschinenraum, Liftanlage) im EG (Hohenlage Bahnsteig 4) ausgefiihrt. Die ErschlieRung der
anschlieBenden o6ffentlichen Flachen erfolgt mit einer Stiege mit einer lichten Durchgangsbreite von 2,4 m und einer
Rampe (Neigung variabel 2% bis 6%, lichte Durchgangsbreite 2,0 m). Weiters ist ein behindertengerechter Lift fir die
ErschlieRung des Bahnsteiges 4 vorgesehen. Unmittelbar neben dem Lift ist der Stiegenaufgang mit einer lichten Weite
von 2,4 m angeordnet.

5.1.1.6 Bauphysik gem. bauphysikalisches Konzept

bauphysikalisch relevant sind:

Aufnahmegebéaude incl. Einbauten, Technikgebdude

(beheizt sind: Aufnahmegebaude, Teilflachen — Ful3bodenheizung, Einbauten u. Technikgeb&ude)
bauphysikalisch nicht relevant sind:

FuRgangerlibergang nicht relevant, da frei durchlifteter witterungsgeschiitzter Gang mit Auf3enklima
Warmeschutz :

Der Stand der Technik wird nachgewiesen durch die Einhaltung der Grenzwerte Warmeschutz gem. WDVO Land Stei-
ermark 2008 und OIB RL 6 2007 fir alle auBenliegenden bzw. erdberiihrten Bauteile.

Die Bauteile des unkonditionierten Aufnahmegebéaudes sind so dimensioniert, dass bei Ublichen Aufl3enklimaten unter
Einbeziehung einer abgestimmten Durchliftungsstrategie und des aul3enliegenden beweglichen Sonnenschutzes Innen-
temperaturen von 5°C — 28 °C mdglich sind. Der Nachweis ausreichender Schutzmaf3hahmen bei Einhaltung der Mal3-
nahmen: auRenliegender Sonnenschutz auf der Siidseite des Gebaudes, Sonnenschutzglas auf der Ostseite des Ge-
baudes, abgestimmte Liiftungsstrategie mittels gesteuerter Liiftungsklappen gegen sommerliche Uberwarmung ist durch
eine Simulationsrechnung gefihrt.

Schallschutz :

Der Stand der Technik ist durch die Einhaltung der Mindesterfordernisse Schallschutz gem. ONORM B8115 — 2 2006
sowie OIB Richtlinie 5 - 2007 nachgewiesen.

Raumakustik :

Die GroRRe und Hohe des Aufnahmegebéaudes erfordert eine Larmpegelsenkung durch Ausgestaltung der Deckenflache
mit schallabsorbierenden Baustoffen/Bauteilen. Solche sind in Form einer schallabsorbierenden Holzuntersicht im Auf-
nahmegebéude vorgesehen. Die Spezifikation der Anforderungen und Ausfuhrung ist im bauphysikalischen Bericht dar-
gestellt

Innerhalb der Boxen ist im Deckenbereich eine Ausgestaltung mit schallabsorbierenden Materialien vorgesehen um eine
adaquate Larmpegelabsenkung sicher zu stellen. Die Spezifikation der Anforderungen und Ausfiihrung ist im bauphysi-
kalischen Bericht dargestellt.

5.1.2 MASCHINENTECHNISCHE AUSRUSTUNG

Die maschinentechnische Ausriistung bezieht sich auf die 3 geplanten Aufziige und die 4 baugleichen Schiebetiranla-
gen fur den Bahnhof Weststeiermark.
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51.21 Aufziige

Aufnahmegebéude — Aufzug 1

Aufzugsart:

Nennlast:
Forderhohe:

Halte / Ladestellen:
Nenngeschwindigkeit:
Fahrtenzahl:
Stromart:
Triebwerksraum:

Fahrkorbabmessungen:

Turabmessungen:

Schachtausfiihrung:

Schachtabmessungen:

Schachtgrubentiefe:

Schachtkopfhéhe:

Bahnsteig 2/3 — Aufzug 2

Nennlast:
Forderhohe:

Halte / Ladestellen:
Nenngeschwindigkeit:
Fahrtenzahl:
Stromart:
Triebwerksraum:

Fahrkorbabmessungen:

hydraulischer Personen- / Lastenaufzug

1600 kg oder 16 Personen

~9,75m

3/ 3, zweiseitig, gegeniiber angeordnet

0,6 m/s

180 Fahrten des Aufzuges je Stunde
Drehstrom 400/230V, 50Hz

unten, neben dem Schacht angeordnet

Breite 1300 mmi. L.
Tiefe 2010 mmi. L.
Hohe 2300 mmi. L.

Breite 1100 mmi. L.

H6he 2100 mmi. L.

massiv (Mauer / Beton)

Breite ~ 2000 mm (auf den 2 Langsseiten wird

jeweils ein Wandschlitz (ca. 80

cm/ca. 5cm) vorgesehen um die Stempel darin zu montieren)

Tiefe ~ 2600 mm

ca. 1400mm

ca. 3800 mm

1600 kg oder 16 Personen

~9,78 m

2/2, zweiseitig, gegeniber angeordnet

0,6 m/s

180 Fahrten des Aufzuges je Stunde
Drehstrom 400/230V, 50Hz

unten, neben dem Schacht angeordnet

Breite 1300 mmi. L.

Tiefe 2010 mmi. L.

Hohe 2300 mmi. L.
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TlUrabmessungen:

Schachtausfihrung:
Schachtwand darlber:

Schachtabmessungen:

Schachtgrubentiefe
Schachtkopfhdhe:
Bahnsteig 4 — Aufzug 3
Aufzugsart:

Nennlast:
Forderhohe:

Halte / Ladestellen:
Nenngeschwindigkeit:
Fahrtenzahl:
Stromart:
Triebwerksraum:

Fahrkorbabmessungen:

Turabmessungen:

Schachtausfuhrung:

Schachtabmessungen:

Schachtgrubentiefe:

Schachtkopfhdhe:

Die Basis fur die Beurteilung der geplanten Aufzugsanlagen bilden die unter Kapitel 2.6.2 angefuhrten Prufgrundlagen

und Dokumente.

Breite 1100 mm i. L.
Hohe 2100 mmi. L.
Schachtgrube: massiv (Mauer / Beton)

Stahl-/Glaskonstruktion

Breite ~ 2100 mm
Tiefe ~ 2600 mm
ca. 1400mm

ca. 3800mm

hydraulischer Personen- / Lastenaufzug
1600 kg oder 16 Personen

~9,75m

3/ 3, zweiseitig, gegeniiber angeordnet
0,6 m/s

180 Fahrten des Aufzuges je Stunde
Drehstrom 400/230V, 50Hz

unten, neben dem Schacht angeordnet

Breite 1300 mmi. L.
Tiefe 2010 mm i. L.
Hohe 2300 mmi. L.
Breite 1100 mm i. L.
Hohe 2100 mmi. L.

massiv (Mauer / Beton)

Breite ~ 2000 mm (auf den 2 L&ngsseiten wird
cm/ca. 5cm) vorgesehen um die Stempel darin zu montieren)

Tiefe ~ 2600 mm

ca. 1400mm

3800 mm
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In der Technischen Beschreibung der Aufzugsanlagen wird auf die Aufzugssicherheitsverordnung 2008, die ONORM EN
81-2 und die ONORM B1600 jeweils in letztgiiltiger Ausgabe verwiesen. In der Beschreibung der Aufzugsanlagen sind
die relevanten Punkte bezuglich der Aufzugskabine, der Schachttiiren, des Antriebes und der Steuerung definiert.

Die Bauentwurfspldne und das Brandschutzkonzept beschreiben die Schachtabmessungen und die entsprechende
Schachtumgebung bezuglich Abmessungen und Brandschutz. Die Schachtquerschnitte betragen jeweils ca. 2,1 x 2,6 m,
die Kabinen haben eine Grundflache von 1,3m x 2,01m und die Kabinen- und Schachttliren sind mit einer Gro3e von
1,1m x 2,1m ausgelegt.

Im Brandschutzkonzept und in der gutachtlichen Stellungnahme wird die Situation der Aufztige im Brandfall berticksich-
tigt. Die Aufzugsschéchte der Aufziige 2 und 3 sind von lediglich einem Brandabschnitt umgeben. Der Aufzug 1 miindet
im Erdgeschoss in der Aufnahmehalle in einen getrennten Brandabschnitt. Es sind Schachttiiren entsprechend der
ONORM EN 81-58 in der Klasse E90 vorgesehen. Die Schachtkipfe werden laut Brandschutzgutachten mit 2,5% des
Schachtquerschnittes (mindestens 0,1m?) direkt ins Freie entliftet und die Steuerung leitet im Brandfall eine Brandfall-
fahrt in die Haupthaltestelle ein.

Beim Glasschacht ist eine Sonnenschutzverglasung, eine Be- und Zwangsentliftung des Schachtes und eine entspre-
chende Konditionierung der Aufzugskabine vorgesehen.

In technischen Bericht sind beziiglich spaterer Arbeiten die wochentlichen Betriebskontrollen und die Notbefreiung durch
den Aufzugswarter oder eine zugelassenes Ferniiberwachungsunternehmen, die regelmégige Wartung durch eine auto-
risierte Aufzugsfirma sowie die wiederkehrenden Priifungen durch einen Aufzugssachverstandigen enthalten.

5.1.2.2 Schiebetiiranlagen

Die 4 automatischen Schiebetiiren befinden sich als Zugangstiren im Aufnahmegebaude.

4 Stlick baugleiche automatische Fluchtweg-Schiebetiiranlagen in feingerahmter Ausfuihrung

Verglasung: Isolierverglasung, klar, 22mm (ISO 22, 2xVSG 6, UG=3,0)

Antriebstyp: Fluchtweg-Schiebetirantrieb in redundanter Ausfiihrung mit Dual Drive Technologie, TUV-
Baumustergepruft nach DIN 18650

Tartyp (Flugeltyp): 2-flugelig
Bauart: Schiebetiiranlage (ohne Seitenteile, ohne Oberlicht)
MalRe: Anlagenbreite B: 4900 mm

Anlagenhdhe H: 2800 mm
Antriebshéhe: 100 mm

Lichte Weite LW: 2400 mm
Lichte Hohe LH: 2700 mm

Sicherheit: Kombinationssensor mit selbstiberwachtem, richtungserkennendem Radarmelder und Absi-
cherungsvorhang

Kombinationssensor mit richtungserkennendem Radarmelder und Absicherungsvorhang

Turansteuerung: 1 St. Programmschalter, 5-stellig, mech. abschlie3bar mit PHZ, Standard und Fluchtweg inkl.
UP-Dose

1 St. Tastwippe, Symbol "Tur Auf"

1 St. Schlisseltaster
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Tlrverriegelung 1 St. Elektromechanische Verriegelung
1 St. Handentriegelung mit Zugstange

Die Grundlage fiir die Beurteilung der Schiebetlranlagen bilden die unter Kapitel 2.6.2. angegebenen Priifgrundlagen
angegebenen Dokumente.

Die Baupléane und der technische Bericht Hochbau mit der technischen Beschreibung beziiglich der Eckdaten der Schie-
betoranlagen bilden die Basis fur die Anordnung und Abmessungen. Die technischen Beschreibungen sowie die oben
angefuhrten Herstellererklarungen beschreiben die technische Ausfiihrung der Anlagen. In den Herstellererklarungen
wird entsprechend der Maschinenrichtlinie 98/37/EG (98/79/EG) vom Hersteller erklart, welche EEG Richtlinien (zB.
NIEDERSPANNUNGSRICHTLINIE 73/23/EEG (93/68/EEG)) und welchen harmonisierten Normen als Basis fur die
technische Ausfiihrung der vier Schiebetoranlagen herangezogen werden.

An Sicherheitseinrichtungen werden Kombinationssensoren mit richtungserkennendem Radarmelder und Absicherungs-
vorhang eingesetzt.

Laut Brandschutzkonzept werden die Schiebetoranlagen als Fluchtweg verwendet. Es kommt ein Fluchtweg-
Schiebetirantrieb in redundanter Ausfiihrung mit Dual Drive Technologie, der entsprechend der DIN 18650 baumuster-
gepruft ist, zur Anwendung.

5.1.3 HAUSTECHNIK

Der Themenbereich Haustechnik umfasst die Heizungsanlage, Kélteanlage, Sanitdranlage, Luftungsanlage, Abluftanla-
gen und MSR-Anlagen beim geplanten Neubau des ,Bahnhof Weststeiermark®.

Energieversorgung

Die Versorgung des Objektes mit Warme und Kalte erfolgt Giber zentrale Wasser-Wasser Warmepumpenanlagen, wel-
che im Haustechnikraum / Kellergeschoss zur Aufstellung gelangen. Das zur Verfuigung gestellte Bergwasser liefert die
Primarenergie fur die Wasser-Wasser-Warmepumpen. Gemal Besprechung vom 18.01.2011 wurde von Herrn Dipl.Ing.
Janotta eine minimale Bergwassermenge von 20 I/s mit einer Temperatur im Winter von 10°C, im Sommer mit 18°C als
weitere Planungsgrundlage bekannt gegeben. Schnittstelle sind die beiden bauseitigen Bergwasserschéchte (Entnahme-
und Rickgabeschacht).

Als Backup — System wird eine Warmepumpe mit geothermischer Nutzung (Soleverlegung unter dem Geb&ude mit Erd-
warmesonden als Erganzung) fur die Abdeckung des Heiz- und Kiihibedarfes verwendet.

Kaltwasserversorgung

Die Kaltwasserversorgung wird vom Wasserverband Stainztal sicher gestellt. Die Hauptabsperrung wird vom Wasser-
versorgungsunternehmen installiert und befindet sich in einem Ubergabeschacht im Bereich der P&R — Anlage. Schnitt-
stelle ist der hausseitige Anschluss nach der Wasseranschlussgarnitur.

Fékalentsorgung

Die Entsorgung der Abwasser erfolgt Uber das 6ffentliche Kanalsystem vom Abwasserverband Mittleres LaRnitztal. Das
Kanalnetz inkl. Aufstandsbdgen wird durch den Baumeister hergestellt. Der Installateur installiert die Abflussleitungen
von den Einrichtungsgegenstanden bis zu den Aufstandsbdgen (Schnittstelle).

Anmerkungen

Nach Ubergabe und Schlussabnahme der haustechnischen Anlagen werden die entsprechenden Konformitétshestati-
gungen der einzelnen maschinentechnischen Einrichtungen in den Dokumentationsunterlagen zur Vorlage bei der Be-
hérde aufgenommen.

Nach Fertigstellung der mechanischen Zu- und Abluftanlage wird ein Uberpriifungsattest iiber die ordnungsgemaRe
Ausfiihrung der Liftungsanlagen sowie die Einhaltung der max. Luftgeschwindigkeit am Arbeitsplatz ausgestellt.
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Weiter wird ein Uberprifungsattest tiber den ordnungsgemafRen Einbau der Brandschutzklappen K-90 sowie die Ver-
knlpfung der Liftungsanlage mit der Brandmeldeanlage ausgestellt.

Die Kélteanlagen werden einer Erstprifung unterzogen und es wird ein Prufbuch It. 823 der Kalteanlagenverordnung
aufgelegt. Diese Anlagen sind wiederkehrend im Zeitraum von 1 Jahr zu uberpriifen.

5.1.3.1 Heizungsanlage

Fiur die Warmeversorgung des gegenstandlichen Objektes werden Wasser-Wasser-Warmepumpen, welche im Haus-
technikraum / Kellergeschoss zur Aufstellung gelangen, eingesetzt (sdmtliche technischen Daten — Kapitel ,Technische
Daten fur die Beheizung“ und Tabelle 3 — Technisches Raumbuch).

Die Warmepumpen werden lastabhéngig an den bendtigten Heizbedarf herangefiihrt. Durch den Einsatz von mehreren
Warmepumpenmodulen wird die Leistungsanpassung exakt nach Bedarf geregelt. Sdmtliche Sicherheitseinrichtungen,
wie Hochdruckwéchter, Niederdruckwéachter, Einfrierschutz, Ausdehnungsgefal®, Manometer, Sicherheitsventil, etc. sind
vorgesehen.

Das Bergwasser wird aus einem bauseitigen Schacht (Entnahmeschacht) entnommen, tber die Warmetauscher gefiihrt
und schlieBlich wieder in einen bauseitigen Schacht (Rickgabeschacht) zuriickgefiihrt. Fir die Nutzung des Bergwas-
sers betreffend Beheizung und Kiihlung des Aufnahmegeb&udes werden laufend Ubergeordnete Messungen (bauseitig)
hinsichtlich Menge und Temperatur des Bergwassers durchgefuhrt, um die geforderte Bandbreite der Einleittemperatur
zu gewabhrleisten. Zwischen der Warmepumpe und der direkten Enthahmen sowie dem Bergwasser werden aus Schutz-
grinden Warmetauscher installiert. Zur erleichterten Wartung und Reinigung werden zwei Wéarmetauscher mit der glei-
chen Leistung inkl. Spulstutzenanschliisse vorgesehen. Zuséatzlich werden in der Bergwasserleitung zwei Filter einge-
baut. Auch hier ist die erleichterte Wartung und Reinigung durch Umschalten auf den zweiten, gleichwertigen Filter ge-
geben.

Warmeverbrauchsseite

Zusétzlich zur Entnahme fur die Warmepumpen sind noch weitere direkte Entnahmen nach dem Warmetauscher vom
Bergwasser fur ,free-heating-Betrieb” im Winter und ,free-cooling-Betrieb” im Sommer vorgesehen. Mit ,free-heating-
Betrieb" im Winter werden die Bahnsteige versorgt. Eine gesicherte Eisfreihaltung, bedingt durch die niedrigen Bergwas-
sertemperaturen, ist nicht gegeben! Der Heizkreis ,free-heating-Betrieb* Bahnsteige wird durch einen Systemtrenner
vom restlichen System getrennt und mit Glykol (lebensmittelecht) als Frostsicherung gefullt. Mit . free-cooling-Betrieb® im
Sommer wird eine Betonkernaktivierung des Warteraumes im Erdgeschoss und der Eventflache im Obergeschoss vor-
gesehen.

Die Heizungsanlage wird aulRentemperaturabhéngig und gemaR Leistungsbedarf gesteuert. Fir die Warmepumpenanla-
ge werden Pufferspeicher zur Schonung der Verdichter, fir einen gleichméRigen Betrieb der Anlage sowie fir die variab-
le Leistungsabnahme auf der Sekundarseite installiert. Uber eine Verteileranlage mit differenzdruckgesteuerten Pumpen
werden die einzelnen Verbraucher gespeist:

- Allgemeinteile (KG)

- Verwertungsflachen (EG)

- Wartehalle (EG)

- Info und SchlieRfacher — OBB (EG)

- Nassgruppe und Gangbereich im Technikteil (EG)

- Eventflache mit Speisevorhalteraum, Bar und Garderobe (OG)

- Nassgruppen, Garderoben, Sozialraum, Technik- und Burordume im Technikteil (OG)

- Préasentation im Bereich Personensteg
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Sicherheitsventile und Manometer pro Warmepumpenanlage werden montiert. Zusatzlich wird eine kompressorgesteuer-
te Ausdehnungsanlage (Druckhalteanlage) ausgefihrt.

Nach Spulung der Anlage wird die Beflllung der gesamten Heizungsanlage mit aufbereitetem Wasser gemaR ON H
5195-1 durchgefuhrt.

Die Beheizung des Objektes ist, bedingt durch den Einsatz der Warmepumpentechnologie, weitgehend mit Ful3boden-
heizung vorgesehen. Zusétzlich werden bei fehlender FuRbodenheizungsleistung die Beheizung der Rdume uber eine
Luftungsanlage mit vorgewarmter Auf3enluft sowie statischen Heizflachen oder Umluftheizer abgedeckt.

Die Pachtflachen werden mit Heizungsanschlissen an den Pachtgrenzen, inkl. busféhiger Zahler, ausgestattet. Der
Ausbau ist durch den Pachter vorgesehen.

Die Heizungsverrohrung erfolgt mittels Stahlrohre (schwarze geschweil3te Siedrohre / schwarze geschweil3te Gewinde-
rohre) bzw. Kunststoffverbundrohre. Die Heizungsrohrleitungen werden laut ONORM isoliert.

Die Verteilung der Heizenergie im Objekt erfolgt Uber einen Kollektorgang sowie Installationsschachte zu den einzelnen
Verbrauchern.

Technische Daten fiir die Beheizung

Berechnungsgrundlagen

Fur die haustechnische Anlagendimensionierung wurden folgende Daten herangezogen:

Ort: A-8522 — Unterbergla
Seehohe: 382 m

Wind: normale Lage
Mittlere Grundwassertemperatur: 10°C

Heizung - NormaufRentemperatur: -13°C

Klima — Berechnungsdaten: +32°C,40 % r.F.
Luftung — Berechnungsdaten — Winter: -13°C,90%r .F.

Die U-Werte wurden gemaf Bauphysikalischen Konzept der Firma VATTER & Partner ZT-GmbH in der Gebaudeheizlast
berlicksichtigt.

Heizlast und Warmebilanz

Gebéaudeheizlast:
Lt. EN 12831 — NA H 7500 und betragt fur das Objekt 68,78 kW.

Aufstellung Heizbedarf:

Gebéudeheizlast: 68,78 kW - Abdeckung U. WP und Abwéarme VRV
Eventflache im Obergeschoss: 15,00 kW - Abdeckung 0. WP und Abwéarme VRV
Wartehalle: 54,00 KW - Abdeckung 0. WP und Abwéarme VRV
Luftungsanlage: 72,00 KW - Abdeckung . WP und Abwéarme VRV
Summe - Warmepumpe: 209,78 kW

Free Heating der Bahnsteige: 273,00 kW - Abdeckung direkt 0. Bergwasser
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Fir die Auslegung der Warmepumpen wurde betreffend Bergwasserentnahme im Winterbetrieb mit einer Temperaturdif-
ferenz von 5K (VL/RL 10/5 K) kalkuliert. Zieht man die elektrische Leistung von der Warmepumpenleistung ab so
verbleiben ca. 147,00 kW mit einer notwendigen Bergwasserversorgungsmenge von ca. 7,00 I/s.

Die erforderliche Wassermenge fir das Free Heating der Bahnsteige in Abh&angigkeit der Temperaturdifferenz von 5K
und der oben angefiihrten Leistung von 273,00 kW ist mit ca. 13 I/s geplant.

Somit wird eine Bergwassermenge mit ca. 20,00 I/s fir den Heizungsvollbetrieb benétigt.

Auslegekriterien

AUSLEGETEMPERATUREN

Radiatoren: 50°C/30°C
FBHZ: 40°C/30°C
Luftungsregister: 40°C/30°C
WWB: 50°C/30°C

Die Anlage wird als Pumpenwarmwasserheizung (PWW) mit einer Vorlauftemperatur von 50°C und einer Rucklauftem-
peratur von 35°C betrieben.

RAUMTEMPERATUREN
Aufstellung siehe Tabelle 3 — Technisches Raumbuch.

Technische Daten Warmepumpe

Als Warmeerzeuger werden drei Warmepumpenmodule (hydraulisch zusammengefiihrt auf eine Warmepumpe mit 6
Kéltekreisen) vorgesehen. Im Folgenden wurde Beispielhaft das Fabrikat

Daikin zitiert:

Heizleistung: 205,50 kw
Leistungsaufnahme: 63,10 kW
Schallleistung: 72,00 dB(A)
Schalldruckpegel in 1m Entfernung: 55,90 dB(A)
Schalldruckpegel in 5m Entfernung: 45,80 dB(A)
Kaltemittel: R407C
Summe Kaltemittelmenge: 27,60 kg
Spannungsversorgung: 3Nx400V, 50Hz (W1)
Max. Anlaufstrom: 199,00 A
Max. Betriebsstrom: 108,00 A
Max. Verdichterbetriebsstrom: 18,00 A
Verdichteranzahl: 6

Anzahl der Verdichterstufen: 6

5.1.3.2 Kalteanlage

Kilteerzeugerseite

Fir die Kalteversorgung des gegenstandlichen Objektes, auer den TechnikrAumen im Technikteil (diese werden Uber
wassergekuhlte Direktverdampferanlagen betrieben, siehe nachstehend), werden die Wasser-Wasser-Warmepumpen
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auch fur einen Kuhlbetrieb im Sommer herangezogen (samtliche technischen Daten — siehe Kapitel ,Technische Daten
fur die Kélteanlage" und Tabelle 3 — Technisches Raumbuch).

In den Ubergangszeiten ist free-cooling vorgesehen, d.h. so lange die Temperatur des Bergwassers zur Lastabdeckung
herangezogen werden kann, werden die Warmepumpen nicht aktiviert. Wird die Kuhllast zu hoch, werden die Warme-
pumpen fir den Kihlbetrieb aktiviert. In diesem Fall wird der hydraulische Weg von der Warmepumpe zum Bergwasser-
warmetauscher gesperrt und es herrscht klassischer Kuhlbetrieb. Sekundéarseitig wird die Abwéarme zu Erwarmung der
Warmwasserbereitung genutzt. Sollte die Warmwasseraufbereitung sowie die restlichen Wéarmeverbraucher gesattigt
sein, wird die Abwérme Uber einen Rickkuhler, welcher westlich vom Gebé&ude situiert wird — siehe Einreichplan — ins
Freie abgefiihrt. Die Leitung zum Rickkuhler wird mit einem Wasser — Frostschutz - Gemisch (Frostschutz - Anteil 35%)
gefillt. Es wird ein lebensmittelechter Frostschutz verwendet.

Die Leistungsregelung der Warmepumpen im Kuhlfall erfolgt analog zum vor beschriebenen Heizfall.
Kalteverbraucherseite

Solange die Ruckgabetemperatur des Bergwassers den Vorgaben des Einreichprojektes fir die Einleitung des Bergwas-
sers in ein FlieBgewasser entspricht, wird eine Betonkernaktivierung fir den Warteraum im Erdgeschoss und der
Eventflache im Obergeschoss im ,free-cooling-Betrieb" durchgefiihrt.

Die Kélteanlage wird bedarfsabhéngig gesteuert. Eine Raumsteuerung fiir die OBB — Raumlichkeiten zur individuellen
Nachregelung ist vorgesehen.

Pufferspeicher, Verteilanlage und Sicherheitseinrichtungen analog zum vor beschriebenen Heizfall.

Die Kuhlung des Objektes ist mit Umluftkiihler sowie Uber die Liftungsanlage mit vorgekihiter AuBenluft vorgesehen.
Fir die Pachtflachen wird ein Kiihlanschluss an der Pachtgrenze, inkl. busfahiger Zéhler, zum weiteren Ausbau zur Ver-
fugung gestellt. Sdmtliche Umluftkiihler und Liftungsausldsse werden so dimensioniert, dass es zu keinen Zugerschei-
nungen kommen kann. Die Verrohrung ist mit Stahlrohre (z.b. schwarze nahtlose Siedrohre) bzw. Kunststoffverbundroh-
re geplant. Die Rohrleitungen werden laut ONORM kaltetechnisch und kondensatdicht isoliert. Die entstehenden Kon-
densatwasser werden Uber geschweil3te PE-Rohre und Sifone in das Abwassersystem eingeleitet.

Die Verteilung der Rohrleitungen fur die Kuhlenergie im Objekt erfolgt Uber einen Kollektorgang sowie Installations-
schachte zu den einzelnen Verbrauchern.

Die Technikrdaume (ST-Rechenraum / ST-Stromversorgung / T-KS Anlagenraum) werden Uber wassergekihlte Direkt-
verdampferanlagen (VRV - System) ganzjahrig gekihlt. Die am Kondensator entstehende Abwéarme wird in das Gesamt-
system integriert. D.h. die Abwarme wird z.b. im Winter zuséatzlich fir die Beheizung der restlichen Raume genutzt. Im
Sommer wird die Abwérme z.b. fiir die Warmwasserbereitung genutzt bzw. nach Séattigung derselben Gber den Riickkih-
ler abgefuhrt. Als Kaltemittelleitungen dienen Kupferrohre, welche mit kondensatdichter Isolierung ausgestattet werden.
Als Kaltemittel wird R 410A vorgesehen.

Technische Daten fiir die Kélteanlage

Berechnungsgrundlagen

Fir die haustechnische Anlagendimensionierung wurden folgende Daten herangezogen:

Ort: A-8522 — Unterbergla
Klima — Berechnungsdaten: +32 °C, 40 % r.F.
Raumtemperatur: +26 °C, 60 % r.F.
Einblastemperatur Luftung: +20 °C
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Kihllast und Kéltebilanz

Gesamtkuihllast:

Lt. VDI 2078 und betragt fiir das Objekt 89,93 kW.

Aufstellung Kithibedarf - Warmepumpe:

Gebaudekuhllast ohne Technikrdume: 48,42 kW — Abdeckung u. Free Cooling bzw. WP
Luftungsanlage: 70,00 kW — Abdeckung 0. Free Cooling bzw. WP
Zusétzliche Leistung ™) 5,43 kW — Abdeckung ii. Free Cooling bzw. WP
Summe: 123,85 kW

1) Die OBB stellt fur die Verwertungsflachen eine Kiihlleistung von 100 W/m2 (dies sind in Summe 39,03 kW) zur Verfi-
gung — die errechnete Kuhlleistung fur die betroffenen Flachen betragt 33,6 kW, also wird die Differenz von 5,43 kW zur
erforderlichen Warmepumpenleistung im Kihlfall dazugerechnet. Somit ergibt sich eine Kihlleistung fir die Warmepum-
pe von 123,85 kW (inkl. 70 kW Liftungsanlage).

Aufstellung Kithlbedarf — wassergektihlte VRV - Anlagen:

ST-Rechnerraum (EG) 6,44 KW — Abdeckung u. wassergekuhlte VRV
ST-Stromversorgung (EG) 9,15 kW - Abdeckung 0. wassergekihlte VRV
T-KS Anlagenraum (OG) 25,92 kKW - Abdeckung 0. wassergekuhlte VRV
Summe: 41,51 kW

Free Cooling der Eventflache: 3,94 kW — Abdeckung direkt Gber Bergwasser
Free Cooling der Wartehalle: 14,19 kW - Abdeckung direkt Uber Bergwasser

Fir die Raumkunhllast sowie Frischluftkiihlung ist Free Cooling Uber das zur Verfiigung gestellte Bergwasser geplant —
bis ca. 13°C Kaltekuhlkaltwasservorlauf und 18°C Kalteklhlkaltwasserricklauf (ca. 5I/s). Steigt die Kuhllast weiter an,
wird die Warmepumpe zur Erzeugung der erforderlichen Kélteleistung aktiviert. In diesen Fall wird die Anlage mit einen
Kaltekihlwasservorlauf von 6°C und einen Kaltekihlkltwasserriicklauf von 12°C betrieben. Die entstehende Abwéarme
wird der Warmwasserbereitung zugefiihrt bzw. wenn der Bedarf geséttigt ist Gber einen Ruckkihler abgefuhrt.

Das Free Cooling der Wartehalle und der Eventflache wird bis zu einer Rucklauftemperatur von 18°C betrieben. Bei
Uberschreitung der vor angefiihrter Temperatur wird das Free Cooling deaktiviert.

Fiur die TechnikrAume werden ganzjéhrig wassergekihlten VRV — Anlage betrieben. Die Abwéarme wird in das Hei-
zungsnetz zur weiteren Nutzung eingebunden bzw. bei Sattigung tber den Ruckkihler abgefihrt.

Auslegekriterien

AUSLEGETEMPERATUREN

Free Cooling: 13°C/18°C
Luftungsregister: 13°C/18°C
Kéltering (Fan Coils): 13°C/18°C

Die Kélteerzeugung (= Warmepumpe aktiv) wird so ausgelegt, dass Primartemperaturen von 6/12 °C gewahrleistet sind.
Fir die Auslegung der Umluft kiihler und Luftauslasse wird eine max. Luftgeschwindigkeit im Aufenthaltsbereich mit 0,20
m/s / 0,10 m/s herangezogen.

RAUMTEMPERATUREN

Aufstellung siehe Tabelle 3 — Technisches Raumbuch.
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Technische Daten Kélteerzeuger

WARMEPUMPEN

Als Kélteerzeuger werden drei Warmepumpenmodule (hydraulisch zusammengefiihrt auf eine Warmepumpe mit 6 Kal-
tekreisen) installiert. Im Folgenden wurde Beispielhaft das Fabrikat Daikin zitiert:

Max. mdgliche Kihlleistung: 142,50 kW
Leistungsaufnahme: 64,50 kW
Schallleistung: 72,00 dB(A)
Schalldruckpegel in 1m Entfernung: 55,90 dB(A)
Schalldruckpegel in 5m Entfernung: 45,80 dB(A)
Kaltemittel: R407C
Kéltemittelmenge: 27,60 kg
Spannungsversorgung: 3Nx400V, 50Hz (W1)
Max. Anlaufstrom: 199,00 A
Max. Betriebsstrom: 108,00 A
Max. Verdichterbetriebsstrom: 18,00 A
Verdichteranzahl: 6

Anzahl der Verdichterstufen: 6

WASSERGEKUHLTE VRV - ANLAGEN

Als Kélteerzeuger fur die Kihlung der Technikrdume werden wassergekihlte VRV — Anlagen zur ganzjahrigen Kiihlung
mit Redundanz installiert.

Dazu werden im Technikraum zwei wassergekuhlte VRV — Systeme (WC-VRV) mit je einer Kihlleistung von ca. 67% der
Gesamtkihlleistung aufgestellt. Die Abfuhrung der Abwarme in den zu kilhlenden R&dumen (TK-S Anlagenraum im OG
und ST-Rechnerraum sowie STStromversorgung im EG) ist mittels Deckenumluftkiihler vorgesehen. Die Deckenumluft-
kiuhler in den vor genannten R&umen werden jeweils in doppelter Anzahl, als Redundanz, geplant.

Im Folgenden wurde Beispielhaft das Fabrikat Daikin zitiert (pro Anlage):

Kihlleistung: 26,70 kW
Leistungsaufnahme: 6,03 kKW
Schalldruckpegel in 1m Entfernung: 51 dB(A)
Kaltemittel: R410A
Kéltemittelmenge: ca. 10,00 kg
Spannungsversorgung: 400V

Max. moglicher Betriebsstrom: 12,60 A
Betriebsstrom: 9,50 A
RUCKKUHLER

Zur Ableitung der Uberschissigen Warme im Kuhlfall wird im AufRenbereich, westlich vom Geb&ude ein Ruckkihler auf-
gestellt. Im Folgenden wurde Beispielhaft das Fabrikat Cabero zitiert:

Nennleistung: 220 kW
Schalldruckpegel in 5m Entfernung: 54,70 dB(A)
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Anzahl Ventilatoren: 6 ST
Leistungsaufnahme: 4,80 kW
Spannung: 400V
Stromaufnahme: 12 A
5.1.33 Sanitidranlage

Grundsétzliches

Die Situierung sowie die Anzahl der Einrichtungsgegenstande sind anhand der Grundrisspléane ersichtlich. Die sanitaren
Einrichtungsgegenstéande werden in Standard weif3 und mit Einhebelmischer ausgestattet (sdmtliche technischen Daten
— siehe Kapitel , Technische Daten fir die Sanitdranlage” und Tabelle 2 - Trinkwasserbedarf gemafl ON EN 806). In der
Wasserzuleitung wird ein Wasserfilter eingebaut.

Interoperabilitat

Hinsichtlich Beniitzung der sanitaren Anlagen fiir eingeschrénkt mobile Personen wird die TSI PRM sowie die ONORM B
1600 herangezogen.

Im Erdgeschoss / Technikteil wird eine barrierefreie Toilettenanlage — siehe Einreichplan — installiert. S&mtliche Abstan-
de und Hoéhen werden gemaf giltiger Norm und Richtlinien eingehalten. Das Waschbecken wird so gewahlt, dass einer-
seits die Unterfahrbarkeit gewéhrleistet ist und andererseits die Waschbeckentiefe (inkl. Innenwdlbung) die Erreichbar-
keit der Armatur (Ausfiihrung mit langem Bedienhebel) ermdglicht. Fur die Toilette wird ein wandhdngendes WC (spe-
zielles WC mit groRerer Tiefe) vorgesehen. Die Ausldsung der Wasserspulung ist mit einem Druckknopf geplant, welcher
seitlich angeordnet und im Sitzen leicht erreicht wird. Zusétzlich wird ein Haltegriff direkt an der Wand sowie gegenuber
ein Stutzklappgriff installiert. Ein Notrufsystem ist vorgesehen — siehe Technischer Bericht Energie & Beleuchtungsanla-
gen der Firma ESC Engineering Services & Consulting KG.

Verbraucherseitig

Die Pachtflachen werden mit einem Kaltwasser- und einem oder zwei Abflussanschlissen an der Pachtgrenze, inkl.
busfahiger Z&hler, zum weiteren Ausbau ausgestattet. Die Warmwasserbereitung in den Pachtflachen wird durch die
Pachter mittels Obertisch- /Untertischspeicher bzw. Elektrospeicher hergestellt.

Fur den Technikteil wird das Warmwasser zentral im Haustechnikraum tber die Warmepumpe bzw. im Sommer uber die
Abwarmeleistung der Warmepumpe (Kuhlfall) bereitet. Zusatzlich wird im Bedarfsfall Gber eine E-Patrone nachgeheizt.
Die Warmwasserverteilung erfolgt derart, dass die Hygienevorschriften It. aktueller Norm eingehalten werden.

Fir die begrinten Flachen im Aufnahmegeb&ude ist ein Bewasserungsanschluss vorgesehen.

Fir Kaltwasser-, Warmwasser- und Zirkulationsleitungen werden Kunststoffverbundrohre verwendet. Die Trinkwasser-
rohrleitungen werden laut ONORM isoliert. Als Abflussleitungen gelangen PE -Rohre mit Schweilverbindungen zur
Ausfuhrung. Die Fakalentliftungen werden derart ins Freie entliftet, dass es zu keinen Geruchsbelastigungen kommen
kann.

Die Verteilung der Kaltwasser-, Warmwasser- und Zirkulationsleitungen erfolgt Uber den Kollektorgang bzw. Uber die
Installationsschéchte direkt zu den Verbrauchern.

Fir die Urinale werden Trockenurinale — wasserlose Urinale — verwendet. Die Funktion ist durch einen Spezialsiphon mit
integrierter Sperrflissigkeit, bei welchen das spezifische Gewicht geringer ist als bei Urin, gegeben. Deshalb durchflief3t
der Urin bei jeder Benutzung diese Flussigkeit und wird Giber den Siphon ins Kanalsystem abgefihrt.

Zusétzlich werden pro Bahnsteig fiir die Bahnsteigreinigung Kaltwasseranschliisse installiert.
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Technische Daten fiir die Sanitaranlage

Auslegekriterien

Die Auslegung bzw. Dimensionierung der Leitungen erfolgt gemaR ONORM EN 806-3 sowie DIN 1988-3. Seitens des
Wasserverbands wurde eine Wasserhéarte von 3°dH — 4°dH bekannt gegeben.

Warmwasserbereitung

Die Warmwasserbereitung fir die Pachtflachen ist dezentral tUber Obertisch-/ Untertisch — Speicher bzw. druckfeste
Elektrospeicher geplant. Fur den Technikteil wird eine zentrale Warmwasserversorgung im Technikraum / KG vorgese-
hen. Energieversorgt wird die zentrale Warmwasserversorgung Uber diverse Abwarmen bzw. Warmepumpe im Winter
sowie E-Patrone als Erganzung im Sommer. Zusétzlich wird eine Zirkulationsleitung installiert. Die Zirkulationspumpe
wird Uber die MSR — Anlage zeitgesteuert. Eine entsprechende Legionellen - Schutzschaltung ist vorgesehen.

Trinkwasserbedarf

Aufstellung siehe Tabelle 2 — Trinkwasserbedarf gemal ON EN 806.

51.3.4 Luftungsanlage
Liftungszentrale

Fir die mechanische Be- und Entliftung der Raumlichkeiten wird ein Zu- und Abluftgerat mit Warmertckgewinnung im
Haustechnikraum / Kellergeschoss aufgestellt (sémtliche technischen Daten — siehe Kapitel ,Technische Daten fir die
Luftungsanlage” und Tabelle 3 — Technisches Raumbuch). Die Frischluft fur die Liftungsanlage wird an der westlichen
Fassade im Erdgeschoss angesaugt. Die Fortluft wird ebenso westlich im Erdgeschoss ins Freie abtransportiert. Die
Distanz zwischen Frisch- und Fortluftéffnung an der Fassade wird so gewéhlt, dass es zu keinem Kurzschluss und somit
Ansaugung von Fortluft kommen kann. Der Frischluftkanal wird kondensatbesténdig isoliert.

Vorgesehener Aufbau des Liftungsgerates in Luftrichtung:
- Frischluft

- Segeltuchstutzen

- Motorbetriebene Jalousieklappe

- Schalldampfer

- Zuluftfilter

- Warmerickgewinnung

- Zuluftventilator, frequenzgesteuert

- Heizregister mit Frostschutzthermostat
- Kuhlregister

- Schalldampfer

- Segeltuchstutzen

- Zuluft

- Abluft

- Segeltuchstutzen

- Schalldampfer
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- Abluftfilter

- Warmerickgewinnung

- Abluftventilator, frequenzgesteuert
- Schalldampfer

- Motorbetriebene Jalousieklappe

- Segeltuchstutzen

- Fortluft

Die frequenzgesteuerten Ventilatoren werden den Liftungsbedarf exakt den Verbrauchern anpassen. Die Frischluft wird
Uber die vor beschriebene Warmepumpenanlage, respektive dem Bergwasser im Winter erwarmt und im Sommer ge-
kahlt.

Liuftungsverteilung

Uber isolierte Luftungskanale und Wickelfalzrohre wird die Zuluft verteilt bzw. die Abluft wiederum dem Liiftungsgerat
zugefiihrt. Sadmtliche Luftleitungen (Luftungskanéle und Luftungsrohre) werden aus verzinktem Stahlblech hergestellt.
Die Wandstéarke richtet sich nach der Dimension und der max. zuldssigen Druckdifferenz. Luftleitungsbefestigungen
werden schwingungsisoliert und gedammt gegen Kdérperschallibertragung ausgefihrt. Samtliche Luftleitungen fir aufbe-
reitete Luft, bei denen Taupunktsunterschreitungen méglich sind, erhalten eine dampfdiffusionsdichte Dammung.

Bei Durchtritt der Luftleitungen durch Brandabschnitte werden entsprechend der ONORM gepriifte Brandschutzklappen
K90 vorgesehen. Samtliche Brandschutzklappen werden mit Motor und zwei Endschaltern, welche die Stellung der
Brandschutzklappe anzeigen, ausgestattet.

Durch Brandabschnitt fuhrende Leitungen werden, wenn sie nicht mit Brandschutzklappen ausgefihrt sind, entspre-
chend der ONORM brandbestandig (L90) ummantelt.

Die Leitungsfuhrung erfolgt tber den Kollektorgang und uber die Installationsschéchte direkt zu den Verbrauchern.
Verbraucherseitig

Die Verbraucher werden uber Volumenstromregler und Schalldampfer mit einer definierten Luftmenge — siehe Tabelle 3
— Technisches Raumbuch — angeschlossen.

Die minimale Zulufttemperatur im Heiz- und Kuhlbetrieb betréagt 20°C. Die Luftauslasse werden derart dimensioniert,
dass es zu keinen Zugerscheinungen kommen kann.

Die Pachtflachen werden mit Zu- und Abluftanschlissen (Volumenstromregler und Schallddmpfer) an der Pachtgrenze
versehen. Der Ausbau erfolgt jeweils durch den Péachter.

Technische Daten fiir die Liuftungsanlage

Auslegekriterien

Die Auslegung der Liftungskanéle und Liftungsrohre ist mit einer Luftgeschwindigkeit von ca. 4,5 m/s geplant. Fur die
Dimensionierung der Luftauslasse wird eine max. Luftgeschwindigkeit im Aufenthaltsbereich mit 0,20 m/s / 0,10 m/s
herangezogen.

Luftungsanlage
AUFBAU UND BESCHREIBUNG

Es handelt sich um ein kompaktes Zu- und Abluftgerat, welches als Innenaufstellung im Technikraum / KG zur Aufstel-
lung gelangt. Fur die Frisch-, Fort-, Ab- und Zuluftseite wird je ein Schalldampfer vorgesehen. Das Liftungsgerat wird
schallddmmend am Fu3boden aufgestellt. Die Auslegung der Liiftungsanlage erfolgt mit einem 10%igen Zuschlag.
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LUFTUNGSANLAGE — TECHNISCHE DATEN

Zuluft- / Frischluftmenge: 17.000 m¥/h
Abluft- / Fortluftmenge: 15.300 ms3/h
Heizleistung - Heizregister: 72,00 kW
Kuhlleistung - Kuhlregister: 70,00 kW
Warmeriickgewinnungszahl: mind. 65 %
Filterklassen — Zuluft: F7 und F8
Filterklasse — Abluft: F6
Schalldruckpegel am Frischluftgitter: 50 dB(A) in 5 m Entfernung

Schalldruckpegel am Fortluftgitter: 50 dB(A) in 5 m Entfernung
LUFTWECHSELZAHLEN

Aufstellung siehe Tabelle 3 — Technisches Raumbuch.

5.1.3.5 Abluftanlagen und statischen Be- und Entliiftungen
Mechanische Abluftanlagen

GRUNDSATZLICHES

Folgende Raume werden mit einer mechanischen Abluftanlage versehen:

- Gruppentoilettenanlagen

- Einzeltoilettenanlagen

- Batterieraum

- T-KS Anlagenraum

- Lift — Maschinenraum (KG im Aufnahmegebé&ude)

- Schachtentliftung Bahnsteiglift (Bahnsteige 2-3)

Die oben angefiihrten Raumlichkeiten werden mechanisch tber Abluftventilatoren (zentrale ABLVentilatoren oder Klein-
lufter) direkt ins Freie entliiftet (sdmtliche technischen Daten — siehe Kapitel ,Technische Daten fir die Abluftanlagen®
und Tabelle 3 — Technisches Raumbuch). Die Absaugung erfolgt Uber Tellerventile, Uber Kleinlufter oder direkt tber den
Abluftventilator mit einem Berlhrungsschutzgitter.

GRUPPENTOILETTENANLAGE

Die Absaugung ist Uber zentrale Abluftventilatoren inkl. Abluft — Tellerventile in den abzusaugenden R&umen vorgese-
hen. Die Steuerung der Ventilatoren wird Uber eine zentrale Zeitsteuerung inkl. Drehzahlsteuerung durchgefiihrt. Da-
durch wird auRerhalb der Betriebszeiten auch eine periodische Absaugung mdglich.

Die Nachstromung der Zuluft ist Gber Tirschlitze von den Nachbarrdumen geplant. Um einen Unterdruck in den Toilet-
tenrGumen zu gewdahren (Geruchsbeléastigung), wird die zusatzliche Zuluftmenge in den Nachbarrdumen lediglich auf ca.
80% der Abluftmenge berechnet.

Als Abluftrohre werden Wickelfalzrohre (Spirorohre) verwendet.
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EINZELTOILETTEN

Die Absaugung ist Uber Einzellufter (Kleinlifter), welche direkt in den Toiletten installiert werden, vorgesehen. Die Steue-
rung der Kleinltfter wird tGiber die Aktivierung des jeweiligen Lichtschalters gewahrleistet. Es ist ein elektronisches Nach-
laufrelais fur das Nachlaufen des Lifters vorgesehen.

Die Nachstromung der Zuluft ist Gber Tirschlitze von den Nachbarrdumen geplant. Um einen Unterdruck in den Toilet-
tenrGumen zu gewdahren (Geruchsbeléastigung), wird die zusatzliche Zuluftmenge in den Nachbarrdumen lediglich auf ca.
80% der Abluftmenge berechnet.

Als Abluftrohre werden Wickelfalzrohre (Spirorohre) verwendet.
BATTERIERAUM

Fir den Batterieraum im Kellergeschoss wird ein Abluftventilator mit einer bodennahen Absaugung sowie Abluftleitungs-
fuhrung Uber einen Installationsschacht direkt Gber Dach ins Freie installiert.

Von der zentralen Liftungsanlage wird ein Zuluftauslass installiert. Der Durchtritt in den Raum wird mit einer Brand-
schutzklappe gesichert.

Die Steuerung des Abluftventilators ist mit einen Tirkontaktschalter sowie einer zentralen Zeitsteuerung zur periodischen
Durchliftung geplant. Als Zu- und Abluftrohre werden Wickelfalzrohre (Spirorohre) verwendet.

T-KS ANLAGENRAUM

Zusatzlich zur Grundluftung Uber die zentrale mechanische Zu- und Abluftanlage wird ein Abluftventilator mit Fortluftfih-
rung direkt ins Freie inkl. Insektenschutzgitter installiert. Die nachstromende Luft, im Falle der manuellen Aktivierung des
Abluftventilators, kommt direkt Uber ein Zuluftrohr aus dem Freien. Die Zufuhr der Zuluft in den Raum wird Uber ein In-
sektenschutzgitter geschutzt.

Motorgesteuerte Luftungsklappen werden au3erhalb des Betriebes die Zu- und Abfuhr der Frisch- und Fortluft schlie3en.
Die Bedienung des Abluftventilators ist Uber einen Schalter mit einer Drehzahlsteuerung, welcher héndisch durch das
Personal bedient wird, vorgesehen. Als Zu- und Abluftrohre werden Wickelfalzrohre (Spirorohre) verwendet.

LIFT — MASCHINENRAUM (KG IM AUFNAHMEGEBAUDE)

Das Abluftrohr des Liftmaschinenraumes im Kellergeschof3 des Aufnahmegeb&udes wird mit einem Abluftventilator ver-
sehen; die Nachstromung erfolgt Uber ein Zuluftrohr. Die Rohrfihrung erfolgt Uber das Erdreich direkt ins Freie zum
Bahnsteig — siehe Einreichplan. Die Steuerung des Abluftventilators erfolgt Gber einen im Maschinenraum angebrachten
Raumthermostat, welcher bei Uberschreitung der vorgegebenen Raumtemperatur den Abluftventilator in Betrieb setzt.
Fur die Be- und Entluftungsrohre wird das Material Polyethylen — erdverlegt verwendet.

SCHACHTENTLUFTUNG BAHNSTEIGLIFT (BAHNSTEIGE 2-3)

Der Liftschacht wird an der obersten Stelle mittels eines Abluftventilators direkt ins Freie abgesaugt, um eine definierte
Durchliftung des Schachtes, insbesondere in den warmen Tagen zu gewdhrleisten. Die Zuluft - Nachstromung erfolgt im
unteren Bereich, damit eine effektive Durchliftung des Liftschachtes gegeben ist. Die Steuerung des Abluftventilators
erfolgt tiber einen im Liftschacht angebrachten Thermostat, welcher bei Uberschreitung der vorgegebenen Schachttem-
peratur den Abluftventilator in Betrieb setzt.

Technische Daten fiir die Abluftanlagen

Auslegekriterien

Die Auslegung der Luftungsrohre ist mit einer Luftgeschwindigkeit von max. 7 m/s vorgesehen.
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Abluftanlagen
AUFBAU UND BESCHREIBUNG

Einzellufter werden als Unterputz oder Aufputzliifter ausgefiihrt. Die Absaugung erfolgt direkt an den Luftern, welche
einen Filter integriert haben. Zusétzlich werden elektronische Nachlaufrelais eingebaut, um eine effektive Absaugung zu
ermdglichen. Die Aktivierung ist Uber den Lichtschalter vorgesehen. Die angefuihrten Lifter werden mit integrierten
Ruckschlagklappen ausgestattet. Abluftstrange werden, sofern die Kondensatbildung gegeben ist, an der tiefsten Stelle
mit einer Kondensatentwéasserung ausgestattet. Die Fortluft wird direkt ins Freie geleitet.

Zentrale Abluftventilatoren — Rohreinbauventilatoren — werden fiir Gruppenanlagen, grof3ere Luftleistungen oder Tech-
nikraume vorgesehen. Die Abluftventilatoren werden entweder tber die MSR — Anlage fir eine periodische Durchliiftung
bzw. Einschaltung der Abluft in den Betriebszeiten zeitgesteuert oder thermostatgesteuert. Uber eine Drehzahlsteuerung
kann die Luftmenge den Erfordernissen bzw. errechneten Abluftstromen eingestellt werden. Zuséatzlich werden externe
Ruckschlagklappen sowie Schalldampfer installiert. Abluftstrange werden, sofern die Kondensatbildung gegeben ist, an
der tiefsten Stelle mit einer Kondensatentwéasserung ausgestattet. Die Absaugung der Raumlichkeiten erfolgt tber Ab-
lufttellerventile, welche mit flexiblen Rohren an das starre Abluftnetz angeschlossen sind oder direkt Uber den Abluftven-
tilator mit Berthrungsschutzgitter. Die Fortluft wird direkt ins Freie geleitet. Die WC - Vorraume — siehe Einreichplan —
werden mit Zuluft, welche max. 80% der Abluftmenge aufweist, versorgt. Es wird dadurch im Raum ein Unterdruck ge-
schaffen, um etwaige Geruchsbel&stigungen zu vermeiden.

ABLUFTANLAGEN — TECHNISCHE DATEN

Unter- / Aufputzlifter:

Luftmenge: bis ca. 120 m3/h
Schalldruckpegel in 1m: bis max. 49 dB(A)
Schalldruckpegel in 1m: bis max. 49 dB(A) 1)

Rohreinbauventilator:

Luftmenge: bis ca. 1.000 m¥h
Schalldruckpegel in 1m: bis ca. 55 dB(A)
Schalldruckpegel in 1m: bis ca. 50 dB(A) 1)

1) Die Werte betreffend den Schalldruckpegel in angegebenen Abstand an der Fortluftéffnung

am Dach

Luftwechselzahlen

Aufstellung siehe Tabelle 3 — Technisches Raumbuch

5.1.3.6 MSR - Anlage

Im Haustechnikraum / KG wird die MSR — Anlage zur Steuerung und Regelung der haustechnischen Anlage aufgestellt.
Uber die MSR — Anlage wird das Melden, Protokollieren und Archivieren der Betriebsabléufe sowie Energiemanagement
sichergestellt. Zusatzlich ist die Parametrierung vor Ort moglich.

Samtliche Daten werden Uber ein BUS — System von den peripheren Anlagenteilen, wie Fuhler, Stellantrieb, Freigabe,
etc. zu den Schalt- und Steuerschranken, respektive den Controllern geleitet. Durch das vorgegebene Softwarepro-
gramm in den Controllern erfolgt die Verarbeitung der Daten und die daraus folgenden Befehle werden wiederum zu den
zu regelnden Anlagenteilen gefiihrt. Eine Visualisierung ist vorgesehen. Die Betriebsfllhrung und Stérungsbehebung
erfolgt von der erhaltenden Stelle. Alle ,lebensnotwendigen” Informationen, wie Anlagendruck Heizen / Kihlen, Still-
stand, etc. werden Uber eine SAT — Schnittstelle an die regionale Leitstelle weitergeleitet. Ein gleichzeitiges Heizen und

OBB INFRASTRUKTUR AG -105 -



KORALMBAHN
Wettmannstatten — Deutschlandsberg

Kuhlen, au3er in den dafiir vorgesehenen TechnikrGumen ist nicht vorgesehen. Die Pachter erhalten keine an das Zent-
ralsystem angeschlossene Einzelraumregelung; die regeltechnische Ausstattung muss mieterseitig erfolgen.

51.3.7 Brandschutzausfiihrungen bei HKLS - Anlagen

Samtliche HKLS - Leitungen werden bei Brandabschnitten mit Brandschutzisolierungen (BSI) bzw. Brandschutzman-
schetten (BSM) oder Brandschutzklappen (BSK) sowie Brandschutzmoértel versehen. Bei der Brandschutzisolierung ist
geplant, dass bei Wanddurchbriichen die Brandschutzisolierung Mitte Wand, links und rechts mindestens die Lange von
je 0,5 Meter aufweist. Bei Deckendurchfiihrungen wird jeweils 1 Meter und falls eine Richtungsanderung vorliegt, diese
Richtungsanderung mit einer Brandschutzisolierung weitergefuhrt, bis 1 Meter Gesamtldnge gegeben ist. Bei den Brand-
schutzmanschetten werden z.B. die Abflussleitungen waagrecht mit 2 Brandschutzmanschetten ausgestattet (Auf3en-
und Innenseite), bei senkrechten Leitungen wird eine Brandschutzmanschette zum néchsten Brandabschnitt montiert.
Bei einem Alarmsignal durch die Brandmeldeanlage wird die Liftungsanlage abgeschalten und die Brandschutzklappen
geschlossen.

5.1.3.8 Trinkwasserbedarf und Technisches Raumbuch

Tabelle 2 Trinkwasserbedarf gemaR ON EN 806 (DIN 1988)

Bahnhof Weststeiermark - Trinkwasserbedarf gema ON EN 806-3 (DIN 1988-3)

Geschoss KG Raumbezeichnung Einrichtung ::SR Anzahl Ils gesamt
) Haustechnik AV DN 150.L. 0,30 2,00 0,60
OBB
AV DN 20 o.L. 0,50 1,00 0,50
Geschoss EG Raumbezeichnung Einrichtung ::sR Anzahl I/s gesamt
Verwertungsflache 1 Kichenspule 0,14 1,00 0,14
Verwertungsflache 1 AGB 0,40 1,00 0,40
Spule 0,14 1,00 0,14
Verwertungsflache 2 | Verwertungsflache 2 AGB 0,40 3,00 1,20
OBB Info Lager AGB 0,40 1,00 0,40
WC Damen wcC 0,13 3,00 0,39
Handwaschbecken 0,14 2,00 0,28
WC Herren wcC 0,13 3,00 0,39
WC offentlich Handwaschbecken 0,14 2,00 0,28
Pissoir 0,30 2,00 0,60
WC Beh. wcC 0,13 1,00 0,13
Handwaschbecken 0,14 1,00 0,14
OBB Putzraum AGB 0,40 1,00 0,40
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Geschoss OG Raumbezeichnung Einrichtung :: Anzahl I/ls gesamt
Speisevorhalteraum Kichenspule 0,14 1,00 0,14
Geschirrspilmaschine 0,15 1,00 0,15
Bar Spiile 0,14 1,00 0,14
Gastro Glasspller 0,07 1,00 0,07
Eiswurfel 0,07 1,00 0,07
Bierdusche 0,07 1,00 0,07
Kaffeemaschine 0,07 1,00 0,07
Duschen + WC Anlagen Dusche 0,30 3,00 0,90
Handwaschbecken 0,14 6,00 0,84
OBB wc 0,13 | 4,00 0,52
Sozialraum Allgemein Kuchenspiile 0,14 1,00 0,14
Geschirrspiilmaschine 0,15 1,00 0,15
OBB Grinflachenbewéasserung AV DN 15 o.L. 0,30 1,00 0,30
OBB Prasentation Vorrichten Kichenspule 0,14 1,00 0,14
AuBenbereich Raumbezeichnung Einrichtung :IISR Anzahl I/s gesamt
OBB Bahnsteige 1-4 AV DN 15 o.L. 0,30 3,00 0,90
Summe Vg inl/s 10,59
Summe Spitzdurchfluss Vs in I/s 1,83
Tabelle 3 Technisches Raumbuch
Ge- Kiihllast | Heizlast
schof Raumbezeichnung m? Raum- m? Raumtemp. LW R i B VDI ON EN
hoéhe Abluft Abluft Zuluft
KG 2078 12831
m °C m?h m?h m?h w w
Kollektorgang 241,78 | 4,36 | 1054,16 | Eingeschwungen | 0,5 527 527
Zentralbatterie 6,76 4,46 30,15 20°C 13,2 400 400 1363
@ ET - Raum 6,76 4,32 29,20 | Eingeschwungen | 0,5 15 15
:8 Installationsschacht 1,56 Eingeschwungen
Liftgrube 4,68 Eingeschwungen
Maschinenraum 9,10 4,46 40,59 | Eingeschwungen | 10,0 406
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Gang + Stiege 36,80 | 4,36 160,45 15°C 0,5 80 80 4005
Elektro (Kabelziehschacht) | 68,03 | 3,63 246,95 | Eingeschwungen | 0,5 123 123
Haustechnik 183,40 | 3,63 665,74 | Eingeschwungen | 0,5 333 333
T-KS Kabelschacht 2,78 Eingeschwungen
Haustechnik Luftraum 28,50 7,85 223,73 | Eingeschwungen
Bergwasser 18,42 3,63 66,86 | Eingeschwungen | 0,5 33 33
Einbringschacht 10,71 Eingeschwungen
Riuckkihler 43,34 Aussentemp.
Kabelschacht 17,50 3,80 66,50 | Eingeschwungen
SUMME 680,12 2584,33 806 1112 1512 5368
Kiihllast | Heizlast
Geschof Raum- Luftmenge | Luftmenge | Luftmenge
Raumbezeichnung m? m? Raumtemp. Lw VDI ON EN
EG hoéhe Abluft Abluft Zuluft
2078 12831
m °C m*h m?h m’/h w w
Fluchtstiege 4,02 Eingeschwungen
g
S Installationsschacht 5,55 Eingeschwungen
&
(2]
= Verwertungsflache 1 228,92 | 2,89 | 661,58 20°C 10,0 6616 6616 20345 12850
£
E Verwertungsfl. 2 /Au3en | 30,90
s
SUMME 269,39 661,58 6616 6616 20345 12850
Fahrscheine 2,95
SchlieRfacher 14,06 | 2,50 | 35,15 20°C 15 53 53 1458
Info 29,74 | 2,50 | 74,35 22°C 4,0 297 297 3472
5 Info Lager 6,25 2,50 15,63 10°C 0,5 8 8
S
’ Stiegenhaus 11,83 Eingeschwungen
Lift 5,20 Eingeschwungen
Installationsschacht 1,56 Eingeschwungen
SUMME 71,59 125,13 358 358 4930
Verwertungsflache 2 132,93 | 2,89 | 384,17 20°C 4,0 1537 1537 9145 9239
2
e Installationsschacht 5,52 Eingeschwungen
7]
SUMME 138,45 384,17 1537 1537 9145 9239
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WC Damen 12,88 | 3,10 | 39,93 21°C 10,0 399 309 1383
S
% WC Herren 13,19 | 3,10 | 40,89 21°C 10,0 409 317 1233
(]
£
:8 WC Beh. 6,67 3,10 | 20,68 21°C 10,0 207 160 1090
s
SUMME 32,74 101,49 1015 0 786 3706
Abstellraum 8,12 3,00 24,36 10°C 0,5 12 12 127
Gang + Stiege 62,60 3,10 | 194,06 15°C 0,5 97 97 2869
ST Rechnerraum 53,56 | 3,00 | 160,68 | Eingeschwungen 0,5 80 80 6442
Elektro 37,22 3,00 | 111,66 | Eingeschwungen 0,5 56 56
o ST Stromversorgung 40,95 3,00 [ 122,85 | Eingeschwungen 0,5 61 61 9146
7]
© Putzraum 8,00 3,00 | 24,00 10°C 0,5 12 12
ET-MS Raum 15,75 3,00 47,25 | Eingeschwungen | statisch statisch statisch
ET-Trafo 9,45 3,00 28,35 | Eingeschwungen | statisch statisch statisch
T-KS Kabelschacht 2,78 Eingeschwungen
SUMME 238,43 713,21 319 319 15588 2996
Geschof Kiihllast | Heizlast
Raum- Luftmenge | Luftmenge | Luftmenge
Personen- Raumbezeichnung m? m? Raumtemp. LW VDI ON EN
hohe Abluft Abluft Zuluft
steg 2078 12831
m °C m3h mh m3h w w
- Prasentation 43,30 | 3,35 | 145,06 21°C 6,0 870 870 11520 6250
1)
© SUMME 43,30 110,42 662 662 11520 6250
Kiihllast | Heizlast
GeschofB Raum- Luftmenge | Luftmenge | Luftmenge
Raumbezeichnung m? m? Raumtemp. LW VDI ON EN
oG hohe Abluft Abluft Zuluft
2078 12831
m °C m?*h m3h m*h w w
Fluchtstiege 7,10 Eingeschwungen
Speisevorhalteraum 7,27 3,10 22,54 20°C 10,0 225 225 556
o Bar 11,02 3,10 34,16 20°C 8,0 273 273 4112 1385
@
©
o Garderobe 10,16 3,10 31,50 21°C 4,0 126 126 1990
Installationsschacht 2,25 Eingeschwungen
SUMME 37,80 88,20 625 625 4112 3931
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Stiegenlauf EG-OG 43,88 2,95 129,45 | Eingeschwungen
Stiegenhaus 36,66 2,95 108,15 | Eingeschwungen
= Installationsschacht 1,56 Eingeschwungen
S
Lift 5,20 2,95 15,34 | Eingeschwungen
Briicke 36,94
SUMME 124,24 252,93 0 0
Gang + Stiege 24,50 2,80 68,60 15°C 0,5 34 34 299
Biro 1 15,33 2,80 42,92 21°C 2,0 86 86 1524 1088
Biiro 2 15,33 2,80 42,92 21°C 2,0 86 86 1783 964
Gang 7,92 2,80 22,18 15°C 0,5 11 11
Garderobe OBB 10,54 2,80 29,51 21°C 4,0 118 118 1101
wcC OBB 9,12 2,80 25,54 21°C 8,0 204 163 454
Gang 14,54 2,80 40,71 15°C 0,5 20 20
Sozialraum 66,30 2,80 | 185,64 21°C 6,0 1114 1114 3320
E Dusche Damen 3,52 2,80 9,86 24°C 8,0 79 79 321
Garderobe Damen 25,09 2,80 70,25 21°C 4,0 281 281 2244
wcC 7,05 2,80 19,74 21°C 8,0 158 126 490
Garderobe Herren 15,87 2,80 44,44 21°C 4,0 178 178 1450
Dusche Herren 2,01 2,80 5,63 24°C 8,0 45 45 293
T-KS Lager 54,72 3,00 164,16 21°C 2,0 328 328 4872
T-KS Anlagenraum 56,63 3,00 | 169,89 15°C 0,5 85 85 25915 2609
T-KS Kabelschacht 6,26 Eingeschwungen
SUMME 334,73 941,99 362 2465 2755 29222 19505
Halle +
Raum- Luftmenge | Luftmenge | Luftmenge
AuBen- | Raumbezeichnung m? m? Temp. LW Kiihllast | Heizlast
hohe Abluft Abluft Zuluft
anlage
m °C m3h m’/h m3h w w
Wartehalle 790,36 54000
Bahnsteig 1 1093,00 48000
% Bahnsteig 2-3 3271,00 144000
<=t Bahnsteig 4 1696,00 75000
Rampe 139,00 6000
Eventflache OG 233,28 15000
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Liftung 70000 72000

SUMME 7222,64 0 0 70000 414000

gesamte m? 9200,53

gesamte m?® 6097,47

gesamte Luftmenge 2680 13901 15376

gesamte Kiihllast 159932

gesamte Heizlast 482775

5.1.4 ELEKTROTECHNISCHE ANLAGEN (HOCHBAU)

Der Themenbereich umfasst die allgemeinen elektrotechnischen Einrichtungen von:
- Park and Ride Parkplatz

- Aufnahmegebéude

- Personensteg

- Stiegenaufgang Sid

ohne den Bereich Gleiserdungsanlage und Bahnsteigbeleuchtung

51.4.1 Stromversorgungskonzept

Das gesamte Stromversorgungskonzept, Leistungsbilanz sowie das Konzept der Mittelspannungsanlage werden im TB
fur Energie und Beleuchtungsanlagen fur freie Strecke und Bahnhof ausfuhrlich beschrieben.

5.1.4.2 Niederspannungsverteilung

Allgemein

Im Niederspannungsraum sind die Haupt- und Unterverteiler geplant. Die Niederspannungsrdume sind in unmittelbarer
N&he der Transformatorrdume situiert.

Unterverteileranlagen

Fir die Versorgung der wichtigen bahntechnischen Anlagen werden die Unterverteiler in den jeweiligen TechnikrAumen
installiert.

Schutz gegen elektrischen Schlag (SchutzmaBnahmen)

Die Stromversorgung erfolgt Uber die Transformatoren, die im gleichen Geb&ude situiert sind. GemaR TRET 101 bzw.
ED-Zeichnung ED 8602 kénnen deshalb alle Anlagen mit der SchutzmafRnahme ,Nullung“ als Fehlerschutz bzw. fur die
Steckdosenstromkreise bis 16 A Nennstrom mit Fehlerstromschutzschalter IAN 0,03 A fir den Zusatzschutz ausgefuhrt
werden. Ab der Niederspannungshauptverteilung werden die Anspeiseleitungen generell als 5 Leitersysteme bis zu den
Unterverteilern ausgefuhrt.

Uberspannungsableiter

Aufgrund der Stérungen durch die Riickstrdme der E - Traktion werden gemaR OBB-Vorgaben keine Haupt- Uberspan-
nungsableiter in den Verteileranlagen installiert. Je nach Vorschrift des Netzbetreibers werden die Uberspannungsablei-
ter im Messverteiler des Netzbetreibers eingebaut.
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Stromversorgung der Mieter

Die externen Mieter im Bahnhofsgebdude werden mittels Anspeiseleitung abgehend vom HV mit elektrischer Energie
versorgt. Die einzelnen Stromzé&hler werden im Niederspannungsraum EG.ET.01 situiert.

51.43 Blindstromkompensationsanlage

Um die Blindleistung reduzieren zu kdnnen, wird eine Blindstromkompensationsanlage errichtet.

51.44 Erdung, Blitzschutz und Potentialausgleich
Erdungsanlage

Die Erdungsanlage wird unter Beriicksichtigung der Normen OVE/ONORM E 8049, ONORM E 8014 und OVE/ONORM
E 8001 als Maschennetz in ausreichender Dimensionierung in der Fundamentplatte verlegt.

Die Maschenweite wird entsprechend der OVE/ONORM E8014 hergestellt.

Fur die Anlagenraume der OBB-LS und der OBB-TK wird eine Potentialsteuerung gemaR OVE/ONORM E8014-3 mittels
Einbeziehung der Bewehrungsgitter in die Erdungsanlage realisiert.

Das verwendete Material muss in elektrischer, mechanischer und chemischer Beschaffenheit und Dimensionierung den
zu erwartenden betrieblichen Anforderungen entsprechen.

Die Erdungsanlage wird mit der Bewehrung der Fundamente und sonstigen elektrisch leitenden Fundamentierungen und
Fundamenteinbauten It. “OBB- Erdungskonzept® elektrisch gut leitend verbunden. Bei Bauteiltrennfugen werden ent-
sprechende Dehnungsausgleiche hergestellt. Die Verbindung der einzelnen Erder untereinander ist so hergestellt, dass
eine dauerhafte elektrische Leitféahigkeit gegeben ist.

Bei Erdertibergdngen Beton-Erde oder Beton-Luft etc. werden entsprechende Korrosionsschutzmaf3nahmen getroffen.
Es werden ausreichend Anschlussfahnen bzw. Erdungsbuchsen situiert.
Samtliche freiliegende Erdungsanschliisse werden durch einen geeigneten Korrosionsschutz vor Zerstérung geschiitzt.

Um eine Bildung von Schrittspannung bei einem Blitzeinschlag zu vermeiden, wird besonders auf fachgerechte Ausfiih-
rung der einzelnen Erdungsanlagen unter dem Personensteg geachtet. Die einzelnen Erdungsanlagen (Bahnhofsge-
baude, Inselbahnsteig, Zugang-Siid) sind mit mindestens zwei Kupferseilen, Querschnitt mind. 50 mm?2 dauerhaft zu
verbinden.

Durch Einbindung der Stahlkonstruktion in den Blitzschutz (unvermeidbare bautechnische Verbindung zwischen Beton-
bewehrung und Stahlkonstruktion) wird eine Messung der Erdungswiderstande der einzelnen Ableiter nicht moglich sein.
Dementsprechend werden pro Erdungsanlage (Bahnhofsgebaude, Inselbahnsteig, Zugang-Sid) definierte Messpunkte
ausgefihrt, um die Uberpriifung der gesamten Erdungsanlagen zu erméglichen.

Uber die Ausfiihrung der kompletten Erdungsanlage ist eine normgerechte Fotodokumentation zu erstellen.
Blitzschutzanlage

Die Blitzschutzanlage wird so ausgefiihrt, dass alle Anforderungen der OVE/ONORM E8049-1 sowie OVE/ONORM EN
62305 erfullt werden.

Die Stahlkonstruktion des Daches am Bahnhofsgebaude wird in den Blitzschutz eingebunden.

Der Blitzschutz vom Personensteg wird entweder durch die Errichtung der Fangleiter am Dach (parallel mit Schnee-
fangstangen am Rand und einmal in der Mitte) oder durch die Einbindung der geplanten Alufassade realisiert. Alle in den
Blitzschutz eingebundenen Teile werden mit normgeméaflen Querschnitten leitend verbunden.
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Die tragende Stahlkonstruktion vom Personensteg wird in den Blitzschutz eingebunden. Die Blitzschutzableitungen beim
Personensteg erfolgen tber die Stahlkonstruktion. Im Erdniveau ist jede Stahlsdule mit der Erdungsanlage zu verbinden.

Als Blitzschutzklasse ergibt sich gemaR Risikoanalyse nach OVE / ONORM EN 62305 die Klasse Il fiir alle drei Objekte.
Innerer Potentialausgleich

Die fixe Verbindung zwischen Erdungsanlage und innerem Potentialausgleich erfolgt ausschlie3lich Uber eine Hauptpo-
tentialausgleichsschiene (HPAS).

Alle Verbindungen zwischen Potentialausgleichsschienen bzw. Potentialausgleichsleitungen und der Erdungsanlage
erfolgen sternférmig. Vermaschungen oder Ringleitungen zwischen Potentialausgleichsschienen werden vermieden. Es
werden alle metallischen Einbauten (Rohrleitungen, Liftungskandle, etc.) mit Ausnahme von Klein- und Befestigungstei-
len in den Potentialausgleich einbezogen. Die Potentialausgleichsleitungen sowie alle Potentialausgleichsschienen wer-
den entsprechend und eindeutig beschriftet, um eine zweifelfreie Zuordnung zu gewahrleisten.

Erdungsverbindung an die Gleisschienen

Die Hauptpotentialausgleichschiene (HPAS) wird gemaR OBB Richtline (mit 2 x Cu-Seil 50mm?2 mit den Gleisschienen)
verbunden.

5.1.45 Elektroinstallationen

Anlagen sind, soweit erforderlich, vor unzuléssig hohen elektromagnetischen Beeinflussungen zu schiitzen. Die elektro-
magnetische Vertraglichkeit (EMV) ist sicherzustellen.

Im Gebaude wird stets auf Trennung zwischen Stark- und Schwachstromverkabelung geachtet. Grundséatzlich werden
dafir Kabeltassen mit Trennsteg verwendet oder es wird der geforderte Mindestabstand eingehalten.

Wand- bzw. Deckendurchbriiche mit Leitungen und Tragsystemen durch brandabschnittsbhildende Bauteile werden mit
gepruften Brandabschottungen verschlossen.

Es werden Tragsysteme in der dem Verlegeort entsprechenden mechanischen Belastbarkeit und Dimension verwendet.
Bei Rohren aus Metall missen alle stromfiihrenden Leiter eines Wechsel- oder Drehstromkreises im selben Rohr verlegt
werden. Weiteres wird bei den Tragsystemen auf den Potentialausgleich sowie auf ausreichende Platzreserven geach-
tet.

In den Technikraumen, Technikbereichen, Kabelschéachten und Zwischendecken wird eine AP- Installation in entspre-
chender Schutzart ausgefiihrt. Die Installation in allen anderen Bereichen wird unter Putz ausgefuhrt.

5.1.4.6 Fernwirktopologie

Die erforderlichen Komponenten der Fernwirkanlage werden in den Niederspannungsraumen installiert.

Alle relevanten Prozesse in den Schalt- und Energieverteilungsstationen werden Uber die Fernwirk- und Automatisie-
rungskomponenten erfasst und Uber das Fernwirknetz zentral Giberwacht und gesteuert.

Die Daten werden lokal Uber Bussysteme zusammengefasst und Uber eine oder mehrere systemtechnische Ausfiihrun-
gen an die zustandige Stelle Ubertragen.

Die Verstandigung der zustandigen Entstdrstelle erfolgt automatisch Giber das zentrale Stérungsmanagement.

5.1.4.7 VEXAT Bewertung

Die gewahlte Anlagenkonfiguration und Betriebsmittel sind so konzipiert, dass keine explosionsgefahrdeten Atmosphé-
ren entstehen.
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Die Batterien der Zentralbatterieanlage fir die Sicherheitsbeleuchtung werden in einem eigenen Raum untergebracht.
Der Raum wird mechanisch direkt ins Freie entluftet.

In der Zentralbatterieanlage werden verschlossene (wartungsfreie), extrem gasungsarme AGM/Gel Blei-Batterien, deren
Eigenschaften einer erhéhten Wasserstoffkonzentration im Batterieraum zusétzlich vorbeugen, verwendet.

Die Luftungsanforderungen werden gemal? OVE/ONORM EN 50272-2 dimensioniert und ausgefiihrt. Falls eine mecha-
nische Beliftung erforderlich ist, wird der Ausfall dieser Anlage an die Zentralbatterieanlage gemeldet. Dadurch wird eine
Unterdriickung der Starkladung ausgeldst und die Zentralbatterieanlage meldet eine Stérung.

Durch o.g. MaRnahmen wird sichergestellt, dass sich in dem Zentralbatterieraum keine geféhrliche Wasserstoffkonzent-
ration bilden kann und der Raum als nicht explosionsgefahrdet gilt.

Die Erstellung von Explosionsschutz - Dokumenten kann entfallen.

5.1.4.8 Beleuchtung
Beleuchtung der Hochbauanlagen

Die Planung der Beleuchtungsanlage erfolgt unter Bertcksichtigung der EN 12464-1 und den Technischen Richtlinien
der OBB.

Alle Rdume werden entsprechend ihrer Nutzungsart ausreichend beleuchtet.

Die Installation der RGume wird so gestaltet, dass:

- Lichttaster leicht zugénglich und erforderlichenfalls bei Dunkelheit erkennbar sind.

- Leuchten so beschaffen und angebracht sind, dass eine Gefahrdung der Arbeitnehmer/innen vermieden wird.

Festlegung der Beleuchtungsparameter:

RAUM oder TATIGKEIT Mittlere .. UG /RL Ra
BELEUCHTUNGSSTARKE
Allgemeinbereich / Halle 200 lux 28 70
Biro (Arbeitsplatze) 300-500 lux 19 80
Gange / Personensteg 100 lux 25 80
Stiegenhauser 150 lux 22 80
Teekiiche, Nebenraume 200 lux 22 80
Garderoben, Waschrdume, Toiletten 200 lux 22 80
Technikrdume / Anlagenrdume 200 lux 22 80
Uberdachte Fahrradabstellplatze 50 lux 25 20
Zugang-Sud

Die Schutzart der Leuchten entspricht immer dem Montageort oder es wird eine héhere Schutzart ausgefiihrt. Bei der
Installation der Beleuchtung wird in allen vorgesehenen Betriebszustanden eine méglichst symmetrische Netzauslastung
angestrebt.

Beleuchtung der Park & Ride- Anlage

Fur die Beleuchtung der P&R- Anlage werden Mastleuchten montiert. Es ist geplant, dass Natriumdampf-
Hochdrucklampen eingesetzt werden. Die Leuchten werden auf Stahimasten in erforderlichen Abstanden bzw. erforderli-
chen Lichtpunkthéhen installiert. Bei P&R Anlagen handelt es sich um Verkehrsflachen mit geringem Verkehrsaufkom-
men. Es ist eine Mindestbeleuchtungsstarke bzw. Mindestgleichmafigkeit vorzusehen. Diese Werte sind gemafl den
derzeit giiltigen OBB-Richtlinien:
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Mittlere Beleuchtungsstarke 10 Lux
GleichméaRigkeit g1 1:5

Die Beleuchtungsanlage der P&R- Anlage wird zur Erhaltung an die Gemeinde tbergeben. Demzufolge ist die Installati-
on einer autarken Steuerung (Dammerungs- Zeitschaltung) sowie einer Stromzahlung erforderlich. Diese Anlagen sind
auRerhalb der OBB-Betriebsraume zu installieren (Zugéanglichkeit fiir die Gemeindebediensteten bzw. externe Firmen).

Die Beleuchtungsstarke der Behindertenparkplatze darf gemafl TSI PRM 10 Lux nicht unterschreiten (Em) gleichzeitig
darf die mittlere Beleuchtungsstarke (Em) nicht unter 20 Lux liegen.
5.1.4.9 Sicherheitsbeleuchtung / Fluchtwegorientierungsbeleuchtung

Fur das Geb&ude inklusive Personensteg ist eine Sicherheitsbeleuchtung gemalk ONORM E 8002 bzw. eine Fluchtweg-
Orientierungsbeleuchtung im Sinne von TRVB E 102-2005 geplant.

Die Zentralbatterieanlage wird in eigenem Raum im Kellergeschol3 untergebracht. Es werden verschlossene (wartungs-
freie), extrem gasungsarme AGM/Gel Blei-Batterien, deren Eigenschaften einer erhdhten Wasserstoffkonzentration im
Batterieraum zusatzlich vorbeugen, verwendet.

Gemal ONORM E 8002 sind folgende Vorgaben fiir Bahnhofe einzuhalten:

- Mindestbeleuchtungsstarke fir Rettungswege: 1Ix
- Mindestbeleuchtungsstarke fur Antipanikbeleuchtung: 0,5 Ix
- Nennbetriebsdauer der Sicherheitsstromquelle in Stunden: 3

Bei Querung der Brandabschnitte sind die Verkabelungen und die Tragsysteme der Sicherheits- und Rettungszeichen-
leuchten mit einem Funktionserhalt von 30 Minuten auszufuhren.

5.1.4.10 Ersatzbeleuchtung

Fir die besonders wichtigen technischen Raume (ET-R&ume, Rechnerrdume, Stromversorgungsraume) wird eine Er-
satzbeleuchtung mit mind. 50% der Nennbeleuchtungsstérke der Allgemeinbeleuchtung installiert. Mit dieser Beleuch-
tung kénnen erforderliche Reparaturarbeiten auch beim Ausfall der Allgemeinstromversorgung effizient durchgefiihrt
werden. Die Ersatzstromversorgung wird aus den USV-Anlagen der LS-Technik versorgt.

5.1.4.11 Rauch- und Warmeabzugsanlage (RWA)

Im Stiegenhaus wird eine Rauch- und Warmeabzugsoéffnung in das Dach integriert. Die Offnung wird (iber eine elektroni-
sche Zentrale gesteuert. Diese wird im Stromausfall Giber eine eigene Batterieanlage versorgt.

Eine Offnung wird je nach Anforderung tiber den in der Zentrale integrierten Brandmelder (Situierung neben der Rauch-
und Warmeabzugso6ffnung), oder uber die manuellen Melder (Situierung im EG neben dem Brandmeldetableau und im
vorletzten Stiegenpodest) ausgelést. Eine automatische Offnung (iber die Brandmeldeanlage ist ebenfalls vorgesehen.

Des Weiteren kann die RWA- Offnung zu Liiftungszwecken auch manuell tiber Taster gedffnet werden.

5.1.4.12 Brandmeldeanlage

Fir das gesamte Gebdude samt Personensteg wird eine Brandmeldeanlage im Schutzumfang “Vollschutz* entspre-
chend TRVB S123 errichtet. Vom Biro Norbert Rabl Ziviltechniker GmbH wurde eine Brandlast durch die Kabelanlage
in der Zwischendecke von ca. 2 MJ/m? ermittelt. Auf Grund der geringeren Brandlast sind in der Hallenzwischendecke
keine Brandmelder erforderlich. Die Installation erfolgt gemaf den Vorgaben der TRVB S 123 und sonstigen geltenden
Vorschriften und Richtlinien.
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Das Ausldsen erfolgt Uber automatische Ausléseeinrichtungen (optische Rauchmelder) oder manuell Giber nicht automa-
tische Brandmelder.

Die nicht automatischen Brandmelder werden vor allem in den nachfolgenden Bereichen vorgesehen:
- Dbei allen Ausgéangen ins Freie

- beim Verlassen des Brandabschnittes in das Stiegenhaus

- inden Fluchtstiegen

- inden Technikzentralen

und in sonstigen laut Prifstelle vorgeschriebenen Bereichen.

Als Feuerwehrzugang ist der Haupteingang im EG vorgesehen. Der Zugang wird mit erforderlichen Einrichtungen wie
z.B. Schlusseltresor, Blitzleuchte, Feuerwehrbedienfeld, Plankasten ausgestattet.

Samtliche Brandfallsteuerungen sind in die Logik — Steuerungsverkniipfung eingebunden. Diese durfen sich nicht auto-
matisch zuriicksetzen, die Rucksetzung erfolgt nach Quittierung der Ausldsekriterien, ein etwaiger Stromausfall darf die
Brandfallsteuerung nicht zurlicksetzen.

Unter anderem sind Brandfallsteuerungen wie folgt vorgesehen:

- Feuerwehr-Schlisselsafe entriegeln
- Blitzleuchte an

- LiOftungsanlage(n) abschalten
- Brandschutzklappe(n) schlieBen

- Brandschutztiren(-tore) schlieBen

- Rauch- und Warmeabzug offnen

- Aufzug stilllegen

- Alarmierung der im Geb&ude befindlichen Personen

Die Liftungsanlagen (Zu- und Abluftventilatoren) missen mittels Notschalter von einer jederzeit zugénglichen Stelle im
ErdgeschoR (Angriffsweg der Feuerwehr) abstellbar sein. Der Notschalter ist gemaR ONORM F 2030 deutlich und in
dauerhafter Ausfiihrung mit "Luftungsnotschalter" zu kennzeichnen.

Fur die Alarmierung im Gebaude werden Uberwachte Sirenenkreise vorgesehen.

Die Kabel fiir die Ausldseeinheiten sind mit erhéhtem Funktionserhalt auszufiihren.

51.4.13 Brandschottungen

Bei Durchfiihrungen von Kabel- und Tragsystemen durch Brandabschnittstrennungen in Wanden und Decken aller Art
sind die Restquerschnitte der Offnungen fiir die entsprechende Brandwiderstandsklasse normgeméR abzuschotten (ge-
mak ONORM EN 1366-3). Die Abschottung erfolgt mit Mineralfaserplatten und Mineralwolle. In Bereichen der Haupt-
trassen von Technik- und Rechnerrdumen sind Abschottungen zu verwenden, welche ein nachtragliches Verlegen von
Leitungen jederzeit erméglichen, ohne die gesamte Abschottung entfernen zu missen (z.B.: Stahlrahmen mit modularen
Verschlusspfropfen).

5.1.4.14 Behindertennotrufanlage

In allen behindertengerechten Toiletten wird ein Notrufsystem nach Anforderungen der ONORM B1600 installiert. Die
Anbindung dieses Notrufes erfolgt an die GLT bzw. FWA und eine Weiterleitung an die Regionale Leitstelle.
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5.1.4.15 Hauptkabelwege

Die Hauptkabelanlagen werden in den Kabeltrassen im Kollektorgang sowie in den Steigschéchten verlegt. Mittels In-
stallationsschéchten erfolgt die Hochfuihrung in die Obergescholie.

5.1.5 BRANDSCHUTZ

5.1.5.1 Schutzziele — Brandschutzkonzept

Grundsétzlich kénnen fir das gegensténdliche Projekt folgende Schutzziele bzw. Schutzinteressen, welche unter ande-
rem aus gesetzlichen Bestimmungen abgeleitet werden kénnen, formuliert werden:

- Sicherstellung der Fluchtwege (alle im Objekt befindlichen Personen missen das Gebaude rechtzeitig und gefahrlos
verlassen kénnen)

- Schutz der Einsatzkrafte, Sicherstellung eines effizienten Feuerwehreinsatzes
- Verhinderung eines gro3eren BrandausmafRles
- Schutz der angrenzenden Geb&ude

Fur die geplanten BaumaRnahmen der OBB Infrastruktur AG wurde ein Brandschutzkonzept in Auftrag gegeben.

5.1.5.2 Feuerwehreinsatz — Loschwasser
Feuerwehrzufahrt

Fir Einsatzfahrzeuge ist an der Nordseite des Objektes eine Zufahrt vorhanden. Diese erfolgt Uber den tUberdachten
Vorbereich. Die Durchfahrtshéhe betragt 4,0 m.

Die Zufahrt wird im Sinne der Bestimmungen der TRVB F 134 hergestellt, entsprechend befestigt und markiert.

Der Hauptzugang fir die Feuerwehr zum Objekt liegt im Bereiche des internen Treppenhauses. Dort werden auch eine
Blitzleuchte, ein Schliisselsafe und ein Feuerwehrbedienfeld installiert sowie ein Plankasten montiert.

Loschwasser

Fir die groRte Brandabschnittsflache ist ein Loschwasserbedarf von 1.700 I/min gegeben. Daher wird im dstlichen und
im westlichen Bereich des Objektes je ein Uberflurhydrant errichtet.

5.1.5.3 Baulicher Brandschutz

Brandabschnitte

Die einzelnen Geschosse werden als Brandabschnitte mit feuerbestandigen — ElI 90 — Trenndecken ausgebildet.
Unterbrandabschnitte

Als Unterbrandabschnitte mit feuerbestdndigen Wénden und Decken sowie mindestens feuerhemmenden (El, 30 — C)
Tlren werden ausgebildet:

- alle Technikraume

- alle Lagerrdume

- Rechnerraum

- Aufzugmaschinenraum
- Kollektorgang

- Installationsschachte

OBB INFRASTRUKTUR AG S117-



KORALMBAHN
Wettmannstatten — Deutschlandsberg

- Aufzugsschacht

- Treppenhaus 2 (TH2)
Rauchabschnitte
Treppenhaus 1 (TH1)
Liuftungsleitungen

Samtliche Liftungsleitungen werden bei Durchtritt durch brandabschnittsbildende Bauteile mit Brandschutzklappen der
Widerstandsklasse El 90 ausgertistet oder werden die Leitungen feuerbesténdig El 90 hergestellt.

Abschottungen

Sonstige Durchfiihrungen durch Brandabschnittsgrenzen werden feuerbestéandig El 90 abgeschottet.
Bauprodukte

Als Dammstoffe fir die Fassadendammung werden im Bereiche der Brandabschnittshildung und im Bereiche von
Fluchtwegen ausschlieRlich nichtbrennbare (mindestens A 2) Bauprodukte verwendet.

5.1.5.4 Technischer Brandschutz

Brandmeldeanlage

Im gesamten Objekt wird eine automatische Brandmeldeanlage gemalR TRVB S 123 in Vollschutzausfiihrung installiert
und gemal TRVB S 114 an das Brandmeldenetz im Bezirk Deutschlandsberg angeschlossen.

Vor Inbetriebnahme der Brandmeldeanlage wird diese von einer staatlich akkreditierten Inspektionsstelle tberprift.
Interne Alarmierung

Das gesamte Objekt wird mit einer netzunabh&ngigen internen Alarmierungsanlage ausgestattet. Das akustische Signal
ist in allen Raumen gut horbar.

Notbeleuchtung

Der westliche Baukorper (interner Bereich) wird mit einer netzunabhéangigen Fluchtwegorientierungsbeleuchtung gemaf
TRVB E 102 in Verbindung mit der ONORM EN 1838 ausgestattet.

Im ostlichen Baukorper (Aufnahmenhalle) wird eine Sicherheitsbeleuchtung gemar’ OVE/ONORM E 8002 in Verbindung
mit der ONORM EN 1838 installiert.

Auf den Bahnsteigen ist eine Notbeleuchtung gema ONORM EN 1838 vorgesehen.
Blitzschutzanlage

Das gesamte Objekt wird mit einer Blitzschutzanlage gemaR OVE/ONORM EN 62305/1-4 ausgeriistet.
Rauchabzug

In den obersten Punkten der Treppenhauser werden Rauchabzugséffnungen im Sinne der TRVB S 111 mit einem Min-
destquerschnitt von je 1,0 m2 angeordnet. Diese Offnungen kénnen handisch aber auch iiber die Brandmeldeanlage
ausgelost werden.

Der Aufzugsschacht erhalt eine Dauerentliftungséffnung im Ausmafe von mindestens 0,1 m2.

Die Aufnahmehalle und die Eventzone werden mit einer Rauch- und Warmeabzugsanlage gemafl TRVB S 125 ausges-
tattet. Die H6he der rauchgasfreien Schicht wird mit 3,0 m festgelegt.

Die RWA - Anlage wird vor Inbetriebnahme von einer staatlich akkreditierten Inspektionsstelle Gberprift.
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Brandfallsteuerung

Allenfalls offenstehende Feuerschutz- und Rauchabschlisse, der Aufzug, die RWA - Anlage etc. werden mit einer
Brandfallsteuerung gemaR TRVB S 151 ausgeristet.

Funktionserhalt

Alle sicherheitsrelevanten Einrichtungen werden gema ONROM DIN 4102-12 von Kabeln mit Funktionserhalt (mindes-
tens E 30) versorgt.

5.1.5.5 Personenschutz

Fluchtwege

Fir alle Bereiche sind ausreichend Fluchtwege vorhanden. Die erlaubten Fluchtwegldngen werden strikt eingehalten
bzw. unterschritten.

Tiiren im Zuge von Fluchtwegen

Alle Turen werden derart eingerichtet, dass sie in Fluchtrichtung aufschlagen. Dariiber hinaus werden sie mit Panikbe-
schlagen gemal ONORM EN 179 bzw. EN 1125 ausgeriistet.

Allfallige Schiebetliren werden entsprechend den Vorgaben der Arbeitsstattenverordnung ausgebildet.

Kennzeichnung und Beleuchtung der Fluchtwege

Alle Fluchtwege — insbesondere die Aus- und Notausgange — werden gemaf Kennzeichnungsverordnung dauerhaft
gekennzeichnet und netzunabhé&ngig beleuchtet.

5.1.5.6 Erste Loschhilfe

Je angefangene 200 m2 Nutzflache wird ein tragbarer Feuerléscher der Type S 6 (Schaumldscher) bereitgestellt.

Fir die Technikrdume sind Kohlendioxidléscher der Type K 5 vorgesehen. Die tragbaren Feuerléscher werden langstens
alle zwei Jahre auf ihre Funktionstiichtigkeit Gberprift.

5.1.5.7 Organisatorischer bzw. betrieblicher Brandschutz

Brandschutzbeauftragte(r) - BSB

Fur die Organisation der betrieblichen Brandschutzmafnahmen wird ein nachweislich ausgebildeter Brandschutzbeauf-
tragte(r) — BSB — vorhanden sein.

Brandschutzordnung — Alarmordnung

Der BSB wird eine objektbezogene allgemeine Brandschutzordnung und eine Alarmordnung (Verhalten im Brandfall)
erstellen und diese den Bediensteten an Ort und Stelle nachweislich zur Kenntnis bringen.

Schulungen

Der BSB wird mindestens ein Mal jahrlich die Bediensteten an Ort und Stelle den Inhalt der Brandschutzordnung erléu-
tern und Uber das richtige Verhalten im Brandfall aufklaren.

Brandschutzplane

Es werden Brandschutzplane gemall TRVB O 121 erstellt werden. Eine Parie wird nachweislich beim Kommando der
zustandigen Feuerwehr hinterlegt werden.

Alarmordnungen — Feuerléscher

Bei allen tragbaren Feuerldschern werden Alarmordnungen angebracht.
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5.1.6 SFE - ANLAGEN

5.1.6.1 Eisenbahnsicherungsanlagen
Beschreibung des eingereichten Projektes

Im Zuge der Errichtung des neuen Streckenabschnitts der Koralmbahn zwischen Wettmannstatten und Deutschlands-
berg, hier auf der OBB-Eisenbahnstrecke (VzG Strecke) 40101 zwischen km 32,350 (Verschubhalttafel im Bf Witt) und
km 40,834 (Beginn des Koralmtunnels, zwischen Einfahr- und Einfahrvorsignalen des Bf Wst (Y, Z —y, z), ist gemaf
Betriebskonzept die Errichtung neuer Eisenbahnanlagen und die Veranderung bestehender Eisenbahnanlagen erforder-
lich.

Betroffene Strecken

Die Eisenbahnanlagen liegen auf den im Folgenden dargestellten Eisenbahnstrecken. Die Darstellung umfasst sowohl
die Streckenbezeichnungen gemaf Konsens-Strecken Verzeichnis als auch geméaR dem Verzeichnis der VzG-Strecken.

Bezeichnung der Eisenbahnstrecken

als Konsens-Strecke als VzG-Strecken Hinweis

Strecke 40101,

Wettmannstatten — Weststeiermark Wundschuh (a) — Hengsberg — neue Strecke bzw. neue Teilstrecke
Wettmannstétten
Lieboch — Wies-Eibiswald Lieboch — Wies-Eibiswald GKB Strecke, neue Tangierung

Betroffene Betriebsstellen

Folgend dargestellte Liste zeigt, jedoch nicht ausschlief3lich, die vom gegenstandlich eingereichten Projekt betroffenen
Betriebsstellen und deren DB 640 Codierungen.

Betriebsstelle DB 640 Codierung
Graz Hbf (in G) G
Werndorf Wr
Hengsberg Hen
Wettmannstatten Wit
Weststeiermark Wst
Lavanttal Lav

Neue Eisenbahnanlagen
Eisenbahnsicherungsanlagen:

- ESTW Weststeiermark im Bahnhof Weststeiermark mit Fernliberwachung der neu zu errichtenden Eisenbahnkreu-
zungssicherungsanlage in km 23,362 der Strecke Lieboch — Wies-Eibiswald der Graz-Kéflacher Bahn und Busbe-
trieb GmbH (kurz ,GKB") fur die Fernsteuerung durch eine geplante BFZ

Betriebsstellen:
- Selbstblockstelle Wettmannstéatten 1 (zwischen Bf Wtt und Bf Wst)

- Bahnhof Weststeiermark

OBB INFRASTRUKTUR AG -120 -



KORALMBAHN
Wettmannstatten — Deutschlandsberg

Strecken:

- Tangierung der bestehenden Strecke Lieboch — Wies-Eibiswald der Graz-Koéflacher Bahn und Busbetrieb GmbH
(kurz ,GKB*) mit der OBB-Strecke 40101 und deren Verkniipfung im Bahnhof Weststeiermark.

Anlagen der Eisenbahn:

- Technikgeb&ude in km 38,412

Zu verandernde bestehende Eisenbahnanlagen
Eisenbahnsicherungsanlagen:

- Erweiterung einer geplanten Betriebsfiihrungszentrale (BFZ) um die Unterstation (und deren Bereiche) Weststeier-
mark, diese geplante BFZ ist nicht Gegenstand der Einreichung und nicht Gegenstand dieses Gutachtens

- Anderung der BFS-Zentrale Graz Hbf fiir die Erweiterung der Fernsteuerung mit den Bereichen der Unterstation
ESTW Wettmannstéatten, erweitert mit dem Sbl Wit 1

- Anderung der Eisenbahnsicherungsanlage ESTW Wettmannstatten im Bahnhof Wettmannstéatten in km 31,225 der
VzG-Strecke 40101

- Anpassung der Nachbarsicherungsanlagen ,Bf Grof3 St.Florian“ und ,Bf Frauental-Bad Gams" nachst dem neuen
Bahnhof Weststeiermark auf der GKB-Strecke Lieboch — Wies-Eibiswald

Betriebsstellen:

- keine

Strecken:

- keine

Anlagen der Eisenbahn:
- keine

Die nachfolgenden Darlegungen sind eine Zusammenfassung des Bauentwurfes aus der Sicht des Sachverstandigen.
Fur detaillierte Angaben wird auf die Unterlagen des Bauentwurfs, die im Wesentlichen beschrieben bzw. dargestellt
sind, verwiesen. Alle Angaben in den Unterlagen und die durchgefuhrten Erhebungen werden fur die eisenbahnfachliche
Beurteilung in diesem Gutachten verwendet.

Detaillierte Darlegung zu neuen Eisenbahnanlagen

ESTW Weststeiermark

Im Zuge des Streckenneubaues erfolgt auch der Neubau der Eisenbahnsicherungsanlage in Form eines elektronischen
Stellwerkes Bauart SIMIS AT, ferngesteuert von einer BFZ. Das ESTW Weststeiermark befindet sich in km 38,412 im
neu zu errichtenden Technikgebdude des Bahnhofs Weststeiermark und in einem eigenen Rechnerraum und einem
Stromversorgungsraum untergebracht. Der Rechnerraum und der Stromversorgungsraum werden klimatisiert und zu-
satzlich temperaturiiberwacht. Das ESTW Weststeiermark wird durch die Fernsteuerung vom Fdl dieser geplanten BFZ
fernbedient.

Das Notfahrprogramm, mit der Méglichkeit die elektrisch fernbedienten Weichen mit den Antriebsschléssern abzusper-
ren (Signal ,Weiche gesichert"), steht zur Verfigung. Die Weichen mit Hydrostarantrieb und Antriebsschléssern (ohne
Signal ,Weiche gesichert) dirfen nur von technischen Mitarbeitern abgesperrt werden. Die betrieblichen Informationen
werden aufgelegt. Das Notfahrprogramm wird Uber die Bahnsteiggleise gefuhrt.
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Das neue ESTW Weststeiermark integriert den Bahnhof Weststeiermark und die Selbstblockstellen im Tunnelbereich
Richtung Bf Lavanttal (Sbl Wst1 bis Sbl Wst12). Die Selbstblockstellen im Tunnelbereich Richtung Bf Lavanttal sind nicht
Gegenstand der Einreichung und nicht Gegenstand dieses Gutachtens.

Im Bereich der GKB-Strecke (km 23,362) wird eine neue Eisenbahnkreuzungssicherungsanlage errichtet und im ESTW
Weststeiermark ferniiberwacht.

Als Gleisfreimeldeanlagen werden im Bahnhof Achszéahlkreise und auf der freien Strecke ebenfalls Achszahlkreise ver-
wendet.

Die Hauptsignalstandorte und Vorsignalstandorte wurden entsprechend der DV S60 mit der derzeit glltigen Vorsignalta-
belle vom 18.03.2004 gewahlt. Die dem projektierten Vorsignalabstand zu Grunde liegenden Geschwindigkeiten mit
maximal 160 km/h sind im bautechnischen Projekt ndher beschrieben.

Als Zugbeeinflussungssystem wird ETCS Level 2 nach den Vorgaben der TSI Richtlinien angewendet. Ob die im Projekt
vorgesehenen Vor- und Hauptsignale tatséachlich erforderlich sind und errichtet werden, wird erst zu einem spéateren
Zeitpunkt endgliltig entschieden. Davon ausgenommen und in jedem Fall zu errichtende Signale sind die Ausfahrsignale
im Bf. Weststeiermark sowie die Einfahrsignale C, X und W auf der Strecke Lieboch — Wies-Eibiswald mit den jeweils
zugehdrigen Vorsignalen. Die Entlassungsgeschwindigkeit wurde auf Grund der erstellten Risikoanalyse und dem darauf
basierenden Gutachten grundsatzlich mit 20 km/h festgesetzt. Die genaue Ausriistung des ETCS L2 erfolgt erst im Zuge
der Detailplanung. Fur den Stérungsfall werden ,ETCS Stop Marker* aufgestellt.

Als Notstromversorgung wird eine statische USV-Anlage vorgesehen. Die Umschaltung von Regelnetz auf Ersatznetz
(Dieselnotstromaggregat) erfolgt automatisch. Erst im Endausbau wird die 16,7 Hz Oberleitungsnotstromversorgung
eingebaut.

Auf der Strecke Lieboch — Wies-Eibiswald wird das Zugbeeinflussungssystem PZB verwendet. AWS werden im gesam-
ten Bereich der Strecke 40101 errichtet. Die Lagen der Anlagen, die sicherungstechnisch erfasst werden, sind in den
SFE Lageplanen ersichtlich.

Selbstblockstelle Wettmannstatten 1

Die Sbhl Wttl wird zwischen den Bahnhtfen Wettmannstatten und Weststeiermark errichtet. Die Sicherungsanlage wird
vom Bf Wettmannstatten ferngestellt und Uber das ESTW Wettmannstatten von der BFS-Zentrale Graz ferngesteuert (im
Endausbau von einer BFZ).

Die Strecke Bf Wtt — Sbl Wtt1 wird als interner Streckenblock mit X25-Funktionalitat ausgefihrt.
Die Strecke Sbl Wttl — Bf Wst wird als Streckenblock mit X25-Funktionalitat ausgefihrt.

Bahnhof Weststeiermark

Der Bahnhof Weststeiermark in km 38,412 der Strecke 40101, bzw. in km 24,457 der GKB-Strecke, besteht aus acht
Hauptgleisen mit den durchgehenden Hauptgleisen 1 und 2 der Strecke 40101 und dem durchgehenden Hauptgleis 10
der GKB-Strecke. Die Hauptgleise 1 und 2 sind mit 200 km/h, die Hauptgleise 3, 4, 5, 6 und 8 sind mit 100 km/h und das
Hauptgleis 10 ist mit 80 km/n befahrbar.

Dem Bahnhof stehen drei Bahnsteige, ein Inselbahnsteig und zwei Randbahnsteige, mit insgesamt vier Bahnsteigkanten
zur Verfigung. Neben dem Hauptgleis 10 wird ein Randbahnsteig Bahnsteig 1 mit einer Ladnge von 160 m und einer
Hohe von 55 cm Uber SOK errichtet. Zwischen den Gleisen 8 und 6 wird ein Inselbahnsteig mit dem Bahnsteig 2 (Gleis
8) und mit dem Bahnsteig 3 (Gleis 6) mit einer Ladnge von 420 m und einer Hohe von 55 cm liber SOK errichtet. Neben
dem Hauptgleis 5 wird ein Randbahnsteig Bahnsteig 4 mit einer Lange von 420 m und einer Héhe von 55 cm tber SOK
errichtet. Die Bahnsteige sind tber einen Ubergang in km 38,412 der Strecke 40101 bzw. in km 24,457 der GKB-
Strecke schienenfrei erreichbar.
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Alle anhaltenden personenbeférdernde Ziige der OBB-Strecke kénnen zum Bahnsteig mit v max = 100 km/h fahren.
Die zZiige der GKB-Strecke kénnen am Gleis 10 mit v max 80 km/ und am Gleis 8 mit v max100 km/h fahren.

Der Bahnhof Weststeiermark entspricht somit dem Anforderungsprofil fur fernbediente Betriebsstellen. Die Sicherheit
der Reisenden ist im unbesetzten Bahnhof gewéhrleistet.

Der Bahnsteig 1 wird fur das Signal H10, der Bahnsteig 2 wird fiir das Signal R8, der Bahnsteig 3 wird fur die SignaleH6
und R6 sowie der Bahnsteig 4 wird fir die Sighale H5 und R5 mit ZUML gemalf Sicherungstechnischer Verfiigung SV-
2008/03 ausgerustet.

Innerhalb des Bahnhofs verkniipfen sich die GKB Strecken Lieboch — Wies-Eibiswald mit der OBB Koralmbahn Graz Hbf
— Klagenfurt. Der Bahnhof ist Abzweigbahnhof fur die beiden Strecken.

Tangierung der bestehenden Strecke Lieboch — Wies-Eibiswald der Graz-Kéflacher Bahn und Busbetrieb GmbH (kurz
.GKB*) mit der OBB-Strecke 40101 und deren Verkniipfung im Bahnhof Weststeiermark

Die Verkniipfung der Bahnstrecken im Bf Wst bedingt den Neubau zweier Gleisstrecken, beginnend an der bestehenden
GKB-Strecke jeweils 6stlich und westlich vom Bf Wst und jeweils endend als Gleis 10 im Bahnhof Weststeiermark. Diese
Tangierung der Bestandsstrecke GKB mit der OBB-Strecke bedingt einen eingleisigen Streckenneubau im éstlichen Teil
und einen zweigleisigen Streckenneubau im westlichen Teil.

Technikgebaude in km 38,412

Das neu zu errichtende Technikgebaude im Bf Wst dient der Unterbringung des ESTW Weststeiermark und befindet sich
in km 38,412. Diese Technikgeb&dude verfiigt Uber einen eigenen Rechnerraum fiir das ESTW und einen eigenen Strom-
versorgungsraum. Der Rechnerraum und der Stromversorgungsraum werden klimatisiert und zusatzlich temperatur-
Uberwacht.

Detaillierte Darlegung zu verdanderten und bestehenden Eisenbahnanlagen

Erweiterung einer geplanten Betriebsfiihrungszentrale (BFZ)

Bestand:

Diese geplante BFZ wird erst in den nachsten Jahren neu errichtet.
Anderungen:

Der Bf Weststeiermark wird in diese geplante BFZ implementiert.
Die BFZ ist nicht Bestandteil der gegensténdlichen Einreichung.

Anderung der BFS-Zentrale Graz Hbf

Bestand:

Die Betriebsfernsteuersystem-Zentrale (BFS-Zentrale) befindet sich im Bahnhof Graz Hbf (in G) in km 211,355 der OBB
VzG-Strecke 10501.

Anderungen:
Die neue Selbstblockstelle Sbl Wttl wird Uber das ESTW Wit in die BFS-Zentrale Graz Hbf (in G) eingebunden.

Anderung der Eisenbahnsicherungsanlage ESTW Wettmannstétten im Nachbarbahnhof Wettmannstétten

Bestand:

Die Anlage wurde im Nachbarbahnhof Wettmannstétten in km 31,225 (Strecke 40101) bzw. in km 17,180 (GKB-Strecke)
errichtet.
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Anderungen:

Der Bahnhof ist vom Bauvorhaben betroffen. Die neue Selbstblockstelle Wettmannstatten 1 wird vom ESTW Wettmann-
statten ferngestellt. Die Streckenblockung wird angepasst.

Mit der Fertigstellung des Bahnhofs Weststeiermark wird die Strecke der OBB weiter verlangert.

Anpassung der Nachbarsicherungsanlagen VGS 80 Grol3 St.Florian im Nachbarbahnhof Gro3 St.Florian und
VGS 80 Frauental-Bad Gams im Nachbarbahnhof Frauental-Bad Gams

Bestand:

Die Bahnhofe Grof3 St.Florian und Frauental-Bad Gams sind mit je einem Stellwerk VGS 80 ausgestattet und sind je-
weils unbesetzt. Die Bahnhofe werden vom Bf Deutschlandsberg fernbedient.

Anderungen:

Die Bahnhofe sind von den Anderungen grundsétzlich nicht betroffen. Die Streckenblockung wird entsprechend der
neuen Anlage des ESTW Weststeiermark angepasst. Die Einbindung der Tangierung zur OBB Strecke im Bereich
Bahnhof Weststeiermark mittels einer abhangigen Weiche erfolgt zu einem spéateren Zeitpunkt und ist nicht Teil der
gegenstandlichen Einreichung.

Detaillierte Darlegung zum sicherungstechnischen Gesamtbauvorhaben

Das gesamte Bauvorhaben erfolgt gemeinsam mit der Errichtung der Einbindung der GKB Strecke im Bahnhof West-
steiermark auf Gleis 10 zwischen den Weichen 13 und 53.

Das VzG beziiglich der neuen Betriebsstellen, der Signalstandorte, der Streckeninformation Fernbedienbereiche und die
Streckenliste wird zum gegebenen Zeitpunkt aufgelegt.

Die technischen Bauentwurfsunterlagen fiir das ESTW Weststeiermark und fiir die Anderungen der geplanten BFZ
werden erst zu einem spéteren eisenbahnrechtlichen Verfahren zur Verfigung stehen.

Die Instandhaltung der Teile der Eisenbahnsicherungsanlagen erfolgt gemaR der jeweils giiltigen OBB-internen Regel-
werke und der systemspezifischen Instandhaltungsanweisungen und Anweisungen Uber periodische Prifungen des
Herstellers.

Weiters erklart die OBB-Infrastruktur AG, dass die Vorgaben der Arbeitnehmerschutzverordnung Verkehr (AVO Verkehr)
eingehalten werden.

AWS werden im gesamten Bereich der Strecke 40101 entsprechend der Bauphasen errichtet bzw. erweitert.

Als Zugbeeinflussungssystem wird ETCS Level 2 nach den Vorgaben der TSI Richtlinien angewendet. Ob die im Bau-
vorhaben vorgesehenen Vor- und Hauptsignale tatsachlich erforderlich sind und errichtet werden, ist zum Zeitpunkt der
Begutachtung noch nicht entschieden.

Folgende Leit- und Zusatztechniken werden errichtet bzw. im Zuge der Bauphasen implementiert, angepasst und erwei-
tert:

- Zugnummernmeldung
- Automatikbetrieb

- RzU/ARAMIS

- EVA

- ESDIS

-  EBO-S
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- Heilauferortungsanlagen (HOA)
- Zuglaufcheckpoints (ZLCP)
Detaillierte Darlegung zur Betriebsaufnahme

Phasen der Inbetriebnahme (8 6 Abs 3 Z 5 lit m EBEV)

Die Inbetriebnahme wird in Bauphasen erfolgen.
Ausbaustufe 1

Bei der Inbetriebnahme der Ausbaustufe 1 werden bei dem Bauvorhaben sicherungstechnisch und betrieblich das
ESTW Weststeiermark mit dem Bahnhof Weststeiermark und der Selbstblockstelle Wettmannstétten 1 in Betrieb ge-
nommen und in die Fernsteuerung durch die geplante BFZ mit einbezogen. Die neu errichtete Strecke 40101 von Wett-
mannstatten bis Weststeiermark wird vorerst nur eingleisig auf dem neu errichteten Gleis 2 befahren. Der Abschnitt
Weststeiermark bis zum Baulosende wird bereits zweigleisig errichtet. Diese Strecke wird vorerst noch nicht elektrifiziert.
Zwischen Bf Weststeiermark und Bf Frauental-Bad Gams wird nur das Streckengleis 1 befahren.

Endausbau:

Fir den Endzustand wird die Koralmbahn Strecke 40101 zweigleisig ausgebaut und elektrifiziert. Die Inbetriebnahme
des zweiten Gleises zwischen Bf Weststeiermark und Bf Frauental-Bad Gams erfolgt erst zu einem spéteren Zeitpunkt.

Betriebsaufnahme

Nach der erteilten eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung werden die Eisenbahnsicherungsanlagen unter der Leitung
einer gemaf § 40 EisbG verzeichneten Person errichtet und — nach Vorliegen einer Teilpriifbescheinigung uber die Aus-
fuhrungsdetailplanung — eingeschaltet, hochgefahren, der Abnahme durch den Priftechniker unterzogen und sicher-
heitserprobt.

Nach der positiven Abnahme durch den Priiftechniker und nach erfolgreicher Sicherheitserprobung soll durch eine ent-
sprechende Erklarung einer gemaf § 40 EisbG verzeichneten Person eine ,Vorlaufige Zulassung der Betriebsfiihrung
mit tauglicher Eisenbahnsicherungsanlage” unter Zugrundelegung folgender beiliegender Dokumente, insbesondere der
Teilprifbescheinigung, erfolgen:

- Teilprufbescheinigung mit Befurwortung der ,Vorlaufigen Zulassung der Betriebsflihrung mit tauglicher Eisenbahnsi-
cherungsanlage*

- Funktionsbestatigung durch den Pruftechniker
- Erklarung der ausfuhrenden Firma tber die sach-, fach- und plangeméafe Ausfiihrung des Vorhabens
- Freigabeschreiben uber die eingesetzte Software und die Zusatzkomponenten

- Erklarung des Betriebsmanagers Uber die Auflage der geénderten betrieblichen Unterlagen (z.B. geénderte Be-
triebsstellenbeschreibung), sowie Uber die erfolgte Schulung der beteiligten Mitarbeiterinnen hinsichtlich der gean-
derten Betriebsverhaltnisse und der betrieblichen Unterlagen.

Nach der Fertigstellung der Restarbeiten und etwaiger offener Aufwendungen zur Sicherstellung der Arbeitnehmer-
schutzerfordernisse wird mit der Fortschreibung der o.a. Teilprifbescheinigung mittels einer ,Prufbescheinigung®, die die
Ubereinstimmung des fertig gestellten Vorhabens mit der erteilten eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung bescheinigt
und unter Beilage der o.a. Erklarung der gemaf § 40 EisbG verzeichneten Person samt Beilagen und dem Priifbefund
Uber die erfolgte Abnahmeprufung gemaf § 38 der Eisenbahn-Arbeitnehmerinnenschutzverordnung (EisbAV) der Antrag
auf Erteilung der Betriebsbewilligung fur die Teilinbetriebnahme Ausbaustufe 1 bei der zusténdigen Eisenbahnbehorde
gestellt.

Diese Vorgangsweise gilt fir alle Ausbaustufen und wird auch beim Endausbau gewahlt.
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5.1.6.2 Fernmeldetechnik und Telekomanlagen

Die Fernmeldetechnik und Telekomanlagen des gegenstandlichen Bauvorhabens bestehen einerseits aus den Kupfer-
und Lichtwellenleiter-Kabelanlagen zur Anbindung der Betriebsfernsprecher, der Fernmelde-, Daten- sowie Video- und
Notrufanlagen fur die Lifte im Bf. Weststeiermark, der Eisenbahnsicherungsanlagen, der Fernwirkanlagen, der GSM-R
Funkanlagen und der zur Anbindung dieser Anlagen erforderlichen Ubertragungstechnik und andererseits aus den ge-
nannten Anlagen selbst. Zusatzlich sollen noch Infoanlagen zur akustischen und optischen Reisendeninformation sowie
Uhrenanlagen errichtet werden.

Die Verlegung der Kabelanlagen erfolgt in Kabeltrdgen und Kabelrohrzugtrassen. Kabeltrége fur die Hauptkabeltrasse
werden rechts der Bahn gefiihrt, im Bereich Technikgeb&ude bis Bauabschnittsende Richtung Koralmtunnel auch links
der Bahn.

Betriebsfernsprecher werden im Bahnhof und auf der freien Strecke als Signal- und Streckenfernsprechstellen errichtet.
Uber die Kupferkabelanlage werden diese Fernsprechstellen mit der Betriebsfernsprechzentrale verbunden, die im
ESTW Weststeiermark neu errichtet wird. Die Betriebsfernsprechzentrale wird als digitale Fernsprechanlage mit Fern-
wartung und Fernprogrammierung aufgebaut, und in das bestehende Basa-Netz der OBB eingebunden. Der Bf. West-
steiermark bleibt unbesetzt.

Im Aufnahmegebéaude des Bf. Weststeiermark wird ein Fernmelde- und Datennetz errichtet. Die Anbindung an das 6ster-
reichweite Ubertragungsnetz erfolgt mit zwei SDH-Strecken (iber die Lichtwellenleiter-Kabelanlage (LWL). Damit kénnen
dann alle Anlagen der Kommunikationstechnik mit dem 6sterreichweiten Datennetzwerk der OBB, dem RailNet.IKT,
Daten austauschen. Die dafiir erforderlichen Einrichtungen der Ubertragungstechnik und die Netzwerkkomponenten sind
im TK-Anlagenraum im 1. OG untergebracht.

Der TK-Anlagenraum ist gemaR OBB Regelwerk DB 983.01 ausgestattet. Die Stromversorgung erfolgt iiber einen eige-
nen Unterverteiler im Raum, der direkt vom Hauptverteiler des Aufnahmegeb&dudes aus dem 50 Hz Netz versorgt wird.
Der Zutritt zum TK-Anlagenraum ist Uber einer elektronischen Zutrittskontrolle gesichert.

Im TK-Anlagenraum ist auch die Fernwirkanlage untergebracht, an die alle Anlagenstor- und —messwerte aus Anlagen
des gegenstandlichen Bauvorhabens Ubertragen werden. Ebenso im TK-Anlagenraum untergebracht sind die Zentralen
der Video- und Notrufanlage zur Uberwachung der Lifte. Auch die Zentralen der Infoanlagen sind im TK-Anlagenraum
untergebracht. Die Weiterleitung der Informationen aus Fernwirk-, Video- und Notrufanlage geht zur Bearbeitung an eine
sténdig besetzte Stelle in der Regionale Leitstelle in Villach.

Die Infoanlagen bestehen aus Lautsprecheranlage (akustische Reisendeninformation), Zugzielanzeige-Monitoren (opti-
sche Reisendeninformation) und der Uhrenanlage (synchronisierte Zeitinformation). Die Infoanlagen werden an geeigne-
ten Stellen im Aufnahmegeb&dude und an den Bahnsteigen untergebracht. Die Lautsprecheranlage kann sowohl vom Bf.
Weststeiermark als auch von der fernsteuernden Zentrale im ESTW Weststeiermark besprochen werden. Eine automati-
sche Ansage-Einrichtung erméglicht die Ansage von Zugein- Zugdurch- und Zugabfahrten.

Zur Kommunikation mit und Uberwachung von allen im Bereich des gegensténdlichen Bauvorhabens eingesetzten Zu-
gen wird ein GSM-R-System aufgebaut. Dieses ist so ausgelegt, dass auch eine ausreichende Datenubertragung, die fiir
den spéateren Betrieb mit ETCS Level 2 erforderlich ist, sichergestellt werden kann. Zur Sicherstellung ausreichender
Funkversorgung werden in km 34,550 r.d.B. und in km 37.880 r.d.B. jeweils eine GSM-R Basisstation aufgebaut. Die
beiden Basisstationen (BTS) werden Uber die LWL-Kabelanlage an den bestehenden Base Station Controller (BSC) in
Villach angebunden. Damit erfolgt auch die Einbindung in das 6sterreichweite OBB GSM-R Streckennetz und die Anbin-
dung an das Mobile Switching Center (MSC) in Wien.

Die Einrichtungen der Basisstationen werden in TK-Raumen in Schalthdusern untergebracht. Diese TK-Raume sind
gemaR OBB Regelwerk DB 983.01 ausgestattet. Die Stromversorgung erfolgt tiber einen eigenen Unterverteiler im
Raum. Der Unterverteiler in der Schaltstation in km 34.550 wird von der STEWEAG (iber einen eigenen Zahler versorgt.
Der Unterverteiler in der Schaltstation in km 37.880 wird direkt vom Hauptverteiler des Aufnahmegebéudes aus dem 50
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Hz Netz versorgt wird. Eine Notversorgung ist iber USV-Anlagen, die jeweils im TK-Raum situiert sind sichergestellt. Der
Zutritt zu den TK-R&aumen ist Uber eine elektronische Zutrittskontrolle gesichert. Angrenzend an die Schalthduser wird
jeweils ein 30 m Funkmast in Regelbauweise Type OBB 26.226 F zur Antennenmontage errichtet. Die Blitzschutzanlage
des Funkmastes wird mit der Erdungs- und Blitzschutzanlage der Schaltstation verbunden.

Es wurden Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente vorgelegt, aus denen auch die Evaluierung der Arbeitsplatze
im Bereich der Anlagen der Kommunikationstechnik ersichtlich ist.

Es wurde eine Unterlage fiir spétere Arbeiten vorgelegt, die auch Beschreibungen der Anlagen der Kommunikations-
technik enthélt.

5.1.6.3 Oberleitungsanlagen

Die Begutachtung bezieht sich auf die Planung der Oberleitungsanlage des Projektes Koralmbahn (KAB) km 32,350 bis
km 40,834 mit den Abschnitten Strecke Wettmannstéatten West — Weststeiermark, Bf Weststeiermark sowie der Strecke
Weststeiermark - Koralmtunnel. Fir das bereits im Baugenehmigungsbescheid BMVIT — 820.164/0020-1V/Sch2/2006
genehmigte Bauvorhaben soll eine Differenzgenehmigung fur die Errichtung einer Oberleitungsanlage erwirkt werden.

Traktionsstromanlage

Der Teilabschnitt wird im Regelbetrieb durch die Unterwerke Werndorf und Weststeiermark mit elektrischer Energie
versorgt. Die Verteilung der elektrischen Energie erfolgt tiber die im Ubersichtsschaltbild ersichtlichen Schaltgeriiste

SG1 bei km 37,817,
SG 2 bei km 38,545 und dem

Unterwerksschaltgerust des Unterwerks Weststeiermark bei ca. km 37,720 (der Standort und die Energieversorgung des
UW sind nicht Gegenstand dieser Einreichung)

Oberleitung, Kettenwerk

Die Oberleitungsanlage wird nach den Technischen Richtlinien der OBB ausgefiihrt. Fir die detaillierte Ausfiihrung der
Oberleitungsanlage wird die TR 939 angewendet.

Die Strecke Wettmannstatten — Koralmtunnel wird im Bereich der durchgehenden Hauptgleise 1 und 2 mit einer Ketten-
werksoberleitung der OBB Type 2.1 ausgeriistet. Die durchgehenden Gleise 3 und 4 im Bahnhof Weststeiermark werden
ebenfalls mit einer Oberleitung Type 2.1 ausgertistet. Die Bahnhofsgleise 5 und 6 werden mit einer Kettenwerksoberlei-
tung der Type 1.2 ausgerustet.

Die geplante Oberleitung ist so ausgelegt, dass die Kriterien der TSI- Energie erfullt werden. Die Oberleitungstype 2.1
wurde gemaRl EG Bauartprifbescheinigung als zertifizierte Oberleitungskomponente mit einer Hochstgeschwindigkeit
von 250 km/h durch die Benannte Stelle arsenal research, Kennnummer der Européischen Kommission 0894 unter der
Nummer 0894/1/B/2005/ENE/DEEN/2.03.00501.1.0 zertifiziert.

Die Oberleitungstype 1.2 wurde gemaR EG Bauartprifbescheinigung als zertifizierte Oberleitungskomponente mit einer
Hochstgeschwindigkeit von 120 km/h durch die Benannte Stelle arsenal research, Kennnummer der Europdaischen
Kommission 0894 unter der Nummer 0894/1/B/2006/ENE/DEEN/2.03.00640.1.0 zertifiziert.

Die wesentlichen Parameter zur Beurteilung der regelkonformen Ausfiihrung der Oberleitung sind in den Planungsdo-
kumenten Oberleitungslageplan und Mastverzeichnis festgelegt. Diese liegen flir das gegensténdliche Projekt noch nicht
vor (It. EBEV nicht gefordert).

Maste und Kunstbauten

Grundsatzlich werden die Oberleitungsanlagen mit Stahlbetonmaste ausgeristet. Die Mastlange variiert je nach Ver-
wendungszweck und reicht von 7 m bis zu 15 m Uiber Schienenoberkante. Durch eine Erhéhung der Oberleitungsmaste
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wird die Montage von Beleuchtungskorpern ermdglicht. In technisch oder wirtschaftlich begriindeten Fallen werden
Stahlmaste oder Stahlsonderkonstruktionen verwendet. Das zuféllige Beriihren von spannungsfihrenden Teilen der
Oberleitung wird im Bereich von Kunstbauten (Briicken, Einschnitten, Rampen, Tunnelportalen) durch geeignete
SchutzmaRnahmen gemaR EN 50122-1 verhindert. Dies ist auch in den zur Uberpriifung vorgelegten Querprofilen er-
sichtlich.

Lichtraumprofil der Oberleitungsanlage

Die im Projektbereich befindlichen Uberbauungen sind mit Ausnahme des Personenstegs bereits genehmigt, scheinen
daher in den Einreichunterlagen nicht mehr auf. Trotzdem muss sichergestellt sein, dass die Abstédnde der Oberleitung
zu den Bauwerken ausreichen ist, bzw. dass auch der Beriihrungsschutz gegeben ist. Dazu ist in den SFE Lageplanen
die lichte Hohe angegeben. Die drei Uberfilhrungen GemeindestraRe Gussendorf — Lassenberg bei km 33,9+12,444,
Gemeindestral’e Lebing — Gleinz (inkl. Wildquerung) bei km 39+200,000 und Zeierlingerstral’e bei km 40,3+08,864
weisen jeweils eine lichte Héhe von 7,20 auf. Das Oberleitungskettenwerk passt daher ohne spezielle Ma3hahmen in
das Lichtraumprofil der Uberfilhrungen. In den Hochbauplianen sind teilweise SchutzmaRnahmen fiir die Oberleitung
durch Platten am Briickengelédnder mit einer Hohe von 1,5 m geplant. Wo keine Angaben gemacht werden, wird davon
ausgegangen, dass die im technischen Bericht beschriebenen SchutzmafRhahmen an Kunstbauten gemafd EN 50122-1
ausgefuhrt werden.

FiUr den Personensteg im Bahnhof Weststeiermark ist die lichte Hohe ebenfalls deutlich tber 7,2 m. Die Oberleitungsan-
lage wird dadurch nicht eingeschrankt. Die Verstarkungsleitungen / Spitzenleitungen werden zudem im Bereich des
Personenstegs und der Stral3enlberfihrung WA9, wie aus dem einpoligen Schaltbild ersichtlich ist, verkabelt.

Schalter und Schaltgeriiste

Die Schaltgertiiste zur Speisung der Oberleitung im Projektbereich sind die Schaltgeriiste SG 1 und SG 2 im Bereich des
Bahnhofs Weststeiermark, sowie das Schaltgerust des zuklnftigen Unterwerks Weststeiermark. Die detaillierte Schal-
tung der Traktionsstromversorgung ist dem einpoligen Ubersichtsschaltbild bzw. dem Dokument ,Zugfahrtsimulation und
Lastflusssimulation fur die Bewertung des Teilsystems Energie“ zu entnehmen. Die Situierung der Schaltgeriste ist dem
SFE Lageplan zu entnehmen.

Bahnerdung und Riickstromfiihrung

Die Bahnerdung und Riickstromfiihrung erfolgt unter Beriicksichtigung der OBB internen Richtlinien und der Einhaltung
der Bedingungen gemaf EN 50122-1.

Elektromagnetische Felder

Die Untersuchung der Auswirkungen Elektromagnetischer Felder auf die Umwelt war Gegenstand des UVP Verfahrens
und der Eisenbahnrechtlichen Bewilligung, Bescheid BMVIT — 820.164/0020-1V/Sch2/2006. Basis fur die Beurteilung der
Auswirkungen des Projekts auf die Umgebung war das Gutachten Uber die Berechnung niederfrequenter magnetischer
Flussdichten und elektrischer Feldstarken verursacht durch die Koralmbahn Graz — Klagenfurt, Abschnitt Wettmannstéat-
ten — Ostportal Nordréhre Koralmtunnel km 32,350 bis km 41,100 der TU Graz, Institut fiir Elektrische Anlagen vom 25.
Mai 2005. Die Aussagen des Gutachtens beziehen sich ausschlief3lich auf die durch die Bahn verursachten Felder und
die zur damaligen Zeit vorliegende Situation der benachbarten Hochspannungsfreileitungen. Eine Betrachtung der
Summenwirkung der von der Bahn verursachten Felder mit den 50 Hz Felder der in diesem Bereich befindlichen 380 kV
und 110 kV Freileitungen wurde nicht durchgefiihrt, da die 110 kV Leitung noch umgebaut wurde. Daher werden im Zuge
des Differenzgenehmigungsverfahrens zusatzliche Berechnungen erforderlich. Im Bescheid BMVIT — 820.164/0020-
IV/Sch2/2006 wurde bei der Stellungnahme zu den Auflagevorschldgen des Sachversténdigen fir Elektromagentische
Felder festgestellt, dass es im Bereich bei km 36,200 zu keiner Uberschreitung der zulassigen Referenzwertausschop-
fung kommt. Es wurde jedoch im gleichen Absatz darauf hingewiesen, dass die 110 kV Leitung noch im Zuge des Bau-
vorhabens verlegt werden muss, was zu dieser Zeit nicht Projektgegenstand war. Es wurde daher zum gegenstandlichen
Verfahren eine Stellungnahme der TU Graz eingeholt, die die Verhéltnisse nach erfolgtem Umbau der 110 kV Leitung
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nun darstellt. Die Berechnungen der TU Graz ergeben, dass auch bei einer Worst-Case-Annahme die Referenzwertaus-
schopfung im zuldssigen Bereich bleibt. Fur die Kreuzung der KAB mit der 110 kV Freileitung Zwaring — Deutschlands-
berg bei km 36,05 wurde ebenfalls eine Betrachtung angestellt, da diese Leitung nach der Einreichung der Koralmbahn
verlegt wurde und damit eine Behandlung im Differenzgenehmigungsverfahren erforderlich wurde. Auch diese Berech-
nung ergibt keine Uberschreitung der Referenzwertausschépfung.

Leitungskreuzungen

Die Strecke wird in ihrem Verlauf mehrmals von elektrischen Leitungen Uber- oder unterkreuzt. Die Kabelanlagen liegen
zwischen 5,5 m und 8,6 m unter der Schienenoberkante (SOK). Zweimal wird die Strecke von 110 kV Freileitungen
Uberkreuzt. Die Abstédnde zur Schienenoberkante betragen 11,17 m bei km 33,159 und 13,86 m bei km 36,028. Der
Eisenbahnrechtliche Bescheid GZ. BMVIT -820.164/0020-1V/SCH2/2006 beinhaltet diesbeziglich folgende Vorschrei-
bungen des Amtssachversténdigen fir Elektrotechnik, deren Behandlung im Verfahren wird unter dem Kapitel 5.2.6.3 im
Gutachten zusammengefasst:

061 Bei erforderlichen Verlegungen bzw. Umbauten an Elektrotechnischen Einrichtungen sind die Bestimmungen
der OVE Vorschriften (insbesondere OVE L 11 EN 50241 bzw. L20) einzuhalten. Vor den BaumaRnahmen sind
entsprechende Ubereinkommen mit den jeweiligen Leitungseigentiimern abzuschlieRen.

068 Die Abstandsnachweise (Berechnungen gem. OVE L11 EN 50341) der bahnfremden Freileitungen sind der
Behdrde vorzulegen.

069 Durch die Neuerrichtung der Eisenbahnanlage sind bestehende Einbauten der elektrotechnischen Einrichtun-
gen umzubauen. Dies betrifft insbesondere die bestehende 110 kV Freileitung der Energie Steiermark AG mit
Kreuzungen bei km 33,132 und km 33,338 sowie bei km 35,824 und km 39,446. Da die erforderlichen Abstande
gemaR den Bestimmungen der OVE-Vorschriften ....nicht eingehalten werden kénnen, sind diese entsprechend
zu erhdhen. Abstandsnachweise ...... sind der Behdrde vorzulegen. Die Anndherung der Bahnanlage zur be-
stehenden 380 kV Leitung Obersielach — Kainachtal der Osterreichischen Elektrizitatswirtschafts AG im Bereich
km 35,834 — km 37,013 sind zu untersuchen und der Behdrde sind die Abstandsnachweise vorzulegen.

AuRerdem befindet sich im Projektgebiet eine Leitung der Adria Wien Pipeline GmbH, die bei Rohrleitungskilometer
212,46 durch notwendige Umbauarbeiten betroffen ist. Dazu liegt ein Bescheid vom Amt der steiermérkischen Landes-
regierung vor, GZ: FA13A-13.20-45/2010-4, in dem die notwendigen Umbauarbeiten einer Gemeindestral3e im Geféahr-
dungsbereich der Rohrleitung genehmigt werden.

Arbeitnehmerschutz

Die Belange des Arbeitnehmerschutzes werden teilweise in den technischen Einreichdokumenten abgehandelt. Zum
Beispiel werden die elektrotechnischen SchutzmalRnahmen und die Beleuchtung der Schaltgeriiste im Technischen
Bericht zur Oberleitung behandelt. Die seitlichen Sicherheitsrdume sind in den Regelprofilen und den SFE Lageplanen
anhand der Mastgassen ersichtlich. Angaben zur elektrotechnischen Sicherheit und zur Beleuchtung der Arbeitsstéatten
werden im technischen Bericht Energie — und Beleuchtungstechnik fur freie Strecke und Bahnhof gemacht.

Zusatzlich enthalten die Einreichunterlagen dem 85 AVO Verkehr entsprechende arbeitnehmerschutzspezifische Doku-
mente wie das Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokument sowie die Unterlage fur spatere Arbeiten. In diesen Doku-
menten werden die Belange des Arbeithehmerschutzes konzentriert behandelt.

Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokument gemaR §5 ASchG:

Das Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokument enthélt aus Sicht des Fachgebiets Elektrotechnik die erforderlichen
Hinweise. Fur die Normen wird auf die Technischen Berichte der Fachplaner verwiesen. Die wichtigsten Richtlinien der
OBB werden aufgelistet. Aus elektrotechnischer Sicht ist die EL 52 und EL 42 zu nennen. Fiir die Instandhaltung elektro-
technischer Anlagen wird der Dienstbehelf IS 2 Teil 4 herangezogen.
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Der Gefahrenraum und der begehbare Sicherheitsraum von 60 cm Breite werden fir die freie Strecke aber auch fur die
Kunstbauten ausgewiesen.

Bedienungsraume fur die Gleise 3,4,5,6 und 8 sind gemaR EisbAV 87 vorgesehen.

Fir den Zugang zu den Bahnanlagen werden o6ffentliche StralRen, Bedienwege und ErschlieBungswege genannt. Der
Zugang zur Bahnanlage erfolgt bei Dammen und Einschnitte Uber Rampen oder Wartungsstiegen. Bei den Larmschutz-
wanden werden Servicetlren und Tore vorgesehen.

Bei den Arbeiten werden folgende Tétigkeiten hervorgehoben:

- Reinigen

- Schneerdumung und Winterbetreuung,

- Reinigung und Kontrolle der Langsdrainagen, Bahngrabenentwéasserungen, Hangwéasser und Bergwasserdrainagen
- Bedienen und Instandhalten der Pumpwerke bei Stralenunterfihrungen

- Bedienen und Instandhalten der Gewéasserschutzanlagen

- Brucken- und Lagerinspektionen

Fir das Aufnahmegebéaude und die Technikrdume werden Wartungsarbeiten beschrieben. Absturzgefahr und die Gefahr
durch Stromschlag werden hervorgehoben. In den TechnikrAumen werden Reinigungsmafnahmen nur durch unterwie-
senes Personal unter Aufsicht einer Fachkraft durchgefiihrt. Die Reinigung der Glasflachen am Personensteg erfolgt
ausschlie3lich von innen. Bei der Wartung der Beleuchtungsanlage wird wiederum auf die Gefahr durch Stromschlag
hingewiesen.

Die Hinweise fir den Stiegenaufgang Sid und die Bahnsteigdéacher sind gleichlautend.

Die Bahnstromanlage wird mit der Gefahrdung durch Hochspannung extra behandelt. Die Bahnstromanlage ist grund-
séatzlich als unter Spannung stehend zu betrachten. Es gelten die EL 52 und die OBB Merkblétter fiir Arbeiten innerhalb
und auBBerhalb des Gefahrenbereichs von 15 kV Bahnanlagen.

Unterlage fiir spéatere Arbeiten:

Die Unterlagen fur spateres Arbeiten unterteilen sich in einen allgemeinen Teil, einen Teil fir den Hochbau des Bahnhofs
Weststeiermark inkl. AuRenanlagen und in einen Teil fur die Strecke und Objekte. In diesem Teil des Befundes wird
hauptséachlich der Teil der freien Strecke sowie der AuRenanlagen des Bahnhofs in Hinblick auf die Gefahrdungen durch
elektrotechnische Anlagen betrachtet. Das Dokument geht auf die zukunftig anfallenden Arbeiten ein, zeigt Gefahren auf
und beschreibt MaRnahmen zum Schutz der Arbeitnehmer.

Bei der Wartung von Pumpwerken und Schéchten besteht die Geféahrdung des Ertrinkens, des Stromschlags und von
Explosionen. Als MafRnahmen werden der Einsatz geschulter Arbeitnehmer, das Abschalten von Leitungen und das
Tragen von PSA angefihrt.

Fur den Personensteg wird aus elektrotechnischer Sicht auf die Auf3enreinigung mit Teleskopstangen von der Innenseite
hingewiesen. Der Gefahrenbereich ist abzusichern, Stromabschaltungen und Erdungen an der Oberleitung werden vor-
genommen. Bei Arbeiten an Glasfassaden von auf3en mit Hubbuhnen ist der erforderliche Abstand zu spannungsfiihren-
den Oberleitungen einzuhalten.

Bei Grabarbeiten ist auf die Stromleitungsfuihrung zu achten. Dazu sind Bestandspléane heranzuziehen, bzw. Leitungsor-
tungen vorzunehmen.

Bei der Schneerdaumung auf den Bahnsteigdéchern ist die Gefahr von Absturz und Stromschlag zu bertcksichtigen. Der
notwendige Abstand zur Oberleitungsanlage ist einzuhalten. Die Gefahr durch Stromschlag von der Oberleitung ist zu
beriicksichtigen.
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Bei den Inspektionen der Objekte ist die Gefahr durch bahnfremde Einbauten wie Kabel, Rohrleitungen etc. zu berlck-
sichtigen.

Auf die Gefahren der Bahnstromanlage und herabhéngende Leitungen wird hingewiesen. Das Unterschreiten der Si-
cherheitsabstédnde zu spannungsfihrenden Teilen bei Arbeiten mit Geristen, Seilen, Stitzen, langen Bauteilen und
beweglichen Geraten muss verhindert werden. Um Fahrleitungsmasten ist ein lichter Raum von 1 m freizuhalten, inkl.
Nachspannvorrichtungen oder Ankern. Schalterantriebe mussen frei zugéanglich bleiben.

Der notwendige Abstand von zu transportierenden Arbeitsgerét zur Oberleitung muss eingehalten werden. Die Erdung
von zu transportierenden Geraten an den Rahmen des Schienenfahrzeugs ist mittels 502 CU Seil vorzunehmen.

Bei Arbeiten, die das Abschalten, Erden und KurzschlieBen erfordern, ist in Sichtweite der Arbeitsstelle zu Erden, oder
die Freigabe durch einen Vorgesetzten einzuholen. Dabei besteht eine Selbstverpflichtung zur Informationseinholung
durch den Arbeitnehmer. Bei der Ersten Hilfe und Rettung von Verungliickten ist OVE E 34 zu beachten.

SIGE Plane

Fir die Bauarbeiten wurden die entsprechenden SIGE Pléane erstellt. Die Errichtung der Baustromanlage, die Gefahren
durch Einbauten (Kabel, Rohrleitungen) und Freileitungen werden angefihrt.

5.1.6.4 Elektrotechnische Anlagen, freie Strecke, Bahnsteige und WHZ
Stromversorgungskonzept

Die 50 Hz Versorgung erfolgt mittels Mittelspannungskabel aus der Mittelspannungsanlage in der Technikstation Tun-
nelportal (OBB MS — Netz). In Technikgebaudeteil des Aufnahmegeb&udes wird die Energie (iber eine Mittelspannungs-
schaltanlage und einen Transformator in die Niederspannungshauptverteilung eingespeist. Die Details des Versorgungs-
konzepts sind im Schemaplan 50 Hz — Stromversorgung KAB dargestellt.

Die Leistungsbilanz des Bahnhofs Weststeiermark ist im Technischen Bericht Energie- und Beleuchtungsanlagen fiir die
freie Strecke und den Bahnhof angefiihrt. Es wird mit einem Gesamtleistungsbedarf von maximal 500 kW gerechnet.

SchutzmafRnahmen

Fir die Stromversorgung des Bahnhofs wird die Schutzmafinahme Nullung vorgesehen, da die Anlage im selben Ge-
baude mit dem Transformator situiert ist. Flr Steckdosenkreise bis 16 A Nennstrom wird ein Zusatzschutz mit 30 mA Fl
Schutzschalter ausgefihrt.

Fir alle Unterverteiler, die sich auBerhalb des Bahnhofsgebdudes befinden, wird ein TT Netz ausgefiihrt. Die Anlagen
erhalten einen Anlagenerder vor Ort. Elektrische Endgeréate, die sich auRerhalb des Gebaudes befinden, in dem sich die
Verteilung mit den Schutzschaltern befinden, erhalten ebenfalls einen eigenen Anlagenerder vor Ort.

Auf Grund von Stérungen durch Bahnriickstrome werden keine Haupt- Uberspannungsableiter in den Verteileranlagen
installiert. Vereinzelt kénnen vom Netzbetreiber U-Ableiter in den Messverteilern des Netzbetreibers vorgeschrieben
werden.

Die Stromversorgung der TK Funkstation bei km 34,500 wird extern aus dem 6ffentlichen Netz versorgt. Die erforderliche
Anschlussleistung betragt ca. 10 kW. Es wird die SchutzmalRnahme Fehlerstromschutzschaltung angewendet.

Mittelspannungsanlagen

Es wird eine gekapselte SF6 isolierte Schaltanlage wie im Koralmtunnel verwendet. Der Transformatorraum befindet sich
im Erdgeschol3 des Aufnahmegeb&dudes. Der Raum ist von der Stral3e zugéanglich. Die Einbringung erfolgt Uber Doppel-
fligeltur. Der zur Anwendung kommende Transformator wird mit biologisch abbaubaren Ester gekihlt. Gemaf der Leis-
tungsbilanz wird ein 630 kVA Transformator eingesetzt.
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Elektroinstallationen

Die Elektroinstallation erfolgt unter Einhaltung der aktuellen elektrotechnischen Vorschriften, Normen und Richtlinien. Es
wird Bezug genommen auf die geltenden Bundes- und Landesgesetze, da Elektrotechnikgesetz und Verordnungen
sowie auf die einschlédgigen européischen und nationalen Normen. Es wird auf die die Sicherstellung der EMV hingewie-
sen.

Erdung und Blitzschutz

Die Erdungsanlage wird unter Beriicksichtigung der Normen OVE/ONORM EN 62305 Reihe, OVE/ONORM E 8014
Reihe und OVE/ONORM E 8001 als Maschennetz in ausreichender Dimensionierung in der Fundamentplatte verlegt.
Die Maschenweite wird entsprechend OVE/ONORM E 8014 dimensioniert. Die Erdungsanlage wird mit Bewehrung der
Fundamente und sonstigen elektrisch leitenden Fundamentierungen und Fundamenteinbauten, It. ,OBB- Erdungskon-
zept", elektrotechnisch gut leitend verbunden. Bei Bauteiltrennfugen werden entsprechende Dehnungsausgleiche herge-
stellt. Die Verbindung der einzelnen Erder untereinander sowie die Ubergiange aus dem Fundament ins Erdreich oder in
die Luft werden dauerhaft und korrosionsbestandig ausgefuhrt.

Die Erdung der Beleuchtungsmasten wird mittels Langserder in einem PVC Rohr vorgenommen, der einmal in der Mitte
an das Gleis kontaktiert wird.

Erdungen innerhalb des Oberleitungsbereichs werden nicht von der 50 Hz Planung erfasst, die Erdungsmaflinahmen
nach EN 50122-1 missen von der Oberleitungsplanung berticksichtigt werden. In der Oberleitungsplanung ist die EN
50122-1 fur die Erdungsmaf3nahmen vorgeschrieben.

Blitzschutzanlage

Gemal OBB Vorgaben und der Blitzschutzrisikoanalyse werden fiir die Bahnsteigdacher und die im Gleisbereich liegen-
den Technikstationen keine BlitzschutzmafRnahmen ausgefiihrt.

400 V Energiesaulen

Fir die Stromversorgung des Léschzugs fur den Koralmtunnel werden im Gleisfeld entsprechende Energiesaulen situ-
iert.

Fernwirktypologie

Alle relevanten Prozesse in den Schalt- und Energieverteilungsstationen werden Uber Fernwirk- und Automatisierungs-
komponenten erfasst und Uber das Fernwirknetz zentral Giberwacht und gesteuert.

Hauptkabelwege
Die Hauptkabelwege werden in Rohrzugtrassen oder Kabeltrégen verlegt. Als Verlegenorm wird die L 20 angegeben.

Wand- und Deckendurchbriiche durch brandabschnittsbildende Bauteile werden mit gepriften Brandabschottungen
gemalR ONORM EN 1366-3 verschlossen.

Beleuchtung

Bahnsteigbeleuchtung:

Die Beleuchtung der Bahnsteige wird mit speziellen Bahnsteigleuchten mit Halogen-Hochdrucklampen ausgefiuhrt. Die
Leuchten werden auf Beleuchtungsmasten bzw. in der Dachkonstruktion auf der erforderlichen Lichtpunkththe installiert.
Fiur den Uberdachten Bereich wird eine mittlere Beleuchtungsstarke von 100 Lux geplant. Fir den Bahnsteig im Freien
wird eine mittlere Beleuchtungsstéarke von 20 Lux vorgesehen. Die TSI PRM wir mit dieser Dimensionierung ausreichend
berlcksichtigt.
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Personensteq:

Fir die Beleuchtung des Personenstegs sind Wandeinbauleuchten geplant. Es wird eine mittlere Beleuchtungsstérke
von 100 Lux sowohl fur den eingehausten Steg als auch fur die Stiegenaufgange geplant. Die Gleichmafigkeit wird mit
1: 3 festgelegt.

Gleisfeldbeleuchtung:

Die Gleisfeldbeleuchtung wird im Bereich der Verschieberbahnsteige und der Weichenbereiche vorgesehen. Als mittlere
Beleuchtungsstarke wird 10 Lux, GleichmaRigkeit 1 : 5 angenommen. Es werden spezielle Mastleuchten mit Planglas
und Radialfacettenspiegel eingesetzt. Die Beleuchtungsanlage kann tber die Fernwirkanlage bzw. vor Ort (Schalter in
den Verteilern) ein- und ausgeschalten werden.

Weichenheizanlagen

Im Projektgebiet werden zwei Weichenheizanlagen errichtet. WHZ 1 in der Technikstation bei km 37,870 und WHZ 2 bei
in der Technikstation bei km 39,100. Die Energieversorgung fur die Heizung erfolgt aus der Oberleitung Uiber Transfor-
matoren, die ebenfalls in den Technikstationen situiert sind. Die Einbindung in das Oberleitungsnetz erfolgt tilber motor-
betriebene Freilufttrennschalter. Die Schalter werden mittels Fernwirkanlage gesteuert und tberwacht. Die Weichen-
heizanlagen werden nach dem ,Handbuch fiir Weichenheizungen, Allgemeine technische Bestimmungen fur die Ausfih-
rung und den Betrieb von OBB Weichenheizanlagen* ausgefiihrt.

Die Niederspannungsseitige Schaltanlage besteht aus Leistungs- und Steuerfeldern. Die Steuerspannung wird aus dem
50 Hz Netz tber die Niederspannungshauptverteilung im Aufnahmegebdude bezogen. Die Kabelldngen betragen 500 m
bzw. 700 m.

Fir die Weichenheizung werden Heizstdbe an die Backen und Zungenschienen und am Verschlussfach bzw. Schienen-
steg beim beweglichen Herzstick angebracht. Die Schutzart muss mindestens IP 65 sein, die Schutzklasse 1. Die Wei-
chen werden gemaR Bestiickungsplan der OBB mit Heizstaben bestiickt.

Die Steuerung erfolgt mittels Niederschlagsfuhler, Schneefuhler und Temperaturfiihler. Die Regelung hat die Aufgabe
die Heizung in Abhangigkeit von Luft und Schienentemperatur ein- bzw. auszuschalten. Bei Ausfall der Regelung muss
die Heizung im Handbetrieb weiterbetrieben werden kénnen. Die Zuordnung der Weichen zur Weichenheizanlage 1 und
2 und die Ermittlung der Gesamtheizleistung erfolgt im Technischen Bericht in Form von Tabellen. Die Anlage ist mit
einer ausreichenden Reserve versehen.

5.2 BEGUTACHTUNG
5.21 HOCHBAULICHE ANLAGEN UND BAUPHYSIK
5.2.1.1 Definition und Beurteilung Stand der Technik

Nach Uberpriifung der eingereichten Unterlagen, die den letzten Planungsstand darstellen, ist festzuhalten:

Die vorliegende Planung erfolgte auf Grundlage der Einhaltung der fir die Errichtung und den Verwendungszweckkon-
formen Betrieb der Anlage — Aufnahmegebdude Bahnbetrieb BF Weststeiermark mit Verkaufsflachen fir Geschéfte bis
200m?, Technikgeb&ude und Personensteg - relevanten Gesetze, Verordnungen, Normen und sonstigen anwendbaren
Richtlinien ( siehe Pkt. 2.6.2 Rechtliche Grundlagen und Unterlagen ). Sie entspricht somit in der im Rahmen einer Ein-
reichplanung darzustellenden Bearbeitungstiefe dem Stand der Technik.

Bei der Herstellung des Bauwerks sind normgerechte Baustoffe vorgesehen. Das Bauwerk wird unter Einsatz von ubli-
chen Baumethoden unter Einhaltung der geltenden Normen und Richtlinien hergestellt. (siehe Fachbeitrag Technischer
Bericht Architektur Ordner 5, Einlage 5101)
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Die Ver- und Entsorgung des Aufnahmegebé&udes ist durch Anbindung an o6ffentliches StralRennetz, Kanalnetz des Ab-
wasserverbandes Grof3 St. Florian, Wasserversorgung Uber Wasserverband Stainztal, Regenwasserfortleitung iber RW
Kanal in den Vorfluter Lal3nitz, Millentsorgung Uber Gemeindemdillentsorgung Unterbergla, Stromversorgung Uber das
eigene Stromnetz der OBB sichergestellt.

Im Bauphysikalischen Konzept ( Ordner 5, Einlage 5501 ) werden fiir die Wand u. Deckenaufbauten sowie Verglasungen
die Nachweise fiur die Einhaltung der erforderlichen Grenzwerte fiir den Warmeschutz und fur den Schallschutz gefiihrt.
Der ausreichende Schutz gegen sommerliche Uberwarmung wird durch eine Simulationsrechnung nachgewiesen. Hier-
fur erforderliche Rahmenbedingungen sind angefuhrt. Ein Energieausweis zum Nachweis des spezifischen Heizwarme-
bedarfs ist gefiihrt und weist die Eignung der geplanten Dammmafnahmen nach.

Die Mindesterfordernisse betreffend Barrierefreies Bauen gem. den Planungsgrundsitzen der ONORM B1600 wurden
erfillt.

5.2.1.2 Fachspezifische Beurteilung Arbeitnehmerschutz in der Betriebsphase

Alle Arbeitsraume entsprechen den Erfordernissen des Schutzes des Lebens und der Gesundheit der Arbeitnehmer.
Luftwechsel und Raumtemperaturen sind dem menschlichen Organismus angemessen. Larm, elektrostatische Aufla-
dung, Uble Geriiche, Erschiitterungen, schadliche Strahlen, Nasse und Feuchtigkeit werden nach Méglichkeit vermieden.
bzw. liegen die Belastungen unter den entsprechenden gesetzlichen Grenzwerten.

Alle Arbeitsraume verfligen tber ausreichend Flache, Hohe und Luftraum. Alle ArbeitsrAume sind natirlich belichtet und
haben eine Sichtverbindung ins Freie. Alle Arbeitsrdume sind ausreichend kunstlich beleuchtet. Die FulRbdden der Ar-
beitsrdume sind eben, befestigt, rutschsicher und trittfest. Die Raumhdhe der Arbeitsraume betrdgt mindestens 2,80m
und entspricht somit den hierfur relevanten Anforderungen.

Die Bildschirmverordnung wurde entsprechend der Planungstiefe beriicksichtigt und wird in der Detailplanung ebenfalls
berlcksichtigt.

Wasch u. Toilettenraume werden in ausreichender Zahl angeordnet. Die Sanitdrrdume werden mechanisch be- und
entliftet. Die Mindestraumhdhen und Mindestturbreiten sind eingehalten. Ausstattung und Raumtemperierung entspre-
chen dem Stand der Technik und dem Arbeitnehmerschutz.

Tlren u. Tore: Die Mindesttirabmessungen sind gemaR Bauentwurf eingehalten. Glastiren werden in Augenhdhe deut-
lich gekennzeichnet.

Glaswéande und Glasturen: sind so ausgefiihrt, dass sie beim Zersplittern keine Verletzungsgefahr fur Arbeitnehmer
darstellen.

Stiegen : Hauptstiege : Steigungsverhdltnis 15/33cm , Breite 240cm , beidseitiger Handlauf , Oberflache R10 gem.
ONORM , ErschlieRungsstiege Eventflache : Steigungsverhaltnis 17,5/28cm , Breite 130cm, Handlauf , Oberflaiche R10
gem. ONORM, Verbindungsbriicke Hauptstiege — Eventflache : b=264,5cm , Oberflache R10 gem. ONORM. Das Stei-
gungsverhaltnis der Treppen von entspricht der AStV - §4 (mind. 18/26). Ein 120cm langes Zwischenpodest nach 20
Stufen ist angeordnet. Handlaufe werden im Stiegenhaus auf 1m Hohe montiert. Absturzsicherungen sind in Uberein-
stimmung mit AStV 84 und 8§11 geplant. Die gesetzlichen Anforderungen zur Absturzsicherung sind hiermit erfullt. Die
Standsicherheit der Geléander wird im Zuge der Detailplanung nachgewiesen.

Gelander u. Briistungen: Glasgelénder sind ausreichend hoch geplant und werden geméaR den einschlagigen Normen
berechnet, in absturzgeféhrdeten Bereichen erfolgt die Ausfuhrung dermaf3en, dass bei Glasbruch die Absturzsicherheit
gegeben ist.

Uberkopfverglasungen werden so ausgefiihrt, dass sichergestellt ist, dass bei Glasbruch ein Herabfallen von Glasteilen
auf begehbare Flachen ausgeschlossen wird.
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Wénde und Decken sind so gestaltet , dass sie der Nutzungsart entsprechen, leicht reinigbar sind, keine besonderen
Ablagerungsflachen fur Staub und Schmutz aufweisen, im Brandfall nicht tropfen und keine ( im gefahrlichen Ausmal )
toxischen Gase freisetzen. Die dargestellten Materialien und deren Ausfiihrungsart sind in diversen Normen geregelt.
FuRbdden sind trittsicher und rutschhemmend - R10 gem. ONORM, leicht reinig bar ausgefiihrt AStV §6.

Im Hinblick auf die Erfordernisse der Ausbildung von Fluchtwegen fir die gefahrlose Flucht und des Brandschutzes wird
auf das Fachgebiet Brandschutz verwiesen.

Im Rahmen des technischen Berichts wird auf den Arbeitnehmerschutz, auf die Bestimmungen der Arbeitsstattenverord-
nung , die Verordnungen explosionsfahiger Atmosphéaren , als auch die Verordnungen Larm und Vibrationen eingegan-
gen. Im Rahmen des vorgelegten technischen Berichts und der Planunterlagen wird nachgewiesen, dass alle Bestim-
mungen der angefiihrten Gesetze eingehalten werden. Dies betrifft u.a. Sozialeinrichtungen , die ausreichende Breite
von Verkehrswegen , Ausgange und Stiegen , die Ausbildung der FulRbdden und Wénde , die entsprechende Ausbildung
der Fluchtwege, die Dimensionierung der Notausgénge , die Anforderungen an die Arbeitsrdume, die ausreichende
Beleuchtung in den ArbeitsrAumen, die sanitaren Vorkehrungen , Waschplatze etc.

Im konkreten Projekt besteht aufgrund der verwendeten Arbeitsstoffe keine Gefahr der Bildung von explosionsgefahrde-
ten Atmosphéren.

Die Planung des Arbeitnehmerschutzes aus hochbaulicher Sicht wurde mit Unterstitzung des Schwerpunktkonzepts
R10 bezlglich der vorgelegten Planunterlagen gepriift, korrigiert und auf Einreichstand gebracht. Es kann hiermit bestéa-
tigt werden, dass die Belange des Arbeithehmerschutzes eingehalten werden.

1. Prifung Sicherheits- u. Gesundheitsschutzdokumente (ASchG) :
Siehe Ordner 1/ Einlage Nr. 1121 der eingereichten Unterlagen

Seitens des Projektwerbers wurde ein SiGe Dokument gem. 85 ASchG vorgelegt. Auf die relevanten Themenbereiche
wurde ausreichend eingegangen.

2. Prufung der Unterlage f. spatere Arbeiten gem. 88 des Bauarbeitenkoordinationsgesetzes ( Bau KG ) :
Siehe Ordner 1/ Einlage Nr. 1122 der eingereichten Unterlagen

Seitens des Projektwerbers wurde die Unterlage fiir spatere Arbeiten gem. 88 des Bauarbeitenkoordinationsgesetzes
vorgelegt. Auf die erforderlichen Wartungs-, Instandhaltungs- und Instandsetzungsarbeiten — hierfiir verantwortlichn OBB -
wurde ausreichend eingegangen

3. Prifung der Explosionsschutzdokumente gemaf Verordnung explosionsfahige Atmosphéaren ( VEXAT )
Ist im Fachbeitrag Technische Beschreibung Architektur Ordner 5, Einlage 5101 ausreichend behandelt worden.

4. Prufung der Einhaltung der sonstigen Rechtsvorschriften zum Schutz der Arbeitnehmer, insbesondere der Rechtsvor-
schriften gemaR §33 Abs. 322 des Arbeitnehmerinnenschutzgesetz ( ASchG ) sowie Anhang A und Anhang B der Ar-
beitsmittelverordnung ( AM — VO )

Fir die Behandlung dieser sonstigen Rechtsvorschriften wurde das Schwerpunktkonzept aus der Sicht des Arbeitneh-
merschutzes fir das eisenbahnrechtliche Genehmigungsverfahren ( R10 ) als Richtlinie herangezogen. Die dort ange-
fuhrte Struktur u. Bezeichnung wurde bernommen.

Modul 0 — ALLGEMEINES

zu:
01. 892 Abs. 3 ASchG. § 93 Abs. 2 AschG. — Unterlagen Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente
02. 85 ASchG - Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente
03. 84 Abs.1 ASchG — Ermittlung und Beurteilung der Gefahren
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04. 84 Abs.2 ASchG — besonders gefahrdete u. schutzbeddrftige Arbeitnehmer
05. 84 Abs.3 AschG — MalRnahmen zur Gefahrenverhitung

Siehe Punkt 1 - Arbeitnehmerinnenschutz und Evaluierung (Beilage Ordner 1, Einlage 1121 u. 1122)

Zu:
06. 84 Abs.6 AschG - geeignete Fachleute
07. 876 Abs.3 Z8 und 9 AschG — Beiziehung von Sicherheitsfachkraften

Siehe Punkt 1 - Arbeitnehmerinnenschutz und Evaluierung (Beilage Ordner 1, Einlage 1121 u. 1122)
zu
08. 881 Abs.3 Z9 und 10 AschG — Beiziehung der Arbeitsmediziner

Die Beiziehung eines Arbeitsmediziners ist gemaf Einreichunterlage Ordner 1 Einlage 1143 Evaluierung durch die in der
OBB laufend beschaftigte medizinische Fachkraft sichergestellt

zu
09. 842 Abs. 1 EisbAV — Sicherheits- u. Gesundheitsschutzdokumente

Im Projekt liegt kein Antrag auf Bewilligung von Arbeitsmittel im Sinne des Abschn. 7 der EisbAV vor.
zu

10. 842 Abs. 2 EisbAV — Einbindung des Arbeitgebers

Im Projekt liegt kein Antrag auf Bewilligung von Arbeitsmittel im Sinne des Abschn. 7 der EisbAV vor.

zu
11. 88 Abs. 1 Bau KG — Unterlage f. spatere Arbeiten
12. 88 Abs. 2 Bau KG — Unterlage f. spatere Arbeiten

Die Unterlage f. spatere Arbeiten liegt in den Projektunterlagen unter Ordner 1 Einlage 1122 vor.

zu
13. 85 Abs. 13 VEXAT — Explosionsschutzdokument
14. 85 Abs. 2 VEXAT — Explosionsschutzdokument

Siehe Punkt 3 - Arbeithehmerinnenschutz

Modul 1 — HOCHBAU

zu

1.1. Arbeitnehmerlnnenschutzgesetz ( ASchG )

2. Abschnitt - Arbeitsstatten ( insbesondere die § betr. : Allg. Bestimmungen Uber Arbeitsstatten , Arbeitsstatten in
Gebéauden , Arbeitsraume, Sonstige Betriebsraume , Arbeitsstatten im Freien , Brandschutz u. Explosionsschutz
, Erste Hilfe , Sanitédre Vorkehrungen in Arbeitsstatten , Sozialreinrichtungen in Arbeitsstatten , Nichtraucher-
schutz)

6. Abschnitt — Arbeitsvorgange und Arbeitsplatze ( insbesondere die § betr. : Arbeitsplatze , Larm, Sonstige Ein-
wirkungen u. Belastungen , Bildschirmarbeitsplétze )
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In den Einreichunterlagen insbesondere Ordner 1 und in den Planunterlagen Ordner 5 werden die relevanten Punkte in
Hinblick auf die Beurteilung der Belange Hochbau und Bauphysik ausreichend erlautert und planlich mit ausreichender
Genauigkeit dargestellt und beschrieben

zu
1.2. Arbeitsstattenverordnung ( AStV )

1. Abschnitt — Allgemeine Bestimmungen f. Arbeitsstatten ( insbesondere die § betr.: Verkehrswege, Ausgéange,
Stiegen , Beleuchtung u. Beluftung v. Rd&umen , FuBbéden , Wande u. Decken , Turen u. Tore , Fenster , Licht-
kuppeln u. Glasdacher , Sicherheitsbeleuchtung u. Orientierungshilfen, Gefahrenbereiche , Barrierefreie Gestal-
tung von Arbeitsplatzen )

2. Abschnitt — Sicherung der Flucht ( insbesondere die § betr.: Grundséatzliche Bestimmungen zur Sicherung der
Flucht, Fluchtwege, gesicherte Fluchtbereiche , Abmessungen von Fluchtwegen und Notausgéngen , Anforde-
rungen an Fluchtwege , Anforderungen an Notausgange , Anforderungen an gesicherte Fluchtbereiche, Stie-
genhaus)

3. Abschnitt — Anforderungen an ArbeitsrAume ( insbesondere die § betr.: Raumhdhe in Arbeitsrdumen , Boden-
flache und Luftraum, Lichteintrittsflichen und Sichtverbindung, Natirliche Liftung, Mechanische Be- und Entlif-
tung, Raumklima in Arbeitsrdumen , kinstliche Beleuchtung in ArbeitsrAumen ,abweichende Regelungen fir
bestimmte Arbeitsrdume , Abweichende Regelungen fur Container und &hnliche Einrichtungen )

4, Abschnitt — Sanitare Vorkehrungen und Sozialeinrichtungen ( insbesondere die § betr.: Toiletten , Waschplatze ,
Waschraume u. Duschen , Kleiderkasten und Umkleideraume, Aufenthalts- u. Bereitschaftsrdaume , Wohnraume

5. Abschnitt — Erste Hilfe u. Brandschutz ( insbesondere die § betr.: Sanitatsrdume u. Loschhilfen )

In den Einreichunterlagen insbesondere den Planunterlagen und techn. Beschreibungen Ordner 5 werden die relevanten
Punkte in Hinblick auf die Beurteilung der Belange Hochbau und Bauphysik ausreichend erlautert und planlich mit aus-
reichender Genauigkeit dargestellt und beschrieben. Sanitar- Umkleide — und AufenthaltsrAume in ausreichender GroR3e
sind im Obergeschol3 des Technikgeb&udes vorhanden.

Die Auf das Thema Erste Hilfe u. Brandschutz wird im relevanten Gutachten Brandschutz besonders eingegangen.
Betreffend mechanische Be- u. Entliftung, Beleuchtung, Fluchtwegsicherung u. Notbeleuchtung siehe auch Gutachten
Elektrotechnik

Auf die barrierefreie Gestaltung von Arbeitsplétzen ist in der technischen Beschreibung und Plandarstellung und in der
Plandarstellung ausreichend eingegangen worden, die Anforderungen gem. AStV werden erfiillt.

zu 1.3 Verordnung Explosionsféahige Atmosphéaren ( VEXAT )

2. Abschnitt — Explosionsschutz Malinahmen ( insbesondere die § betr.: Grundséatze des Explosionsschutzes , Priméarer
Explosionsschutz : Verhindern der Entstehung von explosionsgefahrdeten Bereichen , Bauliche Ausfuhrung von explosi-
onsgefahrdeten Bereichen

siehe Ordner 5 - relevante Punkte sind im Fachbeitrag Technische Bericht Architektur ausreichend beschrieben und
erlautert

zu 1.4. Verordnung Larm und Vibrationen ( VOLV )

(insbesondere die § betr.: Expositionsgrenzwert, Auslosewert , Grenzwerte f. bestimmte Rdume , Bewertungen u. Mes-
sungen, Mafinahmen und MaRhahmenprogramm , Bauliche u. Raumakustische Manahmen , Mal3nahmen an der Quel-
le, MalRnahmen betreffend Arbeitsmittel u. Arbeitsvorgange )
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In den Einreichunterlagen insbesondere in den Planunterlagen und Fachbeitrag Technische Beschreibung Architektur -
Ordner 5 werden die relevanten Punkte in Hinblick auf die Beurteilung der Belange Hochbau und Bauphysik ausreichend
erlautert und planlich mit ausreichender Genauigkeit dargestellt und beschrieben.

zu 1.5. Verordnung Uber brennbare Flissigkeiten ( VbF)

IIl.Abschnitt — Brand u. Explosionsschutz, sonst. Sicherheitsvorschriften - §857,59,60 u. 64

IV.Abschnitt — Lagerung v. brennbaren Flissigkeiten - 88 65-68,70-84,87-94

VII.Abschnitt — Lagerung u. Abflllung von brennbaren Flissigkeiten in Abfullanlagen §8120,121

Es werden im Projekt keine brennbaren Flussigkeiten gelagert oder manipuliert — daher im Projekt nicht zutreffend
zu 1.6. Flussiggas Verordnung ( FGV)

Es wird im Projekt kein Flissiggas gelagert oder manipuliert, daher im Projekt nicht zutreffend

zu 1.7. Kélteanlagenverordnung ( insbesondere §8 11 u.14 Aufstellung von Kélteanlagen )

In den Einreichunterlagen insbesondere Ordner 1 Projektevaluierung und in den Planunterlagen Ordner 5 wird das The-
ma in Hinblick auf die Beurteilung der Belange Hochbau und Bauphysik ausreichend erldutert und ist planlich mit aus-
reichender Genauigkeit dargestellt und beschrieben. In Hinblick auf die Gebaudetechnischen Belange wird auf die Gut-
achten Haustechnik und Elektrotechnik verwiesen.

zu 1.8. Aufziige Sicherheitsverordnung ( ASV')

insbesondere: Il Abschnitt In Verkehr bringen u. Aufstellen -§ 6 grundlegende Sicherheitsanforderungen
Siehe hierzu Ausfuhrungen des Fachgebiets Maschinenbau

zu 1.9. Elektroschutzverordnung ( ESV ) insbesondere 881,4,6,7

Siehe hierzu Ausfuhrungen des Fachgebiets Elektrotechnik

zu 1.10 Allgemeine Arbeitnehmerschutzverordnung ( AAV')

l. Abschnitt — Arbeitsrdume, sonstige Betriebsraume, Arbeitsstellen ( insbesondere die § betr.: FuRbdden in Be-
triebsraumen , Wande und Decken in Betriebsrdumen, Beheizung von Arbeitsraumen und Brand od. explosi-
onsgefahrdeten Raumen , SchutzmalRnahmen gegen Gase , Dampfe, Schwebstoffe und sonstige Beeintrachti-
gungen in Betriebsrdumen, SchutzmaflRnahmen gegen Larm und Erschiitterungen in Betriebsraumen, Schutz-
mafnahmen gegen Absturz in Betriebsraumen

Il. Abschnitt — Ausgange u. Verkehrswege ( insbesondere die § betr. Tiren, Tore, Stiegen , Gange )
V. Abschnitt — Lagerungen ( insbesondere § 65 Lagerung von besonderen Arbeitsstoffen )

In den Einreichunterlagen insbesondere Ordner 1 Projektevaluierung und in den Planunterlagen Ordner 5 wird das The-
ma in Hinblick auf die Beurteilung der Belange Hochbau und Bauphysik ausreichend erlautert und ist planlich mit aus-
reichender Genauigkeit dargestellt und beschrieben.

5.21.3 Einhaltung der Auflagen aus friiheren Verfahren

Im Rahmen der Begutachtung des vorliegenden Bauentwurfs waren keine relevanten Auflagen aus friiheren Verfahren
zu berucksichtigen.
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5.2.2 HAUSTECHNIK

5.2.21 Definition und Beurteilung Stand der Technik
Der Stand der Technik wird geméaR § 9b EisbG folgendermaf3en definiert.

Es wird festgehalten, dass die haustechnischen Anlagen in der geplanten Form dem Stand der Technik, unter Bertck-
sichtigung der Sicherheit und Ordnung des Betriebes der Eisenbahn, des Betriebes von Schienenfahrzeugen auf der
Eisenbahn und des Verkehres auf der Eisenbahn einschliellich den Anforderungen des Arbeithehmerinnenschutzes
entsprechen.

5.2.2.2 Fachspezifische Beurteilung Arbeitnehmerschutz in der Betriebsphase

Fur die Behandlung der sonstigen Rechtsvorschriften zum Schutze der Arbeitnehmer, insbesondere der Rechtsvorschrif-
ten gemaR § 33 Absatz 3 Ziffer 2 des Arbeithehmerinnen-Schutzgesetzes (AschG) wurde das Schwerpunktkonzept aus
der Sicht des Arbeitnehmerschutzes fiir das eisenbahnrechtliche Genehmigungsverfahren (R10) als Richtlinie herange-
zogen. Zu den, die Haustechnik betreffenden Punkten, wird wie folgt Stellung genommen:

Modul 1 Hochbau:

zu 1.2:

§ 15: wurde im Projekt entsprechend beriicksichtigt

§ 27: wurde im Projekt entsprechend beriicksichtigt

§ 28: wurde im Projekt entsprechend beriicksichtigt

zu 1.7:

Im Projekt sind die 8§ 11 — 14, Aufstellung von Kélteanlagen, entsprechend beriicksichtigt.
zu 1.10:

Der § 14, Beheizung von Arbeitsrdumen, wurde im Projekt entsprechend beriicksichtigt.

5.2.2.3 Einhaltung der Auflagen aus friiheren Verfahren

Im Rahmen der Begutachtung des vorliegenden Bauentwurfs waren keine relevanten Auflagen aus friiheren Verfahren
zu berucksichtigen.

5.2.3 MASCHINENBAU

5.2.3.1 Definition und Beurteilung Stand der Technik
Aufzugsanlagen:

Durch die vorgelegten Unterlagen ist fir den Gutachter nachvollziehbar, dass die geplanten Aufziige dem heutigen
Stand der Technik entsprechen. Dies ergibt sich inshesondere durch den Verweis auf die Aufzugssicherheitsverordnung,
die Hebeanlagenbetreiberverordnung, die ONORM EN 81-2 und die ONORM B 1600 in jeweiliger letztgiltiger Ausgabe.

Entsprechend Aufzugssicherheitsverordnung ist durch die Verwendung von harmonisierten Normen die Erflllung der
grundlegenden Sicherheitsanforderungen und der Stand der Technik bezogen auf die Sicherheit bei der Benitzung,
Montage, Wartung, Reparatur, Priifung und Demontage sichergestellt

Beziglich der Behindertengerechtigkeit wurde die ONORM B 1600 angefiihrt die unter Punkt 3.2.4.3 ergénzend zur EN
81.70 spezifische Anforderungen an den Aufzug und an die Bewegungsflache vor dem Aufzug stellt. Die in den vorge-
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legten Unterlagen angegebenen Abmessungen und Angaben stellen sicher, dass der Aufzug rollstuhlgerecht ausgefihrt
ist.

Durch die geplanten Sonnenschutz- und BellftungsmalRnahmen des Glasschachtes und der Kabine ist davon auszuge-
hen, dass es in der Kabine im Sommer zu keiner Uberhitzung kommt.

Das Schwerpunktskonzept aus Sicht des Arbeithehmerschutzgesetzes R10 beschreibt in den fiir den Aufzug relevanten
Kapiteln 5.1, 5.2 und 5.8 die Anforderungen an Maschinentechnische Einrichtungen, die sich aus dem Arbeithehmerin-
nenschutzgesetz, der Arbeitsmittelverordnung und der Elektroschutzverordnung ergeben. Durch den Verweis auf die
Aufzugssicherheitsverordnung ist das Inverkehrbringen unter Einbindung einer Zugelassenen Priifstelle und die Abnah-
me durch einen Aufzugssachverstandigen vorgegeben. Dadurch wird sichergestellt, dass die Aufzugsanlage entspre-
chend der Aufzugssicherheitsverordnung und der ONORM EN 81-2 eingebaut und in Betrieb genommen wird. So wird
neben der Sicherheit fiir den Aufzugsbenutzer auch der sichere Betrieb bei der Montage, Wartung, Uberpriifung, Repa-
ratur und Demontage bericksichtigt.

Schiebetiiranlagen:

Durch die vorgelegten Unterlagen ist fur den Gutachter nachvollziehbar, dass die geplanten Schiebetoranlagen dem
heutigen Stand der Technik entsprechen.

Das Schwerpunktskonzept aus Sicht des Arbeitnehmerschutzgesetzes R10 beschreibt in den fiir die Schiebetoranlagen
relevanten Kapiteln 5.1, 5.2 und 5.8 die Anforderungen an maschinentechnische Einrichtungen, die sich aus dem Arbeit-
nehmerinnenschutzgesetz, der Arbeitsmittelverordnung und der Elektroschutzverordnung ergeben. Durch die in den EG
Konformitatserklarungen beriicksichtigten Richtlinien und Normen wird sichergestellt, dass die Schiebetoranlagen si-
cherheitstechnisch dem heutigem Stand der Technik entsprechen

Entsprechend der Maschinensicherheitsverordnung ist durch die Verwendung von harmonisierten Normen die Erfillung
der grundlegenden Sicherheitsanforderungen und der Stand der Technik bezogen auf die Sicherheit bei der Benitzung,
Montage, Wartung, Reparatur, Prifung und Demontage sichergestellt.

Nach dem Inverkehrbringen werden die Schiebetoranlagen vom Inverkehrbringer entsprechend der Vorgaben der Ma-
schinensicherheitsverordnung mit einem CE Kennzeichnung zu versehen, es wird eine EG-Konformitatserklarung aus-
gestellt und entsprechend §7der Arbeitsmittelverordnung werden die Schiebetoren abgenommen. So wird die technische
Sicherheit dieser Toranlagen bestétigt

5.2.3.2 Fachspezifische Beurteilung Arbeitnehmerschutz in der Betriebsphase
Aufzugsanlagen:

In den ,Unterlagen fiir spatere Arbeiten” sind fur den laufenden Betrieb der Aufzugsanlagen die erforderlichen Wartun-
gen laut Betriebsanleitung des Herstellers und gesetzlich vorgeschriebenen Uberpriifungszyklen entsprechend der He-
beanlagenbetreiberverordnung vorgegeben. Damit ist sichergestellt, dass die Betriebskontrollen und die Notbefreiung
durch einen Aufzugswérter oder ein zugelassenes Fernliberwachungsunternehmen, die regelméaRige Wartung und die
erforderlichen Reparaturen durch eine autorisierte Aufzugsfirma sowie die wiederkehrenden Prifungen durch einen
Aufzugssachverstandigen wahrgenommen bzw. durchgefuhrt werden.

Schiebetiiranlagen:

Die Basis fur den sicheren Betrieb der Anlagen ist in den ,Unterlagen flr spétere Arbeiten” festgehalten und umfasst
wiederkehrenden Prufungen entsprechend der Vorgaben der Arbeitsmittelverordnung, die Schulung des Bedienungsper-
sonals, die regelméafige Kontrollen der Schutzeinrichtungen durch den Betreiber sowie die regelmaRige Wartung und
Instandsetzung nach Vorgabe der Betriebsanleitung des Herstellers.
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5.2.3.3 Einhaltung der Auflagen aus friiheren Verfahren

Im Rahmen der Begutachtung des vorliegenden Bauentwurfs waren keine relevanten Auflagen aus friiheren Verfahren
zu berucksichtigen.

524 ELEKTROTECHNIK - HOCHBAU

5.2.4.1 Definition und Beurteilung Stand der Technik

Der Stand der Technik wird gemaR § 9b EisbG definiert.

5.2.4.2 Fachspezifische Beurteilung Arbeitnehmerschutz in der Betriebsphase

Fir die Behandlung der sonstigen Rechtsvorschriften zum Schutze der Arbeitnehmer, inshesondere der Rechtsvorschrif-
ten gemaRk § 33 Absatz 3 Ziffer 2 des Arbeitnehmerinnen-Schutzgesetzes (AschG) wurde das Schwerpunktkonzept aus
der Sicht des Arbeitnehmerschutzes fiir das eisenbahnrechtliche Genehmigungsverfahren (R10) als Richtlinie herange-
zogen. Zu den die Elektrotechnik betreffenden Punkten wird wie folgt Stellung genommen:

Modul 1 Hochbau:

zul285:

Die Beleuchtung und Beliiftung von Raumen ist in den Unterlagen ausreichend dargestellt.
zul289:

Die Sicherheitsbeleuchtung und Orientierungshilfen sind in den Unterlagen ausreichend dargestellt.
zu 1.2 § 29:

Die kunstliche Beleuchtung in Arbeitsraumen ist in den Unterlagen ausreichend dargestellt.

zu 1.9:

Die Einhaltung der relevanten Paragraphen 1, 4, 6 und 7 der Elektroschutzverordnung (ESV) ist in den Unterlagen aus-
reichend dargestellt bzw. durch das Elektrotechnikgesetz geregelt.

5.2.4.3 Einhaltung der Auflagen aus friiheren Verfahren

Im Rahmen der Begutachtung des vorliegenden Bauentwurfs waren keine relevanten Auflagen aus friiheren Verfahren
zu bertcksichtigen.

5.2.5 BRANDSCHUTZ

5.2.5.1 Definition und Beurteilung Stand der Technik
Stand der Technik wird gemaR § 9 b EisbG definiert.
Stand der Technik geman der Stmk. Bautechnikverordnung 2011

LAuf den einschlagigen wissenschaftlichen Erkenntnissen beruhender Entwicklungsstand fortschrittlicher bautechnischer
Verfahren, Einrichtungen und Bauweisen, deren Funktionstiichtigkeit erprobt oder sonst erwiesen ist; jedenfalls sind die
OIB-Richtlinien Regel der Technik, die den Stand der Technik wiedergeben.”

Stand der Technik bezogen auf das Bauvorhaben

Das gg. Bauvorhaben wird plangemaf derart errichtet, dass es in allen Belangen des Vorbeugenden und Abwehrenden
Brandschutzes sowie des Personenschutzes dem Stand der Technik entspricht.
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5.2.5.2 Fachspezifische Beurteilung Arbeitnehmerschutz in der Betriebsphase

Das gg. Bauvorhaben entspricht den Bestimmungen des Arbeitnehmerinnenschutzgesetzes, der Arbeitsstattenverord-
nung und den Vorgaben der OIB Richtlinie 4 ,Nutzungssicherheit und Barrierefreitheit*. Festgehalten wird, dass alle
MaRnahmen des baulichen, technischen und betrieblichen Brandschutzes auch dem Personenschutz (Kunden und Ar-
beithehmerlnnen) dienen.

5.2.5.3 Einhaltung der Auflagen aus friiheren Verfahren

Im Rahmen der Begutachtung des vorliegenden Bauentwurfs waren keine relevanten Auflagen aus friiheren Verfahren
zu berucksichtigen.

5.2.6 SICHERUNGSTECHNIK (EISENBAHNSICHERUNGSTECHNIK UND EISENBAHN-
KREUZUNGEN)
5.2.6.1 Definition und Beurteilung Stand der Technik

Der Stand der Technik wird gemaR § 9b EisbG definiert.

Aus Sicht des Fachgebietes ist, zur Bestimmung des Standes der Technik, im Rahmen der Begutachtung des vorgeleg-
ten Bauentwurfs insbesondere zu begutachten ob die vorgelegten Bauentwurfsunterlagen,

- alle, das Projekt beschreibenden, relevanten Angaben enthalten,

- der Eisenbahn-Bauentwurfsverordnung — EBEV entsprechen,

mit der Eisenbahnbau- und Eisenbahnbetriebsverordnung — EisbBBV (bereinstimmen,
- im Allgemeinen als korrekt angesehen werden kdnnen.

Die Bauentwurfsunterlagen wurden auf Ubereinstimmung und Analogie mit der EBEV gepriift und die Vollstandigkeit
wird festgestellt.

Zu den allgemeinen Anforderungen gemaR § 2 Abs 3 EBEV wird angefiihrt, dass die erstellten und vorgelegten Unterla-
gen des Bauentwurfs in dieser Form fiir die Begutachtung und zur Erstellung des Gutachtens fiir die Fachgebiete Eisen-
bahnsicherungstechnik und Eisenbahnkreuzungen geeignet sind. Detailfestlegungen kénnen erst im Zuge der nachfol-
genden Planungsstufen erfolgen. Die Funktionsbedingungen und Softwareprojektierungsunterlagen werden erst bei dem
spateren eisenbahnrechtlichen Verfahren, der Betriebsbewilligung, vorgelegt.

Die Bauentwurfsunterlagen wurden auf Ubereinstimmung mit der EisbBBV gepriift und die Ubereinstimmung wird fest-
gestellt. Die geplanten Eisenbahnanlagen entsprechen den Anforderungen der EisbhBBV und es wurden keine Ausnah-
men beantragt.

Dem Baugenehmigungsantrag sind auch die im § 92 Abs 3 ASchG genannten Unterlagen angeschlossen.

Die vorgelegten SFE-Lageplane und die technischen Berichte beinhalten die fiir die Eisenbahnsicherungsanlagen und
fur die Eisenbahnkreuzung relevanten Angaben. Bei den Planen und Dokumenten der OBB wurde gepriift, ob sie durch
einen firmeneigenen Planprifer freigegeben wurden. Es konnte festgestellt werden, dass diese Unterlagen geprift wur-
den bzw. die technische Freigabe erteilt wurde. Die Plane und die Dokumente der OBB wurden vom Gutachter tiberpriift
und kénnen als korrekt angesehen werden.

Im Gutachten wird dargestellt, dass die in den Unterlagen beschriebenen und dargestellten Eisenbahnanlagen fir die
Funktion stellen, bedienen und anzeigen geeignet sind. Es ist anzunehmen, dass bei allen Anlagen die notwendige Ver-
fugbarkeit gegeben ist, um einen den Anforderungen entsprechenden Betrieb zu ermdglichen.

Der im Bauvorhaben geplante Neubau und die geplanten Anderungen der bestehenden Eisenbahnsicherungsanlagen
wurden durch die vorgelegten Bauentwurfsunterlagen beschrieben und dargestelit.
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Das Bauvorhaben, wie es auf Basis des Bauentwurfs dargestellt ist, entspricht dem Stand der Technik unter Beriicksich-
tigung der Sicherheit und Ordnung des Betriebes der Eisenbahn, des Betriebes von Schienenfahrzeugen auf der Eisen-
bahn und des Verkehrs auf der Eisenbahn.

Es besteht daher aufgrund der vorgelegten Bauentwurfsunterlagen aus Sicht des Gutachters gegen die Erteilung der
eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung gemaf 8§ 31 Eisenbahngesetz 1957, BGBI Nr 60/1957, idF BGBI | Nr 25/2010
kein Einwand.

5.2.6.2 Fachspezifische Beurteilung Arbeitnehmerschutz in der Betriebsphase

Aus Sicht der Fachgebiete Eisenbahnsicherungstechnik und Eisenbahnkreuzungen beruht die Beurteilung des vorgeleg-
ten Bauentwurfs hinsichtlich der Einhaltung der Anforderungen des Arbeithehmerschutzes, insbesondere auf der Begut-
achtung des vorgelegten Bauentwurfs ob die vorgelegten Bauentwurfsunterlagen alle Anforderungen und geforderten
Bestatigungen, Angaben und Dokumente

- der Arbeitnehmerschutzverordnung Verkehr (AVO Verkehr) insbesondere der Anforderungen des 8 5 Abs 2,

- der Richtlinie R10 der Versicherungsanstalt fur Eisenbahnen und Bergbau insbesondere unter Beriicksichtigung der
relevanten Punkte der Module 0 ,Allgemeines®, 2 ,Fahrweg" und 4 ,Sicherungstechnik*,

- des Arbeitnehmerlnnenschutzgesetzes — ASchG,
erfullen und enthalten und somit die Einhaltung des Arbeitnehmerschutzes gewahrleistet ist.

Aus Sicht der Fachgebiete Eisenbahnsicherungstechnik und Eisenbahnkreuzungen wird festgestellt, dass die Einhaltung
der Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes und den damit verbundenen Gesetzen und Verordnungen von den OBB
und der GKB im Rahmen des vorgelegten Bauentwurfs gewahrleistet wird.

Es besteht daher aufgrund der vorgelegten Bauentwurfsunterlagen aus Sicht des Gutachters gegen die Erteilung der
eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung gemaR den Anforderungen des Arbeithehmerschutzes im Sinne der AVO Ver-
kehr kein Einwand.

5.2.6.3 Einhaltung der Auflagen aus friiheren Verfahren

Im Rahmen der Begutachtung des vorliegenden Bauentwurfs waren keine relevanten Auflagen aus friiheren Verfahren
zu berucksichtigen.

5.2.7 TELEKOMANLAGEN UND FERNMELDETECHNIK

5.2.71 Definition und Beurteilung Stand der Technik

Im vorliegenden Gutachten wurden seitens des § 31a-Gutachter, aus Sicht des Fachgebietes Fernmeldetechnik / Tele-
komanlagen jene Begutachtungen durchgefiuihrt, die in der resultierenden Beurteilung zum Beweis dienen, dass gegen
eine Erteilung der Eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung aus den Gesichtspunkten der Einhaltung des Standes der
Technik, Sicherheit und Ordnung des Betriebes unter Berlicksichtigung des Arbeitnehmerschutzes fiir den gegenstandli-
chen Bauentwurf keine Bedenken bestehen.

Es wird angemerkt, dass die geplanten MaRnahmen in den Einreichunterlagen zur Beurteilung aus Sicht des Fachgebie-
tes Fernmeldetechnik und Telekomanlagen im Wesentlichen vollstandig beschrieben und dargestellt sind.

Die fir das Fachgebiet Fernmeldetechnik und Telekomanlagen relevanten Vorgaben nach der Eisenbahn-
Bauentwurfsverordnung (EBEV) sind inhaltlich in den Einreichprojektunterlagen beriicksichtigt und flir eine resultierende
Beurteilung nach §31a ausreichend dargestellt.

Den fur das Fachgebiet Fernmeldetechnik und Telekomanlagen geltenden Anforderungen der EisbBBV wird entspro-
chen.
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Es werden nur Komponenten eingesetzt, die tber eine CE-Kennzeichnung verfiigen.

Die Durchfuhrung der Arbeiten zur Umsetzung des gegenstandlichen Bauentwurfes erfolgen unter der Leitung einer
fachlich zustéandigen im Verzeichnis gemaf § 40 EisbG gefuhrten Person.

Auf Grund der erfolgten positiven Beurteilung besteht gegen die Erteilung der eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung
gemalf § 31ff EisbG 1957 idF BGBI. | Nr. 25/2010 kein Einwand.

5.2.7.2 Fachspezifische Beurteilung Arbeitnehmerschutz in der Betriebsphase

Die Belange des Arbeithehmerschutzes aus Sicht des Fachgebietes Fernmeldetechnik / Telekomanlagen wurden gemarf
der AVO-Verkehr des Arbeitsinspektorates unter Heranziehung des Schwerpunktkonzeptes R10 der Versicherungsan-
stalt fur Eisenbahnen und Bergbau insbesondere gemafR den Modulen 0 ,Allgemeines” und 4 ,Sicherungstechnik* an
Hand der vorgelegten und der eingesehenen Planunterlagen, soweit sie fir die Planungstiefe eines Einreichprojektes
relevant sind, Uberpruft und in Ordnung befunden.

Die Prifung der Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente erfolgte unter Berticksichtigung der Verordnung Uber die
Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente (DOK-VO), BGBI. Nr. 478/1996 zuletzt geandert durch BGBI. 1l Nr.
53/1997. Vollstandigkeit und Inhalt der vorgelegten Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente wurden auf Basis
von § 2 und § 2a DOK-VO gepriift. Im Bereich Fernmeldetechnik / Telekomanlagen gibt es keine sténdigen Arbeitsplat-
ze, da im wesentlichen Reinigungs-, Wartungs- und Instandhaltungsarbeiten durchgefiihrt werden.

Die vorgelegten Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente entsprechen hinsichtlich Inhalt und Vollstandigkeit den
Anforderungen von § 2 DOK-VO. Die vorgeschlagenen Malinahmen kdnnen unter Beruicksichtigung der fiir die Einrei-
chung erforderlichen Planungstiefe mit dem vorgelegten Bauentwurf umgesetzt werden.

Die Prifung der Unterlage fUr spéatere Arbeiten erfolgte unter Berilicksichtigung des Bauarbeitenkoordinationsgesetzes
(BauKG), BGBI. | Nr. 37/1999 zuletzt geandert durch BGBI. | Nr. 42/2007. Vollstandigkeit und Inhalt der vorgelegten
Unterlagen flr spatere Arbeiten wurden auf Basis von 8§ 8 BauKG gepriift.

Die Unterlage fur spatere Arbeiten listet die wesentlichen betriebsnotwendigen Téatigkeiten auf. Die vorgeschlagenen
Vorkehrungen, die fur die Durchfiihrung der erforderlichen Reinigungs-, Instandhaltungs-, Wartungs-, Reparatur- und
KontrollmaRnahmen erforderlich sind, kdnnen unter Beriicksichtigung der fiir die Einreichung erforderlichen Planungstie-
fe mit dem vorgelegten Bauentwurf umgesetzt werden. Die Funkmasten verfiigen iiber bei den OBB zugelassene Steig-
vorrichtungen.

Die Durchfihrung der Arbeiten zur Umsetzung des gegenstandlichen Bauentwurfes erfolgen unter der Leitung einer
fachlich zustéandigen im Verzeichnis gemaf § 40 EisbG gefuhrten Person.
5.2.7.3 Einhaltung der Auflagen aus friiheren Verfahren

Im Rahmen der Begutachtung des vorliegenden Bauentwurfs waren keine relevanten Auflagen aus friiheren Verfahren
zu berucksichtigen.

5.2.8 ELEKTROTECHNIK, OBERLEITUNGSANLAGE UND 50 HZ ANLAGE DER STRE-
CKE
5.2.8.1 Definition und Beurteilung Stand der Technik

Aus Sicht des Fachgebietes ist zur Definition gemaf 8 9 EisbG nachfolgend eine weitere Prazisierung bzw. Erganzung
erforderlich.

Anlagen die entsprechend den aktuellen Regeln der Technik geplant und errichtet werden, entsprechen dem Stand der
Technik. Werden Losungen gewahlt, die nicht den Regeln der Technik entsprechen, kann der Stand der Technik auch
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durch den Nachweis einer entsprechenden Funktion und Sicherheit sichergestellt werden. Die Beurteilung des Projektes
erfolgt entsprechend dem Detaillierungsgrad des Projektes.

Traktionsstromversorgung

Die Auslegung des Energiesystems und die Einhaltung von Spannungs- und Frequenzgrenzwerten werden durch die
Anlage 6 zum Technischen Bericht, Zugfahr- und Lastflusssimulation, sowie durch Anlage 5, Frequenz- und Spannungs-
haltung nachgewiesen. Die Erfiillung der Kriterien der TSI Energie und somit auch die Kriterien des Standards OVE /
ONORM EN 50388 werden bestitigt. Die Auslegung des Energiesystems entspricht daher dem Stand der Technik.

Das einpolige Ersatzschaltbild zeigt, dass die Strecke von drei Schaltgerusten versorgt wird, daher ist die Fortsetzung
der Energieversorgung auch bei Stérung eines der Einspeisepunkte mdglich. Dies entspricht damit dem Stand der Tech-
nik.

Die Einstellung der Schutzeinrichtungen erfolgt entsprechend den Vorgaben fir die Koordination des elektrischen Schut-
zes zwischen Unterwerk und Fahrzeug. Die zu erwartenden Kurzschlussstrome erflllen ebenfalls die Grenzwerte der
europdischen Spezifikationen.

Oberleitung, Kettenwerk

Die Oberleitungsanlage wird entsprechend den Vorgaben des OBB internen Regelwerks TR 939 errichtet. Die Regel-
werke der OBB entsprechen durch die Beriicksichtigung der europaischen Normung insbesondere EN 50119 und EN
50122-1 dem Stand der Technik.

Die eingesetzten Oberleitungstypen entsprechen der TSI Energie fiir den interoperablen Verkehr auf der Eisenbahn. Fir
die Oberleitungstypen liegen EG Bauartprifbescheinigungen einer benannten Stelle vor. Die Oberleitungstypen sind fir
die geplanten Entwurfsgeschwindigkeiten geeignet. Die fir das Zusammenwirken Stromabnehmer und Oberleitung er-
forderlichen Parameter der Oberleitung wie Fahrdrahththe, seitliche Auslenkung unter Windeinwirkung, Qualitat der
Stromabnahme werden durch den Einsatz einer zertifizierten Oberleitungskomponente, sowie einer Regelwerkskonfor-
men Planung gemaf DB 945 bzw. TR 939 gewahrleistet.

Maste und Kunstbauten

Die Ausriistung der Strecke mit Stahlbetonmasten stellt in Osterreich den Stand der Technik dar. In Sonderfallen werden
speziell bei Kunstbauten und auch im Tunnel Stahlmaste oder Stahlsonderkonstruktionen verwendet. Die verwendeten
Konstruktionen entsprechen den Anforderungen des DB 945. Im Bereich von Briicken, Rampen und Einschnitten werden
Schutzmaflnahmen gegen direktes Beriihren spannungsfiihrender Teile durch geeignete SchutzmafRhahmen entspre-
chend EN 50122-1 angewendet. Dies entspricht dem Stand der Technik.

Lichtraumprofil der Oberleitungsanlage

Das Lichtraumprofil der Oberleitungsanlage wird nicht durch Einbauten eingeschrankt. Der Stromabnehmerdurchgang ist
durch die regelkonforme Ausfihrung der Oberleitung gewéhrleistet. Die kinematische Umgrenzung des Fahrzeugs ist
durch die Oberleitungsanlage nicht eingeschrankt. Die Ausfiihrung entspricht dem Regelwerk der TSI Energie und daher
dem Stand der Technik. Alle Uberbauungen sind so dimensioniert, dass die lichte Hohe den Einbau einer Standardbau-
weise der Oberleitung erlaubt. In einigen Fallen werden Spitzenleitungen und Verstarkungsleitungen verkabelt, um ei-
nerseits bessere Abstandssituationen zu erreichen und der Verschmutzung dieser Leitungen und vor allem der Isolato-
ren durch Salz entgegen zu wirken.

Schalter und Schaltgeriiste

Die Anordnung und Schaltung der Schaltgeriiste entspricht dem Regelwerk der OBB, insbesondere DV EL 52. Der
Stand der Technik ist gegeben.
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Bahnerdung Riickstromfiihrung

Die Erdung und Ruckstromfuhrung und der Schutz gegen elektrischen Schlag werden entsprechend der EN 50122-1
und der OBB Richtlinie TR Bahnerdung und Riickstromfiihrung geplant und errichtet. Der Stand der Technik ist daher
gegeben.

Elektromagnetische Felder

Die Grundlage der Bewertung ist die Vornorm OVE E 8850: 2006. Diese Norm wurde in Ubereinstimmung mit den Richt-
linien von WHO und ICNIRP erstellt. Zum gegenstandlichen Projekt wurde die Thematik Elektromagnetische Felder
bereits im Zuge des Eisenbahnrechtlichen Verfahren, Bescheid BMVIT — 820.164/0020-1V/Sch2/2006, basierend auf
einem Gutachten der TU Graz behandelt. Die Ergebnisse zeigen, dass die Referenzwerte der Vornorm
OVE E 8850: 2006 deutlich unterschritten werden. Eine Bewertung der Auswirkungen auf den Menschlichen Organismus
wird im gegenstandlichen Gutachten nicht vorgenommen. Dies war bereits Thema des UVP Verfahrens. Die beiden in
der Einreichung 2005 nicht behandelten Situationen, Anndherung der 380 kV Freileitung Obersielach - Kainachtal und
der 110 kV Freileitung Zwaring — Deutschlandsberg bei km 36,600 und die neue Kreuzungen der 110 kV Freileitung
Zwaring — Deutschlandsberg bei km 36,050 wurden im gegensténdlichen Projekt untersucht. Die Werte unterschreiten
die den in der Norm empfohlenen Referenzwerten in allen 6ffentlich zuganglichen Bereichen. Der Stand der Technik wird
daher erfullt.

Leitungskreuzungen

Die im Befund beschriebenen Leitungsquerungen und Parallelfihrungen werden entsprechend dem Stand der Technik
behandelt. Die Betreiber der Leitungen und die Bauwerberin haben in Ubereinkommen die notwendigen MalRnahmen
festgelegt. Die im Eisenbahnrechtlichen Verfahren festgehaltenen Vorschreibungen sind weiterhin zu berlicksichtigen.
Die Leitungskreuzungen wurden auch in anderen Verfahren, z.B. nach dem Rohrleitungsgesetz oder dem Starkstrom-
wegerecht bei den zustandigen Behdrden behandelt.

5.2.8.2 Fachspezifische Beurteilung Arbeitnehmerschutz in der Betriebsphase

Die Erflllung des Arbeitnehmerschutzes wird einerseits in den vorliegenden Sicherheits- und Gesundheitsschutzdoku-
menten dargestellt, aber auch in den technischen Berichten der einzelnen Gewerke. In den Technischen Berichten wird
auf SchutzmaflRnahmen, Beleuchtung, Standflachen etc. eingegangen. Fir die Schaltgeriiste wird eine Beleuchtung von
30 Lux vorgesehen. Dies ermdglicht eine sichere Bedienung der Schalter vor Ort. Die Standflachen firr die Bedienung
der Oberleitungsschalter werden befestigt hergestellt. Der Zugang zu Arbeitsplatzen oder Betriebsstatten werden gemaf
Ziffer (3) 8 5 Eisenbahn- Arbeitnehmerschutzverordnung (EisbAV) gestaltet. Dabei wird insbesondere der Bereich von
Oberleitungsmasten mit beweglicher Abspannung bertcksichtigt. Der in den Regelprofilen ausgewiesene Sicherheits-
raum gemaf EisbAV § 5 wird von den Einbauten der Traktionsstromanlage nicht eingeschréankt. Dies wird auch durch
die Aussagen im SIGE Dokument zur Zugénglichkeit der Arbeitsstatten bestatigt.

Im SIGE Dokument gemaf 85 AschG werden die die Traktionsstromanlage betreffenden Gefahrenmomente behandelt.
Im Speziellen wird auf die Gefahr durch elektrische Spannung eingegangen. Die bei der Evaluierung herangezogenen
Vorschriften und technischen Regelwerke entsprechen dem Stand der Technik.

Ausreichende Beleuchtung bei Instandhaltungsarbeiten wird vorgesehen. Als Dimensionierungsbasis wird die EN 12464
herangezogen.

In der Unterlage fiir spatere Arbeiten wird auf die fiir die Anlage spéater relevanten Arbeiten eingegangen. Dabei werden
die Gefahren, die von der Anlage ausgehen evaluiert und MaBhahmen festgelegt. Die MaBhahmen bei Arbeiten in der
Nahe der Fahrleitung werden entsprechend den Anforderungen der EL 52 gesetzt.

Die im Befund durchgefiihrte Betrachtung der Belange des Arbeitnehmerschutzes entsprechend dem Schwerpunktkon-
zept R 10 fir den Arbeitnehmerschutz hat gezeigt, dass die Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes in den techni-
schen Berichten, Planen und in den in 85, Ziffer 2 der AVO Verkehr angefihrten Dokumenten (SIGE Dokument, Unterla-
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ge fur spétere Arbeiten, Explosionsschutzdokumente) soweit es der Detaillierungsgrad der Planung bereits zulésst, be-
ricksichtigt sind. Es kann daher festgestellt werden, dass die Planung die Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes
zum derzeitigen Stand der Planung erfullt.

Hinweise zur Aktualisierung der Unterlagen fiir den Arbeitnehmerschutz

Die Gefahrenermittiung und die MalRnahmen zur Gefahrenverhiitung (Evaluierung / 8 5 AschG SiGe-Dokumente /
§ 8 BauKG) sind aus Sicht des Gutachters fur Traktionsstromanlagen und 50 Hz Versorgungen eine standig fortzufuh-
rende und zu aktualisierende Aufgabe des Arbeitgebers, welcher, entsprechend dem 8§ 4 AschG, die relevanten Unterla-
gen fur den Arbeitnehmerschutz erforderlichenfalls zu tberprifen und sich &ndernden Gegebenheiten anzupassen hat.

Es wird daher davon ausgegangen, dass die Fortschreibung dieser Erstevaluierungen zum gegebenen Zeitpunkt laufend
erfolgt und in Abstimmung mit den zusténdigen Praventivdiensten des Eisenbahnunternehmens entsprechend ange-
passt wird. Auf die Notwendigkeit der Prazisierung und den Nachweis der Einhaltung der Anforderungen des Arbeitneh-
merschutzes auf Basis des tatsachlich ausgefiihrten Projekts zur Betriebsbewilligung gemafl dem § 6 der AVO Verkehr
wird ausdricklich verwiesen, da im Rahmen des kiinftigen Betriebsbewilligungsverfahrens gemaR der AVO Verkehr die
entsprechenden letztglltigen Unterlagen gegebenenfalls vorzulegen und jedenfalls zu priifen sind.

5.2.8.3 Einhaltung der Auflagen aus friiheren Verfahren

Fir das bereits im Baugenehmigungsbescheid BMVIT — 820.164/0020-1V/Sch2/2006 genehmigte Bauvorhaben wurden
vom Sachverstandigen fiir Elektrotechnik folgende Auflagen erteilt:

061 Bei erforderlichen Verlegungen bzw. Umbauten an Elektrotechnischen Einrichtungen sind die Bestimmungen
der OVE Vorschriften (insbesondere OVE L 11 EN 50341 bzw. L20) einzuhalten. Vor den BaumaRnahmen sind
entsprechende Ubereinkommen mit den jeweiligen Leitungseigentiimern abzuschlieRen.

Entsprechende Leitungsiibereinkommen wurden von der Projektwerberin im Zuge der §31a Uberpriifung vorgelegt.
062 Das Erdungskonzept fiir Hochleistungsstrecken ist im Projektbereich sinngemaf einzuhalten.

Dem wird im vorliegenden Einreichprojekt in Form der Anwendung des neuen Erdungskonzepts auf OBB Strecken
Rechnung getragen. Der Stand der Technik ist durch die Einhaltung der EN 50122-1 erfiillt.

063 VVom elektrotechnischen Standpunkt sind die bereits jetzt existierenden 50 Hz — Felder an ausgewahlten beste-
henden Objekten im Trassenbereich aufzunehmen um im Rahmen der Inbetriebnahme der neuen Traktions-
stromanlage ein moglichst zuséatzliches Auftreten von 16,7 Hz Bahnstromfeldern messtechnisch feststellen zu
kénnen.

Es liegen im Einreichprojekt diesbeziiglich keine Unterlagen vor. Dies ist im Zuge der §34b Uberpriifung zu evaluieren.
Zur Anderung der Leitungsfiihrung der 110 kV Freileitung Zwaring — Deutschlandsberg bei km 36,600 und der neuen
Kreuzung der 110 kV Freileitung Zwaring — Deutschlandsberg bei km 36,050 wurde ein ergdnzendes Gutachten zur EMF
erstellt und den Einreichunterlagen beigefugt.

064 Die elektrotechnischen BerlhrschutzmaRnahmen im Bereich der Portalbereiche sind derart zu situieren, dass
sie mit allfalligen Absturzsicherungen verbunden werden konnen. Im Bereich der Portalbauwerke sind Maf3-
nahmen zu setzen, dass eine Anndherung an die Oberleitungsanlage vom Portalvorplatz aus verhindert wird.

Dem wird mit dem vorliegenden Einreichprojekt im , Technischen Bericht zur Oberleitungsanlage” durch die Forderung
nach Einhaltung der SchutzmaRnahmen gemafl EN 50122-1 bei Kunstbauten (z.B. Briicken, Einschnitte, Rampen) er-
fullt. Die Uberpriifung der Ausfiihrung hat im Zuge der §34 b Verfahrens zu erfolgen.

065 Das Oberleitungsdetailprojekt ist gesondert zur Genehmigung vorzulegen.

Wird mit dem vorliegendem Einreichprojekt erfullt.
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066 Bei der Errichtung der 50 Hz Starkstrom- und Beleuchtungsanlagen in den Bahnhdofen (ins. Bahnsteige, Zugan-
ge und Verschubbereiche) sowie der Technikgebaude sind die betrieblichen Anforderungen der Vorgaben zu
beriicksichtigen. Die Uberpriifung ist unter der Leitung einer gemafR 8§15 (heute §40) EisbG (E-Technik) ver-
zeichneten Person bzw. eines befugten Elektrounternehmens durchzufiihren. Die Montage der Beleuchtungs-
korper im Gleisbereich hat nach Moglichkeit Giberwiegend an Oberleitungsmasten zu erfolgen.

Wird mit dem vorliegendem Einreichprojekt teilweise, bis auf die Uberpriifungsanforderung erfiillt. Die Uberpriifung der
Ausfiihrung hat im Zuge der §34 b Verfahrens zu erfolgen.

067 Die fur die erforderliche Bahnstreckenausrustung erforderlichen Einrichtungen der Technikgebdude sind im
Rahmen der jeweiligen Detailgenehmigungen der Behérde vorzulegen.

Wird mit dem vorliegendem Einreichprojekt erfullt.

068 Die Abstandsnachweise (Berechnungen gem. OVE L11 EN 50341) der bahnfremden Freileitungen sind der
Behdrde vorzulegen.

Hat im Zuge der §34b Uberprufung zu erfolgen.

069 Durch die Neuerrichtung der Eisenbahnanlage sind bestehende Einbauten der elektrotechnischen Einrichtun-
gen umzubauen. Dies betrifft insbesondere die bestehende 110 kV Freileitung der Energie Steiermark AG mit
Kreuzungen bei km 33,132 und km 33,338 sowie bei km 35,824 und km 39,446. Da die erforderlichen Abstande
gemaR den Bestimmungen der OVE-Vorschriften ....nicht eingehalten werden kénnen, sind diese entsprechend
zu erhdhen. Abstandsnachweise ...... sind der Behdrde vorzulegen. Die Anndherung der Bahnanlage zur be-
stehenden 380 kV Leitung Obersielach — Kainachtal der Osterreichischen Elektrizitatswirtschafts AG im Bereich
km 35,834 — km 37,013 sind zu untersuchen und der Behdrde sind die Abstandsnachweise vorzulegen.

Hat im Zuge der §34b Uberprifung zu erfolgen. Die Umbauarbeiten wurden in einem Leitungsiibereinkommen verein-
bart.

5.2.9 EISENBAHNBETRIEB

Aus eisenbahnbetrieblicher Sicht ist das Projekt fiir sich verkehrswirksam. Anderungen in der Betriebsabwicklung erge-
ben sich keine.

5.2.9.1 Definition und Beurteilung Stand der Technik

Der Stand der Technik im Sinne des 89 EisbG 1957 ist der auf den einschlagigen wissenschaftlichen Erkenntnissen
beruhende Entwicklungsstand fortschrittlicher technologischer Verfahren, Einrichtungen und Betriebsweisen, deren
Funktionstiichtigkeit erwiesen und erprobt ist. Bei der Bestimmung des Standes der Technik sind vergleichbare Verfah-
ren, Einrichtungen oder Betriebsweisen heranzuziehen.

5.2.9.2 Fachspezifische Beurteilung Arbeitnehmerschutz in der Betriebsphase

Beim gegenstandlichen Projekt wurde fiir die Begutachtung folgende Vorgangsweise gewahlt:

3. Uberprifung der Gesetze, Verordnungen, Richtlinien, Normen usw.

4. Uberprifung der Ubereinstimmung des Projektes mit den unter 1.) angefiihrten Vorgaben.

Das vorliegende Projekt entspricht den Vorgaben des Arbeithehmerschutzes.

Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokument:

Das vorgelegte Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokument geméaR 85 AschG entspricht hinsichtlich Inhalt und Voll-
standigkeit den Anforderungen. Die vorgeschlagenen MaRnahmen kdnnen unter Berlicksichtigung der erforderlichen
Planungstiefe mit dem vorgelegten Bauentwurf umgesetzt werden.
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Unterlage fir spatere Arbeiten

Die vorgeschlagenen Vorkehrungen, die fur die Durchflihrung der erforderlichen Instandhaltungs-, Wartungs-, Reparatur-
und KontrollmaBnahmen erforderlich sind, kénnen unter Berlcksichtigung der fir die Einreichung erforderlichen Pla-
nungstiefe mit dem vorgelegten Bauentwurf umgesetzt werden.

5.2.9.3 Einhaltung der Auflagen aus friiheren Verfahren

Im Rahmen der Begutachtung des vorliegenden Bauentwurfs waren keine relevanten Auflagen aus friiheren Verfahren
zu berucksichtigen.

5.2.10 EISENBAHNBAUTECHNIK — KONSTRUKTIVER INGENIEURBAU

5.2.10.1 Definition und Beurteilung Stand der Technik

Zu begutachten ist, ob der Bauentwurf gemaR § 31a EisbG dem Stand der Technik unter Berticksichtigung der Sicher-
heit und Ordnung des Betriebes der Eisenbahn, des Betriebes von Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des
Verkehrs auf der Eisenbahn einschlie3lich den Anforderungen des Arbeithehmerschutzes entspricht.

Als Stand der Technik wird fir den Fachbereich Eisenbahnbautechnik angesehen wenn die fur die Erstellung der Ein-
reichplanung der Anderungsgenehmigung maRgebenden RVE's, OBB Vorschriften, sowie Normen (soweit fiir die Vor-
dimensionierung erforderlich) bei der Planung der behandelten EinzelbaumaRnhahmen zugrunde gelegt wurden und ein
mit dem verantwortlichen Betriebsleiter, mit der zustandigen Sicherheitsfachkraft und mit den Fachabteilungen der OBB
akkordiertes Projekt vorliegt. Als weitere Dokumentation des Standes der Technik ist auch die positive EG Priferklarung
einer benannten Stelle fir das Teilsystem Infrastruktur, Phase ,detaillierter Entwurf des gesamten Ingenieurbaues und
des Oberbaues”, gemaR Richtlinie 96/48/EG des Rates vom 23.07.1996 Uber die Interoperabilitét des transeuropaischen
Hochgeschwindigkeitsbahnsystemes anzusehen.

Begutachtung der im Fachgebiet Eisenbahnbautechnik — konstruktiver Ingenieurbau behandelten EinzelbaumaRnahmen

Entsprechend dem Stand der Technik wurden fur den Fachbereich Eisenbahnbautechnik - konstruktiver Ingenieurbau fir
die Erstellung der Einreichunterlagen die angefiihrten RVE's und OBB Vorschriften zugrunde gelegt. Die jeweils fiir die
Erstellung der Einreichunterlagen verwendeten Normen wurden in den jeweiligen Technischen Berichten angefuhrt. Bei
der Erstellung der Einreichplanung wurden gemafR den Technischen Berichten auch RVE's herangezogen. Angemerkt
wird, dass die RVE's von der FSV (Forschungsgesellschaft Stralle — Schiene — Verkehr) erstellt werden und in der RVE
01.03.11 ,Gestaltung und Aufbau einer RVE" festgehalten ist, dass die Richtlinien den Stand der Technik darstellen und
einen grundsatzlich erwiesenen und erprobten Standard wiedergeben und bei der Erstellung von Einreich- und Ausfiih-
rungsunterlagen generell zu Grunde gelegt werden. Weiters wurden verschiedenste OBB Richtlinien und Dienstvorschrif-
ten bei der Erstellung der Einreichplanung herangezogen, welche im Sinne des § 9b EisbG Bau- und Betriebsweisen
darstellen, deren Funktionstiichtigkeit ebenso wie bei den RVE's aufgrund der generellen Zugrundelegung bei Planun-
gen erwiesen und erprobt ist. Ein Vergleich mit ausgefihrten nationalen Projekten mit der Bestatigung der erprobten
Ausfuhrung wird ebenso als Dokumentation des Standes der Technik herangezogen. Weiters wurden die Einreichunter-
lagen von befugten Zivilingenieurbtiros erstellt und mit dem Bodengutachter abgestimmt, wobei bis zu der Fertigstellung
gesonderte Ziviltechnikerbestatigungen vorgelegt werden. Allgemein wird auf die im Rahmen des Qualitatssicherungs-
prozesses von den OBB durchgefiihrten Vidierungen mit den Fachabteilungen der OBB hingewiesen. Die Erstellung der
Einreichunterlagen erfolgte unter Beiziehung der zustéandigen Sicherheitsfachkraft und des Arbeitsmediziners. Das posi-
tive Gutachten erfolgt unter der Annahme, dass die Ergebnisdarstellung der Gefahrenanalyse aus dem Sicherheits- und
Gesundheitsschutzdokument eingehalten wird.

Neben den im gegenstandlichen Gutachten betrachteten baulichen MaBnahmen sind entsprechend der Kennzeich-
nungsverordnung erforderliche Kennzeichnungen vorzusehen. GemaRl den Einreichunterlagen wird die Kennzeich-
nungsverordnung in der folgenden Phase der Ausflihrungsplanung beriicksichtigt.
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Eine umfassende Prifung der Vollstandigkeit entsprechend der Kennzeichnungsverordnung wird anhand einer Bege-
hung der fertig gestellten Anlagen vor Betriebsaufnahme erfolgen.

Absturzsicherungen — allgemein

Gemal dem Technischen Bericht wird ab einer Absturzhdhe von 1,0 m eine den einschlagigen Vorschriften und gesetz-
lichen Bestimmungen (beispielsweise Bauarbeiterschutzverordnung, Arbeitsstattenverordnung, Landesbauordnung, etc.)
entsprechende Absturzsicherung vorgesehen.

Die grundsatzliche Festlegung der Anordnung von Absturzsicherungen wird jedoch entsprechend den Bestimmungen
des BauKG (Unterlagen fir spétere Arbeiten) erfolgen.

Hochbau

Allgemeines

Die Projektunterlagen wurden als Einreichentwiirfe, welche Technische Berichte sowie Planunterlagen beinhalten, vor-
gelegt. Eine Priifung von statischen Berechnungen, welche auch nicht Bestandteil der Einreichunterlagen sind, bzw. die
Erstellung von Priifstatiken ist im Rahmen der gegensténdlichen Begutachtung nicht vorgesehen, da die Einreichunterla-
gen von befugten Zivilingenieurbiros erstellt wurden und bis zu der Fertigstellung Ziviltechnikerbestatigungen vorgelegt
werden.

Die Ausflihrung des Vorhabens wird gemaR dem Technischen Bericht unter Aufsicht einer im Verzeichnis gemaf § 40
EisbG 1957 verzeichneten Person erfolgen. Fur die Baudurchfiihrung wird gemaR dem Technischen Bericht ein Siche-
rungskonzept fur die Gewahrleistung der Sicherheit des Bahnbetriebes ausgearbeitet werden.

Das positive Gutachten erfolgt unter der Annahme, dass die Ergebnisdarstellung der Gefahrenanalyse aus dem Si-
cherheits- und Gesundheitsschutzdokument eingehalten wird. Die Erstellung der Einreichunterlagen erfolgte gemar dem
Technischen Bericht unter Beiziehung der Sicherheitsfachkraft der OBB und des Arbeitsmediziners.

Hochbau Einzelbaumal3nahmen

Das Fachgebiet ,Eisenbahnbautechnik — konstruktiver Ingenieurbau“ behandelt nachstehende EinzelbaumalRnahmen im
Zusammenhang mit dem Ansuchen um Differenzgenehmigung zum KAB-Bescheid (GZ BMVIT-820.164/0020-
IV/ISCH2/2006).

- Aufnahmegebaude Bf. Weststeiermark — statisch konstruktiv, km 38,3 + 61,705 bis km 38,4 + 60,128

- Objekt WA8 Personensteg, km 38,4+12,125

- Bahnsteigliberdachungen
Bahnsteigtberdachung Bahnsteig 1 (Hausbahnsteig): km 38,3 + 63,212 bis km 38,4 + 30,212
Bahnsteigtberdachung Bahnsteig 2/3 (Inselbahnsteig): km 38,3 + 32,328 bis km 38,4 + 60,128
Bahnsteigtberdachung Bahnsteig 4 (Randbahnsteig): km 38,3 + 32,328 bis km 38,4 + 60,128

GemafR dem Technischen Bericht wurde entsprechend dem Stand der Technik die Erstellung der Einreichplanung unter
Heranziehung der auszugsweise angefihrten Normen durchgefiihrt. Im Technischen Bericht werden auszugsweise die
herangezogenen Normen hinsichtlich Einwirkungen, Betonbau, Stahlbau, Glas, Erd- und Grundbau, angefuhrt. Basie-
rend auf den Normen wurden geméaf3 dem Technischen Bericht flr die Einreichplanung die wesentlichen Lastfélle (stén-
dige Einwirkungen, Nutzlasten, Nutzlasten Revision, Schneelasten, Windlasten, aerodynamische Einwirkungen aus
Zugbetrieb, Temperaturbeanspruchung, Anprallstol3, Erdbeben, etc.) bertcksichtigt.

Die gegenstandlichen BaumalRnamen wurden gemafRl dem Technischen Bericht mit dem Bodengutachter abgestimmt
und dessen Gutachten bei der Erstellung der Eineichplannug beriicksichtigt. Fir die in der Einreichplanung dargestellten
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und mit dem Bodengutachter abgestimmten Fundierungen werden die endglltigen Fundierungstiefen der einzelnen
Bauteile im Zuge der weiteren Detailplanung und Ausschreibung noch festgelegt werden.

Bei der Erstellung der Einreichplanung wurden neben den auszugsweise im Technischen Bericht angeflihrten Normen
auch die auszugsweise angefiihrten Festlegungen und Richtlinien der OBB bei der Planung der Hochbauanlagen heran-
gezogen. Beispielsweise betrifft dies RVE Vorschriften, Standards Bauanforderungen, Standards Raumbuch, OBB 40
Richtlinie fur Arbeithehmerschutz, Regelplanung Bahnsteigdach, Informations- und Wegeleitsystem, Standards Ausstat-
tung Verkehrsstationen, Barrierefreie Infrastruktur, DB 740, Systementwicklung Wartekojen, Lichtraumprofil LPR 1, DB
700/b Blindenleitsystem, DV B50 Pkt. 13 Oberbau, Bauentwurf Richtlinien, EisbAV, DV B 45, RVE 03.00.01 Niveaufreie
Bstg. Zugange, etc. Weiters wurden Richtlinien, Normen, BGB und europaische Normen bei der Erstellung der Einreich-
planung herangezogen. Im Zusammenhang mit den Hochbauanlagen wird insbesondere die TSI PRM, V 2102-1 Techni-
sche Hilfen fiir sehbehinderte und blinde Menschen, taktile Bodeninformationen, OIB Richtlinien, ONORM B1600, Barrie-
refreies Bauen — Planungsgrundsétze, etc.

Weiters wurden bei verschiedenen Bauteilen die Regelzeichnungen der OBB herangezogen. Beispielsweise erfolgte
gemal dem Technischen Bericht die Planung der Bahnsteigdacher entsprechend dem Regelkatalog der OBB (OBB
Verkehrsstationen Bahnsteigdach).

Bahnsteigdacher

Gemal} dem Technischen Bericht wurden bei der Planung der Bahnsteigdacher auszugsweise die nachstehenden Re-
gelwerke OBB Dienstvorschriften, RVE und Richtlinien bei der Erstellung des Einreichoperates entsprechend dem Stand
der Technik herangezogen:

- OBB DV B 50 Pkt. 13: Bahnsteige Oberbau, Technische Grundsétze
- RVE 03.00.02: Bahnsteige

- Planungsrichtlinie barrierefreie Infrastruktur

- RVE 03.00.01 - niveaufreie Bahnsteigzugange

- CD Manual der OBB

- Informations- und Wegeleitsystem der OBB,

- Planungsrichtlinie barrierefreie Infrastruktur,

- TSIPRM

Weiters wurde gemaf® dem Technischen Bericht entsprechend dem Stand der Technik die Erstellung der Einreichpla-
nung unter Heranziehung der angefiihrten Normen durchgefuhrt. Die gegenstandlichen Baumalinamen wurden gemaf
dem Technischen Bericht mit dem Bodengutachter abgestimmt und dessen Gutachten bei der Erstellung des Eineich-
entwurfes berlicksichtigt.

Stiitzmauer Siid mit Stiegenaufgang Siid

Die Stutzmafnahmen zur Absicherung der héher gelegenen Fléache gegen die Bahn hin im Bereich des Personensteges
erfolgen durch Stitzmauern.

Bemessung

Fir die Einreichplanung, bzw. Vorbemessung der Stitzmauer Siid wurden gemafl dem Technischen Bericht die jeweili-
gen Normen, Vorschriften und Richtlinien herangezogen.

Im Zuge der weiteren Ausfiihrungsplanung sind bei der Dimensionierung die Vorgaben des Bodengutachters zu beach-
ten.
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Die Stiutzmauer wurde gemafd den Technischen Berichten unter Heranziehung des Gutachtens des Bodengutachters
projektiert.

Querschnittsausbildung

Die Querschnittsausbildungen der Stiitzmauern erfolgt in Anlehnung an die Regelausfiihrungen der OBB.

Bei der im Gutachten betrachteten Stiitzmauer werden aufgrund den in den Einreichunterlagen vorgesehenen Abstan-
den zwischen den Gleisachsen und der Stitzmauer die geschwindigkeitsabhéngigen geometrischen Randbedingungen
entsprechend der EisbAV, bzw. entsprechend den Richtlinien fiir das Entwerfen von Bahnanlagen — Hochleistungsstre-
cken eingehalten.

Absturzsicherungen

Bei Absturzhthen tber 1,0 m ist ein den Arbeithehmerschutzvorschriften entsprechendes Geléander mit einer Hohe von
1,0 m vorzusehen. Gemaf den Einreichunterlagen wird im Bereich der Stiitzmauer eine Bristung mit einer Hohe von
1,10 m entsprechend den Regelausfiihrungen der OBB vorgesehen.

5.2.10.2 Fachspezifische Beurteilung Arbeitnehmerschutz in der Betriebsphase

Entsprechend der R10 — Eisenbahnanlagen sind die erforderlichen Dokumente (beispielsweise Sicherheits- und Ge-
sundheitsschutzdokument, Unterlage fur spatere Arbeiten, etc.) fortzuschreiben und anzupassen. Den Einreichunterla-
gen wurde ein Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokument und die Unterlage fiir spatere Arbeiten beigeflgt.

Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokument gemall § 5 des Arbeitnehmerinnenschutzgesetzes, BGBI Nr 450/1994
idgF

Aus der Sicht des Sachverstandigen wird informativ festgestellt, dass den vorliegenden Einreichunterlagen Sicherheits-
und Gesundheitsschutzdokumente gemaf 85 AschG beigefligt wurden,

Die vorgelegte Projektevaluierung ist als Ergebnis einer ,Erstevaluierung” zu betrachten, in welcher die grundsatzlichen
.baulichen Erfordernisse” des Projektes dargestellt werden und im Zuge der weiteren Planung und Ausfiihrung anzupas-
sen ist.

In dem Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokument, welches eingesehen wurde, werden auch die im Gutachten be-
trachteten Eisenbahnanlagen angefihrt.

Dem Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokument wird entnommen, dass die Erstellung unter Mitbefassung der Si-
cherheitskraft und des Arbeitsmediziners erfolgte.

Die vorgelegten Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente werden zur Kenntnis genommen. Die vorgeschlagenen
MaRnahmen kdnnen unter Beriicksichtigung der fur die Einreichung erforderlichen Planungstiefe fir die im Gutachten
behandelten baulichen MaRnahmen mit dem vorgelegten Bauentwurf grundséatzlich nachvollzogen werden, wobei im
gegenstandlichen Gutachten die baulichen MalRnahmen und nicht die organisatorischen oder sonstigen MaRhahmen
behandelt werden.

Allgemein wird festgestellt, dass im vorliegenden Einreichentwurf entsprechend der derzeit vorliegenden Planungstiefe
einer Einreichplanung fur die im Gutachten betrachteten Eisenbahnanlagen aus baulicher Sicht MaBnahmen fir den
Arbeitnehmerschutz (das heif3t Sicherheitsraume, Randwegfihrungen und Absturzsicherungen) vorgesehen wurden,
wobei entsprechend der R10 — Eisenbahnanlagen die erforderlichen Dokumente (beispielsweise Sicherheits- und Ge-
sundheitsschutzdokumente, Unterlagen fiir spétere Arbeiten, Explosionsschutzdokument, etc.) fortzuschreiben und an-
zupassen sind.

In der folgenden Phase sind die Arbeitspléatze auch in Hinblick auf weitere MaBnahmen, beispielsweise organisatorische,
betriebliche, etc. zu evaluieren.
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Neben den baulichen MaRhahmen, welche im gegensténdlichen Gutachten betrachtet werden, sind fir den Arbeitneh-
merschutz neben den kiinftig zu betrachtenden betrieblichen und organisatorischen Malinahmen auch Sicherheits- und
Gesundheitsschutzkennzeichnungen entsprechend der Kennzeichnungsverordnung vorzusehen.

Unterlage fir spatere Arbeiten gemal 8§ 8 des Bauarbeitenkoordinations-gesetzes, BGBI | Nr 37/1999 idgF,

Aus der Sicht des Sachverstéandigen wird informativ festgestellt, dass den vorliegenden Einreichunterlagen die Unterlage
fur spatere Arbeiten beigefiigt wurde. Die Unterlage flr spéatere Arbeiten, welche eingesehen wurde, beinhaltet auch die
im Gutachten behandelten Eisenbahnanlagen.

Die Unterlage flr spatere Arbeiten soll als Grundlage fur Sicherheit und Gesundheitsschutz der Arbeithehmer wéahrend
der im Laufe der weiteren Nutzungsphase notwendigen Arbeiten, wie Nutzung, Wartung, Instandhaltung, Umbauarbeiten
oder Abbruch dienen. Als Hauptbestandteil der Unterlage fiir spatere Arbeiten sind die grundséatzlichen MalRnahmen zum
Arbeitsschutz, die allgemeinen Gefahrdungen, der Geféahrdungs- und MalRnahmenkatalog (allgemeiner Geféhrdungs-
und MalRnahmenkatalog, detaillierter Gefadhrdungs- und MaRnahmenkatalog im Zuge der Fortschreibung) anzufiihren.

Die vorgelegten Unterlagen kénnen als Ergebnis einer ,Erstevaluierung” betrachtet werden, in welcher die grundsatzli-
chen ,baulichen Erfordernisse” des Projektes im Sinne der Gefahrenverhiitung dargelegt werden.

Die vorgeschlagenen Vorkehrungen, die fur die Durchfihrung der erforderlichen Reinigungs-, Instandhaltung-, War-
tungs-, Reparatur- und KontrollmaBnahmen erforderlich sind, kdnnen unter Bertcksichtigung der fur die Einreichung
erforderlichen Planungstiefe mit dem vorgelegten Bauentwurf grundséatzlich nachvollzogen werden, wobei sich das ge-
genstandliche Gutachten mit den baulichen MaRhahmen und nicht mit den organisatorischen oder sonstigen Maf3nah-
men beschéftigt.

Einhaltung der Arbeitnehmerschutzvorschriften, insbesondere des Arbeitnehmerlnnenschutzgesetzes, BGBI Nr

450/1994 idgF, und der Verordnungen in Durchfithrung des Arbeitnehmerlnnenschutzgesetzes,

Mit Berlcksichtigung der Richtlinie R10 der Versicherungsanstalt fur Eisenbahnen und Bergbau wurde unter anderem
auf die Bestimmungen des § 5 Abs. 2 Z 4 AVO Verkehr eingegangen.

Im Technischen Bericht werden die Belange des Arbeitnehmerschutzes ausfiihrlich behandelt.
Insbesondere wurde auf die nachstehenden Gesetze eingegangen:
ARBEITNEHMERINNENSCHUTZGESETZ (ASCHG),

2. Abschnitt (Arbeitsstatten)

- 820 - Allgemeine Bestimmungen Uber Arbeitsstatten

- §21 - Arbeitsstéatten in Geb&auden

- 8§22 - Arbeitsraume

- 8§23 - sonstige Betriebsraume

- 8§24 — Arbeitsstatten im Freien

- 8§25 - Brandschutz und Explosionsschutz

- 826 — Erste Hilfe

- 8§27 - Sanitare Vorkehrungen in Arbeitsstatten

- 8§28 - Sozialeinrichtungen in Arbeitsstatten

- 830 - Nichtraucherschutz
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ARBEITNEHMERINNENSCHUTZGESETZ (ASCHG),

6. Abschnitt (Arbeitsvorgdnge und Arbeitsplatze)

§ 61 — Arbeitsplatze

8§ 65— Larm

- 8§66 — sonstige Einwirkungen und Belastungen

§ 67 — Bildschirmarbeitsplatze
ARBEITSSTATTENVERORDNUNG (ASTV)

1. Abschnitt (Allgemeine Bestimmungen flr Arbeitsstatten)
- 82— Verkehrswege

- §3-Ausgange

- 84 - Stiegen

- 85— Beleuchtung und Beliiftung von Raumen

- 86— FuBbdden, Wande und Decken

- 8§7-—Turenund Tore

- 88— Fenster, Lichtkuppeln und Glasdacher

- 89 - Sicherheitsbeleuchtung und Orientierungshilfen
- 8§11 - Gefahrenbereiche

- 8§15 - Barrierefreie Gestaltung von Arbeitsplatzen

2. Abschnitt (Sicherung der Flucht)

- 8§16 — Grundsatzliche Bestimmungen zur Sicherung der Flucht
- 817 - Fluchtwege, gesicherte Fluchtbereiche, Notausgénge
- 8§18 - Abmessungen von Fluchtwegen

- 8§19 - Anforderungen an Fluchtwege

- 8§20 - Anforderungen an Notausgéange

- 8§21 - Anforderungen an gesicherte Fluchtbereiche

- 8§22 - Stiegenhaus

3. Abschnitt (Anforderungen an Arbeitsraume)

- 8§23 - Raumhohe

- 8§24 —Bodenflache und Luftraum

- 8§25 - Lichteintrittsflachen und Sichtverbindungen

- 8§26 — naturliche Luftung

- 8§27 — mechanische Be- und Entliftung

- 8§28 —Raumklima

- 8§29 - kinstliche Beleuchtung in Arbeitsraumen
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4

. Abschnitt (Sanitére Vorkehrungen und Sozialeinrichtungen)
§ 32 — Trink- und Waschwasser
§ 33 — Toiletten
§ 34 — Waschplatze
§ 36 — Aufenthalts- und Bereitschaftsraume
. Abschnitt (Erste Hilfe und Brandschutz)
§ 39 — Mittel fur die Erste Hilfe
§ 40 — Erste Helfer/innen
§ 41 — Sanitatsraume

8 42 — Loschhilfen

VERORDNUNG EXPLOSIONSFAHIGE ATMOSPHAREN (VEXAT)

2

. Abschnitt (Explosionsschutz-Mafnahmen)
§ 3 — Expositionsgrenzwert

8 4 — Auslosewert

VERORDNUNG UBER BRENNBARE FLUSSIGKEITEN (VBF)

FLUSSIGGAS - VERORDNUNG (FGV)

KALTEANLAGENVERORDNUNG

AUFZUGE - SICHERHEITSVERORDNUNG (ASV)

. Abschnitt (Inverkehrbringen und Aufstellen)

8 6 — grundlegende Sicherheitsanforderungen Anhang 1 (zu § 6)

ELEKTROSCHUTZVERORDNUNG (ESV)

insbesondere 88 1, 4, 6 und 7

ALLGEMEINE ARBEITNEHMERSCHUTZVERORDNUNG (AAV)

Abschnitt (Arbeitsraume, sonstige Betriebsraume, Arbeitsstellen
8 6 — FuBbodden in Betriebsraumen
§ 7 — Wéande und Decken in Betriebsraumen
§ 14 — Beheizung von ArbeitsrAumen und brandgeféhrdeten Raumen

§ 16 — Schutzmaflinahmen gegen Gase, Dampfe, Schwebstoffe und sonstige Beein- trachtigungen in Betriebsrau-
men

§ 17 — Schutzmafinahmen gegen Larm und Erschitterungen in Betriebsraumen
§ 18 — Schutzmafinahmen gegen Absturz in Betriebsrdumen
. Abschnitt (Ausgange, Verkehrswege)

§ 22 — Tiren, Tore

IV. Abschnitt (Arbeitsvorgange, Arbeitsverfahren, Arbeitsplatze, Allgemeines)
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V. Abschnitt (Lagerungen)

VI. Abschnitt (Schutzausriistungen, Arbeitskleidung)

- 872 — Schutzausristung zur Sicherung gegen Absturz
VIII. Abschnitt (Vorsorge flr erste Hilfeleistung)
BILDSCHIRMARBEITSVERORDNUNG (BS-V)
ARBEITSMITTELVERORDNUNG (AM-VO)

- 8§35 festverlegte Leitern

- 8 54 Beschaffenheit von Turen und Toren
KENNZEICHNUNGSVERORDNUNG (KENNV)

Einhaltung der sonstigen Rechtsvorschriften zum Schutz der Arbeitnehmer, insbesondere der Rechtsvorschriften geman
8 33 Abs 3, Z 2 des Arbeithnehmer-Innenschutzgesetzes, BGBI Nr 450/1994 idgF, sowie gemal Anhang A und Anhang B
der Arbeitsmittelverordnung, BGBI Il Nr 164/2000 idgF sowie die Verordnung Larm und Vibrationen — VOLV idgF,

Im gegenstandlichen Projekt kommen von der Behérde genehmigte Anlagen zur Ausfihrung, wobei anzumerken ist,
dass bei diesen genehmigten Anlagen der Arbeithnehmerschutz bereits Berucksichtigung gefunden hat und somit eine
neuerliche Begutachtung als obsolet zu betrachten ist. Fur die Arbeitsbereiche wird die Einhaltung der einschlagigen
Kriterien der Verordnung uber den Schutz der Arbeitnehmerinnen vor der Geféahrdung durch Larm und Vibration (Ver-
ordnung L&rm und Vibration — VOLV), sichergestellt.

Vorliegen der Voraussetzungen gemalR § 95 Abs 3, Z 2 des Arbeitnehmer-Innenschutzgesetzes, BGBI. Nr 450/1994
idgF

Entsprechend des § 95 (3) kann die zustandige Behdérde im Einzelfall auf Antrag des Arbeitgebers Ausnahmen von den
Bestimmungen der in Durchfiihrung des 8 6 Abs. 4 sowie des 2. bis 4. und 6. Abschnittes erlassenen Verordnungen
zulassen, wenn nach Z 2 nach den Umstanden des Einzelfalles zu erwarten ist, dass Sicherheit und Gesundheit der
Arbeitnehmer auch bei Genehmigung der Ausnahme gewahrleistet sind oder dass durch eine andere vom Arbeitgeber
vorgesehene Malinahme zumindest der gleiche Schutz erreicht wird wie bei Einhaltung der betreffenden Bestimmungen
der Verordnung.

Im gegensténdlichen Projekt wurden keine Ausnahmegenehmigungen beantragt.

5.2.10.3 Einhaltung der Auflagen aus friiheren Verfahren

Im Rahmen der Begutachtung des vorliegenden Bauentwurfs waren keine relevanten Auflagen aus friiheren Verfahren
zu berucksichtigen.
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6 DIFFENZGENEHMIGUNG ZUM BESCHEID GKB
6.1 BEFUND

6.1.1 SFE — ANLAGEN

6.1.1.1 Eisenbahnsicherungsanlagen
Beschreibung des eingereichten Projektes

Im Zuge der Errichtung des neuen Streckenabschnitts der Koralmbahn zwischen Wettmannstatten und Deutschlands-
berg, hier auf der Strecke der Graz-Kéflacher Bahn und Busbetrieb GmbH (kurz ,GKB*) GKB-Strecke Lieboch — Wies-
Eibiswald zwischen dem Bahnhof Gro3 St.Florian und dem Bahnhof Frauental-Bad Gams, das ist zwischen km 23,020
(vor dem Einfahrsignal C des BF Wst, nach der Briicke Uber die Lal3nitz) und km 26,329 (nach den Einfahrvorsignalen x
und w des Bf Wst), ist gemafR Betriebskonzept die Einbindung (Tangierung) der bestehenden GKB-Strecke Lieboch —
Wies-Eibiswald erforderlich. Die Einbindung der GKB Strecke erfolgt im Bahnhof Weststeiermark auf Gleis 10 zwischen
den Weichen 13 und 53. Die Kreuzung dieser Tangierung in km 23,362 mit der GemeindestraBe Grubdorfweg-
Schréttenweg wird als niveaugleiche Eisenbahnkreuzung ausgefihrt.

Betroffene Strecken

Die Eisenbahnanlagen liegen auf den im Folgenden dargestellten Eisenbahnstrecken. Die Darstellung umfasst sowohl
die Streckenbezeichnungen gemaf Konsens-Strecken Verzeichnis als auch gemaR dem Verzeichnis der VzG-Strecken.

Bezeichnung der Eisenbahnstrecken

als Konsens-Strecke als VzG-Strecken Hinweis

Strecke 40101,

Wettmannstatten — Weststeiermark Wundschuh (a) — Hengsberg — neue Strecke bzw. neue Teilstrecke
Wettmannstatten
Lieboch — Wies-Eibiswald Lieboch — Wies-Eibiswald GKB Strecke, neue Tangierung

Betroffene Betriebsstellen

Folgend dargestellte Liste zeigt, jedoch nicht ausschlief3lich, die vom gegensténdlich eingereichten Projekt betroffenen
Betriebsstellen und deren DB 640 Codierungen.

Betriebsstelle DB 640 Codierung

Graz Hbf (in G) G

Werndorf Wr

Hengsberg Hen
Wettmannstéatten Wit
Weststeiermark Wst

Frauental-Bad Gams Frt

Grof3 St.Florian Gfl
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Neue Eisenbahnanlagen
Eisenbahnsicherungsanlagen:

- Eisenbahnkreuzungssicherungsanlage, im Bf Weststeiermark in km 23,362 der GKB-Strecke Lieboch — Wies-
Eibiswald

Betriebsstellen:
- keine
Strecken:

- Tangierung der bestehenden GKB-Strecke Lieboch — Wies-Eibiswald mit der OBB-Strecke 40101 und die Verkniip-
fung der beiden Strecken im Bahnhof Weststeiermark.

Anlagen der Eisenbahn:

- keine

Zu verandernde bestehende Eisenbahnanlagen
Eisenbahnsicherungsanlagen:

- Anpassung der Sicherungsanlagen im Bahnhof Grof3 St.Florian und im Bahnhof Frauental-Bad Gams néchst dem
neuen Bahnhof Weststeiermark auf der GKB-Strecke Lieboch — Wies-Eibiswald.

Betriebsstellen:

- keine

Strecken:

- keine

Anlagen der Eisenbahn:
- keine

Die nachfolgenden Darlegungen sind eine Zusammenfassung des Bauentwurfes aus der Sicht des Sachverstandigen.
Fir detaillierte Angaben wird auf die Unterlagen des Bauentwurfs, die im Wesentlichen beschrieben bzw. dargestellt
sind, verwiesen. Alle Angaben in den Unterlagen und die durchgefuhrten Erhebungen werden fur die eisenbahnfachliche
Beurteilung in diesem Gutachten verwendet.

Detaillierte Darlegung zu neuen Eisenbahnanlagen

Eisenbahnkreuzungssicherungsanlage, im Bf Weststeiermark in km 23,362 der GKB-Strecke Lieboch — Wies-Eibiswald

Der Entfall des urspriinglich geplanten Eisenbahntragwerks ,Unterfiihrung GemeindestraRe Grubdorfweg-Schréttenweg”
(WA 8c) bedingt die Ausfuhrung dieser Kreuzung mit der GKB Strecke als niveaugleiche Eisenbahnkreuzung. Diese
Eisenbahnkreuzungssicherungsanlage, nachst Bf Weststeiermark in km 23,362 der GKB-Strecke Lieboch — Wies-
Eibiswald, wird neu errichtet und technisch in der Eisenbahnsicherungsanlage ESTW Weststeiermark ferniiberwacht.

Der Bescheid Uber die Entscheidung der Eisenbahnbehdrde Uber die zukinftige Art der Sicherung dieser Eisenbahn-
kreuzung liegt zum Zeitpunkt der Begutachtung nicht vor. Dem Gutachten zugrundegelegt wurde die begriindete An-
nahme, dass die zustandige Behdrde die kinftige Art der Sicherung der Eisenbahnkreuzung in km 23,362 der GKB
Strecke Lieboch — Wies-Eibiswald, mit einer Vollschrankenanlage mit Lichtzeichen (gem. § 8 EKVO 1961) gem. § 49
EisbG anordnen wird.

Die Sicherung dieser Eisenbahnkreuzung erfolgt durch eine handgeschaltete, fahrstraenbewirkte Vollschrankenanlage
mit Lichtzeichen, ferntiberwacht im ESTW Weststeiermark.
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Die eingleisige Eisenbahnkreuzung befindet sich im Verlaufe einer Gemeindestral3e (Grubdorfweg-Schréttenweg) im

Freiland, zugehdrig der Marktgemeinde Grof3 St. Florian, auf der neu zu errichtenden Tangierung in km 23,362 der GKB-

Strecke Lieboch — Wies-Eibiswald. Es ist vorgesehen auf der Gemeindestralle im Bereich vor und nach der Eisenbahn-

kreuzung eine Hochstgeschwindigkeit von 30km/h zu verordnen. Ein eigens ausgestalteter Gehweg tiber die EK ist nicht

vorgesehen.

Die Frequenz in 24 Stunden auf der Bahn betragt durchschnittlich 99 Ziige.
Die Frequenz in 24 Stunden auf der Stral3e betragt ca. 36 KFZ Einheiten.

Die EK kreuzt die eingleisige, nicht elektrifizierte, GKB Strecke in einem Kreuzungswinkel von ca. 63°.

Die Breite der baulichen Ausgestaltung der Strafl3e im Kreuzungsbereich, senkrecht zur Straf3enachse gemessen,
betragt 6,5 m.

Als StraBenbelag auf der EK werden im Gleisbereich der Verkehrsbelastung angepasste Bahniibergangsplatten
(z.B. Strail-Bahnibergangsplatten) verwendet.
Als StraBenbelag auf der EK wird au3erhalb des Gleisbereichs Asphalt verwendet.

Die Lange der Gleiseindeckung in der Gleisachse gemessen betragt 7,80 m.

Im weiteren StralBenverlauf beiderseits der Bahn wird eine Breite von 6,5 m beibehalten.
Die StralRe ist asphaltiert. Die Breite der Bankette betragen 0,5m

Die Straf3e steigt I.d.B und r.d.B. jeweils zur Bahn mit einer Neigung von ca. 4%.
Die Straf3e verfugt im Bereich der Eisenbahnkreuzung uber keine StralRenbeleuchtung.
Die Entwasserung des Gleises bzw. der Straf3e erfolgt Uiber Versickerung flachig in den Untergrund.

Zur Darstellung des optischen Anhaltegebotes stehen der Anlage vier Signalgeber zur Verfligung.
Die Stra3ensignale S1, S2, S3 und S4 werden neben dem Fahrbahnrand angeordnet.
Der néchstgelegene Teil der Stral3ensignale befindet sich in einem Abstand von mindestens 4,70 m zur Gleisachse.

Die Eisenbahnkreuzung wird an den Straensignalen mit einfachen ,Andreaskreuzen” angezeigt

Weiters verfligt die Anlage tUber zwei Schranken deren Antriebe jeweils rechts der Stral3e situiert werden. Der
nachstgelegene Teil der Schrankenantriebe befindet sich in einem Abstand von mindestens 3,70 m zur Gleisachse.
Die Absperrung der Strafl3e durch die geschlossenen Schranken erfolgt ca. rechtwinkelig zum Verlauf der Stral3e.

Als Bodenmarkierung wird als Quermarkierung jeweils etwa 3m vor den rechten StraRensignalen, auf der Fahrbahn
eine Haltelinie und als Langsmarkierung eine Sperrlinie, angebracht. Die Sperrlinie und eine eventuell angebrachte
Randlinie werden Uber die EK durchgezogen.

Die Bodenmarkierungen dienen der Sicherung, Leitung und Ordnung des flieBenden Verkehrs auf der Straf3e. Die
erforderlichen Bodenmarkierungen werden beim Tréager der Stralenbaulast beantragt und von diesem angebracht.

Die StraRenverkehrszeichen — Gefahrenzeichen ,Bahniibergang mit Schranken“ werden vom Tréger der Stralen-
baulast aufgestellt.

Die ortlich zuldssige Geschwindigkeit auf der Bahn im Anndherungsbereich zur EK betréagt in beiden Richtungen 80
km/h.

Der maRRgebende Gefahrenraum betragt 12 m.
Aufgrund der fahrstraBenbewirkten Einschaltung der EK kann die Berechnung der Annéherungszeiten entfallen.
Aufgrund der fahrstraBenbewirkten Einschaltung der EK entfallt die Berechnung der erforderlichen Schaltstrecken.

Die Vorleuchtzeit betragt 24 Sekunden.
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- Zur Ausfuhrung gelangt eine zweiteilige Vollschrankenanlage.
- Die EKSA wird sowohl in Ri 1 als auch in Ri2 handisch und fahrstral3enbewirkt eingeschaltet.

- Abhéngigkeiten zu den Eisenbahnsicherungsanlagen ESTW Weststeiermark und VGS 80 Grof3 St.Florian werden
sowohl in Ri 1 als auch in Ri 2 hergestellt.

- Die Ausschaltung der Vollschrankenanlage erfolgt fahrtbewirkt durch das Schienenfahrzeug mittels zweier Fahr-
zeugsensoren nach Befahren und unmittelbar nach R&umung der Eisenbahnkreuzung.

- Die Fernliberwachung erfolgt im ESTW Weststeiermark.

- Durch die Fernsteuerung des Bahnhofes Weststeiermark in einer BFZ wird diese EK vom Fdl dieser BFZ betrieblich
Uberwacht und bedient.

- Die Schaltstation bei km 23,377 r.d.B., die eine Lange von etwa 3,8 m und eine Breite von ca. 2,0 m aufweist, liegt
in einem Abstand von ca. 4,7 m zur Gleisachse.

- Inder Schaltstation ist ein Ortsschalterbetrieb vorgesehen.

- Die Maflinahmen im Storungsfall werden gemaR 8§ 14 Abs 1 oder 3 EKVO 1961 durchgefiihrt. Dabei wird bei Maf3-
nahmen gemaf Abs 3 ein Bewachungsorgan vorgesehen und die Abgabe akustischer Signale hat in Ri 1 ab km
23,200 und in Ri 2 ab km 23,500 jeweils bis zur EK zu erfolgen.

Tangierung der bestehenden Strecke Lieboch — Wies-Eibiswald der Graz-Koéflacher Bahn und Busbetrieb GmbH (kurz
.GKB*) mit der OBB-Strecke 40101 und die Verkniipfung der beiden Strecken im Bahnhof Weststeiermark

Die Verkniipfung der Bahnstrecken im Bf Wst bedingt den Neubau zweier Gleisstrecken, beginnend an der bestehenden
GKB-Strecke jeweils 6stlich und westlich vom Bf Wst und jeweils endend als Gleis 10 im Bahnhof Weststeiermark. Diese
Gleisstrecken werden einerseits als eingleisiger Streckenneubau im dstlichen Teil und andererseits als zweigleisiger
Streckenneubau im westlichen Teil ausgefihrt.

Die Verknupfung der beiden Bahnstrecken erfolgt im Bahnhof Weststeiermark und dient der Verbesserung der Uberregi-
onalen Erreichbarkeit. Auf der GKB-Strecke wird zwischen Bf Grof3 St.Florian und Bf Weststeiermark der Verkehr dau-
ernd eingleisig abgewickelt. Zwischen dem Bf Weststeiermark und Bf Frauental-Bad Gams wird vorerst (Ausbaustufel)
der Verkehr eingleisig gefihrt. Die Inbetriebnahme des zweiten Gleises (Gleis 2) zwischen Bf Weststeiermark und Bf
Frauental-Bad Gams erfolgt zu einem spateren Zeitpunkt.

Im westlichen der Teil der Tangierung soll vss. ein Teil der Bestandsstrecke erhalten bleiben. Dieser verbleibende Tell
der Bestandsstrecke wird vss. als Stumpfgleis mit Gleisabschluss ausgebildet und Uber eine in Abhéngigkeit gebrachte
Weiche mit der neu zu errichtenden Tangierung verbunden. Die exakte Lange des verbleibenden Stumpfgleises und die
genaue Position der Weiche sind zum Zeitpunkt der Begutachtung noch nicht festgelegt. Die Abh&ngigkeit (elF) erfolgt
vss. im ESTW Weststeiermark. Die Weiche und das verbleibende Stumpfgleis sind nicht Bestandteil des gegenstandli-
chen Verfahrens und daher auch nicht Bestandteil der Begutachtung.

Detaillierte Darlegung zu verdanderten und bestehenden Eisenbahnanlagen

Anpassung der Sicherungsanlage VGS 80 GroR3 St.Florian im Nachbarbahnhof GroR St.Florian

Bestand:

Der Bahnhof Grol3 St.Florian ist mit einem Stellwerk VGS 80 ausgestattet und ist unbesetzt.
Der Bahnhof wird von Bf Deutschlandsberg fernbedient.

Anderungen:
Der Bahnhof ist von den Anderungen grundsétzlich nicht betroffen.

Die Streckenblockung wird entsprechend der neuen Anlage des ESTW Weststeiermark angepasst.
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Die Sicherung der Zugfahrten auf der Strecke Bf Wst — Bf Grol3 St.Florian erfolgt mittels ZG62 Block und Streckengleis-
freimeldeanlage.

Anpassung der Sicherungsanlage VGS 80 Frauental-Bad Gams im Nachbarbahnhof Frauental-Bad Gams

Bestand:

Der Bahnhof Frauental-Bad Gams ist mit einem Stellwerk VGS 80 ausgestattet und ist unbesetzt. Der Bahnhof wird von
Bf Deutschlandsberg fernbedient.

Anderungen:

Der Bahnhof ist von den Anderungen grundsétzlich nicht betroffen. Die Einbindung der Tangierung zur OBB Strecke im
Bereich Bahnhof Weststeiermark mittels einer abhéngigen Weiche erfolgt zu einem spéteren Zeitpunkt und ist nicht Teil
der gegenstandlichen Einreichung.

Die Streckenblockung wird entsprechend der neuen Anlage des ESTW Weststeiermark angepasst.

Die Sicherung der Zugfahrten auf der Strecke Bf Wst — Bf Frauental-Bad Gams erfolgt mittels ZG62 Block und Strecken-
gleisfreimeldeanlage.

Detaillierte Darlegung zum sicherungstechnischen Gesamtbauvorhaben

Das gesamte Bauvorhaben erfolgt gemeinsam mit dem Bauvorhaben der OBB, Errichtung des neuen Streckenab-
schnitts der Koralmbahn zwischen Wettmannstatten und Deutschlandsberg, hier auf der OBB-Eisenbahnstrecke (VzG
Strecke) 40101 zwischen km 32,350 (Verschubhalttafel im Bf Wit) und km 40,834 (Beginn des Koralmtunnels, zwischen
Einfahr- und Einfahrvorsignalen des Bf Wst (Y, Z -y, z).

Das VzG bezuglich der neuen Betriebsstellen, der Signalstandorte, der Streckeninformation Fernbedienbereiche und die
Streckenliste wird zum gegebenen Zeitpunkt aufgelegt.

Die technischen Bauentwurfsunterlagen fiir das ESTW Weststeiermark und fiir die Anderungen der geplanten BFZ wer-
den erst zu einem spéteren eisenbahnrechtlichen Verfahren zur Verfligung stehen.

Die Instandhaltung der Teile der Eisenbahnsicherungsanlagen erfolgt geméaR der jeweils gultigen GKB-internen und
OBB-internen Regelwerke und der systemspezifischen Instandhaltungsanweisungen und Anweisungen tiber periodische
Prifungen des Herstellers.

Weiters erklart die OBB-Infrastruktur AG und die Graz-Kéflacher Bahn und Busbetrieb GmbH, dass die Vorgaben der
Arbeitnehmerschutzverordnung Verkehr (AVO Verkehr) eingehalten werden.

Detaillierte Darlegung zur Betriebsaufnahme

Phasen der Inbetriebnahme (8 6 Abs 3 Z 5 lit m EBEV)

Die Inbetriebnahme wird in Bauphasen erfolgen. Ausbaustufe 1, zwischen Bf Weststeiermark und Bf Frauental-Bad
Gams wird nur das Streckengleis 1 befahren. Endausbau, die Inbetriebnahme des zweiten Gleises zwischen Bf West-
steiermark und Bf Frauental-Bad Gams erfolgt erst zu einem spéateren Zeitpunkt.

Betriebsaufnahme

Nach der erteilten eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung werden die Eisenbahnsicherungsanlagen unter der Leitung
einer geman § 40 EisbG verzeichneten Person errichtet und — nach Vorliegen einer Teilpriifbescheinigung uber die Aus-
fuhrungsdetailplanung — eingeschaltet, hochgefahren, der Abnahme durch den Priftechniker unterzogen und sicher-
heitserprobt.

Nach der positiven Abnahme durch den Priiftechniker und nach erfolgreicher Sicherheitserprobung soll durch eine ent-
sprechende Erklarung einer gemaf § 40 EisbG verzeichneten Person eine ,Vorlaufige Zulassung der Betriebsfiihrung
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mit tauglicher Eisenbahnsicherungsanlage” unter Zugrundelegung folgender beiliegender Dokumente, insbesondere der
Teilprifbescheinigung, erfolgen:

- Teilprufbescheinigung mit Befurwortung der ,Vorlaufigen Zulassung der Betriebsfiihrung mit tauglicher Eisenbahnsi-
cherungsanlage*

- Funktionsbestatigung durch den Pruftechniker
- Erklarung der ausfuhrenden Firma tber die sach-, fach- und plangeméafe Ausfiihrung des Vorhabens
- Freigabeschreiben uber die eingesetzte Software und die Zusatzkomponenten

- Erklarung des Betriebsmanagers Uber die Auflage der gednderten betrieblichen Unterlagen (z.B. geanderte Be-
triebsstellenbeschreibung), sowie Uber die erfolgte Schulung der beteiligten Mitarbeiterinnen hinsichtlich der gean-
derten Betriebsverhaltnisse und der betrieblichen Unterlagen.

Nach der Fertigstellung der Restarbeiten und etwaiger offener Aufwendungen zur Sicherstellung der Arbeitnehmer-
schutzerfordernisse wird mit der Fortschreibung der o.a. Teilprifbescheinigung mittels einer ,Prifbescheinigung®, die die
Ubereinstimmung des fertig gestellten Vorhabens mit der erteilten eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung bescheinigt
und unter Beilage der o.a. Erklarung der gemaf 8 40 EisbG verzeichneten Person samt Beilagen und dem Prufbefund
Uber die erfolgte Abnahmeprufung gemaf § 38 der Eisenbahn-Arbeitnehmerinnenschutzverordnung (EisbAV) der Antrag
auf Erteilung der Betriebsbewilligung fiir die Teilinbetriebnahme Ausbaustufe 1 bei der zustandigen Eisenbahnbehérde
gestellt.

Diese Vorgangsweise gilt fir alle Ausbaustufen und wird auch beim Endausbau gewahilt.

6.1.1.2 Fernmeldetechnik und Telekomanlagen

Auf den Zulaufstrecken der GKB werden vor den Einfahrsignalen des Bf. Weststeiermark Signalfernsprecher errichtet
und Ortsfernmeldekabel verlegt. Vom Bf. Grol3 St. Florian kommend wird die Hauptkabeltrasse rechts der Bahn gefihrt,
Richtung Bf. Frauenthal-Bad Gams links der Bahn. Die Anbindung erfolgt an die neue digitale Fernsprechanlage, die im
ESTW Weststeiermark errichtet und in das bestehende Basa-Netz der OBB eingebunden wird.

6.1.1.3 Oberleitungsanlagen

Die Begutachtung bezieht sich auf die Planung der Oberleitungsanlage des Projektes Graz Koflach Bahn (GKB)
km 23,020 bis km 26,329. Fur das bereits im Baugenehmigungsbescheid BMVIT-820.194/0003-1V/SCH2/2006 geneh-
migte Bauvorhaben soll eine Differenzgenehmigung fiir die Errichtung einer Oberleitungsanlage erwirkt werden.

Traktionsstromanlage

Der Teilabschnitt wird im Regelbetrieb durch das Unterwerk Weststeiermark mit elektrischer Energie versorgt. Die Vertei-
lung der elektrischen Energie erfolgt tiber die im Ubersichtsschaltbild ersichtlichen Schaltgeriiste SG 2 bei km 38,545
und dem Unterwerksschaltgeriist des Unterwerks Weststeiermark bei ca. km 37,720 (der Standort und die Energiever-
sorgung des UW sind nicht Gegenstand der Einreichung)

Oberleitung, Kettenwerk

Die Oberleitungsanlage wird nach den Technischen Richtlinien der OBB ausgefiihrt. Fir die detaillierte Ausfiihrung der
Oberleitungsanlage wird die TR 939 angewendet.

Es werden die durchgehenden Strecken- und Bahnhofsgleise 8 und 10 mit einer Kettenwerksoberleitung der OBB Type
1.2 ausgeristet. Die Oberleitungstype 1.2 wurde gemafl EG Bauartprifbescheinigung als zertifizierte Oberleitungskom-
ponente mit einer Hochstgeschwindigkeit von 120 km/h durch die Benannte Stelle arsenal research, Kennnummer der
Européaischen Kommission 0894 unter der Nummer 0894/1/B/2006/ENE/DEEN/2.03.00640.1.0 zertifiziert.
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Die wesentlichen Parameter zur Beurteilung der regelkonformen Ausfiihrung der Oberleitung sind in den Planungsdo-
kumenten Oberleitungslageplan und Mastverzeichnis festgelegt. Diese liegen fiir das gegensténdliche Projekt noch nicht
VOor.

Maste und Kunstbauten

Grundsatzlich werden die Oberleitungsanlagen mit Stahlbetonmaste ausgeristet. Die Mastldnge variiert je nach Ver-
wendungszweck und reicht von 7 m bis zu 15 m Uiber Schienenoberkante. Durch eine Erhéhung der Oberleitungsmaste
wird die Montage von Beleuchtungskorpern ermdglicht. In technisch oder wirtschaftlich begrindeten Fallen werden
Stahlmaste oder Stahlsonderkonstruktionen verwendet. Das zuféllige Beriihren von spannungsfihrenden Teilen der
Oberleitung wird im Bereich von Kunstbauten (Briicken, Einschnitten, Rampen, Tunnelportalen) durch geeignete
SchutzmaRnahmen gemaR EN 50122-1 verhindert. Dies ist auch in den zur Uberpriifung vorgelegten Querprofilen er-
sichtlich.

Lichtraumprofil der Oberleitungsanlage

Die im Projektbereich befindlichen Uberbauungen sind mit Ausnahme des Personenstegs bereits genehmigt, scheinen
daher in den Einreichunterlagen nicht mehr auf. Trotzdem muss sichergestellt sein, dass die Abstédnde der Oberleitung
zu den Bauwerken ausreichen ist, bzw. dass auch der Beriihrungsschutz gegeben ist. Dazu ist in den SFE Lageplanen
die lichte Hohe angegeben. Wo keine Angaben gemacht werden, wird davon ausgegangen, dass die im technischen
Bericht beschriebenen Schutzmaf3hahmen an Kunstbauten gemaf} EN 50122-1 ausgefuhrt werden.

Die lichte Hohe der Uberfiinrung WA 9a (Gemeindestrale Lebing — Gleinz) liegt tiber 7,2 m. Die Oberleitung kann daher
problemlos untergebracht werden.

FiUr den Personensteg im Bahnhof Weststeiermark ist die lichte Hohe ebenfalls deutlich Gber 7,2 m. Die Oberleitungsan-
lage wird dadurch nicht eingeschrankt. Die Verstarkungsleitungen / Spitzenleitungen werden zudem im Bereich des
Personenstegs wie aus dem einpoligen Schaltbild ersichtlich ist, verkabelt.

Schalter und Schaltgeriiste

Die Schaltgeriiste zur Speisung der Oberleitung im Projektbereich sind das Schaltgeriist SG 2 im Bereich des Bahnhofs
Weststeiermark, sowie das Schaltgeriist des zukinftigen Unterwerks Weststeiermark. Die detaillierte Schaltung der
Traktionsstromversorgung ist dem einpoligen Ubersichtsschaltbild bzw. dem Dokument ,Zugfahrtsimulation und Last-
flusssimulation flr die Bewertung des Teilsystems Energie* zu entnehmen. Die Situierung der Schaltgeriste ist dem SFE
Lageplan zu entnehmen.

Bahnerdung und Riickstromfiihrung

Die Bahnerdung und Riickstromfiihrung erfolgt unter Beriicksichtigung der OBB internen Richtlinien und der Einhaltung
der Bedingungen gemaf EN 50122-1.

Elektromagnetische Felder

Die Untersuchung der Auswirkungen Elektromagnetischer Felder auf die Umwelt war Gegenstand des UVP Verfahrens.
Basis fur die Beurteilung der Auswirkungen des Projekts auf die Umgebung war das Gutachten tber die Berechnung
niederfrequenter magnetischer Flussdichten und elektrischer Feldstarken verursacht durch die Koralmbahn Graz — Kla-
genfurt, Abschnitt Wettmannstéatten — Ostportal Nordréhre Koralmtunnel km 32,350 bis km 41,100 der TU Graz, Institut
fur Elektrische Anlagen vom 25. Mai 2005.

Leitungskreuzungen

Die Strecke wird in ihrem Verlauf zweimal von 110 kV Freileitungen Uberkreuzt. Die Abstande zur Schienenoberkante
betragen 14,89 m bei km 23,720 und 14,49 m bei km 25,032. Der Eisenbahnrechtliche Bescheid GZ. BMVIT -
820.164/0020-1V/SCH2/2006 beinhaltet diesbeziiglich folgende Vorschreibungen des Amtssachverstandigen fur Elektro-
technik:
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062 Bei erforderlichen Verlegungen bzw. Umbauten an Elektrotechnischen Einrichtungen sind die Bestimmungen
der OVE Vorschriften (insbesondere OVE L 11 EN 50241 bzw. L20) einzuhalten. Vor den BaumaRnahmen sind
entsprechende Ubereinkommen mit den jeweiligen Leitungseigentiimern abzuschlieRen.

065 Die Abstandsnachweise (Berechnungen gem. OVE L11 EN 50341) der bahnfremden Freileitungsiiberkreuzun-
genen der 110 kV Freileitung Deutschlandsberg — Zwaring der STEWEAG-STEG GmbH sind der Behorde vor-
zulegen.

Arbeitnehmerschutz

Die Belange des Arbeitnehmerschutzes werden teilweise in den technischen Einreichdokumenten abgehandelt. Zum
Beispiel werden die elektrotechnischen SchutzmafRnahmen und die Beleuchtung der Schaltgertste im Technischen
Bericht zur Oberleitung behandelt. Die seitlichen SicherheitsrAume sind in den Regelprofilen und den SFE Lageplanen
anhand der Mastgassen ersichtlich. Angaben zur elektrotechnischen Sicherheit und zur Beleuchtung der Arbeitsstétten
werden im technischen Bericht Energie — und Beleuchtungstechnik fur freie Strecke und Bahnhof gemacht.

Zusétzlich enthalten die Einreichunterlagen dem 85 AVO Verkehr entsprechende arbeitnehmerschutzspezifische Doku-
mente wie das Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokument sowie die Unterlage fur spatere Arbeiten. In diesen Doku-
menten werden die Belange des Arbeitnehmerschutzes konzentriert behandelt.

Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokument gemaR §5 ASchG:

Das Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokument enthélt aus Sicht des Fachgebiets Elektrotechnik die erforderlichen
Hinweise. Fir die Normen wird auf die Technischen Berichte der Fachplaner verwiesen. Die wichtigsten Richtlinien der
OBB werden aufgelistet. Aus elektrotechnischer Sicht ist die EL 52 und EL 42 zu nennen. Fiir die Instandhaltung elektro-
technischer Anlagen wird der Dienstbehelf IS 2 Teil 4 herangezogen.

Der Gefahrenraum und der begehbare Sicherheitsraum von 60 cm Breite werden fir die freie Strecke aber auch fur die
Kunstbauten ausgewiesen.

Bedienungsraume fur die Gleise 3,4,5,6 und 8 sind gemaR EisbAV 87 vorgesehen.

Fir den Zugang zu den Bahnanlagen werden o6ffentliche StralRen, Bedienwege und ErschlieBungswege genannt. Der
Zugang zur Bahnanlage erfolgt bei Dammen und Einschnitte iber Rampen oder Wartungsstiegen. Bei den Larmschutz-
wanden werden Servicetlren und Tore vorgesehen.

Bei den Arbeiten werden folgende Tétigkeiten hervorgehoben:

- Reinigen

- Schneerdumung und Winterbetreuung,

- Reinigung und Kontrolle der Langsdrainagen, Bahngrabenentwéasserungen, Hangwasser und Bergwasserdrainagen
- Bedienen und Instandhalten der Pumpwerke bei Stralenunterfihrungen

- Bedienen und Instandhalten der Gewasserschutzanlagen

- Bricken- und Lagerinspektionen

Fir das Aufnahmegebéaude und die Technikrdume werden Wartungsarbeiten beschrieben. Absturzgefahr und die Gefahr
durch Stromschlag werden hervorgehoben. In den TechnikrGumen werden ReinigungsmafRnahmen nur durch unterwie-
senes Personal unter Aufsicht einer Fachkraft durchgefuihrt. Die Reinigung der Glasflachen am Personensteg erfolgt
ausschlie3lich von innen. Bei der Wartung der Beleuchtungsanlage wird wiederum auf die Gefahr durch Stromschlag
hingewiesen.

Die Hinweise flr den Stiegenaufgang Sid und die Bahnsteigdéacher sind gleichlautend.
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Die Bahnstromanlage wird mit der Gefahrdung durch Hochspannung extra behandelt. Die Bahnstromanlage ist grund-
séatzlich als unter Spannung stehend zu betrachten. Es gelten die EL 52 und die OBB Merkblétter fiir Arbeiten innerhalb
und aul3erhalb des Gefahrenbereichs von 15 kV Bahnanlagen.

Unterlage fiir spatere Arbeiten:

Die Unterlagen fur spéteres Arbeiten unterteilen sich in einen allgemeinen Teil, einen Teil fir den Hochbau des Bahnhofs
Weststeiermark inkl. AuRenanlagen und in einen Teil fir die Strecke und Objekte. In diesem Teil des Befundes wird
hauptséachlich der Teil der freien Strecke sowie der AuRenanlagen des Bahnhofs in Hinblick auf die Gefahrdungen durch
elektrotechnische Anlagen betrachtet. Das Dokument geht auf die zukinftig anfallenden Arbeiten ein, zeigt Gefahren auf
und beschreibt MaRnahmen zum Schutz der Arbeitnehmer.

Bei der Wartung von Pumpwerken und Schéchten besteht die Gefahrdung des Ertrinkens, des Stromschlags und von
Explosionen. Als MaRnahmen werden der Einsatz geschulter Arbeithehmer, das Abschalten von Leitungen und das
Tragen von PSA angefuhrt.

Fir den Personensteg wird aus elektrotechnischer Sicht auf die Aul3enreinigung mit Teleskopstangen von der Innenseite
hingewiesen. Der Gefahrenbereich ist abzusichern, Stromabschaltungen und Erdungen an der Oberleitung werden vor-
genommen. Bei Arbeiten an Glasfassaden von auf3en mit Hubbuhnen ist der erforderliche Abstand zu spannungsfiihren-
den Oberleitungen einzuhalten.

Bei Grabarbeiten ist auf die Stromleitungsfiihrung zu achten. Dazu sind Bestandspléne heranzuziehen, bzw. Leitungsor-
tungen vorzunehmen.

Bei der Schneerdaumung auf den Bahnsteigdéchern ist die Gefahr von Absturz und Stromschlag zu bertcksichtigen. Der
notwendige Abstand zur Oberleitungsanlage ist einzuhalten. Die Gefahr durch Stromschlag von der Oberleitung ist zu
berlcksichtigen. Bei den Inspektionen der Objekte ist die Gefahr durch bahnfremde Einbauten wie Kabel, Rohrleitungen
etc. zu berlcksichtigen.

Auf die Gefahren der Bahnstromanlage und herabhéngende Leitungen wird hingewiesen. Das Unterschreiten der Si-
cherheitsabstédnde zu spannungsfihrenden Teilen bei Arbeiten mit Geristen, Seilen, Stitzen, langen Bauteilen und
beweglichen Geraten muss verhinder werden. Um Fahrleitungsmasten ist ein lichter Raum von 1 m freizuhalten, inkl.
Nachspannvorrichtungen oder Ankern. Schalterantriebe mussen frei zuganglich bleiben.

Der notwendige Abstand von zu transportierenden Arbeitsgerat zur Oberleitung muss eingehalten werden. Die Erdung
von zu transportierenden Geraten an den Rahmen des Schienenfahrzeugs ist mittels 502 CU Seil vorzunehmen.

Bei Arbeiten, die das Abschalten, Erden und KurzschlieRen erfordern, ist in Sichtweite der Arbeitsstelle zu Erden, oder
die Freigabe durch einen Vorgesetzten einzuholen. Dabei besteht eine Selbstverpflichtung zur Informationseinholung
durch den Arbeitnehmer. Bei der Ersten Hilfe und Rettung von Verungliickten ist OVE E 34 zu beachten.

SIGE Pléane

Fir die Bauarbeiten wurden die entsprechenden SIGE Pléane erstellt. Die Errichtung der Baustromanlage, die Gefahren
durch Einbauten (Kabel, Rohrleitungen) und Freileitungen werden angefihrt.

6.1.1.4 Elektrotechnische Anlagen

Folgende Anlagen werden fiir die GKB Strecke errichtet:

- Stromversorgung fir die Eisenbahnkreuzung bei ca. km 23.360.

- Die Weichenheizung fiir die Weichen 52 und 53, sowie die Weichen 12 und 13, die der Einbindung der GKB Strecke
dienen, werden aus den Weichenheizanlagen der OBB WHZ1 und WHZ2 versorgt.

- Die Beleuchtung der Weichen erfolgt gemeinsam mit der Weichenbeleuchtung der OBB Strecke.
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6.2 BEGUTACHTUNG

6.2.1 SICHERUNGSTECHNIK (EISENBAHNSICHERUNGSTECHNIK UND EISENBAHN-
KREUZUNGEN)

6.2.1.1 Definition und Beurteilung Stand der Technik

Der Stand der Technik wird gemaf § 9b EisbG definiert.

Aus Sicht des Fachgebietes ist, zur Bestimmung des Standes der Technik, im Rahmen der Begutachtung des vorgeleg-
ten Bauentwurfs insbesondere zu begutachten ob die vorgelegten Bauentwurfsunterlagen,

- alle, das Projekt beschreibenden, relevanten Angaben enthalten,

- der Eisenbahn-Bauentwurfsverordnung — EBEV entsprechen,

mit der Eisenbahnbau- und Eisenbahnbetriebsverordnung — EisbBBV Ubereinstimmen,
- im Allgemeinen als korrekt angesehen werden kdnnen.

Die Bauentwurfsunterlagen wurden auf Ubereinstimmung und Analogie mit der EBEV gepriift und die Vollstandigkeit
wird festgestellt.

Zu den allgemeinen Anforderungen gemaf3 § 2 Abs 3 EBEV wird angefiihrt, dass die erstellten und vorgelegten Unterla-
gen des Bauentwurfs in dieser Form fur die Begutachtung und zur Erstellung des Gutachtens fur die Fachgebiete Ei-
senbahnsicherungstechnik und Eisenbahnkreuzungen geeignet sind. Detailfestlegungen kdnnen erst im Zuge der nach-
folgenden Planungsstufen erfolgen. Die Funktionsbedingungen und Softwareprojektierungsunterlagen werden erst bei
dem spéateren eisenbahnrechtlichen Verfahren, der Betriebsbewilligung, vorgelegt.

Die Bauentwurfsunterlagen wurden auf Ubereinstimmung mit der EisbBBV gepriift und die Ubereinstimmung wird fest-
gestellt. Die geplanten Eisenbahnanlagen entsprechen den Anforderungen der EisbBBV und es wurden keine Ausnah-
men beantragt.

Dem Baugenehmigungsantrag sind auch die im § 92 Abs 3 ASchG genannten Unterlagen angeschlossen.

Die vorgelegten SFE-Lagepldne und die technischen Berichte beinhalten die fir die Eisenbahnsicherungsanlagen und
fiir die Eisenbahnkreuzung relevanten Angaben. Bei den Planen und Dokumenten der OBB wurde gepriift, ob sie durch
einen firmeneigenen Planprufer freigegeben wurden. Es konnte festgestellt werden, dass diese Unterlagen gepruft wur-
den bzw. die technische Freigabe erteilt wurde. Die Pléane und die Dokumente der OBB wurden vom Gutachter tberpriift
und kénnen als korrekt angesehen werden.

Im Gutachten wird dargestellt, dass die in den Unterlagen beschriebenen und dargestellten Eisenbahnanlagen fur die
Funktion stellen, bedienen und anzeigen geeignet sind. Es ist anzunehmen, dass bei allen Anlagen die notwendige Ver-
fugbarkeit gegeben ist, um einen den Anforderungen entsprechenden Betrieb zu ermdglichen.

Der im Bauvorhaben geplante Neubau und die geplanten Anderungen der bestehenden Eisenbahnsicherungsanlagen
wurden durch die vorgelegten Bauentwurfsunterlagen beschrieben und dargestelit.

Das Bauvorhaben, wie es auf Basis des Bauentwurfs dargestellt ist, entspricht dem Stand der Technik unter Beriicksich-
tigung der Sicherheit und Ordnung des Betriebes der Eisenbahn, des Betriebes von Schienenfahrzeugen auf der Eisen-
bahn und des Verkehrs auf der Eisenbahn.

Es besteht daher aufgrund der vorgelegten Bauentwurfsunterlagen aus Sicht des Gutachters gegen die Erteilung der
eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung gemaf 8§ 31 Eisenbahngesetz 1957, BGBI Nr 60/1957, idF BGBI | Nr 25/2010
kein Einwand.
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6.2.1.2 Fachspezifische Beurteilung Arbeitnehmerschutz in der Betriebsphase

Aus Sicht der Fachgebiete Eisenbahnsicherungstechnik und Eisenbahnkreuzungen beruht die Beurteilung des vorgeleg-
ten Bauentwurfs hinsichtlich der Einhaltung der Anforderungen des Arbeithehmerschutzes, insbesondere auf der Begut-
achtung des vorgelegten Bauentwurfs ob die vorgelegten Bauentwurfsunterlagen alle Anforderungen und geforderten
Bestatigungen, Angaben und Dokumente

- der Arbeitnehmerschutzverordnung Verkehr (AVO Verkehr) insbesondere der Anforderungen des 8§ 5 Abs 2,

- der Richtlinie R10 der Versicherungsanstalt fur Eisenbahnen und Bergbau insbesondere unter Beriicksichtigung der
relevanten Punkte der Module 0 ,Allgemeines®, 2 ,Fahrweg" und 4 ,Sicherungstechnik*,

- des Arbeitnehmerlnnenschutzgesetzes — ASchG,
erfullen und enthalten und somit die Einhaltung des Arbeitnehmerschutzes gewahrleistet ist.

Aus Sicht der Fachgebiete Eisenbahnsicherungstechnik und Eisenbahnkreuzungen wird festgestellt, dass die Einhaltung
der Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes und den damit verbundenen Gesetzen und Verordnungen von den OBB
und der GKB im Rahmen des vorgelegten Bauentwurfs gewahrleistet wird.

Es besteht daher aufgrund der vorgelegten Bauentwurfsunterlagen aus Sicht des Gutachters gegen die Erteilung der
eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung gemaR den Anforderungen des Arbeithehmerschutzes im Sinne der AVO Ver-
kehr kein Einwand.

6.2.1.3 Einhaltung der Auflagen aus friiheren Verfahren

Im Rahmen der Begutachtung des vorliegenden Bauentwurfs waren keine relevanten Auflagen aus friiheren Verfahren
zu bertcksichtigen.

6.2.2 FERNMELDETECHNIK UND TELEKOMANLAGEN

6.2.2.1 Definition und Beurteilung Stand der Technik

Im vorliegenden Gutachten wurden seitens des § 3la-Gutachter, aus Sicht des Fachgebietes Fernmeldetechnik und
Telekomanlagen jene Begutachtungen durchgefiihrt, die in der resultierenden Beurteilung zum Beweis dienen, dass
gegen eine Erteilung der Eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung aus den Gesichtspunkten der Einhaltung des Standes
der Technik, Sicherheit und Ordnung des Betriebes unter Berlcksichtigung des Arbeitnehmerschutzes fiir den gegen-
standlichen Bauentwurf keine Bedenken bestehen.

Es wird angemerkt, dass die geplanten MaRnahmen in den Einreichunterlagen zur Beurteilung aus Sicht des Fachgebie-
tes Fernmeldetechnik und Telekomanlagen im Wesentlichen vollstandig beschrieben und dargestellt sind.

Die fur das Fachgebiet Fernmeldetechnik und Telekomanlagen relevanten Vorgaben nach der Eisenbahn-
Bauentwurfsverordnung (EBEV) sind inhaltlich in den Einreichprojektunterlagen beriicksichtigt und flir eine resultierende
Beurteilung nach §31a ausreichend dargestellt.

Den fiir das Fachgebiet Fernmeldetechnik und Telekomanlagen geltenden Anforderungen der EisbBBV wird entspro-
chen.

Die Durchfiihrung der Arbeiten zur Umsetzung des gegenstandlichen Bauentwurfes erfolgen unter der Leitung einer
fachlich zusténdigen im Verzeichnis gemaf § 40 EisbG gefiihrten Person.

Auf Grund der erfolgten positiven Beurteilung besteht gegen die Erteilung der eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung
gemaf § 31ff EisbG 1957 idF BGBI. | Nr. 25/2010 kein Einwand.
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6.2.2.2 Fachspezifische Beurteilung Arbeitnehmerschutz in der Betriebsphase

Die Belange des Arbeithehmerschutzes aus Sicht des Fachgebietes Fernmeldetechnik / Telekomanlagen wurden gemarf
der AVO-Verkehr des Arbeitsinspektorates unter Heranziehung des Schwerpunktkonzeptes R10 der Versicherungsan-
stalt fur Eisenbahnen und Bergbau insbesondere gemafl den Modulen 0 ,Allgemeines” und 4 ,Sicherungstechnik* an
Hand der vorgelegten und der eingesehenen Planunterlagen tberprift und in Ordnung befunden.

Die Durchfihrung der Arbeiten zur Umsetzung des gegenstandlichen Bauentwurfes erfolgen unter der Leitung einer
fachlich zustéandigen im Verzeichnis gemaf § 40 EisbG gefuhrten Person.
6.2.2.3 Einhaltung der Auflagen aus friiheren Verfahren

Im Rahmen der Begutachtung des vorliegenden Bauentwurfs waren keine relevanten Auflagen aus friiheren Verfahren
zu berucksichtigen.

6.2.3 ELEKTROTECHNIK, OBERLEITUNGSANLAGE UND 50 HZ ANLAGE DER STRE-
CKE
6.2.3.1 Definition und Beurteilung Stand der Technik

Aus Sicht des Fachgebietes ist zur Definition gemaf 8 9 EisbG nachfolgend eine weitere Prazisierung bzw. Erganzung
erforderlich.

Anlagen die entsprechend den aktuellen Regeln der Technik geplant und errichtet werden, entsprechen dem Stand der
Technik. Werden Losungen gewahlt, die nicht den Regeln der Technik entsprechen, kann der Stand der Technik auch
durch den Nachweis einer entsprechenden Funktion und Sicherheit sichergestellt werden. Die Beurteilung des Projektes
erfolgt entsprechend dem Detaillierungsgrad des Projektes.

Traktionsstromversorgung

Die Auslegung des Energiesystems und die Einhaltung von Spannungs- und Frequenzgrenzwerten werden durch die
Anlage 6 zum Technischen Bericht, Zugfahr- und Lastflusssimulation, sowie durch Anlage 5, Frequenz- und Spannungs-
haltung nachgewiesen. Die Erfillung der Kriterien der TSI Energie und somit auch die Kriterien des Standards OVE /
ONORM EN 50388 werden bestitigt. Die Auslegung des Energiesystems entspricht daher dem Stand der Technik.

Das einpolige Ersatzschaltbild zeigt, dass die Strecke von drei Schaltgeriisten versorgt wird, daher die Fortsetzung der
Energieversorgung auch bei Stérung eines der Einspeisepunkte méglich ist. Dies entspricht ebenfalls dem Stand der
Technik.

Die Einstellung der Schutzeinrichtungen erfolgt entsprechend den Vorgaben fiir die Koordination des elektrischen Schut-
zes zwischen Unterwerk und Fahrzeug. Die zu erwartenden Kurzschlussstrome erfiillen ebenfalls die Grenzwerte der
europaischen Spezifikationen.

Oberleitung, Kettenwerk

Die Oberleitungsanlage wird entsprechend den Vorgaben des OBB internen Regelwerks TR 939 errichtet. Die Regel-
werke der OBB entsprechen durch die Beriicksichtigung der europaischen Normung insbesondere EN 50119 und EN
50122-1 dem Stand der Technik.

Die eingesetzten Oberleitungstypen entsprechen der TSI Energie fiir den interoperablen Verkehr auf der Eisenbahn. Fiir
die Oberleitungstypen liegen EG Bauartpriifbescheinigungen einer benannten Stelle vor. Die Oberleitungstypen sind fir
die geplanten Entwurfsgeschwindigkeiten geeignet. Die fir das Zusammenwirken Stromabnehmer und Oberleitung er-
forderlichen Parameter der Oberleitung wie Fahrdrahthdhe, seitliche Auslenkung unter Windeinwirkung, Qualitat der
Stromabnahme werden durch den Einsatz einer zertifizierten Oberleitungskomponente, sowie einer Regelwerkskonfor-
men Planung gemaf DB 945 bzw. TR 939 gewabhrleistet.
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Maste und Kunstbauten

Die Ausriistung der Strecke mit Stahlbetonmasten stellt in Osterreich den Stand der Technik dar. In Sonderfallen werden
speziell bei Kunstbauten und auch im Tunnel Stahlmaste oder Stahlsonderkonstruktionen verwendet. Die verwendeten
Konstruktionen entsprechen den Anforderungen des DB 945. Im Bereich von Briicken, Rampen und Einschnitten werden
Schutzmaflnahmen gegen direktes Beriihren spannungfiihrender Teile durch geeignete SchutzmalRnahmen entspre-
chend EN 50122-1 angewendet. Dies entspricht dem Stand der Technik.

Lichtraumprofil der Oberleitungsanlage

Das Lichtraumprofil der Oberleitungsanlage wird nicht durch Einbauten eingeschréankt. Der Stromabnehmerdurchgang ist
durch die regelkonforme Ausfuhrung der Oberleitung gewéhrleistet. Die kinematische Umgrenzung des Fahrzeugs ist
durch die Oberleitungsanlage nicht eingeschrankt. Die Ausfiihrung entspricht dem Regelwerk der TSI Energie und daher
dem Stand der Technik. Alle Uberbauungen sind so dimensioniert, dass die lichte Hohe den Einbau einer Standardbau-
weise der Oberleitung erlaubt. In einigen Fallen werden Spitzenleitungen und Verstarkungsleitungen verkabelt, um ei-
nerseits bessere Abstandssituationen zu erreichen und der Verschmutzung dieser Leitungen und vor allem der Isolato-
ren durch Salz entgegen zu wirken.

Schalter und Schaltgeriiste

Die Anordnung und Schaltung der Schaltgeriiste entspricht dem Regelwerk der OBB, insbesondere DV EL 52. Der
Stand der Technik ist gegeben.

Bahnerdung Riickstromfiihrung

Die Erdung und Ruckstromfuhrung und der Schutz gegen elektrischen Schlag werden entsprechend der EN 50122-1
und der OBB Richtlinie TR Bahnerdung und Riickstromfiihrung geplant und errichtet. Der Stand der Technik ist daher
gegeben.

Elektromagnetische Felder

Die Grundlage der Bewertung ist die Vornorm OVE E 8850: 2006. Diese Norm wurde in Ubereinstimmung mit den Richt-
linien von WHO und ICNIRP erstellt. Zum gegensténdlichen Projekt erfolgte die Behandlung der Thematik Elektromag-
netische Felder bereits im Zuge des UVP Verfahrens. Die Ergebnisse zeigen, dass die Referenzwerte der Vornorm OVE
E 8850: 2006 deutlich unterschritten werden. Die Bewertung der Auswirkungen auf den Menschlichen Organismus ist
Thema des UVP Verfahrens. Die deutliche Unterschreitung der Referenzwerte lasst den Schluss zu, dass der Schutz der
Allgemeinbevélkerung in allgemein zuganglichen Bereichen sichergestellt ist. Anderungen zum bereits im Baugenehmi-
gungsbescheid BMVIT-820.194/0003-IV/SCH2/2006 genehmigte Bauvorhaben, die eine Neubewertung notwendig ma-
chen wuirden, liegen nicht vor.

Leitungskreuzungen

Die im Befund beschriebenen Leitungsquerungen und Parallelfiihrungen werden entsprechend dem Stand der Technik
behandelt. Die Betreiber der Leitungen und die Bauwerberin haben in Ubereinkommen die notwendigen MalRnahmen
festgelegt. Die im Eisenbahnrechtlichen Verfahren festgehaltenen Vorschreibungen sind weiterhin zu beriicksichtigen

6.2.3.2 Fachspezifische Beurteilung Arbeitnehmerschutz in der Betriebsphase

Die Erfullung des Arbeitnehmerschutzes wird einerseits in den vorliegenden Sicherheits- und Gesundheitsschutzdoku-
menten dargestellt, aber auch in den technischen Berichten der einzelnen Gewerke. In den Technischen Berichten wird
auf Schutzmaflnahmen, Beleuchtung, Standflachen etc. eingegangen. Fir die Schaltgeriiste wird eine Beleuchtung von
30 Lux vorgesehen. Dies ermdglicht eine sichere Bedienung der Schalter vor Ort. Die Standflachen fir die Bedienung
der Oberleitungsschalter werden befestigt hergestellt. Der Zugang zu Arbeitsplatzen oder Betriebsstatten werden gemarf
Ziffer (3) 8§ 5 Eisenbahn- Arbeithehmerschutzverordnung (EisbAV) gestaltet. Dabei wird insbesondere der Bereich von
Oberleitungsmasten mit beweglicher Abspannung bertcksichtigt. Der in den Regelprofilen ausgewiesene Sicherheits-
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raum gemaf EisbAV § 5 wird von den Einbauten der Traktionsstromanlage nicht eingeschréankt. Dies wird auch durch
die Aussagen im SIGE Dokument zur Zugénglichkeit der Arbeitsstétten bestatigt.

Im SIGE Dokument gemaf 85 AschG werden die die Traktionsstromanlage betreffenden Gefahrenmomente behandelt.
Im Speziellen wird auf die Gefahr durch elektrische Spannung eingegangen. Die bei der Evaluierung herangezogenen
Vorschriften und technischen Regelwerke entsprechen dem Stand der Technik.

Ausreichende Beleuchtung bei Instandhaltungsarbeiten wird vorgesehen. Als Dimensionierungsbasis wird die EN 12464
herangezogen.

In der Unterlage fiir spatere Arbeiten wird auf die fur die Anlage spater relevanten Arbeiten eingegangen. Dabei werden
die Gefahren, die von der Anlage ausgehen evaluiert und Malinahmen festgelegt. Die Malinahmen bei Arbeiten in der
Nahe der Fahrleitung werden entsprechend den Anforderungen der EL 52 gesetzt.

Die im Befund durchgefiihrte Betrachtung der Belange des Arbeithehmerschutzes entsprechend dem Schwerpunktkon-
zept R 10 fir den Arbeitnehmerschutz hat gezeigt, dass die Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes in den techni-
schen Berichten, Planen und in den in 85, Ziffer 2 der AVO Verkehr angefiihrten Dokumenten (SIGE Dokument, Unterla-
ge fur spétere Arbeiten, Explosionsschutzdokumente) soweit es der Detaillierungsgrad der Planung bereits zulésst, be-
ricksichtigt sind. Es kann daher festgestellt werden, dass die Planung die Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes
zum derzeitigen Stand der Planung erfillt.

Hinweise zur Aktualisierung der Unterlagen fiir den Arbeitnehmerschutz

Die Gefahrenermittiung und die MalRnahmen zur Gefahrenverhiitung (Evaluierung / 8 5 AschG SiGe-Dokumente /
§ 8 BauKG) sind aus Sicht des Gutachters flir die Traktionsstromanlagen und 50 Hz Versorgungen eine sténdig fortzu-
fuhrende und zu aktualisierende Aufgabe des Arbeitgebers, welcher, entsprechend dem § 4 AschG, die relevanten Un-
terlagen fir den Arbeitnehmerschutz erforderlichenfalls zu tberprifen und sich &ndernden Gegebenheiten anzupassen
hat.

Es wird daher davon ausgegangen, dass die Fortschreibung dieser Erstevaluierungen zum gegebenen Zeitpunkt laufend
erfolgt und in Abstimmung mit den zusténdigen Praventivdiensten des Eisenbahnunternehmens entsprechend ange-
passt wird.

Auf die Notwendigkeit der Prazisierung und den Nachweis der Einhaltung der Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes
auf Basis des tatsachlich ausgefiihrten Projekts zur Betriebsbewilligung geméafl dem § 6 der AVO Verkehr wird ausdriick-
lich verwiesen, da im Rahmen des kiinftigen Betriebsbewilligungsverfahrens gemafR der AVO Verkehr die entsprechen-
den letztgtiltigen Unterlagen gegebenenfalls vorzulegen und jedenfalls zu prifen sind.

6.2.3.3 Einhaltung der Auflagen aus friiheren Verfahren

Fir das bereits im Baugenehmigungsbescheid BMVIT-820.194/0003-1V/SCH2/2006 genehmigte Bauvorhaben wurden
vom Sachverstandigen fiir Elektrotechnik folgende Auflagen erteilt:

062 Bei erforderlichen Verlegungen bzw. Umbauten an Elektrotechnischen Einrichtungen sind die Bestimmungen
der OVE Vorschriften (insbesondere OVE L 11 EN 50341 bzw. L20) einzuhalten. Vor den BaumaRnahmen sind
entsprechende Ubereinkommen mit den jeweiligen Leitungseigentiimern abzuschlieRen.

Ubereinkommen mit den Leitungsbetreibern wurden geschlossen und in die Unterlagen konnte Einsicht genommen
werden

063 Das Erdungskonzept fiir Hochleistungsstrecken ist im Projektbereich sinngemaf einzuhalten.

Wird im vorliegenden Einreichprojekt durch die Anwendung des neuen Erdungskonzepts der OBB beriicksichtigt, sofern
nicht der Stand der Technik in Form der EN 50122-1 andere MaRnhahmen erfordert. Die Detailerfullung kann erst mit der
Prifung im Zuge des §34b Verfahrens erfolgen.

OBB INFRASTRUKTUR AG -170 -



KORALMBAHN
Wettmannstatten — Deutschlandsberg

064 Bei der Errichtung der 50 Hz Starkstrom- und Beleuchtungsanlagen in den Bahnhdofen (ins. Bahnsteige, Zugan-
ge und Verschubbereiche) sowie der Technikgebaude sind die betrieblichen Anforderungen der Vorgaben zu
beriicksichtigen. Die Uberpriifung ist unter der Leitung einer gemafR 8§15 (heute §40) EisbG (E-Technik) ver-
zeichneten Person bzw. eines befugten Elektrounternehmens durchzufiihren. Die Montage der Beleuchtungs-
korper im Gleisbereich hat nach Moglichkeit Giberwiegend an Oberleitungsmasten zu erfolgen.

Wird mit dem vorliegendem Einreichprojekt teilweise, bis auf die Uberpriifungsforderung erfiillt. Diese hat im Zuge der
§34b Uberpriifung zu erfolgen.

065 Die Abstandsnachweise (Berechnungen gem. OVE L11 EN 50341) der bahnfremden Freileitungsiiberkreuzun-
genen der 110 kV Freileitung Deutschlandsberg — Zwaring der STEWEAG-STEG GmbH sind der Behorde vor-
zulegen.

Dies hat im Zuge der §34b Uberprifung zu erfolgen.

6.2.4 EISENBAHNBETRIEB

Aus eisenbahnbetrieblicher Sicht ist das Projekt fiir sich verkehrswirksam. Anderungen in der Betriebsabwicklung erge-
ben sich keine.

6.2.4.1 Definition und Beurteilung Stand der Technik

Der Stand der Technik im Sinne des 8§89 EisbG 1957 ist der auf den einschlagigen wissenschaftlichen Erkenntnissen
beruhende Entwicklungsstand fortschrittlicher technologischer Verfahren, Einrichtungen und Betriebsweisen, deren
Funktionstiichtigkeit erwiesen und erprobt ist. Bei der Bestimmung des Standes der Technik sind vergleichbare Verfah-
ren, Einrichtungen oder Betriebsweisen heranzuziehen.

6.2.4.2 Fachspezifische Beurteilung Arbeitnehmerschutz in der Betriebsphase

Beim gegenstandlichen Projekt wurde fiir die Begutachtung folgende Vorgangsweise gewahlt:

5. Uberprifung der Gesetze, Verordnungen, Richtlinien, Normen usw.

6. Uberprifung der Ubereinstimmung des Projektes mit den unter 1.) angefiihrten Vorgaben.

Das vorliegende Projekt entspricht den Vorgaben des Arbeithehmerschutzes.

Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokument:

Das vorgelegte Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokument geméaR 85 AschG entspricht hinsichtlich Inhalt und Voll-
standigkeit den Anforderungen. Die vorgeschlagenen MaRnahmen kdnnen unter Berlicksichtigung der erforderlichen
Planungstiefe mit dem vorgelegten Bauentwurf umgesetzt werden.

Unterlage fiir spatere Arbeiten

Die vorgeschlagenen Vorkehrungen, die fur die Durchfiihrung der erforderlichen Instandhaltungs-, Wartungs-, Reparatur-
und KontrollmaRnahmen erforderlich sind, kébnnen unter Bertucksichtigung der fur die Einreichung erforderlichen Pla-
nungstiefe mit dem vorgelegten Bauentwurf umgesetzt werden.

6.2.4.3 Einhaltung der Auflagen aus friiheren Verfahren

Im Rahmen der Begutachtung des vorliegenden Bauentwurfs waren keine relevanten Auflagen aus friheren Verfahren
zu berucksichtigen.
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7 VERZEICHNISSE
71 TABELLEN

Tabelle 1 Fachgebiete, Voraussetzung gemaf 831a (2) Z1-5 16
Tabelle 2 Trinkwasserbedarf gemaR ON EN 806 (DIN 1988) 106
Tabelle 3 Technisches Raumbuch 107
7.2 ABKURZUNGSVERZEICHNIS

§ Paragraph

A Anfangspunkt der Strecke

AB Anschlussbahn

Abs Absatz

ABUM Abstof3- und Umsetzautomatik

AFET Allgemeine Festlegungen Energietechnik

AG Aufnahmegebaude (Bahnhofsgebaude)

Anh Anhang

APL Arbeitsplatz

ARAMIS-D Advanced Railway Automation and Management Information Systemmodul Disposition

AStV Arbeitsstattenverordnung

AULI Automatikbetrieb Light

AURIS Automatisches Reisenden-Informations-System

Automatikbetrieb selbsttatige, zugabhangige Fahrstral3eneinstellung

AWS Automatisches Warnsystem

Bf Bahnhof

BFS BetriebsFernsteuerSystem

BFZ BetriebsFuhrungsZentrale

BGBI Bundesgesetzblatt

BIS Betriebs-Informations-System

BMVIT Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie

BOS Fernsteuerzentrale (ehem. Betriebs-Operatives-System)

Bsb Betriebsstellenbeschreibung

BSC: Base Station Controller (Steuereinrichtung fir mehrere BTS);

BTS: Base Transceiver Station (Basistation zur Versorgung der Antennen von Funkzellen);

BWL Bremsweglénge

bzw beziehungsweise

OBB INFRASTRUKTUR AG -172 -



KORALMBAHN

Wettmannstatten — Deutschlandsberg

CENELEC

DB
DV
EBO1(2)
EK

EKSA

ELEKTRA 1 (2)

elF

EN

ERL

ESA
ESTW
ETCSL2

ETCS:

FB

FB-Bf

Fdl
Fernbedienung
FF

FSV

GfmA

GPS

GrAulLi

GSM-R:

GTP
GWB
Hbf
HL-RL
HOA

idF

Comité Européen de Normalisation Electrotechnique (Européisches Komitee fiir elektrotech-
nische Normung)

Dienstbehelf der OBB

Dienstvorschrift

Einheitliche BedienOberflache Version 1 oder 2
Eisenbahnkreuzung
Eisenbahnkreuzungssicherungsanlage

Elektronisches Steuerungs- und Kommunikationssystem Austria, ESTW der Fa. Thales, Pro-
duktversion 1 (oder neuer 2)

elektrisches Festlegeschloss fir Schllisselsperre Bahnhof oder Streckenschlisselsperre
Européische Norm - Eurocode

Erweiterter Regellichtraum geméan HL-RL

Eisenbahnsicherungsanlage

Elektronisches Stellwerk (Rechnergesteuerte Eisenbahnsicherungsanlage);

ETCS Level 2

European Train Control System (einheitliches Européisches System zur Zugsteuerung, Zugsi-
cherung und Signalgebung)

Fernbedienbereich, umfasst den Fernbedienungsbahnhof samt den von diesem fernbedienten
Bahnhofen, Abzweigstellen und Uberleitstellen sowie den dazwischenliegenden freien Stre-
cken. Selbstblockstellen sind fernbedient einer Eisenbahnsicherungsanlage zugeordnet

Fernbedienbereichsbahnhof

Fahrdienstleiter

Fernsteuerung oder Fernstellung gemaR den technischen Einrichtungen
Feste Fahrbahn

Osterreichische Forschungsgesellschaft StralRe — Schiene — Verkehr
Gleisfreimeldeanlage

Global Positioning System

Graphischer Automatikbetrieb Light

Global System for Mobile Communication — Railway (Mobilfunksystem basierend auf dem
Standard GSM mit spezieller Anpassung an den Eisenbahnbetrieb);

Gleistragplatten

Gleiswechselbetrieb

Hauptbahnhof

Richtlinie fir das Entwerfen von Bahnanlagen Hochleistungsstrecken
HeiRlaufer-Ortungsanlage

in der Fassung
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idgF
Indusi
interner X25-Streckenblock
km/h
l.d.B.
L-MFS
LPR
LSW
LWL
MFS
MSC
Nr
OBB

PZB

RHB
Ri 1
Ri 2
Ri

RIC

RVE

RzU

SAS

Sbl 60a

Shl

SDH:

SIL 4

SIMIS AT
SMC 86
SOK
Streckenblock
mit ZG Funktionalit&t

TFET

in der geltenden Fassung

Induktive Zugbeeinflussung bzw. Zugsicherung

Folge- und Gegenzugsicherung in einem Blockabschnitt im selben Stellwerksbereich
Kilometer pro Stunde

links der Bahn

Leichtes Masse-Feder-System

Lichtraumprofil

Larmschutzwand

Lichtwellenleiter (aus Lichtleitern bestehendes Kabel);

Masse-Feder-System

Mobile Switching Center, Bestandteil (Vermittlungsstelle) von GSM-R Netzen
Nummer

Osterreichische Bundesbahnen

Punktférmige Zugbeeinflussung

rechts der Bahn

Ruckhaltebecken

Richtung 1, Fahrtrichtung zum Endpunkt der VzG-Strecke

Richtung 2, Fahrtrichtung zum Anfangspunkt der VzG-Strecke

Richtung

Remote-Interface-Controller fiir Blockanpassung mit ZG-62 oder X25 der Sbl 60a Funktionali-
tat

Richtlinien und Vorschriften fiur das Eisenbahnwesen, erstellt von der FSV
Rechnergestitzte Zugiiberwachung

Signalabhéngige Arbeitsstellen-Sicherungsanlage

Streckenblockbauart

Selbstblockstelle

Synchrone Digitale Hierarchie (Multiplextechnik im Bereich der Telekommunikation);
Safety Integrity Level 4 (Sicherheits-Anforderungsstufe 4)

ESTW der Fa. Siemens, neuere Produktversion sicheres Mikrocomputersystem Siemens
ESTW der Fa. Siemens, altere Produktversion Stellwerk Mikroprozessor (Intel 80x86)

Schienenoberkante

Streckenblockbauart

Technische Festlegungen Energietechnik und
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TRET

TSI

uiC

Ust

usv

V2

V3

VGS 80
Vmax

VzG
X25-Streckenblock
Z
ZG62-Block
ZLCP
Z0V7

ZSB

Zstw

ZUML

Technische Richtlinien Energietechnik
Technische Spezifikation fir die Interoperabilitét
Internationaler Eisenbahnverband

Uberleitstelle

Unterbrechungsfreie Stromversorgung
Dienstvorschrift der OBB ,Signalvorschrift*
Dienstvorschrift der OBB ,Betriebsvorschrift*
Vereinfachtes Gleisbildstellwerk der Fa Siemens
Hochstgeschwindigkeit

Verzeichnis der 6rtlich zuldssigen Geschwindigkeiten
Streckenblockbauart

Ziffer

Streckenblockbauart

Zuglauf-Check-Point

Lichtraum gemaRR OBB DV ZOV 7

Zusatzbestimmungen zur Signal- und zur Betriebsvorschrift

Zentralstellwerk

Zustimmungsmeldelampe
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