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MalRnahmen im Stérungsfall
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MASSNAHMENIM STORUNGSFALL
gemal 814 Eisenbahnkreuzungsverordnung 1961

Eisenbahnkreuzung in km 23,362 auf der Strecke Lieboch — Wies-Eibiswald
(Bestandsstrecke der GKB angeschwenkt an den Koralm bahnhof Weststeiermark)

Fahrstral3engeschaltete Vollschrankenanlage mit Lichtzeichen; GemeindestralRe — ferniberwacht
in einer geplanten BFZ.

1
I. Gemal § 14 Abs. 1 EKVO 1961 - Es ist vorzusorgen, dass Schienenfahrzeuge vor der EK anhalten
und erst nach Abgabe akustischer Signale _ die Fahrt fortsetzen.

II. Gemal § 14 Abs. 3 EKVO 1961 — Bewachung der EK mit gleichzeitiger Abgabe akustischer Signale
von km 23,200 (Ril) bzw. von km 23,500 (Ri2) bis zur EK.

3 BEWACHUNG (zu Punkt II)

1. Regelung durch Armzeichen.

2. Artder Verstandigung (zwischen Bedienungs-/Uberwachungsstelle u. Bewachungsorgan):
Fernsprecher

3. Anzahl der Bewachungsorgane: 1

4. Ausristung der Bewachungsorgane:
Rot-weisse Armbinde bzw. Gurtel oder Kleidungsstiicke in Warnfarbe. (Diese mussen ab Beginn der
Abenddammerung bis zur vollen Tageshelle sowie bei unsichtigem Wetter zumindest teilweise
rickstrahlend ausgefihrt sein.) Signalpfeife, Signalfahne bzw. Signalstab oder Winkerkelle die rotes Licht in
einem kreisrunden Leuchtfeld nach beiden Fahrtrichtungen der Stra3e zeigen missen; Zugverzeichnis fur
Schrankenwarter, richtig zeigende Uhr.

5. Standort der Bewachungsorgane: (gemaf Skizze)
Das Bewachungsorgan steht am rechten Fahrbahnrand auf H6he des Signalgebers S 2.
Bewachung durch: OBB-Infrastruktur AG — AS-Graz

6. Die Sicherung der Eisenbahnkreuzung hat das Bewachungsorgan wie folgt durchzufiihren:

Bei Tag vorerst einen Arm mit dem Signalstab, der Winkerkelle oder der Signalfahne senkrecht nach oben
und anschlieRend beide Arme quer zu beiden Fahrtrichtungen der StraRe halten. Nachdem dieses Zeichen
gegeben wurde, darf das Bewachungsorgan nach Verkehrszulassigkeit die Arme senken.

Ab Beginn der Abenddammerung bis zur vollen Tageshelle sowie bei unsichtigem Wetter einen Arm mit
dem Signalstab oder der Winkerkelle senkrecht nach oben zu halten und wiederholt geringfuigig seitlich zu
schwenken. Nachdem dieses Zeichen gegeben wurde, darf das Bewachungsorgan nach
Verkehrszulassigkeit den Arm senken.
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Wenn die Schrankenbaume nicht mitverwendet werden kdnnen, sind die StralRenverkehrszeichen
.Bahnubergang mit Schranken“ durch,Bahnibergang ohne Schranken® zu Gberdecken.
Aufbewahrungsort der Verkehrszeichen: OBB-Infrastruktur AG — AS-Graz

Unterstandma@glichkeit : in der Schaltstation

Zustandige Exekutive: Polizeiinspektion Gro3 St. Florian; Adresse: 8522 GroR3 St. Florian, Marktplatz 5;
Tel.Nr.: 059 133 - 6103-100
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OBB-Infrastruktur AG
GB Engineering Services

ABSCHNITT
1.7

EKSA - Projektierung

EK km 23,362
Strecke Lieboch — Wies-Eibiswald
Im Bahnhof Weststeiermark

Art der Sicherung:

FahrstraRengeschaltete Vollschrankenanlage mit Lichtzeichen

Bauart: typengenehmigte elektronische EK-Sicherungsanlage

Allgemeines:

Batterietiberwachung
Erdschlussiiberwachung
Ortsschaltereinrichtung
Einschalteinrichtung
Verschubschaltereinrichtung
Nahbedienungseinrichtung
VLSA-Abhéangigkeit
Sperrzeitliberschreitung = 360 Sekunden

XOOOOXXXK

Uberwachungsart:

[X] Ferniiberwachung in einer geplant BFZ
[] Triebfahrzeugfiihreriiberwachung

Einschaltung:

Richtung 1 Gleis 1:
[] fahrtbewirkt mittels 2 Fahrzeugsensoren
[] fahrtbewirkt mittels Gleisfreimeldeabschnitt(e) ; i i i
[] Einschaltspeicherung zu deckenden Signalen
] gekuppelt mit EK km
[] Einschaltstellenwirksamschaltung durch [] FahrstraReneinstellung
[] Festlegeschloss
[[] andere Einrichtung
[ Einschaltstellenunwirksamschaltung durch [[] Fahrstraieneinstellung
[[] Festlegeschloss
[[] andere Einrichtung
fahrstralenbewirkt

Seite 1 von 4
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Richtung 2 Gleis 1:

[] fahrtbewirkt mittels 2 Fahrzeugsensoren

[] fahrtbewirkt mittels Gleisfreimeldeabschnitt(e) , , ; ;

[] Einschaltspeicherung zu deckenden Signalen

[] gekuppelt mit EK km

[C] Einschaltstellenwirksamschaltung durch [] Fahrstralkeneinstellung
[[] Festlegeschloss
[[] andere Einrichtung

[ Einschaltstellenunwirksamschaltung durch  [] Fahrstraiieneinstellung
[C] Festlegeschloss
[] andere Einrichtung

X fahrstralRenbewirkt

Richtungsunabhéangig:

X handisch durch gleisbezogene Einschaltung der Ferniiberwachungsstelle

™ handisch durch gleisunabhéngige Einschaltung der Fernliberwachungsstelle

[] handisch durch gleisbezogene Einschaltung der Einschalteinrichtung

X handisch durch gleisunabhéngige Einschaltung des Ortsschalters

[] handisch durch gleisunabhéngige Einschaltung der Verschubschaltereinrichtung

Einschaltstellenverarbeitung:

Richtung 1 in: keine
Richtung 2 in: keine

Nur fiir EKSA mit ESTW

Allgemeines:

[] Lichtzeichenanlage
Xl Schrankenanlage: SchlieRzeitliberwachung = 15 Sekunden

Einschaltung gem. Pkt. 3.1. des Pflichtenheftes fiir ESTW

Richtung 1 Gleis 1;

[] fahrtbewirkt gem. Pkt.311311,

[] beiPkt. 3111121, 3111131, 3112121 u. 3112231 Riicksteuerung der
Einschaltspeicherung zusatzlich mit Gleisfreimeldeabschnitt

X fahrstraRenbewirkt fii:  [X] Zugstraen gem. Pkt. 3.1.2.1
[] VerschubstraRen gem. Pkt. 3.1.2.2

Richtung 2 Gleis 1:

[] fahrtbewirkt gem. Pkt.311311,
[ bei Pkt. 3111121, 3111131, 3112121 u. 3112231 Ricksteuerung der
Einschaltspeicherung zusatzlich mit Gleisfreimeldeabschnitt
X fahrstrafenbewirkt fiir: [X] ZugstraRen (gem. Pkt. 3.1.2.1)
[C] Verschubstraken (gem. Pkt. 3.1.2.2)

Seite 2 von 4

OBB-Infrastruktur AG K_WD-EB01-502SF-00-4102-F00

GB Strecken- und i
Bahnhofsmanagement Seite 28 von 33



OBB

Infrastruktur

OBB-Infrastruktur AG
GB Engineering Services

Nur fur EKSA mit VIB (ZSB 2000)
Einschaltung gem. des Pflichtenheftes fiir VB
Richtung 1 Gleis :

(] fahrtbewirkt gem. Pkt.

Richtung 2 Gleis E
[] fahrtbewirkt gem. Pkt.

Ausschaltung (richtungsunabhéngig):

Gleis 1:
fahrtbewirkt durch X 2 Fahrzeugsensoren pro Gleis
[] Gleisfreimeldeabschnitt
[] Gleisfreimeldeabschnitt und Radsensor

Ausschaltstellenverarbeitung in: EK-Sicherungsanlage

[ bei Ausschaltstellenverarbeitung in Eisenbahnsicherungsanlage
Impulsdehnungszeit fir Gleisschaltmittel a bzw. GFM = Sekunden
Impulsdehnungszeit flir Gleisschaltmittel b = Sekunden

[ handisch gleisunabhingig durch Ferniiberwachungsstelle
[X] handisch durch Ortschaltereinrichtung

[[] handisch durch Verschubschaltereinrichtung

[] handisch durch Nahbedienungseinrichtung

Grundstellung:

[X] handbewirkt gleisunabhéngig durch Ferniiberwachungsstelle
[[] handbewirkt gleisbezogen durch Ferniiberwachungsstelle

[] zeitverzégert in EKSA in Richtung 1: Grundstellungszusatzzeit = Sekunden
Grundstellungszeit B Sekunden
[] zeitverzdgert in EKSA in Richtung 2: Grundstellungszusatzzeit = Sekunden
Grundstellungszeit = Sekunden
Seite 3 von 4
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, llung der abhangigen Signale:
Richtung 1:
Xl EK-Uberbriickung der abhéngigen Signale
[X] Abschaltung der Wirkmeldung mit: [] EK erreicht
[XI EK befahren
Proj. L , .
Eall Abhangigkeit Sek. Signal(e) Bf Weststeiermark
1
2
3 STO+WM+HM+ZU C
Richtung 2:
B4 EK-Uberbriickung der abhéngigen Signale
X Abschaltung der Wirkmeldung mit: [] EK erreicht
X EK befahren
Proj.
Fol Abhéangigkeit Sek. Signal(e) Bf Weststeiermark
a
1
2
3 STO+WM+HM+ZU H10 H8
Signalgeber:
Anzahl der Lichtzeichen (Signalgeber) =4
Gelblicht = 4 Sekunden
Lampentyp: =LED

Lautewerk (Akustik):

Anzahl der Lautewerke = 0

[] Anschaltung mit Einschaltung

[[] Abschaltung mit Ausschaltung

[ Abschaltung mit ,alle Schrankenantriebe geschlossener Endlage*
[] Abschaltung mit ,alle Schrankenantriebe offener Endlage"

Schrankenantriebe:

Vorleuchtzeit = 24 Sekunden
Zwischenzeit = 0 Sekunden
Anzahl der Schrankenantriebe =2
Schrankenlaufzeit ZU =10 Sekunden
Schrankenlaufzeit AUF = 8 Sekunden

OBB-Infrastruktur AG
Geschéftsbereich Engineering Services
Leit- und Sicherungstechnik

Erstellt am 02.05.11 von Ing. Weilenmann
Gepriift am 04.05.11 von Ing. Penz

Ausgabe 00a vom 02.05.2011
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ANSICHTEN
BEDIENUNGSEINRICHTUNG

ORTSSCHALTER
fur die EKSA km 23,362
der Strecke
Lieboch — Wies-Eibiswald
(Bestandsstrecke der GKB angeschwenkt an den Koralmbahnhof Weststeiermark)
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UNTERLAGE FUR
SPATERE ARBEITEN

1. Bauvorhaben
Errichtung der Eisenbahnkreuzungssicherungsanlage in km 23,362 der Strecke

Lieboch — Wies-Eibiswald (Bestandsstrecke der GKB angeschwenkt an den
Koralmbahnhof Weststeiermark)

Sicherung durch eine fahrstralengeschaltete Vollschrankenanlage mit Lichtzeichen
gemal § 8 EKVO 1961.

Die Bauarbeiten sind fiir das Jahr 2020/2021 vorgesehen.

2. Bauherr

OBB-Infrastruktur AG

Wartung
Instandsetzungs- und Wartungsarbeiten werden gemaR den gltigen
Dienstvorschriften (S 80) und dem Instandhaltungsplan durch entsprechend geschulte
und gepriifte Bedienstete der OBB-Infrastruktur AG durchgefiihrt.
Betriebsbehindernde oder sicherheitsrelevante Schaden oder Stérungen werden sofort
bzw. binnen kurzer Frist behoben.
Bei Wartungsarbeiten an der Gleiseindeckung sind erforderlichenfalls StralRensperren
sowie Malinahmen die keine Fahrten auf der Eisenbahnkreuzung zulassen
vorzusehen.
Es ist die EisbAV gemal 826 zu bericksichtigen.
Angaben zur Unterlagenverwaltung
Folgende Unterlagen liegen in Papierform bei der OBB-Infrastruktur AG,SBM RB Suid1
- Einreichprojekt
- 840-Erklarung
- Mafnahmen im Stérungsfall (Bewachung)
- Verzeichnis der Mal3hahmen im Stérungsfall
OBB-Infrastruktur AG K_WD-EB01-502SF-00-4102-F00
GB Strecken- und Seite 32 von 33
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SICHERHEITS- UND
GESUNDHEITSSCHUTZDOKUMENT

gem. 8 5 ASchG

Erstellt am 06.05.2011
Gerhard Gruber
OBB-Infrastruktur AG

Projektinhalt:
Neuerrichtung der EK-Sicherungsanlage in km 23,362 der Strecke Lieboch — Wies-Eibiswald

(Bestandsstrecke der GKB angeschwenkt an den Koralmbahnhof Weststeiermark)

Arbeitsplatz/-bereich:

Eisenbahnkreuzung in km 23,362 der Strecke Lieboch — Wies-Eibiswald
(Bestandsstrecke der GKB angeschwenkt an den Koralmbahnhof Weststeiermark)
und die dazugehérige Schaltstation.

Arbeitsvorgange:
e Zug- und Nebenfahrten eines zugelassenen Eisenbahnverkehrsunternehmens gemaf des
Technischen Berichts und die MalRnahmen im Stérungsfall gemarn Stérungsblatt.

Zahl der zum Zeitpunkt der Gefahrenermittlung und — beurteilung beschaftigten
Arbeitnehmer:
In dem 0.g. Arbeitsbereich ist kein Arbeitnehmer standig beschéftigt.

Ermittlung und Beurteilung der Gefahren

Ein schienengleicher Eisenbahniibergang birgt die Gefahr einer Kollision zwischen einem
Schienenfahrzeug und Stral3enverkehrsteilnehmern.

Daher sind Eisenbahnkreuzungen nach Maf3gabe der Eisenbahnkreuzungsverordnung 1961 zu
sichern.

MaRnahmen zur Gefahrenverhiitung
Die Eisenbahnkreuzung wird gem. § 8 EKVO 1961, (Schrankenanlage), gesichert.

Mitbefasste Personen

311111 Sicherheitsfachkraft: Horst Kienberger Infrastruktur AG
3.1.1.1.1.2 Technischer Peter Weilenmann Infrastruktur AG - ES
Bearbeiter:
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GB Strecken- und Seite 33 von 33

Bahnhofsmanagement





