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Abschnitt |
Allgemeine Bestimmungen

Begriffsbestimmungen, Inhalt und Umfang der Berechtigungen

§ 1. (1) Kraftfahrlinienverkehr ist die regelmafRige Beférderung
von Personen mit Kraftfahrzeugen durch
Personenkraftverkehrsunternehmer in einer bestimmten
Verkehrsverbindung, wobei Fahrgaste an vorher festgelegten
Haltestellen aufgenommen und abgesetzt werden. Der
Kraftfahrlinienverkehr ist ungeachtet einer etwaigen Verpflichtung
zur Buchung flr jedermann zuganglich.

(2) Im Sinne dieses Bundesgesetzes gilt bzw. gelten als

1. Beruf des Personenkraftverkehrsunternehmers die Tatigkeit jedes
Unternehmens, das eine der Offentlichkeit oder bestimmten
Benltzergruppen angebotene Personenbeférderung gegen Vergitung
durch die beférderte Person oder durch Dritte ausfiihrt, und
zwar regelmafig mit Kraftfahrzeugen, welche nach ihrer Bauart
und ihrer Ausstattung geeignet und dazu bestimmt sind, mehr als
neun Personen - einschlieRlich des Lenkers - zu beférdern;

2. Unternehmen jede natirliche Person, jede juristische Person mit
oder ohne Erwerbszweck, jede Vereinigung oder jeder
Zusammenschluf von Personen ohne Rechtspersdnlichkeit mit oder
ohne Erwerbszweck sowie jedes staatliche Organ, unabhangig
davon, ob dieses Uber eine eigene Rechtspersonlichkeit verfiigt

oder von einer Behdrde mit Rechtspersonlichkeit abhangt;



3. Handgepack jeder Gegenstand, den der Fahrgast ohne Behinderung,
Belastigung oder Gefahrdung der Mitreisenden Uber oder unter
dem Sitzplatz unterbringen oder auf dem Scholf3 oder in der Hand
halten kann;

4. Reisegepack das Uber das Handgepéck hinaus mitgenommene Gepack;

5. Gegenstande des taglichen Bedarfs, Lebensmittel, Arzneimittel,

Datenverarbeitungsmaterial und dergleichen bis zu einem
Einzelgewicht von 25 kg, und zwar unabhangig von der Mitfahrt
eines Fahrgastes.

(3) Der innerstaatliche und grenziiberschreitende
Kraftfahrlinienverkehr nach Abs. 1 bedarf einer Konzession, der
grenziberschreitende Kraftfahrlinienverkehr nur mit Mitgliedstaaten
der Europaischen Union oder nur mit Vertragsparteien des Abkommens
Uber den Europaischen Wirtschaftsraum bedarf einer dieser
gleichzuhaltenden Genehmigung.

(4) Die Berechtigung zur Personenbeférderung gemaf Abs. 3
(Konzession, Genehmigung) umfal3t auch die Verpflichtung zur
unentgeltlichen Beférderung des Handgepacks und zur Beférderung des
Reisegepacks der Fahrgaste und der Gegenstande des taglichen
Bedarfs, letztere jedoch nur, soweit sie mit den fir die
Personenbefdrderung eingesetzten Kraftfahrzeugen vorgenommen werden
kann. Ausgenommen von der Verpflichtung zur Beférderung von
Gegenstanden des taglichen Bedarfs ist der Kraftfahrlinienverkehr

innerhalb von Gemeinden mit mehr als 5 000 Einwohnern.

Antragspflicht fir Konzessionen und Genehmigungen, Inhalt des

Konzessionsantrages

§ 2. (1) Die Erteilung einer Konzession oder einer Genehmigung
bedarf eines Antrages des Personenkraftverkehrsunternehmers. Dieser
ist unmittelbar bei der Aufsichtsbehérde (§ 3) einzubringen.

(2) Der Konzessionsantrag hat zu enthalten:

1. die Bezeichnung des Konzessionswerbers, die Anschrift des
Betriebssitzes und die Telefonnummer sowie allfallige andere
Telekommunikationsverbindungen;

2. bei natirlichen Personen weiters die Anschrift des Wohnortes
des Konzessionswerbers, seine Geburtsdaten und den Nachweis
seiner Staatsbirgerschaft; falls es sich um keine naturliche
Person handelt, den Nachweis des rechtlichen Bestandes;

3. Angaben dartber, ob dem Antragsteller bereits eine Konzession

oder Genehmigung erteilt wurde;



4. Angaben und Unterlagen zur Beurteilung, ob der
Konzessionswerber zuverlassig und fachlich geeignet ist und
die finanzielle Leistungsfahigkeit besitzt; insbesondere ist
eine Strafregisterbescheinigung, die bei der Vorlage nicht
alter als drei Monate sein darf, vorzulegen;

5. erforderlichenfalls die Nennung eines Betriebsleiters (§ 10
Abs. 5) sowie Angaben und Unterlagen zur Beurteilung, ob
dieser zuverlassig und fachlich geeignet ist;

6. die Namen der Gemeinden, die von der Kraftfahrlinie berihrt
werden;

7. die jeden Zweifel ausschlieRende Bezeichnung der beantragten
Strecke und deren Lange in Kilometern;

8. eine Auflistung der Fahrtstrecken der von Verkehrsunternehmen
des offentlichen Personenverkehrs (Eisenbahn- und
Kraftfahrlinienunternehmen) in dem von der beantragten
Kraftfahrlinie berihrten Verkehrsbereich bereits betriebenen
offentlichen Verkehre unter Anfiihrung aller Gleich- und
Parallellaufstrecken; weiters eine Darstellung der beantragten
Kraftfahrlinie sowie der Strecken der bereits betriebenen
offentlichen Verkehre in verschiedenen Farben auf einer
Strallen- oder Landkarte geeigneten Mal3stabes;

9. die gewtinschte Dauer der Konzession;

10. die Angabe, ob die Kraftfahrlinie wahrend des ganzen Jahres
oder nur wahrend eines Teiles desselben betrieben werden soll
(jahrliche Betriebsdauer);

11. einen Fahrplanentwurf und ein Verzeichnis der vorgesehenen
Haltestellen;

12. die Art und erforderlichenfalls die H6he der
Beférderungspreise (Beférderungspreise eines bestimmten
Verkehrsverbundes, Regelbeférderungspreise oder Besondere
Beférderungspreise);

13. die Beférderungsbedingungen, sofern sie von den Allgemeinen
Beférderungsbedingungen fir den Kraftfahrlinienverkehr
abweichen (Besondere Beférderungsbedingungen);

14. Angaben Uber Bauart, Ausstattung und Beschaffenheit
(insbesondere Abmessungen, hochstes zulassiges Gesamtgewicht,
Anzahl der Achsen und Achsabstande) der Fahrzeuge, die
verwendet werden sollen.

(3) Wenn der Konzessionswerber bereits eine Kraftfahrlinie

betreibt, kann die Aufsichtsbehdérde vom Nachweis der Erfordernisse



des Abs. 2 Z 2, 4 und 5 Abstand nehmen. Die Zuverlassigkeit des
Konzessionswerbers ist in jedem Fall zu prifen. Der Bund, die Lander
und die Gemeinden sind vom Nachweis des rechtlichen Bestandes

befreit.

Aufsichtsbehodrden

§ 3. (1) Zur Erteilung der in § 1 vorgesehenen Konzession ist der
Landeshauptmann, hinsichtlich grenziberschreitender Kraftfahrlinien
und Kraftfahrlinien, die sich tUber zwei oder mehrere Bundeslander
erstrecken, der Bundesminister fur Verkehr, Innovation und
Technologie zustandig.

(2) In jedem Fall ist der Landeshauptmann fir die Feststellung, ob
die Stral3en, Uber die eine Kraftfahrlinie gefiihrt werden soll, sich
aus Grinden der Verkehrssicherheit oder wegen ihres Bauzustandes flr
diesen Verkehr eignen (§ 7 Abs. 1 Z 4 lit. a) und zur Erteilung der
Genehmigung zur Festsetzung, Verlegung und Auflassung der

Haltestellen zustandig.

Grenziberschreitende Kraftfahrlinienverkehre, zwischenstaatliche

Vereinbarungen

§ 4. (1) Wenn dies zur leichteren Durchfiihrung
grenziberschreitender Verkehre mit anderen Staaten erforderlich ist,
kdénnen zwischenstaatliche Vereinbarungen iber diese Verkehre auf
Grund dieses Bundesgesetzes abgeschlossen werden.

(2) In den Vereinbarungen ist vorzusehen, daf} die Einrichtung
grenziberschreitender Kraftfahrlinien auf der Grundlage der
Gegenseitigkeit der von diesen Kraftfahrlinien berthrten Staaten zu
erfolgen hat und nach MalRgabe der jeweiligen innerstaatlichen
Rechtsvorschriften einer Konzession bedarf. Ferner ist grundsétzlich
nur die grenziberschreitende Beférderung von Fahrgasten vorzusehen.

(3) Weiters kann vereinbart werden:

1. die Einbringung aller Ansuchen im Wege der zustandigen Behdrden
des Heimatstaates des Berechtigungswerbers. Diese schlieRen den
Ansuchen ihre Stellungnahmen an und leiten sie an die
zustandigen Behdrden der anderen Vertragspartei und
erforderlichenfalls an die zustédndigen Behdrden dritter
Staaten, die vom beabsichtigten Kraftfahrlinienverkehr berthrt
sind, weiter;

2. das regelméafige Zusammentreffen der zustandigen Behorden der



Vertragsparteien zur Besprechung der Antrage auf Einrichtung,
Anderung oder Einstellung des Betriebes von Kraftfahrlinien
sowie zur Abstimmung der Fahrplane, Beférderungspreise und
Beférderungsbedingungen;

3. der wechselseitige Entfall nationaler Gebuhren und Abgaben flr

die Erteilung von Konzessionen und mit diesen in Zusammenhang

stehenden Bewilligungen.

Abschnitt Il
Bestimmungen Uber Berechtigungen

Verfahrensvorschriften fur die Erteilung einer Berechtigung

§ 5. (1) Vor der Entscheidung Uber die Erteilung einer
Berechtigung (Konzession oder Genehmigung) sind bei sonstiger
Nichtigkeit (§ 68 Abs. 4 Z 4 Allgemeines Verwaltungsverfahrensgesetz
1991 - AVG, BGBI. Nr. 51) zu hdren:

1. jene Unternehmen des 6ffentlichen Eisenbahnverkehrs und jene
Kraftfahrlinienunternehmen, in deren Verkehrsbereich (§ 14) die
beantragte Kraftfahrlinie ganz oder teilweise fallt,

2. die Landeshauptmanner, wenn der Bundesminister fir Verkehr,
Innovation und Technologie zur Erteilung der Berechtigung
zustandig ist (§ 3) und es sich nicht um eine
grenziberschreitende Kraftfahrlinie handelt, fur die im
betreffenden Bundesland keine Haltestelle vorgesehen ist,

3. die Gemeinden, in deren Gebiet einer der beiden Endpunkte der
beantragten Kraftfahrlinie liegt,

4. die Gemeinden, Uber deren Gebiet die Linie geflihrt wird, sofern
es sich nicht um eine grenziiberschreitende Kraftfahrlinie
handelt, fir die auf dem Gemeindegebiet keine Haltestelle
vorgesehen ist,

5. die Wirtschaftskammern,

6. die Landwirtschaftskammern,

7. die Kammern fir Arbeiter und Angestellte,

8. die Landarbeiterkammern und

9. die Verkehrsverbundorganisationsgesellschaften (§ 17 OPNRV-G
1999, BGBI. | Nr. 204/1999), in deren Verbundraum die
beantragte Kraftfahrlinie ganz oder teilweise fallt, sofern es
sich nicht um eine grenziberschreitende Kraftfahrlinie handelt,
fur die im Verbundraum keine Haltestelle vorgesehen ist.

(2) Von den in Abs. 1 Z 2 und 5 bis 8 genannten Stellen sind jene

zu horen, die nach der Linienfiihrung 6rtlich in Betracht kommen. Bei



grenziiberschreitenden Kraftfahrlinien und bei Kraftfahrlinien, die
sich Uber zwei oder mehrere Bundeslénder erstrecken, sind die fir
das gesamte Bundesgebiet zustdndigen Bundesorganisationen der unter
Abs. 1 Z 5 bis 8 genannten Kammern zu héren.

(3) Das Recht auf Anhérung gemaf Abs. 1 Z 3 und 4 wird von den
Gemeinden im eigenen Wirkungsbereich wahrgenommen.

(4) Den in Abs. 1 genannten Stellen ist im Konzessionsverfahren
eine Frist von mindestens 30 und héchstens 60 Tagen, im
Genehmigungsverfahren eine nicht erstreckbare Frist von 30 Tagen zur

Abgabe ihrer AuRerung einzurdumen.

Weitere Verfahrensvorschriften

§ 6. (1) Die Vorschriften des § 5 sind sinngemal auch in Verfahren
tiber Antrage auf Anderung oder Wiedererteilung von Konzessionen und
auf das Koppeln von Kraftfahrlinien (§ 17) sowie weiters in
Verfahren (iber Antrage auf Anderung oder Erneuerung von
Genehmigungen anzuwenden.

(2) Sofern sich ein Antrag auf Anderung einer Konzession oder
Genehmigung nur auf eine bloR in einer einzigen Gemeinde gelegenen
Strecke bezieht, ist im Verfahren nach § 5 Abs. 1 Z 3 und 4 nur die

betroffene Gemeinde zu horen.

Voraussetzungen und AusschlieBungsgriinde fir die Erteilung von

Berechtigungen

§ 7. (1) Die Konzession ist zu erteilen, wenn:

1. der Konzessionswerber oder erforderlichenfalls der nach § 10
Abs. 5 vorgesehene Betriebsleiter zuverldssig und fachlich
geeignet ist und der Konzessionswerber Uberdies die
entsprechende finanzielle Leistungsfahigkeit besitzt,

2. der Konzessionswerber als naturliche Person die 6sterreichische
Staatsbiirgerschaft besitzt und das Unternehmen (§ 1 Abs. 2 Z 2)
seinen Sitz im Inland hat. Staatsangehdrige anderer
Mitgliedstaaten der Europaischen Union oder einer sonstigen
Vertragspartei des Abkommens Uber den Europaischen
Wirtschaftsraum und Unternehmen aus solchen Staaten, die auch
einen Sitz oder eine sténdige geschaftliche Niederlassung im
Inland haben, sind 6sterreichischen Konzessionswerbern
gleichgestellt;

3. die Art der Linienfiihrung eine zweckmaRige und wirtschaftliche



Befriedigung des in Betracht kommenden Verkehrsbedirfnisses
gewahrleistet und
4. die Erteilung einer Konzession auch sonst &ffentlichen

Interessen nicht zuwiderlauft. Dieser AusschlieRungsgrund liegt

insbesondere dann vor, wenn

a) die Kraftfahrlinie auf Stral’en gefiihrt werden soll, die sich
aus Grinden der Verkehrssicherheit oder wegen ihres
Bauzustandes fiir diesen Verkehr nicht eignen, oder

b) der beantragte Kraftfahrlinienverkehr die Erfillung der
Verkehrsaufgaben durch die Verkehrsunternehmen, in deren
Verkehrsbereich (§ 14 Abs. 1 bis 3) die beantragte Linie
ganz oder teilweise fallt, zu gefahrden geeignet ist, oder

c) der beantragte Kraftfahrlinienverkehr einer dem 6&ffentlichen
Bediirfnis mehr entsprechenden Ausgestaltung des Verkehrs
durch die Verkehrsunternehmen, in deren Verkehrsbereich
(§ 14 Abs. 4) die beantragte Linie ganz oder teilweise
fallt, vorgriffe, und eines von diesen die notwendige
Verbesserung der Verkehrsbedienung innerhalb einer von der
Aufsichtsbehoérde festzusetzenden angemessenen Frist von
héchstens sechs Monaten vornimmt.

(2) Fur den Fall der Erteilung einer Genehmigung nach § 1 Abs. 3
haben die Voraussetzungen des Abs. 1 Z 1 und 2 vorzuliegen, und darf

der AusschlieBungsgrund des Abs. 1 Z 4 lit. a nicht gegeben sein.

Die Voraussetzungen der Zuverlassigkeit, der fachlichen Eignung

und der finanziellen Leistungsfahigkeit

§ 8. (1) Die Voraussetzungen der Zuverlassigkeit, der fachlichen
Eignung und der finanziellen Leistungsfahigkeit (§ 7 Abs. 1 Z 1)
missen wahrend der gesamten Dauer der Berechtigung vorliegen und
sind der Aufsichtsbehdrde alle funf Jahre ab Erteilung der
Berechtigung nachzuweisen. Stellt die Aufsichtsbehoérde bei dieser
Prufung fest, dal} eine der drei Voraussetzungen nicht mehr erfllt
ist, so hat sie die Berechtigung zu widerrufen.

(2) Bei Wegfall der Zuverlassigkeit oder der fachlichen Eignung
ist jedoch zuvor eine angemessene Frist zur Benennung eines
Betriebsleiters (§ 10 Abs. 5) einzurdumen. Bei Wegfall der
Zuverlassigkeit oder der fachlichen Eignung des Betriebsleiters ist
dessen Genehmigung zu widerrufen und eine angemessene Frist zur
Nennung eines neuen Betriebsleiters einzurdumen.

(3) Wenn die finanzielle Leistungsfahigkeit nicht mehr vorliegt,



die wirtschaftliche Lage des Unternehmens jedoch annehmen Iaf3t, dal®
sie in absehbarer Zukunft auf der Grundlage eines Finanzplanes
erneut und auf Dauer erfiillt werden wird, so kann eine zusatzliche

Frist von langstens einem Jahr zum endgultigen Nachweis ihres

Vorliegens eingerdumt werden.

Zuverlassigkeit

§ 9. (1) Als zuverlassig (§ 7 Abs. 1 Z 1) ist anzusehen, wer das
Unternehmen unter Beachtung der fiir den Betrieb von Kraftfahrlinien
geltenden Vorschriften flhrt und die Allgemeinheit beim Betrieb des
Unternehmens vor Schaden und Gefahren bewahrt.
(2) Der Personenkraftverkehrsunternehmer als nattirliche Person
(§ 1 Abs. 2) oder der gemaR § 10 Abs. 5 erforderliche Betriebsleiter
ist insbesondere nicht mehr als zuverlassig anzusehen, wenn
1. er wegen einer oder mehrerer mit Vorsatz begangener strafbarer
Handlungen zu einer mehr als einjahrigen Freiheitsstrafe
verurteilt wurde und die Verurteilung weder getilgt ist, noch
der Beschrankung der Auskunft aus dem Strafregister unterliegt
(§ 6 Tilgungsgesetz 1972, BGBI. Nr. 68);
2. ihm auf Grund der geltenden Vorschriften die Berechtigung fir
den Beruf des Personenkraftverkehrsunternehmers rechtskraftig
entzogen wurde;
3. er wegen schwerer VerstolRe gegen die Vorschriften Gber
a) die fur den Berufszweig geltenden Entlohnungs- und
Arbeitsbedingungen oder

b) die Personenbeférderung auf der Stralde, insbesondere die
Lenk- und Ruhezeiten der Fahrer, die Gewichte und
Abmessungen der eingesetzten Fahrzeuge, die Sicherheit im
StraBenverkehr und die Sicherheit der Fahrzeuge und den
Umweltschutz sowie die sonstigen Vorschriften hinsichtlich
der Berufspflichten

arbeitsgerichtlich verurteilt oder rechtskraftig bestraft

wurde.

(3) Um die Aufsichtsbehérden vom Wegfall der Voraussetzung der
Zuverlassigkeit in Kenntnis zu setzen, haben den Aufsichtsbehérden
den Eintritt von Sachverhalten, die den Tatbestdnden des Abs. 2
entsprechen, folgende Stellen zu melden:

1. die jeweils andere Aufsichtsbehoérde nach Z 2,

2. die Bezirksverwaltungsbehdérden nach Z 3 lit. a,

3. die Bezirksverwaltungsbehdrden und die Bundespolizeidirektionen



nach Z 3 lit. b.

Fachliche Eignung, Bescheinigungen Gber deren Nachweis,

Prufungskommissionen, Betriebsleiter

§ 10. (1) Die Voraussetzung der fachlichen Eignung (§ 7 Abs. 1
Z 1) ist der Aufsichtsbehdrde durch die Bescheinigung Uber die
Ablegung einer Prifung vor einer Priifungskommission nachzuweisen.
Die Prifungskommission hat Gber Antrag auf Grund vorgelegter
Zeugnisse Bewerber von Priifungen aus Sachgebieten zu befreien, die
vom Prufungsstoff ihres Universitdtsstudiums oder vom Prufungsstoff
ihrer Reifepriifung an einer berufsbildenden héheren Schule umfaldt
waren.

(2) Dieser Nachweis ist nicht erforderlich, wenn die fachliche

Eignung bereits nachgewiesen wurde durch

1. Berechtigungsinhaber, die die Anderung einer bestehenden oder
die Erteilung einer weiteren Berechtigung, die Erneuerung einer
Genehmigung oder die Wiedererteilung einer Konzession oder die
Verlangerung der Konzessionsdauer beantragen;

2. Betriebsleiter, die die Erteilung einer Berechtigung
beantragen;

3. Unternehmer oder gewerberechtliche Geschéaftsflihrer des
Ausflugswagen-(Stadtrundfahrten-)Gewerbes oder des mit
Omnibussen betriebenen Mietwagengewerbes, die die Erteilung
einer Berechtigung beantragen.

(3) 1. Die Prufungskommissionen sind vom Landeshauptmann zu

bestellen. Sie bestehen aus

a) einem geeigneten Beamten des hdheren Dienstes als
Vorsitzenden,

b) zwei Uiber Vorschlag der Fachgruppe der
Autobusunternehmungen berufenen
Personenkraftverkehrsunternehmern als Beisitzer sowie

c) zwei weiteren beruflich einschlagig tatigen Beisitzern
mit juristischer oder betriebswirtschaftlicher
Ausbildung, von denen einer tber Vorschlag der
zustandigen Kammer fiir Arbeiter und Angestellte zu
bestellen ist.

2. Die Vorschlage nach Z 1 lit. b und c sind binnen vier

Wochen einzubringen. Werden die Vorschlage nicht innerhalb

dieser Frist erstattet, hat der Landeshauptmann die

jeweilige Bestellung nach Anhérung der sdumigen Stelle



vorzunehmen.

(4) Nach Bestehen der Priifung stellt die Prifungskommission eine
Bescheinigung Uber den Nachweis der fachlichen Eignung aus.

(5) Der Berechtigungswerber hat der Aufsichtsbehérde einen
Betriebsleiter zu benennen, wenn er als nattrliche Person die
Voraussetzungen der fachlichen Eignung nicht erfillt, oder wenn er
keine natirliche Person ist. Dieser hat die Voraussetzung der
Zuverlassigkeit und der fachlichen Eignung zu erfiillen, den
Kraftfahrlinienbetrieb stdndig und tatsachlich zu leiten und bedarf

der Genehmigung durch die Aufsichtsbehdrde.

Finanzielle Leistungsfahigkeit

§ 11. Die finanzielle Leistungsfahigkeit (§ 7 Abs. 1 Z 1) ist
gegeben, wenn die zur ordnungsgemalien Inbetriebnahme und Fiihrung des
Unternehmens erforderlichen finanziellen Mittel nachweislich

verfligbar sind.

Befreiung von der Voraussetzung der ¢sterreichischen
Staatsbirgerschatft,

Gleichstellung mit Inlandern

§ 12. Die Aufsichtsbehérde kann von den Erfordernissen des § 7
Abs. 1 Z 2 erster Satz aus Grunden des 6ffentlichen Interesses
befreien. Staatsangehdrige einer Nichtvertragspartei des
Europaischen Wirtschaftsraumes sind gegen Nachweis der formellen
Reziprozitat seitens der zustadndigen Behdrden ihres Heimatstaates in
bezug auf die Einrichtung und den Betrieb eines

Kraftfahrlinienunternehmens Inldndern gleichgestellt.

Stralleneignung

§ 13. (1) Die StraReneignung von Bundesautobahnen,
Bundesschnellstraf’en und Bundesstra’en B (§ 2 Abs. 1 BStG 1971,
BGBI. Nr. 286) fur den Kraftfahrlinienbetrieb wird unter
Berlicksichtigung etwaiger Einschrankungen durch die StvO 1960, BGBI.
Nr. 159, und durch das KFG 1967, BGBI. Nr. 267, angenommen. Die
Feststellung, ob sich andere Stralen aus Griinden der
Verkehrssicherheit oder wegen ihres Bauzustandes fiir die Befahrung
durch eine Kraftfahrlinie eignen (§ 7 Abs. 1 Z 4 lit. a), ist vom
Landeshauptmann unter Einhaltung der Fristen des § 5 Abs. 4 zu

treffen.



(2) Die Stralleneignung hat wahrend der gesamten Berechtigungsdauer
vorzuliegen. Der Landeshauptmann kann jederzeit von Amts wegen
prufen, ob sich eine von einer Kraftfahrlinie befahrene Stralle auch
weiterhin aus Grinden der Verkehrssicherheit oder wegen ihres
Bauzustandes fiir die Befahrung durch die Kraftfahrlinie eignet.

(3) Hat der Berechtigungsinhaber insbesondere nach
StralRenriickbauten oder StraRenumbauten Zweifel, ob die
StralBeneignung weiterhin vorliegt, so hat er hievon den
Landeshauptmann sowie, wenn der Bundesminister fir Verkehr,
Innovation und Technologie seine Aufsichtsbehdrde ist, auch diesen
zu verstandigen. Der Landeshauptmann hat unverziglich zu priifen, ob
die Stralkeneignung weiter vorliegt.

(4) Stellt der Landeshauptmann anlaRlich der Priifung nach Abs. 2
oder 3 fest, daB sich die Stral3e fir die Befahrung durch eine
Kraftfahrlinie nicht mehr eignet, so hat er dies bescheidmafig
festzustellen und die Einstellung des Betriebes aller diese Stralle
benitzenden Kraftfahrlinien auf der gesamten Strecke oder fir ein
Teilstlick zu verfiigen. Dieser Bescheid ist auch dem Bundesminister
fur Verkehr, Innovation und Technologie, wenn er Aufsichtsbehdrde

ist, dem Strallenerhalter und der StraRenaufsichtsbehdrde zuzustellen.

Verkehrsbereich

§ 14. (1) Der Verkehrsbereich nach § 7 Abs. 1 Z 4 lit. b erstreckt
sich so weit, wie eine beantragte Kraftfahrlinie auf einen bereits
konzessionierten 6ffentlichen Verkehr gefahrdend auswirken kann.
(2) Eine Gefahrdung der Erfillung der Verkehrsaufgaben liegt dann
vor, wenn ein Verkehrsunternehmen in der Fuhrung seines 6ffentlichen
Verkehrs einschneidend beeintrachtigt wird, dies ist dann der Fall,
wenn es hinsichtlich der geféhrdeten Linie einen die wirtschaftliche
Betriebsflhrung sichtlich in Frage stellenden Einnahmenausfall
erleidet.

(3) Behauptet ein Verkehrsunternehmen, durch die Erteilung einer
neuen oder einer hinsichtlich der Streckenflihrung abzuandernden
Konzession einen die wirtschaftliche Betriebsflihrung sichtlich in
Frage stellenden Einnahmenausfall zu erleiden, so hat es der
Aufsichtsbehodrde jene zum Teil nur ihm bekannten Daten zu liefern,
anhand derer diese in die Lage versetzt wird, zu beurteilen, wie

sich der Einnahmenausfall auf die wirtschaftliche Betriebsflihrung
seiner Linie auswirken wird.

(4) Unter Verkehrsbereich nach § 7 Abs. 1 Z 4 lit. c ist der



Bereich zu verstehen, innerhalb dessen die bereits bestehende

Kraftfahrlinie das Verkehrsbedirfnis befriedigt.

Konzessionsdauer und jahrliche Betriebsdauer

§ 15. (1) Die Konzession zum Betrieb einer Kraftfahrlinie wird auf
zehn Jahre erteilt. Bei Vorliegen eines zeitlich begrenzten oder nur
voribergehenden Verkehrsbedirfnisses kann sie auch fiir einen
kidrzeren Zeitraum erteilt werden.

(2) Die Konzession kann ferner entweder fiir den Betrieb wahrend
des ganzen Jahres oder fir einen bestimmten Zeitraum wahrend eines
Jahres erteilt werden. Eine ohne nahere Bestimmung erteilte

Konzession gilt fir den Betrieb wahrend des ganzen Jahres.

Auflagen

§ 16. (1) Im Bescheid, mit dem die Berechtigung erteilt wird,
kénnen aus offentlichen Riicksichten bestimmte Auflagen
vorgeschrieben werden, die dem Berechtigungswerber von der
Aufsichtsbehdrde vor Erteilung der Berechtigung bekanntzugeben sind.

(2) Als Auflagen kommen insbesondere in Betracht:

1. Bestimmungen uber Art und Beschaffenheit der einzusetzenden
Linienfahrzeuge, wie etwa Beschrankungen des héchsten
zulassigen Gesamtgewichtes;

2. die Verpflichtung zur fahrplanmafigen Herstellung eines
Anschlusses an andere Verkehrsmittel des 6ffentlichen
Personenverkehrs;

3. die Verpflichtung zur Fiihrung einer Mindestanzahl von Kursen;

4. die Verpflichtung zur Bedienung eines bestimmten Berufs- oder
Schilerverkehrs;

5. das Verbot, auf einer bestimmten Teilstrecke Fahrgéste zur
Beftrderung nach einem anderen Ort innerhalb dieser Strecke -
die Endpunkte miteingerechnet - aufzunehmen; dieses Verbot
schlief3t jedoch nicht die Beforderung von Fahrgésten von Orten
aulerhalb der Verbotszone in Orte innerhalb derselben oder die
Aufnahme von Fahrgasten in Orten der Verbotszone nach Orten
aulerhalb derselben aus (Zwischenbedienungsverbot);

6. das generelle Verbot jedes Zu- und Aussteigens auf einer
bestimmten Teilstrecke einschliel3lich deren Endpunkte
(Halteverbot);

7. Beschrankungen der Anzahl der Kurse;



8. die Fahrplanabsprache mit konkurrenzierten Verkehrsunternehmen

des offentlichen Personenverkehrs.

(3) Bei Vorliegen von Antragen auf Konzessionserteilung mit im
wesentlichen gleichartiger Streckenfiihrung und positivem Ergebnis
der hiertuber durchgefiihrten Ermittlungsverfahren (§ 7) kann die
Aufsichtsbehdrde bei der Konzessionserteilung den Betrieb der
Kraftfahrlinien im Gemeinschaftsverkehr vorschreiben.

(4) Auf die Dauer der Teilnahme eines Konzessionsinhabers an einem
Gemeinschaftsverkehr oder an einem Verkehrsverbund kénnen Auflagen,
die zugunsten anderer am Gemeinschaftsverkehr oder am
Verkehrsverbund teilnehmenden Verkehrsunternehmen des 6ffentlichen
Personenverkehrs vorgeschrieben wurden, Uber Antrag sistiert werden.
Die derart sistierten Auflagen leben wieder auf:

1. bei Auflésung des Gemeinschaftsverkehrs,

2. bei Auflésung des Verkehrsverbundes sowie

3. bei Beendigung des Vertragsverhaltnisses durch den belasteten

oder beglinstigten Konzessionsinhaber oder durch den

Verkehrsverbund (Kiindigung).

Teilen und Koppeln von Kraftfahrlinien, Betrieb von Schnellkursen

§ 17. (1) Eine Kraftfahrlinie ist grundsatzlich vom Anfangs- bis
zum Endpunkt der konzessionierten Strecke zu betreiben und hat alle
Haltestellen zu bedienen; der bedarfsbedingt verdichtete Betrieb auf
Teilstrecken (Teilen einer Kraftfahrlinie) sowie die teilweise
Flhrung von Schnellkursen, das sind Kurse, die nicht alle auf der
Strecke einer konzessionierten Kraftfahrlinie gelegenen Haltestellen
bedienen, ist jedoch erlaubt.

(2) Die durchlaufende Befahrung mehrerer Kraftfahrlinien oder von
Teilstlicken verschiedener Linien (Koppeln von Kraftfahrlinien)
bedarf der ausdriicklichen Genehmigung der Konzessionsbehérde. Eine
solche Genehmigung darf nicht erteilt werden, wenn dadurch
wirtschaftliche Interessen anderer Verkehrstrager einschneidend
verletzt werden.

(3) Auf die Dauer der Teilnahme eines Konzessionsinhabers an einem
Gemeinschaftsverkehr oder an einem Verkehrsverbund kann Uber Antrag
das Koppeln eigener Kraftfahrlinien oder Kraftfahrlinienteile mit
Kraftfahrlinien oder mit Teilen von Kraftfahrlinien anderer

Konzessionsinhaber, die Vertragspartner sind, genehmigt werden.

Frist zur Aufnahme des Betriebes



§ 18. Im Konzessionsbescheid hat die Aufsichtsbehérde eine
angemessene Frist fur die Aufnahme des Betriebes festzusetzen; wird
der Betrieb bis zum Ablauf dieser Frist nicht im vollen Umfang der
Konzession aufgenommen und vermag der Konzessionsinhaber nicht
nachzuweisen, dald ihn an dieser Verzégerung kein Verschulden trifft,
so kann die Aufsichtsbehdrde die Konzession widerrufen. Andernfalls

ist die Frist angemessen zu erstrecken.

Inhalt des Konzessionsbescheides

§ 19. (1) Der Konzessionsbescheid ist dem Antragsteller und den in
§ 5 Abs. 1 genannten Personen und Stellen zuzustellen. Er hat
insbesondere zu enthalten:

1. Name und Betriebssitz des Konzessionsinhabers; ist der
Konzessionsinhaber eine nattrliche Person, weiters seine
Geburtsdaten und die Anschrift seines Wohnortes;

2. die jeden Zweifel ausschlieRende Bezeichnung der zu befahrenden
Strecke;

3. die Dauer der Konzession;

4. etwaige Auflagen (§ 16);

5. eine Frist zur Aufnahme des Betriebes (§ 18).

(2) Nach Eintritt der Rechtskraft des Konzessionsbescheides ist

die Konzession zu beurkunden. Die Konzessionsurkunde muf3 dem Muster
in Anlage 1 oder 2 entsprechen, stellt einen Auszug aus dem
Konzessionsbescheid dar und hat die in Abs. 1 angefiihrten Angaben zu
enthalten. Sie ist bei grenziiberschreitenden

Kraftfahrlinienverkehren und im Fall der Durchfiihrung von

Auftragsfahrten (§ 22 Abs. 3) wahrend der Fahrt im Original

mitzuflihren, dient zur Ausweisleistung bei Kontrollen und ist daher

in so vielen Gleichschriften zu beantragen, wie dies zur Erfiillung

des Betriebsprogrammes des jeweiligen Kraftfahrlinienverkehrs
erforderlich ist.

(3) Ist eine Konzession anders als durch Ablauf der

Konzessionsdauer unglltig geworden, sind alle Gleichschriften der
Konzessionsurkunde unverziglich einzuziehen. Ist dies nicht mdglich,

sind sie auf Kosten des Unternehmens fir ungliltig zu erklaren.

Pflichten des Berechtigungsinhabers

§ 20. Die Berechtigung verpflichtet deren Inhaber:



1. die Kraftfahrlinie wahrend der gesamten Berechtigungsdauer den
gesetzlichen Vorschriften, den Vorschreibungen der
Berechtigung und dem Fahrplan entsprechend ununterbrochen zu
betreiben (Betriebspflicht);

2. soweit seine fur den regelmafRigen Betrieb erforderlichen
Beférderungsmittel ausreichen und nicht Umsténde, die er nicht
abwenden konnte und denen er auch nicht abzuhelfen vermag, die
Beférderung unmaoglich machen, alle Fahrgaste und deren Gepack
den Beférderungsbedingungen entsprechend zu beférdern
(Beforderungspflicht);

3. die Beforderungspreise und die Beférderungsbedingungen in
gleicher Weise gegentiber allen Benltzern seiner Kraftfahrlinie
zur Anwendung zu bringen; vom Berechtigungsinhaber gewahrte
Begunstigungen, die nicht unter den gleichen Bedingungen
jedermann zugute kommen, sind unzulassig [Anwendungszwang von
Beférderungspreisen (Tarifpflicht) und -bedingungen];

4. die Besonderen Beférderungspreise und die Besonderen
Beftrderungsbedingungen einschliel3lich allfalliger vom
Berechtigungsinhaber gewahrten Beglinstigungen nach Z 3
zeitgerecht der Aufsichtsbehérde zur Genehmigung vorzulegen
(Genehmigungspflicht flir Besondere Beférderungspreise und
-bedingungen);

5. zur Einhaltung der Vorschriften der §§ 33 bis 35 iber
Haltestellen (Haltestellenpflicht);

6. die Fahrplane, sofern in den Linienfahrzeugen keine
Abfertigungsgerate zum Einsatz gelangen auch eine Aufstellung
der Fahrpreise (Tarifdreieck), sowie die
Beférderungsbedingungen in den Linienfahrzeugen mitzufiihren
und den Fahrgasten auf Verlangen vorzulegen. Aul3er bei
Verwendung einer Haltestellenanzeige im Linienfahrzeug hat
dieser Fahrplan samtliche Haltestellen der Kraftfahrlinie
anzufihren. An den Haltestellen sind gut lesbare Fahrplane
oder Auszlge aus diesen (Durchfahrtszeiten) unter Angabe der
die Kraftfahrlinien betreibenden Unternehmen anzuschlagen und
zu erhalten. Die Beférderungspreise und die Fahrplane sind im
Osterreichischen Kraftfahrlinienkursbuch auf Kosten des
Berechtigungsinhabers amtlich zu verdffentlichen. In den
Linienfahrzeugen ist die Betriebsfliihrung sowie die
Durchfuihrung von Auftragsfahrten in der in § 22 Abs. 4

angeflihrten Weise kenntlich zu machen (Publizitatspflichten).



Die Fahrplandaten sind Uberdies an die
Verkehrsverbundorganisationsgesellschaften (§ 17 OPNRV-G 1999)
fur eine Verdffentlichung in einem Verbundkursbuch sowie fur
die Veroffentlichung tber elektronische Medien zur Verfligung
zu stellen. Bei Veréffentlichung in einem Verbundkursbuch, das
zumindest alle Kraftfahrlinien des betreffenden Bundeslandes
erfal3t, kann die amtliche Veréffentlichung der Fahrplane im
Osterreichischen Kraftfahrlinienkursbuch unterbleiben;

7. jedem Fahrgast einen Fahrausweis auszufolgen, aus dem der
Abfahrts- und Zielort oder die Giiltigkeitszonen und der
Fahrpreis und bei Zeitkarten Gberdies die Giiltigkeitsdauer
hervorgehen. Fir entgeltlich beférdertes Gepack ist ein
Gepackschein auszugeben (Fahrscheinpflicht);

8. zur Einhaltung der Vorschriften der §§ 13 Abs. 3, 22 Abs. 2
und 3, 31 Abs. 5, 35 Abs. 1 und 5 sowie 42 Abs. 1 und 3
(Anzeige- und Meldepflichten);

9. zur Einhaltung der Vorschriften des § 45 Abs. 2 hinsichtlich
der Organe der Aufsicht (Duldungspflichten);

10. fir Ordnung, Sicherheit und RegelmaRigkeit des Betriebs zu
sorgen. Der Berechtigungsinhaber ist, unbeschadet der
Verpflichtungen des Zulassungsbesitzers, insbesondere daflr
verantwortlich, daf} sich die Linienfahrzeuge stets in
verkehrs- und betriebssicherem Zustand befinden, und die bei
ihm beschéaftigten Personen die flr ihre Tatigkeit mafigeblichen
Vorschriften kennen und beachten (Ordnungs- und
Beaufsichtigungspflicht);

11. fur die Durchfihrung des Dienstes eine Dienstanweisung zu
erlassen, soweit dies nach den GréRRenverhaltnissen des
Unternehmens erforderlich ist. Eine Dienstanweisung muf}
erlassen werden, wenn ein Leiter des Betriebsdienstes (§ 41)

bestellt wurde (Dienstanweisungspflicht).

Berufungsrecht

§ 21. Gegen Bescheide des Landeshauptmannes steht auf Grund dieses
Bundesgesetzes die Berufung an den unabhéngigen Verwaltungssenat des
Landes offen:

1. dem Bewerber um eine Konzession;

2.denin § 5 Abs. 1 Z 1 angefiihrten Stellen, wenn die

Entscheidung Uber das Ansuchen ihrer fristgerechten

Stellungnahme widerspricht;



3. im Falle des § 17 Abs. 2 (Koppeln von Kraftfahrlinien) und des
§ 22 Abs. 2 und 3 (Betriebsflihreriibertragung und Durchfiihrung
aller Kurse mit Auftragsfahrten) dem Konzessionsinhaber und im
Falle der §§ 31 Abs. 6 und 32 (Genehmigung der Besonderen
Beforderungspreise und der Besonderen Beférderungsbedingungen)
dem Konzessionsinhaber;

4. in den Fallen des Widerrufes der Berechtigung (§§ 8, 18 und 25)

dem bisherigen Konzessionsinhaber.

Abschnitt [l
Bestimmungen Uber den Kraftfahrlinienbetrieb

Betriebsfiihreriibertragung und Auftragsfahrten

§ 22. (1) Soweit sich aus den folgenden Bestimmungen nicht etwas
anderes ergibt, hat der Konzessionsinhaber den Betrieb selbst zu
fuhren. Dies bedeutet, dal’ er den Verkehr im eigenen Namen, unter
eigener Verantwortung und auf eigene Rechnung zu betreiben hat.

(2) Die Ubertragung der Filhrung des Betriebes einer Kraftfahrlinie
an einen anderen Personenkraftverkehrsunternehmer ist Gber Antrag
des Konzessionsinhabers nur mit Genehmigung der Aufsichtsbehérde
zuldssig. Die Genehmigung ist zu verweigern, wenn der in Aussicht
genommene Betriebsflihrer den in § 7 Abs. 1 Z 1 und 2 angeflihrten
Voraussetzungen nicht entspricht, oder wenn der Konzessionsinhaber
bereits fir ein Drittel der ihm konzessionierten Kraftfahrlinien die
Flhrung des Betriebes Ubertragen hat oder zur Ganze im
Auftragsverkehr flhren 1aRt. Der Betriebsfuhrer ist der
Aufsichtsbehorde in gleicher Weise wie der Konzessionsinhaber
verantwortlich; doch tritt an Stelle des Widerrufs der Berechtigung
nach § 25 der Entzug der Genehmigung.

(3) Der Konzessionsinhaber kann andere
Personenkraftverkehrsunternehmer sowohl mit der Durchfiihrung
einzelner als auch aller zum Betrieb der Kraftfahrlinie
erforderlichen Fahrten beauftragen. Die Durchflihrung von Fahrten im
Auftrag des Konzessionsinhabers bedarf der Genehmigung der
Konzessionsbehdrde, wenn sie alle Kurse betrifft. Umfaldt die
Beauftragung nur einzelne Kurse regelmafig, sind solche Fahrten der
Aufsichtsbehérde vom Konzessionsinhaber lediglich anzuzeigen.

(4) Die Betriebsfuhrung sowie die Durchfiihrung von Auftragsfahrten
ist in den Linienfahrzeugen auf einem Schild kenntlich zu machen,
welches entweder hinter der Windschutzscheibe oder an der rechten

Seitenfront hinter der ersten Fensterscheibe nach der Vordertire



anzubringen ist.

(5) Der Betriebsfihrer nach Abs. 2 und der Auftragnehmer nach Abs.
3 sind ohne Zustimmung des Konzessionsinhabers nicht berechtigt,
andere Personenkraftverkehrsunternehmer mit der Durchflihrung der

ihnen vom Konzessionsinhaber Ubertragenen Fahrten zu beauftragen.

Bestellung von Kursen, gemeinwirtschaftlicher Betrieb von

Kraftfahrlinien

§ 23. (1) Werden beim Konzessionsinhaber oder bei einer
Verkehrsverbundorganisationsgesellschaft (§ 17 OPNRV-G 1999) liber das
vorgesehene Fahrplanangebot einer Kraftfahrlinie hinaus Kurse zu
einem wirtschaftlich zumutbaren Entgelt bestellt, und ist der
Konzessionsinhaber der Kraftfahrlinie, auf der diese Kurse gefiihrt
werden sollen, nicht bereit, diese Bestellfahrten auszufihren, so
kann der Besteller selbst oder fur diesen die
Verkehrsverbundorganisationsgesellschaft diese Fahrten ausschreiben
und einen geeigneten Personenkraftverkehrsunternehmer flir den
gemeinwirtschaftlichen Betrieb namhaft machen, den der
Konzessionsinhaber sodann mit der Durchflihrung dieser Kurse zu
beauftragen hat (§ 22 Abs. 3).

(2) Wird die Bedienung von Strecken bestellt, die bisher mangels
Eigenwirtschaftlichkeit nicht von einer Kraftfahrlinie bedient
wurden oder zum Zeitpunkt der Bestellung nicht mehr
eigenwirtschaftlich bedient werden kénnen, so kann der Besteller
selbst oder fur diesen die Verkehrsverbundorganisationsgesellschaft
die Durchfiihrung dieser Fahrten ausschreiben und einen geeigneten
Personenkraftverkehrsunternehmer namhaft machen, sofern wahrend der
Ausschreibungsfrist bei der Aufsichtsbehdrde kein Antrag auf
Erteilung einer Konzession zum eigenwirtschaftlichen Betrieb der
Kraftfahrlinie gestellt wird, der in der Folge zur
Konzessionserteilung flhrt.

(3) Der Konzessionsinhaber fiihrt in den Fallen des Absatzes 1 die
Kraftfahrlinie eigenwirtschaftlich und in den Fallen des Absatzes 2
gemeinwirtschaftlich. In diesem Sinne gilt als

1. eigenwirtschaftlicher Betrieb ein solcher, dessen Kosten

ausschlieBlich aus den Erlésen des Beférderungsentgeltes
gedeckt werden. Unter solchen Erlésen sind auch Zahlungen von
Teilbetragen des Beférderungsentgeltes durch Dritte, wie
verbundbedingte Fahrpreisersatze sowie Fahrpreisersatze zur

Gewahrung von Sondertarifen fur bestimmte Fahrgastgruppen oder



zum Ersatz von Fahrpreisen auf Basis sonstiger
privatrechtlicher Vertrage zu verstehen,

2. gemeinwirtschaftlicher Betrieb ein solcher, dessen Kosten nicht
allein aus Erlésen des Beforderungsentgeltes gedeckt werden
kénnen und dessen Aufrechterhaltung eines
Finanzierungsbeitrages durch Gebietskdrperschaften oder durch
private Besteller bedarf.

(4) Dem nach Abs. 2 namhaft gemachten
Personenkraftverkehrsunternehmer ist vor Betriebsaufnahme tber
Antrag eine Kraftfahrlinienkonzession zu erteilen, sofern alle
positiven Voraussetzungen des § 7 Abs. 1 Z 1 und 2 gegeben sind und
der AusschlieSungsgrund des § 7 Abs. 1 Z 4 lit. a nicht vorliegt.

(5) Im Verfahren Uber diesen Antrag findet § 5 keine Anwendung.
Die Konzessionsdauer sowie das Betriebsprogramm haben dem
Pflichtenheft der Ausschreibung zu entsprechen.

(6) Auf den Konzessionsinhaber finden diesfalls die Bestimmungen
der §§ 16 Abs. 2 Z 2 bis 4, 20 Z 1 bis 3, 22, 24, 29 Abs. 1 und 30

Abs. 1 keine Anwendung.

Betriebspflichtenthebung

§ 24. (1) Die Konzessionsbehorde hat den Konzessionsinhaber auf
seinen Antrag von der Verpflichtung des § 20 Z 1 dauernd fur den
ganzen Betrieb oder einen Teil desselben zu entheben, wenn ihm die
Weiterfiihrung des Betriebes nicht mehr zugemutet werden kann, oder
wenn kein Verkehrsbedurfnis mehr besteht. Bis zur Erteilung der
Genehmigung hat der Konzessionsinhaber den Verkehr fahrplangemaf’
aufrechtzuerhalten.

(2) Die Konzession erlischt hinsichtlich des von der

Betriebspflichtenthebung betroffenen Streckenteils.

Widerruf der Berechtigung

§ 25. Auler im Fall des § 8 (Wegfall der Zuverlassigkeit, der
fachlichen Eignung oder der finanziellen Leistungsfahigkeit) kann
die Aufsichtsbehoérde die Berechtigung zum Betrieb einer
Kraftfahrlinie auch dann widerrufen, wenn der Inhaber der
Berechtigung den Bestimmungen des § 20 wiederholt trotz mindestens
zweimaliger schriftlicher Verwarnung zuwiderhandelt. Uberdies kann
die Aufsichtsbehorde die Konzession widerrufen, wenn aus Verschulden

des Konzessionsinhabers der Betrieb der Kraftfahrlinie nicht bis zum



Ablauf der im Konzessionsbescheid vorgeschriebenen Frist aufgenommen
wird (§ 18).

Amtshilfe

§ 26. (1) Die Aufsichtsbehdrde hat Verstdf3e von ausléndischen
Unternehmen der zustandigen Heimatbehdrde mitzuteilen, wenn die
VerstoRe einen Widerruftatbestand (§ 25) bilden. Diese
Benachrichtigung hat auch die von der Behérde nach dieser Bestimmung
getroffenen MalRnahmen zu enthalten.

(2) Weitergehende gegenseitige Amts- und Rechtshilfeabkommen

werden dadurch nicht berihrt.

Erléschen der Berechtigung

§ 27. Die Berechtigung erlischt in folgenden Fallen:

1. bei Tod des Inhabers der Berechtigung, sofern der
Aufsichtsbehorde kein Fortbetriebsrecht nach § 28 Abs. 1
angezeigt wird; wenn es sich um keine naturliche Person
handelt, bei Untergang des Unternehmens;

2. bei Widerruf der Berechtigung (§ 25);

3. bei Ablauf der Konzessionsdauer ohne vorherige zeitgerechte
Einbringung eines Antrages auf Konzessionswiedererteilung
(§ 29) oder eines Ansuchens um Verldngerung der
Konzessionsdauer (§ 30);

4. im Falle der Enthebung von der Betriebspflicht (§ 24 Abs. 2);

5. im Falle der Ubertragung der Konzession (§ 28 Abs. 4).

Rechtsnachfolge

§ 28. (1) Fir den Fall des Todes des Inhabers der Berechtigung
gelten fur die restliche Dauer der Berechtigung sinngemal die
Vorschriften der Gewerbeordnung 1994, BGBI. Nr. 194, iber den
Fortbetrieb der Verlassenschaft (§ 42 GewO 1994), des Uberlebenden
Ehegatten und der Deszendenten (§ 43 GewO 1994). Das
Fortbetriebsrecht ist der Aufsichtsbehérde anzuzeigen. Ebenso kann
eine Enthebung von der Betriebspflicht nur bei der Aufsichtsbehérde
beantragt werden.

(2) Vom Nachweis der fachlichen Eignung eines
fortbetriebsberechtigten Ehegatten kann abgesehen werden, wenn diese
eine praktische Berufserfahrung von mindestens drei Jahren in der

laufenden Geschéftsflihrung dieses Betriebes besitzt. Andernfalls ist



ein Betriebsleiter (§ 10 Abs. 5) zu bestellen.

(3) Im Falle der Geschaftsunfahigkeit des Inhabers der
Berechtigung darf der Sachwalter den Betrieb bis zu héchstens einem
Jahr weiterfihren. Danach mul} ein Betriebsleiter bestellt werden.

(4) Bei Verschmelzungen, Umwandlungen, Einbringungen,
Zusammenschlissen, Realteilungen und Spaltungen kann das
urspriingliche Recht zur Ausiibung der Konzession vom bisherigen
Konzessionsinhaber auf den Nachfolgeunternehmer Gbertragen werden,
wenn dieser die Voraussetzungen des § 7 Abs. 1 Z 1 und 2 erfillt.

(5) Die Ubertragung der Konzession nach Abs. 4 ist von der
Aufsichtsbehodrde (§ 3 Abs. 1) zu genehmigen, und das Erléschen der
Konzession des bisherigen Konzessionsinhabers ist festzustellen
(§ 27 2 5).

Wiedererteilung der Konzession, Ersatz- und Nachfolgeverkehr

§ 29. (1) Soll die Konzession fiir eine Kraftfahrlinie
wiedererteilt werden, so ist in Konkurrenz mit einem anderen
Konzessionswerber bei sonst gleichem Angebot der bisherige
Konzessionsinhaber vor allem zu beriicksichtigen.

(2) Ebenso sind Ersatz- und Nachfolgeverkehre von Schienenbahnen
mit 6ffentlicher Personenbeférderung in Konkurrenz mit einem anderen
Konzessionswerber bei sonst gleichem Angebot vor allem zu
berlcksichtigen. Die Rechte betroffener Kraftfahrlinienunternehmer
nach § 7 Abs. 1 Z 4 lit. b und c bleiben hiedurch unberthrt.

Verlangerung der Konzessionsdauer

§ 30. (1) Stellt der Konzessionsinhaber spatestens sechs Monate
vor Ablauf einer auf die volle Konzessionsdauer des § 15 Abs. 1
erteilten Konzession den Antrag auf Verlangerung der
Konzessionsdauer bei sonst unverandertem Inhalt der Konzession, so
ist diesem Antrag stattzugeben, sofern kein anderer
Konzessionswerber vorhanden ist, die Kraftfahrlinie stdndig vom
Konzessionsinhaber betrieben wurde, und der Ausschliefungsgrund des
§ 7 Abs. 1 Z 4 lit. a nicht vorliegt.

(2) Im Verfahren Uber die Verlangerung der Konzessionsdauer findet

§ 5 keine Anwendung.

Beférderungspreise

§ 31. (1) Fir die Erfullung des Beférderungsvertrages hat der



Fahrgast dem Unternehmen einen Beférderungspreis
(Regelbeforderungspreis) zu vergtiten.

(2) Die fur einen Verbundraum festgesetzten
Verbundregelbeférderungspreise sind von der jeweiligen
Verkehrsverbundorganisationsgesellschaft den Konzessionsbehérden
anzuzeigen und gelten fiir alle am Verbund teilnehmenden
Kraftfahrlinienunternehmer.

(3) Die Wirtschaftskammer Osterreich erhéht den jeweils giiltigen
Regelbeférderungspreis jahrlich nach Feststellung des
Preissteigerungsindex fiir Kraftfahrlinien durch das Osterreichische
Statistische Zentralamt um die Indexdifferenz und zeigt den so
festgestellten Regelbeférderungspreis den Aufsichtsbehdrden an. Bei
der Berechnung haben Betrage bis 49 Groschen fiir die laufende
Erhéhung auRer Ansatz zu bleiben. Betrage tber 49 Groschen sind auf
den ndchst héheren Schillingbetrag zu runden. § 39f
Familienlastenausgleichsgesetz 1967 in der Fassung des
Bundesgesetzes BGBI. Nr. 433/1996 bleibt unberihrt.

(4) Der Index orientiert sich an folgenden Komponenten der
Kostenrechnung der Kraftfahrlinienunternehmungen:

a) Abschreibung Bus und Reifen,

b) Zinsen Bus und Reifen,

c¢) Treibstoffkosten,

d) OI- und Schmierstoffverbrauch,

e) Reparaturkosten,

f) Wagenpflege,

g) Steuern und Versicherung,

h) Fahrpersonal,

i) Aufwandsentschadigungen, Sonderzahlungen, Abfertigungen,

j) Lohnnebenkosten,

k) Garagierung,

I) Verwaltungskostenanteil.

(5) Werden von Dritten (Zahlern wie beispielsweise privaten
Bestellern oder Gebietskdrperschaften) Teilbetrage des
Beférderungsentgeltes fir den Fahrgast bezahlt, so hat der Fahrgast
statt des Befoérderungsentgeltes den um den Férderungsbetrag
verminderten Fahrpreis zu bezahlen. Der Konzessionsinhaber hat
jedoch jedenfalls den Regelbeférderungspreis zu erhalten. Der
Aufsichtsbehdrde ist die regelmaRige Ubernahme der Bezahlung sowohl
von Teilbetragen des Beférderungsentgeltes als auch des gesamten

Beférderungsentgeltes durch Dritte vom Konzessionsinhaber



anzuzeigen.

(6) Beabsichtigt der Konzessionsinhaber die Anwendung von
Beférderungspreisen, die von den in einzelnen Verbundrdumen
geltenden Beférderungspreisen oder von den Regelbeférderungspreisen
abweichen, so hat er diese Beférderungspreise (Besondere
Befoérderungspreise) vor ihrer Anwendung der Aufsichtsbehdrde zur
Genehmigung vorzulegen. Die Aufsichtsbehorde hat diese
Befoérderungspreise insbesondere darauf zu priifen, ob sie unter
Bertlicksichtigung der wirtschaftlichen Lage des Unternehmens
angemessen sind und mit den 6ffentlichen Verkehrsinteressen und dem

Gemeinwohl in Einklang stehen.

Beférderungsbedingungen

§ 32. Die Beférderungsbedingungen sind vor ihrer Anwendung der
Aufsichtsbehérde zur Genehmigung vorzulegen, soweit sie fir das
Unternehmen im Einzelfalle von den Allgemeinen
Beférderungsbedingungen (§ 46 Z 4) abweichen (Besondere
Beférderungsbedingungen). Diese hat vor ihrer Entscheidung Gber das
betreffende Ansuchen den Bundesminister fiir soziale Sicherheit und
Generationen, die zustandige Wirtschaftskammer und die Kammer flr
Arbeiter und Angestellte sowie allenfalls von den Besonderen
Beférderungsbedingungen betroffene in § 5 Abs. 1 Z 1 bezeichnete
Verkehrsunternehmen zu héren. Gleiches gilt fir Anderungen der
Besonderen Beférderungsbedingungen. Die Aufsichtsbehérde kann
Uberdies eine Anderung der Besonderen Beférderungsbedingungen
verlangen, wenn sich die fir ihre Genehmigung mafigeblichen Umstande

wesentlich geandert haben.

Haltestellengenehmigung

§ 33. (1) Die Festsetzung sowie die Verlegung von Haltestellen
wird Uber Antrag des Berechtigungsinhabers vom Landeshauptmann auf
Grund einer mit einem Lokalaugenschein verbundenen mundlichen
Verhandlung bescheidmalig genehmigt. Zu dieser Verhandlung sind
insbesondere der Unternehmer, der Stralkenbaulasttrager, die
StraBenaufsichtsbehodrde, die Bezirksverwaltungsbehdrde, im ortlichen
Wirkungsbereich einer Bundespolizeibehérde auch diese, und die
Gemeinde zu laden. Die Auflassung einer Haltestelle kann sowohl tber
Antrag des Berechtigungsinhabers als auch erforderlichenfalls von

Amts wegen vorgenommen werden. Die Durchflihrung einer miindlichen mit



einem Lokalaugenschein verbundenen Verhandlung ist diesfalls nicht
erforderlich.

(2) Uber Antrag kann die Mitbeniitzung einer fiir eine bestehende
Kraftfahrlinie bereits genehmigte Haltestelle durch weitere
Kraftfahrlinien desselben oder eines anderen Berechtigungsinhabers
genehmigt werden. Es darf diesfalls nur ein Haltestellenzeichen
angebracht werden, dessen Erhaltungskosten zu gleichen Teilen zu
tragen sind. Die Durchfihrung einer mindlichen mit einem
Lokalaugenschein verbundenen Verhandlung hat nur zu erfolgen, wenn
dies sachlich gerechtfertigt und erforderlich ist.

(3) Befinden sich die Haltestellen mehrerer Linien oder
Unternehmer in unmittelbarer Néhe voneinander, so sind sie, sofern
nicht aus betrieblichen Griinden mehrere Haltestellenbereiche
erforderlich sind, zu einer Haltestelle zusammenzufassen und mit nur
einem Haltestellenzeichen kenntlich zu machen und jedenfalls
einheitlich zu bezeichnen.

(4) Aus besonders wichtigen Griinden kann der Landeshauptmann dem
Unternehmer die Ausgestaltung von Haltestellen in wirtschaftlich
zumutbaren Grenzen, nicht jedoch stral’enbauliche MalRnahmen, die

Schneeraumung oder die Reinigung der Haltestellen vorschreiben.

Haltestellenzeichen

§ 34. (1) Die Haltestellen sind durch ein von beiden Seiten les-
und erkennbares Haltestellenzeichen sowie eine
Haltestellenbezeichnung kenntlich zu machen.

(2) Neben der Haltestellenbezeichnung kénnen aufder der Bezeichnung
des Berechtigungsinhabers auch eine Haltestellennummer und
zusatzliche Hinweise auf Verbiinde, deren Zonen sowie auf die
Bedienung durch Rufbusse oder Anrufsammeltaxis angebracht werden.
Die zusatzlichen Hinweise dirfen nicht grofRer sein als die
Haltestellenbezeichnung.

(3) Die Haltestellenzeichen sind gut sichtbar quer zur
Fahrtrichtung anzubringen. Die Entfernung des Haltestellenzeichens
vom Rande der Fahrbahn hat mindestens 0,30 m, die H6he des unteren
Randes der Zeichen tUber dem Erdboden 2,40 m zu betragen.

(4) Der Unternehmer hat nach Erléschen der Berechtigung sowie an
aufgelassenen Haltestellen die Haltestellenzeichen zu entfernen,
oder sie bei voribergehender Betriebseinstellung als ungultig zu

kennzeichnen.



Ubergangsbestimmungen fiir bestehende Haltestellenzeichen

§ 35. (1) Innerhalb von zwei Jahren ab Inkrafttreten dieses
Bundesgesetzes haben die Haltestellen fiir mehrere Linien oder
mehrere Unternehmen, die sich in unmittelbarer Nahe voneinander
befinden, den Bestimmungen des § 33 Abs. 3 zu entsprechen. Die
Einhaltung dieser Vorschriften ist vom Berechtigungsinhaber dem
Landeshauptmann sowie, wenn dieser Aufsichtsbehoérde ist, dem
Bundesminister fir Verkehr, Innovation und Technologie zu melden.

(2) Zum Zeitpunkt des Inkrafttretens dieses Gesetzes in Verwendung
stehende Haltestellenzeichen haben spatestens zehn Jahre nach
Inkrafttreten dieses Gesetzes den Bestimmungen des § 34 zu
entsprechen.

(3) Spatestens zum letztgenannten Termin erléschen auch alle bis
zum Inkrafttreten dieses Bundesgesetzes gemal § 31 Abs. 2 der 1.
Durchfiihrungsverordnung zum Kraftfahrliniengesetz 1952, BGBI.

Nr. 206/1954, fir Form, Farbe und Art der Anbringung erteilten
Ausnahmegenehmigungen fir Haltestellen.

(4) Spatestens ein Jahr nach Wiedererteilung der Konzession,
Verldngerung der Konzessionsdauer oder Erneuerung einer Genehmigung
sind alle Haltestellen der Kraftfahrlinie in einer diesem
Bundesgesetz entsprechenden Weise zu erneuern und anzubringen. Die
Einhaltung dieser Vorschriften ist vom Berechtigungsinhaber dem
Landeshauptmann sowie, wenn er Aufsichtsbehdrde ist, dem
Bundesminister fur Verkehr, Innovation und Technologie zu melden.

(5) Sobald unabhangig von den Fallen des Abs. 4 fiir eine
Kraftfahrlinie alle Haltestellen diesem Bundesgesetz entsprechen,
ist dies vom Berechtigungsinhaber dem Landeshauptmann sowie, wenn
dieser Aufsichtsbehdrde ist, dem Bundesminister fir Verkehr,

Innovation und Technologie zu melden.

Fahrplane

§ 36. (1) Die Fahrplane fir die Kraftfahrlinien gelten fir jeweils
eine Jahresfahrplanperiode. Sofern vom Bundesminister flr Verkehr,
Innovation und Technologie aus ZweckmaRigkeitsgrinden nicht anderes
bestimmt wird, fallt die Jahresfahrplanperiode mit jener des
Eisenbahnbetriebes der Osterreichischen Bundesbahnen zusammen.
(2) Die Fahrplanentwrfe sind der Aufsichtsbehérde fir jede
Fahrplanperiode so rechtzeitig vor ihrem Inkrafttreten vorzulegen,

daR ihre Ubersendung an den Herausgeber des Osterreichischen



Kraftfahrlinienkursbuches oder den Herausgeber des Verbundkursbuches
(§ 20 Z 6) zur Veréffentlichung zeitgerecht veranlalt werden kann.

(3) Die Fahrplanentwirfe miissen den Vorschreibungen der
Berechtigungen entsprechen. Sie haben neben dem Namen und der
Anschrift des Unternehmens zu enthalten:

1. Die Angabe des Zeitraumes, fiir den sie gelten sollen, soweit
dieser von der unter Abs. 1 bestimmten Fahrplanperiode
abweicht;

2. die Haltestellen auf der dem Berechtigungsbescheid
entsprechenden Fahrtstrecke unter Angabe der Entfernungen in
Kilometern, wobei Strecken ab 500 Meter auf den nachsten
Kilometer aufzurunden sind,;

3. die Anfiihrung der beabsichtigten Kurse und deren Fahrtzeiten
sowie, falls sie nicht taglich ausgefihrt werden, die Angabe
der Fahrtage unter Verwendung der fur den 6ffentlichen Verkehr
bestimmten Zeichen und Symbole. Allféllige Halte- und
Bedienungsverbote sind ersichtlich zu machen;

4. die Fahrpreise.

(4) Bei innerstadtischen Verkehren sowie in Verkehrsverbiinden kann
die Angabe der Entfernung und der Fahrpreise entfallen und
erforderlichenfalls durch die Angabe einer Verbundzone und des
Fahrpreissystems ersetzt werden.

(5) Die Fahrplanentwirfe sind jeweils vor Beginn der
Fahrplanperiode, mindestens aber einmal im Jahr, mit den in § 5
Abs. 1 Z 1 und 5 bis 8 angefiihrten Stellen sowie mit den sonst in
Betracht kommenden Verkehrsinteressenten zu erdrtern.
Verkehrswiinsche sind nach Mafligabe der wirtschaftlichen Mdglichkeiten
zu berlcksichtigen.

(6) Die diesbeziiglichen Verhandlungen sind von den
Verkehrsverbundorganisationsgesellschaften zu fiihren. In
verbundfreien Rdumen haben hiezu unter der Leitung der beiden
Aufsichtsbehdrden (§ 3) mindliche Verhandlungen
(Fahrplankonferenzen) stattzufinden, zu denen die in Abs. 5

genannten Stellen zu laden sind.

Ausgleich der Verkehrsinteressen, Forderung der Zusammenarbeit

und von Zusammenschlissen der Unternehmen

§ 37. (1) Zur Optimierung des 6ffentlichen Personenverkehrs haben
die Aufsichtsbehérden férdernd darauf einzuwirken, daf3 die

Interessen der verschiedenen Verkehrstrager des offentlichen



Personenverkehrs ausgeglichen und ihre Leistungen und ihre Entgelte
aufeinander abgestimmt werden. Sie haben zu diesem Zweck die
freiwillige Zusammenarbeit und die Zusammenschllisse der Unternehmen,
wie beispielsweise Gemeinschaftsverkehre und Verkehrsverbiinde, zu
férdern.

(2) Im Sinne des Abs. 1 gilt als

1. Gemeinschaftsverkehr die Kooperation einzelner
Berechtigungsinhaber mit dem Zweck, zwei oder mehrere ihrer
Kraftfahrlinien mit durchgehenden Kursen und durchgehenden
Beférderungspreisen gemeinsam zu betreiben;

2. Verkehrsverbund die Kooperation méglichst aller in einem
bestimmten Gebiet (Verbundraum) tatigen Verkehrsunternehmen des
offentlichen Personenverkehrs (Eisenbahn- und
Kraftfahrlinienunternehmen) in einer Organisation mit
Rechtspersoénlichkeit zum Zwecke der Angebotsoptimierung und der
unternehmensibergreifenden Anwendung eines einheitlichen
Fahrpreissystems in einem zusammenhangenden und koordinierten
Verkehrsnetz;

3. Angebotsoptimierung die Einrichtung und befriedigende Bedienung
und erforderlichenfalls die Erweiterung und Anderung von
Verkehrsverbindungen sowie die Abstimmung der Fahrplane in
wirtschaftlich zumutbarem Rahmen.

(3) Die Aufsichtsbehdrden haben bei ihren MalRnahmen auch die Ziele

der Bundes- und Landesplanung zu beachten.

Rufbusse und Anrufsammeltaxis

§ 38. (1) Der Kraftfahrlinienverkehr mit Rufbussen bedarf einer
Konzession nach § 1 Abs. 3. Die Bestimmungen der §§ 17 Abs. 1 erster
Satz und 36 Abs. 2 bis 4 finden jedoch keine Anwendung. Auf den
Haltestellenzeichen ist ein Hinweis auf die Rufbusbedienung
anzubringen.

(2) Dem Taxigewerbe ist das Anwerben von Fahrgasten bei
Haltestellen des Kraftfahrlinienverkehrs nicht gestattet, doch
durfen Anrufsammeltaxis diese Haltestellen aulRerhalb der taglichen
Betriebszeiten der Kraftfahrlinien oder mit Billigung des
Berechtigungsinhabers auch wahrend der Betriebszeiten als
Abfahrtsstellen benitzen.

(3) Im Sinne der Abs. 1 und 2 gelten als

1. Rufbusse Kraftfahrlinienverkehre, die

a) entweder ohne Anmeldung nicht verkehren und nur bei



Vorliegen von Anmeldungen Uber Telefon oder in anderer
festgesetzter Art von den erforderlichen Haltestellen
ausgehend, die gewiinschten Verbindungen innerhalb eines
konzessionierten Streckensystems herstellen, oder

b) ohne Anmeldung fahrplanmafig nur auf einer bestimmten
Grundstrecke des Streckensystems verkehren, bei Vorliegen
von Anmeldungen aber von der Grundstrecke abweichen, die
erforderliche Haltestelle (Bedarfshaltestelle) bedienen, und
danach wieder auf die Grundstrecke zuriickkehren und zur
Endhaltestelle weiterfahren;

2. Anrufsammeltaxis Taxiverkehre, die Fahrgaste nach telefonischer
Vorbestellung mit eigens als Anrufsammeltaxi gekennzeichneten
Taxis zu festen Abfahrtszeiten von besonders bezeichneten
Abfahrtsstellen gegen einen fixen Fahrpreis zu einem
gewunschten Fahrziel innerhalb eines vorgegebenen abgegrenzten

Betriebsgebietes beférdern.

Abschnitt IV
Bestimmungen lber die Fahrzeuge

Fahrzeuge

§ 39. (1) Kraftfahrlinien diirfen nur mit Linienfahrzeugen
betrieben werden, die hinsichtlich ihrer Bauart, Beschaffenheit und
Ausristung den Bestimmungen dieses Gesetzes sowie den Bestimmungen
des KFG 1967, BGBI. Nr. 267, entsprechen. Die Linienfahrzeuge mussen
den Anforderungen des Kraftfahrlinienverkehrs Rechnung tragen und
sind bei niedrigen Temperaturen ausreichend zu beheizen.
(2) Als Linienfahrzeuge kommen in Betracht:
1. Omnibusse,
2. Omnibusanhanger,
3. Gelenkkraftfahrzeuge,
4. im innerstaatlichen Kraftfahrlinienverkehr in Ausnahmeféllen
auch Fahrzeuge des mit Personenkraftwagen betriebenen
Mietwagengewerbes auf Grund besonderer Bewilligung durch die
Konzessionsbehorde.
(3) Fahrzeuge nach Abs. 2 Z 1 durfen zur Gepacksbeférderung
Anhéanger mitfiihren, die den Bestimmungen des KFG 1967 entsprechen.
(4) Die als Linienfahrzeuge eingesetzten Omnibusse mussen an der
Fahrzeugfront mit einer Fahrzielanzeige ausgestattet sein. Falls
diese nicht selbstleuchtend ist, mul} sie wahrend der Ddmmerung, bei

Dunkelheit oder Nebel oder, wenn es die Witterung sonst erfordert,



mit weillem Licht ausreichend beleuchtet sein, darf jeoch nicht

blenden. Im Ortslinienverkehr kann die Aufsichtsbehérde die

Ausrlstung der Linienfahrzeuge mit selbstleuchtenden oder
beleuchtbaren Linienbezeichnungen zusatzlich anordnen. Nach Maltgabe
der technischen Mdglichkeit soll das Fahrziel auch auf der rechten

Seite des Linienfahrzeuges nach Abs. 2 Z 1 bis 3 angegeben werden.

Zwischenprifung

§ 40. (1) Die Beschaffenheit und die Wirkungsweise der
Bremsanlagen und der Lenkung sowie der Zustand der Bereifung sind
jeden dritten Monat unter Verantwortung des betriebsfiihrenden
Unternehmers oder des Betriebsleiters oder des Leiters des
Betriebsdienstes (§ 41) unter Beiziehung geeigneter Fachkrafte genau
zu Uberprifen.

(2) Das Ergebnis dieser Zwischenuberprifung sowie die allenfalls
zur Herstellung des ordnungsgemalen Betriebszustandes notwendigen
Arbeiten sind in das Wagenbuch (§ 48 KDV 1967) unter Angabe des
Zustandes der Lenkung und der Bereifung, der Bremsanlagen samt
Ergebnis der Bremsproben (Verzégerung der Bremskrafte) einzutragen.
Das Wagenbuch ist bei jeder Begutachtung unaufgefordert vorzulegen.

(3) Vorubergehend aulder Verkehr gesetzte Fahrzeuge sind vor
erneuter Inbetriebnahme einer Zwischenlberprifung zu unterziehen,
wenn die letzte Zwischeniberpriifung langer als drei Monate
zuriickliegt. Die Dauer der Stillegung ist im Wagenbuch zu vermerken.

(4) Werden bei der Zwischenprifung Mangel festgestellt, die die
Verkehrssicherheit beeintrachtigen, so darf das Fahrzeug vor deren

Behebung nicht in Betrieb genommen werden.

Leiter des Betriebsdienstes

§ 41. (1) Zur Wahrung der Sicherheit des Kraftfahrlinienbetriebes
und zur Besorgung der ihm nach § 20 Z 10 obliegenden Aufgaben kann
der Unternehmer einen Leiter des Betriebsdienstes, der weder dem
Betriebsleiter (§ 10 Abs. 5) noch dem Betriebsflhrer (§ 22 Abs. 2)
gleichzuhalten ist, bestellen.

(2) Ein Leiter des Betriebsdienstes ist vom Unternehmer zu
bestellen:

1. wenn die Aufsichtsbehérde dies zur Wahrung der Sicherheit des

Kraftfahrlinienbetriebes anordnet;

2. wenn im Linienbetrieb mehr als 40 Fahrzeuge regelmafig



verwendet werden und der Unternehmer oder der Betriebsleiter
nicht selbst die Voraussetzungen des Abs. 3 erfilllt.

(3) Fur die Bestellung zum Leiter des Betriebsdienstes ist

erforderlich:
1. im Falle des Abs. 1 die abgeschlossene Ausbildung als
Kraftfahrzeugmechaniker oder die Lenkberechtigung fir die
Klasse D;
2.im Falle des Abs. 2 die Abschlupifung an einer Technischen
Universitat oder an einer Héheren Technischen Lehranstalt oder
an einer dieser gleichzuhaltenden Schule und eine wenigstens
dreijahrige einschlagige Fachpraxis sowie die Ausbildung zur
Lenkberechtigung fir die Klasse D.
(4) Die Bestellung des Leiters des Betriebsdienstes bedarf der
Genehmigung durch die Konzessionsbehorde.

(5) Der Unternehmer kann fir bestimmte rdumliche oder sachlich
abgegrenzte Bereiche des Betriebes eigene Leiter des
Betriebsdienstes einsetzen. Auf diese ist Abs. 4 ebenfalls

anzuwenden.

Meldepflichten

§ 42. (1) Der Unternehmer, der Betriebsleiter oder der Leiter des
Betriebsdienstes hat der Aufsichtsbehdrde anzuzeigen:

1. Unfalle im Linienbetrieb, bei denen eine Person getdtet oder

schwer verletzt worden ist;

2. Betriebsstérungen von mehr als 24 Stunden;

3. sonstige Betriebsvorkommnisse von besonderer Bedeutung.

(2) Bei Unfallen, in die ein Linienfahrzeug verwickelt war und bei
denen eine Person getdtet oder erkennbar schwer verletzt wurde, ist
der Aufsichtsbehoérde eine Durchschrift der von den Organen des
offentlichen Sicherheitsdienstes oder der StralRenaufsicht
angefertigten Verkehrsunfallsanzeige zu ibersenden.

(3) Der Unternehmer oder der Betriebsleiter haben der
Aufsichtsbehdrde bis Ende Februar fiir das abgelaufene Kalenderjahr
Meldung zu machen ber:

1. Art und Anzahl der verwendeten Fahrzeuge;

2. die im Linienverkehr zurlickgelegten Fahrtkilometer;

3. die Anzahl der beférderten Personen, aufgegliedert nach

Schilern, Lehrlingen, Zeitkartenfahrern und sonstigen
Fahrgasten.

In Verkehrsverbiinden kann diese Meldung auch von den



Verkehrsverbundorganisationsgesellschaften vorgenommen werden.

Fahrdienst

§ 43. (1) Im Fahrdienst dirfen nur vertrauenswiirdige Personen
eingesetzt werden; diese haben sich wahrend des Dienstes besonnen,
ricksichtsvoll und héflich zu verhalten.

(2) AuBer den in kraftfahrrechtlichen Vorschriften dem
Fahrzeuglenker aufgetragenen Pflichten hinsichtlich der Uberwachung
des Fahrzeugzustandes hat dieser

1. nach jeder langeren Fahrpause vor der Fortsetzung der Fahrt die

Wirksamkeit der Bremsen und bei Einsatz von Anhangern die
Betriebssicherheit der Kupplung zwischen ziehendem Fahrzeug und
Anhanger (auch Gepéacksanhanger) zu prifen und

2. dafir zu sorgen, daft wahrend der Fahrt die AuRentiiren

geschlossen bleiben.

Benutzung der Fahrzeuge

§ 44. Fahrgaste haben bei Benlitzung der Linienfahrzeuge die
behdérdlich genehmigten Beférderungsbedingungen zu beachten und den
sich darauf beziehenden Anordnungen des Unternehmers und der im
Fahrdienst tatigen Personen Folge zu leisten, widrigenfalls sie von

der Fahrt ausgeschlossen werden kénnen.

Abschnitt V
Ubergangs- und SchluBbestimmungen
Aufsicht

§ 45. (1) Die Aufsicht Uber die Kraftfahrlinienunternehmen kommt
den Aufsichtsbehorden (§ 3) zu.

(2) Die mit der Durchfiihrung der Aufsicht beauftragten Organe
weisen sich mit vom Bundesminister fur Verkehr, Innovation und
Technologie ausgestellten Legitimationen aus, die zum Betreten
samtlicher Betriebsanlagen und zur Kontrolle aller Linienfahrzeuge
berechtigen. Diese Organe haben in Ausiibung des Aufsichtsrechtes

weiters Anspruch auf freie Fahrt mit den Linienfahrzeugen.

Verordnungen

§ 46. Durch Verordnung des Bundesministers fur Verkehr, Innovation
und Technologie kénnen insbesondere erlassen werden:

1. die naheren Vorschriften tiber



a) ein Muster des Konzessionsantrages (§ 2 Abs. 2);

b) die Gestaltung, den Farbton und die Anbringung der
Haltestellenzeichen (§ 34);

c) fur den Fahrdienst und die Fahrgaste geltende Verbote (§§ 43
und 44);

2. die naheren Vorschriften Uber die Prifung der fachlichen
Eignung und der finanziellen Leistungsfahigkeit des
Berechtigungswerbers. Weiters ndhere Bestimmungen tber die
Eignungsprifung hinsichtlich
a) der Sachgebiete der Prifung,

b) der Prifungstermine,

c¢) der Anmeldung zur Priifung und der Verstandigung vom
Prifungstermin,

d) des Prifungsvorganges,

e) des Prifungszeugnisses,

f) der Priifungsgebiihren,

g) der Bescheinigung tiber den Nachweis der fachlichen Eignung;

3. unter Berticksichtigung von § 39f Familienlastenausgleichsgesetz
1967 in der Fassung des Bundesgesetzes BGBI. Nr. 433/1996 die
von der Wirtschaftskammer Osterreich angezeigten
Regelbeférderungspreise samt etwaigen Zuschlagen sowie deren
Erhéhung auf Grund des vom Osterreichischen Statistischen
Zentralamt festgestellten Preissteigerungsindex fiir
Kraftfahrlinien. Weiters die naheren Bestimmungen tber
a) ErmaRigungen,

b) Zeitkarten,

c¢) Ruckfahrkarten,

d) Beférderungspreise fir Reisegepack und fir Gegenstande des
taglichen Bedarfs sowie

e) sonstige Entgelte im Kraftfahrlinienverkehr;

4. die erforderlichen Vorschriften iber einheitliche Allgemeine
Beforderungsbedingungen, in denen insbesondere geregelt ist
a) das Verhalten der Fahrgaste,

b) der Ausschlufd von der Beférderung,

c) die Ausstellung der Fahrkarten,

d) die Beférderung von Gepack und von Tieren,

e) die Ruckerstattung der Beférderungspreise,

f) die Behandlung verlorener oder zuriickgelassener Gegenstande,

g) die Haftung des Unternehmens.

Strafbestimmungen



§ 47. (1) Wer gegen die Bestimmungen des § 20 verstof3t, begeht
eine Verwaltungslbertretung und ist von der
Bezirksverwaltungsbehodrde mit einer Geldstrafe von 726 € bis 7 267 €
zu bestrafen.

(2) Wer gegen die Bestimmungen der auf Grund des § 46 Z 1 lit. c
ergangenen Verordnungen versté3t und hiedurch die éffentliche
Sicherheit gefahrdet, begeht eine Verwaltungsibertretung und ist von
der Bezirksverwaltungsbehdérde, im ortlichen Wirkungsbereich einer
Bundespolizeidirektion von dieser, mit einer Geldstrafe von 726 €
bis 7 267 € zu bestrafen.

(3) Wer eine Kraftfahrlinie ohne die gemaR § 1 Abs. 3
erforderliche Berechtigung betreibt, begeht eine
Verwaltungsubertretung und ist von der Bezirksverwaltungsbehdrde, im
ortlichen Wirkungsbereich einer Bundespolizeidirektion von dieser,
mit einer Geldstrafe von 2 180 € bis zu 7 267 € zu bestrafen. Die
rechtskraftige Bestrafung nach dieser Bestimmung zieht tiberdies den
Entfall der Voraussetzung der Zuverlassigkeit des
Berechtigungsinhabers im Sinne § 7 Abs. 1 Z 1 und § 9 dieses
Bundesgesetzes nach sich, wenn er bereits einmal wegen der gleichen
Ubertretung rechtskraftig bestraft wurde.

(4) Als vorlaufige Sicherheit gemal § 37a VStG kann bei Verdacht
einer Ubertretung nach Abs. 3 ein Betrag bis zu 7 267 € festgesetzt

werden.

Mitwirkung

§ 48. (1) An der Vollziehung der §§ 46 Z 1 lit. c und 47 Abs. 2
und 3 dieses Bundesgesetzes, hiezu ergangener Verordnungen und
unmittelbar anwendbarer Rechtsakte der Europaischen Union haben die
Organe der Bundespolizei sowie die Grenzorgane und die Zollorgane
bei der Wahrnehmung der ihnen sonst obliegenden Aufgaben mitzuwirken
durch
a) Maflinahmen zur Vorbeugung gegen drohende
Verwaltungsuibertretungen und
b) MaRnahmen, die fir die Einleitung von Verwaltungsstrafverfahren
erforderlich sind.
(2) Die Organe der Bundespolizei haben den nach diesem
Bundesgesetz zustandigen Organen der Aufsichtsbehérden tber deren
Ersuchen zur Sicherung der Ausliibung des Aufsichtsrechtes gemafR § 45

Abs. 1 im Rahmen ihres gesetzmafigen Wirkungsbereiches Hilfe zu



leisten.

Verweisungen

§ 49. Soweit in diesem Bundesgesetz auf Bestimmungen anderer
Bundesgesetze verwiesen wird, sind diese, sofern nichts anderes
ausdricklich angeordnet ist, in ihrer jeweils geltenden Fassung

anzuwenden.

Amtsbeschwerden

§ 50. Der Bundesminister fur Verkehr, Innovation und Technologie
kann gegen Bescheide der Unabhangigen Verwaltungssenate Beschwerde

wegen Rechtswidrigkeit an den Verwaltungsgerichtshof erheben.

Inkrafttreten

§ 51. (1) Dieses Bundesgesetz tritt mit 1. Janner 2000 in Kraft.

(2) Das Kraftfahrliniengesetz 1952, BGBI. Nr. 84, und die
1. Durchfiihrungsverordnung zum Kraftfahrliniengesetz 1952, BGBI.
Nr. 206/1954, treten mit Inkrafttreten dieses Bundesgesetzes auler
Kraft.

(3) § 47 in der Fassung des Bundesgesetzes BGBI. | Nr. 77/2002
tritt mit 1. Janner 2002 in Kraft.

Ubergangsbestimmungen

§ 52. (1) Bestehende Konzessionen und mit diesen in Zusammenhang
stehende Genehmigungen nach §§ 10 Abs. 5, 17 Abs. 1 und 2, 22 Abs. 2
und 3, 24 Abs. 1, 31 Abs. 1, 2 und 6, 32, 33 Abs. 1, 36 Abs. 2 und
41 Abs. 4, die auf Grund der bisher in Geltung gestandenen
Vorschriften erteilt worden sind, gelten nach MaRgabe ihrer
zeitlichen Begrenzung und ihres sachlichen Inhalts als entsprechende
Berechtigungen und Genehmigungen im Sinne der Bestimmungen dieses
Bundesgesetzes.

(2) Die bis zum Inkrafttreten dieses Bundesgesetzes eingereichten
Antrage sind noch nach den Bestimmungen des Kraftfahrliniengesetzes

1952 zu erledigen.

Anhangige Verfahren

§ 53. Die Bestimmungen dieses Bundesgesetzes sind auch auf

strafbare Handlungen anzuwenden, die vor seinem Wirksamkeitsbeginn



begangen worden sind, sofern diese schon zur Zeit ihrer Begehung mit
Strafe bedroht waren und nicht einer strengeren Behandlung
unterliegen als nach den bisher in Geltung gestandenen Vorschriften.
Im Ubrigen sind noch nicht abgeschlossene Verfahren nach den
Vorschriften dieses Bundesgesetzes und nach den geman diesem

Bundesgesetz anzuwendenden Rechtsvorschriften zu beurteilen.

Vollziehung

§ 54. Mit der Vollziehung dieses Bundesgesetzes ist der

Bundesminister fur Verkehr, Innovation und Technologie betraut.

Anlage 1

[Papierfarbe blau]

REPUBLIK OSTERREICH

Bundesministerium fir Verkehr, Innovation und Technologie

Zl.

(Bundeswappen)

KONZESSIONSURKUNDE

Das Bundesministerium fir Verkehr, Innovation und Technologie

bescheinigt hiemit geman § 19 Abs. 2 Kraftfahrliniengesetz, BGBI. |

Nr. 203/1999, dall (Name und Vorname, Geburtsdatum und Wohnadresse

oder Firmenbezeichnung sowie Betriebssitz des Konzessionsinhabers)

die Konzession zum Betrieb der Kraftfahrlinie auf der Strecke

bis zum besitzt.

Fir die Ausiibung der Konzession bestehen die nachstehenden Auflagen:

Wien, am

L. S. Fir den Bundesminister:

(Trockenstempel)

Anlage 2



[Papierfarbe blau]

Amtder .......ccocovvvnnnnnn. Landesregierung

Zl.

(Landeswappen)

KONZESSIONSURKUNDE

Der Landeshauptmann von ...........ccccccceiiiiinnnnns bescheinigt

hiemit gemaf § 19 Abs. 2 Kraftfahrliniengesetz, BGBI. |

Nr. 203/1999, dall (Name und Vorname, Geburtsdatum und Wohnadresse

oder Firmenbezeichnung sowie Betriebssitz des Konzessionsinhabers)

die Konzession zum Betrieb der Kraftfahrlinie auf der Strecke

bis zum besitzt.

Far die Ausiibung der Konzession bestehen die nachstehenden Auflagen:

(Ausstellungsort, Datum)

L.S. Fir den Landeshauptmann:

(Trockenstempel)



