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Gesamte Rechtsvorschrift fur StralRentunnel-Sicherheitsgesetz, Fassung vom 14.02.2011

Langtitel
Bundesgesetz uber die Sicherheit von Straentunneln (StraBentunnel-Sicherheitsgesetz — STSG)

Bundesgesetz, mit dem ein StraBentunnel-Sicherheitsgesetz erlassen und die Strafenverkehrsordnung
1960 geandert wird

StF: BGBI. | Nr. 54/2006 (NR: GP XXII RV 1328 AB 1378 S. 142. BR: AB 7505 S. 733.)
[CELEX-Nr. 32004L0054]

Anderung
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Text
Geltungsbereich

8 1. Dieses Bundesgesetz gilt fir alle Tunnel mit einer L&nge von mehr als 500 m im Verlauf von
BundesstraRen A oder S gemall Bundesstralengesetz 1971, BGBI. Nr. 286, in der geltenden Fassung.

Begriffsbestimmungen

8§ 2. Fur dieses Bundesgesetz gelten folgende Begriffsbestimmungen:

1. Tunnellange ist die L&nge des langsten Fahrstreifens, gemessen im Bereich des vollig
geschlossenen Tunnelabschnitts;
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2. Einsatzdienste sind alle ortlich betroffenen - offentlichen wie privaten — Dienste oder
Tunnelbediensteten, die befugt und verpflichtet sind, bei einem Unfall Hilfe zu leisten,
einschlieBlich Polizei, Feuerwehr und Rettungsdienste;

3. Tunnel-Verwaltungsbehdrde ist der Bundesminister fur Verkehr, Innovation und Technologie;

4. Tunnel-Manager eines Tunnels ist der Stralenerhalter der BundesstralRe, in deren Verlauf sich
der Tunnel befindet;

5. Tunnel-Sicherheitsbeauftragter ist eine natirliche Person, die s&mtliche Praventiv- und
SicherungsmalRnahmen koordiniert, um die Sicherheit der Nutzer und des Betriebspersonals
sicherzustellen. Tunnel-Sicherheitsbeauftragte kdnnen auch Angehorige des Tunnelpersonals
oder der Einsatzdienste sein. Ein Tunnel-Sicherheitsbeauftragter darf seine Aufgaben und
Funktionen auch in mehreren Tunneln wahrnehmen, sofern sich diese auf dem Gebiet von
héchstens drei aneinander grenzenden Bundeslédndern befinden.

6. Erhebliche Stdrung ist ein unvorhersehbares Ereignis, das eine unmittelbare Auswirkung auf den
Verkehrsfluss hat oder ein unverziigliches Eingreifen in den Verkehrsfluss erfordert. Jedenfalls
keine unvorhersehbaren  Ereignisse sind Sperren aufgrund von Wartungs- und
Reinigungsarbeiten sowie flir die Dauer von weniger als einer Stunde.

Aufgaben der Tunnel-Verwaltungsbehérde

8 3. (1) Die Tunnel-Verwaltungsbehdrde hat vom Tunnel-Manager namhaft gemachte Tunnel-
Sicherheitsbeauftragte anzuerkennen, wenn diese die in 8 5 Abs. 2 angefihrten Anforderungen erfiillen.

(2) Die Tunnel-Verwaltungsbehorde hat fir den Vorentwurf eines von diesem Bundesgesetz
betroffenen Tunnels auf Antrag des Tunnel-Managers ein Genehmigungsverfahren gemaR 87
durchzufihren.

(3) Die Tunnel-Verwaltungsbehorde hat flr die Inbetriecbnahme eines von diesem Bundesgesetz
betroffenen Tunnels auf Antrag des Tunnel-Managers ein Genehmigungsverfahren geméR §38
durchzufihren.

(4) Die Tunnel-Verwaltungsbehtdrde hat Tunnel, die im Zeitpunkt des In-Kraft-Tretens dieses
Bundesgesetzes bereits fir den allgemeinen Verkehr freigegeben sind, gemdR §9 hinsichtlich ihrer
Konformitét mit den Anforderungen gemal der Anlage zu diesem Bundesgesetz zu bewerten.

(5) Die Tunnel-Verwaltungsbehdérde hat wiederkehrend Inspektionen durchzufiihren, um
sicherzustellen, dass alle unter dieses Bundesgesetz fallenden Tunnel mit dessen Bestimmungen und dem
Stand der Technik in Einklang stehen. Zwischen zwei aufeinander folgenden Inspektionen eines Tunnels
dirfen nicht mehr als sechs Jahre liegen. Das Ergebnis der Inspektion ist in einem Bericht festzuhalten.

(6) Stellt die Tunnel-Verwaltungsbehorde fest, dass ein Tunnel nicht den Vorgaben dieses
Bundesgesetzes entspricht, so hat sie dem Tunnel-Manager und dem Tunnel-Sicherheitsbeauftragten
mitzuteilen, welche MalRnahmen zur Erh6hung der Sicherheit des Tunnels ergriffen werden missen.
Umfassen diese MaBnahmen wesentliche bauliche oder betriebliche Anderungen, so ist gemaR § 10
vorzugehen.

(7) Die Tunnel-Verwaltungsbehérde kann, wenn in einem Tunnel die Sicherheitsanforderungen nicht
erfillt sind, dem Tunnel-Manager mit Bescheid die Aussetzung oder Einschrankung des Tunnelbetriebs
auftragen und darin die Bedingungen festsetzen, unter denen der normale Verkehrsbetrieb wieder
aufgenommen werden darf. Eine Ausfertigung des Bescheides ist dem Tunnel-Sicherheitsbeauftragten
zuzuleiten.

(8) Die Tunnel-Verwaltungsbehdrde hat erstmalig Uber den Zeitraum vom In-Kraft-Treten dieses
Bundesgesetzes bis zum Ablauf des darauf folgenden Kalenderjahres sowie wiederkehrend Uber den
Zeitraum der zwei auf den letzten Berichtszeitraum folgenden Kalenderjahre Berichte iber Brande in
Tunneln und Gber Unfélle, welche die Sicherheit von Stralennutzern im Tunnel gefédhrden, sowie Uber
deren Haufigkeit und die Ursachen zu erstellen; sie hat diese Vorkommnisse auszuwerten und Angaben
zur tatséchlichen Bedeutung und Wirksamkeit von Sicherheitseinrichtungen und SicherheitsmalRnahmen
zu machen. Die Berichte sind der Europdischen Kommission jeweils bis Ende September des auf den
Berichtszeitraum folgenden Jahres zu 0bermitteln, sofern es sich um Tunnelanlagen des
transeuropéischen StraBennetzes handelt.

Aufgaben des Tunnel-Managers

8 4. (1) Der Tunnel-Manager ist fur jeden unter seine Zusténdigkeit fallenden Tunnel in der Phase
der Planung, des Baus und des Betriebs verantwortlich.
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(2) Der Tunnel-Manager hat fir jeden Tunnel einen von ihm namhaft gemachten und von der
Tunnel-Verwaltungsbehdrde gemal 83 Abs.1 anerkanntenm Tunnel-Sicherheitsbeauftragten zu
ernennen.

(3) Der Tunnel-Manager hat fur jeden Tunnel eine Tunnel-Sicherheitsdokumentation gemafR § 11
zusammenzustellen und auf dem aktuellen Stand zu halten. Eine Kopie dieser Tunnel-
Sicherheitsdokumentation hat er der  Tunnel-Verwaltungsbehérde und dem  Tunnel-
Sicherheitsbeauftragten zuzuleiten.

(4) Der Tunnel-Manager hat fiir die Vorlage aller im Rahmen der Verfahren gemaR § 7, § 8 und § 9
erforderlichen Unterlagen zu sorgen.

(5) Der Tunnel-Manager hat in allen Tunneln, die von einer Uberwachungszentrale (iberwacht
werden, ein Videolberwachungssystem zur automatischen Erkennung von Verkehrsstérungen (zB stehen
gebliebene Fahrzeuge) geméaR nachstehenden Bestimmungen zu betreiben:

1. Der Umstand der Videoliberwachung und deren Zweck sind fiir die Verkehrsteilnehmer durch
geeignete MalRnahmen erkennbar zu

machen.

2. Mit dem Videolberwachungssystem diirfen Bilder ausschlieflich zum Zweck der méglichst
frihzeitigen und deutlichen Erkennung von Gefahren fir die Sicherheit des StraBenverkehrs und
des Tunnelbetriebs sowie der Unterstiitzung des Tunnel-Managers und der Einsatzdienste bei der
Bewaltigung solcher Gefahren erfasst, (bertragen, aufgezeichnet und genutzt werden.

3. Die technische Ausgestaltung des Videolberwachungssystems hat den in Z 2 genannten
Zwecken zu entsprechen.

4. Aufzeichnung und Wiedergabe der Bilder haben in einer Qualitdt zu erfolgen, die eine
Erkennbarkeit einzelner Personen oder Fahrzeugkennzeichen ausschlief3t.

5. Die anfallenden Bilder sind vor einem Zugriff durch Unbefugte zu schitzen.

6. Die Bilder sind spatestens nach Ablauf von 72 Stunden, gerechnet vom Zeitpunkt der erstmaligen
Aufzeichnung, zu léschen.

7. Werden mit dem Videolberwachungssystem Bilder von erheblichen Stérungen oder Unféllen
(Abs. 7) aufgezeichnet, so dirfen diese Aufzeichnungen, soweit dies fur die Erfillung der in Z 2
genannten Zwecke erforderlich ist, abweichend von Z 4 auch in einer Qualitét erfolgen, welche
die Erkennbarkeit einzelner Personen oder Fahrzeugkennzeichen zulédsst. Abweichend von Z 6
dirfen solche Aufzeichnungen so lange aufbewahrt werden, als dies fir Zwecke der Feststellung
rechtserheblicher Tatsachen durch die Tunnel-Verwaltungsbehérde und den Tunnel-Manager in
Wahrnehmung ihrer gesetzlichen Aufgaben (88 3 und 4) oder die Analyse der technischen
Funktionalitat der Tunnelsicherheitseinrichtungen unbedingt erforderlich ist, langstens jedoch bis
zum Ablauf von drei Jahren, gerechnet vom Zeitpunkt der erstmaligen Aufzeichnung. Auch in
diesem Fall ist durch geeignete MalRhahmen zum friihestmdglichen Zeitpunkt sicherzustellen,
dass die Erkennbarkeit einzelner Personen oder Fahrzeugkennzeichen ausgeschlossen wird.

8. Fur Zwecke der Information der Offentlichkeit im Wege von Medien diirfen im Bedarfsfall auf
Anfrage manuell kurze Bildfolgen aus den in Abs. 5 Z 2 beschriebenen Aufzeichnungen an
Medien Ubermittelt werden, soweit eine Identifizierung von Personen oder Fahrzeugen nicht
maglich ist.

(6) Der Tunnel-Manager hat, unter Beachtung der Anlage zu diesem Bundesgesetz, die
Vorgangsweise im Zusammenhang mit Tunnelsperren im Ereignisfall sowie mit VVoll- und Teilsperrungen
wegen Bau- und Erhaltungsarbeiten festzulegen.

(7) Der Tunnel-Manager hat Uber alle erheblichen Stérungen und Unfélle, die sich im Tunnel
ereignen, einen Meldebericht zu erstellen, der innerhalb eines Monats nach dem Ereignis dem Tunnel-
Sicherheitsbeauftragten, der Tunnel-Verwaltungsbehorde und den Einsatzdiensten zuzuleiten ist.

(8) Der Tunnel-Manager hat

1. im Falle eines Brandes im Tunnel oder eines Unfalls, bei dem die Sicherheit von StraRennutzern
im Tunnel gefahrdet wurde, oder

2. Uber Ersuchen der Tunnel-Verwaltungsbehdrde oder
3. wenn es ihm sonst geboten erscheint,

dafur zu sorgen, dass ein Untersuchungsbericht angefertigt wird, in welchem die Umsténde des in Abs. 7
genannten Ereignisses analysiert oder die sich daraus ergebenden Schlussfolgerungen dargelegt werden.
Diesen Bericht hat der Tunnel-Manager spatestens einen Monat, nachdem er ihn selbst erhalten hat, an
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den  Tunnel-Sicherheitsbeauftragten, die Tunnel-Verwaltungsbehérde und die Einsatzdienste
weiterzuleiten.

(9) Der Tunnel-Manager hat dafiir zu sorgen, dass Ubungen fiir das Tunnelpersonal und die
Einsatzdienste gemé&R § 6 in den dort angeflhrten Zeitabstanden durchgefiihrt werden kénnen.

(10) Der Tunnel-Manager hat dafuir zu sorgen, dass die Tunnelnutzer an geeigneten Stellen (z. B. an
Rastplatzen vor Tunneln, an Tunneleingangen, an denen der Verkehr angehalten wird) und im Wege des
Internet Uber die vorhandenen Sicherheitseinrichtungen und das richtige Verhalten im Tunnel informiert
werden.

Weiters hat er, in Abstimmung mit der Tunnel-Verwaltungsbehdrde, erstmals im Jahr 2010 und
danach jeweils im Abstand von hdchstens flinf Jahren Informationskampagnen durchzufiihren, die sich
auf das richtige Verhalten der Verkehrsteilnehmer bei der Anfahrt zum Tunnel und der Durchfahrt,
inshbesondere im Fall von Fahrzeugpannen, Staus, Unféllen und Brénden, erstrecken. Die
Informationskampagnen sind auf der Grundlage der harmonisierten Arbeiten internationaler
Organisationen gemeinsam mit den beteiligten Parteien durchzufihren.

Aufgaben des Tunnel-Sicherheitsbeauftragten, Anforderungen

§ 5. (1) Der Tunnel-Sicherheitsbeauftragte hat

1. die Koordinierung mit den Einsatzdiensten sicherzustellen und an der Ausarbeitung von
Betriebsablaufen mitzuwirken,

2. an der Planung, Durchfuhrung und Bewertung von Einsdtzen im Ereignisfall mitzuwirken,

3. an der Ausgestaltung von Sicherheitsprogrammen und an der Festlegung von Spezifikationen fir
bauliche Einrichtungen, Ausstattung und Betrieb sowohl bei neuen Tunneln als auch in Bezug
auf den Umbau bestehender Tunnel mitzuwirken,

4. sich zu vergewissern, dass das Betriebspersonal geschult wird und die Einsatzdienste mit den
Besonderheiten des jeweiligen Tunnels vertraut gemacht werden, sowie an der Durchfthrung der
periodischen Ubungen geméal § 6 mitzuwirken,

5. fachlichen Rat hinsichtlich der Abnahme baulicher Einrichtungen, der Ausstattung und des
Betriebs von Tunneln zu erteilen,

6. sich zu vergewissern, dass die baulichen Einrichtungen und die Ausstattung von Tunneln instand
gehalten und repariert werden,

7. Stellungnahmen gemaR § 7 Abs. 2, § 7a Abs. 4, 8 8 Abs. 2 und § 10 Abs. 2 abzugeben und

8. an der Auswertung erheblicher Stérungen oder Unfélle gemall § 4 Abs. 7 und 8 mitzuwirken.

(2) Der Tunnel-Sicherheitsbeauftragte hat Gber die zur Erfullung der in Abs. 1 genannten Aufgaben
erforderliche Qualifikation in Bezug auf Ausbildung, Berufserfahrung, Kenntnisse und Féhigkeiten zu
verflgen. Er muss in allen die Sicherheit von Stralentunneln betreffenden Fragen unabhéngig und darf
diesbeziiglich an keine Weisungen gebunden sein.

Periodische Ubungen

§ 6. (1) In Tunneln haben in nachstehenden Zeitabstanden Ubungen stattzufinden:

1. mindestens alle vier Jahre GrofRubungen unter mdglichst realistischen Bedingungen, mit
erforderlichen strafenpolizeilichen BegleitmalRnahmen und
2. im Zeitraum dazwischen jahrliche Teil- und/oder Simulationsubungen.
In Gebieten, in denen mehrere in den Anlageverhéltnissen vergleichbare Tunnel nahe beieinander liegen,
hat die GroRibung in mindestens einem dieser Tunnel stattzufinden.

(2) Die Planung und Durchfilhrung der Ubungen gemaR Abs. 1, einschlieRlich der Kostentragung,
hat anhand einer schriftlichen Vereinbarung der Beteiligten zu erfolgen, wobei insbesondere darauf zu
achten ist, dass die Ubungen

1. moglichst realistisch sind und festgelegten Stérfallszenarien entsprechen,

2. klare Ergebnisse liefern und

3. so durchgefuhrt werden, dass Schaden am Tunnel mdglichst vermieden werden.
Es ist zulassig, Ubungen zum Teil und fiir ergdnzende Ergebnisse auch am Modell oder in der Form von
Computer-Simulationen durchzufihren.

(3) Die Tunnel-Sicherheitsbeauftragten und die Einsatzdienste haben die Ergebnisse der
durchgefiihrten periodischen Ubungen gemeinsam zu beurteilen, einen Bericht an den Tunnel-Manager
zu erstellen und geeignete MaRnahmen vorzuschlagen.
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Genehmigung des Tunnel-Vorentwurfs

8 7. (1) Vor Baubeginn eines Tunnels genehmigt die Tunnel-Verwaltungsbehdrde Uber Antrag des
Tunnel-Managers mit Bescheid den Tunnel-Vorentwurf, sofern die Anforderungen dieses Bundesgesetzes
und des Standes der Technik erfullt sind. Dieser Bescheid legt erforderlichenfalls Nebenbestimmungen
fest. Dieser Bescheid legt erforderlichenfalls Bedingungen oder Auflagen sowie den Zeitpunkt fest, zu
dem diese jeweils zu erfillen sind.

(2) Dem Antrag sind jedenfalls beizugeben:
1. die Tunnel-Sicherheitsdokumentation gemaR § 11 fir einen in Planung befindlichen Tunnel und
2. die Stellungnahme des Tunnel-Sicherheitsbeauftragten zum Tunnel-Vorentwurf.

(3) Wird im Verfahren unter Vorlage geforderter Nachweise beantragt, Ausnahmen von den
Anforderungen gemdR der Richtlinie 2004/54/EG Uber Mindestanforderungen an die Sicherheit von
Tunneln im transeuropdischen StraRennetz zu genehmigen, um den Einbau und die Verwendung
innovativer Sicherheitseinrichtungen oder die Verwendung innovativer Sicherheitsverfahren zu
ermdglichen, die im Vergleich zum Stand der Technik, der den Vorgaben fiir die Anforderungen geman
der Anlage zu diesem Bundesgesetz zugrunde liegt, einen gleichwertigen oder hdheren Schutz bieten, so
hat die Tunnel-Verwaltungsbehdrde gemal der genannten Richtlinie die Européische Kommission zu
befassen und das Verfahren unter Bedachtnahme auf die Ergebnisse dieser Befassung durchzufuhren.

(4) Wenn dies im Interesse der ZweckméBigkeit, Raschheit, Einfachheit und Kostenersparnis
gelegen ist, kdnnen Genehmigungsverfahren gemall Abs. 1 gemeinsam mit allfalligen Verfahren gemaf
8§24 Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz 2000, BGBI. Nr. 697/1993 oder 84
Bundesstraengesetz 1971, BGBI. Nr. 286, in der jeweils geltenden Fassung durchgefiihrt werden.

(5) Kosten, die der Tunnel-Verwaltungsbehérde im Rahmen des Verfahrens erwachsen, wie
Gebuhren oder Honorare flr Sachverstandige oder Projektkoordinatoren, sind vom Tunnel-Manager zu
tragen. Diesem kann von der Tunnel-Verwaltungsbehorde, geleitet von den Grundsatzen der
ZweckméBigkeit, Raschheit, Einfachheit und Kostenersparnis, mit Bescheid die Bezahlung der gepriften
Rechnungen direkt an den Rechnungsleger vorgeschrieben werden.

Anderungen vor Inbetriebnahme

§ 7a. (1) Beabsichtigte Anderungen eines gemaR § 7 Abs. 1 genehmigten Tunnel-Vorentwurfs oder
beabsichtigte Abweichungen von im Bescheid enthaltenen Nebenbestimmungen vor Erlassung des
Bescheides gemaR § 8 Abs. 1 bedirfen einer Genehmigung, wenn wesentliche Anderungen beziiglich
Konstruktion, Ausstattung oder Betrieb eines Tunnels, die die Bestandteile der Tunnel-
Sicherheitsdokumentation erheblich beeinflussen kdnnten, vorliegen. Diese Genehmigung hat im Falle
der Anderung des Tunnel-Vorentwurfs auch das bereits dem Bescheid gemaR § 7 Abs. 1 zugrunde
liegende Vorhaben insoweit zu umfassen, als es wegen der Anderung zur Wahrung der Anforderungen
dieses Bundesgesetzes und des Standes der Technik erforderlich ist.

(2) Eine Genehmigung nach Abs. 1 ist dann zu erteilen, wenn die Anforderungen dieses
Bundesgesetzes und des Standes der Technik eingehalten werden. Die Tunnel-Verwaltungsbehérde hat
dabei das Ermittlungsverfahren insoweit zu erganzen, als dies im Hinblick auf seine Zwecke notwendig
ist.

(3) An die Stelle der Anderungsgenehmigung kann eine Anzeige des Tunnel-Managers an die
Tunnel-Verwaltungsbehérde treten, wenn die Anderungen oder Abweichungen grundsatzlich
genehmigungsfahig sind und voraussichtlich keine zusétzlichen Auflagen zur Wahrung der
Anforderungen dieses Bundesgesetzes und des Standes der Technik erforderlich sind. Wenn die
Voraussetzungen fir eine Anzeige nicht gegeben sind, hat die Tunnel-Verwaltungsbehérde die
Durchfilhrung der Anderungen oder Abweichungen binnen acht Wochen zu untersagen oder ein
Genehmigungsverfahren einzuleiten. Uber die Untersagung oder die Nichtuntersagung hat sie dem
Tunnel-Manager schriftlich Mitteilung zu machen.

(4) Dem Genehmigungsantrag und der Anzeige sind die zur Beurteilung der gesetzlichen
Voraussetzungen fiir die beabsichtigte Anderung oder Abweichung erforderlichen Unterlagen sowie eine
Stellungnahme des Tunnel- Sicherheitsheauftragten anzuschliefen.

(5) Angezeigte Anderungen oder Abweichungen diirfen nach Einlangen der Anzeige bei der Behorde
vorgenommen werden, wenn dies aus Grinden der Gefahr im Verzug erforderlich ist. Andere angezeigte
Anderungen oder Abweichungen, fiir die ein Genehmigungsverfahren nicht eingeleitet wurde und die
nicht untersagt wurden, diirfen nach Verstreichen von acht Wochen oder, falls dieser Zeitpunkt friher
liegt, nach Einlangen der Nichtuntersagung beim Tunnel-Manager vorgenommen werden.
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(6) Nicht der Anzeigepflicht unterliegen Anderungen der technischen Ausfilhrung oder der
Herstellung, wenn die Anforderungen dieses Bundesgesetzes und des Standes der Technik gewahrt sind.
Auf Verlangen der Tunnel Verwaltungsbehérde hat der Tunnel-Manager Uber das Vorliegen einer der
oben angefiihrten Voraussetzungen eine im Rahmen seiner Befugnis ausgestellte Bestatigung eines
Ziviltechnikers oder Ingenieurbtros einzuholen und vorzulegen.

(7) Die Abs. 1 bis 6 sind auf Vorhaben, fir die eine Umweltvertréglichkeitspriifung gemal dem
Umweltvertraglichkeitspriifungsgesetz 2000 durchgefiihrt worden ist, nicht anzuwenden.

(8) Hinsichtlich der Kosten gilt § 7 Abs. 5 sinngemag.
Inbetriebnahme von Tunneln

8§ 8. (1) Vor Inbetriebnahme eines Tunnels genehmigt die Tunnel-Verwaltungsbehorde Uber Antrag
des Tunnel-Managers mit Bescheid die erstmalige Eroffnung oder die Wiedererdffnung (§ 10 Abs. 2)
eines Tunnels fir den allgemeinen Verkehr sofern die Anforderungen dieses Bundesgesetzes und
gegebenenfalls des Bescheids gemal §7 erfillt sind. Eine Kopie des Bescheides ist auch den
Einsatzdiensten gemal Alarm- und Einsatzplan zuzuleiten. Dieser Bescheid legt erforderlichenfalls
Bedingungen oder Auflagen sowie den Zeitpunkt fest, zu dem diese jeweils zu erfillen sind.

(2) Dem Antrag sind jedenfalls beizugeben:

1. die entsprechende Tunnel-Sicherheitsdokumentation gemaf § 11 und 2. die Stellungnahme des Tunnel-
Sicherheitsbeauftragten zur Frage

der Inbetriebnahme.
(3) Hinsichtlich der Kosten gilt § 7 Abs. 5 sinngemal3.
Erstbewertung und Anpassung der Konformitéat von Tunneln

8 9. (1) Die Tunnel-Verwaltungshbehorde hat Tunnel, die im Zeitpunkt des In-Kraft-Tretens dieses
Bundesgesetzes bereits fir den allgemeinen Verkehr freigegeben sind, bis zum 30. Oktober 2006
hinsichtlich ihrer Konformitat mit den Anforderungen gemaf der Anlage zu diesem Bundesgesetz unter
besonderer Beriicksichtigung der Tunnel-Sicherheitsdokumentation gemaR 8 11 und anhand einer
Inspektion zu bewerten.

(2) Der Tunnel-Manager hat der Tunnel-Verwaltungshehérde erforderlichenfalls einen Vorschlag
mit einem Plan zur Anpassung des Tunnels an die Bestimmungen gemaR der Anlage zu diesem
Bundesgesetz und mit einer Beschreibung der von ihm beabsichtigten Malnahmen zur
Méngelbeseitigung zu unterbreiten. Ist er der Ansicht, dass bestimmite, in der Anlage festgelegte bauliche
Anforderungen nur durch technische Lésungen erfullbar sind, die nicht oder nur zu unverhaltnismagig
hohen Kosten verwirklicht werden kdnnen, so kann er risikomindernde AlternativmaBnahmen
vorschlagen, die zu einem gleichwertigen oder hoheren Schutzniveau filhren.

(3) Die Tunnel-Verwaltungsbehorde hat die Malnahmen zur Mangelbeseitigung zu genehmigen
oder deren Anderung zu verlangen. Risikomindernde AlternativmaBnahmen gemaR Abs. 2 sind nur
zuldssig, wenn deren Wirksamkeit anhand einer Tunnel-Risikoanalyse geméaR § 12 nachgewiesen worden
ist. Weichen die risikomindernden Alternativmainahmen bei Tunneln des transeuropdischen
Strallennetzes von den Anforderungen geméR Anhang I der in § 7 Abs. 3 genannten Richtlinie ab, so hat
die Tunnel-Verwaltungsbehdrde gemall der genannten Richtlinie die Europdische Kommission zu
befassen und das Verfahren unter Bedachtnahme auf die Ergebnisse dieser Befassung durchzufiihren. Der
Tunnel-Manager hat die Tunnel-Verwaltungsbehorde (ber die erfolgte Durchfuhrung der Mafnahmen in
Kenntnis zu setzen.

_ (4) Umfassen die MaBnahmen zur Mangelbeseitigung wesentliche bauliche oder betriebliche
Anderungen, so ist geméaR § 10 vorzugehen.

(5) Alle MalRnahmen und Verfahren im Hinblick auf die Konformitdt von Tunneln, die in den
Anwendungsbereich der Richtlinie 2004/54/EG uber Mindestanforderungen an die Sicherheit von
Tunneln im transeuropdischen StraBennetz fallen, missen spatestens am 30. April 2019 abgeschlossen
sein. Fir jene Tunnel, welche dariiber hinaus in den Geltungsbereich dieses Bundesgesetzes fallen, sind
die MaBBnahmen und Verfahren im Hinblick auf die Konformitét bis spatestens 2029 abzuschliefen.

(6) Die Tunnel-Verwaltungsbehdrde hat erstmalig Gber den Zeitraum vom In-Kraft-Treten dieses
Bundesgesetzes bis zum 30. Oktober 2006 sowie wiederkehrend (ber den Zeitraum der zwei auf den
letzten Berichtszeitraum folgenden Jahre Berichte {iber den Zeitplan fiir die Anpassung der Tunnel an die
Bestimmungen gemal? der Anlage zu diesem Bundesgesetz, tiber den Stand der Durchfiihrung und tber
etwaige Anderungen des Plans zu erstellen und diese, sofern es sich um Tunnelanlagen des
transeuropéischen Stralennetzes handelt, der Europdischen Kommission bis zum Ende des auf den
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Berichtszeitraum folgenden Jahres zu Ubermitteln. Bis zum 30. April 2007 hat sie der Européischen
Kommission weiters, sofern es sich um Tunnelanlagen des transeuropdischen StraRennetzes handelt,
einen Bericht vorzulegen, in dem die Plane im Hinblick auf die Beachtung der Anforderungen dieses
Bundesgesetzes sowie die beabsichtigten MaBnahmen dargelegt werden und gegebenenfalls zu den
Konsequenzen Stellung genommen wird, die sich aus der Offnung oder SchlieRung der wichtigsten
TunnelzufahrtsstraBen ergeben.

Anderungen an in Betrieb genommenen Tunneln

§ 10. (1) Bei allen wesentlichen Anderungen beziiglich Konstruktion, Ausstattung oder Betrieb an in
Betrieb genommenen Tunneln oder Abweichungen von in Bescheiden enthaltenen Nebenbestimmungen,
die Bestandteile der Tunnel-Sicherheitsdokumentation erheblich beeinflussen kdénnten, sind Verfahren
gemaR § 7 und § 8 durchzufthren.

(2) Bei Vorliegen unwesentlicher Anderungen oder Abweichungen von Nebenbestimmungen, die
Bestandteile der Tunnel-Sicherheitsdokumentation nicht erheblich beeinflussen kdnnten,
1. hat der Tunnel-Manager dem Tunnel-Sicherheitsbeauftragten vorab jeweils eine Dokumentation
vorzulegen, in der die VVorschlége detailliert ausgefiihrt werden, und
2. hat der Tunnel-Sicherheitsbeauftragte die Auswirkungen der Anderungen zu priifen und dem
Tunnel-Manager seine Stellungnahme mitzuteilen.
Derartige Anderungen oder Abweichungen hat der Tunnel-Manager der Tunnel-Verwaltungsbehorde
anzuzeigen. Der Anzeige sind die zur Beurteilung der gesetzlichen Voraussetzungen fur die beabsichtigte
Anderung oder Abweichung erforderlichen Unterlagen anzuschlieen.

(3) Wenn die Voraussetzungen fur eine Anzeige nicht gegeben sind, hat die Tunnel-
Verwaltungsbehorde die Durchfiihrung der Anderungen oder Abweichungen binnen acht Wochen zu
untersagen oder ein Genehmigungsverfahren einzuleiten. Uber die Untersagung oder die
Nichtuntersagung hat sie dem Tunnel-Manager schriftlich Mitteilung zu machen. Eine Kopie der
Stellungnahme des Tunnel-Sicherheitsbeauftragten ist den Einsatzdiensten zuzuleiten.

(4) Angezeigte Anderungen oder Abweichungen diirfen nach Einlangen der Anzeige bei der Behorde
vorgenommen werden, wenn dies aus Grinden der Gefahr im Verzug erforderlich ist. Andere angezeigte
Anderungen oder Abweichungen, fiir die ein Genehmigungsverfahren nicht eingeleitet wurde und die
nicht untersagt wurden, diirfen nach Verstreichen von acht Wochen oder, falls dieser Zeitpunkt friher
liegt, nach Einlangen der Nichtuntersagung beim Tunnel-Manager vorgenommen werden.

(5) Nicht der Anzeigepflicht unterliegen Instandhaltungstétigkeiten, wenn die Anforderungen dieses
Bundesgesetzes, der Bescheide gemal den 8§ 7 und 8 und des Standes der Technik gewahrt sind. Auf
Verlangen der Tunnel Verwaltungsbehdrde hat der Tunnel-Manager Uber das Vorliegen einer der oben
angefiihrten Voraussetzungen eine im Rahmen seiner Befugnis ausgestellte Bestatigung eines
Ziviltechnikers oder Ingenieurbiros einzuholen und vorzulegen.

Tunnel-Sicherheitsdokumentation

8 11. (1) Die Tunnel-Sicherheitsdokumentation hat eine Beschreibung der vorbeugenden und
sichernden Malinahmen zu enthalten, die unter Berlicksichtigung von Personen mit eingeschrankter
Mobilitat und behinderten Personen, der Art der StralRe, der Gesamtauslegung des Bauwerks, seiner
Umgebung, der Art des Verkehrs und der Einsatzbedingungen der Einsatzdienste zur Sicherstellung der
Sicherheit der Nutzer erforderlich sind.

(2) Far einen in Planung befindlichen Tunnel hat die Tunnel-Sicherheitsdokumentation insbesondere

folgende Bestandteile zu umfassen:

1. eine Beschreibung des geplanten Bauwerks und seiner Zufahrten, zusammen mit den fur das
Verstandnis des Entwurfs und der erwarteten Betriebsregelungen erforderlichen Plénen,

2. eine Verkehrsprognose unter Darlegung und Begriindung der erwarteten Bedingungen flr die
Beforderung geféhrlicher Giiter, gegebenenfalls zusammen mit der Tunnel-Risikoanalyse gemaR
8§12,

3. eine spezifische Gefahrenanalyse, in der die beim Betrieb des Tunnels mdglicherweise
auftretenden Unfélle, die fir die Sicherheit der Tunnelnutzer von Belang sind, sowie Art und
Umfang ihrer mdglichen Folgen beschrieben sind; in dieser Untersuchung sind auch MalRnahmen
zur Verringerung der Wahrscheinlichkeit von Unféllen und ihrer Folgen zu beschreiben und zu
belegen; und

4. die Sicherheitsbeurteilung durch einen auf dem Gebiet der Tunnelsicherheit spezialisierten
Sachverstidndigen. Die Vorlage dieser Sicherheitsbeurteilung kann bei Verfahren gemaR den
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8§ 7, 7a, 8 und 10 entfallen, wenn die Tunnel-Verwaltungsbehdrde diese Sicherheitsbeurteilung
selbst beauftragt.

(3) FUr einen in der Phase der Inbetriecbnahme befindlichen Tunnel hat die Tunnel-
Sicherheitsdokumentation zusatzlich zu den in Abs. 2 angefiihrten Bestandteilen noch folgende
Bestandteile zu umfassen:

1. eine Darstellung der bestehenden Organisation, der vorhandenen personellen und materiellen
Ressourcen und der Anweisungen des Tunnel-Managers zur Sicherstellung des Betriebs und der
Erhaltung des Tunnels,

2. einen gemeinsam mit den Einsatzdiensten erstellten Alarm- und Einsatzplan, in dem auch
Personen mit eingeschrankter Mobilitat und behinderte Personen beriicksichtigt werden, und

3. eine Beschreibung des Systems fiir das stdndige Erfahrungsfeedback, durch das bedeutendere
Stdrfalle und Unfélle erfasst und analysiert werden kénnen.

(4) Fur einen in Betrieb befindlichen Tunnel hat die Tunnel-Sicherheitsdokumentation zusétzlich zu
den in Abs. 2 und 3 angefiihrten Bestandteilen noch folgende Bestandteile zu umfassen:
1. einen Bericht mit Analyse Uber erhebliche Stérungen und Unfélle, die sich ab 1. Mai 2006
ereignet haben, und
2. eine Aufstellung der durchgefiihrten Sicherheitsibungen und eine Analyse der aus diesen
Ubungen gezogenen Lehren.

Tunnel-Risikoanalysen

8 12. (1) Weist ein Tunnel hinsichtlich der Sicherheitsparameter gem&R der Anlage zu diesem
Bundesgesetz eine besondere Charakteristik auf, so ist eine Tunnel-Risikoanalyse durchzufiihren, um
festzustellen, ob zur Sicherstellung eines hohen Sicherheitsniveaus im Tunnel zusatzliche
Sicherheitsmanahmen und/oder weitere Ausrlstungen erforderlich sind. Bei dieser Tunnel-
Risikoanalyse sind die beim Betrieb des Tunnels mdéglicherweise auftretenden Unfalle, die fur die
Sicherheit der Tunnelnutzer von Belang sind, sowie Art und Umfang ihrer mdglichen Folgen zu
beriicksichtigen.

(2) In gemalR Abs. 1 erforderlichen Tunnel-Risikoanalysen sind die Risiken fir einen bestimmten
Tunnel unter Berticksichtigung aller sicherheitsrelevanten planerischen und verkehrlichen Faktoren zu
untersuchen. Die Untersuchung hat insbesondere Verkehrsmerkmale, Tunnellange, Verkehrsart und
Tunnelgeometrie sowie das prognostizierte tdgliche Aufkommen an LKW-Verkehr zu umfassen.

(3) Tunnel-Risikoanalysen sind durch vom Tunnel-Manager unabhéngige Stellen durchzufihren,
und es ist fur sie eine prézise, genau definierte und optimaler Praxis entsprechende Methodik
anzuwenden.

Gebuhren

8 12a. Der Bundesminister fur Verkehr, Innovation und Technologie kann im Einvernehmen mit
dem Bundesminister fiir Finanzen durch Verordnung fir die nach diesem Bundesgesetz
durchzufiihrenden Verwaltungsverfahren kostenpflichtige Tatbestdnde und die Héhe der Gebiihren
festlegen. Bei der Ermittlung der Hohe der Gebiihren ist unter Anwendung des Aquivalenzgedankens das
Kostendeckungsprinzip zu beachten.

Behdrdenzustandigkeit

8§ 13. Behorde im Sinne dieses Bundesgesetzes, mit Ausnahme des § 14, ist der Bundesminister fur
Verkehr, Innovation und Technologie.

Strafbestimmungen
§ 14. (1) Wer
1. als Tunnel-Manager entgegen § 4 eine dort angeflihrte Aufgabe nicht wahrnimmt, oder
2. als Tunnel-Manager ohne Genehmigung gemaR § 7 einen Tunnel baut, oder

3. als Tunnel-Manager ohne die erforderliche Genehmigung gemaR § 7a Anderungen durchfihrt,
oder

4. als Tunnel-Manager ohne Genehmigung gemaR § 8 einen Tunnel in Betrieb nimmt, oder

5. als Tunnel-Sicherheitsbeauftragter entgegen § 5 eine dort angefiihrte Aufgabe nicht wahrnimmt
oder

6. einer auf Grund dieses Bundesgesetzes erlassenen Verordnung zuwiderhandelt oder

7.einem auf Grund dieses Bundesgesetzes oder einer Verordnung erlassenen Bescheid
zuwiderhandelt oder
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8. als sonst gemal diesem Bundesgesetz Verpflichteter seine Aufgabe nicht wahrnimmt,

begeht, sofern die Tat nicht den Tatbestand einer in die Zustandigkeit der Gerichte fallenden strafbaren
Handlung bildet, eine Verwaltungstibertretung und ist

a) in den Fallen der Z 1 bis 4 mit einer Geldstrafe bis zu Euro 3 000,

b) in den Féllen der Z 5 bis 7 mit einer Geldstrafe bis zu Euro 1 500 und

c) im Fall der Z 8 mit einer Geldstrafe bis zu Euro 1 000
zu bestrafen. Im Fall der Uneinbringlichkeit ist mit einer Ersatzfreiheitsstrafe zu bestrafen, die bei
Geldstrafen gemaBR lit. a bis zu sechs und bei Geldstrafen gemaR lit. b bis zu drei Wochen betragen kann.

(2) Von den eingehobenen Strafgeldern flieBen 30% der Gebietskdrperschaft zu, die den Aufwand
jener Behorde zu tragen hat, die das Strafverfahren in erster Instanz durchfuhrt. Weitere 70% flieRen dem
Osterreichischen Verkehrssicherheitsfonds zu.

Vollzugsklausel

8§ 15. Mit der Vollziehung dieses Bundesgesetzes ist der Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und
Technologie, hinsichtlich des § 12a im Einvernehmen mit dem Bundesminister flir Finanzen, betraut.

Bezugnahme auf Richtlinien

8 16. Durch dieses Bundesgesetz wird die Richtlinie 2004/54/EG uber Mindestanforderungen an die
Sicherheit von Tunneln im transeuropdischen Straennetz, ABI. Nr.L 201 vom 7.6.2004, S. 56 in
Osterreichisches Recht umgesetzt.

Ubergangsbestimmung
8 17. (1) (Anm.: Tritt mit Ablauf des 31.12.2006 auRer Kraft.)
(2) (Anm.: Tritt mit Ablauf des 31.12.2006 auRer Kraft.)
(3) Die Abs. 1 und 2 treten mit Ablauf des 31. Dezember 2006 auler Kraft.

Anlage

Sicherheitsmalinahmen
1. Entscheidungsgrundlage fiir SicherheitsmalRnahmen
1.1. Sicherheitsparameter

1.1.1. Die in einem Tunnel durchzufiihrenden Sicherheitsmanahmen werden unter
systematischer Berlicksichtigung aller Aspekte des durch die Infrastruktur, den Betrieb,
die Nutzer und die Fahrzeuge gebildeten Systems bestimmt.

1.1.2. Folgende Sicherheitsparameter sind insbesondere zu beachten:

- Tunnelldnge,
- Anzahl der Tunnelréhren,
- Anzahl der Fahrstreifen,
- Querschnittsgeometrie,
- Trassierung,
- Bauart,
- Richtungsverkehr oder Gegenverkehr,
- Verkehrsaufkommen je Tunnelréhre (einschliellich der zeitlichen Verteilung),
- Gefahr taglicher oder saisonaler Staubildung,
- Zugriffszeit der Einsatzdienste,
- Vorkommen und Anteil des Lkw-Verkehrs,
- Vorkommen, Anteil und Art des Gefahrgutverkehrs,
- Merkmale der ZufahrtsstralRen,
- Fahrstreifenbreite,
- geschwindigkeitshezogene Aspekte,
- topografische und meteorologische Verhaltnisse.

1.2. Mindestanforderungen

1.2.1. Zur Sicherstellung eines Mindestsicherheitsniveaus in allen von diesem Gesetz
betroffenen Tunneln werden zumindest die in den nachstehenden Abschnitten geforderten
SicherheitsmalRnahmen durchgefiihrt. Begrenzte Abweichungen von den Anforderungen
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der Richtlinie 2004/54/EG bei Tunnelanlagen des transeuropdischen StraBennetzes
kénnen gestattet werden, sofern das folgende Verfahren mit einem positiven Ergebnis
abgeschlossen wurde:

a) Die Tunnel-Verwaltungshehdrde tbermittelt der Europdischen Kommission Angaben zu
folgenden Punkten:

- in Betracht gezogene begrenzte Abweichung(en);

- zwingende Griuinde fur die in Betracht gezogene begrenzte Abweichung;

- risikomindernde AlternativmalRnahmen, die zum Einsatz kommen oder verstérkt werden,
um ein mindestens gleichwertiges Sicherheitsniveau sicherzustellen, einschlieBlich des
Nachweises hierflr in Form einer Analyse der relevanten Risiken.

b) Die Kommission leitet diesen Antrag auf Genehmigung einer begrenzten Abweichung so
schnell wie mdglich, spatestens jedoch einen Monat, nachdem sie ihn erhalten hat, an die
Mitgliedstaaten weiter.

c) Wenn weder die Kommission noch ein Mitgliedstaat innerhalb von drei Monaten nach
Eingang des Antrags bei der Kommission Einwéande geltend macht, gilt die begrenzte
Abweichung als gebilligt; die Kommission unterrichtet alle Mitgliedstaaten entsprechend.
Wenn Einwénde vorgebracht werden, legt die Kommission nach dem Verfahren geméaf
Artikel 17 Absatz 2 der in § 7 Abs. 3 genannten Richtlinie einen Vorschlag vor. Im Falle
einer abschldgigen Entscheidung ist die begrenzte Abweichung nicht gestattet.

Begrenzte Abweichungen von den Anforderungen dieses Bundesgesetzes kénnen gestattet werden, sofern
eine Risikoanalyse bestatigt, dass ein mindestens gleichwertiges Sicherheitsniveau sichergestellt ist.

1.2.2. Damit alle Tunnel, die von diesem Gesetz betroffen sind, eine einheitliche Nutzer-
Schnittstelle aufweisen, ist in Bezug auf die Gestaltung der Sicherheitseinrichtungen, die
den Tunnelnutzern zur Verfugung stehen, keine Abweichung von den in den
nachstehenden Abschnitten festgelegten Anforderungen gestattet (Notrufeinrichtungen,
Beschilderung, Pannenbuchten, Notausgange und, soweit erforderlich,
Verkehrsfunkanlagen).

1.3. Verkehrsaufkommen

1.3.1. Der Begriff , Verkehrsautkommen® bezeichnet im Rahmen dieser Anlage den im
Jahresdurchschnitt ermittelten taglichen Tunneldurchgangsverkehr je Fahrstreifen. Flr die
Ermittlung des Verkehrsaufkommens wird jedes Kraftfahrzeug als eine Einheit gerechnet.

1.3.2. Wenn der Anteil des LKW-Verkehrs (Anzahl der Fahrzeuge mit héchstzuldssigem
Gesamtgewicht von mehr als 3,5 Tonnen) das im Jahresdurchschnitt ermittelte tagliche
Verkehrsaufkommen um mehr als 15 % bersteigt oder das saisonale tagliche
Verkehrsaufkommen das im Jahresdurchschnitt ermittelte tagliche Verkehrsaufkommen
deutlich Ubersteigt, wird das entsprechende zusatzliche Risiko einer Bewertung
unterzogen und in der Weise berticksichtigt, dass der Wert flr das Verkehrsaufkommen
des Tunnels im Rahmen der Anwendung der nachstehenden Abschnitte entsprechend
angehoben wird.

2. Infrastrukturbezogene Malinahmen
2.1. Zahl der Tunnelréhren und Fahrstreifen

2.1.1. Hauptentscheidungskriterien fir den Bau einer einréhrigen oder einer zweir6hrigen
Tunnelanlage sind das prognostizierte Verkehrsaufkommen und die Sicherheit, wobei
Aspekte wie der Anteil des LKW-Verkehrs (1.3.2), die Steigung und die Tunnelldnge zu
beriicksichtigen sind.

2.1.2. Wenn bei Tunneln, die sich in der Planungsphase befinden, eine 15-Jahre-Prognose des
Verkehrsaufkommens zeigt, dass das Verkehrsaufkommen 10 000 Fahrzeuge je Tag und
Fahrstreifen Gbersteigen wird, muss auf jeden Fall zu dem Zeitpunkt, an dem dieser Wert
Uberschritten wird, eine zweirdhrige Tunnelanlage mit Richtungsverkehr vorhanden sein.

2.1.3. Mit Ausnahme der Seitenstreifen und Rampen ist innerhalb und auBerhalb des Tunnels die
gleiche Anzahl von Fahrstreifen beizubehalten. Jegliche Anderung der Anzahl der
Fahrstreifen muss in hinreichender Entfernung vor dem Tunnelportal erfolgen; diese
Entfernung muss mindestens der Entfernung entsprechen, die ein Fahrzeug mit der
zuléssigen Hochstgeschwindigkeit in 10 Sekunden zuriicklegt. Wenn diese Entfernung
aufgrund topografischer Gegebenheiten nicht eingehalten werden kann, sind zusatzliche
und/oder verstarkte MaBnahmen zur Verbesserung der Sicherheit zu treffen.

2.2. Tunnelgeometrie
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2.2.1. Bei der Auslegung der Querschnittsgeometrie und der Trassierung eines Tunnels und
seiner ZufahrtsstraBen sind die Sicherheitsaspekte besonders zu beriicksichtigen, da diese
Parameter einen groBen Einfluss auf die Wahrscheinlichkeit und die Schwere von
Unféllen haben.

2.2.2. Langsgefalle von mehr als 5 % sind in neuen Tunneln nicht zuldssig, es sei denn, dies ist
aufgrund der topografischen Gegebenheiten unvermeidlich.

2.2.3.In Tunneln mit einer L&ngsneigung Uber 3 % sind ausgehend von einer Tunnel-
Risikoanalyse zusatzliche und/oder verstarkte MaBnahmen zur Verbesserung der
Sicherheit zu treffen.

2.2.4. Betragt die Breite des Fahrstreifens fur langsam fahrende Fahrzeuge weniger als 3,5 m
und ist LKW-Verkehr zugelassen, so sind ausgehend von einer Tunnel-Risikoanalyse
zusatzliche und/oder verstérkte MalRnahmen zur Verbesserung der Sicherheit zu treffen.

2.3. Fluchtwege und Notausgange

2.3.1. In neuen Tunneln, die Uber keinen Seitenstreifen verfiigen, sind erhdhte oder nicht erhéhte
Notgehwege vorzusehen, die von den Tunnelnutzern bei Pannen oder Unféllen benutzt
werden konnen.

2.3.2. In bestehenden Tunneln, die weder Uber einen erhéhten Seitenstreifen noch tber einen
Notgehweg verfiigen, sind zusétzliche und/oder verstarkte Malnahmen zur
Gewahrleistung der Sicherheit zu treffen.

2.3.3. Notausgéange ermdglichen, dass die Tunnelnutzer bei Unfall oder Brand den Tunnel ohne
ihre Fahrzeuge Uber die Notausgénge verlassen und einen sicheren Bereich erreichen und
dass die Einsatzdienste auch zu Fuf® in den Tunnel gelangen. Solche Notausgénge sind
beispielsweise:
direkte Ausgange vom Tunnel ins Freie;

Querschlége zwischen Tunnelréhren;
Ausgange zu einem Fluchtstollen;
Schutzrdume mit einem von der Tunnelréhre getrennten Fluchtweg.

2.3.4. Schutzrdume ohne Ausgang zu einem Fluchtweg ins Freie diirfen nicht gebaut werden.

2.3.5. Notausgange sind dann vorzusehen, wenn eine Analyse der betreffenden Risiken
einschlieBlich der Rauchbildungs- und -ausbreitungsgeschwindigkeit unter o&rtlichen
Gegebenheiten zeigt, dass die Luftung und andere Sicherheitsvorkehrungen nicht
ausreichen, um die Sicherheit der StraBennutzer sicherzustellen.

2.3.6. In neuen Tunneln, deren Verkehrsaufkommen 2 000 Fahrzeuge je Fahrstreifen tbersteigt,
sind auf jeden Fall Notausgénge einzurichten.

2.3.7.Im Falle von bestehenden Tunneln von mehr als 1000m Lé&nge, deren
Verkehrsaufkommen 2 000 Fahrzeuge je Fahrstreifen (bersteigt, sind die Machbarkeit
und die Wirksamkeit der Einrichtung neuer oder zusatzlicher Notausginge zu
untersuchen.

2.3.8. Sofern Notausgénge vorhanden sind, darf der Abstand zwischen zwei Notausgangen
500 m nicht ubersteigen.

2.3.9. Geeignete VVorkehrungen, beispielsweise Turen, missen die Ausbreitung von Rauch und
Hitze in die Uber die Notausgédnge zuganglichen Fluchtwege verhindern, damit die
Tunnelnutzer sicher ins Freie gelangen kdnnen und den Einsatzdiensten der Zugang zum
Tunnel mdglich ist.

2.4. Zugang fur Einsatzdienste

2.4.1. Bei zweirdhrigen Tunnelanlagen sind von Einsatzdiensten nutzbare Querschlége in
Abstédnden von maximal 1 500 m vorzusehen.

2.4.2. Soweit die topografischen Gegebenheiten dies zulassen, muss auBerhalb einer
zweirbhrigen Tunnelanlage oder eines Tunnels mit mehreren Réhren an jedem
Tunnelportal der die Richtungsfahrbahnen trennende Mittelstreifen (berquert werden
kénnen. Hierdurch soll den Einsatzdiensten ein unmittelbarer Zugang zu jeder
Tunnelréhre ermdglicht werden.

2.5. Pannenbuchten

2.5.1. Wenn kein durchgehender Abstellstreifen vorgesehen ist, ist im Abstand von maximal
1 000 m (neue Tunnel) bzw. von maximal 1 500 m (bestehende Tunnel) eine Pannenbucht
einzurichten.
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2.5.2. Bei bestehenden Gegenverkehrstunneln von mehr als 1500 m Lénge, deren
Verkehrsaufkommen 2 000 Fahrzeuge je Fahrstreifen Ubersteigt und die Uber keine
durchgehenden Abstellstreifen verfiigen, sind die Machbarkeit und die Wirksamkeit der
Einrichtung von Pannenbuchten zu untersuchen.

2.5.3. Zur Ausgestaltung einer Pannenbucht zahlt eine Notrufeinrichtung.

2.6. Entwésserung

2.6.1. In Tunneln, in denen der Gefahrguttransport zuldssig ist, ist dafir zu sorgen, dass
entziindliche und toxische Fliussigkeiten durch im Tunnelprofil vorhandene und
angemessen dimensionierte Schlitzrinnen oder auf sonstige Weise abgeleitet werden
kénnen. Zudem ist das Entwéasserungssystem so anzulegen und zu warten, dass Feuer und
entziindliche und toxische Flissigkeiten sich nicht in der Tunnelréhre ausbreiten oder auf
andere Tunnelréhren ubergreifen kdnnen.

2.6.2. Kénnen diese Anforderungen in einem bestehenden Tunnel nicht oder nur zu
unverhéltnismalig hohen Kosten erfillt werden, so ist dies ausgehend von einer Analyse
der relevanten Risiken bei der Entscheidung Uber die Genehmigung des
Gefahrguttransports zu bericksichtigen.

2.7. Brandbestandigkeit von baulichen Anlagen

Tunnel, bei denen das Versagen der Tragsicherheit im Brandfall katastrophale Folgen

verursachen kann, zB Unterwassertunnel oder Tunnel mit wichtiger angrenzender Uberbauung,

missen eine ausreichende Brandbestandigkeit aufweisen.
2.8. Beleuchtung

2.8.1. Fir den Normalbetrieb ist eine Beleuchtung vorzusehen, die fiir die Fahrzeugfihrer
sowohl im Einfahrtbereich als auch im Innern des Tunnels bei Tag und Nacht
angemessene Sichtverhaltnisse sicherstellt.

2.8.2. Flr Netzausfalle ist eine Notbeleuchtung vorzusehen, die eine minimale Sicht erlaubt und
den Tunnelnutzern ein Raumen des Tunnels mit ihrem Fahrzeug ermoglicht.

2.8.3.In Notféllen zeigt eine in maximal 1,0 m Hoéhe (Unterkante) anzubringende
Fluchtwegorientierungsbeleuchtung den Tunnelnutzern an, wie sie den Tunnel zu Ful}
verlassen kdénnen.

2.9. Luftung
2.9.1. Bei Auslegung, Bau und Betrieb des Luftungssystems ist folgendes zu beriicksichtigen:
- Fahrzeugabgase bei Normal- und Spitzenverkehr;
- Fahrzeugabgasen bei einem Verkehrsstau wegen Stérung oder Unfall;
- Hitze und Rauch im Brandfall.

2.9.2. In Tunneln von mehr als 1 000 m Lénge, deren Verkehrsaufkommen 2 000 Fahrzeuge je
Fahrstreifen tbersteigt, ist ein mechanisches Liftungssystem einzubauen.

2.9.3.In Tunneln mit Gegenverkehr und/oder stockendem Richtungsverkehr dirfen
Langsliftungssysteme nur verwendet werden, wenn eine Tunnel-Risikoanalyse geman
812 zeigt, dass dies annehmbar ist und/oder spezielle Mallnahmen, beispielsweise
angemessene Verkehrssteuerung, kirzere Abstdnde zwischen den Notausgéngen,
Rauchabsaugung in regelméRigen Abstanden, getroffen werden.

2.9.4. Quer- und Halbquerliftungssysteme sind in Tunneln zu verwenden, in denen ein
mechanisches Liftungssystem erforderlich und eine L&ngsliftung gemaR Abschnitt 2.9.3
nicht zul&ssig ist. Diese Systeme mussen in der Lage sein, den Rauch im Brandfall
abzusaugen.

2.9.5. Sowohl in Gegenverkehrs- als auch Richtungsverkehrstunneln von mehr als 3 000 m
Lénge, deren Verkehrsaufkommen 2 000 Fahrzeuge je Fahrstreifen Gbersteigt und die ein
Quer- und/oder Halbquerluftungssystem aufweisen, sind hinsichtlich der Luftung
folgende MindestmaBnahmen zu treffen:

- Es sind steuerbare Abluftklappen einzubauen, die getrennt oder in Gruppen betatigt
werden konnen.

- Die Geschwindigkeit des in L&ngsrichtung verlaufenden Luftstroms ist standig zu
Uiberwachen und die Steuerung des Liftungssystems (Abluftklappen, Ventilatoren usw.)
ist entsprechend anzupassen.

2.10. Notrufeinrichtungen

www.ris.bka.gv.at Seite 12 von 15



R | S Bundesrecht konsolidiert

2.10.1. Notrufeinrichtungen sind zur Unterbringung von verschiedenen Sicherheitsausristungen,
insbesondere Sprechverbindungen und Feuerléschern, vorgesehen, nicht aber zum Schutz
der Tunnelnutzer vor den Auswirkungen eines Brandes.

2.10.2. Notrufeinrichtungen konnen sich an der Seitenwand oder in einer Nische in der
Seitenwand befinden. Sie sind mindestens mit einer Sprechverbindung und zwei
Feuerldschern auszuristen.

2.10.3. In Notrufeinrichtungen, die vom Tunnel durch eine Tir getrennt sind, muss ein Klar
lesbarer und in geeigneten Sprachen, zumindest in deutsch und englisch, abgefasster Text
darauf hinweisen, dass die Notrufeinrichtung keinen Schutz bei Feuer bietet.

2.10.4. Notrufeinrichtungen sind in der N&he der Tunnelportale und im Tunnelinnern im Abstand
von hochstens 150 m (neue Tunnel) bzw. 250 m (bestehende Tunnel) vorzusehen.

2.11. Wasserversorgung

In allen Tunneln ist eine Léschwasserversorgung vorzusehen. In der Néhe der Tunnelportale und

im Tunnelinnern sind im Abstand von héchstens 250 m Hydranten vorzusehen.

Wenn keine Wasserversorgung zur Verfligung steht, ist zu Gberprifen, dass mit anderen Mitteln

geniugend Léschwasser bereitgestellt wird.

2.12. Beschilderung

2.12.1 Folgende fiir die Tunnelnutzer bereitgestellte Sicherheitseinrichtungen sind durch

StraRenverkehrs- oder Sicherheitszeichen zu kennzeichnen:
- Pannenbuchten geméaR § 53 Abs. 1 Z 1¢ StVO 1960;
- Notausgange durch folgendes Fluchtweghinweiszeichen:

- Fluchtwege durch folgende Fluchtwegorientierungskennzeichen in Abstanden von
héchstens 25 m an den Tunnelwénden in 1,0 m Hohe (Unterkante) Gber dem Fluchtweg
und unter Angabe der Entfernung der beiden jeweils nachstgelegenen Notausgange:

- Notrufeinrichtungen mit folgendem Sicherheitskennzeichen:

SOS

- Feuerléscher mit folgendem Sicherheitskennzeichen:
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2.12.2. Weiters sind Tunnelbenutzer mittels geeigneter Zeichen hinzuweisen
- vor dem Tunnelportal auf Mdglichkeiten des Empfangs von Rundfunkinformationen;
- im Bereich der Pannenbuchten auf die Entfernung zu beiden Tunnelportalen.

2.12.3. Die Zeichen und Markierungen sind so zu gestalten und so anzubringen, dass sie Klar
erkennbar sind.

2.12.4. Infotafeln missen die Tunnelnutzer unmissverstandlich auf Staus, Pannen, Unfdlle,
Brénde oder sonstige Risiken hinweisen.

2.13. Uberwachungszentrale

2.13.1. Eine Uberwachungszentrale ist fiir alle Tunnel vorzusehen, deren Verkehrsaufkommen 2
000 Fahrzeuge je Fahrstreifen tbersteigt.

2.13.2. Die Uberwachung mehrerer Tunnel kann von einer zentralen Uberwachungszentrale aus
vorgenommen werden.

2.14. Brandmeldesysteme
Tunnel mit einer Liftungsanlage fir den Brandfall sind mit einer automatischen
Brandmeldeanlage auszuriisten.

2.15. Einrichtungen zur Sperrung des Tunnels

2.15.1. Bei allen Tunneln von mehr als 1 000 m Léange sind vor den Tunneleinfahrten
Lichtsignalanlagen anzubringen, damit der Tunnel gesperrt werden kann. Die
Notwendigkeit zusatzlicher Vorrichtungen, wie Wechselverkehrszeichen und Infotafeln,
um die Einhaltung der Sperre sicherzustellen, ist im Einzelfall zu prifen.

2.15.2. Es wird empfohlen, in allen Tunneln von mehr als 3 000 m Lénge, die Uber eine
Uberwachungszentrale verfiigen und deren Verkehrsaufkommen 2 000 Fahrzeuge je
Fahrstreifen Ubersteigt, in Abstdnden von hdchstens 1 000 m Einrichtungen anzubringen,
mit denen Fahrzeuge im Notfall angehalten werden konnen. Diese Einrichtungen
umfassen Lichtsignalanlagen und eventuell weitere Vorkehrungen wie Lautsprecher,
Wechselverkehrszeichen und Infotafeln.

2.16. Kommunikationssysteme

2.16.1. In allen Tunneln von mehr als 1 000 m Lange, deren Verkehrsaufkommen 2 000
Fahrzeuge je Fahrstreifen Ubersteigt, sind Funkanlagen fiir die Einsatzdienste zu
installieren.

2.16.2. Sofern eine Uberwachungszentrale vorhanden ist und Rundfunksendungen fiir die
Tunnelnutzer Ubertragen werden, muss die Mdglichkeit bestehen, diese Sendungen fir
Sicherheitsdurchsagen zu unterbrechen.

2.16.3. In Schutzrdumen und anderen R&umlichkeiten, in denen fliehende Tunnelnutzer warten
mussen, bevor sie ins Freie gelangen konnen, sind Lautsprecher fir Durchsagen
anzubringen.

2.17. Stromversorgung und elektrische Leitungen

2.17.1. Alle Tunnel missen (ber eine Sicherheitsstromversorgung verfiigen, die das
Funktionieren der fir die Evakuierung unerldsslichen Sicherheitseinrichtungen
sicherstellt, bis alle Tunnelnutzer den Tunnel verlassen haben.

2.17.2. Strom-, Mess- und Steuerkreise sind so auszulegen, dass ein Teilausfall, z B wegen
Brand, unbeschadigte Systemteile unbeeintrachtigt lIasst.

2.18. Brandbestandigkeit von Tunnelbetriebseinrichtungen

Der jeweilige Grad der Brandbestdndigkeit aller Tunnelbetriebseinrichtungen muss den

technischen Mdglichkeiten Rechnung tragen und auf die Aufrechterhaltung der erforderlichen

Sicherheitsfunktionen im Brandfall abzielen.

3. MalRnahmen des Tunnelbetriebs
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3.1. Mittel flir den Tunnelbetrieb
Der Tunnelbetrieb ist so zu organisieren und mit geeigneten Mitteln so durchzufthren, dass ein
ungehinderter, sicherer Verkehrsfluss durch den Tunnel sichergestellt ist. Das Betriebspersonal
sowie das Personal der Einsatzdienste muss eine geeignete Grundschulung und fortlaufende
Schulung erhalten.

3.2. Alarm- und Einsatzplan
Zu allen Tunneln missen Alarm- und Einsatzpléne fur den Notfall vorliegen.
3.3. Arbeiten in Tunneln

Eine Voll- oder Teilsperrung von Fahrstreifen wegen geplanter Bau- oder Unterhaltungsarbeiten
muss stets aulRerhalb des Tunnels beginnen. Hierflir kdnnen Wechselverkehrszeichen, Infotafeln
und Lichtsignalanlagen verwendet werden.
3.4. Ereignis- und Stdrfallmanagement

Die Sperrung eines Tunnels erfolgt durch gleichzeitige Betatigung nicht nur der oben genannten
Einrichtungen vor den Tunnelportalen, sondern gegebenenfalls auch durch vorhandene
Wechselverkehrszeichen, Infotafeln und Lichtsignalanlagen im Tunnel, damit der gesamte
Verkehr innerhalb wie auBerhalb des Tunnels so schnell wie mdglich angehalten werden kann.
Verkehrslenkungsmanahmen im Tunnel missen darauf abzielen, dass die nicht betroffenen
Fahrzeuge den Tunnel rasch verlassen kénnen.

Die bei einem Storfall in einem Tunnel bis zum Eintreffen der Einsatzdienste benétigte Zeit muss
so kurz wie moglich sein; sie ist bei periodisch abzuhaltenden Ubungen zu messen. Sie kann
auBerdem wahrend eines Storfalls gemessen werden. Bei grofReren Gegenverkehrstunneln mit
hohem Verkehrsaufkommen ist im Rahmen einer Tunnel-Risikoanalyse gemal § 12 zu ermitteln,
ob die Stationierung von Einsatzdiensten an den beiden Tunnelportalen erforderlich ist.

3.5. Tatigkeit der Uberwachungszentrale

Fur alle Tunnel, fir die eine Uberwachungszentrale vorgeschrieben ist, gilt, dass eine einzige
Uberwachungszentrale jederzeit die volle Kontrolle ausiiben muss.

3.6. Tunnelschlielung

Bei (kurz- oder langfristigen) TunnelschlieBungen sind die Nutzer durch leicht zugéangliche
Informationssysteme Uber die besten Ausweichstrecken zu informieren.

Solche Ausweichstrecken sind im Rahmen systematischer Alarmplane vorzusehen. Sie sollten
darauf angelegt sein, den Verkehrsfluss so weit wie moglich aufrechtzuerhalten und die
Sekundareffekte auf umliegende Gebiete auf ein Mindestmal} zu beschranken.

Die Tunnel-Verwaltungsbehdrde hat sich nach Kréften um die Vermeidung von Situationen zu
bemihen, in denen ein grenziberschreitender Tunnel wegen den Folgen schlechter
Witterungsverhéltnisse nicht benutzt werden kann.

3.7. Gefahrguttransporte

GemaR den einschldgigen européaischen Rechtsvorschriften fir den Gefahrguttransport auf der
StraRe sind hinsichtlich des Zugangs von Gefahrgutfahrzeugen zu Tunneln die folgenden
Mafnahmen anzuwenden:

- Vor der Festlegung oder Anderung von Vorschriften und Anforderungen fiir den
Gefahrguttransport durch einen Tunnel ist eine Tunnel-Risikoanalyse gemafl § 12
durchzufihren.

- Vor der letzten Abfahrtsmdglichkeit vor dem Tunnel und am Tunneleingang sowie im
vorgelagerten Bereich sind zur Durchsetzung der Vorschriften entsprechende Schilder
aufzustellen, damit Ausweichstrecken benutzt werden kdnnen.

-Im Einzelfall sind im Anschluss an die genannte Tunnel-Risikoanalyse spezielle
betriebliche Malnahmen zur Verringerung der Risiken fir bestimmte oder alle
Gefahrgutfahrzeuge in Tunneln zu prifen, z B Meldung vor der Einfahrt oder Durchfahrt
in Konvois mit Begleitfahrzeugen.

3.8. Uberholen im Tunnel
Aufgrund einer Tunnel-Risikoanalyse ist zu prifen, ob LKW-Verkehr in Tunneln mit mehr als
einem Fahrstreifen in jeder Richtung das Uberholen erlaubt werden kénnte.

3.9. Abstande zwischen den Fahrzeugen und Geschwindigkeit
Angemessene Fahrzeuggeschwindigkeiten und ausreichende Sicherheitsabstdnde zwischen den
Fahrzeugen sind in Tunneln besonders wichtig und bedurfen groRer Aufmerksamkeit.
Gegebenenfalls sind MalRnahmen zur Durchsetzung entsprechender Vorschriften zu ergreifen.

www.ris.bka.gv.at Seite 15 von 15



