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1. ZUSAMMENFASSUNG UND BEWERTUNG

Auf Basis der von der Projektwerberin OBB eingereichten Grundlagen haben die vom BMVIT beauftragten
Sachverstandigen nachfolgendes Gutachten erstellt.

Diese Zusammenfassung enthalt lediglich, die aus Sicht der Erstellerin relevanten Grundaussagen des UVG-
Gutachtens. Diese Zusammenfassung dient dazu die Inhalte und Aussagen der Sachverstandigen im Sinne des UVP-G
2000 zusammenfassend darzustellen. Das heil3t, am Anfang der einzelnen Bereiche steht die zusammenfassende Beur-
teilung des jeweiligen Fragenbereichs. Fir genaue Erlauterungen und Begriindungen ersuchen wir die Leserin und den
Leser das nachfolgende Umweltvertraglichkeitsgutachten zu beachten.Dieses Gutachten wurde gemeinsam mit den
Sachverstandigen der folgenden Fachgebiete erstellt und ist ein Gesamtgutachten.

Fachgebiete der Sachverstandigen

Die in der folgenden Tabelle benannten Sachversténdigen wurden von der zustandigen Behérde (BMVIT) zur Begutach-
tung der ebenfalls in der Tabelle benannten Fachbereiche bestellt.

Die Auflistung der Sachverstandigen und deren Fachbereiche, erfolgt auf Grund der Ubersichtlichkeit in alphabetischer

Form.

Die unten stehenden Kirzel dienen zur Fragenzuordnung der Sachverstandigen fiir die Fragenbereiche 1-4.

Kurzel Fachbereich Sachverstandige/r

AW Abfallwirtschaft und Bodenchemie Dr. Annemarie GRAUS-GOLDNER

DS Denkmalschutz Dr. Martin KRENN

EB Verkehr (Schiene/ Eisenbahn) Stella GmbH, DI Werner STELLA

ET Elektromagnetische Felder, Licht (Beleuchtung) Ing. Wilhelm LAMPEL

GK Gewasserékologie DI Reinhard WIMMER

HD Geologie, Hydrogeologie, Grundwasser und Geotechnik MR Univ. Prof. Dr. Leopold WEBER

HU Humanmedizin 0. Univ. Prof. Dr. Manfred NEUBERGER

LA Larm- und Erschitterungsschutz Ing. Erich LASSNIG

LU Luft und Klima Dr. Erich MURSCH-RADLGRUBER

OK Tiere, Pflanzen, Lebensraume (Okologie) Dr. Hans Peter KOLLAR

RP Raumplanung, Landschaftsbild und Sachguter DI Hans KORDINA

VS Verkehr ( Straf3e) Stella GmbH; DI Thomas SETZNAGEL

WK Forsttechnik, Wald- und Wildékologie DI Martin KUHNERT

WT Wasserbautechnik MR DI Peter FLICKER

KO Koordination; Erstellung des Gesamtgutachtens Kordina ZT GmbH: Bettina Riedmann,MAS RP ETH
Tabelle 1: Sachverstandige der Fachbereiche

Die Fachbereiche und damit die inhaltlich zustandigen Sachverstandigen werden in der Folge den Schutzgiitern zuge-
ordnet, die im 81 UVP-G 2000 genannt sind. Die damit verbundene begriffliche Konzentration der Themenbereiche dient
der eindeutigen Konzentration auf die Schutzgiter. Diese Definition tiber die Schutzgiter dient einer Konzentration auf
die Umweltaspekte, die vom UVP-G gefordert ist und nicht einer Bearbeitung von wirtschaftlichen Aspekten, die im
Rahmen eines Umweltvertraglichkeitsgutachtens nicht notwendig sind.
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Beurteilungsgrundsétze

Zur Erlauterung der Gliederung und inhaltlichen Differenzierung sind folgende Hinweise erforderlich. Im Zentrum der
Betrachtungen gemal UVP-Gesetz stehen die Schutzglter: Menschen, Tiere, Pflanzen und deren Lebensrdume, Bo-
den, Wasser Luft und Klima, die Landschaft, Sach- und Kulturgiter.

Im Rahmen der Beurteilung in diesem UVP Gutachten sind die mittelbaren und unmittelbaren Auswirkungen sowie die
Wechselwirkungen zu beurteilen, die das zu prifende Vorhaben auf die Schutzgiter hat.

= das Schutzgut Mensch mit den von ihm gepragten und genutzten Lebensraumen einschlie3lich der Schutzgi-
ter Sach-/ Kulturgiiter sowie Landschaft und andererseits

= die naturraumlichen biotischen Schutzgiter Tiere, Pflanzen und deren Lebensraume mit ihren landschafts-
spezifischen und 6kologischen Pragungen bzw. Angeboten

. die naturraumlichen abiotischen Schutzgiter Boden, Wasser und Luft / Klima stellen die zentrale Lebens-
grundlage der oben genannten Schutzguter sowie den umweltspezifischen Hintergrund dar und wirken in alle
anderen Schutzguter in unterschiedlicher Weise (Intensitat) hinein.

Die Gliederung in Schutzgutbereiche signalisiert die Orientierung der Umweltbeurteilung, in der einerseits Mensch und
Natur und andererseits die Basisschutzguter gleichwertig betrachtet werden miissen. Die Gleichstellung von Mensch und
Natur erfolgt bewusst, um Wirkungen und AusgleichsmafRhahmen in der UVE wie auch im UVG gleichwertig zu behan-
deln.

Tiere

Mensch Pflanzen

Lebensraume =
t Bode Lebensriume

Wasser '
} !

Luft / Klima

Kultur

Sachgliter ===

Landschaft

-

Die Beurteilung der Auswirkungen des Projektes erfolgte auf Basis der gestellten Fragen und auf Basis der zur Verfi-
gung gestellten Unterlagen der OBB .

Fir die bessere Lesbarkeit erfolgt hier eine Kurzbeschreibung des Vorhabens:

Beschreibung des Vorhabens

Nach Angaben der Projektwerberin sieht das gegenstandliche Ausbauvorhaben vor die bestehende OBB-Strecke 117
von der Haltestelle Wien Erzherzog Karl-Straf3e bis zur Staatsgrenze nachst Marchegg zweigleisig auszubauen und zu
elektrifizieren sowie die Streckengeschwindigkeit auf Vmax=160 km/h anzuheben. Um das Sicherheitsniveau zu erh6hen
sollen die bestehenden Eisenbahnkreuzungen grofRteils durch Uber- bzw. Unterfilhrungen ersetzt bzw. aufgelassen oder
zumindest mit technischen Sicherungen ausgestattet werden.

Im Rahmen des Projekts erfolgt eine Attraktivierung der Bahnhofe und Haltestellen mit einer Neugestaltung der Zu-
gangssituationen, Einrichtung von Wegeleitsystemen und Reisenden-Informationssystemen. Insgesamt soll ein moder-
ner Umweltstandard (Larm-, Erschitterungsschutz, Entwésserungen) geschaffen werden.
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Der Streckenausbau und die Elektrifizierung werde auf slowakischer Seite fortgesetzt. Bei den Strecken 117 Wien -
Staatsgrenze n. Marchegg sowie 115 Ganserndorf - Marchegg handelt es sich gemafl Hochleistungsstreckengesetz um
Hochleistungsstrecken (HL-Strecken).

Der Ausbau erfolgte in zwei Modulen:

Der 2-gleisige Vollausbau des Projektes soll in insgesamt drei Realisierungsetappen (,Modulen®) umgesetzt werden:
= Modul 1a - 2-gleisiger Vollausbau Teilabschnitt Wien
= Modul 1b - selektiv 2-gleisiger Ausbau
= Modul 2 - 2-gleisiger Vollaushau Gesamtstrecke

In der ersten Realisierungsetappe Modul la soll der vorgezogene 2-gleisige Ausbau im Wiener Teilabschnitt von km
0,740 (Projektbeginn) bis km 5,693 erfolgen. Dieser Teilabschnitt soll zwischen 2014 und 2017 errichtet werden.

Zwischen 2017 und 2023 sei der selektiv 2-gleisige Ausbau der Strecke Modul 1b vorgesehen, wobei die Teilabschnitte
Siebenbrunn-Leopoldsdorf, Schonfeld-Lassee sowie Bf Marchegg-Staatsgrenze 2-gleisig errichtet werden. Die Bahnhofe
Raasdorf, Siebenbrunn-Leopoldsdorf, Schonfeld-Lassee, Marchegg sowie die Haltestelle Untersiebenbrunn wirden
ebenfalls im Modul 1b errichtet (im Modul 2 lediglich die Weichenanschliisse an das neue Streckengleis erfolgen), die
Haltestellen Glinzendorf und Breitensee wirden in Teilabschnitten im Modul 1b errichtet und in Modul 2 fertig gestellt.

In den eingleisigen Abschnitten erfolgt in der Phase Modul 1b lediglich eine technische Sicherung der Eisenbahnkreu-
zungen, ausgenommen seien die neben den Bahnhofen querenden LandesstraBen (Unterfiihrung L5, Uberfilhrung L11
und Unterfuhrung L4). Weiters erfolgt die Elektrifizierung der fur die Betriebsfuhrung erforderlichen Streckengleise.

Ab 2028 soll schlie3lich der 2-gleisige Vollausbau Modul 2 mit der Gleiszulegung des 2. Gleise errichtet werden, sowie
der Niveaufreimachung samtlicher Eisenbahnkreuzungen bzw. deren Auflassung in den bis dahin noch verbliebenen 1-
gleisigen Teilabschnitten erfolgen.

Streckengleise allgemein

Die Strecke soll nach Angaben der Projektwerberin bestandsnah zweigleisig ausgebaut und elektrifiziert werden. Um die
gewiinschte Geschwindigkeitserh6hung auf 160 km/h zu erzielen, wird der Einfahrtsbogen vor Marchegg um ca. 70m
nach N verschoben. Die Nivellette der Streckengleise wird in etwa dem Niveau des Bestandsgleises entsprechen. Aus-
genommen sind die Bereiche von km 1,2 bis km 3,0, von km 3,7 bis km 5,5 und die Uberquerung des RuRbachs (km
17,5 bis km 18,0).

Strecke Projektanfang km 0,740 - Hst. Wien Aspern

Im Abschnitt zwischen Projektbeginn bis Hst. Wien Aspern erfolge der zweigleisige Ausbau im Modul 1a. Neben der
Zulegung des zweiten Gleises und der Elektrifizierung soll die die Gradiente aufgrund der Niveaufreimachungen der
Hirschstettner StraRe und des Contiweges um ca. 3 bis 4 m Uiber den Bestand angehoben werden.

Um die ErschlieBung der Haltestelle Wien Aspern und die Anbindung der U-Bahn Station Aspern zu gewéhrleisten, mus-
se aufgrund der Elektrifizierung der Strecke eine Absenkung der Gradiente in diesem Streckenabschnitt (ca. km 3,7 -
5,5) um ca. 2 m unter den Bestand erfolgen.

Die Hst. Hirschstetten und Wien Aspern werden im Modul 1a mit Inselbahnsteig umgebaut.

Streckengleise Hst. Wien Aspern - Bf. Siebenbrunn-Leopoldsdorf

Im Abschnitt zwischen Hst. Wien Aspern bis Bf. Siebenbrunn-Leopoldsdorf werde nach Angaben der Projektwerberin
das zweite Gleis nérdlich des Bestandsgleises zugelegt. Im Modul 1b erfolge die Errichtung des Oberbaus und des Un-
terbaus inkl. Elektrifizierung und Kabelwege des ndérdlichen Streckengleises.

Im Modul 2 werden der Ober- und Unterbau inkl. Fahrleitungsmaste des sidlichen Gleises errichtet.

Der Bf. Raasdorf wird im Modul 1b umgebaut werden, lediglich die Weichenanschliisse an das neue Streckengleis wer-
den im Modul 2 errichtet.

Die Haltestelle Glinzendorf werde in zwei Modulen ausgebaut. Im Modul 1b erfolgen die Errichtung des nérdlichen
Randbahnsteiges und der Abtrag des Oberbaus des sudlichen Gleises.

Im Modul 2 wird der stidliche Randbahnsteig errichtet werden.
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Streckengleise Bf. Siebenbrunn-Leopoldsdorf - Bf. Schdnfeld-Lassee

Im Abschnitt zwischen Bf. Siebenbrunn-Leopoldsdorf - Bf. Schénfeld-Lassee wird nach Angaben der Projektwerberin das
zweite Gleis sudlich des Bestandsgleises zugelegt. Zunachst werde neben dem bestehenden Gleis der Ober- und Un-
terbau inkl. Elektrifizierung und Kabelwege des zweiten Gleises errichtet. AnschlieRend werde das bestehende Gleis
abgetragen und das zweite Gleis errichtet. SAmtliche Baumafnahmen erfolgen im Modul 1b.

Der Bahnhof Siebenbrunn-Leopoldsdorf sowie die Haltestelle Untersiebenbrunn werden im Modul 1b umgebaut. Im
Modul 2 wirden nur die Weichenanschliisse an das neue Streckengleis am westlichen Ende des Bahnhofs Sieben-
brunn-Leopoldsdorf erfolgen.

Streckengleise Bf. Schdnfeld-Lassee - Bf. Marchegg

Im Abschnitt zwischen Bf. Schonfeld-Lassee bis Bf. Marchegg wird nach Angaben der Projektwerberin (vgl. Einlage
AO3E) das zweite Gleis sidlich des Bestandsgleises zugelegt. Im Modul 1b erfolge die Errichtung des Oberbaus und des
Unterbaus inkl. Elektrifizierung und Kabelwege des siidlichen Streckengleises sowie die Herstellung des Unterbaus fiir
das nordliche Streckengleis. Im Modul 2 wird der Oberbau inkl. Fahrleitungsmaste des nérdlichen Gleises errichtet. Der
Einfahrtsbogen in den Bahnhof Marchegg wird um ca. 70 m nach Norden verschoben.

Der Bahnhof Schénfeld-Lassee wird im Modul 1b umgebaut, wobei die Anschliisse an das neue Streckengleis in Modul
2 erfolgen.

Die Haltestelle Breitensee wird in zwei Modulen umgebaut. Im Modul 1b erfolgen die Errichtung des sidlichen Rand-
bahnsteiges und der Abtrag des Oberbaus des sudlichen Gleises. Im Modul 2 wird schlie3lich der nérdliche Randbahn-
steig errichtet.

Der Bahnhof Marchegg wird im Modul 1b umgebaut. Dies beinhalte den Abtrag nicht mehr benétigter Gleise, den Gleis-
bau samt Herstellung eines neuen Unterbaus inkl. Entwésserung und Versitzbecken, die Errichtung beider Bahnsteige
(Rand- und Inselbahnsteig) und des Personendurchganges zur ErschlieRung des Inselbahnsteiges.

Im Modul 2 erfolge die 2-gleisige Einbindung in den Bahnhof Marchegg von Westen und daraus resultierend die Ver-
schwenkung des Gleises 115 nach Norden.

Streckengleise Bf. Marchegg - Staatsgrenze Osterreich / Slowakei

Dieser Abschnitt falle nach Angaben der Projektwerberin zur Génze ins Modul 1b und umfasse die Errichtung beider
Gleise am Bestandsdamm samt Unterbau und Kabelwege sowie die Elektrifizierung des nérdlichen Gleises.

Die Hohenlage der Trasse nach der Unterfiihrung Schlosshoferstral3e ca. km 36,0 Richtung March bleibe nahezu unver-
andert. Die nordliche Seite des Bahndamms, die aufgrund der Gleiszulegung erweitert wird, wird durch den bestehenden
HW-Damm geschitzt. Die Sudseite des Bahndamms, auf der er auch als HW-Schutzdamm fungiere, bleibe von ca. km
36,6 bis zur March nahezu unverandert, da nur die Tragschichten fiir das Gleis 2 neu errichtet werden. Von der UF
SchlosshoferstralRe ca. km 36,0 bis km 36,6 wird der Damm siidseitig geringfiigig adaptiert.

Das Ausbaukonzept sieht im Modul 1a und 1b vor

= das bestehende, nicht elektrifizierte eingleisige Streckengleis aufzulassen und in Parallellage mit einzelnen Li-
nienverbesserungen durch ein neues elektrifiziertes Gleis zu ersetzen,

= die Geschwindigkeit auf Vmax=160 km/h zu erhéhen und in den Abschnitten
= Wien Erzherzog KarlstraRe - Flugfeld Aspern
= Siebenbrunn-Leopoldsdorf - Schonfeld-Lassee
= Marchegg - Staatsgrenze
durch Zulegung eines zweiten Gleises die Kapazitat zu erhéhen, wobei die Strecke vom Projektbeginn (km 0,74) bis zur

Haltestelle Flugfeld Aspern (km 5,70) als Modul 1a vorgezogen errichtet wird und die weiteren 2-gleisigen Abschnitte
gem. Zeitplan erst danach errichtet werden.

Die vorgesehene Errichtung des ersten Ausbaugleises in den Modulen 1a und 1b kénnen wie folgt beschrieben werden:

= Errichtung Unter- und Oberbau sowie Fahrleitung Gleis 1 neu; Bestandsgleis wahrend des Baus in Betrieb

= Bau der Langsentwasserung (Bahngréaben) sowie Versitzbecken fur Gleis 1
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= Inbetriebnahme von Gleis 1 neu + Abtrag Bestandsgleis
In den zweigleisig auszubauenden Abschnitten des Moduls 1b und 2 erfolgt der zweigleisige Ausbau durch folgende
Ergadnzungen des Querschnittes:

= Errichtung Unter- und Oberbau sowie Fahrleitung Gleis 2; Gleis 1 wahrend des Baus in Betrieb

= Bau der Langsentwasserung (Bahngrében) sowie Versitzbecken fur Gleis 2

= Inbetriebnahme von Gleis 2 neu

Die Zulegung des neuen Streckengleises in den Freistreckenbereichen erfolgt in beiden Ausbaumodulen grundsatzlich
unter Zugbetrieb am bestehenden Gleis.
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2. ALTERNATIVEN UND VARIANTENPRUFUNG ( FRAGENBEREICH 1)

Im Fragenbereich 1 wurden gemaf §24c Abs. 5 Z 4 UVP-G die Vor- und Nachteile der von der Projektwerberin gepruf-
ten Alternativen und die umweltrelevanten Vor- und Nachteile des Unterbleibens des Vorhabens (Nullvariante) dargelegt.

Strategische Prifung Verkehr:

Fir das Vorhaben ,Zweigleisiger Ausbau und Elektrifizierung: Stadlau — Staatsgrenze nachst Marchegg® wurde eine
strategische Prifung Verkehr durchgefiihrt. Im Auftrag der OBB-Infrastruktur AG wurde von der ARGE SUP WIEN-
BRATISLAVA (Biro Raumumwelt Planungs-GMBH, Buiro Dr. Paula, Biro Beitl Ziviltechniker GmbH) 2010 eine Strategi-
sche Priifung Verkehr ,Anderung des Schieneninfrastrukturnetzes im Raum Wien - Bratislava“ durchgefiihrt.

Darin wurde das Unterbleiben eines Netzausbaues (Alternative 0) mit folgenden Alternativen verglichen:
= Alternative 1 — Ausbau Schienennetz
= Alternative 2 — Ausbau Straf3ennetz
= Alternative 3 — Ausbau Wasserstralle

Die beste der 3 untersuchten Alternativen zur Nullvariante ist die Starkung des Verkehrstréagers Schiene bzw. die Star-
kung des der ihr zugrunde liegenden Netzzustandes, aus den geplanten Netzveranderungen im Verkehrskorridor Wien —
Bratislava.

AbschlieBend wurde die empfohlene Alternative 1: Starkung des Verkehrstragers Schiene hinsichtlich der Funktionen
inrer einzelnen Achsen beurteilt. Dabei wurde festgestellt, dass die einzelnen Achsen bzw. deren Aste jeweils spezifi-
sche Funktionen innehaben und so einander in diesen Funktionen ergdnzen. Damit wurde eine Grundannahme des
vorliegenden Umweltberichts, wonach der Verkehrskorridor Wien — Bratislava nur ganzheitlich betrachtet und somit einer
SP-V unterzogen werden kann, bestatigt. Auf Basis dieser Beurteilung wurde fiir jede Achse festgemacht, mit welcher
Bestimmung des 8 1 Abs. 1 Bundesgesetz liber Eisenbahn-Hochleistungsstrecken die jeweilige Funktion Ubereinstimmt.
Damit wurde der Hochleistungsstreckencharakter der Achsen bzw. des Teils einer Achse des Schienenverkehrsnetzes
der empfohlenen Alternative 1: Starkung des Verkehrstréagers Schiene nachgewiesen. Da bisher nicht alle Achsenteile
als Hochleistungsstrecken verordnet sind, wurden folgende drei Ergdnzungen des Hochleistungsstreckennetzes vorge-
schlagen:

= Strecke Wien — Flughafen Wien — Gotzendorf aufgrund der Ubereinstimmung der Funktion mit den Bestimmun-
gen des § 1 Abs. 1 Bundesgesetz Uber Eisenbahn-Hochleistungsstrecken;

= Strecke Wien — Staatsgrenze bei Marchegg aufgrund der Ubereinstimmung der Funktion mit den Bestimmun-
gen des § 1 Abs. 1 Bundesgesetz liber Eisenbahn-Hochleistungsstrecken;

= Strecke Ganserndorf — Marchegg aufgrund der Ubereinstimmung der Funktion mit den Bestimmungen des § 1
Abs. 2 Bundesgesetz Uiber Eisenbahn-Hochleistungsstrecken.

Damit lasst sich das Ergebnis der vorliegenden Umweltberichts wie folgt in aller Kiirze zusammenfassen:

Die von der Initiatorin angestrebten Netzverdnderungen im Verkehrskorridor Wien — Bratislava entsprechen mehr als
jede zu ihr definierte Alternative den gesamtgesellschaftlichen Zielsetzungen in den Bereichen Verkehr, Raum und Um-
welt. Der durch diese angestrebten Netzveranderungen erzielte Netzzustand umfasst Achsen, die einen Hochleistungs-
streckencharakter gem. § 1 Bundesgesetz liber Eisenbahn-Hochleistungsstrecken besitzen. Aus diesem Grund wird die
Verordnung jener Achsenteile, die bisher nicht als Hochleistungsstrecken verordnet sind, gem. 8 1 Bundesgesetz iiber
Eisenbahn-Hochleistungsstrecken vorgeschlagen.

Dem Vorschlag der SP-V folgend wurden mit der 5. Hochleistungsstreckenverordnung vom 10. Jéanner 2012, BGBI. Nr.
11/2012 die Eisenbahnstrecken Génserndorf — Marchegg und Wien — Staatsgrenze bei Marchegg zur Hochleistungs-
strecke erklart, wobei das gegenstandliche Vorhaben ein Teil dieser Strecke ist.

Als weitere Grundlage fiir das Projekt stellt sich die Festlegung der vorrangigen TEN-Hauptachse Nr. 17 (Eisenbahnach-
se Paris — Stral3burg — Stuttgart — Wien — Bratislava) sowie der TEN-Hauptachse Nr. 22 (Eisenbahnachse Athen — Sofia
— Budapest — Wien — Prag — Nirnberg / Dresden) dar.

Alternativen und Da es sich beim vorliegenden Vorhaben ,Zweigleisiger Ausbau und Elektrifizierung: Stadlau — Staats-
grenze nachst Marchegg” um ein Ausbauvorhaben an einer Bestandsstrecke handelt, wurden Alternativen im Sinne von
Lagevarianten im Zuge der Entwicklung des gegenstandlichen Vorhabens nicht Uberpriift.
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Eine intermodale Uberpriifung von Projektalternativen erfolgte allerdings im Zuge der SP-V als dessen Ergebnis eindeu-
tig die Starkung des Verkehrstragers Schiene als beste Alternative hervorgeht.

Varianten und Projektalternativen

Da es sich beim vorliegenden Vorhaben ,Zweigleisiger Ausbau und Elektrifizierung: Stadlau — Staatsgrenze nachst Mar-
chegg“ um ein Ausbauvorhaben an einer Bestandsstrecke handelt, wurden Alternativen im Sinne von Lagevarianten im
Zuge der Entwicklung des gegenstandlichen Vorhabens nicht Gberprift.

Eine intermodale Uberpriifung von Projektalternativen erfolgte allerdings im Zuge der SP-V als dessen Ergebnis eindeu-
tig die Starkung des Verkehrstragers Schiene als beste Alternative hervorgeht.

TEN Leitlinien

Fur den Aufbau eines transeuropdischen Verkehrsnetzes sind nachfolgende TEN Leitlinien gemeinschaftliche Grundla-
gen:

= Entscheidung Nr. 1692/96/EG vom 23. Juli 1996

= Entscheidung Nr. 1346/2001/EG vom 22. Mai 2001, Anderung zur Entscheidung Nr. 1692/96/EG

= Entscheidung Nr. 884/2004/EG vom 29. April 2004, Anderung zur Entscheidung Nr. 1692/96/EG
Richtlinien Gber die Interoperabilitat:

= Richtlinie 96/48/EG des Rates vom 23.07.1996 Uber die Interoperabilitat des transeuropaischen Hochge-
schwindigkeitsbahnsystems

= Richtlinie 2004/50/EG (Berichtigung) des Rates vom 21.06.2004 zur Anderung der Richtlinie 96/48/EG
= RICHTLINIE 2008/57/EG vom 17.06.2088 Uiber die Interoperabilitdt des Eisenbahnsystems in der Gemeinschaft

= TSI-INF CR 2011/275/EU vom 20.09.2011 uber die technische Spezifikation fir die Interoperabilitat des Teilsys-
tems ,Infrastruktur“ des konventionellen transeuropaischen Eisenbahnsystems

Die Ziele und Prioritdten des transeuropaischen Verkehrsnetzes hinsichtlich des Hochgeschwindigkeitsnetzes und des
konventionellen Netzes sollen beispielsweise:

= in einem Raum ohne Binnengrenzen einen auf Dauer tragbaren Personen- und Giiterverkehr unter moglichst
sozialvertraglichen und sicherheitsorientierten sowie wirtschaftlichen Bedingungen sicherstellen.

= den Benutzern eine qualitativ hochwertige Infrastruktur mit ausreichender Kapazitat anbieten.
= innerhalb des Verkehrstragers Schiene interoperabel sein.
= Engpésse beseitigen.

= optimale Kombination und Vernetzung verschiedener Verkehrstrager, entsprechend den spezifischen Vorteilen,
ermdoglichen.

= dem Umweltschutz Rechnung tragen.
= gegebenenfalls die Anbindung an Flughafen erméglichen.

= die Entwicklung einer nachhaltigen Mobilitdt von Personen und Gitern, entsprechend den Zielen der Européi-
schen Union, ermdglichen.

Durch das Vorhaben ,Zweigleisiger Ausbau und Elektrifizierung: Stadlau — Staatsgrenze nachst Marchegg“ steht dem
Eisenbahnbetrieb eine zweigleisige Strecke mit modernem Umweltstandard und entsprechender Kapazitat zur Verfi-
gung. Mit dem vorliegenden Projekt wurde den Rahmenbedingungen der TEN-Leitlinien Rechnung getragen.

Alternativen und Varianten

Da es sich beim vorliegenden Vorhaben ,Zweigleisiger Ausbau und Elektrifizierung: Stadlau — Staatsgrenze néachst Mar-
chegg“ um ein Ausbauvorhaben an einer Bestandsstrecke handelt, wurden Alternativen im Sinne von Lagevarianten im
Zuge der Entwicklung des gegenstandlichen Vorhabens nicht Gberpruift.

Eine intermodale Uberpriifung von Projektalternativen erfolgte allerdings im Zuge der SP-V als dessen Ergebnis eindeu-
tig die Starkung des Verkehrstragers Schiene als beste Alternative hervorgeht.
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Auswirkungen des Vorhabens auf die Entwicklung des Raumes

Fur das Marchfeld liegen verschiedene Konzepte, Programm und Leitbilder vor, die sich mit der Entwicklung dieser Re-
gion zwischen Wien und Bratislava — als wesentlicher Teil von Centrope — befassen. Dieser Raum wird als die ,griine
Mitte“ von Centrope bezeichnet, die als Raum zwischen den beiden Grof3stadten als Lebensraum mit besonderen natur-
raumlichen Qualitaten erhalten werden soll.

Fir diesen Raum bestehen verschiedene Vorgaben:

Regionales Raumordnungsprogramm ndrdliches Wiener Umland

Das Regionale Raumordnungsprogramm zielt im Wesentlichen auf die Festlegung von Griinziigen und Siedlungs-
grenzen zur Sicherung regionaler Siedlungsstrukturen ab und auf die Sicherung und Vernetzung von Biotopen so-
wie einen abgestimmten Materialabbau. Diese Stammverordnung stammt vom 17.12.1999, letzte Novelle am
29.05.2009.

Im diesem Raumordnungsprogramm sind Bereiche definiert und raumlich abgegrenzt, so vor allem:

Landwirtschaftliche Vorrangzonen: Bezeichnet werden zusammenhéngende Flachen, die eine besondere natir-
liche Eignung fur die landwirtschaftliche Nutzung aufweisen oder fur das Erscheinungsbild der Kulturlandschaft von
Bedeutung sind. Diese Vorrangzonen erstrecken sich nahezu tUber das gesamte Marchfeld.

Weiters relevant sind: Regionale Griinzonen, Erhaltenswerte Landschaftsteile und Siedlungsgrenzen.

Resumee: In den Regionalen Raumordnungsprogramm werden wesentliche Festlegungen fur das Marchfeld ge-
troffen, indem der Erhaltung der naturrdumlichen Ausstattung und der landwirtschaftlichen Bewirtschaftung der Vor-
rang eingeraumt wird.

Zentrale-Orte-Raumordnungsprogramm

Das Zentrale-Orte Raumordnungsprogramm zielt im Wesentlichen darauf ab, der Bevélkerung eine zumutbare Er-
reichbarkeit von zentralen Einrichtungen gewéhrleisten zu kénnen. Solche Einrichtungen sind ,Amter und Behor-
den, Einrichtungen der beruflichen Interessenvertretungen, des Gesundheits- und Sozialwesens, des Schul- und
Bildungswesens, des Kulturwesens, des Kultuswesens, des Verkehrs- und Kommunikationswesens, des nahbe-
darfstatigen produzierenden Gewerbes, des Dienstleistungsgewerbes, des Handels, des Geld- und Kreditwesens,
Dienstleistungseinrichtungen der Freien Berufe sowie Sport-, Freizeit- und Vergniigungseinrichtungen.*”

Die Stammverordnung ist aus dem Jahr 1973, eine 1. Novelle vom 06.05.1992.

Die Verordnung legt allgemeine und besondere Standorte fir zentrale Einrichtungen fest, wobei die besonderen
Standorte in Stufen von | bis VI ( hdchste Stufe) gegliedert sind und gewisse Einrichtungen vorweisen sollen.

In Stufe | befinden sich Deutsch-Wagram, Lassee, Leopoldsdorf i.M., Marchegg, Orth a.d.D In Stufe Il befindet sich
GroR3-Enzersdorf. In Stufe Il befindet sich Ganserndorf. Alle anderen Gemeinden sind allgemeine Standorte flr
zentrale Einrichtungen.

Reslimee: In dem Zentrale-Orte-Raumordnungsprogramm wurde die Einstufung und Ausstattung — damit auch die
Funktion — der Gemeinden / Stadte im Marchfeld festgelegt. Wesentlich ist dabei, dass die Gemeinden Lassee, Le-
opoldsdorf a.M. und Marchegg sich in der Stufe | befinden und damit als wesentliche Zentrale Orte an der Trasse
der Bahn wichtige Funktionen in der Region ausiiben. Die Orientierung an die Bahn stellt eine wichtige Vorausset-
zung dar fur die Wahrnehmung der Versorgungsfunktionen.

NO Strategie Verkehr
Die NO Strategie Verkehr sieht sich im Grundprinzip der Nachhaltigkeit. Darin sollen eine bestimmte Mobilitat des

Einzelnen, die Sicherung des Wirtschaftsstandortes sowie Umweltschutz sichergestellt werden.

Das strategische Dokument stammt aus Mai 2010.

Die NO Strategie Verkehr ist ein zusammenfassendes Dokument, welches die Verkehrlichen Entwicklungen und
jene der Mobilitdt und des Verkehrsverhaltens unter bestehenden Rahmenbedingungen erlautert und darauf auf-
bauend aus Leitbild und Strategie MaBnahmen im Verkehrsbereich ableitet. Wobei diese MalRnahmen im Wesentli-
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chen keine neuen Vorschlage sind, sondern bereits umgesetzte, in Realisierung befindende oder solche Mafl3nah-
men in Planungsphase.

Wichtige Infrastrukturmaf3nahmen fiir das Marchfeld sind dabei:

= Ausbau/Elektrifizierung Marchegger Ast der Ostbahn sowie Ganserndorf — Marchegg
= Marchfeld Schnellstral3e S8 tiber Marchegg nach Bratislava

= Park&Ride Anlagen (in Planung)

= Uberprifung der Erweiterung des Anrufsammeltaxisystems (AST)

Reslimee: Innerhalb der Festlegung der zentralen verkehrspolitischen MaRnahmen und Ziele fiir das Marchfeld
wird der Ausbhau des Marchegger Astes der Ostbahn — von Wien / Stadlau nach Marchegg - prioritér genannt.

. Zukunftsbild Centrope 2015

Das Dokument ist einerseits ein Zwischenergebnis der bisherigen Zusammenarbeit innerhalb der CENTROPE-
Region, andererseits ist das Dokument ,die Diskussionsgrundlage fiir die Vertiefung der gemeinsamen Arbeit in
den kommenden Jahren®,

Das Zukunftsbild wurde im Jahr 2006 erstellt und beinhaltet die Diskussionsbeitrdge von insgesamt zwei Jahren
der Zusammenarbeit innerhalb der Region.

Das Zukunftsbild stellt einerseits die mogliche Situation in der Vierlanderregion im Jahr 2015 dar und bildet ab, wel-
chen Mehrwert in der Zukunft gebracht haben kdnnte.

Resumee: Spezifische Festlegungen fur die Region Marchfeld wurden hier nicht getroffen, da das Zukunftsbild e-
her generelle strategische Leitlinien fir die Gesamtregion trifft (welche auch das Marchfeld beinhaltet) und keine
konkreten raumlichen Angaben macht. Wohl aber werden fiir das Marchfeld wesentliche Zielvorgaben formuliert,
die alle wesentlichen Funktions- und Lebensbereiche umfassen. Trotz des bereits friilher genannten Leitbildes
»Griine Mitte* zwischen Wien und Bratislava werden der Region fir die Zukunft wichtige Postulate formuliert bzw.
vorgegeben.

o Jordes+ Biospharenregion und Leitbild Griine Mitte

Das Projekt Jordes+ strebt eine gemeinsame regionale Entwicklungsstrategie fir die Region Wien-Bratislava-Gyor
an. Der Ansatz der Biospharenregion und Griinen Mitte wurde partizipativ in Workshops und Arbeitsgesprachen
entwickelt, das Themenfeld tragt zur Gesamtstrategie bei, ,Untersuchungsgegenstand ist der Mehrwert einer Bio-
sphérenregion fur alle Projektpartner sowie die Erstellung eines grenziiberschreitenden Entwicklungs-Leitbildes fur
den Aufbau einer Biosphédrenregion mit einer Griinen Mitte".

Dieser Bericht stammt aus dem Jahre 2004.

Der Endbericht zum Projekt Jordes+ beschreibt einerseits die Besonderheiten der Biospharenregion (6kologische
sowie soziodkonomische Besonderheiten) und geht andererseits auf die nachhaltigen Ressourcen der Region néa-
her ein. Es werden landschaftlich und 6kologisch bedeutsame naturrdumliche Einheiten, die Situation der Grenzla-
ge, Werte und Gefahrdungen des Gebietes sowie die vorhandenen Wirtschaftsbereiche (mit besonderem Augen-
merk auf Land- und Forstwirtschaft, Tourismus, Energie, Gewerbe und Industrie sowie Wissensressour-
cen/lernende Region) diskutiert.

Das Marchfeld wird im Rahmen der Analyse im Bereich Landwirtschaf, Flora und Tourismus speziell angespro-
chen:.Als Kernkompetenzen der Biosphérenregion werden die funf Elemente Bridging, erneuerbare Energie, Um-
welttechnologien, Bioprodukte, nachhaltige Mobilitat und Biosphéaren genannt.

Resumee: Festgehalten werden die wesentlichen Ressourcen der Region betont und ausgewiesen:

= Die Landschaft — grof3flachige und weite Landschaftsbereiche ohne wesentliche topografische Héhenunter-
schiede und morphologische Differenzierung; keine oder extrem niedrige forstliche Ausstattung, die auch be-
wusst begrenzt wird, weshalb auch keine weitere Aufforstung als Zielsetzung akzeptiert wird

= Der Grunraum — groRtenteils weite landwirtschaftliche Fluren mit nur fallweiser Gliederung durch Windschutz-
glrtel — Ergebnis und Bedingung einer qualitativ hochwertigen Bewirtschaftung mit Monokulturen

BMVIT ABTEILUNG IV/SCH2 Verfasser: KORDINA ZT
Seite 11 von 54



OBB-Strecke 117 UMWELTVERTRAGLICHKEITSGUTACHTEN
STADLAU - STAATSGRENZE / MARCHEGG — Ausbau und Elektrifizierung

= Die 6kologische Ausstattung — Wesentliche Bereiche mit der Einstufung als Natura 2000, Natur- und Land-
schaftsschutz, Nationalpark und Ramsargebiete

= Die Landwirtschaft — mit gro3flachigen landwirtschaftlichen Flachen als Grundlage zur Erhaltung der Betriebs-
struktur und Wirtschaftsleistung der Region

2.1 Zusammenfassung zu den Auswirkungen der Entwicklung des Raumes im
Hinblick auf eine nachhaltige Nutzung der Ressourcen

Aus gutachterlicher Sicht wird im UVGA festgestellt, dass keine negativen Auswirkungen des Vorhabens auf die
Entwicklung des Raumes zum erwarten sind (unter Beriicksichtigung 6ffentlicher Konzepte und Pléne) in Hin-
blick auf eine nachhaltige Nutzung von Ressourcen®.

Der geplante Ausbau der Bahntrasse weist keine Auswirkungen auf die Entwicklung des Raumes auf — durch
den Ausbau der bereits bestehenden Trasse erfolgt kein relevanter zusétzlicher Flachenverbrauch. Die Konzent-
ration der Haltestellen auf wenige wesentliche kommunale Standorte begrenzt die mégliche kiinftige raumliche
Entwicklung vorrangig auf diese Gemeinden, womit der Charakter des Marchfeldes erhalten wird.

Eine Reduktion der landwirtschaftlichen Flachen und der wesentlichen charakteristischen Elemente erfolgt nicht
— der typische naturrdumliche Charakter bleibt erhalten.

Die Entwicklung des Raumes kann somit unter Erhaltung der rGumlichen und naturrGumlichen Ressourcen er-
folgen — eine Gefahrdung der bezeichneten Ressourcen ist deshalb auszuschlieRen.

2.2 Schlussfolgerung der Sachverstandigen zum Fragenbereich 1 Alternativen und
Varianten

In diesem Fragenbereich sind gemaR §24c Abs. 5 Z 4 UVP-G, die Vor- und Nachteile der von der Projektwerberin
gepriften Alternativen und die umweltrelevanten Vor- und Nachteile des Unterbleibens des Vorhabens (Nullvarian-
te) darzulegen. Weiters sind die umweltrelevanten Vor- und Nachteile der von der Projektwerberin gepriften Stand-
ort- oder Trassenvarianten darzulegen.

= Welches sind die Vor- und Nachteile der von der Projektwerberin gepriften (vorhabensbezogenen) Alterna-
tiven sowie die umweltrelevanten Vor- und Nachteile des Unterbleibens des Vorhabens (Null-Variante) und
der Trassenvarianten?

Fachspezifische Schlussfolgerungen der Sachverstandigen zum Fragenbereich 1:

Verkehr (Schiene / Eisenbahn / EB)
Aus der Sicht des Sachverstandigen fur Verkehrswesen (Schiene / Eisenbahn) wird festgestellt:

= Das Erfordernis des Vorhabens ,Zweigleisiger Ausbau und Elektrifizierung: Stadlau — Staatsgrenze nachst
Marchegg" ist dargelegt und begriindet.

= Auf Grund des Ausbaues einer Bestandsstrecke scheiden groRrAumige Alternativen aus.

= Aus Sicht des Fachgebietes Verkehrswesen (Schiene / Eisenbahn) sind keine maRgeblichen Entwicklungs-
, Technologie-und Ausfiihrungsvarianten zu erwarten und daher ist auch eine diesbezigliche Prufung um-
weltrelevanter Vor- und Nachteile in der UVE nicht relevant.

= Das Projekt entspricht den Rahmenbedingungen der TEN Leitlinien.
= Die Nachteile des Unterbleibens des Vorhabens sind erlautert.
= Die Ausfiihrungsunterlagen entsprechen dem Stand der Technik.

Im Hinblick auf das Fachgebiet Verkehrswesen (Schiene / Eisenbahn) ergeben sich keine mafigeblichen Abwei-
chungen gegentiber der Einschatzung der Projektwerberin.

BMVIT ABTEILUNG IV/SCH2 Verfasser: KORDINA ZT
Seite 12 von 54



OBB-Strecke 117 UMWELTVERTRAGLICHKEITSGUTACHTEN
STADLAU - STAATSGRENZE / MARCHEGG — Ausbau und Elektrifizierung

Elektromagnetische Felder, Licht (Beleuchtung / ET)

Die von der Projektwerberin vorgelegten Schlussfolgerungen hinsichtlich der Alternativen (Nullvariante) zum Vorha-
ben Elektrifizierung und zweigleisiger Streckenausbau im Abschnitt Stadlau — Staatsgrenze nachst Marchegg inklu-
sive Modernisierung der Bahnhdéfe und Haltestellen werden vom Sachverstandigen fiir das Fachgebiet ,Elektromag-
netische Felder und Licht (Beleuchtung)“ bestatigt.

Geologie, Hydrogeologie, Grundwasser und Geotechnik (HD)

Aus geologisch-hydrogeologischer Sicht sind die gewahlten Kriterien des Auswahlverfahrens ausreichend, plausibel
und geeignet, die Auswirkungen des Vorhabens auf den geologischen Untergrund bzw. den Grundwasserkdrper
vergleichend darzulegen. Aus fachlicher Sicht ergeben sich keine maRgeblichen Abweichungen gegeniber der Ein-
schatzung der Projektwerberin bzw. deren Projektanten.

Verkehr (Stral3e / VS)

Aus der Sicht des Sachverstandigen fur Verkehrswesen (StrafRe) wird festgestellt:

= Das Erfordernis des Vorhabens ,Zweigleisiger Ausbau und Elektrifizierung: Stadlau — Staatsgrenze nachst
Marchegg" ist dargelegt und begriindet.

= Auf Grund des Ausbaues einer Bestandsstrecke scheiden groR3raumige Alternativen aus.

= Aus Sicht des Fachgebietes Verkehrswesen (StralRe) sind keine maf3geblichen Entwicklungs-, Technolo-
gie-und Ausfuhrungsvarianten zu erwarten und daher ist auch eine diesbezugliche Prufung umweltrelevan-
ter Vor- und Nachteile in der UVE nicht relevant.

= Das Projekt entspricht den Rahmenbedingungen der TEN Leitlinien.
= Die Nachteile des Unterbleibens des Vorhabens sind erlautert.
= Die Ausfuhrungsunterlagen entsprechen dem Stand der Technik.

= Durch die Niveaufreimachung von einem Grof3teil der bestehenden Eisenbahnkreuzungen kommt es zu ei-
ner Erhéhung der Verkehrssicherheit auf der StraRe.

Im Hinblick auf das Fachgebiet Verkehrswesen (Strale) ergeben sich keine mafRgeblichen Abweichungen gegen-
Uber der Einschétzung der Projektwerberin.

Restimee Fragenbereich 1

Die Sachverstandigen gelangen betreffend Fragenbereich 1 zu der folgenden Schlussfolgerung:Die Alternativen
zum Vorhaben sind, da es sich um den Ausbau einer Bestandstrecke handelt, ausreichend erldutert. Das Unter-
bleiben des Vorhabens (Nullvariante) ist dargestellt. Aus Sicht der Sachverstandigen ergeben sich keine maf3-
geblichen Anderungen gegeniiber den Darstellungen der Projektwerberin.

Zusammenfassend kann gesagt werden, dass keine negativen Auswirkungen des Vorhabens auf die Entwicklung des
Raumes zum erwarten sind (unter Berlcksichtigung 6ffentlicher Konzepte und Pléne) in Hinblick auf eine nachhaltige
Nutzung von Ressourcen®.

Der geplante Ausbau der Bahntrasse weist keine Auswirkungen auf die Entwicklung des Raumes auf — durch den Aus-
bau der bereits bestehenden Trasse erfolgt kein relevanter zusatzlicher Flachenverbrauch. Die Konzentration der Halte-
stellen auf wenige wesentliche kommunale Standorte begrenzt die mdgliche kiinftige raumliche Entwicklung vorrangig
auf diese Gemeinden, womit der Charakter des Marchfeldes erhalten wird.

Eine Reduktion der landwirtschaftlichen Flachen und der wesentlichen charakteristischen Elemente erfolgt nicht — der
typische naturrAumliche Charakter bleibt erhalten.

Die Entwicklung des Raumes kann somit unter Erhaltung der raumlichen und naturrdumlichen Ressourcen erfolgen —
eine Gefahrdung der bezeichneten Ressourcen ist deshalb auszuschlieRen.Das Projekt entspricht den Rahmenbedin-
gungen der TEN Leitlinien.
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3. FRAGENBEREICH2: AUSWIRKUNGEN, MARBNAHMEN, KONTROLLE

In diesem Fragenbereich ist die von der Projektwerberin zu den Auswirkungen des Vorhabens vorgelegte UVE und an-
dere relevante von der Projektwerberin vorgelegte Unterlagen von den Sachverstandigen aus fachlicher Sicht zu beurtei-
len und allenfalls zu erganzen. Dies erfolgt nach dem Stand der Technik und der sonst in Betracht kommenden Wissen-
schaften in einer umfassenden und integrativen Gesamtschau und unter Berucksichtigung der Genehmigungskriterien
des § 24f UVP-G. Es besteht die Moglichkeit fir die Sachverstandigen, zusatzliche MalRnahmen vorzuschlagen, um
schéadliche, belastigende oder belastende Auswirkungen des Vorhabens zu verhindern oder zu verringern oder giinstige
Auswirkungen zu vergroRern. Des Weiteren kdnnen Maflinahmen zur Beweissicherung und Begleitenden Kontrolle vor-
geschlagen werden.

Folgende Fragen wurden gemalR UVP-Gesetz den Sachverstandigen gestellt:

= Sind die von der Projektwerberin vorgelegten Ausarbeitungen und Schlussfolgerungen aus fachlicher Sicht
plausibel und nachvollziehbar? Ergeben sich aus fachlicher Sicht maf3gebliche Abweichungen gegeniiber der
Einschatzung der Projektwerberin?

= Sind die Auswirkungen des Vorhabens, insbesondere hinsichtlich der relevanten Einflussfaktoren ausreichend
dargestellt? Ist eine Ergénzung der fachlichen Aussagen zu den Auswirkungen des Vorhabens erforderlich?

= Wie werden die zur Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens vorgelegten Unterlagen im Hinblick auf den
Stand der Technik und der sonst in Betracht kommenden Wissenschaften bewertet?

= Werden die im Rahmen der nach 8§24 Abs. 1 durchzufihrenden Genehmigungsverfahren anzuwendenden Ver-
waltungsvorschriften aus fachlicher Sicht eingehalten und werden die Genehmigungskriterien der sonstigen im
Rahmen der nach dem 3. Abschnitt des UVP-G durchzufiihrenden Genehmigungsverfahren (§24 Abs. 3 und 4)
beriicksichtigt?

= Welche zusatzlichen MalRnahmen werden vorgeschlagen, um schéadliche, beléstigende oder belastende Aus-
wirkungen des Vorhabens auf das entsprechende Schutzgut zu verhindern oder zu verringern oder giinstige
Auswirkungen zu vergréBern? Welche MalRnahmen zur Beweissicherung und zur begleitenden Kontrolle wer-
den vorgeschlagen?

Die Sachverstandigen gelangen betreffend Fragenbereich 2 zu der folgenden Schlussfolgerung:

Die Auswirkungen des Vorhabens sind ausreichend dargestellt. Sofern zusatzliche Erkldarungen notwendig waren,
sind diese in den Befunden der Sachverstandigen erldutert.

Die zur Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens vorgelegten Unterlagen sind im Hinblick auf den Stand der
Technik und der sonst in Betracht kommenden Wissenschaften positiv zu beurteilen.

Die Genehmigungskriterien des §24f UVP-G 2000 sowie der sonstigen anzuwendenden Verwaltungsvorschriften
werden beriicksichtigt. Insbesondere werden die Emmissionen von Schadstoffen vom Stand der Technik begrenzt
und die Immissionsbelastung zu schiitzender Giiter méglichst gering gehalten.

3.1 Fachspezifische Schlussfolgerungen der Sachverstandigen
zum Fragenbereich 2:

Leben und Gesundheit

Schalltechnik, Larm sowie Erschitterung und Kérperschall

Der Technische Bericht Erschiitterungsschutz (UVE-E20201) beschreibt nachvollziehbar, dass in der Betriebsphase in
allen Gebauden entlang der Strecke, die sich nicht im Eigentum der OBB befinden, eine Verbesserung der Immissionssi-
tuation durch den Umbau der Strecke erfolgen wird. Der Fachbeitrag Humanmedizin leitet daraus eine Verbesserung der
Anrainersituation gegeniiber dem Ist-Zustand ab (Abnahme von Belastigungen durch Vibrationen). Die auf Seite 73 von
UVE-E20201 beschriebenen MalRnahmen und das auf Seite 75 angegebene Beweissicherungsprogramm stellen (in
Verbindung mit den festgelegten Bauzeiten) sicher, dass es auch in der Bauzeit zu keinen unzumutbaren Beléastigungen
von Wohnanrainern durch Erschitterungen kommen wird.

BMVIT ABTEILUNG IV/SCH2 Verfasser: KORDINA ZT
Seite 14 von 54



OBB-Strecke 117 UMWELTVERTRAGLICHKEITSGUTACHTEN
STADLAU - STAATSGRENZE / MARCHEGG — Ausbau und Elektrifizierung

Aus larmschutztechnischer und erschitterungstechnischer Sicht werden durch das vorliegende Projekt unter Berticksich-
tigung der vorgesehenen Larm- und ErschitterungsschutzmaRnahmen samt den vorgesehenen Beweissicherungs- und
KontrollmafRnahmen und unter zuséatzlicher Berticksichtigung der im vorliegenden Gutachten erganzend vorgeschriebe-
nen Schutzmalinahmen, Beweissicherungs- und KontrollmaBnahmen die Genehmigungskriterien des § 24f UVP-G so-
wie die sonstigen anzuwendenden Verwaltungsvorschriften eingehalten bzw. berticksichtigt.

Aus larmschutztechnischer sowie aus erschitterungstechnischer Sicht ist das vorliegende Projekt unter Bericksichti-
gung der vorgesehenen und der im vorliegenden Gutachten erganzend vorgeschriebenen Schutzmal3nahmen, zeitliche
Begrenzung der Bautatigkeit, Beweissicherungs- und KontrollmalRnahmen die Umweltvertraglichkeit des Vorhabens
gegeben.

Zusammenfassend wird festgestellt, dass die Auswirkungen des Vorhabens in erschitterungsschutztechnischer Hinsicht
ausreichend dargestellt sind. Eine Erganzung der fachlichen Aussagen zu den Auswirkungen ist nicht erforderlich. Es
werden Kontrollmessungen der Erschitterungsimmissionen nach Fertigstellung und Inbetriebnahme der Strecke als
zwingende MaRRnahme vorgeschrieben.

Elektrotechnik — elektromagnetische Felder

Durch die im Bauentwurf bereits geplanten feldmindernden MaRnhahmen (gebiindelte Verlegung der Leiter, Umsetzung
des Rickstrom- und Erdungskonzeptes) wird der aktuelle Stand der Technik eingehalten und technisch die gemafn
Vornorm OVE/ONORM E 8850, Ausgabe: 2006-02-01 geforderte Reduktion umgesetzt.

Aus elektrotechnischer Sicht kann fir die untersuchten Profile und Geb&ude festgehalten werden, dass die zuléssigen
Referenzwerte flr das elektrische und magnetische Feld in Bereichen, die der Allgemeinbevélkerung zuganglich sind,
eingehalten werden. Diese berechneten Maximalwerte liegen deutlich unter den relevanten Referenzwerten fiir die All-
gemeinbevolkerung fir einen zeitlich unbegrenzten Aufenthalt und sind daher aus elektrotechnischer Sicht gering bzw.
vernachlassigbar einzuschatzen. Die im Bauentwurf bereits geplanten feldmindernden MaRhahmen stellen den aktuellen
Stand der Technik sicher und dabei wird technisch die gemaR Vornorm OVE/ONORM E 8850, Ausgabe: 2006-02-01
geforderte Reduktion umgesetzt.

Da die berechneten elektromagnetischen Felder deutlich unter den relevanten Referenzwerten fir die Allgemeinbevélke-
rung fiir einen zeitlich unbegrenzten Aufenthalt liegen, ist eine Beeinflussung des Lebens und der Gesundheit der Men-
schen und deren Lebensraume nicht gegeben. Unter Beachtung der Bau- und Betriebsphase ist fiir den Gutachter des
Fachgebietes Elektrotechnik - elektromagnetische Felder die Umweltvertraglichkeit des geplanten Vorhabens gegeben.

Humanmedizin

Bauphase

Bei Umsetzung der im Projekt vorgesehen und von den technischen UVP-SV aufgelisteten Malinahmen ist die Umwelt-
vertraglichkeit des geplanten Bauvorhabens aus humanmedizinischer Sicht gegeben.

Betriebsphase

Im Fachbeitrag Humanmedizin wird die Projektvariante im Vergleich zur Nullvariante beurteilt und zwar fur 2025 (Modul
1, selektiver 2-gleisiger Ausbau) und 2030 (Vollausbau, im Betriebsprogramm bis Bratislava berticksichtigt). Auch die
technischen Fachbeitrdge der UVE beschreiben umweltrelevante Vor- und Nachteile des Unterbleibens des Vorhabens
in der Bau- und Betriebsphase ausreichend. Es ist plausibel und nachvollziehbar, dass in der Nullvariante die Chance
auf Verminderung gesundheitsrelevanter Luftschadstoffe und klimawirksamer Gase sowie von Erschitterungen in der
Betriebsphase nicht genutzt wirde.

Im Modul 1 wird das Irrelevanzkriterium fiir NO»- bzw. PMjo-vorbelastete Gebiete in der Bauphase Uberschritten, aller-
dings nur bei den néachstgelegenen Anrainern in der Phase grof3ter Bautatigkeit. Auf Grund der Kirze dieser Phase und
der Einhaltung der Langzeitgrenzwerte sind durch diese passageren Belastungen keine Gesundheitsgefahrdungen oder
unzumutbaren Belastigungen zu erwarten, wenn alle im Projekt vorgesehenen und in diesem Gutachten genannten
Schutzmaflinahmen fiir die Bauphase umgesetzt werden.

Im Modul 2 wird es durch den elektrifizierten Vollbetrieb zu Verbesserungen der Luftqualitdt kommen, die umso deutli-
cher ausfallen werden, je mehr Transporte von der Straf3e auf die Schiene verlagert werden und je vollstandiger Diesel-
loks durch E-Loks ersetzt werden. Im Interesse der Luftqualitit in der Betriebsphase wéare daher die Verlagerung von
Glter- und Personentransporten von der Stral3e auf die elektrifizierte Bahn und die Attraktivierung der Bahntransporte.
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Die von der Projektwerberin vorgelegten Ausarbeitungen und Schlussfolgerungen sind aus Sicht des Fachbereiches
Humanmedizin plausibel und nachvollziehbar. Aus fachlicher Sicht ergaben sich keine wesentlichen Abweichungen
gegenuber der Einschatzung der Projektwerberin. Wenn die in diesem Gutachten zusétzlich als ,zwingend erforderlich®
bezeichneten MaRhahmen umgesetzt werden, ist die Umweltvertrglichkeit des geplanten Vorhabens gegeben. Aller-
dings werden zusatzliche MalRnahmen (Einbau von Schallschutzfenstern mit Schalldammliftern) aus fachlicher Sicht
empfohlen.

Wenn die in der UVE sowie die in diesem und im UVP-Gutachten von Ing. Lassnig angegebenen MaBnahmen und Be-
weissicherungen durchgefiihrt werden, werden Gesundheitsgefahrdungen durch projektbedingten Larm fiir alle Anrainer
vermieden und Belastigungen werden die Zumutbarkeitsgrenze nicht Uberschreiten.

Elektromagnetik

Durch die Elektrifizierung der Strecke kommt es zu Zunahmen elektromagnetischer Felder im 16.7 Hz Bereich, die aber
auch im Vollbetrieb fur Anrainer vernachlassigbar gering bleiben werden. Der Vorsorgewert der Schweizer NISV, der
weltweit der strengste ist, wird nur bei den nachstgelegenen Wohngebauden in Glinzendorf iberschritten. Hier sind die
technischen Mdglichkeiten zur Magnetfeldreduktion auszuschdpfen und nach Aufnahme des Vollbetriebs eine mess-
technische Beweissicherung durchzufiihren. Die Grenzwerte zum Schutz der Allgemeinbevolkerung werden bei allen
Anrainern mit grof3em Abstand unterschritten. Das gilt auch fir 2 Wohngeb&aude auf Bahngrund (Obersiebenbrunn-Am
Bahnhof 6 und Pysdorf-Am Bahnhof 7) fur die eine 24h-Belastung von 5,7 uT prognostiziert wird.

Die durch das Projekt prognostizierten EMF-Belastungen im Freien (Radweg, Kreuzung mit 380 kV Leitung) sind aus
medizinischer Sicht véllig unbedenklich. Wenn die in Fachbeitrag E203 angegebenen Sicherheitsabstdénde und Beweis-
sicherungen und die in diesem Gutachten angefiihrten Auflagen eingehalten werden, sind Gesundheitsgefahrdungen
und Beléastigungen durch EMF sicher auszuschlieRen.

Die Vorkehrungen zur Vermeidung gesundheitsgefahrdender EMF-Belastungen an Arbeitsplatzen sind aus medizini-
scher Sicht ausreichend und bedirfen nach Fertigstellung des Projektes nur mehr messtechnischer Kontrollen und ent-
sprechender Unterweisungen des betroffenen Personals. Eine Beweissicherung ist an Arbeitsplatzen geméafl Angaben
der Arbeitsinspektion durchzufiihren.

Raumnutzung / Raumplanung, Stadt-, Orts- und Landschaftsbild, Sach- und Kulturgtter sowie Frei-
zeit und Erholung

Aus fachlicher Sicht sind die Argumentationsweisen der Projektwerberin nachvollziehbar und in sich schliissig. Die Dar-
stellungen zu Untersuchungsraum, anzuwendender Kriterien und Methodik, Ermittlung von Wirkungen und der zu deren
Minimierung erforderlichen Mafnahmen entsprechen dem Stand der Technik und Wissenschaften und sind deshalb
sowohl fuir die Bauphase als auch die Betriebsphase nachvollziehbar und plausibel.

Aus raumordnungsfachlicher Sicht ergeben sich keine wesentlichen Abweichungen zu den behandelten Schutzgitern
bzw. Themenbereichen gegenuber der Einschatzung der Projektwerberin.

Im Themenbereich Stadt- und Ortsbild werden im Abschnitt von Wien als zwingende MalRhahme die Verbesserung der
Grun-Gestaltung der Hochlage der Bahntrasse gefordert, um einen naturnidheren Ubergang zu den angrenzenden Sied-
lungsgebieten zu erreichen. Da der Uberwiegende Teil der ausgebauten Trasse sich innerhalb des weiten Landschafts-
raumes befindet, bestehen aus fachlicher Sicht keine relevanten Anforderungen an die in der UVE dargestellte Planung.
Auch die Nachbarschaft zum Siedlungsraum ergibt

Eisenbahnwesen und Eisenbahnbetrieb

= Aus Sicht des Sachverstandigen fir Eisenbahnwesen und Eisenbahnbetrieb wird flir das genannte Fachgebiet
festgestellt, dass:

= die aus Sicht der Projektwerberin vorgelegten Ausarbeitungen und Schlussfolgerungen aus fachlicher Sicht
plausibel und nachvollziehbar sind und der Untersuchungsraum nachvollziehbar sowie ausreichend groR3 ge-
wahlt wurde. Aus fachlicher Sicht ergeben sich keine maf3geblichen Abweichungen gegentber der Einschét-
zung der Projektwerberin.

= die Auswirkungen des Vorhabens, inshesondere hinsichtlich der relevanten Schutzguter ausreichend dargestellt
sind und keine Erganzung der fachlichen Aussagen erforderlich ist

= die Flacheninanspruchnahme der geplanten Bahnanlage inkl. Nebenanlagen in Bau- und Betriebsphase ist aus-
reichend und plausibel dargestellt, eine Erganzung der fachlichen Aussagen ist nicht erforderlich.
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die Beeinflussung des Schienennetzes in der Bauphase durch die jahrlich von 2012 bis 2105 vorgesehenen je-
weils mehrwdchigen Streckensperren fiur diese Zeitraume durch die daflr erforderlichen Schienenersatzverkeh-
re und Umleitungsverkehre deutlich merkbare Beeintrachtigungen austiben werden. Es wird empfohlen im Zuge
der detaillierten Bauablaufplanung insbesondere eine Reduzierung der Dauer der jeweiligen Streckensperren
anzustreben und die damit verbundenen erheblichen betrieblichen Einschréankungen zu verkirzen.

die Beeinflussung des Schienennetzes fur die Betriebsphase durch funktionelle Barrierewirkung infolge des be-
standsnahen Ausbaus gegenliber dem Bestand jedenfalls nicht verschlechtert werden. sondern Auf Grund der
Gestaltung der Strecke gemaR dem Stand der Technik kdnnen durch mégliche Angebotsverbesserungen und
Reisezeitverkiirzungen in Summe gesehen die Erreichbarkeiten im Schienennetz sogar verbessert werden.

die Darlegungen in der UVE und in den Technischen Unterlagen des Bauentwurfs im Hinblick auf den Stand
der Technik und der sonst in Betracht kommenden Wissenschaften positiv bewertet werden

das vorgesehene Bauvorhaben in den relevanten Bereichen eine dem Stand der Technik entsprechend gestal-
tete leistungsfahige und wirtschaftliche Eisenbahn ist, welche gegeniiber dem Bestand eine weitere Anhebung
der Sicherheit auf der Bahnlinie aufweist. Es wird auf die sonstigen offentlichen Interessen Bedacht genommen.

die Breite des erforderlichen Gelandestreifens des Trassenverlaufs fiir das Bauvorhaben geman den Erforder-
nissen des HIG dargestellt ist und den gesetzlichen Vorgaben entspricht. Die Breite Uiberschreitet das Ausmalf3
nicht, welches fur Eisenbahnanlagen, Nebenanlagen und BegleitmaRhahmen, die fir den Bau und den Betrieb
einer Hochleistungsstrecke erforderlich sind, notwendig ist.

das dargestellte Bauvorhaben dem Stand der Technik zum Zeitpunkt der Einbringung des Antrages unter Be-
ricksichtigung der Sicherheit und Ordnung des Betriebes der Eisenbahn, des Betriebes von Schienenfahrzeu-
gen auf der Eisenbahn und des Verkehrs entspricht [§ 31f EisbG].

hinsichtlich der Erschutterungen die Auswirkungen des Vorhabens auf die Beeinflussung von Sachgutern aus-
reichend dargestellt sind.

die Beeinflussung von Sachgitern durch Zerschneidungseffekte ausreichend dargelegt ist.

Aus fachlicher Sicht des Fachgebiets Eisenbahnwesen und Eisenbahnbetrieb ergeben sich keine maRgeblichen Abwei-

chungen gegeniiber der Einschatzung der Projektwerberin, wobei jedoch auf die Empfehlung zu den Streckensperren

verwiesen wird.

Verkehr

Aus Sicht des Sachverstandigen fur Verkehrswesen (Schiene / Eisenbahn) ist festzuhalten, dass:

die aus Sicht der Projektwerberin vorgelegten Ausarbeitungen und Schlussfolgerungen aus fachlicher Sicht
plausibel und nachvollziehbar sind.

sich keine maRRgeblichen Abweichungen gegenuber der Einschatzung der Projektwerberin ergeben.

die Auswirkungen des Vorhabens, insbesondere hinsichtlich der relevanten Einflussfaktoren ausreichend dar-
gestellt sind und keine Erganzung der fachlichen Aussagen erforderlich ist.

die Darlegungen in der UVE und in den Technischen Unterlagen des Bauentwurfs im Hinblick auf den Stand
der Technik und der sonst in Betracht kommenden Wissenschaften positiv bewertet werden.

das vorgesehene Bauvorhaben eine dem Stand der Technik entsprechend gestaltete leistungsfahige interope-
rable Strecke ist.

die Breite des erforderlichen Gelandestreifens des Trassenverlaufs fiir das Bauvorhaben gemaf den Erforder-
nissen des HIG dargestellt ist und den gesetzlichen Vorgaben entspricht.

das dargestellte Bauvorhaben dem Stand der Technik zum Zeitpunkt der Einbringung des Antrages unter Be-
ricksichtigung der Sicherheit und Ordnung des Betriebes der Eisenbahn, des Betriebes von Schienenfahrzeu-
gen auf der Eisenbahn und des Verkehrs entspricht [§ 31f EisbG].

die Einhaltung der geltenden betrieblichen und technischen Vorschriften der OBB die Verkehrssicherheit von
Bahnanlagen in Bau- und Betriebsphase sowie bei der Erhaltung gewahrleistet.

das Bauvorhaben unter Berlicksichtigung der gesetzlichen Vorgaben und den diesbezuglichen relevanten tech-
nischen Regelungen erstellt ist, sodass die nach den Umsténden des Einzelfalles voraussehbaren Gefahren fur
die Sicherheit der Arbeitnehmer auf Eisenbahnanlagen wahrend des Baues und des Eisenbahnbetriebes ver-
mieden werden.

die durch den Bauentwurf beschriebenen strukturellen Teilsysteme unter Zugrundelegung der gebréauchlichen
technischen Vorschriften (Verzeichnis gemaf § 99 Abs. 2 Z 2 EishG) den grundlegenden Anforderungen ge-
maf Anhang lll der Richtlinie 96/48/EG entsprechen [§ 99 Abs. 2 EisbG].
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= die Beeinflussung des Schienennetzes durch temporére Umlegungsmafinahmen (Bauphase) hinsichtlich Er-
reichbarkeit und funktioneller Barrierewirkung das Ubliche Ausmaf bei solchen GroR3bauvorhaben nicht tber-
schreitet. Die fur Weicheneinbauten, Leergeristherstellung und Tragwerkseinschiibe erforderlichen Tages- und
Wochenendsperren sind durchaus (ibliche Betriebspraxen bei den OBB, da solche MaRnahmen auch bei gro-
Reren Erhaltungs- und Erneuerungsmalnahmen im Gleisbereich 6fters unumganglich sind.

= die Beeinflussung des Schienennetzes durch standige Umlegungsmaf3nahmen (Betriebsphase, Erhaltungspha-
se) hinsichtlich Erreichbarkeit und funktioneller Barrierewirkung gegeniiber dem Bestand jedenfalls nicht ver-
schlechtert sondern auf Grund der Gestaltung der Strecke gem&f dem Stand der Technik in Summe durch
mogliche Angebotsverbesserungen und Reisezeitverkiirzungen die Erreichbarkeiten im Schienennetz gesehen
wesentlich verbessert wird.

Aus fachlicher Sicht des Fachbereiches Verkehrswesen (Schiene / Eisenbahn) ergeben sich keine maRgeblichen Abwei-
chungen gegeniber der Einschétzung der Projektwerberin.

Tiere, Pflanzen, Lebensraume, Gewassertkologie, Land- u. Forstwirtschaft, Jagd u. Fischerei

Gewassergkologie (inkl. Fischerei)

Die in der Umweltvertraglichkeitserklarung dargestellte Istzustand und die Beschreibung der Vorhabensauswirkungen
auf das Fachgebiet Gewasserdkologie sind plausibel und nachvollziehbar dargestellt und lassen eine Beurteilung des
Vorhabens zu. Die vorgelegten Unterlagen wurden auf ihre Plausibilitat hin untersucht und durch eigene Begehungen
geprift und erganzt.

Gemal den Vorgaben des WRG 1959 idgF wurden vom BMLFUW als zusténdige Behodrde Durchfuhrungsvorschriften
zur Feststellung des 6kologischen Zustandes nach den Qualitatselementen Fische, Makrozoobenthos, Makrophyten und
Phytobenthos erlassen. Die Beschreibung der FlieRgewasser erfolgt demzufolge nach dem Leitfaden zur Erhebung der
biologischen Qualitdtselemente Teil Al — Fische, Teil A2 — Makrozoobenthos, Teil A3 — Phytobenthos.

Aufgrund der gewassertypologischen Merkmale wurden keine Makrophytenuntersuchungen durchgefiihrt. Diesem An-
satz wird gefolgt und demnach sind die untersuchten biologischen Qualitatselemente zur Feststellung und Beurteilung
des 6kologischen Zustandes ausreichend.

Aus fachlicher Sicht ergeben sich keine maRgeblichen Abweichungen gegeniiber der Einschéatzung der Projektwerberin.

Boden (inkl. Landwirtschaft)

Die von der Projektwerberin vorgelegten Ausarbeitungen und Schlussfolgerungen sind aus der Sicht des Sachverstandi-
gen plausibel und nachvollziehbar. Es ergeben sich keine maRgeblichen Abweichungen gegeniber der Einschéatzung
der Projektwerberin.

Maogliche Auswirkungen des Vorhabens sind - wenn nétig erganzt durch Aussagen durch den Sachverstandigen - aus-
reichend dargelegt und ableitbar. Es wird den gesetzlichen Vorgaben sowie dem Stand der Technik und den aktuellen
wissenschaftlichen Standards entsprochen.

Bei projektgemalier Umsetzung und unter Einhaltung der zwingend erforderlichen MaRnahmen verbleiben keine erhebli-
chen Auswirkungen in der Bauphase und Betriebsphase.

Forstwirtschaft

Insgesamt werden 28,30 ha dauerhaft gerodet. Durch Selbstbindung der Projektwerberin ist zur Kompensation der Dau-
errodungen im Ausmaf von 28,30 ha eine Durchfuihrung von Ersatzaufforstungen im Ausmalf von 162.910 m2 vor-
gesehen.

Die Waldausstattung in der ndheren Umgebung der Rodeflachen ist mit durchwegs unter 20% als nicht ausreichend zu
bezeichnen; die Bewertungseinheiten im engeren Untersuchungsgebiet weisen Waldanteile zwischen 0,0 und 19,9%
auf; im Durchschnitt betragt die Waldausstattung 8,3%. Allerdings ist diese Situation in der Offenlandschaft des March-
feldes, das als historische Kornkammer Osterreichs anzusehen ist, und von Natur aus Charakter der Waldsteppe auf-
weist und in der auch von Natur aus unbewaldete Standorte (unbestockte Sanddiinen) vorhanden waren, seit Hunderten
von Jahren gegeben. So zeigen historische Kartenwerke (z.B. der Jagdatlas Kaiser Karl VI. aus den Jahren 1726 —
1729, Quelle: Donauatlas Wien, 1996) im Marchfeld auerhalb der heute noch bestehenden Auwélder an der Donau
weitestgehend unbewaldete Offenlandflachen.
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Die im rechtskraftigen Waldentwicklungsplan (Teilplane Wien und Géanserndorf) ausgewiesene hohe Wertigkeit Giberwirt-
schaftlicher Waldfunktionen (Schutzfunktion, Wohlfahrtsfunktion) trifft in der Natur zudem nur auf jene beantragten Rode-
flachen zu, die auf nattirlichen Béden auRerhalb der durch Kunstbéden gepragte Damme und Bdschungen der beste-
henden Eisenbahnanlagen stocken (13,93 ha). Fur diese Rodungen ist aus forstfachlicher Sicht eine mindestens fla-
chengleiche Ersatzaufforstung zum Ausgleich der verlorengehenden Wirkungen des Waldes erforderlich. Die Rodungen
dieser Waldflachen werden auch zur Génze durch die vorgesehenen Ersatzaufforstungen kompensiert.

Anders sind die Wirkungen des Waldes fir jene Waldflachen zu beurteilen, die sich auf den Dammen und Einschnittsb6-
schungen des unmittelbaren Betriebsbereiches der bestehenden Eisenbahn befinden (14,36 ha):

Diese stocken nicht auf nattrlichen Boden, sondern auf Kunstbéden, und weisen daher nur eine geringe Schutzwirkung
auf (keine Flugerdebdden); wegen der sehr trockenen Standorte auf Béschungen ist auch nur eine sehr eingeschrénkte
Transpirationsleistung moéglich, und daher haben diese Bestande eine geringere klimaausgleichende Wirkung, als Wald-
bestande auf natiirlichen Béden auf3erhalb des Betriebsbereiches der Eisenbahn. Die Wertigkeit der Wohlfahrtsfunktion
wird daher nur als mittel eingestuft. Wegen der geringen Breite und der Lage im Betriebsbereich der bestehenden Ei-
senbahn ist auch nur von einer geringen Wertigkeit der Erholungsfunktion auszugehen (Wertziffernkombination 1-2-1).

Fur diese Bestande sind daher die Wirkungen des Waldes aus forstfachlicher Sicht nicht als zwingend in vollem Fla-
chenausmal als ausgleichs- bzw. ersetzungsbediirftig zu werten. Abzilglich der fiir die Kompensation der Dauerrodun-
gen auBBerhalb des Betriebsbereiches der bestehenden Eisenbahn erforderlichen Ersatzaufforstungen (rd. 13,93 ha)
verbleiben von den von der Projektwerberin angebotenen Ersatzaufforstungsflachen zur Kompensation von 14,36 ha
Rodungen von Wald innerhalb des unmittelbaren Betriebsbereiches rd. 2,36 ha Ersatzaufforstungen. Unter Berucksichti-
gung der Tatsache, dass durch die geplante Aufforstung mit standortgerechten Baumarten der natirlichen potentiellen
Waldgesellschaften in Kombination mit den zusatzlich vorgeschriebenen MaRnahmen zur Verbesserung der Qualitat der
Aufforstungen deutlich hdherwertige Waldbestande geschaffen werden, als die zu rodenden, von standortfremden Holz-
arten (Robinien) dominierten Bestédnde auf den Bahnbdschungen darstellen, wird das Ausmafd der von der Projekt-
werberin angebotenen Ersatzaufforstungsflachen als ausreichend angesehen.

Daruiberhinausgehende Ersatzaufforstungen oder waldverbessernde MaRnahmen (die mangels geeigneter Waldflachen
in der naheren Umgebung der Rodeflachen auch nur schwer durchfiihrbar wéren) sind aus fachlicher Sicht nicht zwin-
gend erforderlich.

Schlussfolgerungen:

Aus forstfachlicher Sicht bestehen gegen die geplanten Rodungen bei Einhaltung der im forsttechnischen Gutachten
vorgeschlagenen Bedingungen und Auflagen keine schwerwiegenden Einwénde.

Pflanzen und deren Lebensraume

Vorausgesetzt der vollstandigen und sachgemaflen Umsetzung samtlicher in der UVE eingereichten MaRhahmen sowie
der im Zuge des UVG vorgeschriebenen MafRnahmen kann davon ausgegangen werden, dass durch das gegenstandli-
che Vorhaben keine erheblichen Auswirkungen auf das Schutzgut Pflanzen und deren Lebensrdume verbleiben.

Tiere und deren Lebensraume (inkl. Jagd)

Die von der Projektwerberin vorgelegten Ausarbeitungen und Schlussfolgerungen sind aus der Sicht des Sachverstandi-
gen plausibel und nachvollziehbar. Es ergeben sich keine maR3geblichen Abweichungen gegenuber der Einschétzung
der Projektwerberin.

Mogliche Auswirkungen des Vorhabens sind - wenn nétig erganzt durch Aussagen durch den Sachverstandigen - aus-
reichend dargelegt und ableitbar. Es wird den gesetzlichen Vorgaben sowie dem Stand der Technik und den aktuellen
wissenschaftlichen Standards entsprochen.

Bei projektgemalier Umsetzung und unter Einhaltung der zwingend erforderlichen Malinahmen verbleiben keine erhebli-
chen Auswirkungen in der Bauphase und Betriebsphase.

Boden, Grundwasserchemie und Abfallwirtschaft

Zusammenfassend ist aus Sicht des Fachbereiches Boden, Grundwasserchemie und Abfallwirtschaft festzuhalten, dass
die vorliegenden Unterlagen in plausibler und nachvollziehbarer Form den Stand der Technik und der sonst in Betracht
kommenden Wissenschaften im Hinblick auf die Auswirkungen des Vorhabens, die Beweissicherung und die begleitende
Kontrolle berticksichtigen. Zudem werden Vorschlége fir entsprechende MaRnahmen unterbreitet, um schadliche oder
belastende Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt zu verhindern oder zu verringern.
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Unter Einhaltung der gesetzlichen Rahmenbedingungen und der MaRnahmen sowie der Umsetzung der beschriebenen
Mafinahmen gemafR dem Stand der Technik ergeben sich keine erheblichen Restbelastungen.

Geologie, Hydrogeologie, Grundwasser und Geotechnik

Die geologischen, hydrogeologischen grundwasserrelevanten und geotechnischen Untersuchungen zur Feststellung der
Umweltvertraglichkeit des Einreichprojektes erfolgten nach dem Stand der Technik und des Wissens. Die Ergebnisse
sind ausreichend, um die Fragen im Priifbuch fur die Fachbereiche Geologie, Hydrogeologie, Grundwasser und Geo-
technik konkret zu beantworten.

Die von den Projektanten beschriebenen Auswirkungen des Projektes auf das Grundwasser sowie die baulichen MaR-
nahmen zur Verminderung der negativen Einflisse auf das Grundwasser wahrend der Bauphase, des Regelbetriebes
und fur ein aulerbetriebliches Ereignis (,Storfall“) sind plausibel und realistisch.

Gesamtheitlich und unter Setzung der erforderlichen zwingenden MalRnahmen (Strecke, Objekte, Bahnhofsumbau-
ten, wasserbauliche Becken) wird die (temporére) Belastung des Grundwassers wéhrend der Bauphase bzw. die dau-
ernde Restbelastung des Grundwassers wahrend des Regelbetriebes wie folgt beurteilt:

Bauphase quantitativ:

Modul Temp. Restbelastung mit MaBnahmen
la Keine bis gering
1b Keine bis gering
2 Keine bis gering

*) Soferne keine zuséatzlichen MaBnahmen ergriffen werden

Bauphase qualitativ:

Modul Temp. Restbelastung mit MaBnahmen
la gering
1b Keine bis gering
2 Keine bis gering

Betriebsphase quantitativ:

Modul Verbleibende Restbelastung
la . X q
Keine bis gering
1b . ; 8
Keine bis gering
2
keine bis gering

Betriebsphase und Stdrfall qualitativ:

Modul Verbleibende Restbelastung
la Keine bis Verbesserung
1b Keine bis Verbesserung
2 keine bis Verbesserung

Tabelle 2: Geologie, Hydrologie, Grundwasser und Geotechnik (HD)

Wasserbautechnik

Bauphase

Die Baustellenwasser — gehobene Grundwésser im Zuge von Wasserhaltungen und stérker belastete Wasser von den
dichten Manipulationsflachen — werden nach Stand der Technik gereinigt, sodass negative qualitative Auswirkungen
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auszuschliel3en sind. Die Hochwassersicherheit in der Bauphase bei der Gerinnedurchleitung wird durch Bauumleitun-
gen bzw. abschnittsweise Ausfiihrung der Durchlasse hergestellt.

Betriebsphase

Durch die Reinigung der Niederschlagswasser nach Stand der Technik und Retention werden negative quantitative oder
qualitative Auswirkungen auf Oberflachengewasser verhindert; die Entwasserung erfolgt nach Stand der Technik. Fur
den Storfall wurde vorgesorgt und durch konstruktive und organisatorische Vorsorge das Restrisiko im technisch mégli-
chen Umfang beschrankt. Eine Verscharfung des Hochwasserabflusses fir Dritte tritt nicht auf und die Bahntrasse ist
hochwassersicher.

Klima

Aus Sicht des Fachgebiets Klima lasst sich feststellen, dass beim Bau und Betrieb des Vorhabens keine, das Klima
wesentlich beeinflussenden Auswirkungen zu erwarten sind. Im Hinblick auf die CO2 Produktion von Verkehr kann das
Vorhaben im Sinne der Vermeidung positiv beurteilt werden.

Luftschadstoffe

Die von der Projektwerberin vorgelegten Ausarbeitungen und Schlussfolgerungen aus Sicht des Fachbereiches Luft-
schadstoffe sind plausibel und nachvollziehbar.

Die Auswirkungen des Vorhabens auf das Schutzgut Luft sind ausreichend dargestellt. Es wurden einige Ergédnzungen
der fachlichen Aussagen zu den Auswirkungen des Vorhabens vorgenommen, die jedoch zu keiner maRgeblichen Ande-
rung der Aussagen des UVE-Gutachtens fiihren.

Die zur Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens vorgelegten Unterlagen entsprechen dem Stand der Technik und
der sonst in Betracht kommenden Wissenschaften.

Die Genehmigungskriterien des § 24f UVP-G, des IG-L §20 Abs. 1-3, sowie die im Rahmen des nach §24 Abs 1 durch-
zufihrenden Genehmigungsverfahren anzuwendenden Verwaltungsvorschriften werden aus fachlicher Sicht eingehal-
ten. Die Genehmigungsvoraussetzungen hinsichtlich der Luftreinhaltung (IG-L §20) sind insbesondere dadurch erfllt,
dass die einschlagigen Grenz-, bzw. Beurteilungswerte eingehalten werden, bzw. im Uberschreitungsfall die Zusatzbe-
lastungen unterhalb der Irrelevanzschwellen liegen.

Fir die Bauphase wurden die von den Projektwerbern vorgeschlagenen MaRnahmen, sowie einige weitere MaRnahmen
(insbesondere Bau-Ombudsperson und ¢kologische Bauaufsicht; abgasarme LKW) als Auflagenpunkte aufgenommen.

An zusatzlichen MalRnahmen findet sich ein Verweis auf die vorzugsweise Anwendung der elektrischen Traktion im Per-
sonen- und Gterverkehr.

Weitere MaRnahmen zur Beweissicherung bei Bau- und Betriebsphase sind aus luftreinhaltetechnischer Sicht nicht er-
forderlich.

Hinsichtlich der Schutzgiter wurden die Auswirkungen auf die Luft, sowie im Rahmen des IG-L auch im Hinblick auf den
Schutz des Menschen, sowie dem Schutz der Okosysteme und der Vegetation, des Weiteren hinsichtlich des Forst-
schutzes (2. DFVO) berucksichtigt.

Es ergeben sich aus fachlicher Sicht keine maRRgeblichen Abweichungen gegeniiber der Einschétzung der Projektwerbe-
rin.

3.2 Reslimee Fragenbereich 2 und zwingende Massnahmen

Koordination (KO)

Die Auswirkungen, MaBnahmen, Kontrollen sind, da es sich um den Ausbau einer Bestandstrecke handelt, aus-
reichend erldutert. Aus Sicht der Sachverstandigen ergeben sich keine maRgeblichen Anderungen gegeniiber
den Darstellungen der Projektwerberin.

Folgende unbedingt notwendige (zwingende) zusatzliche MaRnahmen werden vorgeschlagen. Diese sind zusatzlich
zu den bereits im Projekt vorgeschlagenen Massnahmen notwendig. Die zwingend erforderlichen Massnahmen
dienen zum Ausgleich der Auswirkungen des Projektes.
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4.
41

EMPFOHLENE UND ZWINGENDE MARNAHMEN

Zwingende MalBhahmen

Abfallwirtschaft und Bodenchemie (AW)

Die zu entfernenden Abfélle sind nachweislich ordnungsgemaf zu entsorgen. Fiir die Aufzeichnungen sind die
Einstufungen der zu entfernenden Abfélle gemar AbfallverzeichnisVO zu bertcksichtigen.

Fur die Qualitatsanforderungen an Verfillmaterialien sind generell die einschlagigen Bestimmungen des Bun-
desabfallwirtschaftsplanes 2011 anzuwenden. Die Eignung ist in chemischer Hinsicht durch entsprechende Un-
tersuchungen vor Einbau der Materialien nachzuweisen. Eine entsprechende Qualitatssicherung des Materials
ist erforderlich. Die Zulassigkeit der Verwertung ist nachzuweisen.

Samtliche Arbeiten sind vom Abfallmanagement begleitend zu Giberwachen. Von diesem ist nach Abschluss des
Projektes ein Gutachten sowie eine Dokumentation (Ablauf der Arbeiten, vorhandene Schadstoffkonzentratio-
nen, Ausmalf} der Verunreinigung, Menge des entsorgten Schadstoffes, Entsorgungswege, usw.) zu erstellen
und der Behérde unverziglich zu Gbermitteln. Um die Einhaltung aller abfallwirtschaftlichen Rahmenbedingun-
gen sicherzustellen, ist eine chemisch-technische Fachperson fur die 6rtliche Aufsicht einzusetzen.

Die begleitende chemische Analytik ist im Zusammenhang mit der Zuordnung, Einstufung und Beurteilung von
Abfallen zur weiteren Behandlung (Verwertung, Entsorgung) insbesondere zur Qualitatssicherung von Verfull-
materialien von einer gema ONORM EN ISO/IEC 17025 akkreditierten Prif- bzw. Inspektionsstelle durchzu-

fahren.

Zur Uberwachung der Einhaltung abfallwirtschaftlicher Bestimmungen ist neben der Einfiihrung eines Abfallma-
nagements ein umfassendes Massenlogistikkonzept tiber die Abfall- bzw. Stoffstréme und Uber die Zwischenla-
gerung der Aushubmaterialen und anfallenden Abfélle vorzusehen. Im Massenlogistikkonzept sind die ord-
nungsgemafe Lagerung von Abféllen wahrend der Bauphase und die begleitenden KontrollmaRnahmen wéah-
rend der Umsetzung zu beschreiben.

Da Bahnhéfe und Bahnanlagen aufgrund der anthropogenen Nutzung als potentiell belastete Flachen anzuse-
hen sind, ist im Zuge der Gleisbauarbeiten und Bahnhofsumbauten eine entsprechende Beweissicherung fir
das Schutzgut Boden in Form verdichteter Bodenuntersuchungen mit einem maximalen Beurteilungsmaf3stab
geman Tabelle 1 und 2, Anhang 4, DVO 2008 durchzufiihren, wobei die Untersuchungen sowohl die Eluat- als
auch die Gesamtgehalte umfassen. Die Beurteilungsgrundlage fiir die Untersuchungsergebnisse gemafl dem
Stand der Technik bilden die DVO 2008 und der BAWP 2011. Im Zuge der Bauherstellung ist der Umfang der
bodenchemischen Analytik den gesetzlichen Erfordernissen anzupassen und insbesondere die im BAWP 2011
und in der DVO 2008 zugrunde gelegten Beurteilungsmaf3stdbe heranzuziehen. Die Ergebnisse der Untersu-
chungen sind entsprechend zu dokumentieren.

Vor Beginn der Baumaf3nahmen ist eine bodenchemische Erkundung der Verdachtsflachen durchzufuhren, wo-
bei Sondierschlitze herzustellen und Bodenproben zur Analyse zu entnehmen sind. In Abh&ngigkeit der Analy-
senergebnisse sind die betroffenen Bereiche auszuheben und gemafl DVO 2008 zu entsorgen oder einer sons-
tigen Behandlung zuzufuhren. Entsprechende Sicherungs- bzw. Sanierungspléne sind zu etablieren.

Im Grundwasserabstrombereich sind entsprechende BeweissicherungsmafRnahmen zu treffen, um potentielle
nachteilige Auswirkungen auf das Grundwasser durch das gegensténdliche Vorhaben insbesondere in der
Bauphase ausreichend kontrollieren zu kénnen. Insbesondere sind Bauarbeiten in unmittelbarer Nahe von Ver-
dachtsflachen (z. B. 3898, 45745 und 45790 sowie 24706 und 45749) durch aussagekraftige Beweissiche-
rungssonden zu Uberwachen. Neben den Untersuchungen gemaf Trinkwasserverordnung (TWV) 2001 idgF ist
der Parameter Kohlenwasserstoff-Index Uber den gesamten Zeitraum der Beweissicherung zu bestimmen. Die
Frequenz der Probenahme ist an die Bautatigkeiten anzupassen, so dass vor Baubeginn sowie wéahrend und
unmittelbar nach Beendigung der Bautéatigkeiten Probenahmen und Analysen durchgefiihrt werden. Nach Ab-
schluss der Bauarbeiten erscheint das vierteljahrliche Intervall bis ca. 2 Jahre nach Baufertigstellung ausrei-
chend.

Belastete Bereiche insbesondere die tangierten Verdachtsflachen sind sowohl lateral als auch in die Tiefe so
weit zu entfernen, bis das vom Abfallmanagement als auch vom 6rtlichen Bauaufsichtsorgan festgelegte Siche-
rungs- oder Sanierungsziel erreicht ist. Die Sicherungs- oder Sanierungsbereiche sind sowohl vom Abfallma-
nagement als auch vom d&rtlichen Bauaufsichtsorgan im Hinblick auf die Erreichung des Sicherungs- oder Sa-
nierungszieles freizugeben. Die Bestimmungen des AWG 2002 gelten sinngemaf. Nachweise hiertiber sind der
Behoérde zu Ubermitteln. Fir die Beurteilung von Untersuchungsergebnissen sowie fiir die daraus resultierende
Abschatzung der Gefahrdung ist die ONORM S 2088-1 zugrunde zu legen.
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Geologie, Hydrogeologie, Grundwasser und Geotechnik (HD)

Bauphase:

Im Sinne des Schutzes des Grundwassers bei auBerbetrieblichen Ereignissen ist im gesamten Trassenbereich,
wo keine BT-Bahn zur Ausfiihrung kommt, in reprasentativer Weise der Nachweis zu erbringen, dass bei bo-
denstabilisierenden MaRnahmen ein Durchlassigkeitsbeiwert von mindestens 10°° m/s erreicht wird.

Zur Reduktion der Eingriffsintensitat sind fiir die zu entfernenden Brunnen BR-BL05 (Objekt SM07), BR-RA21,
BR-RA22 (SM12) sowie BR-OB28 (SM19) Ersatzbrunnen zu schaffen.

Bei den Objekten SM12 und SM15 ist zu prifen, ob durch zusétzliche, hther wirksame MalRnahmen der
Grundwasserzudrang aus dem Sohlbereich reduziert werden kann.

Vor Baubeginn ist jedenfalls eine chemische Analyse des Wassers (einschl. Kohlenwasserstoffe) aus dem
Bohrpegel KB13/09 durchzufiihren. Sollte dieser Pegel nicht mehr auffindbar sein, ist ein Ersatz (abstromig der
Tankstelle) zu schaffen.

Im Falle, dass beim Objekt SM36 (Steinschlichtung Bf Marchegg) eine Spritzbetonsicherung auch in den
grundwasserfiihrenden Bereichen erforderlich ist, somit ein auch nur geringfligiger Anstau zu einer Grundwas-
serspiegelaufhdhung bis GOK fiihren kann, sind in der Spritzbetonwand Entwasserungsschlauche vorzusehen,
die einen Grundwasseranstau hintanhalten kénnen.

Bei der Errichtung von Versickerungsbecken ist darauf zu achten, dass kein anthropogen unbelasteter Unter-
grund vorliegt. Sollte belasteter Untergrund angetroffen werden, sind im Zuge der Detailplanung MalRnahmen
vorzusehen, die eine Eluierung von Schadstoffen in den Untergrund — und somit in den Grundwasserkorper —
wirksam verhindern.

Bei zu geringer Ausbildung von abdichtend wirkenden Deckschichten ( < 2 m) ist der Bereich der Baustellenein-
richtungsflachen dort zu befestigen, wo grundwassergeféahrdende Stoffe gelagert oder transportiert werden.
Dies gilt auch fir Fahrbahnen. Vorbehaltlich weiterer Behdrdenauflagen sind die befestigten Flachen so auszu-
fiihren, dass Niederschlagswésser und Baustellenwisser gesammelt und tiber eine Olabscheideanlage gefiihrt
werden kénnen.

Baufahrzeuge dirfen nur auf befestigten Flachen betankt werden. Wo dies nicht mdglich ist, sind beim Tank-
vorgang Tropftassen zu verwenden.

Die Lagerung von Baubhilfsstoffen oder kontaminiertem Material darf nur auf befestigten Flachen erfolgen.

Baustelleneinrichtungsflachen sind nach Fertigstellung des jeweiligen Bauabschnittes bzw. der jeweiligen Ob-
jekte ehestmdglich wieder riickzubauen.

In Bereichen, wo die Trasse allenfalls drainagierte Flachen quert, sind entsprechende MaRhahmen zur Auf-
rechterhaltung der Funktionstiichtigkeit des Drainagesystems wahrend Bau- und Betriebsphase vorzusehen.

Es ist ein Bautagebuch zu fuihren. Darin sind alle im Hinblick auf die WasserhaltungsmafRnahmen (getrennt

nach Strecke / Objekt) relevanten Vorgange wie Pumpmengen, Absenkmall und Wasserstande in eventuell
unmittelbar beeinflussten Pegel bzw. Brunnen zu dokumentieren. Die Intensitat dieses Programmes hat sich
nach dem Baufortschritt zu orientieren.

Spundwandsicherungen sind ehestmdglich und vollstandig riickzubauen

Spritzbetonsicherungen sind je nach Baufortschritt ehestmdéglich wieder zu entfernen oder durch perforieren
was-serwegig zu machen.

Es dirfen bei allen Spritzbetonarbeiten nur alkalifreie Spritzbetonbeschleuniger eingesetzt werden.

Es durfen grundsétzlich nur grundwasserschonende Bauhilfsstoffe eingesetzt werden. Der Einsatz von Bau-
hilfsstoffen mit einer WGKS3 ist unzulassig.

= Beim Einsatz von Bauhilfsstoffen ist zu beachten, dass die Auswahl und Verwendung nach dem Stand der
Technik zu erfolgen hat. Die Kriterien fur die Festlegung des Standes der Technik werden im Anhang H
des Wasserrechtsgesetzes 1959 i.d.F. geregelt.

= Der Einsatz von Bauhilfsstoffen ist rechtzeitig vor Verwendung mit der drtlichen Bauaufsicht abzustimmen.

= Die eingesetzten Bauhilfsstoffe sind von der OBA listenmaRig zu erfassen.

= Sollten weniger gefahrlichere — in der Praxis erprobte - Bauhilfsstoffe auf den Markt kommen, ist im Sinne
des Anhanges H des Wasserrechtsgesetzes 1959 i.d.F. BGBI. | Nr. 87/2005 auf solche zuriickzugreifen.
Dies bedeutet in der Praxis, dass
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Nach Mdglichkeit nur Bauhilfsstoffe mit einer WGK 1 eingesetzt werden sollen,

Bauhilfsstoffe der WGK 2 dann nicht mehr eingesetzt werden sollen, wenn erprobte gleich-

wertige Bauhilfsstoffe der WGK 1 verfiigbar sind,

o lésungsmittelhaltige Bauhilfsstoffe nach Verfligbarkeit durch I6sungsmittelfreie Bauhilfsstof-
fe zu ersetzen sind, bzw.

o biologisch abbaubare Bauhilfsstoffe biologisch schwer oder nicht abbaubaren Bauhilfsstof-
fen vorzuziehen sind.

o Samtliche Auftragnehmer sind nachweislich von diesen Vorschreibungen in Kenntnis zu

setzen.

[¢]

In diesem Zusammenhang ist jedoch darauf hinzuweisen, dass Baubhilfsstoffe zum tberwiegenden Teil nur in &uf3erst
geringen Mengen eingesetzt werden, nicht direkt mit dem Grund-/Bergwasser in Berihrung kommen und nach kurzer
Zeit in Wasser nicht mehr 18slich sind, somit auch kein Geféahrdungspotential fir das Grund-/Bergwasser mehr gegeben
ist.

Eine potentielle Gefahrdung fir das Grundwasser ist jedoch auch bei Stoffen mit WGK 1 dann gegeben, wenn durch
Verschitten gro3e Mengen des Baubhilfsstoffes frei werden und ungehindert in das Grund- oder Oberflachenwasser
gelangen. In derartigen Fallen kann allerdings teilweise durch SofortmaBnahmen (z.B. Abgraben des verunreinigten
Bodens etc.) eine Wasserverunreinigung verhindert werden. Jedenfalls ist bei derartigen Vorfallen entsprechend den
Angaben in den Sicherheitsdatenblattern vorzugehen und sind die zustandigen Behérden zu verstandigen.

Besonderes Augenmerk ist daher auf die sachgeméaRe Aufbewahrung der entsprechenden Bauhilfsstoffe zu legen (Auf-
bewahrung nur auf befestigten Boden und / oder Tropftassen). Auch sind MalRnahmen erforderlich, die geeignet sind,
dass bei unbeabsichtigtem Verschitten die jeweiligen Bauhilfsstoffe direkt in den Boden versickern kénnen (z.B. Auf-
fangtassen).

Bauprodukteverordnung

Die nach Ablauf der Ubergangsfrist am 1. Juli 2013 in Kraft getretene Bauprodukteverordnung (Verordnung (EU) Nr.
305/2011 des Européischen Parlaments und des Rates zur Festlegung harmonisierter Bedingungen fir die Vermarktung
von Bauprodukten und zur Aufhebung der Richtlinie 89/106/EWG des Rates) fordert nunmehr eine héhere Eigenverant-
wortung vom Abnehmer. So muss sich der Abnehmer von Bauprodukten (z.B. Sand, Kies, Flussbausteine etc). tber die
Eigenschaften bzw. den Anwendungszweck des Bauproduktes auch selbst informieren.

Nach der neuen Bauprodukteverordnung muss fir jedes Bauprodukt eine Leistungserklarung vom Hersteller abgege-
ben werden, die jene Eigenschaften des Produkts erklaren, auf die sich der Verwender verlassen kann. Das CE-
Zertifikat bestatigt nur die mit den Normen Ubereinstimmende Produktion (werkseigene Produktionskontrolle).

Durch die neue Bauprodukteverordnung hat

= der Hersteller nun im Rahmen der Leistungserkléarung alle Leistungsdaten (z.B. Abriebfestigkeit, Wasserauf-
nahmeverhalten etc.) bekanntzugeben,

= der Abnehmer muss sich aber auch vergewissern, dass die Leistungsdaten mit dem geplanten Anwendungs-
zweck korrespondieren.

Wenn in der Leistungserklarung bzw. dem CE-Zertifikat ,NPD" anzugeben ist (sieche ,Punkt 9. Erklarte Leistung®), so
bestehen fiir den Hersteller keine weiteren Verpflichtungen zu weitergehenden Untersuchungen. Uber die speziellen,
maoglicherweise risikobehafteten Inhaltsstoffe/Anforderungen muss sich somit der Abnehmer selbst Gewissheit verschaf-
fen. .

Bauphase / Betriebsphase / au3erbetriebliches Ereignis

= Es dirfen nur zugelassene Herbizide entsprechend Zulassungsliste der Agentur fir Gesundheit und Ernédh-
rungssicherheit (AGES) auf Glyphosatbasis eingesetzt werden

= Um fur den Fall eines au3erbetrieblichen Ereignisses mit Freisetzung grundwassergefahrdender Stoffe, somit
moglichen qualitativen Auswirkungen auf das Grundwasser gerustet zu sein, ist ein MalRnahmen- und Notfall-
plan auszuarbeiten und dieser mit den betroffenen Behérden / Einsatzorganisationen (z.B. Feuerwehr) etc. ab-
zustimmen.
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Beweissicherungs- und KontrollmaBnahmen:

Es ist ein hydrogeologisches (quantitatives / qualitatives) Beweissicherungsprogramm durchzufiihren. Dieses hydrogeo-
logische Beweissicherungsverfahren soll ermdglichen, flichendeckende Aussagen Uber die qualitativen und quantitati-
ven Grundwasserverhéaltnisse zu treffen, allfallige Veranderungen des Grundwasserhaushaltes durch die BaumaRnah-
men rechtzeitig zu erkennen und allenfalls erforderliche bauliche Malinahmen oder Kompensationsmalinahmen zu set-
zen.

Bemerkung: Ausdriicklich wird darauf hingewiesen, dass die Einbeziehung der angefuhrten Wassernutzungen nicht
zwingend bedeutet, dass fur diese die Gefahr einer nachhaltigen quantitativen bzw. qualitativen Beeintrachtigung be-
steht. Die Einbeziehung in das Beweissicherungsprogramm dient lediglich der Sammlung von Fakten im Sinne einer
Streitvermeidung.

Quantitative Untersuchungen:

Zum Zweck der quantitativen Beweissicherung sind entsprechende Messungen des Druckniveaus durchzufiihren und zu

dokumentieren:

1) Samtliche zu Pegel ausgebaute Bohrungen (soweit sie nicht durch die BaumalRnahme entfernt werden missen
2) Brunnen

Modul 1a:

Objekte:
= BR-AS15 Objekt SMO7 (FGS Hst. Wien-Aspern)

Modul 1b

Objekte:

= Neu zu errichtender, knapp westlich von BR-RA21 zu lozierender Ersatzpegel und BR-PY?24 bei Objekt SM21.
Soferne der Brunnen aus bautechnischen Griinden entfernt werden muss, ist ein Ersatzpegel zu errichten;

= BR-PY28; BR-PY22 bei Objekt SM13 (Personendurchgang Raasdorf)
. BR-OB12, BR-OB13 beim Objekt SM20

= BR-UB70, BR-UB73, BR-UB-74 und BR-UB17 bei Objekt SM23 (Unterflihrung GemeindestralRe Untersieben-
brunn), soferne diese nicht durch die BaumafRRnahme entfernt werden missen

= BR-UB26 Objekt SM 26 (Uberfiihrung Gemeindestrale)
= BR-MG29 Objekt SM37 (StralRenbriicke Landesstral3e B49)
= BR-GMO07, BR-MGO08 Objekt SM36 (Steinschlichtung)
= BR-MG26, BR-MG30 Bf Marchegg
Wasserbauliche Becken:
»  BR-ES11 (W7)
= BR-GH20 (N4) (allenfalls Ersatzbrunnen schaffen)
»  BR-MGO1 (N36)
. BR-LIM11, BR-LIM19, BR-LIM20 (N16, N17)
= BR-GH29, allenfalls Ersatzbrunnen schaffen (N5, N6)

Modul 2

Trasse und Objekte:
* BR-GL07, BR-GL08, BR-GL42,

=  BR-GL45, BR-GL47, BR-GL48 und BR-GL49 oberstromig SM15
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= BR-GL46 (SM15); Soferne dieser Brunnen nicht messbar sein sollte, ist ein Ersatzpegel zu schaffen.

. (Unterfihrung L3010), grundwasserstromabwarts die Brunnen BR GL42 und BR-GL46. Soferne diese Brunnen
nicht messbar sein sollten, sind Ersatzpegel zu schaffen

= BR-LIM02, BR-LIM12 bei Objekt SM17 (Fu3- und Radwegunterfiihrung Marchfeldkanal)
= BR-BSO01 bei Objekt SM34 (Unterfiihrung Gemeindestral3e)
Wasserbauliche Becken:
= BR-LIMO7 (N12) (allenfalls Ersatzbrunnen schaffen);
»  BR-LIM12 (N15)
. BR-LIM11, BRLIM19, BR-LIM20 (N17)

Messintervalle:

Im gesamten Einreichabschnitt sind die Messungen des Druckniveaus bei den oben angefiihrten Messstellen mindes-
tens 1 Jahr vor Baubeginn jeweils in monatlichen Abstanden durchzufiihren.

Jeweils bei Baubeginn der Objekte ist das Messintervall in den Brunnen auf wéchentliche Abstande zu verkiirzen. Nach
Fertigstellung der entsprechenden Bauarbeiten kénnen die Messintervalle wieder auf das urspringliche Ausmaf redu-
Ziert werden.

Beobachtungsdauer:

Die Messdauer wird mit 2 Jahren nach Fertigstellung der Erdbauarbeiten festgelegt. Die ermittelten Wasserspiegelgang-
linien sind mit den Daten der néchstgelegenen amtlichen Niederschlagsmessstelle zu vergleichen und grafisch darzu-
stellen.

Qualitative Untersuchungen:

In Anbetracht der Nahe der Objekte bzw. der Trasse von den Wassernutzungen sind die nachstehend angefihrten Was-
sernutzungen in Abhangigkeit von der Probenahmemadglichkeit qualitativ beweiszusichern.

Modul 1a

Objekte:
. BR-HS09 BR-AS15

Modul 1b

Trasse, Objekte:
. BR-ES49, BR-ES56, BR-ES58, BR-GEO4, BR-PY29, BR-GH15, BR-GH27, BR-GL25, BR-GL46, BR-LIMO7,
BR-UB17, BR-UB62, BR-SF07, BR-BS23, BR-BS34, BR-BS39, BR-BS41, BR-MG24

. BR-PY22, BR-PY24, BR-OB37, BR-UB26, BR-UB50,

. KB13/09

. BR-MG 18, BR-MG27, BR-MG21, BR-MGO06
Wasserbauliche Becken:

»  BR-ES11 (W7)

= BR-GH20 (N4) (allenfalls Ersatzbrunnen schaffen)

»  BR-MGO1 (N36)

= BR-GH29 (N5, N6, allenfalls Ersatzpegel schaffen

= Pegel: KB15/09

»  BR-MG25 (N39)

= Messstelle 304915 (N41) (soferne mdoglich bzw. zugénglich)
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Modul 2

Trasse:
L] BR-ES49, BR-ES56, BR-ES58, BR-GE04,BR-GH15, BR-GH27, BR-GL25, BR-BS01, BR-BS23, BR-BS34, BR-
BS39, BR-BS41, BR-MG24, BR-GL46

Wasserbauliche Becken:
= BR-LIMO7 (N12, allenfalls Ersatzbrunnen schaffen)

Untersuchungsumfang und Messintervalle:

Diese Proben sind von einer akkreditierten Untersuchungsanstalt nach dem derzeit giltigen Regelwerk BGBI. Nr.
304/2001, ,Verordnung des Bundesministers flr soziale Sicherheit und Generationen tber die Qualitat von Wasser flr
den menschlichen Gebrauch (Trinkwasserverordnung - TWV), Anhang I, Teil A ,Mindestuntersuchung” (ohne Konzent-
ration an Chlorverbindungen, Konzentration an Ozon, UV Durchlassigkeit, Referenzstrahlungsanalyse) zu analysieren.

Wahrend der Bauphase hat die qualitative Beweissicherung der 0.a. Wassernutzungen vierteljahrlich zu erfolgen.

Vor Baubeginn ist ein einmaliger Beprobungsdurchgang mit vollem Untersuchungsumfang (im Fall der Pestizide sind
lediglich Atrazin und Desethylatrazin sowie aliphatische Kohlenwasserstoffe zu untersuchen) durchzufiihren.

Wird im Zuge der Untersuchungen eine qualitative Beeintrachtigung (negative Veranderung des Ist-Zustandes durch die
BaumaRnahme) durch Uberschreitung eines oder mehrerer Parameter festgestellt, sind die qualitativen Untersuchungen
des entsprechenden Brunnens auf zumindest monatliche Messintervalle (soferne nicht bereits kirzere Messintervalle
vorgesehen sind) zu verkirzen und so lange intensiviert fortzufihren, bis an zwei aufeinander folgenden Untersuchun-
gen keine Uberschreitungen der entsprechenden Parameter mehr nachgewiesen werden kénnen.

Beobachtungsdauer:

Die qualitative Beweissicherung der Wassernutzungen ist nach Fertigstellung der Erdbauarbeiten mindestens zwei Jahre
lang fortzufiihren.

Die Analysenwerte sind den Parameterwerten der Qualitatszielverordnung Chemie Grundwasser gegeniiberzustellen

Humanmedizin (HU)

= Deshalb wird als zwingende Auflage formuliert, zusatzlich zur Prifung der Einhaltung der Grenzwerte nach
SchlV in der Betriebsphase, auch die Einhaltung der Grenze fiir Schallpegelspitzen von 70 dB vor Fassaden mit
Schlafzimmerfenstern (LA,Vmx gemessen 0,5m vor dem offenen Fenster) zu iiberpriifen und bei deren Uber-
schreitung den betroffenen Anrainern den kostenlosen Einbau von Schallschutzfenstern anzubieten. Alle
SchallschutzmaRnahmen sollten mdglichst schon zu Beginn der Bauphase erfolgen. Alle Vervollstandigungen
des aktiven Schallschutzes, die von Ing. Lassnig vorgeschrieben wurden, sind auch aus medizinischer Sicht zur
Verhinderungen von Larmbelastigungen im Freien (Géarten, Veranden, Loggien, Balkone) zu empfehlen. Denn
passiver Schallschutz sollte bei Wohnungen nur dort zur Anwendung kommen, wo kein Freiraum mit Erholungs-
funktion zu schitzen ist oder auf Grund der Hohenlage der Wohnung (Geschol3hdhe oder Hanglage) nur ein
passiver Schallschutz der Wohn- und Schlafzimmerfenster méglich ist. Beweissicherungs- und KontrollmaR3-
nahmen gemafl UVE und zwingenden Auflagen des UVP-SV Ing. Lassnig sind auch aus medizinischer Sicht er-
forderlich, um die Unsicherheiten der Prognoserechnungen zu beseitigen und den Betroffenen und ihren Si-
cherheitsdiensten zu ermdglichen, die Expositionen sowie deren Unbedenklichkeit zu Uberprufen.

= Beim nachsten Anrainer in Glinzendorf sowie auf dem relativ hdchstexponierten und fiur Fahrgéste zugangli-
chen Teil eines Bahnsteigs sind vor und nach Aufnahme des Vollbetriebs Kontrollmessungen der EMF-
Belastung durchzufuhren.

= Neben den schon in der UVE enthaltenen MaRnahmen zur Staub- und Larmreduktion in der Bauphase sollten
Bauarbeiten, die vor Wohnfenstern LA,eq von >65 dB oder LA,max von >85 dB oder fiihlbare Erschitterungen
im Wohnbereich erwarten lassen, rechtzeitig angekiindigt und ausschlief3lich in der Zeit von 7-19 Uhr und nicht
am Wochenende oder an Feiertagen durchgefihrt werden (zwingende Auflage). Eine Bauaufsicht ist einzurich-
ten, die MaRnahmen zum Schutz vor Larm, Staub und Okologie, die Projektbestandteil sind oder als zwingende
Auflagen vorgeschrieben wurden, taglich tberwacht und die fiir Anrainer erreichbar ist.
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Okologie (OK)

Die im Projekt vorgesehenen Ma3nahmen sind umzusetzen

Eine 6kologische Bauaufsicht ist zu bestellen. Daftir ist geman gultigen Regelwerken qualifiziertes naturschutz-
fachlich ausgebildetes Personal heranzuziehen. Ein fachlich fundiertes Berichtswesen der 6kologischen Bau-
aufsicht an die Behorde ist einzurichten.

Da die bestehenden Trockenrasen und trockenen Ruderalflachen an der Bahnstrecke ein bedeutender Lebens-
raum fur Tiere und Pflanzen mit Ausbreitungsfunktion sind und diese Funktion aufrecht zu erhalten ist, sind Auf-
forstungen und Ersatzaufforstungen ausschlieB3lich auf den im Projekt vorgesehenen Flachen vorzunehmen,
nicht aber auf Ruderalflachen oder Trockenrasenflachen. Ein Detailprojekt ist daflir spatestens 3 Monate vor
Umsetzung der MaBhahmen der Behdrde vorzulegen.

Bei Gebiisch- und Gehélzpflanzungen mit dem Ziel Brutplatz fir den Neuntdter und die Sperbergrasmiicke ist
unter fachlicher Anleitung auf die Eignung der Gehdélze, also entsprechend hohen Anteil an dornigen Strau-
chern, ausreichende Raumigkeit der Gebischgruppen und gestufter Aufbau, zu achten.

Eine Bauzeitbeschrankung bei Bautatigkeiten in den March-Auen auf die Zeit zwischen August und Marz (kein
Bau von Ende Marz bis Anfang August, also zur Brutzeit) ist einzuhalten.

Das Baufeld ist im Bereich der March-Auen durch eine massive Abplankung abzugrenzen.

Die vorgesehenen Malinahmen zum Amphibien- und Reptilienschutz (Absammeln, Amphibienzaun) sind tiber
die gesamte Bauzeit umzusetzen, bei Bauzeit in mehr als einer Saison also entsprechend zu wiederholen.

Die Art der vorgesehenen Markierung von Leitungen gegen Vogelkollision ist entsprechend dem Stand der
Technik zum Zeitpunkt der Umsetzung des Vorhabens auszufiihren, da sich der Stand der Technik auf diesem
Gebiet laufend &ndert bzw. weiterentwickelt. Ein Detailprojekt ist dafuir spatestens 3 Monate vor Umsetzung der
MafRnahmen der Behdrde vorzulegen.

Allféallig vorgesehene grof3e (Uber 4m?) Glasscheiben an Stationen (Wien und Niederdsterreich) oder sonstige
Bauwerke sind mit vogelkollisionssicherem Glas auf dem Stand der Technik zum Zeitpunkt der Umsetzung
auszufiihren. Dafir ist gegebenenfalls spatestens drei Monate vor Umsetzung ein fachlich begriindetes Detail-
konzept vorzulegen.

Um die Umsetzung der MaBnhahmen zur Vermeidung nachteiliger Auswirkungen auf Schutzgiter der Schutzge-
biete und auf Schutzgiiter nach der Wiener und der Niederdsterreichischen Artenschutzverordnung zu belegen,
ist ein Monitoring im Sinne eines Erfolgsnachweises der in den MalBnahmen vorgesehenen Wirkungen, beson-
ders hinsichtlich Vorkommen von Zielarten in den Ausgleichsflachen, vorzunehmen. Als Ziel-Schutzgiiter sind
fir Wien Vorkommen von Eryngium campestre und fir Niederdsterreich von Centaurea micranthos, fir beide
Bundeslander Vorkommen des Lebensraumtyps Trockenrasen und als Kennarten fir die Vogelschutzgebiete
Neunt6ter und Sperbergrasmucke vorzusehen. Ein Detailkonzept fur ein Monitoringprogramm ist spatestens ein
halbes Jahr vor Baubeginn der Behorde vorzulegen.

Forsttechnik, Wald- und Wilddkologie (WK)

Zwingende MafRhahmen

Bauphase:

Vor Beginn der Bauarbeiten sind alle benachbarten Waldbestéande durch eine physische Absperrung (fixer Bau-
zaun oder massive Abplankung) von den Baubereichen abzugrenzen. Die Absperrung ist wahrend der gesam-
ten Bauzeit funktionstiichtig zu erhalten.

Das Befahren von sowie Ablagerungen von Materialien aller Art in nicht zur Rodung bewilligten Waldbestanden
sind verboten.

Nicht staubfrei befestigte Baustraf3en sind in einem Umkreis von 50 m von Waldbestanden feucht zu halten.

Das bestehende Forst- und Giiterwegenetz ist wahrend der gesamten Bauzeit soweit aufrechtzuerhalten, dass
die fur die ordnungsgemalie forstliche Bewirtschaftung erforderlichen Tatigkeiten in allen Waldflachen in der
Umgebung der Trasse durchgefuhrt werden kdnnen.

Befristete Rodungen sind in der dem Bauende im jeweiligen Bauabschnitt folgenden vegetationstechnisch
nachstmoglichen Pflanzperiode mit standortgerechten Baumarten der potentiellen nattrlichen Vegetation (Ei-
che, Hainbuche, Vogelkirsche, Feldahorn, Spitzahorn, Feldulme, Graupappel, Schwarzpappel) wieder zubewal-
den.
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Betriebsphase:

Das bestehende Forst- und Giiterwegenetz ist spatestens bis zu Verkehrsfreigabe so wiederherzustellen, dass
die flr die ordnungsgemalfie forstliche Bewirtschaftung erforderlichen Tatigkeiten in allen Waldflachen in der
Umgebung der Trasse durchgefiihrt werden kénnen.

Zur Wiederherstellung der durch die dauernden Rodungen von Waldflachen au3erhalb des unmittelbaren Be-
triebsbereiches der bestehenden Eisenbahnanlage im Gesamtausmal von 139.316 m2 entfallenden Wirkungen
des Waldes sind Ersatzaufforstungen im Mindestausmaf von 139.316 m2 vorzunehmen. Die Kompensation der
innerhalb des unmittelbaren Betriebsbereiches der bestehenden Eisenbahnanlage anfallenden dauernden Ro-
deflache von 143.600 m2 hat durch weitere Ersatzaufforstungen im Ausmal von mindestens 23.595 m2 zu er-
folgen.

Die Ersatzaufforstungen sind mdéglichst auf den im Einreichprojekt angefiihrten Flachenpool fur Aufforstungsfla-
chen vorzunehmen. Kénnen die daftr erforderlichen Vereinbarungen mit den Grundeigentlimern nicht erzielt
werden, sind die Aufforstungen mdéglichst im Nahbereich der Rodeflachen, jedenfalls aber in den Standortge-
meinden durchzufihren. Die Flachen haben hinsichtlich Gesamtumfang und Standortqualitéat jenen zu entspre-
chen, die im Einreichprojekt als Ersatzaufforstungen ausgewiesen wurden. Insbesondere haben die Ersatzauf-
forstungsflachen einen bewuchsfahigen Oberboden in einer Mindeststarke von 40 cm aufzuweisen; der durch-
wurzelbare Bodenhorizont hat insgesamt eine Stérke von mindestens 200 cm aufzuweisen.

Eine planliche Darstellung der genauen Lage der Ersatzaufforstungsflachen und die Zustimmungserklérungen
der Grundeigentimer sind der Behérde bis spéatestens 4 Wochen vor Beginn der Rodungen zur Zustimmung
vorzulegen. Die Bestimmungen des NO Kulturflachenschutzgesetzes idgF sind bei der Ausweisung der Ersatz-
aufforstungsflachen zu bertiicksichtigen.

Fir die Ersatzaufforstungen durfen nur standortheimische Baum- und Straucharten verwendet werden, die der
jeweiligen potentiellen Waldgesellschaft entsprechen. Der Laubholzanteil hat dabei mindestens 90% zu betra-
gen. Als Hauptbaumarten sind Traubeneiche, Stieleiche, Hainbuche, Feldahorn, Spitzahorn, Bergahorn, Vogel-
kirsche, Graupappel, Schwarzpappel, Schwarzerle, Feldulme etc. zu verwenden. Im Bereich grundwassernaher
Standorte (Flurabstand < 2m) dirfen auch Silberweiden verwendet werden. Die Verwendung von Nadelhélzern
hat sich auf Rot- und Schwarzkiefer zu beschréanken. Die Mindestpflanzenanzahl hat bei den Baumen 2.500
Stiick je ha zu betragen, wobei eine MindestpflanzengréRe von 100 cm zu wahlen ist und ausschlie3lich Con-
tainerpflanzen zu verwenden sind. Fiur die Rand- und Traufengestaltung sind neben Baumen auch heimische,
standorttaugliche Straucher wie Hasel, Gelber und Roter Hartriegel, Pfaffenhiitchen, etc. zu verwenden.

Die Ersatzaufforstungen sind mittels Z&unung oder Einzelschutz so lange gegen Wildverbiss zu sichern, bis sie
gesichert sind.

Es ist eine fachlich einschlagig ausgebildete und befugte forstdkologische Bauaufsicht (Ziviltechniker oder tech-
nisches Biiro fiir Forstwirtschaft) zu bestellen, welche die Uberwachung der projekt- und bescheidgemaRen
Bauausfuhrung sowie der Durchfiihrung der Ersatzaufforstung und der PflegemalRnahmen bis zu Sicherung der
Kulturen vorzunehmen hat.

Die in § 22 der NO Pflanzenschutzverordnung idgF genannten Wirtspflanzen des Feuerbrandes diirfen bei der
Aufforstung nicht verwendet werden.

Raumplanung, Landschaftsbild und Sachgiter (RP)

Punktuelle Bepflanzung (Badume) entlang der Trassenmauer im Teilbereich Stadlau — Kleingartensiedlung am
Calmonweg gegenuber der Kleingartensiedlung zur Abschirmung des Hochlage der Gleistrasse und der Larm-
schutzwénde

Erganzung der Bepflanzung entlang der Béschung zu Trasse im Teilbereich Haltestelle Hirschstetten / Wohn-
siedlung Calmonweg gegentiber der Wohnsiedlung zur Abschirmung der Larmschutzwénde

Aus fachlicher Sicht kann im allgemeinen festgestellt werden, dass eine Beeinflussung des Landschaftsbildes

durch einen Verlust landschaftsprégender Elemente nur in jenen Fallen erfolgt, in denen die trassenbegleiten-

den Gehdlze und Baume durch den Ausbau verloren gehen. Gefordert wird deshalb als zwingend erforderliche
Maflnahme, dass entlang jener Trassenabschnitte, an denen diese Bepflanzung fir den Ausbau entfernt wer-

den muss, entsprechende Ersatzpflanzungen durchgefiihrt werden.

Wasserbautechnik (WT)

1.

Im Zuge der Detailplanung ist zu priifen ob Einbauten Dritter durch das Projekt beruhrt werden. Von der Bau-
ausfiihrung beriihrte Drainageanlagen, Rohrleitungen und Kanale Dritter sind nachweislich in einem dem Zu-
stand vor Bau gleichwertigen Zustand herzustellen bzw. wiederherzustellen. Die ordnungsgeméafe Wiederher-
stellung ist durch eine Abnahme mit Zuziehung des Betroffenen zu dokumentieren.

Im Zuge von WasserhaltungsmafRnahmen in der Bauphase anfallende Wasser sind vor der Einleitung in Ober-
flachengewasser, soweit es zur Einhaltung der Grenzwerte der AAEV erforderlich ist, einer Vorreinigung mit
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den Komponenten — Absetzteil, Abscheideranlage fiir Leichtfliissigkeiten nach ONORM EN 858-1, Aktivkohle,
Neutralisation — zuzufiihren. Vor der Einleitung ins Grundwasser ist bei Wassern, die mit Baustoffen oder Bau-
hilfsstoffen (z.B. Zement) in Kontakt gekommen sind, eine Neutralisierung (auf PH<9) und eine Ableitung tber
Absetzbecken vorzusehen. Wasser, die aus Verdachtsflachen stammen und héher belastet sind, sind nach den
Vorgaben im abfallwirtschaftlichen Gutachten zu reinigen, bevor sie der Versickerung zugefiihrt werden.

3. Die auf den dichten Manipulationsflachen der Baustelleneinrichtung (Waschplatze, Reparaturpléatze, Betan-
kungsbereich) anfallenden Niederschlagswéasser mit qualitativer Belastung sind vor der Einleitung in Oberfl&-
chengewasser oder das Grundwasser Uber einen Schlammfang und eine Abscheideranlage fir Leichtflissigkei-
ten (Klasse 1 nach ONORM EN 858-1) zu fithren. Austritte von Mineralél sind sofort mit Olbindemittel zu binden
und ordnungsgemal zu entsorgen.

4. Im Zuge der Detailplanung ist zu prifen, ob im Bereich von Verdachtsflachen starker qualitativ belastete Béden
im Nahbereich von Versickerungsbecken (maRgebliche Grenze 10 m ab Wasseranschlag bei projektsgemater
Vollfullung des Beckens) vorliegen. Durch konstruktive Malnahmen wie Bodenaustausch oder Abdichtung die-
ser Bereiche — ist sicherzustellen, dass es zu keiner projektsbedingten Eluierung von Schadstoffen kommt. Die
Grenzwerte, die einen Bodenaustausch erfordern und die Qualitatsanforderungen fiir den ersatzweise einge-
brachten Boden sind dem abfallwirtschaftlichen Gutachten zu entnehmen.

5. Zur gesicherten Ableitung der Oberflachenwésser von Tragwerk sind bei folgenden Objekten Draina-gen an
beiden Tragwerksenden unter der Tragwerksoberkante vorzusehen und in die Streckenentwésserung einzubin-
den:
= Objekt SM03 km 1,869 Unterfihrung Hirschstettner Stralle
= Objekt SM12 km 10,004 Unterfuhrung L5
= Objekt SM13 km 10,368 Personendurchgang Bahnhof Raasdorf
= Objekt SM15 km 14,650 Unterfiihrung L3010
= Objekt SM17 km 17,117 FuR3- und Radwegunterfiihrung (Marchfeldkanalradweg)
= Objekt SM20 km 19,185 FuR3- und Radwegunterfiihrung Obersiebenbrunn
= Objekt SM21 km 19,544 Personendurchgang Bf. Siebenbrunn — Leopoldsdorf
= Objekt SM23 km 22,709 Unterfihrung GemeindestraRe Untersiebenbrunn
= Objekt SM28 km 26,391 Unterfilhrung Gemeindestral3e
= Objekt SM29 km 27,114 Personendurchgang Hst. Schonfeld Lassee
= Objekt SM30 km 27,635 Unterfihrung L4
= Objekt SM33 km 32,403 Personendurchgang Hst. Breitensee
= Objekt SM34 km 32,596 Unterfihrung Gemeindestral3e
= Objekt SM40 Best.-km 37,451 2. Tragwerk Uber Feldweg

6. Beim Objekt SM29 km 27,114 Personendurchgang ,Hst. Schonfeld Lassee” sind vor den Sicker-schéachten Zwi-
schenschéchte zu setzen, der Abfluss im Falle von Tunnelreinigungsarbeiten zu unterbrechen und die Wasch-
wasser sind abzupumpen und ordnungsgeman zu entsorgen.

7. Beim Objekt SM42 Best.-km 37,920 Eisenbahnbriicke tber die March sind die Wéasser der Tagwas-sereinlaufe
zu fassen und gezielt abzuleiten. Die Ableitungen des ersten Vorlandtragwerkes sind in die Stre-
ckenentwésserung einzubinden. Die Sammelleitungen des zweiten Vorlandtragwerkes und des Flusstragwer-
kes sind beim Trennpfeiler (Achse B6/C1) abzuleiten und die Niederschlage Uber eine Prallsteinmulde in ein
Absetzbecken auszuleiten.

8. Die erforderlichen baulichen und organisatorischen MalRnahmen an der Marchbriickenbaustelle im Hinblick auf
Donau- und Marchhochwésser (insbesonders Raumen der gefahrdeten Baustellenbereiche bei drohendem
Hochwasser) sind in einem Alarmplan zusammen zu stellen und mit der zustandigen slowakischen staatlichen
Stelle (Flussverwalter der March — Organ der staatlichen Wasserverwaltung) abzustimmen.

9. Vor Beginn und nach Abschluss der Bauarbeiten an der Marchbrticke ist die Flusssohle der March im Bereich
30 m aufwarts der Brickenachse bis 100m abwaérts der Brickenachse Uber die volle Flussbreite mit Multibeam-
Verfahren aufzunehmen. Die Aufnahmen sind der dsterreichischen Anlagenbehdérde auf Verlangen und der
slowakischen Flussverwaltung unaufgefordert zu Gbermitteln.

10. Beginn und Abschluss der Bauarbeiten an der March-Briickenbaustelle inklusive aller temporaren Bauhilfsmaf3-
nahmen im Flussbett der March sind der SVP (slowakischen Flussverwaltung) bekanntzugeben.

11. Der Kolkschutz des neuen Strompfeilers ist mit Wasserbausteinen von mindestens 500 kg, 2-lagig herzustellen.
Hohenlage: Oberkante Kolkschutz ca. auf Hohe Oberkante Fundamentplatte. Lage im Grundriss: Von der Fun-
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12.

13.

14.

15.

damentplatte 4 m nach stromauf und 3 m seitlich der Platte, stromab ist ein Anschluss an die bestehende Kolk-
sicherung herzustellen bzw. diese zu ergénzen — selbe seitliche Begrenzungslinie und Fortsetzung des Kolk-
schutzes bis 4 m stromab des unteren Endes des Bestandspfeilers.

Der Kolkschutz des Mittelpfeilers und die Fundierung der Vorlandpfeiler ist alle 5 Jahre und zusatzlich nach
gréReren Hochwassern Giber HQ10 zu kontrollieren und allfallige Schaden umgehend durch Wiederherstellung
des projektsgeméafien Zustandes zu sanieren.

Die Errichtung der Marchbruicke ist mit der slowakischen Seite so abzustimmen, dass nicht zur glei-chen Zeit
Baustraf3en bzw. Ddmme auf beiden Flussseiten den Abflussquerschnitt der March einschranken.

Im Bereich km 3,5 bis 5,5 ist in Einschnittsbereichen am Dammful3 der provisorischen Trasse eine Versicke-
rungsmulde mit 20 cm Bodenfilter vorzusehen.

Der Damm des Absetzbeckens vom Becken N37 (km 36,600) ist auf eine Hohe von 144,10 anzuhe-ben. (Auf-
héhung ca. 1,30 m).

Betriebsphase:

16.

17.

18.

Bis zur Inbetriebnahme ist eine Betriebsordnung fiir die Versickerungsbecken zu erstellen, die folgende Punkte
enthalt:

= halbjahrliche Inspektion und zusétzlich nach Starkregen und Storfallen (Sicht- und Funktionspriifung, ge-
gebenenfalls Entfernung von Storstoffen)

= 1 xjahrlich Mahd mit Entfernung des Mahgutes

= gartnerische Pflege bei Bedarf (kein Einsatz von wassergeféahrdenden Stoffen / Herbiziden)

Bis zur Inbetriebnahme ist ein MaRnahmen-Notfallplan auf Basis der ,Risikoanalyse Grundwasserschutz —

Punkt 5.5 organisatorische Mallnahmen* auszuarbeiten und dieser Plan mit den betroffenen Behérden / Ein-
satzorganisation (z.B. Feuerwehr) abzustimmen.

Der Einsatz von Pflanzenschutzmitteln (Herbiziden) im Rahmen der Trassenpflege hat entsprechend folgenden
Vorgaben zu erfolgen:

= Es sind nur zugelassene Herbizide entsprechend Zulassungsliste der Agentur fir Gesundheit und Ernéh-
rungssicherheit (ARGES) auf Glyphosatbasis einzusetzen.

= In das Betriebsbuch sind folgende Daten einzutragen - Tag und Zeitraum der Ausbringung, Wetterbedin-
gung, ausgebrachte Herbizidmenge und Art des Herbizides, Angabe des 6rtlichen Ausbringungsbereiches.
Das Betriebsbuch ist auf Verlangen der Wasserrechtsbehdrde oder der Gewasseraufsicht zur Einsicht vor-
zulegen.

= Die Herbizidausbringung ist nur bei absehbar trockener und windarmer Witterung durchzufuhren.

Gewasserdkologie (GK)

Die in den Einreichoperaten (UVE- Fachbericht Gewésserdkologie E0408 und UVE-Fachbericht Tiere und deren Le-
bensrdume E0401) formulierten MaRnahmen zur Minderung der negativen Auswirkungen des Vorhabens sind mit Aus-
nahme der MaBnahme Ti_GW_02 (ge&ndert - siehe Auflage 15) nachweislich umzusetzen.

Weiters sind folgende Auflagen umzusetzen:

Vor Beginn der Bauarbeiten ist eine Okologische Bauaufsicht gem. den Vorgaben der RVS 04.05.11 ,Umwelt-
baubegleitung® zu bestellen und der Behdrde bekannt zu geben.

Die 6kologische Bauaufsicht hat die Einhaltung aller 6kologischen und umweltrelevanten im Projekt vorgesehe-
nen MalRnahmen sowie der Bescheidauflagen vor und wahrend des Baus sowie betreffend die Nachsorge des

Bauvorhabens, die Umsetzung aller Mal3nahmen zum Schutz des Naturraumes und die Durchfiihrung der Re-

kultivierungs- und AusgleichsmaRnahmen zu Uberwachen. Den Anweisungen der 6kologischen Bauaufsicht ist
Folge zu leisten.

Vor Beginn von BaumafRnahmen direkt an Gewassern sind die jeweiligen Fischereiberechtigten rechtzeitig und
nachweislich zu verstandigen.

Um den Schutz der Jungfische und des Fischlaiches zu gewahrleisten, missen direkte Arbeiten in Gewassern
(wie Schittungen des Dammes usw.) und Tatigkeiten, die starke Trilbungen verursachen, au3erhalb der Haupt-
laichzeit der Hauptfischarten (Anfang Marz bis Mitte Juli) durchgefiihrt werden.

BMVIT ABTEILUNG IV/SCH2 Verfasser: KORDINA ZT

Seite 31 von 54



OBB-Strecke 117 UMWELTVERTRAGLICHKEITSGUTACHTEN
STADLAU - STAATSGRENZE / MARCHEGG — Ausbau und Elektrifizierung

Es durfen keine Baustelleneinrichtungen, temporére Materialdeponien und &hnliches in Gewéasserndhe oder auf
okologisch wertvollen Flachen installiert werden.

Im Zuge der Bauausfiihrung sind samtliche Bauvorkehrungen zu treffen, damit keine wassergefahrdenden bzw.
fischtoxischen Stoffe (z. B. Mineraldle, Zementschlamme) ins Grundwasser bzw. Oberflachenwasser gelangen.

Grundsatzlich sind bei allen Bautétigkeiten Vorkehrungen zu treffen, damit kein Fremdmaterial (Bauschutt,
Schadstoffe etc.) in die Gewasser gelangt bzw. verbleibt.

Die Lagerung von Treib- und Schmierstoffen sowie anderer wassergeféahrdender Stoffe im Abflussbereich ist
untersagt. So sind die Lagerung und Manipulationen mit Treibstoffen, Olen, Schmierstoffen etc. im Nahbereich
der Gewasser unzuldssig. Ebenso sind das Abstellen, die Wartung und die Reinigung von Baumaschinen und
Baugeraten in Abflussprofilen unzuléssig. Fir die Lagerung von derartigen Stoffen sind entsprechende Lager-
einrichtungen sowie Tankanlagen, Betankungsflachen etc. herzustellen.

Wahrend des Baus sind mindestens 500 | eines geeigneten Olbindemittels im Baustellenbereich bereitzuhalten.
Gebrauchte Olbindemittel sind nachweislich geman Abfallwirtschaftsgesetz von einem befugten Unternehmen
entsorgen zu lassen.

Die Ablagerung bzw. Zwischenablagerung von Aushubmaterial, Baustoffresten und dergleichen im Gewasser-
und im Hochwasserabflussbereich ist unzuléassig.

Temporare Wasserhaltungsmafnahmen im Gewasser sind mit der gewasserokologischen Bauaufsicht abzu-
stimmen.

Im Zuge der Bauarbeiten dirfen keine direkten Fahrten durch das Gewasser erfolgen.

Grundsétzlich sind alle Bautatigkeiten im Flussbett schonend auszufiihren, damit tUbermaRige Triibungen des
Wassers verhindert werden.

Um den stofflichen Eintrag in die Gewasser uber den Windweg zu verhindern, missen staubmindernde MalRR-
nahmen, wie das Befeuchten von BaustraRen, durchgefiihrt werden.

In Bezug auf die Lage der Stellen fir das immissionschemische Beweissicherungsprogramm an der March wird
vorgeschrieben, diese an einer freien durchflossenen Stelle oberhalb des Einflussbereichs der BaumalRnahmen
sowie rechts- und linksufrig zwischen etwa 50 und 100 m unterhalb der BaumafRnahme zu situieren. In Hinblick
auf die zeitliche Durchfiihrung wird empfohlen, die Messungen der abfiltrierbaren Stoffe im Zuge der Beweissi-
cherung umgehend zu beginnen und bis zum Start der BaumaRnahmen einmal monatlich durchzufiihren. Wah-
rend der Bautétigkeiten muss alle zwei Wochen und nach Abschluss der BaumaRnahmen lber einen Zeitraum
von 2 Monaten jeweils einmal monatlich gemessen werden. Dadurch wird ein Vergleich der Messwerte mit dem
Messprogramm der WGEYV sowie die eventuellen raumlichen und zeitlichen Auswirkungen ausreichend doku-
mentiert.

Die vorhabensrelevanten Auswirkungen auf die gewasserdkologischen Gegebenheiten betroffener Gewasser
wirken sich im Allgemeinen auf die Fischerei aus. Wéhrend der Bauzeit sind fur bestimmte Bauabschnitte Be-
eintrachtigungen fischereiwirtschaftlicher Interessen zu erwarten. Schéden an der Fischerei kdnnen grundsatz-
lich durch entsprechende Entschadigungen ausgeglichen werden. Allféllige monetéare Entschadigungen sind
vom Projektwerber im zivilrechtlichen Verfahren durchzufiihren.

Larm- und Erschitterungsschutz (LA)

Zusatzliche zwingende / empfohlene MaRnahmen

Nachstehend werden fur die Fachbereiche Larmschutz und Erschitterungsschutz getrennt, dartiber hinaus fur Bauphase
und Betriebsphase unterteilt, zwingend erforderliche MaRnahmen und KontrollmaBnahmen angefihrt:

Larmschutz:

Bauphase:

1

Die in der UVE getroffenen Festlegungen hinsichtlich der Baustellenarbeitszeiten an Werktagen bei Tagzeit und
hinsichtlich eines larmarmen Baubetriebes mit Einsatz larmarmer Baugerate sind bei der Bauausfiihrung zu be-
ricksichtigen. Notwendige Abweichungen von den grundsétzlich bei Tagzeit vorgesehenen Baustellenarbeits-
zeiten sind unter Angabe einer Begriindung und der voraussichtlichen Dauer der betroffenen Bevélkerung (tiber
Gemeinden und BI) rechtzeitig bekannt zu geben.

2) Fur die Bauzeit ist die Stelle einer mit ausreichenden Befugnissen fir den Bauablauf ausgestatteten Kontakt-
person (z.B. Baufiihrer) einzurichten, Uber die mégliche Beschwerden der Nachbarschaft entgegengenommen
und gegebenenfalls Kontrollmessungen zur Beweissicherung und mdgliche Konsequenzen organisiert werden.
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3)

4)

5)

6)

7

Die Kontaktperson ist den betroffenen Nachbarn, vornehmlich ber Gemeinden und Birgerinitiativen als An-
sprechpartner namentlich zu nennen und die Erreichbarkeit (Telefonnummer) bekannt zu geben.

Abhangig von der Hohe der derzeitigen Umgebungslarmsituation (energiedquivalenter Dauerschallpegel), wird
fur die Hohe des Beurteilungspegels L;gau der spezifischen Baularmimmissionen (A-bewerteter energiedquiva-
lenter Dauerschallpegel Laeq des ,reinen” Baularms, zuzlglich eines Anpassungswertes fir den Gerauschcha-
rakter von +5 dB, abzuglich einer Korrektur zur Berucksichtigung der Dauer der Bauarbeiten (minus 6 dB bei
dreitatiger Baudauer, oder minus 4 dB bei einwdchiger Baudauer oder minus 2 dB bei einmonatiger Baudauer)
im Freien, vor den betroffenen Wohngebauden der Nachbarschaft die Einhaltung folgender Grenzwerte gefor-
dert.

Schallpegelgrenzwerte fur Baularmimmissionen:

Wohngebaude in derzeitiger Grenzwert flr
Bestandslarmsituation Laeq Beurteilungspegel Baularm

Tagzeit (0600-1900 Uhr):

<55 dB 60 dB fiir L, gau

>55dB 65 dB fiir L, gau
Abendzeit (1900-2200 Uhr):

<55dB 55 dB fiir Ly, gau

>55dB 60 dB fiir L, gau
Nachtzeit (2200-0600 Uhr):

generell 50 dB fiir Ly, gau

45 dB fir Dauergerédusche

Uber die in den Punkten 1) bis 3) angefiihrten Abweichungen des (iblichen Baubetriebes, sowie iiber eventuelle
Larmbeschwerden der Nachbarn und der daraus abgeleiteten Konsequenzen sind kurze Protokolle anzuferti-
gen und zur spéateren Einsichthahme zu sammein.

Zur Kontrolle der Einhaltung der im Punkt 3) angefiihrten Baularm-Immissionsgrenzwerte sind wéhrend der
Bauphase punktuelle Uberpriifungen wie folgt vorzunehmen:

a. Die Untersuchungen der Baularmauswirkungen haben jedenfalls an représentativen Punkten fir die
nachsten, jeweils durch Baularm exponiert betroffenen Wohnnachbarschaftslagen wéahrend der jeweils
voraussichtlich lautesten Bauphasen zu erfolgen. Im Falle von auftretenden Beschwerden tber Bau-
larm sind zuséatzlich beim Wohnbereich der Beschwerdeflhrer im Freien entsprechende L&arm-
Kontrollmessungen vorzunehmen.

b. Die Messungen des ,reinen“ Baularms sind grundsatzlich jeweils kurzzeitig, in einer fir den vorliegen-
den Baubetriebslarm ausreichenden Dauer, unter Beobachtung eines Messtechnikers zur Erkennung
und Registrierung der maf3geblichen Baularmquellen in Pausen oder unter Ausschaltung von sonsti-
gen Storgerauschen (sonstiger Stralenverkehrslarm, Bahnlarm, Fluglarm usw.) vorzunehmen.

Im Fall von Uberschreitungen des Grenzwertes fiir Baularmimmissionen sind fiir maRgebliche Baularmquellen,

gegebenenfalls mit Kontrolle der Schallemissionen, gemeinsam mit der Bau-Kontakperson geeignete L&rmmin-
derungsmafinahmen festzulegen.

Uber die Ergebnisse der Untersuchungen mit Angaben der Messergebnisse nach ONORM S 5004 und der dar-
aus abgeleiteten spezifischen Baularmimmissionen, der Betriebszusténde (Bautatigkeit und Geréateeinsatz) und
die daraus abgeleiteten MaRnahmen sind kurze Protokolle zu erstellen und zur Einsichtnahme aufzubewahren.

Betriebsphase:

8) Die in der vorliegenden UVE bzw. im Einreichprojekt 2013 zur Ausfiihrung vorgesehen bahnseitigen Larm-
schutzmafRnahmen sind vollstandig und mit folgenden Ergdnzungen auszufihren:
Wien:
= Erh6hung der LSW W_Calm, links der Bahn, um 0,5 m auf eine Gesamthdhe von 1,5 m 4.SOK
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9)

10)

Erh6hung der LSW W_GulLal, links der Bahn, um 0,5 m auf eine Gesamthdhe von 1,5 m (.SOK
Erhéhung der LSW W_GuLas6, links der Bahn, um 0,5 m auf eine Gesamthdhe von 1,5 m (.SOK

Errichtung einer LSW W_GulLa?7, links der Bahn, von km 3,475 — km 3,525 in einer Lange von 50 m und einer
Héhe von 1,0 m (.SOK (enspricht Verlangerung der LSW W GuLa6 um 50 m nach Osten)

Errichtung einer LSW W_AmRO00, rechts der Bahn, von km 1,436 — km 1,466 in einer Lange von 30 m und einer
Hohe von 1,5 m G.SOK (enspricht Verlangerung der LSW W AmR um 30 m nach Westen)

Erhéhung der LSW W_R06b01, rechts der Bahn, um 0,5 m auf eine Gesamthdhe von 2,0 m (.SOK

Errichtung einer LSW W_R6b02, rechts der Bahn, von km 5,666 — km 5,691 in einer Lange von 25 m und einer
Hohe von 1,0 m G.SOK (enspricht gemeinsam mit LSW W_R06b03 einer Verlangerung der LSW W R6b01 um
75 m nach Westen)

Errichtung einer LSW W_R®6b03, rechts der Bahn, von km 5,691 — km 5,741 in einer Lange von 50 m und einer
Héhe von 1,5 m (.SOK (enspricht gemeinsam mit LSW W_R&b02 einer Verlangerung der LSW W R6b01 um
75 m nach Westen)

Errichtung einer LSW W_R6b04, rechts der Bahn, von km 6,191 — km 6,216 in einer Lange von 25 m und einer
Hohe von 1,5 m G.SOK (enspricht gemeinsam mit LSW W_R06b05 einer Verlangerung der LSW W R6b01 um
50 m nach Osten)

Errichtung einer LSW W_R06b05, rechts der Bahn, von km 6, 216 — km 6,241 in einer Lange von 25 m und einer
Hohe von 1,0 m G.SOK (enspricht gemeinsam mit LSW W_R6b04 einer Verlangerung der LSW W R6b01 um
50 m nach Osten)

NO, Glinzendorf:

Erhdhung der LSW W_LSW Gli1, links der Bahn, im Teilbereich von km 14,474 — km 14,499 um 0,5 m auf eine
Gesamthdhe von 2,0 m .SOK (Auftreppung in Richtung LSW Gli2)

NO, Obersiebenbrunn:

Errichtung einer LSW Obe2, links der Bahn, von ca. km 19,525 — ca. km 19,580 in einer Lange von ca. 55 m
und einer H6he von 2,0 m 0.SOK als Luckenschluss zwischen Bf.-Abfertigungsgeéude und éstlichem Neben-
gebaude

Errichtung einer LSW Obe3, links der Bahn, von ca. km 19,605 — ca. km 19,625 in einer Lange von ca. 20 m
und einer Hohe von 1,5 m i.SOK als Luckenschluss zwischen Nebengebdude 6stlich vom Bf. und dem néchs-
tenweiter dstlichem Nebengebaude

NO, Breitensee:

Errichtung einer LSW BrO, rechts der Bahn, von km 32,230 — km 32,280 in einer L&nge von50 m und einer H6-
he von 1,0 m 0.SOK als Verlangerung der LSW Brl nach Westen.

Errichtung einer LSW Br3, rechts der Bahn, von km 32,480 — km 32,530 in einer Lange von ca. 75 m und einer
Hohe von 1,5 m 0.SOK als Verlangerung der LSW Br2 nach Osten.

Die im Einreichprojekt 2013 der UVE im Fachbeitrag Schalltechnik angeflihrten ObjektschutzmaRnahmen
(Larmschutzfenster) sind unter Berticksichtigung der ergdnzend zur Ausfuhrung vorgeschriebenen bahnseitigen
LarmschutzmaRnahmen und unter Beriicksichtigung der Ergebnisse der vorgeschriebenen Beweissicherungs-
und Kontrollmessungen im Umfang und der Ausfuhrung prézisiert und/oder erweitert, im Einvernehmen mit den
betroffenen Objekteigentiimern herzustellen.

Nach Fertigstellung des Projektes und Fertigstellung samtlicher bahnseitiger SchallschutzmaB3hahmen sind
Kontrollmessungen zur Ermittlung der tatsachlichen Schienenverkehrslarmimmissionen im folgenden Umfang
vorzunehmen:

a. Messung der durch Zugfahrten von Schnellziigen, Eil- und Regionalziigen, Fernglterziigen sowie Nahgi-
terziigen und Dienstziigen auf den Gleisstrecken an reprasentativen Punkten in der Nachbarschaft im
Freien auftretenden Schallimmissionen als Hochstwerte der A-bewerteten Schalldruckpegel Lavmx (Spit-
zenpegel = Mittelwert der lautesten 5 Sekunden einer Vorbeifahrt), sowie des A-bewerteten Schallereig-
nispegels Lag der Vorbeifahrt.

b. Die Messungen haben jeweils bei giinstigen Schallausbreitungsbedingungen zwischen der maf3geblichen
Schienenstrecke und dem Immissionspunkt in der Nachbarschaft (bei Windstille bis schwacher Mitwindla-
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11)

12)

13)

14)

ge, vornehmlich bei Nachtzeit) zu erfolgen. Parallel zur Immissionsmessung sind auch maf3gebliche Daten
der Schallemissionen (Zuglange, Geschwindigkeit) zu erfassen und anzugeben.

c. Nachrechnung der an den reprasentativen Punkten der Nachbarschaft unter Beriicksichtigung des zum
Zeitpunkt der Uberpriifung vorliegenden Betriebsprogramms und des prognostizierten Betriebsprogramms
2030 der OBB zu erwartenden Schienenverkehrslarmimmissionen als &quivalenter Dauerschallpegel Laeq
bzw. als Beurteilungspegel L, des Schienenverkehrslarms nach SchlV zur Gegenuberstellung mit den
Larm-Prognosewerten des Einreichprojekts und mit den Immissionsgrenzwerten nach SchlV und zur Verifi-
zierung der ObjektschutzmafRnahmen vorzunehmen.

d. Die entsprechenden larmtechnischen Uberpriifungen sind grundsétzlich an fiir verschiedene Nachbar-
schaftslagen (Siedlungsbereiche) reprasentativen und larmexponierten Punkten zur Kontrolle der ausrei-
chenden projektgeméaRen Wirksamkeit der MalRnahmen und dariiber hinaus zur Verifizierung der Objekt-
schutzmanahmen im ausreichenden Umfang vorzunehmen.

Unter Berlcksichtigung der im obigen MalRnahmenpunkt 10) enthaltenen Untersuchungsergebnisse ist gege-
benenfalls unter Zuhilfenahme zuséatzlicher Messungen der derzeit vorhandene Objektschutzplan zu aktualisie-
ren bzw. hinsichtlich der horizontalen (einseitig oder mehrseitig des Geb&audes) und der hdhenmafigen Aus-
dehnung (Angabe der Geschosshohe) zu prazisieren und ein aktueller Objektschutzplan zu erstellen. Darliber
hinaus sind bei Spitzenpegeln im Freien, vor den Fenstern von Aufenthaltsraumen von mehr als 70 dB zur Si-
cherung der Schlafruhe in Aufenthaltsraumen mit einem Spitzenpegel am Ohr eines Schléfers von maximal
45 dB zusétzliche ObjektschutzmalRnahmen vorzunehmen und diese in den Objektschutzplanen getrennt (oder
andersfarbig) darzustellen.

Nach Fertigstellung und Inbetriebnahme des Unterwerks Untersiebenbrunn sind die Schallemissionen der
mafRgeblichen komtinuierlich wirksamen Anlagen nach ONORM EN ISO 3740 bei Vollbetrieb messtechnisch zu
Uberprifen und als Ergebnisse die A-bewerteten Schallleistungspegel Lw,a der Einzelanlagen und der daraus
energetisch addierte Summen-Schallleistungspegel fir das gesamte Unterwerk zum Vergleich mit den Progno-
sewerten des Projekts zu bestimmen.

Uber die Ergebnisse der nach den obigen Punkten 10), 11) und 12) vorgenommenen messtechnischen Uber-
prifungen und gegebenenfalls mit den Anderung der Objektschutzplane sind der Eisenbahnbehérde entspre-
chende Berichte vorzulegen.

Nachrechnung der Schallemission der Schienenstrecke als A-bewerteter aquivalenter langenbezogener Schall-
leistungspegel Lw aeq Nach ONR 305011 fir das jeweils vorliegende Betriebsprogramm zum Vergleich der
Schallemissionen fiir das Prognose- und Dimensionierungsbetriebsprogramm 2030 des Projekts nach Inbe-
triebnahme und anschlieend in 5-jahrigen Perioden.

Erschitterungsschutz:

Bauphase:

1

2)

3)

Die in der UVE getroffenen Festlegungen hinsichtlich der Baustellenarbeitszeiten und hinsichtlich eines erschit-
terungsarmen Baubetriebes, Auswahl der Bauverfahren mit Einsatz erschitterungsarmer Baugerate, die Vor-
nahme von Beweissicherungen, begleitende Uberpriifung der Erschiitterungsimmissionen mit abgeleiteten
SchutzmafRnahmen sind, die Ablése von Objekten sowie die Abadnderung Miet-Nutzungen, sind in vollem Um-
fang auszufiihren.

Fur die Bauzeit ist die Stelle einer mit ausreichenden Befugnissen fur den Bauablauf ausgestatteten Kontakt-
person (z.B. Baufihrer) einzurichten, Uber die mdgliche Beschwerden der Nachbarschaft entgegengenommen
und gegebenenfalls Kontrollmessungen zur Beweissicherung und mdgliche Konsequenzen, organisiert werden.
Die Kontaktperson ist den betroffenen Nachbarn, vornehmlich iber Gemeinden und Biirgerinitiativen als An-
sprechpartner namentlich zu nennen und die Erreichbarkeit (Telefonnummer) bekannt zu geben.

Unter Hinweis auf die Anforderungen nach den obigen Punkten 1) und 2) sind ausreichende Erschitterungs-
schutzmaRnahmen zu treffen, dass die maximale resultierende Schwinggeschwindigkeit Ve max Nnach ONORM S
9020 an den Fundamenten von Wohnobjekten den Wert von 4 mm/s nicht Uberschreitet bzw. Schaden an Bau-
werken, Sachgiitern und Kuturgiitern vermieden werden.
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4)

Uber die in den Punkten 1) bis 3) angefiihrten Abweichungen des iiblichen Baubetriebes, sowie (iber eventuelle
Larm- oder Erschutterungsbeschwerden der Nachbarn und die daraus abgeleiteten Konsequenzen sind kurze
Protokolle anzufertigen und zur spéateren Einsichtnahme zu sammelin.

Betriebsphase:

5)

6)

7

8)

Die in der UVE zum speziellen Schutz der Wohnobjekte Glinzendorf 77-79 vorgesehenen bahnseitigen Erschiit-
terungsschutzmafnahmen sind in vollem Umfang herzustellen.

Die durch den Schienenverkehr auf der Projektstrecke in Aufenthaltsr&umen von Wohnobjekten auftretenden
Erschitterungsimmissionen sind durch geeignete MaRnahmen mdglichst niedrig zu halten. Als Zielwert gilt die
Einhaltung der Kriterien fiir ,guten Erschiitterungsschutz* nach ONORM S 9012. Die Kriterien der Norm fiir
»ausreichenden Erschitterungsschutz diirfen keinesfalls tGberschritten werden.

Nach Fertigstellung und Inbertriebnahme des Projekts sind in reprasentativen Wohnobjekten Kontrollmessun-
gen der durch den Schienenverkehr hervorgerufenen Erschitterungsimmissionen vorzunehmen und die Ergeb-
nisse nach den Kriterien der ONORM S 9012 zu bewerten.

Uber die Ergebnisse der nach obigem Punkten 7) vorgenommenen messtechnischen Uberpriifungen sind der
Eisenbahnbehorde entsprechende Berichte vorzulegen.

4.1.1 Zwingende MalRnahmen Fragenbereich 4

Abfallwirtschaft und Bodenchemie (AW)

Als zwingende MaRRnahme ist die Etablierung einer chemisch-technischen Fachperson vorgesehenen. Samtli-
che Arbeiten sind vom Abfallmanagement begleitend zu Giberwachen und nach Abschluss des Projektes ist ein
Gutachten sowie eine Dokumentation (Ablauf der Arbeiten, vorhandene Schadstoffkonzentrationen, Ausmaf3
der Verunreinigung, Menge des entsorgten Schadstoffes, Entsorgungswege, usw.) zu erstellen und der Behor-
de unverziglich zu Ubermitteln. Um die Einhaltung aller abfallwirtschaftlichen Rahmenbedingungen sicherzu-
stellen, wird die chemisch-technische Fachperson auch fiir die ortliche Aufsicht eingesetzt.

Im Zuge der Bauausfiihrung ist die Einfihrung eines Abfallmanagements erforderlich, welches auch eine abfall-
chemische Aufsicht vor Ort beinhaltet. Samtliche Arbeiten sind vom Abfallmanagement begleitend zu Giberwa-
chen. Von diesem ist nach Abschluss des Projektes ein Gutachten sowie eine Dokumentation (Ablauf der Arbei-
ten, vorhandene Schadstoffkonzentrationen, Ausmafd der Verunreinigung, Menge des entsorgten Schadstoffes,
Entsorgungswege, usw.) zu erstellen und der Behérde unverziglich zu ubermitteln. Diese Aufsicht ist unter an-
derem auch fiir die Uberwachung der Einhaltung der Vorgaben des BAWP 2011 idgF, des AWG 2002 idgF und
der BaurestmassentrennVO verantwortlich.

Das Massenlogistikkonzept ist drei Monate vor Baubeginn der zustéandigen Behérde zur Prifung vorzulegen.

Belastete Bodenaushubmaterialien aus Verdachtsflachen, die projektsbedingt entfernt werden mussen, sind
ordnungsgemalf zu behandeln. Das ersatzweise im Bereich von Verdachtsflachen zulédssigerweise verfillte Bo-
denaushubmaterial muss im Hinblick auf die Qualitatskriterien den Anforderungen der Qualitatsklasse A2-G
gemar BAWP 2011 entsprechen.

Sickerwasser, die projektsbedingt im Zuge der Baumaflinahmen aus Verdachtsflachen anfallen, sind vor Einlei-
tung in einen Vorfluter oder vor deren Versickerung entsprechend dem Stand der Technik zu behandeln.

Verkehr (Eisenbahn / Schiene / EB)

Die Entwasserungsmafnahme links der Bahn von ca. km 14,450 bis ca. km 14,540 im Bereich des Umkehr-
platzes der Fritz Koller Industries Holding GmbH ist auf die platzsparendste Variante (hydraulisch gleichwertig,
Drainage oder Grabenmauer wie davor bzw. danach auch schon vorgesehen) umzuplanen.

Geologie, Hydrogeologie, Grundwasser und Geotechnik (HD)

Als Ersatz fiir die auf Gst-Nr. 468/1 befindliche ,Sonde Nr. 4%, die im Zuge der Bauarbeiten entfernt werden
muss, ist mindestens zwei Jahre vor Baubeginn bzw. deren Riickbau eine Ersatzsonde an geeigneter Stelle zu
errichten. Uber diesen Zeitraum sind beide Sonden quantitativ und qualitativ im von der AWG-Behérde vorge-
gebenen Zeitintervallen zu untersuchen. Diese Zeitspanne gewahrleistet eine ausreichende quantitative und
qualitative Vergleichsmdglichkeit. Die Umbauarbeiten sind mit der AWG-Behdérde abzustimmen. Es ist zumin-
dest der gleiche Analysenumfang wie bereits von der AWG-Behdérde vorgeschrieben zu untersuchen.
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Raumplanung, Landschaftsbild und Sachguter (RP)

Vom SV fiir Raumplanung wird gefordert, die Einwendungen und Anregungen der Marktgemeinde zu folgen,
um rechtzeitig auf die erwartete Bevolkerungsentwicklung reagieren zu kénnen. Gefordert wird deshalb, dass
aufgrund der langen Bauzeit eine Uberpriifung der Larmbelastung erforderlich ist, um die bestehenden Sied-
lungsgebiete und deren Entwicklung gegeniiber Larm-Emissionen abzusichern (Marktgemeinde Lassee).

Vom SV fiir Raumplanung wird gefordert, die Einwendungen und Anregungen der Gemeinde zu folgen, um
rechtzeitig auf die erwartete Bevolkerungsentwicklung reagieren zu kénnen. Gefordert wird deshalb, dass auf-
grund der langen Bauzeit eine Uberpriifung der Larmbelastung erforderlich ist, um die bestehenden Siedlungs-
gebiete und deren Entwicklung gegentiber La&rm-Emissionen abzusichern (Gemeinde Untersiebenbrunn).

Die Einwendungen der Gemeinde sind deshalb nachvollziehbar und sollten unbedingt im Rahmen der Ausbau-
planung der Bahn berticksichtigt werden. Als zwingende MaRnahme wird vom SV fiir Raumplanung die Verlan-
gerung des Larmschutzes entlang der Bahn zur Verhinderung von Belastungen in dem als Kompensations-
mafnahme erforderliche Widmung weiteren Baulandes (Gemeinde Glinzendorf).

Es wird deshalb vom SV fiir Raumplanung als zwingende MalRnahme vorgegeben, die aktuellen Leitplanungen
auf regionaler und kommunaler Ebene im Rahmen der Planung aller Begleitmalinhahmen (v.a. Haltestellen, P &
R-Anlagen, ErschlieBung, Larmschutz, Begleitgriin, etc.) zu beriicksichtigen (Region Marchfeld).

Koordination (KO)

4.2

Wahrend des Einsatzes ist jeweils am héchsten Punkt von Baugeréaten welche eine Hohe von 20 m i Grund
Uiberragen ein Hindernisfeuer (rotes Dauerlicht, Lichtstarke im Erhebungswinkel von 100 tber der Horizontalen
durch die Lichtquelle in alle Azimutrichtungen von mindestens 50 cd) mit je einer 100%-igen Reserve (pro Hin-
dernisfeuer) fur den Fall eines Ausfalles, zu betreiben.

Empfohlene MalRnahmen

Humanmedizin (HU)

In Obersiebenbrunn wird li.d.B. (zusatzlich zur geplanten LSW ,Obe“ Giber 380 m, 2 m hoch) fiir den Freiraum-
schutz eine LSW ,0be02“ (Lange 55 m, Hohe 2 m) empfohlen, wodurch die Schliessung der Liicke zwischen
Bahnhof und Nebengebaude gewéhrleistet ist und LSF S034 (1) entfallen kann. Weiters wird empfohlen, mittels
einer LSW ,0Obe03* (Lange 20 m, Héhe 1,5 m) die Liucke zwischen 2 Gebauden am Bahngrund zu schlief3en,
wodurch der Freiraumschutz auch fiir die Objekte S032 und S033 gewahrleistet ist.

In Glinzendorf wird empfohlen, die LSW ,Gli01* Gber 25 m von 1,5 auf 2 m zu erhéhen (DG von G060).

Empfohlen wird fur die Bauphase, den An- und Abtransport von Baumaterial tber die Bahn und das hochrangi-
ge Verkehrsnetz abzuwickeln und Ortsdurchfahrten per LKW mdglichst zu vermeiden.

Fur die Betriebsphase wird eine Optimierung der Fahrplane in Absprache mit den Anrainergemeinden empfoh-
len, eine Verlagerung des Lastentransportes auf die Schiene und eine Minimierung der Dieseltraktion bzw. die
Vermeidung von Dieselmotoren ohne wirksame Partikelfilter.

Zusatzlich zu den im Projekt vorgesehenen SchallschutzmaRnahmen wird empfohlen, allen Wohnanrainern, bei
denen in der Betriebsphase trotz bahnseitiger MalRnahmen vor der Fassade mit Schlafraumfenstern Schallpe-
gelspitzen von 70 dB und daruber zu erwarten sind, den kostenlosen Einbau von Schallschutzfenstern mit
Schalldammliftern (schon am Beginn der Bauphase) anzubieten. Damit kann sichergestellt werden, dass die
nachtlichen Maximalpegel am Ohr des Schlafers 45 dB nicht Uberschreiten und ein ungestoérter und erholsamer
Nachtschlaf gewahrleistet ist.

Raumplanung, Landschaftsbild und Sachgiter (RP)

Auch wenn das Vorhaben als Ausbaumafinahmen des Bestandes zu bewerten ist, sind die LarmschutzmaRnahmen zur
Verringerung der Larmbelastungen in gestalterisch befriedigender Form auszufihren — begleitet von einer begriinten
Abschirmung (empfohlene MaRnahme) (Abschnitt Stadtgrenze Wien / Niederésterreich bzw. Grof3 Enzersdorf / ca. km
8,0 bis Bahnhof Sieben-brunn/Leopoldsdorf — ca. km 20,0).

Okologie (OK)

Als MaRnahme zur begleitenden Kontrolle wird ein Monitoring der Wirksamkeit der Malinahmen / Markierungen gegen
Vogelkollisionen vorgeschlagen.
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Elektromagnetische Felder, Licht (Beleuchtung / ET)

Aus elektrotechnischer Sicht werden sowohl fiir das Untersuchungsgebiet Elektromagnetische Felder und das Untersu-
chungsgebiet Licht (Blendung) MaRnahmen zur Beweissicherung bzw. abschlieBenden Kontrolle vorgeschlagen:

Im Rahmen der Inbetriebsetzungen der elektrischen Bahnstromanlagen sind 24 h Mittelwert-Messungen (an 3 Stellen)
durchzuftihren und mit den Berechnungen im Fachbeitrag von der iC consulenten Ziviltechniker GesmbH (Be-
stand/Ausbau) vergleichend zu bewerten.

Fur die Beleuchtung der Baustelleneinrichtungsflachen werden Beleuchtungsmessungen empfohlen, damit die einerseits
die Einhaltung der erforderliche Beleuchtungsstéarke bestétigt werden kann aber auch eine Beeintrachtigung (Blendwir-
kung) bei den nachsten Anrainern minimiert bzw. ausgeschlossen werden kann.

4.2.1 Empfohlene MalRBnahmen Fragenbereich 4

Raumplanung, Landschaftsbild und Sachgiter (RP)

= Aus Sicht des SV fur Raumplanung ist somit eine empfohlene Malinahme, die Verlegung der Anbindung an
die bestehende L9 in Richtung Norden hinsichtlich ErschlieBung sowie Emissionen zu tberprifen. (Obersie-
benbrunn)

= Sofortige Erweiterung der bestehenden Park & Ride Anlage am Bahnhof Siebenbrunn-Leopoldsdorf durch Ab-
riss der Rampe und der alten Lagerhalle und Befestigung der Parkplatze durch eine Asphaltschichte und Errich-
tung von Uberdachten Radabstellplatzen im Bahnhofbereich.

= Planung und Errichtung einer Park & Ride-Anlage auf Leopoldsdorfer Seite des Bahnhofs Siebenbrunn-
Leopoldsdorf (im Bereich des alten Landesbahnhofes) inkl. Uberdachter Radabstellplatze.

= Erweiterung der geplanten Gleisunterfiihrung fiir Fahrgaste am Bahnhof Siebenbrunn-Leopoldsdorf zur o.g.
neuen Park & Ride Anlage auf Leopoldsdorfer Seite.

= Zugangsmoglichkeit zu den Bahnsteigen zum Bahnhof von Leopoldsdorfer Seite.

= Ausbau oder eine Adaptierung der Bahnhdfe und der Haltestellen bereits in der Anfangsphase (in den ersten
Modulen). (Schénfeld-Lassee)

= Ausbau der bereits mit der OBB vereinbarten Park&Ride Parkplatze (Schonfeld-Lassee)

= frihestmdgliche Herstellung des niveaufreien Bahniibergang, um eine sichere Querung der Bahntrasse zu ge-
wabhrleisten. (Schonfeld-Lassee)

= Rucksichtnahme auf die Bedurfnisse von Personen mit eingeschrankter Mobilitét zur optimalen Erreichbarkeit
der P&R Anlagen bei der Haltestelle Untersiebenbrunn.

= Ausweisung einer Flache fir die Abstellung von PKW analog einer kiinftigen P & R-Anlage bei der Haltestelle
Glinzendorf

= Von dem SV fiur Raumplanung wird deshalb als empfohlene Malinahme gefordert, diese Vernetzung der Ge-
meinden mit der Bahn Uber einen schnellstmdglichen Ausbau der Haltestellen, tber die zeitgleiche Errichtung
von P & R-Anlagen sowie die Anbindung der Buslinien zu sichern.

Verkehr (StraBe / VS)

= Zwischen Unterfiihrung StadlauerstralRe und Auparkweg sind beidseitig der Bahn Ful3- bzw. Radwegverbindun-
gen vorgesehen. Die Breite derselben ist mit der Stadt Wien abzustimmen. Eine Flachenwidmungsplanéande-
rung ist gegebenenfalls durch die Stadt Wien durchzufiihren.

BMVIT ABTEILUNG IV/SCH2 Verfasser: KORDINA ZT
Seite 38 von 54



OBB-Strecke 117 UMWELTVERTRAGLICHKEITSGUTACHTEN
STADLAU - STAATSGRENZE / MARCHEGG — Ausbau und Elektrifizierung

5. FRAGENBEREICH 3: AUSWIRKUNGEN AUF DIE ENTWICKLUNG
DES RAUMES

Innerhalb dieses Fragenbereiches sind, gemaf §24c Abs. 5 Z 5 UVP-G, fachliche Aussagen zu den zu erwarteten (posi-
tiven und negativen) Auswirkungen des Vorhabens auf die Entwicklung des Raumes unter Beriicksichtigung 6ffentlicher
Konzepte und Plane und im Hinblick auf eine nachhaltige Nutzung von Ressourcen zu treffen.

Fragestellung

= Welche Auswirkungen des Vorhabens auf die Entwicklung des Raumes werden unter Beriicksichtigung offentli-
cher Konzepte und Plane im Hinblick auf eine nachhaltige Nutzung von Ressourcen erwartet?

Die Sachverstandigen gelangen betreffend Fragenbereich 3 zu der folgenden Schlussfolgerung:

Unter Beriicksichtigung der in der UVE angefuihrten und der von den Sachverstandigen zusatzlich als zwingend
erforderlich erachteten MaBnahmen, sind keine wesentlichen nachteiligen Auswirkungen des geplanten Vorha-
bens auf die Entwicklung des Raumes zu erwarten.

5.1 Fachspezifische Schlussfolgerungen der Sachverstandigen
zum Fragenbereich 3:

Geologie, Hydrogeologie, Grundwasser und Geotechnik (HD)
Zur Beriicksichtigung von Raumordnungsprogrammen

1) Als (Rohstoff-)Eignungszonen werden solche Bereiche verstanden, die raumordnerisch durch eine Verordnung als
solche festgelegt wurden.

2) Als Rohstoffgebiete werden solche Bereiche bezeichnet, in denen ein oder mehrere mineralische Rohstoffe vorhan-
den sind, die auf Grund ihrer Qualitat und ihrer Quantitat fir eine kinftige Gewinnung herangezogen werden kdnnen.

3) Als Bergbaugebiete (,Abbaufelder) werden solche gewidmeten Bereiche bezeichnet, in welchen auf Grund einer
bergrechtlichen Genehmigung mineralische Rohstoffe abgebaut worden sind, oder derzeit bzw. kiinftig abgebaut wer-
den.

Ad 1) Im Trassenbereich werden keine (Rohstoff-)Eignungszonen, die raumordnerisch durch eine Verordnung festgelegt
wurden, gequert oder beriihrt. Die Ergebnisse des Osterreichischen Rohstoffplanes liegen den Landesbehorden zur
allfélligen Umsetzung vor.

Ad 2) Im Trassenbereich sind zwar flachenhaft Kiessande entwickelt, die auf Grund ihrer Gewinnungsmadglichkeiten
durchaus als Rohstoffgebiete im Sinne der Definition angesprochen werden kdnnen.

Bei den grundwasserfuhrenden quartaren Kiesen handelt es sich um grundeigene mineralische Rohstoffe im Sinne des
85 MinroG i.d.g.F. Kiese dieser qualitativen Zusammensetzung treten im Trassenbereich flachenhaft verbreitet als quar-
tare Beckenfillung auf. Ihre Zugriffsmoéglichkeit héngt in erster Linie von den Grundbesitzverhaltnissen ab. Ohne die
Bedeutung dieser Baurohstoffe schméalern zu wollen, sind diese nicht als solche ,wertvolle* Rohstoffe zu bezeichnen, die
auf Grund ihrer Standortgebundenheit nur an dieser und keiner anderen Stelle auftreten und deren Gewinnbarkeit durch
das Projekt auf Bestandsdauer verhindert wird.

Ad 3) Im Vorhabensbereich bestehen Berechtigungen fiir bundeseigene mineralische Rohstoffe (84 MinroG), die von
den Projektanten offensichtlich nicht erhoben wurden. Das Vorhaben quert das Aufsuchungsgebiet

= OMV-Nieder6sterreich, sowie

= OMV-Wien der OMV Austria Exploration & Production GmbH mit den Gewinnungsfeldern ,Hirschstetten A%,
LAderklaa G" und ,Breitenlee B“.

Da es sich um tiefliegende Vorkommen von Kohlenwasserstoffen handelt, wird eine Aufsuchungs- bzw. Gewinnungsta-
tigkeit weder durch die bestehende, noch durch das geplante Vorhaben direkt oder indirekt beeinflusst.
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Vorkommen von mineralischen Rohstoffen im Sinne des 85 MinroG (Kiese und Sande) sind im Vorhabensbereich fl&-
chenhaft entwickelt. Diese werden auf Grund der ortlichen Grundwasserverhaltnisse sowohl in Form von Trocken- als
auch Nassbaggerungen genutzt.

= Die Berechtigungen AB-UB07, AB-UB11, AB-UB12, AB-LAO1, AB-LA02, AB-LAO3, AB-MGO01 und AB-MG02
werden durch das Vorhaben nicht unmittelbar beruhrt. Eine indirekte Beeintrachtigung der Sand- und Kiesge-
winnung durch Grundwasserspiegelanderungen (Trasse, Objekte) kann ausgeschlossen werden.

= Die Berechtigungen AB-UB08, AB-UB09, AB-UB10 und AB-SF04, werden vom Vorhaben nur randlich berihrt.
= Die Berechtigungen AB-SF01, AB-SF02, AB-SFO05 und AB-SF06 werden vom Vorhaben geringfligig Uberlagert.

Die Zulegung eines Gleises oder die Errichtung von Bahnanlagen (Straen, Wege, wasserbauliche Becken) bedingt eine
entsprechende zusatzliche Flachenbeanspruchung. Durch die einzuhaltenden Sicherheitsabstande verringert sich das
Vorratspotential an Sand- und Kies geringfiigig. Eine indirekte Beeintrachtigung der Sand- und Kiesgewinnung durch
Grundwasserspiegelédnderungen (Trasse, Objekte) kann ausgeschlossen werden.

AuRerhalb der Bergbauberechtigungen finden sich im Vorhabensbereich flachenhaft Vorkommen von Kiessanden, die
auf Grund ihrer lithologischen Zusammensetzung als Baurohstoffe Verwendung finden kénnen. Ihre Zugriffsmdglichkeit
hangt in erster Linie von den Grundbesitzverhaltnissen ab. Ohne die Bedeutung dieser Baurohstoffe schmélern zu wol-
len, sind diese nicht als solche ,wertvolle* Rohstoffe zu bezeichnen, die auf Grund ihrer Standortgebundenheit nur an
dieser und keiner anderen Stelle auftreten und deren Gewinnbarkeit durch das Projekt auf Bestandsdauer verhindert
wird.

Im Vorhabensgebiet treten zwar theoretisch nutzbare mineralische Rohstoffe (Kiessande; das sind grundeigene minera-
lische Rohstoffe im Sinne des 85 MinroG die im gg. Bereich jedoch auf Grund ihrer regionalen Verbreitung nicht als
schiutzenswerte Mineralrohstoffvorkommen bezeichnet werden kénnen.

Vom Vorhaben werden die Grundwasserkodrper bestehender Wasserschon- bzw. Wasserschutzgebiete weder wahrend
der Bauphase noch wahrend des Regelbetriebes sowohl in quantitativer als auch in quantitativer Sicht beeintrachtigt.
Durch die Wahl der Regelquerschnitte geht auch ein optimaler Schutz des Grundwassers im Falle eines auf3erbetriebli-
chen Ereignisses aus.

Raumplanung, Landschaftsbild und Sachgiiter (RP)
Zur Beriicksichitgung von Raumordnungsprogrammen

Aus fachlicher Sicht werden die Auswirkungen des Vorhabens auf die Entwicklung des Raumes unter Beriicksichtigung
rechtsverbindlicher offentlicher, Gberdrtlicher und 6rtlicher Raumordnungsprogramme sowie Sachraumordnungspro-
gramme und die Flacheninanspruchnahme von Siedlungsflachen aus fachlicher Sicht sehr positiv beurteilt. Das Vorha-
ben entspricht den in den raumordnungsrechtlichen Vorschriften festgelegten Zielsetzungen.

Verkehr (StraBe / VS)

Zur Berucksichitgung von odffentlichen Verkehrsplanungen (RP)

Das gegenstandliche Vorhaben ,Zweigleisiger Ausbau und Elektrifizierung: Stadlau — Staatsgrenze nachst Marchegg® ist
ein unabdingbarer Beitrag zur Erreichung der angefiihrten Ziele. Der zweigleisige Ausbau und die Elektrifizierung mit der
Niveaufreimachung eines Grof3teils der Eisenbahnkreuzungen leisten zudem einen Beitrag zu den anderen im sektora-
len Thema Verkehr enthaltenen und hier genannten Leitbildern, Grundsatzen und MafRnahmen.

Des Weiteren leistet das gegenstandliche Vorhaben einen Beitrag zur Verbesserung der Erreichbarkeiten, zum Ausbau
der Hauptverkehrsachsen sowie zur Verkehrssicherheit auf der Stral3e.

Raumplanung, Landschaftsbild und Sachguter (RP)

Zur Berucksichitgung von dffentlichen Verkehrsplanungen (RP)

Aus fachlicher Sicht sind die Auswirkungen des Vorhabens auf die Entwicklung des Raumes - unter Berlcksichtigung
offentlicher Verkehrsplanungen (Bundes-, Landesverkehrskonzept, Verkehrskonzepte von Gemeinden) in jedem Fall
positiv zu beurteilen, Dieser Beurteilung folgen auch alle vorliegenden / bekannten Konzepte des Bundes, des Landes
und auch der Gemeinden in der von dem Vorhaben beriihrten Region.
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Wasserbautechnik (WT)

Zur Berucksichtigung wasserwirtschaftlicher Plane

Durch die Errichtung von Entwéasserungsanlagen nach Stand der Technik statt der flachigen Versickerung von Nieder-
schlagswassern im Bestand ohne Reinigung und ohne die Mdglichkeit des Rickhalts von ausgetretenen wassergeféhr-
denden Stoffen bei Stérfallen wird die qualitative Situation primér fur die Grundwasserkorper untergeordnet auch fir
Oberflachengewasser verbessert und die Nutzung der Wasserressourcen verbessert, da potentielle qualitative Belastun-
gen ausgeschaltet oder zumindest wesentlich reduziert werden. Die Hochwasserabflusssituation wird durch das Projekt
weder positiv noch negativ beeinflusst. Nachteilige Auswirkungen des Projekts auf kiinftige Hochwasserschutzprojekte —
realistisch denkbar ware nur ein hoherer Ausbau im Bereich der Donau — sind auszuschlief3en.

Geologie, Hydrogeologie, Grundwasser und Gerotechnik (HD)

Zur Berucksichtigung wasserwirtschaftlicher Plane

Soferne das Bauvorhaben entsprechend den Einreichunterlagen errichtet wird und die zwingenden MaRhahmen des SV
fir Geologie. Hydrogeologie, Grundwasser und Geotechnik vollstandig umgesetzt werden, ergeben sich durch das gg.
Vorhaben aus der Sicht des Fachgebietes Geologie und Hydrogeologie im Hinblick auf 6ffentliche wasserwirtschaftliche
Konzepte und Plane (GW-Schutz-, Schongebiete, Wasserversorgungsanlagen) und im Hinblick auf eine nachhaltige
Nutzung von Ressourcen (Wasserbelastung) keine negativen Auswirkungen auf den Grundwasserkorper.

Forsttechnik, Wald- und Wilddkologie (WK)
Zur Beriicksichtigung forstwirtschaftlicher Konzepte

Die Zielsetzungen der forstlichen Raumordnung sind im Waldentwicklungsplan definiert und enthalten vor allem die Er-
haltung der Waldfunktionen und die Verbesserung des Waldzustandes. Durch die vorgesehenen Ersatzaufforstungen
kommt es zu unter Bertcksichtigung der Zielsetzungen der forstlichen Raumordnung mittelfristig zu einem weitgehenden
Ausgleich der nachteiligen Auswirkungen des Flachenverlustes. Es sind daher keine relevanten nachteiligen Auswirkun-
gen auf die Entwicklung des Raumes in Bezug auf die angefiihrten Konzepte und Planungen zu erwarten. Aufgrund des
weitgehenden Ausgleichs der durch die Rodungen entfallenden Wirkungen des Waldes durch Ersatzaufforstungen sind
durch die Flacheninanspruchnahme von Waldflachen keine nachteiligen Auswirkungen im Hinblick auf eine nachhaltige
Nutzung von Ressourcen zu erwarten.

Den Ausfiihrungen der Projektwerberin in Einlage FO2E (Bericht Forstwirtschaft, Einreichprojekt, Ergénzung Dezember
2013) hinsichtlich Erhaltung und Férderung von Offenlandschaften sowie der Erhaltung der landwirtschaftlichen Produk-
tionsflachen kann unter Verweis auf die Ausfiihrungen der UVP-Sachverstandigen fir die Fachgebiete ,Tiere, Pflanzen
und Lebensraume (Okologie)* sowie ,Raumplanung, Landschaftsbild und Sachgiiter* auch aus forstfachlicher Sicht
grundsatzlich gefolgt werden. Die aus naturschutzfachlicher sowie raumplanerischer Sicht gewinschte Erhaltung des
Marchfeldes als historische Offenlandschaft wurde bei der Festlegung des AusmalRes der Ersatzaufforstungen bedacht.

Okologie (OK)
Zur Berucksichtigung 6ffentlicher naturschutzrechtlicher Konzepte

Die Zielsetzungen der forstlichen Raumordnung sind im Waldentwicklungsplan definiert und enthalten vor allem die Er-
haltung der Waldfunktionen und die Verbesserung des Waldzustandes. Durch die vorgesehenen Ersatzaufforstungen
kommt es zu unter Berucksichtigung der Zielsetzungen der forstlichen Raumordnung mittelfristig zu einem Ausgleich der
nachteiligen Auswirkungen des Flachenverlustes. Es sind daher keine relevanten nachteiligen Auswirkungen auf die
Entwicklung des Raumes in Bezug auf die angefilhrten Konzepte und Planungen zu erwarten. Aufgrund des vollstandi-
gen Flachenausgleichs durch Ersatzaufforstungen sind durch die Flacheninanspruchnahme von Waldflachen keine
nachteiligen Auswirkungen im Hinblick auf eine nachhaltige Nutzung von Ressourcen zu erwarten.

Okologie (OK)
Zur Bericksichtigung der Flacheninanspruchnahme landwirtschaftlicher Flachen

Die Inanspruchnahme von landwirtschaftlichen Flachen steht nicht mit den Zielen des Naturschutzes im Widerspruch.
Die nachhaltige Nutzung von Ressourcen wird aus naturschutzfachlicher Sicht durch das Vorhaben nicht geféhrdet.
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Elektromagnetische Felder, Licht (Beleuchtung / ET)
Zur Berucksichtigung des Energieverbrauches

Aus elektrotechnischer Sicht kann festgehalten werden, dass unter Beriicksichtigung des Energieverbrauchs in der Be-
triebsphase fir die elektrischen Anlagen des Bauvorhabens keine nachteiligen Auswirkungen des geplanten Vorhabens
auf die Entwicklung des Raumes zu erwarten sind.

Raumplanung, Landschaftsbild und Sach- und Kulturgtter (RP)
Zur Berucksichtigung des Energieverbrauches

Aus Sicht des Sachverstandigen kann festgehalten werden,

= dass die Auswirkungen des Vorhabens auf die Entwicklung des Raumes unter Beriicksichtigung des Energie-
verbrauches im Hinblick auf eine nachhaltige Nutzung von Ressourcen und fiir Beleuchtung aus fachlicher Sicht
sehr positiv beurteilt werden (Reduktion des Energieverbrauches fiir Mobilitat sowie Substitution mineralischer
Energietrager),

= dass aus fachlicher Sicht unter Beriicksichtigung der einleitend genannten Grundlagen in der UVE keine Ab-
weichungen gegenuber der Einschéatzung der Projektwerberin bestehen

und

= deshalb den Ausfuhrungen in der Umweltvertréglichkeitserklérung vollinhaltlich zugestimmt wird.

Raumplanung, Landschaftsbild und Sachgiiter (RP) / Koordination (KO)
Zur Bericksichtigung von Klima- und Enewrgiekonzept

Die im Rahmen der UVE getroffenen Aussagen zum Klima- und Energiekonzept folgen der Richtlinie des Lebensministe-
riums aus 2010 und stellen die erforderlichen Aussagen nach dem Stand der Technik und Wissenschaft plausibel und
nachvollziehbar dar. Mit den im Bericht / in der UVE angegebenen MaRnhahmen wird eine wesentliche Reduktion von
Emissionen gesichert.
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6. FRAGENBEREICH 4: FACHLICHE AUSEINANDERSETZUNG MIT
DEN STELLUNGNAHMEN

Die Gutachter haben sich gemaR § 24c Abs. 5 Z 2 UVP-G mit den zur UVE abgegebenen Stellungnahmen der Burgerin-
nen (8 9 Abs. 5), der mitwirkenden Behdérden und der Standortgemeinden (§ 24a Abs. 3) sowie des Umweltanwaltes,
des Bundesministers fiir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft (§ 24a Abs. 4) fachlich auseinander-
zusetzen.

Fragestellung
= Zu welchem Ergebnis kommt eine fachliche Auseinandersetzung mit den zur UVE abgegebenen Stellungnah-
men der Blrger, der mitwirkenden Behérden und der Standortgemeinden sowie des Umweltanwaltes und des

Bundesministers fiir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft?

Die Sachverstandigen gelangen betreffend Fragenbereich 4 zu der folgenden Schlussfolgerung:

Bei der Behandlung der Stellungnahmen - sofern diese projektrelevant sind - haben sich beziglich der Ein-
schatzung der Umweltvertraglichkeit keine maRgeblichen Anderungen ergeben. Bei Einhaltung der in der UVE
angefuhrten und der von den Sachverstandigen zusatzlich fir zwingend erforderlich erachteten MalBnahmen
und Kontrollen im Sinne einer integrativen Gesamtschau die Umweltvertraglichkeit des eingereichten Vorha-
bens gegeben.

6.1 Ubersicht der Stellungnahmen

Waéhrend der Auflagezeit der UVE sind folgende Stellungnahmen bei der Behdrde eingelangt:

Nr. Institution / Anschrift / Vertreter SV

Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie KO

g Abteilung IV/L3 als Oberste Zivilluftfahrtbehorde

RadetzkystralRe 2, 1030 Wien

Bundesministerium fur Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft WK

o Abteilung 1/3 als Oberste Forstbehdrde

Stubenring 1, 1010 Wien

Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie VS, KO

Mo Abteilung IV/ST3 als Oberste Bundesstralenbehdrde

RadetzkystralRe 2, 1030 Wien

Bundesministerium fir Verkehr, Innovation und Technologie EB, WT
Abteilung W3 als Oberste Schifffahrtsbehdrde
(Ergebnisse der Grenzgewéasserkommission)

A4

Radetzkystral3e 2, 1030 Wien

Wiener Umweltschutzabteilung OK
Magistratsabteilung 22
Magistrat der Stadt Wien

A5

Dresdnerstralle 45, 1200 Wien

Bundesministerium fiir Arbeit, Soziales und Konsumentenschutz EB
Arbeitsrecht und Zentral-Arbeitsinspektorat
Verkehrsarbeitsinspektorat

A6

FavoritenstraRe 7, 1040 Wien
Postanschrift: Stubenring 1, 1010 Wien

B1 Niederosterreichische Umweltanwaltschaft HU, LA, OK

Wiener Stral3e 54, 3109 St. Polten

Stadt Wien EB, HU, LA,
Magistratsdirektion LU OK, RP,
VS, WK, WT,

B2
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Nr. Institution / Anschrift / Vertreter SV
Rathaus, 1082 Wien KO
B3 Marktgemeinde Leopoldsdorf im Marchfelde EB, RP, VS
Rathausplatz 3, 2285 Leopoldsdorf im Marchfelde
B4 Bundesministerium fiir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft AW, GK, HD,
Referat Umweltbewertung HU, LA, LU,
OK, WK, KO
Spittelauer Lande 5, 1090 Wien
Marktgemeinde Obersiebenbrunn HU, LA, RP,
B5 VS
Hauptplatz 11, 2283 Obersiebenbrunn
Wiener Umweltanwaltschaft EB, OK, VS,
B6 KO
Muthgasse 62, 1190 Wien
B7 Marktgemeinde Lassee EB, HU, LA,
RP, VS
Obere HauptstraRe 4, 2291 Lassee
Gemeinde Untersiebenbrunn HU, LA, RP,
B8 VS
HauptstraBe 16, 2284 Untersiebenbrunn
Gemeinde Glinzendorf HU, LA, RP,
B9 VS
Glinzendorf 70, 2282 Glinzendorf
c1 Kammer fur Arbeiter und Angestellte fir Niederdsterreich -
Windmuhlgasse 28, 1060 Wien
c2 Wirtschaftskammer Niederdsterreich -
Umwelt, Technik und Innovation, Landsbergerstrale 1
3100 St. Polten
c3 Magistrat der Stadt Wien, Magistratsdirektion KO, ET
Gruppe Koordination
1082 Wien, Rathaus
D1 Fritz Koller Industries Holding GmbH EB, ET, HU,
Kubicek Fordertechnik GmbH LA, WT, KO
Glinzendorf 41, 2282 Glinzendorf
vertreten durch Arch. DI Alexander Ertl
Ottakringer Stralle 242/1, 1160 Wien
Wien 3420 Aspern Development AG HU, LA, RP,
D2 VS
Seestadtstralle 27/13, 1220 Wien
D3 Margarethe und Constantin Parthé HU, LA, VS
Alois-Pragerstralie 44, 2283 Obersiebenbrunn
Winfried Selbach HU, LA, VS,
D4 KO
BahnhofstrafRe 11 und 12, 2283 Obersiebenbrunn
vertreten durch Christian Selbach
Obere Augasse 4, 2305 Eckartsau
D5 Heidemarie Selbach HU, LA, RP
BahnhofstralRe 13, 2283 Obersiebenbrunn
D6 Birgit Stransky HU, LA, RP
Bahnhofstralle 13, 2283 Obersiebenbrunn
D7 Johannes Riedmdiiller, Transporte-Kieswerke-Erdbau HD, VS

KieswerkstralRe 1, 2291 Schonfeld
vertreten durch Rechtsanwalt Dr. Nikolaus Fried|
Wollzeile 25, 1010 Wien
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Nr. Institution / Anschrift / Vertreter SV
D8 Mag. Alexander Perl EB, HD, LA,
RP, VS
Alois-Prager-Stral3e 39, 2283 Obersiebenbrunn
D9 Wolfgang Horak EB, HD, HU,
LA, OK, KO
Am Krautgarten 18/2 Haus 11, 1220 Wien
D10 ASFINAG EB, LA, LU,
OK, RP, VS,
RotenturmstraRe 5-9, 1011 Wien WK, KO
D11 Wirtschaftsagentur Wien LA, KO
EbendorferstraRe 2, 1010 Wien
vertreten durch Sunder-PlaBmann Loibner & Partner Rechsanwélte OG
Johannesgasse 22/6, 1010 Wien
D12 Austrian Power Grid AG ET
Wagramer Straf3e 19, 1220 Wien
D13 Verein zur Férderung der Regionalentwicklung im Marchfeld EB, HU, LA,
LU, RP, VS
Stift Melk Gasse 3/3 DG, 2291 Lassee
Petra Gaunersdorfer HU, LA
D14
BahnhofstralRe 14/4, 2283 Obersiebenbrunn
D15 Wolfgang Rehm HD
Semperstralle 37/13, 1180 Wien
Friedweg 11, 2294 Marchegg
D16 Martin Grabner KO
Kieslerweg 5, 1220 Wien
E1 Birgerinitiative Stellungnahme zur Umweltvertraglichkeitsprifung ,zweigleisiger Ausbau und EB, HD, LA,
Elektrifizierung der OBB Strecke 117, Stadlau-Marchegg* RP, VS
Sprecher: Mag. Alexander Perl
Alois-Prager-Stral3e 39, 2283 Obersiebenbrunn
F1 Okobiiro EB, GK, HD,
HU, LA, LU,
Koordinationsstelle dsterreichischer Umweltorganisationen OK, WK,
VolksgartenstraBe 1, 1010 Wien WT, KO
G1 Slowakische Republik KO
Ministerstvo Zivotného Prostredia, Slovenskej Republiky
Sekcia environmentalneho hodnotenia a riadenia
odbor environmentalneho posudzovania
Namestie L’udovita Stura 1
81235 Bratislava
Slovenska republika
Tabelle 3: Ubersicht der Stellungnahmen, Fragenbereich 4

Zu diesen Stellungnahmen gibt es im Umweltvertraglichkeitsgutachten ausfiihrliche Antworten der jeweils mit
Kurzeln benannten Gutachter.

Da diese Zusammenfassung in der Slowakei aufgelegt und tbersetzt wird, wird in dieser Zusammenfassung
dieStellungnahme A 4 und G1 behandelt.
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A4 bmvit, Abteilung W3 als Oberste Schifffahrtsbehdrde

Nr. SV Stellungnahme

Ad EB Die Abteilung W3 Bundeswasserstralten beehrt sich das Ergebnis der Behandlung des Projektes .,.,(")BB
WT Strecken Nr. 117 Wien Stadlau — Staatsgrenze bei Marchegg Ausbau und Elektrifizierung® in der Oster-
reichisch Slowakischen Grenzgewasserkommission wie folgt mitzuteilen:

6.4.8 Eisenbahnbriicke tiber die March zwischen Marchegg - Devinska Nova Ves, Elektrifizierung
(Fluss-km 8,30)
(neuer Punkt)

Die Delegationen beider Seiten informieren einander, dass die slowakische Seite um Zustimmung der
Osterreichischen Seite zum Projekt ,ZSR, Devinska Nova Ves - Marchegg, elektrifikacia trate” (,Eisen-
bahn der Slowakischen Republik, Devinska Novéa Ves —Marchegg, Elektrifizierung der Strecke®) ersucht
hat.

Die Zustimmung der dsterreichischen Seite erging dazu mit GZ. BMVIT-595.400/0017-1V/W3/2012 vom
01. Juni 2012.

Die slowakische Seite teilt dazu mit, dass die Arbeiten noch nicht begonnen wurden.

Die Kommission nimmt diese Informationen und Mitteilung zur Kenntnis und beauftragt die Experten
beider Seiten Uber den Fortgang des Projektes bei der nachsten Tagung zu berichten.

6.4.9 Eisenbahnbriicke uber die March zwischen Marchegg - Devinska Novéa Ves, zweigleisiger Ausbau
und Elektrifizierung (Fluss-km 8,30)

(neuer Punkt)

Die Delegationen beider Seiten informieren einander, dass die sterreichische Seite mit Schreiben GZ.
BMVIT-595.400/0007-1V/W3/2013 vom 18. Februar 2013 die slowakische Seite um Stellungnahme zur
Dokumentation des Bauvorhabens ,Briicke Uber die March, Zweigleisiger Ausbau und Elektrifizierung
Stadlau — Staatsgrenze n. Marchegg* ersucht hat.

Die slowakische Seite teilte mit Schreiben GZ: 21081/2013 vom 15. 04. 2013 ihr prinzipielles Einver-
sténdnis zu dem Vorhaben, unter Einhaltung der in diesem Schreiben angefiihrten Auflagen und Bedin-
gungen, mit.

Die osterreichische Seite teilt dazu mit, dass dem slowakischen Umweltministerium mit Schreiben GZ.
BMVIT-820.341//0006-1V/SCH2/2013 vom 13.Mai 2013 das Vorhaben, zwecks allfalliger Teilnahme am
UVP-Verfahren, angezeigt wurde.

Die Kommission nimmt diese Informationen und Mitteilungen zur Kenntnis und beauftragt die Experten
beider Seiten Uber den Fortgang des Projektes bei der n&chsten Tagung der Kommission zu berichten.

Die Stellungnahme der slowakischen erging mit GZ: 21081/2013 vom 15. 04. 2013 (Bezugszahl BMVIT-
595.400/0020-1V/W3/2013) wie folgt:

Bratislava am 15. 04. 2013

Sehr geehrter Herr Bevollméchtigte, Mit dem Schreiben GZ. BMVIT-595.400/0007-1\VV/W3/2013 vom 18.
Februar 2013 haben sie mich du die Stellungnahme zur Dokumentation des Bauvorhabens ,Briicke liber
die March, Zweigleisiger Ausbau und Elektrifizierung Stadlau — Staatsgrenze n. Marchegg* ersuchen.

Zu der gegenstandlichen Dokumentation teile ich Ihnen, sehr geehrter Herr Bevollméchtigte, mit:

Aus der technischen Hinsicht ist es erforderlich, dass die Unterkannte der vorgeschlagenen Briicken-
konstruktion fiir das zweite Gleis das gleiche H6henniveau, wie die Unterkannte der bestehenden Bri-
ckenkonstruktion aufweist.

Wir fordern, ein Alarmplan fir die Baustelle geméaR der Verordnung des Umweltministerium der Slowaki-
schen Republik Nr. 261/210 Gesetzessammlung, welcher durch den slowakischen Flussverwalter der
March, d.h. SVP, $.p. OZ Bratislava durch das Organ der staatli-chen Wasserverwaltung zu genehmigen
ist.

Das gegenstéandliche Bauvorhaben ist durch das Organ der staatlichen Wasserverwaltung auch im Sin-
ne des § 27 abs. 1 Lit. A) Gesetzes 364/2004 Gesetzessammlung (Wassergesetz)zu genehmigen.

Wir fordern auch, die Bauarbeiten mit dem Wassergesetz und mit dem Gesetz 7/2010 Gesetzessamm-
lung (Hochwassergesetz) durchzufiihren. Wéhrend der Durchfuihrung der Arbeiten darf zu keinem Aus-
tritt der Schmutzstoffe oder zu keiner Verunreinigung der Oberflachengewésser oder Grundgewasser
kommen.

Der kuinftige Inhaber des Briickenobjektes wird die Verpflichtungen im Sinne des § 47 des Wasserge-
setzes einhalten mussen.

Wir fordern weiter, vor dem Beginn und nach dem Abschluss der Bauarbeiten die Fluss-sohle der March
mit dem Multibeam in einem Abschnitt zwischen Angabe: 30 m gegen die Stromrichtung und 100 m in
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Nr. SV Stellungnahme

der Stromrichtung von der Bruckenkonstruktion in der vollen Flussbreite aufzunehmen. Die Ergebnisse
der Aufnahmen sollen auch dem slowakischen Flussverwalter der March zuzuleiten.

Wahren der Bauarbeiten darf zu keiner Beschadigung des in der Verwaltung des Unter-nehmens SVP,
S.p. stehenden Eigentums und zu keiner Verschlechterung der Abflussverhéltnisse der March
kommen.

SVP, §.p. verantwortet nicht fiir die etwaig entstehenden Schéden bei der Ausbau der Briicke wéhren
einem Hochwasser an der March bzw. an der Donau.

Wir fordern, den Beginn und den Abschluss der Bauarbeiten an der Baustelle, sowie der Bau von tem-
poréren Objekte im Flussbett der March der SVP §.p. bekannt zu geben.

Der Briickenverwalter hat um eine ordentliche Instandhaltung des Briickenpfeilers und um die Beseiti-
gung der Anlandungen und Hindernisse am Briickenpfeiler zu sorgen.

Im Hinblick darauf, dass die March im gegenstandlichen Abschnitt unter die ins Aufsicht genommenen
Wasserstral3en, Klasse Vb, zahlt, fordern wir bei dem Briickenverwalter, die Kennzeichnung des Bri-
ckenkérpers durch Signalzeichen geméR den Anweisungen von Statna plavebné sprava Bratislava si-
cherzustellen und diese in einem ordentlichen Zustand zu erhalten.

Wir fordern Sie, die néchste Stufe der Projektdokumentation zur Stellungnahme vorzulegen.

A4 bmvit, Abteilung W3 als Oberste Schifffahrtsbehdrde

Verkehr (Eisenbahn / Schiene / EB)

Befund und Sachverhalt:

Entsprechend Bauwerksplan der Eisenbahnbriicke tber die March bei km 37,920 (Einlage B083303) liegt die Unterkante
des Stahltragwerkes der neuen Strombriicke ca. 60 cm Zentimeter unter der Tragwerksunterkante der bestehenden
Konstruktion.

Die Unterkante der Vorlandbriicken (Stahlbeton) liegt einige Zentimeter tber der Tragwerksunterkante der bestehenden
Konstruktion.

Entsprechend 22. Verordnung des Verkehrsministerium der Slow. Republik vom 20.12.2000 wird unter 83 Abs. 4b die
March im Abschnitt Flusskilometer 6,00 bis 99,00 der Klasse Vb zugeordnet. Die Klasse Vb erfordert eine Briickenmin-
destdurchfahrtshéhe von 5,25 — 7,00 m. Die Briickenmindestdurchfahrtshohe tiber dem héchsten Schifffahrtwasserstand
(HSW) betragt 7 m bei WasserstraBen der Klassen Va, Vb, Vla und VIb. Der Flusskilometer der Eisenbahnbriicke tber
die March lautet 8,28. An dieser Stelle betragt der HSW96 140,06 m.U.A und die Kote der Tragwerksunterkante des
neuen Bahntragwerkes liegt bei 149,67 m.

Die Hochwasserkote fiir das 100-jahrige Hochwasser liegt ca. 3,00 m unter den Tragwerksunterkanten.

Stellungnahme:

Das vorliegende Projekt sieht die Errichtung der neuen Eisenbahnbricke Uber die March bei km 37,920 mit Tragwerks-
unterkanten auf ca. demselben Hohenniveau (plus / minus einiger Dezimeter) wie die Unterkannte der bestehenden
Bruckenkonstruktion aufweist, vor. Die Brickendurchfahrtshéhe fiir die Schifffahrt im Bereich des neuen Bahntragwerkes
betragt 9,61 m bei einer Mindestdurchfahrtshéhe von 7,00 m.

Diese Forderung der slowakischen Behorde wird aus Sicht des Fachgebietes Verkehrswesen (Schiene / Eisenbahn)
erfllt.

A4 bmvit, Abteilung W3 als Oberste Schifffahrtsbehérde

Wasserbautechnik (WT)

Befund und Sachverhalt:

Die Vorlage eines Alarmplanes fir die Marchbriickenbaustelle wurde in einer Auflage (siehe W5 / 8) vorgeschrieben und
Uberdies bereits im Projekt ein Alarmplan vorgesehen.
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Die Bauarbeiten in der March bestehen aus Schittung eines Dammes (Zufahrtsstral3e zum Mittelpfeiler), Kiesschuittung
von Inseln fir die 2 Hilfsjoche und den Mittelpfeiler, Spundwandkéasten fur die Hilfsjoche und den Mittelpfeiler, Errichtung
von Betonpfeilern im Vorland und in der March (Griindung auf Betonpfahlen), Betontragwerk im Vorland auf Leergerdist,
Einschub eines Stahltragwerkes fur das Brickenmittelfeld. Die BauhilfsmalRnahmen werden nach Baufertigstellung riick-
gebaut. Die erforderlichen Auflagen zur Reinhaltung der Oberflachengewasser und des Grundwassers wurden in den
Gutachten der SV fur Grundwasser, Abfallwirtschaft und Wasserbautechnik vorgesehen.

Die gewiinschte Sohlgrundaufnahme wurde bereits im Projekt vorgesehen und zur Klarstellung eigens als Auflage (siehe
W5 / 9) angefihrt.

Es wurde in einer hydraulischen Berechnung nachgewiesen, dass die (neue) Marchbriicke unmittelbar stromauf der
bestehenden Briicke im Endzustand keine merklichen Wasserspiegelhebungen in der March verursacht und im Bauzu-
stand die Spiegelhebungen im Zentimeterbereich verbleiben.

Die Information der slowakischen Seite Uber Beginn und Ende der Bauarbeiten im Bereich der Marchbriicke wurde in
einer Auflage (siehe W5 / 10) vorgesehen.

Eine Vorschreibung zur Kontrolle der Bruckenfundierung und Wiederherstellung eines allféllig zerstérten Kolkschutzes
wurde in einer Auflage (siehe W5 / 12) vorgesehen.
Stellungnahme:

Der Forderung nach Ausarbeitung eines Alarmplanes fiir die Marchbriickenbaustelle wurde entsprochen und die Ab-
stimmung mit der slowakischen Seite vorgeschrieben (siehe W5/ 8).

Die Bauabwicklung wurde so vorgesehen, dass es nach fachlicher Voraussicht zu keiner Verunreinigung von Oberfl&-
chengewassern oder dem Grundwasser kommt.

Der Forderung nach Sohlgrundaufnahmen der March im Bereich der Marchbriicke wurde vollinhaltlich entsprochen (sie-
he W5/9).

Es wurde nachgewiesen, dass weder in der Bauphase noch in der Betriebsphase die Hochwassersicherheit gefahrdet
wird.

Der Forderung nach Information tGber Beginn und Ende der Baumaf3inahmen im Bereich der Marchbriicke wurde vollin-
haltlich entsprochen (siehe W5 / 10).

Die Konsenstragerin ist nach der dsterreichischen Rechtslage (hier maRRgeblich Wasserrechtsgesetz) auch ohne speziel-
le Vorschreibung dazu verpflichtet ihre Anlagen in einem konsensgemafRen Zustand zu erhalten. Eine diesbezligliche
spezielle Vorschreibung ist nicht erforderlich; die Vorschreibung regelméaRiger Kontrollen des Kolkschutzes der March-
brucke und die allfallige Wiederherstellung des Kolkschutzes wurde in einer Auflage (siehe W5 / 12) vorgesehen.

G1 Slowakische Republik

Nr. SV | Stellungnahme

Durch sein Schreiben vom 15.05 13 — Mitteilung Uber Aufbau einer zweigleisigen Eisenbahn und Elekt-
rifizierung von OBB-Bahnstrecke 117, Stadlau - Staatsgrenze bei Marchegg, km. 0,740 - 37,920 - (SR)
— hat sich das Bundesministerium fur Verkehr, Innovationen und Technologien (BMVIT IV/SCH2) an die
slowakische Seite gewendet um, nachzufragen, ob diese Interesse hatte, sich an einem grenziber-

schreitenden Umweltvertraglichkeitsprifverfahren entsprechend ESPOO-Ubereinkommen zu beteiligen.

G1 KO

Die Slowakei verfahrt im gegebenen Fall nach:

. dem ESPOO-Ubereinkommen

. den zwischen der Slowakischen Republik und Republik Osterreich geschlossenen Vertrage
zum ESPOO-Ubereinkommen vom 14.01.2005,

. der EU-Richtlinien Nr. 24/20006 Slg. Uber Umweltvertraglichkeitsprufung,

. und dem Gesetz Nr. 24/2006 Slg. Uber Umweltvertraglichkeitspriifung in der Fassung von

spateren Verordnungen.

Gegenstand des Vorhabens ist der zweigleisige Ausbau der bestehenden OBB-Bahnstrecke Nr. 117

von der Haltestelle Wien Erzherzog-Karl-Strale bis zur Staatsgrenze bei Marchegg sowie die Elektrifi-
zierung und die Geschwindigkeitssteigerung auf 160km/h. Im Rahmen des zweigleisigen Ausbaus wird
im km 37,910 parallel zur bestehenden Bahnbriicke eine neue Uberbriickung der March auf der oberen
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Nr. SV | Stellungnahme

Seite gegen die Stromrichtung gebaut. Der Ausbau soll in Jahren 2017-2023 zustande kommen. Im
Projekt wird mit keiner baulichen Tatigkeit im Bereich der March gerechnet.
Auf die Nachfrage, ob die Slowakische Republik vorhabe, sich an einem grenziiberschreitenden Um-
weltvertraglichkeitsprufverfahren zu beteiligen, hat das Umweltministerium der Slowakischen Republik
die vorgelegte Dokumentation zur Einholung von Stellungnahmen an die betroffenen Behorden und
Gemeinden auf der slowakischen Seite mit Gesuch um Stellungnahme Ubermittelt.
Die Dokumentation in Schriftstiicken stand fiir Subjekte und die Offentlichkeit tiber das Umweltministe-
rium der Slowakischen Republik/OEP zur Verfiigung und wurde in Digitalform auf der Homepage des
Umweltministeriums der Slowakischen Republik veroffentlicht:
http://ww.enviroportal.sk/sk/eia/detail/vyxtavba-dvojkolajnej-zeleznice-elektrifikacia-obb-zeleznice-117-
stadl
Zu dem Vorhaben wurden an das Umweltministerium der Slowakischen Republik die folgenden Stel-
lungnahmen zugesandt:
Umweltkreisamt — OUZP, Abteilung fiir 6ffentliche Verwaltungsausiibung (Schreiben vom
10.06.2013)
Abteilung fir Vorbeugung von schweren Industrieunféllen
-Zustimmung ohne Einwénde
Abteilung fir Luftschutz
- ohne Einwéande
Abteilung fir Wasserschutz
- die sachliche Zustandigkeit fiir Gebiet obliegt dem Umweltkreisamt Bratislava im Landkreissitz
Abteilung fur Natur- und Landschaftsschutz
- die geplante Tatigkeit soll im Gebiet der 4. Schutzkategorie umgesetzt werden (Schutzgelande
Thebener Alluvium der March). Die sachliche Zustandigkeit fur dieses Gebiet obliegt dem Umweltkrei-
samt Bratislava im Landkreissitz.
Abteilung fir Abfallwirtschaft
- ohne Einwénde.
Umweltkreisamt Bratislava — OUZP BA, Abteilung fiir Naturschutz, ausgewéhlte Bestandteile
von Umwelt und Berufungsverfahren auf Landkreisebene (Schreiben vom 17.06.2013)
ist nicht der Meinung, dass der Eingriff ein wesentlich negativer Charakter ware.
Staatsamt fiir Naturschutz der Slowakischen Republik
Landschaftsschutzgebietes Zahorie (Schreiben vom 07.06.2013)
Aus dem Gesichtspunkt der Naturschutzbelange im Gebiet der Slowakischen Republik besteht die
wesentlichste Auswirkung der Bahnstrecke im @sterreichischen Gebiet darin, dass es ein Linienbau mit
Wildwechselbarriarenwirkung ist.
Das vorgelegte Projektvorhaben ist nicht vollstandig. Es fehlt eine logische Weiterfiihrung im slowaki-
schen Gebiet, wo mit dem Ausbau und der Elektrifizierung der bestehenden Bahnstrecke fortzusetzen
ware. Durch das Gebiet auf der slowakischen Seite der March (wie auch das auf der dsterreichischen
Seite) ist das Land im NATURA 2000-Netzwerk vertreten.
Es folgt ein Uberblick der Europaschutzgebiete, die an der Bahnstrecke Marchegg (Strecke 117) —
Devinska Nova Ves liegen und derentwegen das Projekt einem Umweltvertraglichkeitsverfahren zu
unterziehen ist (8§28 Abschnitt 2 Naturschutzgesetz):

Osterreich ‘ Slowakische Republik

Special Areas of Conservation, SAC

ATI202000 March-Thaya-Auen SKUEV0313 Devinske jazero

SKUEV0314 Rieke Morava (die
March
Special Projetection Areas, SPA
ATI20200 March-Taya-Auen SKCHVUO016 Z&horské Pomoravie
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Nr. SV | Stellungnahme

Zur Abstimmung beider Gesetzesnormen (des ESPOO-Ubereinkommens und des aktuellen Natur- und
Landschaftsschutzgesetzes Nr. 543/2002 Slg.) braucht man Informationen ber die auf slowakischer
Grenzseite abzuwickelnden Folgeaktivitaten zu erganzen.

Staatsamt fiir Naturschutz der Slowakischen Republik - SOP SR, Banska Bystrica (Schreiben vom
10.05.2013)

Aus dem Gesichtspunkt der Belangen des Staatlichen Naturschutzes der Slowakischen Republik ist es
wichtig, die Auswirkung von dem zweigleisigen Ausbau und der Elektrifizierung der in die Slowakei
weiter fihrenden Bahnstrecke zu bewerten: diese fiihrt dort tiber mehrere NATURA-2000-
Schutzgebiete und einem Ramsar-Gebiet, die von einem solchen Projektvorhaben héchstwahrschein-
lich unmittelbar betroffen sein werden.

Umweltministerium der Slowakischen Republik - MZP SR, Sektion fiir Gewésser (Schreiben vom
10.05.2013)

Man verfugt Uber Projektinformationen, die der dsterreichische Regierungsbevollméchtigte Grenzge-
wasser Dr. Leo Grill vermittelt hat (Schreiben des BMVIT vom 04.06.2013).

Verteidigungsministerium der Slowakischen Republik — MO SR (Schreiben vom 12.06.2013)
hat keine Einwénde.

Bratislava - Hauptstadt der Slowakischen Republik, Oberbirgermeister (Schreiben vom 2013)

. Aus dem Gesichtspunkt der Raumplanung — die Anzahl der Geleise ist im Raumplan nicht
spezifiziert
. Eine Beteiligung an dem Umweltvertraglichkeitspriifungsverfahren wird empfohlen

Zeleznice Siovenskej Republiky — ZSR (Eisenbahnen der Slowakischen Republik), Generaldirek-
tion, Abteilung fur Strategien und AuBenbeziehungen, Bratislava (Schreiben vom 11.06.2013)

Die ZSR — im Rahmen von dem Projekt Twin City Rail mit Beteiligung von MDVRR SR/BMVIT AT und
OBB/ZSR, ZSSK — sorgen auf slowakischer Seite fiir die Erstellung von Projektdokumentation zur
Elektrifizierung der bestehenden eingleisigen Bahnstrecke DNV — Staatsgrenze — Marchegg mit vo-
raussichtlicher Realisierung um das Jahr 2018. Auf ésterreichischer Seite projektieren die OBB im
Rahmen der Modernisierung bereits einen zweigleisigen Ausbau der Strecke, wobei nach einer Ab-
stimmung mit den ZSR zuerst die bestehende eingleisige Briicke und der Abschnitt bis zu DNV elektrifi-
ziert werden sollen. Im technischen Bericht, Kapitel 4, Abflussmengenberechnungen wird empfohlen,
die Abflussmengen flr hydraulische Berechnungen aus den neuerlichen Fluten an der March und Do-
nau in Betracht einzubeziehen. Es wird vorgeschlagen, dass der Stahlbau-Rostschutz fir die slowaki-
sche und die dsterreichische Seite des Bruckenobjektes im weiteren detaillierten Lésungsentwurf ver-
einheitlicht wird.

Auf der slowakischen Seite obliegt es dem Ministerium fur Verkehr, Aufbau und Regionalentwicklung
(MDVRR) uber das Projekt des zweigleisigen Ausbaus der bestehenden eingleisigen Bahnstrekce DNV
— Marchegg und den Aufbau einer neuen eingleisigen Eisenbahnbriicke zu entscheiden. Auf der Ebene
der Eisenbahnen ist lediglich eine grundlegende Koordinierung mit den OBB im Gange.

Zu der eigenen Dokumentation gibt es keine Einwande.

Regionalamt fur éffentliche Gesundheit Bratislava — RUVZ BA (Schreiben vom 06.05.2013)
Die Dokumentation wurde an das MDVRR SR, die Sektion des Haupthygienikers von dem Ressort,
Bratislava weitergeleitet. Die Stellungnahme wird spéter geliefert.

Gemeinde Devinska Nova Ves (Schreiben 05.06.2013)
Die Gemeinde DNV teilt mit, dass sie nach Beteiligung an dem Umweltvertraglichkeitsprifungsverfah-
ren und der 6ffentlicher Besprechung der vorgeschlagenen Tatigkeit verlangt.

Umweltministerium der Slowakischen Republik — MZP SR, Sektion fiir Natur- und Landschafts-
schutz (Schreiben 05.06.2013)

stellt fest, dass die gegenstéandliche vorgeschlagene Téatigkeit in der Slowakei die NATURA-2000-
Gebiete beriihrt, und hat deswegen vor, sich entsprechend Art. 3 Abs. 3 des ESPOO-Ubereinkommen
an dem Umweltvertraglichkeitsprifungsverfahren zu beteiligen.

Selbstverwaltungskreis Bratislava — BSK (Schreiben vom 13.06.2013)
verlangt nach Beteiligung an Bewertung von der vorgeschlagenen Téatigkeit.

Schluss:
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Nr. SV | Stellungnahme

Aus den gegebenen Stellungnahmen hat sich ergeben, dass bis jetzt vor allem auf der dsterreichischen
Seite Auswirkungen aus der vorgeschlagenen Tatigkeit identifiziert werden konnten, wobei auf der
slowakischen Seite eine Auswirkungen der vorgeschlagenen Tatigkeit in Bezug auf die NATURA-2000-
Schutzgebiete und die Ramsar-Gebiete vermutet wird.

Auf der Grundlage vorgelegten Materiale, Besprechungen, Eigenbewertungen und Abwéagungen aller
Umstéande teilen wir Ihnen mit, dass sich die Slowakische Republik an dem grenziiberschreitenden
Umweltvertraglichkeitspriifungsverfahren fiir den zweigleisigen Ausbau der Eisenbahn und der Elektrifi-
zierung der OBB-Bahn 117, Stadlau — Staatsgrenze bei Marchegg, km 0740 — 37,920 — (SR) beteiligen
wird.

Anmerkung Koordination (KO):

Aus Sicht der Koordination wird angemerkt, dass die Prifung der Wirkungen der Projektes auf die naturrdumlichen Ge-
gebenheiten im Bereich der Querung der March Bestandteil der UVE waren und sind.Die Streckenfiihrung in der Slowa-
kischen Republik ist nicht Bestandteil des Vorhabens und kann daher nicht beurteilt werden.

6.2 Fachspezifische Schlussfolgerungen der Sachverstandigen
zum Fragenbereich 4:

Verkehr (Schiene / Eisenbahn / EB)

Die im Fragenbereich 4 eingebrachten Stellungnahmen, die dem Sachverstandigen fir Verkehr (Schiene / Eisenbahn)
vorgelegt wurden, sind behandelt. Folgende zwingende MaRRnahmen als Ergédnzung zum Projekt sind auf Grund der
vorgelegten Stellungnahmen aus der Sicht des Sachverstandigen fiir Verkehrswesen (Schiene / Eisenbahn) erforderlich:

= Die Entwasserungsmafnahme links der Bahn von ca. km 14,450 bis ca. km 14,540 im Bereich des Umkehrplatzes
der Fritz Koller Industries Holding GmbH ist auf die platz-sparendste Variante (hydraulisch gleichwertig, Drainage
oder Grabenmauer wie davor bzw. danach auch schon vorgesehen) umzuplanen. Dies ist als zwingende MafRhahme
umzusetzen.

Verkehr (StraBe / VS)

Die im Fragenbereich 4 eingebrachten Stellungnahmen, die dem Sachverstandigen fiir Verkehr (StralRe) vorgelegt wur-
den, sind behandelt. Zwingende Maflinahmen als Erg&dnzung zum Projekt sind auf Grund der vorgelegten Stellungnah-
men aus der Sicht des Sachverstandigen fur Ver-kehrswesen (Straf3e) nicht erforderlich.

Elektromagnetische Felder (ET)

Der Sachverstandige fur das Fachgebiet Elektrotechnik - elektromagnetische Felder sowie Licht (Beleuchtung) stellt
aufgrund der Auseinandersetzung mit den eingelangten Stellungnahmen fest, dass die Schutzziele erreicht werden und
das vorgelegte Projekt umweltvertraglich ist. Die Stellungnahmen unterstiitzen zum Teil die im Fragenbereich 2 bereits
empfohlenen Beweissicherungs- und KontrollmafZnahmen.
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7. GESAMTBEWERTUNG UND RESUMEE

Frage 1

Sind die von der Projektwerberin vorgelegten Ausarbeitungen und Schlussfolgerungen insgesamt plausibel und
nachvollziehbar? Ergeben sich aus fachlicher Sicht maRRgebliche Abweichungen gegentber der Einschatzung
der Projektwerberin?

Die von der Projektwerberin vorgelegten Ausarbeitungen und Schlussfolgerungen sind aus der Sicht der Sachverstandi-
gen plausibel und nachvolliziehbar. Es ergeben sich keine maRgeblichen Abweichungen gegentber der Einschatzung
der Projektwerberin.

Frage 2

Sind die Auswirkungen des Vorhabens ausreichend dargestellt? Ist eine Ergédnzung der fachlichen Aussagen zu
den Auswirkungen des Vorhabens erforderlich?

Die Auswirkungen des Vorhabens sind unter Beriicksichtigung der fallweise durch die Sachverstéandigen erfolgten Er-
ganzungen der fachlichen Aussagen im Wesentlichen ausreichend dargestellt bzw. ableitbar. Dort wo Ergéanzungen
notwendig erschienen, wurden sie veranlasst.

Frage 3

Wie werden die zur Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens vorgelegten Unterlagen im Hinblick auf den
Stand der Technik und der sonst in Betracht kommenden Wissenschaften bewertet?

Die zur Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens vorgelegten Unterlagen entsprechen dem Stand der Technik und
der sonst in Betracht kommenden Wissenschaften. In der Planung werden die gesetzlichen Vorgaben und fachlichen
Standards eingehalten und kénnen durch die Umsetzung der geplanten und seitens der SV zusatzlich geforderten Mal3-
nahmen erreicht werden.

Frage 4

Werden die Genehmigungskriterien des § 24f UVP-G sowie die im Rahmen der nach 8§24 Abs. 1 durchzufihren-
den Genehmigungsverfahren anzuwendenden Verwaltungsvorschriften aus fachlicher Sicht eingehalten und
werden die Genehmigungskriterien der sonstigen im Rahmen der nach dem 3. Abschnitt des UVP-G durchzu-
fuhrenden Genehmigungsverfahren (824 Abs. 3 und 4) berilicksichtigt?

Die Genehmigungskriterien des § 24 f UVP-G sowie der sonstigen anzuwendenden Verwaltungsvorschriften werden
beriicksichtigt.

Frage 4.1

Werden die Emissionen von Schadstoffen von dem Stand der Technik begrenzt? [§ 24f Abs. 1 Z 1 UVP-G]
Die Emissionen von Schadstoffen werden entsprechend dem Stand der Technik begrenzt.

Frage 4.2

Wird die Immissionsbelastung zu schitzender Guter mdglichst gering gehalten, wobei jedenfalls Immissionen
vermieden werden, die

das Leben oder die Gesundheit von Menschen oder das Eigentum oder sonstige dringliche Rechte der Nach-
barn/Nachbarinnen gefahrden,

erhebliche Belastungen der Umwelt durch nachhaltige Einwirkungen verursachen, jedenfalls solche, die geeig-
net sind, den Boden, die Luft, den Pflanzen- oder Tierbestand oder den Zustand der Gewé&sser bleibend zu
schéadigen, oder
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zu einer unzumutbaren Belastigung der Nachbarn/Nachbarinnen im Sinn des § 77 Abs. 2 der Gewerbeordnung
und zu einer Uberschreitung der in der SchlV festgelegten Immissionsgrenzwerte fiilhren? [§ 24f Abs. 1 Z 2 UVP-
Gl

Unter der Voraussetzung, dass die von den Sachverstandigen geforderten MaRnahmen umgesetzt werden und das
Vorhaben bescheidkonform realisiert wird, ist zu erwarten, dass es zu keinen unzumutbaren Belastigungen und zu kei-
nen Gesundheitsgeféhrdungen im Bau und im Betrieb der Anlage kommen wird.

Immissionen, die erhebliche Belastungen der Umwelt durch nachhaltige Einwirkungen verursachen, werden durch ent-
sprechende in der UVE vorgesehene sowie den von den Sachverstandigen fiir zwingend erforderlich erachteten Maf3-
nahmen moglichst gering gehalten.

Frage 4.3

Werden Abfélle nach dem Stand der Technik vermieden oder verwertet oder, soweit dies wirtschaftlich nicht
vertretbar ist, ordnungsgemaf entsorgt? [§ 24f Abs. 1 Z 3 UVP-G]

Unter der Voraussetzung, dass die Zielsetzungen des Abfallwirtschaftsgesetzes, die Kriterien und Vorgaben einschlagi-
ger Bestimmungen sowie die zwingend erforderlichem MaRnahmen eingehalten werden, werden Abfélle nach dem
Stand der Technik vermieden oder verwertet oder, soweit dies wirtschaftlich nicht vertretbar ist, ordnungsgemag ent-
sorgt.

Frage 4.4

Wird durch geeignete Auflagen, Bedingungen, Befristungen, Projektmodifikationen, AusgleichsmalRnahmen
oder sonstigen Vorschreibungen (insbesondere auch fiir Uberwachungs-, Mess- und Berichtspflichten und
MaRnahmen zur Sicherstellung der Nachsorge) zu einem hohen Schutzniveau fir die Umwelt in ihrer Gesamtheit
beigetragen? [§ 24f Abs. 3 UVP-G]

Durch die von den Sachverstandigen angefiihrten Auflagen, Bedingungen, Befristungen, Projektmodifikationen, Aus-
gleichsmaRRnahmen oder sonstigen Vorschriften wird zu einem hohen Schutzniveau fir die Umwelt in ihrer Gesamtheit
beigetragen.

Frage 4.5

Sind durch das Vorhaben und seine Auswirkungen, insbesondere auch durch Wechselwirkungen, Kumulationen
oder Verlagerungen, unter Bedachtnahme auf die 6ffentlichen Interessen, inshesondere des Umweltschutzes
schwerwiegende Umweltbelastungen zu erwarten, die durch Auflagen, Bedingungen, Befristungen, sonstige
Vorschreibungen oder Projektmodifikationen nicht verhindert oder auf ein ertragliches Mal3 vermindert werden
kénnen? [8§ 24f Abs. 4 UVP-G]

Durch das Vorhaben und seine Auswirkungen, insbesondere auch durch Wechselwirkungen, Kumulationen oder Verla-
gerungen, unter Bedachtnahme auf die 6ffentlichen Interessen, insbesondere des Umweltschutzes, sind keine schwer-
wiegenden Umweltbelastungen zu erwarten — unter Zugrundelegung der von den Sachverstandigen fur zwingend erfor-
derlich erachteten angefiihrten Bedingungen, Befristungen, sonstigen Vorschreibungen oder Projektmodifikationen wer-
den diese Umweltbelastungen maoglichst gering gehalten. Ein ertrégliches MaR an Umweltauswirkungen ist dadurch
jedenfalls gegeben.

Frage 4.6

Wird auf die Umweltvertraglichkeit des Vorhabens Bedacht genommen? Werden Vorkehrungen getroffen, die
wesentliche zusatzliche Umweltbeeintrachtigungen aus dem Bau und Betrieb der HL-Strecke unter Beriicksich-
tigung der Art der Nutzung des benachbarten Gelandes mdglichst gering halten? [§8 4 Abs. 2 HIG]

Auf die Umweltvertraglichkeit des Vorhabens wird Bedacht genommen. Es werden Vorkehrungen getroffen, die wesent-
liche zusatzliche Umweltbeeintrachtigungen aus dem Bau und Betrieb der HL-Strecke unter Berticksichtigung der Art der
Nutzung des benachbarten Geldndes moglichst gering halten.
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Frage 5

Welche zusétzlichen MaRnahmen (zwingend / empfohlen) werden vorgeschlagen, um schéadliche, beléstigende
oder belastende Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt zu verhindern oder zu verringern oder gilinstige
Auswirkungen des Vorhabens zu vergréfRern? Welche MalRhahmen zur Beweissicherung und zur begleitenden
Kontrolle werden vorgeschlagen?

Eine gesamthafte Darstellung der zusatzlichen MaRnahmen, mit denen schadliche, belastigende oder belastende Aus-
wirkungen des Vorhabens verhindert oder verringert oder gunstige Auswirkungen vergrof3ert werden enthalt der Maf3-
nahmenkatalog im Kapitel 9 ,Empfohlene und zwingende MafRnahmen® des vorliegenden Umweltvertraglichkeitsgutach-
tens.

Resimee

Bei Einhaltung, der in der UVE angefiihrten und der von den Sachversténdigen zusétzlich fur zwingend erforder-
lich erachteten MaRnahmen und Kontrollen, ist aus Sicht der Sachverstandigen im Sinne einer integrativen Ge-

samtschau die Umweltvertraglichkeit des eingereichten Vorhabens gegeben.
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