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1. BESCHREIBUNG DES VORHABENS NACH STANDORT, ART

UND UMFANG (GEM. § 6 ABS. 1Z 1 UVP-G)

1.1. Beschreibung der physischen Merkmale des gesamten
Vorhabens einschlieBlich allfalliger Abbrucharbeiten sowie
des Bedarfs an Flachen und Boden wahrend des Baus und
des Betriebs (gem. § 6 Abs. 1 Z 1 lit. a UVP-G 2000 i.d.g.F.)

1.1.1. ZWECK DES VORHABENS

Das gegenstandliche Vorhaben dient der Umsetzung langfristiger verkehrspolitischer
Zielsetzungen, die auf europaischer, nationaler und regionaler Ebene verankert sind. Das
Vorhaben ist daher als MalRnahme in allen relevanten Zieldokumenten enthalten und genief3t
entsprechend politische und gesellschaftliche Rickendeckung.

Seit dem EU-Beitritt Osterreichs 1995 kommt Teilen des Osterr. Bahnnetzes eine besondere
Bedeutung im transeuropaischen Verkehrsnetz zu, wie im Protokoll 9 des EU-Beitrittsvertrages
(BGBI. Nr.45/1995) dokumentiert ist. Gemal Art.3 in Verbindung mit Anhang | stellt die
Gemeinschaft sicher, dass u.a. die Donauachse Nurnberg — Wien — Nickelsdorf/Sopron/Bratislava,
zu der das gegenstandliche Vorhaben zahlt, einen Bestandteil des transeuropaischen Netzes flr
den Schienenfernverkehr und den kombinierten Verkehr bildet und als Vorhaben von
gemeinsamem Interesse ausgewiesen wird. Die Gemeinschaft mit Osterreich als Mitgliedsstaat
verpflichtet sich gem. Art. 5 zur Durchfiihrung von MaRnahmen zur Kapazitatserweiterung auf der
Strecke Wien — Wels.

Fir den Aufbau des transeuropaischen Verkehrsnetzes wurden erstmals 1996 gemeinschaftliche
Leitlinien festgelegt (Entscheidung Nr. 1692/96/EG), die danach mehrfach angepasst wurden.
Eines dieser vorrangigen Vorhaben ist das TEN-T PP 17, das die Errichtung einer
Hochgeschwindigkeits-Eisenbahnachse Paris — Strassburg — Stuttgart — Wien — Bratislava
umfasst. Das gegenstandliche Vorhaben ist Teil dieses TEN-T PP 17.

Infolge der mehrstufigen Erweiterung der EU in Mittel-, Ost- und Sudosteuropa im vergangenen
Jahrzehnt erfolgt derzeit eine grundlegende Revision des transeuropaischen Verkehrsnetzes. Ziel
ist es, aus einem relativ dichten Gesamtnetz (Comprehensive Network) heraus ein prioritar
auszubauendes Kernnetz (Core Network) der Hauptverkehrsachsen der erweiterten EU
festzulegen. Im von der EU im Dezember 2013 fixierten Kernnetz ist der Donaukorridor als einer
von zehn Korridoren enthalten, was die Bedeutung des Vorhabens untermauert.

Das ggst. Vorhaben als Teil eines viergleisigen Ausbaus der Westbahn zwischen Linz und Wels
wird seit Jahren auch als bedeutende MalRnahme in den zentralen verkehrspolitischen
Zieldokumenten des Bundes angefiihrt. Bereits im Bundesverkehrswegeplan Osterreich 1998
(Bundesministerium fur Wissenschaft und Verkehr 1998) ist der viergleisige Ausbau der Westbahn
zwischen Wien und Wels als MaRnahme von besonderem Interesse angefuhrt. Auch im
Generalverkehrsplan Osterreich 2002 (Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und
Technologie 2001) ist die Westbahn zwischen Linz und Wels als Teil des Hauptkorridors Donau
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und gleichzeitig Engpass im hochrangigen Schienennetz identifiziert (ebenda: 7). Der Ausbau
dieser Strecke ist als Projekt 8 Teil des Pakets 2, das ab 2012 fiir die Realisierung vorgesehen ist.

Das Zielnetz 2025+ (OBB-Infrastruktur AG 2011) ist die aktuelle langfristige Infrastrukturstrategie
der OBB-Infrastruktur AG und des Bundes. Sie basiert auf der Verkehrsprognose Osterreich
2025+ (Bundesministerium fir Verkehr, Innovation und Technologie 2011b). Durch die Umsetzung
definierter Zielnetzprojekte sollen die Marktposition des Verkehrstragers Schiene gestarkt, die
Wirtschaftlichkeit gesteigert und die Sicherheit weiterentwickelt werden. Zu diesen
Zielnetzprojekten zahlen u.a. der viergleisige Ausbau der Strecke Wien — Wels sowie die
Errichtung von Park & Ride Anlagen. Als konkrete MalBnahme zur Steigerung der
Streckenkapazitat wird der viergleisige Ausbau der Strecke Linz — Wels explizit genannt. Diese
MaRnahme ist Teil einer Realisierungsetappe zum viergleisigen Lickenschluss der Westbahn
zwischen Wien und Wels, die bis 2024 abgeschlossen sein soll.

Gemall §1 Abs.1 Z1 Hochleistungsstreckengesetz (HIG, BGBI. Nr. 135/1989) kann die
Bundesregierung durch  Verordnung Dbestehende oder geplante Eisenbahnen zu
Hochleistungsstrecken erklaren. Voraussetzung hierfur ist, dass diesen eine besondere Bedeutung
fur einen leistungsfahigen Verkehr mit internationalen Verbindungen oder fir den Nahverkehr
zukommt. Das ggstl. Vorhaben ist Teil der Strecke St. Pdlten — Attnang/Puchheim, die durch die 1.
Hochleistungsstrecken-Verordnung (BGBI. Nr. 370/1989) zu einer Hochleistungsstrecke im Sinne
des HIG erklart wurde.

Mit der HL-U-VO (BGBI. Nr. 405/1989 und BGBI. Nr. 597/1995 wurde der ,mdglichst viergleisige
Ausbau des Streckenabschnitts St. Pdlten — Wels®, in den das ggst. Vorhaben fallt, an die
damalige Eisenbahn-Hochleistungsstrecken-AG zur Planung Ubertragen (§ 1 Abs. 1 lit. h). Die
OBB-Infrastruktur AG als Rechtsnachfolgerin der Eisenbahn-Hochleistungsstrecken-AG ist somit
mit der Planung des ggst. Vorhabens betraut.

Der viergleisige Ausbau der Westbahn zwischen Linz und Wels und damit das ggst. Vorhaben
eines viergleisigen Neu- bzw. Ausbaus der Westbahn zwischen Marchtrenk und Wels Hbf. ist als
MaRnahme flr das Erreichen langfristiger verkehrspolitischer Zielsetzungen unerlasslich. Diese
beziehen sich zwar auf verschiedene rdumliche Bezugsebenen, sind jedoch vollstandig kompatibel
und aufeinander abgestimmt:

Das ggst. Vorhaben ist Voraussetzung fir die Errichtung einer europaischen Eisenbahn-
Hochleistungsstrecke als Verbindung bedeutender Ballungszentren und Wirtschaftsraume entlang
des Donaukorridors (Stiddeutschland, ésterreichischer Donauraum, Budapest, Belgrad, Bukarest,
Schwarzmeerhafen). Es erleichtert die Mobilitdt von Gitern und Personen und tragt damit zur
Starkung und Integration eines gemeinsamen europdischen Wirtschaftsraumes bei. Dieselbe
Wirkung entfaltet das ggst. Vorhaben auf nationaler Ebene, indem es die Verbindung bedeutender
Osterreichischer Ballungszentren und Wirtschaftsraume, v.a. im Umfeld der Landeshauptstadte
Salzburg, Linz, St. Pdlten und der Bundeshauptstadt Wien verbessert.

Das ggst. Vorhaben starkt die Wettbewerbsfahigkeit des Verkehrstragers Schiene gegenliber dem
Verkehrstrager Stralle im Personen- und Guterverkehr. Es fordert als Teil des europaischen
Eisenbahn-Hochleistungsstreckennetzes eine Verkehrsverlagerung von der Strale auf die
Schiene und stellt so eine Voraussetzung fir das Erreichen klimapolitischer und 6kologischer
Zielsetzungen bzw. Verpflichtungen dar.
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Durch Kapazitatssteigerung und Angebotsverbesserung des Verkehrsmittels Bahn sichert das
ggst. Vorhaben langfristig zukunftsfahige Mobilitat.

Fir das ggst. Vorhaben ergeben sich somit folgende konkrete Projekiziele:

e Erhdhung der Streckenkapazitat durch Errichtung einer viergleisigen, elektrifizierten Strecke
(HL1-Strecke fur Fernverkehr und HL2-Strecke fir Regionalverkehr) mit Hochleistungsstre-
ckencharakter als Teil eines europaischen und 6sterreichischen Hauptkorridors der Eisenbahn;

e Erhdhung der Streckenhdchstgeschwindigkeit (HL1-Strecke) auf Vimax = 230 km/h zur Fahrzeit-
verklirzung im Personenfernverkehr;

e Eignung der HL1- und der HL2-Strecke fir Mischverkehr (internationaler und nationaler Perso-
nenfernverkehr und Personennahverkehr im Grof3raum Linz sowie internationaler und nationa-
ler Guterverkehr).

) g
LN 5
oy

- AE

Abbildung 1:  Ubersicht liber das Projektgebiet [Quelle: DORIS]
Der Antragsgegenstand beginnt bei km 205,700 und endet bei km 212,135

1.1.2. VERKEHRLICHE ENTWICKLUNG

Das dem viergleisigen Ausbau der Westbahn im Abschnitt Linz-Marchtrenk zugrundeliegende
Betriebsprogramm 2025+ basiert auf Prognosedaten der Verkehrsprognose 2025+, die vom
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BMVIT mithilfe wissenschaftlicher Institute und Universitaten erarbeitet wurde. Im Jahr 2009 wurde
vom Institut fir Héhere Studien eine Beurteilung der Verkehrsprognose Osterreich 2025+
durchgefuhrt, in der mégliche Wirkungen des aktuellen Konjunktureinbruchs auf die Prognosen
untersucht wurden. Die Analyse bestatigt das voraussichtliche Eintreffen des prognostizierten
Schienenpersonenverkehrs im Prognosejahr. Flir den Schienengulterverkehr wird ein gegenliber
der Verkehrsprognose Osterreich 2025+ verspatetes Eintreten der Prognosemengen um
mindestens 8 bis 11 Jahre erwartet.

Fir die Darstellung der verkehrlichen Entwicklung wird auf das Betriebsprogramm der OBB vom
17.04.2018 zurlickgegriffen. Dieses dient auch als Basis fir die Immissionsberechnung im
Rahmen der Erstellung der Einreichunterlagen zum ggst. UVP-Verfahren. Auszugsweise sind in
den folgenden Tabellen die Zugzahlen des fiir das ggst. Vorhaben relevanten Streckenabschnitts
Marchtrenk — Wels Hbf., Marchtrenk — Wels Vbf Terminal — Wels Hbf dargestellt, wobei jeweils
eine Aufgliederung in die Zeitrdume Tag (06:00 Uhr bis 19:00 Uhr), Abend (19:00 Uhr bis 22:00
Uhr) und Nacht (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) erfolgt.

Strecken-Abschnitt Schnellziige Eil- und Regi- | Fernglter- Nahguter- Dienst- Gesamtzugaufkommen
onalz. zuge zuge zuge

T [A [N |T A N | T A N T A|IN|T |A|N|T A | N | gesamt

Marchtrenk — Abzw. | 91 |19 |12 |77 |12 |8 |64 |23 |65 |3 |0 |0 |12 |2 |4 | 247 |56 |89 | 392
Mak1 (VzG 10102)

Abzw. Mak1 — Wels | 90 | 19 |12 |77 |12 |8 |60 |21 |61 |3 |0 |0 [11 |2 |3 |241 |54 |84 | 379
Hbf. (VzG 10102)

Abzw. Maki — Wels [0 |0 |0 |0 |o |o [5 |2 |5 |0 |o|o|o |o|o| 5 |25 ]| 12
Vbf. (VzG 10111)

Marchtrenk —Wels Vbf |0 [0 |0 |1 |0 |0 |23 |8 [16|2 |0 |0 |4 |[1]2]30 |9 |18 57
(VzG 10112)

Wels Vbf Terminal - 0 0 0 1 0 0 |25 |10 |17 | 3 2|10 |4 11233 12 | 19 65
Wels Vbf (VzG 10112)

Wels Vbf - Wels Vbf- o0 |o |0 [1 |0 |0 [32]|9 |18|15 |5 |8 |4 |1|1 |52 |[15|27| 94
Einfgr (VzG 10112)

Wels Vbf-Einfgr—Wels |0 |0 |0 |1 |0 |0 |[32|9 |15 |24 |8 |9 |3 |1|1 |60 |18 |25| 103
Hbf (VzG 10112)

T...Tag (06:00 — 19:00 Uhr)
A...Abend (19:00 — 22:00 Uhr)
N...Nacht (22:00 — 06:00 Uhr)

Tabelle 1: Zugzahlen Bestand Fahrplan 2017

Dieses Betriebsprogramm reprasentiert das reale Verkehrsaufkommen in  einem
Betrachtungsbereich im Schienennetz und beinhaltet die durchschnittliche Anzahl von Zigen an
einem durchschnittlich belasteten Werktag, ausgenommen Samstage und Tage nach Feiertagen.
Grundlage flr das Betriebsprogramm sind Jahresauswertungen der tatsachlich gefahrenen Zige.
Es kdnnen in der Auswertung auch Zige enthalten sein, die nur einen Teil des Streckenabschnitts
befahren.
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Strecken-Abschnitt Schnellziige Eil- und Regio- | Fernguter- Nahguter- Dienst- Gesamtzug-aufkommen
nalz. zuge zuge zuge

T |A[N|T |A [N [T |A|N |T |A|N |T|A T |A | N | gesamt
Marchtrenk — Abzw. | 87 | 19 | 13 | 80 | 16 |10 | 98 [ 39 | 128 | O 0|0 5 270 | 75 | 157 502
Mak1 (VzG 10102)
Abzw. Mak1 — Wels | 87 | 19 | 13 | 80 (16 | 10 | 87 |34 | 115 | 0 0|0 5 259 | 70 | 144 473
Hbf. (VzG 10102)
Abzw. Mak1 — Wels | 0 0 0 0 0 0 1|5 13 0 0|0 0|0 1 5 13 29
Vbf. (VzG 10111)
Marchtrenk — Wels 0 0 0 0 0 0 31 | 16 | 40 1 0|4 0|3 32 19 | 48 99
Vbf (VzG 10112)
Wels Vbf Terminal - 0 0 0 0 0 0 33 | 17 | 41 1 115 0|4 34 | 22 | 50 106
Wels Vbf (VzG
10112)
Wels Vbf - Wels Vbf- | 0 0 0 0 0 0 29 | 18 | 42 6 4 10 (2 |1 37 23 | 54 114
Einfgr (VzG 10112)
Wels Vbf-Einfgr — 0 0 0 0 0 0 31 | 13 | 44 16 |0 |24 |3 |1 50 14 | 70 134
Wels Hbf (VzG
10112)
T...Tag (06:00 — 19:00 Uhr) A...Abend (19:00 — 22:00 U ...Nacht (22:00 — 06:00 Uhr)
Tabelle 2: Zugzahlen fiir die Null-Variante (Fahrplan 2025+)
Strecken-Abschnitt Schnell-ziige | Eil- und Regio- | Ferngiter- Nahguter- Dienst- Gesamtzug-aufkommen

nalz. zuge zuge zuge

T |A[N|T |A [N |T |A[N|T |A|N|T|A T | A | N | gesamt
Marchtrenk — Wels Hbf | 87 | 19 | 13 | O 0 0 38 |21 |65 |0 0|0 5|1 130 | 41 | 82 253
(VzG 13001)
Marchtrenk — Wels Vbf | 0 0 0 0 0 0 31 |16 | 40 | 1 0|4 0|3 32 |19 | 48 99
Terminal (VzG 10112)
Wels Vbf Terminal — | O 0 0 0 0 0 33 |17 | 41 |1 115 0|4 34 | 22 | 50 106
Wels Vbf. (VzG 10112)
Wels Vbf — Wels Vbf 0 0 0 0 0 0 29 (18 |42 | 6 4 110 |2 |1 37 23 | 54 114
Einfgr (VzG 10112)
Wels Vbf-Einfgr - Wels | 0 0 0 0 0 0 31 |13 |44 |16 |0 |24 |3 |1 50 14 | 70 134
Hbf (VzG 10112)
Marchtrenk - Wels Hbf 2 3 5 80 |16 |10 |56 | 14 |61 | O 0|0 0|0 138 | 33 | 78 249
(VzG 10102)
Marchtrenk — Wels Vbf | 0 0 0 0 0 0 1115 1310 0|0 0|0 1 5 13 29
Terminal (VzG 10111)

T...Tag (06:00 — 19:00 Uhr)

A...Abend (19:00 — 22:00 U

...Nacht (22:00 — 06:00 Uhr)

Tabelle 3:

Zugzahlen fiir das Betriebsprogramm bei Realisierung des Vorhabens (Fahrplan 2025+)
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Geschaftsbereich Neu- und Ausbau Umweltvertraglichkeitserklarung
1.1.3. TECHNISCHE BESCHREIBUNG

1.1.3.1. Darstellung der Bestandssituation

Der Abschnittsbeginn des Projekts befindet sich bei km 205,700 am Ostkopf des Bahnhofs
Marchtrenk. Die bestehenden Streckengleise 1 und 2 durchlaufen den Bereich des Bahnhofs
Marchtrenk annahernd in einer Geraden. An den Gleisen 1 und 2 befinden sich im Bahnhof
Marchtrenk keine Bahnsteige. Weiters verlauft am Abschnittsbeginn sldlich der beiden
Streckengleise das Schleifengleis Richtung Traun, welches im Bereich des Bahnhofs Marchtrenk
in das Gleis 3 Ubergeht. Zusatzlich besteht der bestehende Bahnhof Marchtrenk aus den Gleisen
3, 5b, 7 und 9 links von Gleis 1 sowie 4, 4a und 6b rechts von Gleis 2. Am Ostkopf des Bahnhofs
Marchtrenk befinden sich diverse Weichen zur Verbindung samtlicher Gleise. Am Westkopf des
Bahnhofs Marchtrenk befinden sich wiederum diverse Weichenverbindungen sowie mehrere
Anschlussbahnen (Hoval, Tago, Nestle). Aus dem bestehenden Gleis 7 des Bahnhofs Marchtrenk
verlauft Richtung Westen das sogenannte ,Berggleis“ zum Verschiebebahnhof Wels (Gleis 001).
Dieses Gleis Uuberquert die Streckengleise 1 und 2 der Westbahn mittels eines
Uberwerfungsbauwerks bei ca. km 207,6 und miindet nach der Uberquerung der Autobahn A 25
bei ca. km 208,2 in den Bereich des Verschiebebahnhofs Wels.

Die bestehenden Streckengleise 1 und 2 verlaufen vom Westkopf des Bahnhofs Marchtrenk in
einer Geraden und Uberqueren bei ca. km 208,2 die Autobahn A 25. Anschlief3end verlaufen die
bestehenden Gleise 1 und 2 in einer Geraden in paralleler Lage zu den Gleisanlagen des
Verschiebebahnhofes Wels bis zum Abschnittsende bei km 212,135.

Im Bereich des Aufnahmegebaudes des Bahnhofs Marchtrenk befindet sich rechts der Bahn das
ESTW Marchtrenk (elektronisches Stellwerk).

Bahnsteige:

Die bestehenden Bahnsteige im Bahnhof Marchtrenk befinden sich nérdlich neben Gleis 4 in Form
eines Randbahnsteigs (Hausbahnsteig) mit ca. 175 m Lange sowie zwischen den Gleisen 3 und 5
in Form eines Inselbahnsteigs mit ca. 250 m Lange mit niveaufreiem Zugang (Stiege und Rampe).
Beide Bahnsteige weisen 55 cm hohe Bahnsteigkanten auf.

Kunstbauten:
Im Bestand befinden sich im gegenstandlichen Abschnitt folgende wesentliche Kunstbauten:

e Bahnsteigunterfuhrung Bahnhof Marchtrenk — km 206,210;

¢ Unterfihrung Freilinger Strale (Hovalunterfihrung) — km 206,996;

e Uberwerfungsbauwerk ,Berggleis” (Gleis 001) — km 207,600;

e Bricke Westbahn (Gleis 1 und 2) Uber die Autobahn A 25 — km 208,223;
e Bricke ,Berggleis“ (Gleis 001) Uber Autobahn A 25 — km 208,223.

1.1.3.2. Projektiibersicht und Rahmenbedingungen

Der gegenstandliche Abschnitt Marchtrenk — Wels beginnt bei km 205,700 6stlich des Bahnhofs
Marchtrenk und endet bei km 212,135 &stlich des Bahnhofs, kurz vor der Querung der
Landesstralle B 137 Innviertlerstral3e in Wels.
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Im Osten schliel3t das Projekt an den im UVP-Genehmigungsverfahren befindenden Abschnitt
,Linz — Marchtrenk® an. Im Westen wird das gegenstandliche Projekt provisorisch an den Bestand
angebunden.

Abbildung 2: Ubersicht Projektgebiet

Das Projekt gliedert sich in 3 Bereiche:

e Bereich Bahnhof Marchtrenk;
e Bereich Uberwerfungsbauwerk bis zur Querung mit der A 25;
e Bereich entlang des Verschiebebahnhofs Wels.

Folgende Rahmenbedingungen waren bei der Planung zu bertcksichtigen:
o Anschlussprojekt Linz-Marchtrenk;

e Hohenlage der HL-Strecke 2 im Uberwerfungsbereich;

o Bestehende Lage und Hohe der Autobahn A 25;

e Bestandslage der Westbahngleise im Bereich des Verschiebebahnhofs;

¢ Nivellette der neutrassierten HL-Strecke 2 im Bereich des Verschiebebahnhofes fliir wahrend
der Bauphase erforderliche Gleisverbindungen zwischen den beiden HL-Strecken.
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1.1.3.3. Eisenbahnplanung

Die nachfolgende Tabelle gibt einen Uberblick die Gleisbezeichnungen und Funktionen im
Projekt:

Gleisbezeichnung Funktion

Gleis 1 Streckengleis 1 - HL-Strecke 2 (Westbahn)
Gleis 2 Streckengleis 2 - HL-Strecke 2 (Westbahn)
Gleis 3 Streckengleis 3 - HL-Strecke 1 (Westbahn)
Gleis 4 Streckengleis 4 - HL-Strecke 1 (Westbahn)
Gleis 5 Bahnhofsgleis Marchtrenk

Gleis 106 Ubergabegleis bzw. Aus- und Einfahrt Vbf. Wels (Ostkopf)
Gleis 002/ 108 Aus- und Einfahrt Vbf. Wels (Ostkopf)
Gleis 606 Aus- und Einfahrt Vbf. Wels (Westkopf)
Gleis 608 Aus- und Einfahrt Vbf. Wels (Westkopf)
AB Stammgleis Anschlussbahngleis

AB Sarea Anschlussbahngleis

AB Likra Anschlussbahngleis

AB Jodag Anschlussbahngleis

Die HL-Strecke 1 wird im Bereich des Beginns des Bauabschnitts anndhernd in die Bestandslage
der bestehenden Gleise 1 und 2 verschwenkt. Die Gleise 3 und 4 bleiben bis zur Einfahrt in den
Bahnhof Wels lagemaRig im Bestand und werden ab km 207,3 abgesenkt. Der Tiefpunkt der HL-
Strecke 1 liegt ca. bei km 207,7. Bei ca. km 208,4 nach der Querung der A 25 wird die Hohenlage
des Bestands wieder erreicht und der Gleisabstand von 4,70 m auf den bestehenden Gleisabstand
von 4,00 m verzogen. Bei km 208,975 endet der Umbau der HL-Strecke 1.

Unmittelbar nach Projektbeginn bei km 205,7 weitet sich der Gleisabstand der HL-Strecke 2 auf,
um den anschlieBenden 220 m langen Inselbahnsteig zu ermdglichen. Die Breite des
Inselbahnsteigs muss aufgrund der héheren Vorbeifahrtsgeschwindigkeit gegentiber dem Bestand
vergroRert werden. Die ErschlieBung erfolgt durch einen Personentunnel, der die gesamte
Bahnanlage unterquert. Im Bereich der Querung Hovalstrale beginnen die Gleise zu steigen. Der
Hochpunkt wird ca. bei km 207,8 erreicht. In diesem Bereich werden auch die Gleise der HL-
Strecke 1 Uberquert. Aus Bauablaufgrinden entspricht die Hohenlage der HL-Strecke 2 nach der
Querung der HL-Strecke 1 bzw. vor und im Uberquerungsbereich der Autobahn A 25 der
Hohenlage des bestehenden Gleises 001.

Das Gleis 5 springt von der HL-Strecke 2 nach der Haltestelle ab und verlauft lage- und
héhenmaRig parallel zur HL-Strecke 1 und bindet unmittelbar vor dem Uberwerfungsbauwerk
wieder in die HL-Strecke 2 ein. Vom Gleis 5 springt im Bereich der UnterfiUhrung der Hovalstralie,
das AB-Stammgleis ab. An dieses Stammgleis werden die Anschlussbahnen Licra, Sarea und
Jodag angebunden.

Rechts der Bahn erfolgt unmittelbar nach dem Gelande der Fa. Hoval die Abzweigung des neuen
Zuflhrungsgleises (Gleis 002, ,Talgleis“) zum Verschiebebahnhof Wels. Es umfahrt das
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bestehende bzw. neue Uberwerfungsbauwerk im Norden und fiihrt als Gleis 108 (iber eine neues
Tragwerk Uber die A 25 direkt in den Verschiebebahnhof.

Das Gleis 106 springt zwischen Uberwerfungsbauwerk und Querung der Autobahn A 25 von der
HL-Strecke 2 ab und wird zwischen HL-Strecke 2 und Gleis 002-Talgleis angeordnet. In dieses
Gleis minden samtliche Gleise des Verschiebebahnhofs. Es dient als Ubergabegleis vom
Verschiebebahnhof auf die Strecke.

Das Gleis 606 verlauft rechts parallel der HL-Strecke 2. Hier minden samtliche Gleise des
Verschiebebahnhofs. Es dient als Ein- und Ausfahrtsgleis vom Verschiebebahnhof zum
Hauptbahnhof Wels.

Das Gleis 608 springt von Gleis 530, das danach in Gleis 606 einbindet, ab und verlauft parallel
rechts von Gleis 606.

Entwurfsgeschwindigkeit

e HL1-Strecke: 200 bis 230 km/h;

o HL2-Strecke: 60 bis 160 km/h;

e Gleis 5: 60 km/h;

e Gleis 002 bzw. Gleis 108: 40 bis 100 km/h;
e Gleis 106: 60 km/h;

e Gleis 606 und 608: 40 km/h.

1.1.3.4. Wege und StraBen

Folgende Wege- und Stral’en werden errichtet:

Stationierung Situierung Bezeichnung

km 205,700 — km 205,916 links der Bahn Wirtschaftsweg

km 205,782 — km 205,827 rechts der Bahn Servicezufahrt
Versickerungsbecken km 205,800

km 206,105 — km 206,200 rechts der Bahn Vorplatz Aufnahmegebaude Nord

km 206,140 — km 206,230 links der Bahn Vorplatz Aufnahmegebaude Sid

km 206,200 — km 206,260 rechts der Bahn Erweiterung P+R-Anlage Nord

km 206,877 — km 207,048 quert die Bahn Geh- und Radweg

km 207,033 — km 207,098 rechts der Bahn | Servicezufahrt

Versickerungsbecken km 207,100

Wirtschaftsweg inkl. Servicezufahrt
km 207,430 — km 208,225 rechts der Bahn Sickerungsbereich km 207,750 bzw.
Versickerungsbecken km 207,600

km 207,510 — km 208,150 links der Bahn Begleitweg inkl. Servicezufahrt und
Zufahrt Vorplatz Uberwerfung

km 208,535 — km 208,590 links der Bahn Servicezufahrt
Versickerungsbecken km 208,550

km 208,590 — km 208,656 links der Bahn Servicezufahrt
Versickerungsbecken km 208,700
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Stationierung

Situierung Bezeichnung

km 209,533 — km 209,607

km 210,442 — km 210,468

km 211,210 — km 211,297

km 212,051 — km 212,109

Servicezufahrt
Versickerungsbecken km 209,550

Servicezufahrt
Versickerungsbecken km 210,470

links der Bahn

links der Bahn

Servicezufahrt
Versickerungsbecken km 211,220

links der Bahn

Servicezufahrt
Versickerungsbecken km 212,090

rechts der Bahn

Tabelle 4: geplante StralRen und Wege

1.1.3.5. Objektplanung

Folgende Kunstbauten werden errichtet:

Bezeichnung | Stationierung | Beschreibung Einlage

MAO1 km 206,154 Personentunnel Bf. Marchtrenk 231

MAO02.1 km 206,930 Geh- und Radwegunterfiihrung 2321

MAO02.2 km 206,996 Verbreiterung Unterflihrung Hovalstral3e 232.2

MAO3.1 km 207,574 Unterfiihrung HL Strecke 2 — Revisionszufahrt 233.1

MAO3.2 km 207,825 Unterfiihrung Gleis 002 — Revisionszufahrt 233.2

MAO4 km 207,742 Uberwerfung 234

MAO05.1 km 208,218 Eisenbahnbriicke HL Strecke 1 (Gleise 3 und 4) Uber A 25 235.1

MAO05.2 km 208,228 Eisenbahnbriicke HL Strecke 2 (Gleise 1 und 2) Uber A 25 235.2

MAO05.3 km 208,239 Eisenbahnbriicke Gleise 106 und 108 Uber A 25 235.3

Tabelle 5: Im Rahmen des Vorhabens neue errichtete Objekte

Bezeichnung Stationierung | Beschreibung Einlage

- km 211,500 Unterfiihrung Schlossstralle 248

Tabelle 6: Im Rahmen des Vorhabens adaptierte Objekte

Folgende Stitzmauern werden errichtet:
Bezeichnung Stationierung Situierung Einlage
Stitzmauer 1 km 205,887 — km 206,987 | links der Bahn 241
Stitzmauer 2 km 207,045 — km 207,510 | links von Gleis 1 bzw. 5 242
Stitzmauer 3 km 206,915 — km 207,155 | zwischen den Gleisen 2 und 3 243
Stitzmauer 4 km 207,556 — km 207,661 | zwischen den Gleisen 2 und 3 244
Stitzmauer 5.1 | km 207,859 — km 208,150 | zwischen den Gleisen 1 und 4 245.1
Stitzmauer 5.2 | km 208,150 — km 208,183 | zwischen den Gleisen 1 und 4 245.2
Stitzmauer 6 km 207,865 — km 208,150 | links von Gleis 3 246
Stitzmauer 7 km 208,286 — km 208,534 | zwischen den Gleisen 1 und 4 247
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Geschéftsbereich Neu- und Ausbau

Bezeichnung Stationierung Situierung Einlage
Stitzmauer 8 km 211,569 — km 211,861 | rechts der Bahn 248
Tabelle 7: Im Rahmen des Vorhabens neu errichtete Stiitzmauern

Folgende Objekte werden abgetragen:

Stationierung Situierung Beschreibung
km 205,858 rechts der Bahn Unterwerk
Wohn- und Nebengebaude
km 205,900 rechts der Bahn Paschinger StraRe ON 2
km 205,952 links der Bahn ehemaliges Stellwerk 1
km 206,185 rechts der Bahn Aufnahmegebaude Bf. Marchtrenk
km 206,195 links und rechts der Zugange von Personentunnel *
km 206,233 rechts der Bahn bestehendes Stellwerk
km 206,250 rechts der Bahn Funkmast inkl. Schaltstation
km 206,910 links der Bahn Wohn- und Nebengebéude
m n Freilinger Straf’e ON 2
. Wohn- und Nebengebaude
km 206,930 links der Bahn Ghegastraie ON 19
km 206,970 rechts der Bahn Silo
km 207,390 rechts der Bahn Seitenfliigel Halle Fa. Hoval
km 207,600 - Uberwerfung ,Berggleis Vbf.*
km 208,223 - Eisenbahnbriicke Westbahn (Gleise 1 und 2) Gber A25
km 208,223 - Eisenbahnbriicke ,Berggleis Vbf* iiber A25
. 2 Wohngebaude
km 208,540 links der Bahn .
Maxlhaid ON 39f und 39g
Tabelle 8: Im Rahmen des Vorhabens abgetragene Objekte

* Der Personentunnel kann aus Grinden des Bauablaufs nicht abgetragen werden und wird daher
entsprechend des Baufortschritts verfiillt.

Zusatzlich werden diverse Schaltstationen und Kleinstobjekte abgetragen.

1.1.3.6. Entwasserungsplanung

Die Entwasserung des Planums und der Bdschungsbereiche erfolgt durch Mulden, Trapezgraben
oder Drainagen. Die Niederschlagswasser werden in  Versickerungsbecken bzw.
Versickerungsmulden eingeleitet. Versickerungsbecken ab einer Grundflache von 300 m? werden
in Absetz- und Versickerungsbecken getrennt, wobei der Zulauf in das Absetzbecken erfolgt.

Teilbereiche werden tber die Dammschulter ins Gelande entwassert. [3]
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OBB-Infrastruktur AG
Geschéftsbereich Neu- und Ausbau

1.1.4. BESCHREIBUNG DER BAUPHASE
Zur Beschreibung des Bauablaufs werden 3 Abschnitte unterschieden:
e Abschnitt Ost: Bereich Marchtrenk (Projektanfang — Verbreiterung Unterfiihrung Hoval);

e Abschnitt Mitte: Bereich Uberwerfung (Verbreiterung Unterfiinrung Hoval — Autobahn A 25);
e Abschnitt West: Bereich Verschiebebahnhof Wels (Autobahn A 25 — Projektende).

Der Bauablauf gliedert sich in 4 Hauptbauphasen, die mit Ausnahme der letzten Hauptbauphase in
mehrere Bauphasen unterteilt sind. In der nachfolgenden Tabelle sind diese Bauphasen mit der
jeweiligen Baudauer und die Abschnitte, in denen Bautatigkeiten stattfinden, angefuhrt:

Hauptbauphase Bauphase Dauer (ungefahr) Abschnitte mit
Bautatigkeiten
Hauptbauphase 0 Bauphase 0.1 2 Monate Ost und West
Bauphase 0.2 3 Monate Ost und West
Bauphase 0.3 3 Monate Ost und West
Bauphase 0.4 4 Monate Ost, Mitte, West
Hauptbauphase 1 Bauphase 1.1 2 Monate Ost, Mitte, West
Bauphase 1.2 10 Monate Ost, Mitte, West
Bauphase 1.3 4 Monate Ost, Mitte, West
Bauphase 1.4 5 Monate Ost, Mitte, West
Bauphase 1.5 Wenige Tage Ost, Mitte, West
Bauphase 1.6 10 Monate Ost, Mitte, West
Hauptbauphase 2 Bauphase 2.1 1 Monat Ost, Mitte, West
Bauphase 2.2 1 Monat Mitte und West
Bauphase 2.3 3 Monate Mitte und West
Bauphase 2.4 6 Monate Ost, Mitte, West
Bauphase 2.5 1 Monat Ost und Mitte
Bauphase 2.6 7 Monate Ost, Mitte, West
Hauptbauphase 3 - 9 Monate Ost und Mitte

Tabelle 9: Ubersicht Bauphasen [2]
1.1.4.1. BaumaRfnahmen
1.1.4.1.1. BAUMARNAHMEN NACH BAUPHASEN

In der Hauptbauphase 0 erfolgt im Wesentlichen die Baustelleneinrichtung sowie
Baufeldfreimachung, zuerst in den Abschnitten Ost und West. Im Bereich des Bahnhofs
Marchtrenk werden Bahnsteig- und Gleisprovisorien (Gleis 4 alt und 3 alt) hergestellt; die neuen
Streckengleise 4 und 3 errichtet und provisorisch an die bestehenden Gleise 2 und 1 angebunden.
Im Bereich des Verschiebebahnhofs erfolgt die Herstellung der Gleise 606 und 608 sowie von 3
Versickerungsbecken. Am Ende der Hauptbauphase O beginnen die Bautatigkeiten im Abschnitt
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Mitte mit Baustelleneinrichtung und —freimachung und der Errichtung des Versitzbeckens bei
km 207,1 rechts der Bahn.

In der Hauptbauphase 1 erfolgt im Bereich des Bahnhofs Marchtrenk die provisorische
Anschwenkung des neuen Gleises 2 sowie die provisorische Anbindung von Gleis 1 neu an
Gleis 3 alt. Der Personentunnel (MAO1) und die Geh- und Radwegunterfiihrung (Objekt MA02.1)
werden errichtet sowie das Tragwerk Uber die Hovalstralle (Objekt MA02.2) verbreitert. Weiters
erfolgt die Herstellung des Inselbahnsteigs, der Zugange Sud und Nord sowie des Unterbaus fir
die Gleise 1 und 5. Im Abschnitt Mitte wird das Weststreckenprovisorium (provisorische Gleise 1, 2
und 002) hergestellt und die Objekte MAO03.1 (Unterfuhrung Revisionszufahrt) und MAO4
(Uberwerfung) errichtet. Es erfolgt die Herstellung der Anschlussbahnen links der Bahn und die
Neuerrichtung des Unterbaus der Gleise 1 neu (bis km 270,650) und 5 neu. Im Bereich des
Verschiebebahnhofs werden die neuen Gleisverbindungen errichtet und der Umbau des
Westkopfs fertiggestellt. Es erfolgt die Herstellung der Eisenbahnbricken MA05.2 und MA05.3
uber die A 25 sowie der HL-Gleise 1 neu und 2 neu. Das Weststreckenprovisorium (Gleis 1 und 2
alt) wird an die teilweise neu errichteten Gleise 106 und 108 angebunden. In dieser Zeit (wenige
Tage) ist der Verschiebebahnhof nur auf Welser Seite erreichbar. Am Ende der Bauphase wird die
HL-Strecke 2 im Abschnitt West in Betrieb genommen.

In der Hauptbauphase 2 erfolgt im Abschnitt Ost nach einer Baupause von einigen Monaten die
Fertigstellung und Inbetriebnahme der HL-Strecke 2 sowie die Fortsetzung des Personentunnels
und die Herstellung der Geh- und Radwegunterfiihrung (Objekt MA02.1) im Bereich des neuen
Gleises 2. Das Provisorium zur Anbindung von Gleis 4 alt an das neue Gleis 4 wird hergestellt, und
am Ende dieser Bauphase werden die neuen Streckengleise 3 und 4 errichtet. Im Abschnitt Mitte
erfolgen hauptsachlich schienengebundene Oberbauarbeiten und Streckenausriistung sowie die
Fertigstellung der Uberwerfung (Objekt MAO4). In diesem Bereich endet die Bauphase mit der
Inbetriebnahme der HL-Strecke 2 und mit der Fertigstellung der HL-Strecke 1. Im Bereich des
Verschiebebahnhofs wird die Eisenbahnbriicke der HL-Strecke 1 Uber die A 25 errichtet. Mit der
Herstellung der neuen Gleise 3 und 4 im Anschluss an Querung sind die Bauarbeiten im
Verschiebebahnhof abgeschlossen.

In der Hauptbauphase 3 sind beide HL-Strecken in Betrieb. Im Bahnhof Marchtrenk werden der
Personentunnel und der Stiegenaufgang Nord sowie die Geh- und Radwegunterfihrung
fertiggestellt. Abschlielend erfolgt die Errichtung der Aussenanlagen mit der Park & Ride-Anlage.
Im Abschnitt Mitte wird das Talgleis (Gleis 002) hergestellt und die Unterfuhrung Revisionszufahrt
(Objekt MAO03.2) errichtet. Mit der Herstellung der letzten 2 Versickerungsbecken sind die
Bauarbeiten abgeschlossen. [2]
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1.1.4.2. Baustellenzufahrten, BaustraRen

Zur Versorgung der Baustelle werden 2 befestigte Baustelleneinrichtungsflachen errichtet:
Baustelleneinrichtung Flache Lage Baustellenzufahrt
Baustelleneinrichtungsflache | 2.200 m? ca. Bahn-km 206,900 r.d.B | L1232 bzw. Westbahnstralle
Ost HovalstraRe

Zentrale 15.300 m? | ca. Bahn-km 208,700 I.d.B. | B1 — Wiener Strale
Baustelleneinrichtungsflache Matthias Schénerer Stralke
West (Maxlhaid)

Tabelle 10:  Haupt-Baustelleneinrichtungsflachen

Fir die Errichtung der Stitzmauern und Kunstbauten werden in unmittelbarer Nahe zu den
jeweiligen Objekten eigene unbefestigte Baustelleneinrichtungsflachen hergestellt. Alle
Baustelleneinrichtungsflachen werden nach Ende der Bauarbeiten abgetragen und rekultiviert. [2]

1.1.4.3. Transportaufkommen und Gerateeinsatz

1.1.4.3.1. TRANSPORTAUFKOMMEN

In der nachfolgenden Tabelle sind die Fahrten pro Tag [F/d] fir ein Fahrzeug auf die Dauer der
einzelnen Bauphasen bezogen, und getrennt fur die 3 Bauabschnitte angegeben.

Bauphase LKW-Fahrten pro Tag [F/d]
Abschnitt Ost Abschnitt Mitte Abschnitt West
Hauptbauphase 0
BPH 0.1 24,2 0 141,0
BPH 0.2 40,2 0 43,6
BPH 0.3 6,9 0 22,3
BPH 0.4 5,2 39,3 89,5
Hauptbauphase 1
BPH 1.1 0 72,8 161,2
BPH 1.2 25,0 37,6 43,7
BPH 1.3 34,7 7,9 13,2
BPH 1.4 2,4 29,3 9,7
BPH 1.5 4,1 0 60,6
BPH 1.6 1,8 84,1 5,9
Hauptbauphase 2
BPH 2.1 0 108,1 55,7
BPH 2.2 0 17,9 0
BPH 2.3 0 38,9 0
BPH 2.4 28,6 95,8 15,8
BPH 2.5 143,5 21,1 8,9
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Bauphase LKW-Fahrten pro Tag [F/d]

Abschnitt Ost Abschnitt Mitte Abschnitt West
BPH 2.6 18,9 18,2 1,7
Hauptbauphase 3 6,6 47,9 0

Tabelle 11:  Transportaufkommen in den einzelnen Bauphasen [2]

1.1.4.3.2. GERATEEINSATZ

Fir den Einsatz von Baugeraten werden folgende Ansatze berucksichtigt:

Gerat Kapazitat Gerat Kapazitat
Planierraupe 85 m3h Rammhammer 20 m/h

LKW 20 m3/h, 400 m3/h Hebezeug Autokran 20 Stk/h, 75 m?/h
Bagger 40 m?*h Betonfahrmischer 10 m?h
Vibrowalze 80 m3h Diesellok 80 m/h
I:Iza;)ssr;?/l;]c)& Theurer (SMD 120 m*h Z:)afns}i; & Theurer (SMD 40 m/h

Grader 90 m?h Betonpumpe 10 m3h
Radlader 90 m3h Schienenschweissung 180 m/h
AS-Fertiger 15 m?h Pfahlbohrgeréat 3 Ifm/h

Tabelle 12:  Baugerateeinsatz [2]

1.1.4.4. Verkehrsbelastung durch Baustellenverkehr

Die ErschlieBung der Baustelle erfolgt soweit mdéglich Uber das bestehende hochrangige
StraRennetz. Folgende Stral’en des lokalen Verkehrsnetzes werden hauptsachlich zur Abwicklung
des Baustellenverkehrs genutzt:

Lokals Verkehrsnetz

Abschnitt Ost Abschnitt Mitte Abschnitt West

L 1232 Buchkirchner StraRe bzw. | L 1232 Buchkirchner Strafle bzw. | Unterharter Stralle
Westbahnstralie Westbahnstralie

Am Bahndamm Sparstralle Maxlhaid
VerdistralRe Industriestrald Matthias Schoénerer StralRe
Mozartstralle FreilingerstralRe FreilingerstralRe
Leharstrale Ginzkeystralle
FreilingerstralRe Kamerlweg
Hovalstralle Suttnerstralle
Sparstralle Schlossstralte
Industriestrale FriedhofsstralRe

Tabelle 13:  vom Baustellenverkehr genitztes lokales Verkehrsnetz [2]
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1.1.4.5. Bauzeiten

Es ist eine Baudauer von insgesamt ca. 70 Monaten vorgesehen. Die Regelarbeitszeit ist Montag
bis Freitag von 06:00 Uhr bis 19:00 Uhr. Ausgenommen sind betrieblich erforderliche Arbeitszeiten
fur die Herstellung von Gleisanschwenkungen, den Einbau von Weichen etc. Diese Arbeiten finden
wahrend Nacht- bzw. Wochenendsperren statt. [2]

1.1.5. BESCHAFTIGTE UND BENUTZERINNEN

Angaben Uber die genaue Anzahl der wahrend des Baus Beschéftigten sind erst nach Vorliegen
der Ausfiuhrungsbauzeitplanen mdglich. Es ist jedoch davon auszugehen, dass in Abhangigkeit
von der Intensitdt der Bauarbeiten wahrend der Bauphase gleichzeitig zwischen 30 und 120
Beschéftigte tatig sein werden.

1.2. Beschreibung der wichtigsten Merkmale wahrend des
Betriebs (z.B. der Produktion- oder Verarbeitungsprozesse),
insbesondere hinsichtlich Art und Menge der verwendeten
Materialien und natiirlichen Ressourcen (gem. § 6 Abs. 121
lit. b UVP-G 2000 i.d.g.F.)

1.2.1. VERWENDETE MATERIALIEN

In der Bauphase werden folgende Materialien verwendet:

Material Einheit Menge
Erdabtrag m?3 379.816
Erdauftrag m?3 101.797
Unterbau m3 74.076
Bitumindse Schichten m? 101.614
Bohrpfahle m 10.813
Ortbeton m3 30.890
Beton-Fertigteile m?3 744
Beton-Fertigteile Randbalken Stk 199
Kabeltroge m 14.037
Fahrleitungsmaste Stk 459
Bewehrung t 3983
Stahl t 2066
Spundwande m? 1420
Rohrfundierung LSW Stk 2006
Humusauftrag m? 11.328
LSW-Kassetten m? 50.492
Vor- und Restschotterung m?3 49.487
Gleise m 27.720
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Material Einheit Menge
Weichen Stk 69

Tabelle 14:  Verwendete Materialien in der Bauphase

1.2.2. ABFALLWIRTSCHAFTSKONZEPT

Wahrend der Bauphase wird mit dem Anfall folgender Abfallarten gerechnet:

Schliisselnummer | Abfallart

17201 Holzemballagen und Holzabfélle, nicht verunreinigt

17202 Bau- und Abbruchholz

17207 Eisenbahnschwellen

17208 Holz (zB Pfahle und Masten), salzimpragniert, mit gefahrenrelevanten Eigenschaften
17209 Holz (zB Pfahle und Masten), teerdlimpragniert

17215 Holz (zB Pfahle und Masten), salzimpragniert, ohne gefahrenrelevante Eigenschaften
31408 Glas (z.B. Flachglas)

31409 Bauschutt (keine Baustellenabfalle)

31410 StraRenaufbruch

31411 Bodenaushub

31412 Asbestzement

31423 Olverunreinigte Bdden

31424 sonstige verunreinigte Boden

31427 Betonabbruch

31441 Brandschutt oder Bauschutt mit schadlichen Verunreinigungen

31467 Gleisschotter

35103 Eisen- und Stahlabfalle, verunreinigt

35105 Eisenmetallemballagen und —behaltnisse

35106 Eisenmetallemballagen und —behéltnisse mit gefahrlichen Restinhalten
35314 Kabel

35315 NE-Metallschrott, NE-Metallemballagen

35339 Gasentladungslampen (zB Leuchtstofflampen, Leuchtstoffréhren)
54912 Bitumen, Asphalt

91101 Siedlungsabfalle und ahnliche Gewerbeabfalle

91201 Verpackungsmaterial und Kartonagen

91206 Baustellenabfalle (kein Bauschutt)

91401 Sperrmiill

92105 Holz

Tabelle 15:  Zusammenfassung der in der Bauphase anfallenden bzw. zu erwartenden Abfallarten [14],
[18]
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1.2.3. NATURLICHE RESSOURCEN

Die Energie fur den Traktionsbetrieb (16 2/* Hz) der Strecke stammt zu 100% aus erneuerbaren
Quellen im Mix aus Wasserkraft, Photovoltaik und Windenergie.

1.3. Art und Menge der zu erwartenden Rickstande und
Emissionen, die sich aus dem Bau und dem Betrieb ergeben
(gem. § 6 Abs. 1 Z 1 lit. c UVP-G 2000 i.d.g.F.)

1.3.1. RUCKSTANDE UND EMISSIONEN IN DER BAUPHASE

In der Bauphase entstehen Schallemissionen vor allem durch den Einsatz von Baugeraten und
durch den Baustellenverkehr. Folgende Gerate kommen zum Einsatz:

Baugerite
Geratetype Schallemission Ly a.q, | Gerdtetype Schallemission Ly a eq
Planierraupe 103 -111dB Hebezeug Autokran 106 — 109 dB
LKW 103 — 106 dB Betonfahrmischer 103 — 106 dB
Bagger 102 - 108 dB Diesellok 96 — 104 dB
Vibrowalze 106 — 109 dB Betonpumpe 104 - 107 dB
Plasser & Theurer 111 -116 dB Plasser & Theurer 114 - 118 dB
(SMD 120m/h) (SMD 40 m/h)
Gréader 104 — 107 dB SchienenschweilRung 98 — 100 dB
Radlader 103 - 109 dB Pfahlbohrgerat 111 -118 dB
AS-Fertiger 102 - 105 dB Rattler 104 — 108 dB
Rammhammer 115-119dB Spundbohlen-Ramme 115-119dB
Kran 106 — 109 dB Hydraulikhammer 115-119dB
Mobilkran 106 — 109 dB Beton schneiden 100 — 120 dB
Bohrlafette 111- 118 dB -
Tabelle 16:  Liste der verwendeten Baugerate

Die Schallpegelspitzen liegen in einer Groflenordnung von Lwase 110 dB bis 118 dB. Einzelne
larmintensive Gerate wie die Larmschutzwand-Rohrramme, der Bagger mit Hydraulikhammer bzw.
Abbruchzange, die Ramm- und Zieheinrichtung zum Spunden sowie das Bohrpfahlgerat erreichen
Schallspitzen von Lwasp = 120 dB bis 128 dB. [5]

Ingenieurblro Pistecky 401_UVE.docx Seite 27



Bf. Marchtrenk — Wels Vbf. — Wels Hbf.
Einreichprojekt zum UVP-Verfahren
Umweltvertraglichkeitserklarung

OBB-Infrastruktur AG
Geschéftsbereich Neu- und Ausbau

Wesentliche Erschitterungsemissionen treten vor allem durch Bauarbeiten auf, die in den
Untergrund eingreifen:
e Verdichtungsarbeiten beim Schitten von Dammen und Herstellen des Unterbauplanums;

e Grabungsarbeiten fir Fundamente und Entwasserungsanlagen sowie Fundierungsmafnah-
men;

e Ortliche Baugrubensicherungen (Spundungen etc.);
e Arbeiten an Unterfihrungen und Briicken;

¢ Rammen von Fundamentrohren fir Larmschutzwande.

Die groRte zu erwartende Erschutterungsquelle in der Bauphase entsteht beim Einrammen von
Fundamentrohren fiir Larmschutzwande. [6]

Emissionen von Luftschadstoffen werden in der Bauphase durch folgende Quellen
hervorgerufen:

e Emissionen von Kraftfahrzeugen — induzierter externe LKW-Verkehr im Strallennetz;

¢ Emissionen von Kraftfahrzeugen — LKW-Verkehr im Baustellenbereich;

e Emissionen von Baumaschinen;

¢ Emissionen durch diffuse Quellen — Staubemissionen durch Fahrbewegungen durch LKW und
durch Be- und Entladevorgange staubender Giiter;

Emissionen Baufeld im emissionsstarksten | NO, PM2,5 PM10 Pm30
Jahr [kg]

Baufeld Ost (Marchtrenk) 652,7 311,3 2.899,9 11.167,9
Baufeld Mitte 887.,5 317,4 2.959,2 11.387,2
Baufeld West (Wels) 852,2 4949 4.742,6 18,256,9
Summe Emissionen 2.392,4 1.123,7 10.601,6 40.812,0

Tabelle 17:  Emissionen in der Bauphase (worst case) [8]

In der Bauphase fallen in Hinblick auf Abfédlle und Riickstande insgesamt ca. 420.720 m?
Abtragmaterialien an. Davon stellen ca. 25.060 m® abzutragende Gleise (Gleisschotter) und ca.
385.660 m® Aushub- und Abtragmaterial im Bereich der Bestandsgleise (Unterbau) sowie der
geplanten Kunstbauten dar. Rund 65 % des gesamten Aushubs wird der Materialqualitat
,B8odenaushub“ zugeordnet und zur Hinterflllung oder Gelandemodellierung von Ort verwendet
werden.

Infolge der Abtragungsarbeiten fallen folgende nicht deponierbare Abfalle an:

e ca. 15.560 Stk. Bahnschwellen;
e 36 Stk. Weichen. [15]
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1.3.2. RUCKSTANDE UND EMISSIONEN IN DER BETRIEBSPHASE

Die Ermittlung der Schallemissionen erfolgte anhand der Anzahl, der Geschwindigkeit und der
Lange der Zuge je Zugtyp. Es ergeben sich nachfolgend angefiihrte langenbezogenen
Schallleistungspegel.

Emissions- |Bereich Zeitraum Langenbezogener
berechnung Schallleistungspegel Ly- acq [dB]
\Weststrecke A/B/ | Tag 96,1/96,8/96,6/95,4
C/D | Nacht 96,8/ 96,7 / 96,4 / 96,2
Schleife Traun- E Tag 91,7
Bestand Marchtrenk Nacht 89.1
Marchtrenk Gber Wels | F/ G/ | Tag 90,1/87,1/86,5/87,9/84,5/88,6
Vbf bzw. Abzw. Mak 1 | H/ 1/
nach Wels Hbf J/K Nacht 90,2/87,1/86,5/87,9/83,8/87,1
\Weststrecke A/B/ | Tag 99,7/99,4/99,1/97,9
C/D | Nacht 100,8 / 100,4 / 100,0 / 99,8
Schleife Traun- £ Tag 90,9
Null-Variante |Marchtrenk Nacht 92.9
Marchtrenk Uber Wels | F/ G/ | Tag 92,7/89,7/89,1/89,4/85,6/89,3
Vbf bzw. Abzw. Mak 1 | H/ 1/
nach Wels Hbf J/IK Nacht 952/92,2/91,6/91,7/88,1/92,6
Weststrecke L/M/ | Tag 96,1 -99,9
(HL1 + HL2) N/O/
P/Q/ | Nacht 98,6 - 101,2
R/S
Prognose Schleife Traun- T Tag 90,9
Marchtrenk Nacht 92,9
Marchtrenk Gber Wels U/V/ Tag 88,0/88,0/83;8(84,4)/84,4
Vbf bzw. Abzw. Mak 1 W/ X
nach Wels Hbf (10111) Nacht 90,1/90,1/85,9 (86,5)/ 86,5
Marchtrenk dber Wels | Y/ Z/ | 154 92,7 /88,5 (89,7)/ 89,4 / 85,6 / 89,3
Vbf bzw. Abzw. Mak 1 | AA/
h Wels Hbf (10112) | AB /
nach Wels Hof (10112) e | Nacht 95.2/91,0 (91,6)/ 91,7/ 88,1/ 92,6

Tabelle 18: Schallemissionen der Bahn

Neben dem Streckenbetrieb ergeben sich weitere Schallemissionen durch Anschlussbahnen und
in folgenden Bereichen des Guterbahnhofs Wels:

e Verschiebebahnhof Einfahrtsgruppe und Rollberg;

e Verschiebebahnhof Ausfahrtsgruppe mit Reihungsgleisen;
e Gleisanlagen der Rollenden Landstraflte ,ROLAY;

¢ Containerterminal Wels samt Vorstellgruppe;

e diverse Anschlussbahnen. [5]
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In der nachstehenden Tabelle sind die Emissionen infolge elektromagnetischer Felder
dargestellt:

Abzweigung Abzweigung Abzweigung Schaltengruppen | Abzweigung
Westbahn Passau Wels VBF. MK, 256, 356 Traun

liherm [A] 4.000

Imax [A] 3.000

Lan [A] 479 239 57 135 47

Tabelle 19:  Thermischer Strom, max. Laststrom bzw. 24-h-Mittelwert des Stroms gemafl Zugfahrt- und
Lastflusssimulation

Die Freisetzung von Emissionen von Luftschadstoffen erfolgt in der Betriebsphase des
Vorhabens durch:
e den Stralenverkehr im Stralennetz,
e den PKW-Verkehr in der Park & Ride Anlage Marchtrenk,
e den Schienenverkehr (siehe Tabelle 20)::
o motorbedingte Schienenverkehrsemissionen — Exhaust-Emissionen Dieseltraktion (10 %);
o nicht motorbedingte Schienenverkehrsemissionen (Abrieb von Bremsen, Radern, Schie-
nen und Fahrdrahten sowie Aufwirbelung).
Im Prognosejahr 2025 wird auf der Strecke 101 bzw. 201 von einem Anteil von 10 % Dieseltraktion
am Gesamtschienenverkehr ausgegangen.

Exhaust-Emissionen Dieseltraktion [kg/d] NO, PM co HC
Prognose 2025, 10 % Dieseltraktion 113.694 2.599 16.242 16.242
Differenz Prognose 2025 zu Nullvariante 2025 32.701 0.747 4.672 4.672
Non-Exhaust-Emissionen [kg/d] PM 2,5 PM10

Prognose 2025 10,746 21,491

Differenz Prognose 2025 zu Nullvariante 2025 1,549 3,097

Tabelle 20:  Schienenverkehrs-Luftschadstoff-Emissionen in der Betriebsphase und im Vergleich zur
Nullvariante [8]

In der Betriebsphase fallen am Bahnhof Marchtrenk wéchentlich ca. 1.100 | Siedlungsabfalle und
ahnliche Gewerbeabfadlle an. Diese werden unter Verwendung der Schlisselnummer 91101
fachgerecht entsorgt. Daneben fallen, einen ordnungsgemafRen Betrieb vorausgesetzt, aus
abfallrechtlicher Sicht lediglich Abfélle an, die der Erhaltung des Betriebszustands dienen (z.B.
Mahgut von den Versickerungsbecken) bzw. sind dies innerbetriebliche Abfélle (Papier,
Leichtstoffe etc.). [18]
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1.4. Durch das Vorhaben entstehende Immissionszunahme (gem.

§ 6 Abs.1Z 1 lit. d UVP-G 2000 i.d.g.F.)

Die durch das Vorhaben entstehende Immissionszunahme ist ausfuhrlich fur die Bau- und fur die
Betriebsphase in den Kapiteln 4.2 sowie 4.3 der vorliegenden Umweltvertraglichkeitserklarung
beschrieben. Daher wird an dieser Stelle auf die angefiihrten Kapitel verwiesen.

1.5. Klima- und Energiekonzept (gem. § 6 Abs.1Z1 lit. e UVP-
G 2000 i.d.g.F.)
1.5.1. SYSTEMGRENZEN

Fir die Bauphase wird der Energieverbrauch

e in Form von Diesel und Heizol fir die Baustelle selbst und fiir den induzierten Verkehr sowie
e durch den Bezug von elektrischer Energie, der an den Baustellen verbraucht wird,
berlcksichtigt.

Der Energiebedarf in der Betriebsphase resultiert primar aus dem Treibstoff des projektbedingten
Schienenverkehrs und den elektrischen Emittenten (wie. Strecken- und Tunnelbeleuchtung und
Pump- und Liftungsanlagen, etc.).

1.5.2. METHODIK

Das Klima- und Energiekonzept wurde auf Basis der Bauphasenbeschreibung und Angaben zur
Baustellenabwicklung fiir die eingesetzten Baumaschinen und Gerate, den induzierten Verkehr
sowie die Baustellen-Logistik (Ausnutzung der LKWs etc.) erstellt. Auf Basis der in der
Verkehrsuntersuchung ermittelten LKW-Fahrten wurde der Dieselverbrauch berechnet. Fur
elektrisch betriebenen Baugerate und Anlagen wurde der Energiebedarf Uber die Nennleistung
(1 kW), den Leistungsfaktor (0,51) und die Einsatzdauer ermittelt.

Die Berechnungen der Treibhausgasemissionen und des Energiebedarfs der Baumaschinen und
LKWs erfolgten Uber den Treibstoffverbrauch. Fir die im Baukonzept beschriebenen
Treibstoffverbrduche wurden der Energiebedarf und die Treibhausgasemission berechnet. In
einem weiteren Schritt erfolgte die Ermittlung der Energieflusse.

Den Berechnungen firr die Betriebsphase wurden die von der OBB angegebenen Prognosewerte
mit Angaben zu den Fahrleistungen in den unterschiedlichen Planfallen sowie die den Annahmen
zu elektrischen Anlagen, Streckenbeleuchtung, Liftungs- und Pumpanlagen etc. zugrunde gelegt.

Die Berechnungen der Treibhausgasemissionen und des Energiebedarfs des Schienenverkehrs
mit Dieseltraktion erfolgten Uber den Treibstoffverbrauch. In einem weiteren Schritt erfolgte die
Ermittlung der Energieflisse.

Sowohl fiir die Bauphase als auch fir den Betrieb des Vorhabens wurden Mallnahmen zur
Energieeffizienz ausgearbeitet. [4]
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1.5.3.

VERWENDETE UNTERLAGEN

Das Klima- und Energiekonzept wurde entsprechend folgender Gesetze, Richtlinien und Leitfaden

erstellt:

o Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz — UVP-G 2000 idgF;

e Leitfaden fur das Klima- und Energiekonzept im Rahmen von UVP-Verfahren 11/2010 (BML-

FUW, Wien).
1.5.4.

1.5.4.1.

ENERGIEBILANZ

Energiebedarf in der Bauphase

Der Energiebedarf in der Bauphase wird in erster Linie durch fossile Brennstoffe (Dieselkraftstoff
und Benzin) und zu einem kleinen Teil durch elektrische Energie (Strom) gedeckt.

Der Wirkungsgrad fir die dieselbetriebenen Gerate und Fahrzeuge wird mit ca. 30 %
angenommen, fUr elektrisch betriebene Gerate werden ca. 60 % Wirkungsgrad angesetzt.

Der Energieeinsatz in der Bauphase (getrennt nach Energietragern) sowie die Anteile an Nutz- und
Verlustenergie sind in der nachfolgenden Tabelle dargestellt.

Verbraucher Eggﬁie' Menge (E;rirr?risvv;?'tr)t g:'l;ungs ::;:éie Verluste
kg [KWh] [1] [KWh] [KWh]

Daugerate Ikl | Diesel 735039 | 8.673460 | 0,30 2602.038 | 6.071.422

Externe Lkw-Fahrten | Diesel 3.185.947 | 37.594.175 0,30 11.278.252 | 26.315.922

Zwischensumme Diesel 3.920.986 | 46.267.635 13.880.290 | 32.387.344

elektr. Baugerate oktrisch

Baustellenbeleuchtu Er?e:SiSeC ° o 41.775 0.60 25.065 16.710

ng

Zwischensumme elektrische Energie | --- 41.775 25.065 16.710

Gesamtsummen: 3.920.986 | 46.309.410 13.905.355 | 32.404.054
Tabelle 21:  Energieverbrauch, Wirkungsgrade und Verluste in der Bauphase

In Summe ist fir die Bauphase ein Energiebedarf von 46,31 GWh abzuleiten. [4]

1.5.4.2.

Energiebedarf in der Betriebsphase

Fir die Betriebsphase wird der jahrliche Energiebedarf fir den Antrieb der Ziige berucksichtigt.
Der Energietrager ist entweder Diesel oder elektrische Energie.

Fir dieselbetriebene Loks wird ein Wirkungsgrad von ca.30 % bis 40 % und fir Loks mit
elektrischem Antrieb ein Wirkungsgrad von ca. 60 % herangezogen.

Der Energieeinsatz in der Betriebsphase sowie die Anteile an Nutz- und Verlustenergie sind in der
nachfolgenden Tabelle dargestellt.
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Verbraucher Eﬂerg'e' Menge ST LTI Nutzenergie | Verluste

trager (Brennwert) grad
t/a [GWh] [GWh] [GWh]

Zustzlicher Verkehr | Diesel 1251 | 14,8 0,35 5,2 9,6
Benzin

Elektrische Energie elektrische - 74,7 0,60 44,8 29,9
Energie

Gesamtsummen: 894 50,0 39,5

Tabelle 22:  Energieverbrauch, Wirkungsgrade und Verluste in der Betriebsphase

In Summe ist fir die Betriebsphase ein zusatzlicher Energiebedarf von 89,4 GWh abzuleiten. [4]

1.5.5. TREIBHAUSGASEMISSIONEN

1.5.5.1. Bauphase

Far den Treibstoffbedarf in der Bauphase wurden im Sinne einer worst-case-Darstellung die LKW-
Fahrbewegungen der 12 intensivsten Monate auf die gesamte Bauphase extrapoliert. Neben CO2-
Produktion des Dieseltreibstoffs wurde auch der Verbrauch fossiler Brennstoffe aus jenem Anteil
des Stroms, der aus kalorischen Kraftwerken stammt berlcksichtigt.

Die Treibhausgasemissionen in der Bauphase werden mit 2.321 t-CO,;, (Basis Stromproduktion
Osterreich) bilanziert. [4]

1.5.5.2. Betriebsphase

Die COs-Emissionen wahrend der Betriebsphase entstehen im Wesentlichen durch den
projektbedingten Schienenverkehr im Untersuchungsraum sowie durch den Betrieb der
elektrischen Anlagenteile.

Die zusatzlichen Treibhausgasemissionen in der Betriebsphase werden mit 8.851 t-CO2aq (Basis
Stromproduktion Osterreich) bilanziert. [4]

1.5.6. MARNAHMEN ZUR REDUKTION VON KLIMARELEVANTEN
TREIBHAUSGASEMISSIONEN UND ENERGIEEFFIZIENZMARNAHMEN
In der Bauphase werden folgende MalRRnahmen zur Reduktion von klimarelevanten

Treibhausgasen und zur Steigerung der Energieeffizienz getroffen:

o Baustellenverkehr: Bei der Versorgung der Baustelle werden samtliche auf dem vorgelagerten
Straflennetz geltenden Regelungen (LKW-Fahrverboten), Tonnagebeschrankungen etc. be-
achtet. AuRerdem wird der gesamte Schwerverkehr Uber das héherrangige Verkehrsnetz, zur
Vermeidung von Ortsdurchfahrten geleitet.

e Baumaschinen: Verwendung von modernem Gerat mit hohen Emissionsstandards (Stage IlIb)
zur Verringerung des Energieverbrauchs und der Emission von Treibhausgasen;

e Baustelleneinrichtungsflachen:
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o Dem ausfihrenden Bauunternehmen werden fir den internen Baustellenverkehr des

gegenstandlichen Vorhabens glinstig gelegene Flachen fur die Baustelleneinrichtung
und Baustral3en zur Verfligung gestellt;

Die Baustelleneinrichtungsflachen werden in zentraler Lage der jeweiligen Bauabschnit-
te errichtet;

Baustellennahe Situierung der Baustelleneinrichtungen zur Minimierung der Fahrstre-
cken;

Moglichst geringe Beeintrachtigung von Siedlungsgebieten durch Baustellentransporte
durch siedlungsferne Fiuhrung der Baustrallen;

Vermeidung der Beeintrachtigung von Naturwerten (Biotope, Komplexlandschaften,

Wildlebensraume) durch geeignete Anordnung von Baustelleneinrichtungsflachen und
Baustral3en;

¢ Vermeidung von Leerfahrten, Abschaltung der Maschinen und Gerate in Bedienungspausen;

e Das Uberschissige Aushubmaterial wird auf méglichst naheliegende Deponien verfuhrt, um die
Transportwege moglichst kurz zu halten.

o Kompakte, zligig ablaufende Arbeitszyklen, um Leerlauf-Stehzeiten zu minimieren;

e Nach Mdoglichkeit Vermeidung von Zwischenlagern, um den Aufwand zusatzlicher Materialma-
nipulationen zu verringern.

e Fur den Materialtransport werden LKW mit moglichst hohen Emissionsstandards verwendet.

e Arbeitsablaufe werden derart gestaltet, dass unvermeidliche Wartezeiten bevorzugt bei Ma-
schinen und Fahrzeugen mit geringem Treibstoffverbrauch anfallen.[4]

Bezuglich elektrische Energieverbraucher werden entsprechend der Richtlinie 2012/27/EU, sowohl
in der Bau- als auch in der Betriebsphase, nur Produkte mit hoher Energieeffizienz, und somit
reduzierter Treibhausgasfreisetzung, beschafft. Dies erfolgt unter Berlcksichtigung u.a. der
Kostenwirksamkeit, der Nachhaltigkeit, der Wirtschaftlichkeit und der technischen Eignung. [4]

1.6.

1.6.1.

Darstellung der vorhabensbedingten Anfalligkeit fiir Risiken
schwerer Unfalle oder von Naturkatastrophen sowie
gegenuber Klimawandelfolgen (insbesondere aufgrund der
Lage) (gem. § 6 Abs. 1 Z 1 lit. f UVP-G 2000 i.d.g.F.)

RISIKEN SCHWERER UNFALLE

Die nachfolgend angeflihrten Ereignisse stellen im gegenstandlichen Vorhaben Risiken fir
schwere Unfalle dar.

¢ Ereignisse hohen Schweregrads mit/ohne Personenschaden:

O

O

O

O

Entgleisungen auf der Strecke;
Anfahren / Streifung von Gegenstanden;
Unfall mit Gefahrenguttransport;

Zug fallt von der Hochlage.
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o Ereignisse mittleren Schweregrads:

o Entrollen von Fahrzeugen;

Unter Berlcksichtigung der im Kapitel 5.3 angefihrten Praventions- und Minderungsmaf3nahmen
ist das vorhabensbedingte Risiko fiir schwere Unfélle sehr gering.

1.6.2. NATURKATASTROPHEN

In Anbetracht der klimatischen und topographischen Gegebenheiten im Projekigebiet ist die
vorhabensbedingte Anfalligkeit fir Naturkatastrophen gering:

e Hochwasser: Das dem Vorhabensgebiet nachstgelegenen FlieRgewasser ist der Perwen-
der (auch Hundshamer) Bach in einer Entfernung von mehr als 500 m. Das Vorhaben liegt
somit in keinem Hochwasseriberflutungsgebiet.

e Unwetter (Wirbelsturm, Schneechaos usw.): Aufgrund der klimatischen Gegebenheiten be-
steht im Projektgebiet ein geringes Risiko fur starke Unwetter.

o Sturm: Als Sturm werden Winde mit Geschwindigkeiten von mindestens 20 m/s be-
zeichnet. Die mittleren Windgeschwindigkeiten liegen bei ca. 3 m/s. Windgeschwindig-
keiten von mehr als 8 m/s treten im Projektgebiet sehr selten auf. [23]

o Schneechaos: Die durchschnittlichen taglichen Neuschneemengen sind sehr gering (6-
10 cm Neuschnee an 1,9 Tagen im Jahr; Messzeitraum 1981 - 2010). [22]

o Waldbrande: Der Bewaldungsanteil ist in den Standortgemeinden mit ca. 7 % in Wels und
ca. 10% in Marchtrenk sehr gering. Mit Ausnahme des Unterharter Walds in Marchtrenk be-
finden sich keine grof3flachigen Waldflachen im Nahbereich der Bahntrasse. In der Wald-
brand-Datenbank Osterreich der Universitat fir Bodenkultur wurden seit Beginn der homo-
genisierten Aufzeichnungen (1993) im Projektgebiet und dessen Umgebung keine Wald-
bréande registriert. [19]

o Erdbeben: Das Projektgebiet liegt in der Erdbebengefahrdungszone 0. Es besteht daher
kein Risiko flir Erdbeben. [20]

1.6.3. KLIMAWANDELFOLGEN

Die vorhabensbedingte Anfalligkeit gegentber Klimawandelfolgen beschrankt sich insbesondere
aufgrund der Lage des Projektgebiets auf mogliche langer anhaltende Hitzeperioden.

Im Messzeitraum 1981 bis 2010 wurden im Jahresdurchschnitt ca. 10 Hitzetage registriert.
Aufgrund der Temperaturentwicklung ist auch im Projektgebiet mit einer Zunahme von Hitzetagen
bzw. Hitzewellen zu rechnen. Vorhabensbestandteile innerhalb des Projektgebiets, die langeren
Hitzeperioden ausgesetzt sein kdnnen, werden durch diese jedoch nicht beeintrachtigt. [22]
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2. ANDERE GEPRUFTE REALISTISCHE LOSUNGS-
MOGLICHKEITEN

(GEM. § 6 ABS.1Z2 UVP-G 2000 I.D.G.F.)

21. Unterbleiben des Vorhabens (Nullvariante)

Bei Unterbleiben des Vorhabens (Nullvariante) ist innerhalb des gesamten
Beurteilungsgegenstands mit Einschrankungen der Betriebsqualitéat zu rechnen. In Bezug auf die
Nullvariante ist davon auszugehen, dass sowohl auf Grund des abnutzungsbedingten
Gesamtzustands der eisenbahntechnischen Anlagen und der Kunstbauten, als auch der
bestehenden Gleisgeometrie, zuklnftig mit unverhaltnismalig hohem Erhaltungsaufwand zu
rechnen ist, zumal auch mit einer ErhOhung des Zugverkehrs im gegenstandlichen
Streckenabschnitt zu rechnen ist (von max. 392 Ziigen pro Tag im Bestand zu max. 502 Ziigen pro
Tag ab dem Jahr 2025).

Daruber hinaus ist angesichts der bereits bestehenden Trasse eine Bindelung der Strecken im
Zuge des viergleisigen Ausbaus im Hinblick auf die Minimierung von Umweltauswirkungen
jedenfalls als anzustrebende Losung anzusehen.

Bei Unterbleiben des Vorhabens und unter Berucksichtigung der Betriebsdaten 2025+ wirde die
Larm-Immissionssituation gegenuber dem Bestand um ca. 2 dB bis 3 dB am Tag und nachts um
ca. 3dB bis 4 dB angehoben werden. Nachfolgende Tabelle stellt die Belastungen an den
Messpunkten im Jahr 2025 bei Unterbleiben des Vorhabens dar:

Lr [dB]H=5m L, [dB] H=1,5m
Messpunkt Objektadresse

Tag Nacht Tag Nacht
HMP-1 \Westbahnstralle 22, 4614 Marchtrenk 71 72 70 70
NMP-2 Mozartstralle 25, 4614 Marchtrenk 66 67 60 61
NMP-3 Ghegastralle, 4614 Marchtrenk 66 67 61 62
NMP-4 \Westbahnstralle 52, 4614 Marchtrenk 65 66 61 63
NMP-5 Fohrenstralle 9, 4614 Marchtrenk 59 60 60 61
DMP-6 BrehmstralRe 1a, 4614 Marchtrenk 54 55 54 55
NMP-7 Kubinstralte 3, 4614 Marchtrenk 53 54 51 52
NMP-8 Maxlheid 39¢e, 4600 Wels 60 61 58 59
HMP-9 RilkestraRe 53, 4600 Wels 62 62 59 60
NMP-10 Rilkestralle 5, 4600 Wels 61 62 58 59
DMP-11 Suttnerstralle 9, 4600 Wels 65 66 61 62
NMP-12 Kamerlweg 25, 4600 Wels 67 69 62 63
DMP-13 Oberhartstralie 3, 4600 Wels 61 62 56 57
NMP-14 BohmerwaldstralRe 49, 4600 Wels 62 62 60 60
NMP-15 Gartnerstralle 62, 4600 Wels 65 66 60 61

Tabelle 23:  Larmimmissionen an ausgewahlten Referenzpunkten in der Nullvariante 2025
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Aus den Berechnungen zur Nullvariante ist ersichtlich, dass die Immissionsgrenzwerte an den
Referenzpunkten um bis zu 2 dB (exponiert bis 6 dB) am Tag und bis zu 14 dB (exponiert bis
17 dB) zur Nachtzeit Uberschritten waren. [5]

Die Erschiitterungsimmissionen werden bei Unterbleiben des Vorhabens aufgrund der
steigenden Zugzahlen und der It. Betriebsprogramm 2025+ vorgesehenen Erhéhung der
Fahrgeschwindigkeiten der Regionalziige von 140 km/h auf 160 km/h deutlich erhéht. Im Bereich
der UnterfGhrung Hoval entsteht dadurch bei einigen Gebduden Handlungsbedarf. In Hinblick auf
den Erschitterungsschutz sind bei Unterbleiben des Vorhabens an 6 von insgesamt 15
untersuchten Objekten Verschlechterungen des Erschitterungsschutzes zu erwarten. Diese sind
in der nachfolgenden Tabelle fett hervorgehoben.

. Erschiitterungsschutz
Objekte
Ist-Zustand Nullvariante
Bereich Bahnhof
Marchtrenk Ost
. nicht ausreichender nicht ausreichender
Paschingerstrate 2 Erschitterungsschutz Erschitterungsschutz
Mozartstralle 24 guter Erschutterungsschutz guter Erschutterungsschutz
Bereich Bahnhof
Marchtrenk West
WestbahnstralRe 38 | ausreichender Erschiitterungsschutz ausreichender Erschutterungsschutz
Benzstralle 15 guter Erschutterungsschutz ausreichender Erschiitterungsschutz
Ottoweg 5 ausreichender Erschutterungsschutz (G Ty

Erschiitterungsschutz

nicht ausreichender

Westbahnstrale 58 | ausreichender Erschiitterungsschutz Erschiitterungsschutz

Freilinger Strafle 8 | guter Erschitterungsschutz guter Erschutterungsschutz

Freilinger Stralle 3 | ausreichender Erschitterungsschutz i ECRACRI T e

Erschiitterungsschutz
Gragastato 1o e SirEchender, e
Ghegastrale 17 ausreichender Erschutterungsschutz ausreichender Erschutterungsschutz
Ghegastralle 15 ausreichender Erschutterungsschutz E'g;thzlt‘; 'ﬁ:ﬁg::gﬁ:tz
Bereich Wels
Rilkestralle 43 guter Erschutterungsschutz ausreichender Erschiitterungsschutz
Kamerlweg 51a guter Erschutterungsschutz guter Erschutterungsschutz
Kamerlweg 19b guter Erschutterungsschutz guter Erschutterungsschutz
Einfahrbereich Wels Hauptbahnhof
Gartnerstralie 60 ausreichender Erschitterungsschutz ausreichender Erschitterungsschutz

Tabelle 24:  Erschitterungsschutz im Ist-Zustand und bei Unterbleiben des Vorhabens
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Hinsichtlich elektromagnetischer Felder berlicksichtigt die Nullvariante die Anderungen im
Prognosejahr 2025+ bei Unterbleiben des Vorhabens. Daher ist die Nullvariante dem Bestand
gleich zu setzen. Dadurch bleiben die elektromagnetischen Felder in weiterhin bestehen. Durch
eine Anderung des Zugfahrplans kénnte sich der 24-h-Mittelwert des Stroms geringfligig, jedoch
nicht relevant erhdhen oder erniedrigen. [7]

In der nachfolgenden Tabelle sind die berechneten Immissionsbelastungen an Luftschadstoff-
Immissionen fir die Nullvariante 2025 dargestellt:

Immissionsbelastungen in der Nullvariante 2025 [ug/m?]
NO, PM10 PM2,5 co C6H6
Rechenpunkt | HMW JMW JMW JMwW MWS8,,.x JMW
RP 1 7,0 1,6 0,9 0,5 5,9 0,5
RP 2 5.1 0,9 0,5 0,3 2,0 0,3
RP 3 8,1 1,9 1,0 0,5 6,4 0,6
RP 4 4,4 1,3 0,7 0,4 3,9 0,4
RP 5 6,7 1,4 0,7 0,4 6,7 0,4
RP 6 9,1 2,4 1,3 0,7 53 0,8
RP 7 7,0 1,8 0,9 0,5 6,1 0,6
RP 8 7,3 1,9 0,9 0,5 4,5 0,6
RP 9 7.1 1,6 0,8 0,5 2,6 0,5
RP 10 6,0 1,1 0,6 0,4 2,7 0,4
RP 11 3,4 0,5 0,3 0,1 1,1 0,2
RP 12 8,8 2,2 1,2 0,7 5,2 0,7
RP 13 7,7 1,8 1,0 0,6 3,0 0,6
RP 14 7.9 2,0 1,1 0,6 4,0 0,6
RP 15 7,3 1,6 1,0 0,5 7,6 0,5
RP 16 9,6 1,8 1,1 0,6 6,0 0,6
RP 17 4,2 0,7 0,4 0,2 2,7 0,2

Tabelle 25:  Luftschadstoff-Immissionsbelastungen in der Nullvariante [8]

Infolge der Zunahme des Schienenverkehrs wurden auch im Fall des Unterbleibens des
Vorhabens die abriebbedingten Luftschadstoff-Emissionen (Feinstaub) geringfligig ansteigen.
Die damit verbundenen Auswirkungen bleiben jedoch auf ein unerhebliches Mal} beschrankt. [8]

Bei Unterbleiben des Vorhabens (Nullvariante) ergeben sich keine fachspezifischen Auswirkungen
durch Abféalle und Riickstande, da der Ist-Zustand des Untergrunds, und damit die bestehenden
Bodenqualitaten, unverandert bleiben. [18]

Bei Unterbleiben des Vorhabens treten keine Veranderungen hinsichtlich Raumnutzung
(Siedlungsraum, Grinraum-, Wald- und Wassernutzung, Jagd und Fischerei sowie Freizeit und
Erholung) auf. Es unterbleiben jedoch die positiven Effekte. [11]
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In Bezug auf Pflanzen, Tiere und deren Lebensraume entféllt bei Unterbleiben des Vorhabens
die Beanspruchung von Gehdlz- und Waldflachen. Aufrecht bleibt die Querbarkeit der Trasse fur
Wildtiere, die sich aufgrund der hohen Fallwildzahlen nachteilig flr die betroffene Tiergruppe
auswirkt. Die Entwasserung der bestehenden Trasse erfolgt weiterhin Uber die Dammschulter
ohne entsprechende Entwasserungsanlagen. [12]

Bei Unterbleiben des Vorhabens ergeben sich in Hinblick auf die Bodenqualitat keine
Auswirkungen, da der Ist-Zustand des Bodens unverandert bleibt. [15]

Bei Unterbleiben des Vorhabens treten weder nennenswert positive noch negative Auswirkungen
auf das Grundwasserregime auf. Im Hinblick auf die Beherrschung eines auflerbetrieblichen
Ereignisses mit Freisetzung wassergefahrdender Stoffe kommt es aufgrund des Ausbleibens des
geplanten Entwasserungssystems zu keiner Verbesserung gegenulber der Bestandssituation. [13]

Die fiur das geplante Vorhaben ermittelten voribergehenden Auswirkungen auf das
Landschaftsbild im Bereich der Zulegung der neuen Gleise samt der notwendigen
Begleitmallnahmen (Versitzbecken, Bewirtschaftungswege etc.) und der vorgesehenen
Baustelleneinrichtungsflache im Bereich Maxlhaid in Wels treten nicht auf.

Die umfassenden LarmschutzmalRnahmen werden nicht errichtet und die positiven Effekte der
Larmminderung fir die angrenzenden Siedlungsbereiche in Marchtrenk und Wels unterbleiben.
Aus Sicht des Schutzguts Landschaft unterbleiben damit aber auch die erhdhte Trennwirkung und
die Veranderung des Orts- und Landschaftsbilds. [16]

Bei Unterbleiben des Vorhabens treten keine Veranderungen fir Sach- und Kulturgiiter auf. Es
unterbleiben auch die positiven Effekte hinsichtlich der Optimierung der Bahninfrastruktur.[17]

2.2. Trassenvarianten

Zur Findung der Trassenlage fir das gegenstandlichen Vorhabens mussten folgende
Gegebenheiten berlcksichtigt werden:

o Trassenlage des viergleisigen Ausbaues der Westbahn im Abschnitt Linz — Marchtrenk;

e Lage des bestehenden Bahnhofs Marchtrenk;

o Bestehende Anschlussbahnen links der Bahn;

e Mogliche Anbindung des geplanten Terminals Wels;

e Bestehende Lage der Unterfihrung Hoval,

o Bestehende Lage und Hohe der Autobahn A 25;

e Lage des bestehenden Verschiebebahnhofes Wels;

o Bestehende Gleislage der bestehenden Westbahn im gesamten Abschnitt.

In Hinblick auf diese Zwangspunkte bestehen flr das gegenstandliche Vorhaben keine
alternativen Trassenfiihrungen.
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3. BESCHREIBUNG DER VORAUSSICHTLICH VOM VORHABEN

ERHEBLICH BEEINTRACHTIGTEN UMWELT (IST-ZUSTAND)
UND DER WECHSELWIRKUNGEN ZWISCHEN DEN
SCHUTZGUTERN (GEM. § 6 ABS. 1 Z 3 UVP-G 2000 I.D.G.F.)

3.1. Menschen und deren Lebensraume
3.1.1. LEBEN UND GESUNDHEIT
3.1.1.1. Larm

Die schalltechnischen Messungen im relevanten Untersuchungsraum Marchtrenk — Wels wurden
im Sommer 2014 jeweils in den Tages- bzw. Nachtstunden durchgefiihrt.

Dabei wurden an 15 Positionen die nachstehenden Schallpegel ermittelt.

Zeitraum Lr [dB] L [dB]
Messpunkt |Objektadresse der Mes- H=5m H=1,5m

sung Tag Nacht Tag Nacht
HMP-1 \Westbahnstralle 22, 4614 Marchtrenk 68 68 67 67

<

NMP-2 Mozartstralse 25, 4614 Marchtrenk § 63 63 57 57
NMP-3 E/Ir:;grr:?reef&raﬂe 2 (Ghegastrale), 4614 § 63 63 58 58
NMP-4 \Westbahnstralle 52, 4614 Marchtrenk E 62 62 59 59
NMP-5 Fohrenstralle 9, 4614 Marchtrenk N 57 56 57 57
DMP-6 Brehmstralte 1a, 4614 Marchtrenk § 52 52 51 51
NMP-7 Kubinstralie 3, 4614 Marchtrenk ; 51 50 49 49
NMP-8 Maxlheid 39e, 4600 Wels 58 58 56 55
HMP-9 Rilkestralie 53, 4600 Wels < 60 59 57 57
NMP-10 Rilkestralie 5, 4600 Wels & 60 60 56 56
DMP-11 Suttnerstrale 9, 4600 Wels § 63 63 59 59
NMP-12 Kamerlweg 25, 4600 Wels E 65 65 60 59
DMP-13 Oberhartstrale 3, 4600 Wels = 59 59 54 54
NMP-14 BéhmerwaldstralRe 49, 4600 Wels § 61 60 59 58
NMP-15 Gartnerstrale 62, 4600 Wels § 63 62 58 57

Tabelle 26:  Ubersicht der Messergebnisse Schalltechnik: Gesamtimmissionen fir den Bestand

Innerhalb des Projektgebiets sind bestehende Larmschutzmalinahmen entlang der Bahnstrecke
vorhanden und in den Berechnungen bericksichtigt.

Entlang der bestehenden Bahnanlagen sind im maRgebenden Untersuchungsraum Marchtrenk —
Wels unter Beriucksichtigung des vorherrschenden Bahnaufkommens und der bestehenden
LarmschutzmaRnahmen Uberschreitungen des Immissionsgrenzwerts von L,=55dB nachts

Ingenieurblro Pistecky 401_UVE.docx Seite 40




OBB-Infrastruktur AG

Geschéftsbereich Neu- und Ausbau

Bf. Marchtrenk — Wels Vbf. — Wels Hbf.
Einreichprojekt zum UVP-Verfahren
Umweltvertraglichkeitserklarung

(primar verursacht durch den vom Giterverkehr dominierten Bahnlarm im Nachtzeitraum) um bis
zu etwa 13 dB an exponiert gelegenen Punkten zu verzeichnen. Zudem ist ersichtlich, dass der
Grenzwert zur Tageszeit von L, = 65 dB, mit Ausnahme des HMP-1 (L, ca. 68 dB), an keinem der
Referenzpunkte Gberschritten wird. [5]

Bezlglich der Grenzwerte fir den vorbeugenden Gesundheitsschutz (Tag < 55 dB, Nacht < 45 dB)
liegen an allen Mess- und Rechenpunkten Uberschreitungen im Nachtzeitraum und an mehreren
Messpunkten Uberschreitungen im Tageszeitraum vor. [10]

3.1.1.2. Erschiitterungen

Zur Erhebung und Bewertung der bestehenden Erschitterungen wurden an nachfolgenden
Objekten im Nahbereich der bestehenden Bahnstrecke Bestandsimmissionsmessungen
vorgenommen. Das bestehende Zugaufkommen wurde je nach Lage der einzelnen Bereiche

unterschiedlich angenommen.

Grundlage hierflr

bildete das Betriebsprogramm 2017. Die

Ergebnisse der Bestandsmessungen wurden gemal ONORM S 9012 beurteilt.

Objekte

Abstand zur Gleisachse
der Durchzugsgleise

Beurteilung der Messergebnisse

Bereich Bahnhof
Marchtrenk Ost

Zugaufkommen durch Verkehre der Strecken Hoérsching — Marchtrenk und

Traun — Marchtrenk

Paschingerstralle 2

13 m

nicht ausreichender Erschiitterungsschutz

MozartstralRe 24

23 m

guter Erschutterungsschutz

Bereich Bahnhof
Marchtrenk West

Zugaufkommen durch Verkehre der Strecken Marchtrenk — Abzweigung Mak1

und Marchtrenk — Wels Vbf.

Terminal

Westbahnstralle 38 35m ausreichender Erschutterungsschutz
Benzstralle 15 24 m guter Erschutterungsschutz
Ottoweg 5 36 m ausreichender Erschutterungsschutz
Westbahnstralle 58 21m ausreichender Erschutterungsschutz
Freilinger Stral3e 8 72m guter Erschutterungsschutz
Freilinger Stral3e 3 17 m ausreichender Erschutterungsschutz
Ghegastralle 19 26 m nicht ausreichender Erschitterungsschutz
Ghegastrale 17 35m ausreichender Erschutterungsschutz
Ghegastralle 15 39m ausreichender Erschutterungsschutz

Hauptbereich Wels

Zugaufkommen durch Verkehre der Strecke Mak1 - Wels

RilkestralRe 43 37m guter Erschitterungsschutz
Kamerlweg 51a 27 m guter Erschutterungsschutz
Kamerlweg 19b 19 m guter Erschutterungsschutz

Einfahrbereich Wels
Hauptbahnhof

Zugaufkommen durch Verkehre der Strecke Abzw. Mak1-Wels

und Wels Vbf. — Wels Hbf.

Gartnerstralie 60

30m

ausreichender Erschutterungsschutz

Tabelle 27:

Derzeitiger Erschitterungsschutz fiir die Objekte im Untersuchungsraum
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Wie aus der Tabelle ersichtlich ist, liegen die bestehenden Erschitterungseinwirkungen an 2
Objekten Uber dem zuldssigen Mal3, d.h. es besteht bereits im Bestand kein ausreichender
Erschutterungsschutz.

Im nachsten Schritt wurden Ausbreitungsmessungen in der Nahe der hinsichtlich des
Erschitterungsschutzes untersuchten Objekte durchgefiihrt. Die Strallenziige sowie die
Anordnung der Schwingungsaufnehmer sind in der nachfolgenden Tabelle zusammengestellt.

Absténde zwischen Gleis und
StraBenzug Profil Schwingungsaufnehmer und den weiteren
Schwingungsaufnehmern

Bereich Bahnhof Marchtrenk Ost und West

Mozartstralle 24 entlang der Fahrbahn 1MTm-8m-8m-8m

Ottoweg entlang der Fahrbahn 1MTm-10m-10m—-10m
Freilinger Stral3e entlang der Fahrbahn 12m-10m-10m—-10m
OBB-Parkanlage entlang der Betonflache | 13 m—-10m—-10m—-10m

Bereich Wels

Rilkestrale entlang der Fahrbahn 15m-10m-10m—-10m

Tabelle 28:  Ergebnisse der Erschitterungs-Ausbreitungsmessungen im Untersuchungsraum

Anhand der Erschitterungs-Ausbreitungsmessungen wurde festgestellt, dass im Projektgebiet
eine relativ schwache Bodendampfung besteht. Dadurch haben Verschiebungen der Gleisachsen
relativ. geringe immissionsandernde Wirkungen in den Anrainergebduden, wodurch die
Prognosesicherheit erhdht wird. [6]

3.1.1.3. Elektromagnetische Felder

Zur Erhebung der elektromagnetischen Felder im Untersuchungsgebiet wurden an
charakteristischen Expositionsbereichen entlang der bestehenden Bahnstrecke Querprofile
untersucht. Fur jedes Profil wurden die magnetische Flussdichte und die elektrische Feldstarke
berechnet.

Unter Annahme der maximal zu erwartenden Strome ergeben sich in Bereichen, die der
Allgemeinbevdlkerung sind, weder in Bezug auf die magnetische Flussdichte noch hinsichtlich der
elektrischen Feldstarke Uberschreitungen der zuldssigen Referenzwerte gemal OVE-Richtlinie
R23:2017.

In Hinblick auf den Arbeitnehmerinnenschutz gelten fir jene Bereiche, in denen berufstatige
Personen sehr nahe an stromfihrende Leiter herankommen koénnen (zum Beispiel bei
Schaltgerusten), zusatzliche SchutzmalRnahmen wie Hinweistafeln, Unterweisung und
Absperrungen.[7]

3.1.1.3.1. LUFTSCHADSTOFFE
Die detaillierte Beschreibung der Luftsituation erfolgt im Kapitel 3.5.1 der vorliegenden UVE.
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3.1.1.4. Abfille, Riickstinde und Aushub

An der Haltestelle ,Bahnhof Marchtrenk® fallen woéchentlich ca. 1.100 | Siedlungsabfalle und
ahnliche Gewerbeabfille an. Diese werden unter der Schlisselnummer 91101 fachgerecht
entsorgt. Zusammen resultiert am Bahnhof Marchtrenk somit eine jahrliche Anfallsmenge von rund
57.200 I.

Am Verschiebebahnhof Wels und im Bahnhof Wels fallen keine weiteren Abfalle an. [14]
3.1.2. RAUMNUTZUNG
3.1.21. Siedlungsraum

3.1.2.11. LAGE IM RAUM

Der gegenstandliche Projektabschnitt fihrt durch die Stadtgemeinde Marchtrenk sowie teilweise
durch Bezirkshauptstadt Wels. Marchtrenk und Wels sind somit die Standortgemeinden des
gegenstandlichen Vorhabens. Das Projektgebiet liegt in rdumlicher Nahe zur Landeshauptstadt
Linz (Luftlinie ca. 25 km) und befindet sich inmitten des Autobahndreiecks zwischen A 8 Innkreis
Autobahn, A 25 Welser Autobahn und A 1 Westautobahn. Aufgrund der verkehrsglinstigen Lage
im oberdsterreichischen Zentralraum und an der wirtschaftlich dynamischen Westachse (Linz-
Salzburg-Muinchen) stellt die Stadt Wels einen wichtigen Verkehrsknotenpunkt dar.

3.1.2.1.2. STANDORTBEZOGENE RAUMLICHE KENNDATEN

Die Wohnbevoélkerung in der Standortgemeinde Wels zahlte am 01.01.2018 61.233 Einwohner,
was im Vergleich zum Einwohnerstand von 1991 eine Zunahme von in etwa 16 % bedeutet. In der
Standortgemeinde Marchtrenk lebten am 01.01.2018 13.603 Einwohner. Dies ist im Vergleich zum
Einwohnerstand von 1991 um knapp 31 % mehr. Der Bezirk Wels Land wies im selben Zeitraum
(1991 bis 2018) eine Zunahme von ca. 24 % auf. In Oberdsterreich wurde eine Zunahme von
10,5 % aufgezeichnet.

In der Standortgemeinde Wels wurden im Jahr 2015 4.965 Arbeitsstiatten mit insgesamt
48.074 Beschiftigten gezahlt. Gegentber 2001 bedeutet dies eine Zunahme von 55,7 % bei den
Arbeitsstatten und 22,6 % bei den Beschaftigten. Im selben Jahr gab es in der Standortgemeinde
Marchtrenk 884 Arbeitsstatten mit insgesamt 5.905 Beschaftigten. Gegenliber 2001 kam es zu
einer Zunahme bei den Arbeitsstatten von 74,4 % und bei den Beschéftigten von 21,5 %. Auch in
den angrenzenden Gemeinden Horsching, Oftering, Pucking, Buchkrichen, Gunskirchen,
Holzhausen, Krenglbach, SchleiRheim und Steinhaus verlief die Entwicklung der Zahl der
Arbeitsstatten und der Beschaftigten positiv.

Die Zahl der Ankiinfte und Ubernachtungen ist im Zeitraum von 2011 bis 2012 in Wels und
Marchtrenk gestiegen, wahrend in den darauf folgenden Jahren eine ricklaufige Entwicklung
stattfand. Seit 2015 =zeigt sich wieder ein leichter Aufwartstrend der Ankunfts- und
Ubernachtungszahlen.

3.1.2.1.3. UBERORTLICHE ZIELVORSTELLUNGEN

Das Oberosterreichische Landesraumordnungsprogramm 2017 hat in Bezug auf die
Landesentwicklung das Ziel, die Infrastruktur einschlief3lich des Verkehrsnetzes auszubauen, um
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einen raumlichen Leistungsaustausch zu gewabhrleisten. Unter den im

Landesraumordnungsprogramm definierten Leitzielen findet sich Leitziel ,Offentlicher Verkehr —
orientierte Siedlungsentwicklung forcieren.

Im Oberosterreichischen Raumordnungsgesetz wird die vorausschauende Planung und
Gestaltung des Gesamtraums und seiner Teilrdume festgelegt. Hier sind insbesondere die
ortlichen Entwicklungskonzepte und Flachenwidmungsplane von Bedeutung (siehe Kapitel
3.1.2.1.4).

Die Strategie der Stadtregion Wels (2018) sieht unter anderem die Starkung von
umweltfreundlichen Fortbewegungsarten vor.

3.1.2.1.4. ORTLICHE ZIELVORSTELLUNGEN

Das Ortliche Entwicklungskonzept der Stadt Wels wurde im Jahr 2016 neu erlassen. Inhaltlich
gliedert es sich in ein Baulandkonzept, ein Griinlandkonzept sowie ein Verkehrskonzept.

Im Baulandkonzept sind fir den Untersuchungsraum folgenden Ziele und Ma3nahmen enthalten:

o Weiterentwicklung des Gewerbegebiets an der Ginzkeystral3e (SB7) in Schafwiesen;
e Betriebsbaugebietserweiterung an der FriedhofstralRe/Kaserne im Stadtteil Neustadt;

o Beidseitig der Flugplatzstral3e ist eine grof3flachige Erweiterung fir die betriebliche Funktion
(BF) vorgesehen.

Im Grunlandkonzept sind fir den Untersuchungsraum folgende Festlegungen relevant:

e Kleinrdumige Grunverbindung: Verbindungsroute MagazinstralRe / entlang Bahnuberfihrung /
Magazinstrale / Ost-Tangente / Mitterweg / Gartnerstralle (1G9);

e Gemischte Baugebietserweiterung und Betriebsbaugebietserweiterung Friedhofsstralle sowie
Wohngebietserweiterung Sandwirtsstral’e / Hofmannsthalstral’e (NB2);

o Offentlich zuganglicher Erholungsraum Eschenbachstrae (NG6);
o Stadtteilentwicklung Bahnhofsviertel / Lagerhausviertel (1B4);

e Attraktivierung der Ful3- und Radwegverbindung (kleinrdumige Grinverbindung) in den Stadt-
teilen Schafwiesen (SG7) und Pernau (PeG7);

e Erweiterung des Friedhofsbereichs im Stadtteil Neustadt in Richtung Osten (NG10);

e MaRnahme (PuG21) Wald Autohof/Terminal im Bereich der Anschlussstelle OBB-Terminal der
A 25 im Stadtteil Puchberg.

Im Flichenwidmungsplan der Stadt Wels sind das Bahngeldnde der OBB und die 110 kV-
Hochspannungsfreileitung der Energie AG als Planungen des Bundes ersichtlich gemacht. Im
Untersuchungsgebiet nordlich der Bahntrasse befinden sich vor allem die Baulandwidmungen
Betriebsbaugebiet, Industriegebiet und gemischtes Baugebiet. Stdlich der Bahntrasse befinden
sich hauptséachlich Bauland Betriebsbaugebiet und gemischtes Baugebiet sowie die Widmung
Bauland Gebiet fir Geschaftsbauten.

Der Flachenwidmungsplan der Stadtgemeinde Marchtrenk weist im Untersuchungsraum nérdlich
der Trasse vor allem Baulandwidmungen Wohngebiet, Dorfgebiet und Betriebsbaugebiet sowie
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gemischtes Baugebiet aus. Sidlich der Bahntrasse uberwiegt die Wohnnutzung mit den
Widmungen Bauland Wohngebiet und vereinzelt Bauland Dorfgebiet.

Fir den gegenstandlichen Untersuchungsraum sind folgende Inhalte des ortlichen
Entwicklungskonzepts (OEK) der Stadtgemeinde Marchtrenk von Bedeutung:
¢ Aufflllung von Baullicken im bestehenden Siedlungsbereich (Wohnfunktion);

e Schaffung von Erweiterungsmdglichkeiten fur die betriebliche Funktion nérdlich der Bahntrasse
auf Héhe der Firma Hoval,

e Verstarkung und qualitative Verbesserung der Griinzonen, Gringurtel und Griinkeile im Be-
reich des Perwender Bachs;

e Planung und Realisierung einer Radwegverbindung zwischen Holzhausen und Marchtrenk.
[11]

3.1.2.1.5. SENSIBLE NUTZUNGEN

Im 500-m Untersuchungsraum um das geplante Vorhaben befinden sich folgende sensiblen
Nutzungen:

e NMS Wels-Pernau, Handel-Mazzetti-Stralle 5, Wels

e Sonderpadagogisches Zentrum Wels Stadt, Handel-Mazzetti-Stralle 2, Wels;

e Kindergarten Wels Pernau, Lessingstral3e 8, Wels;

e Lebenshilfe OO, Werkstéatte 1, SutnnerstraRe 9, Wels;

e Lebenshilfe OO, Werkstétte 2, FriedhofstraBe 14, Wels;

e Caritas Fluchtlingshaus, Kamerlweg 21b, Wels.

Weitere sensible Nutzungen wie Krankenhauser oder Seniorenheime sind im Untersuchungsgebiet
nicht vorhanden. [11]

3.1.2.2. Freizeit und Erholung

Im Untersuchungsraum von 500 m beidseits der Trasse befinden sich folgende Freizeit- und
Erholungseinrichtungen:

e Sportanlage des Eisenbahner-Sportvereins Wels mit FuBballplatzen, Tennisplatz, Stock-
schie3bahn und einem Fun-Court;

e Sportanlage neben dem Hotel Maxlhaid;

e Sportplatze (der Neuen Mittelschule 3 Wels, der Volksschule 4 Pernau),

e Sporthalle der Volksschule 4 Pernau;

e Marchtrenk-Radrunde ,Auf geht’s Marchtrenk” (26 km);

o Lokales Radwegenetz;

e Kleingartenanlage Mitterweg der OBB Wels;

¢ Kleingartenanlage Thommenstral3e nordlich der Bahntrasse;

e Parkanlage beim Schloss Pernau;
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e Parkanlage Raslweg, laut OEK in Planung (6ffentlich zugangliche Erholungsflache Raslweg);
e Park SandwirtstralRe Wels/Neustadt;

e Park mit Geratespielplatz Mitterweg, Wels-Pernau;

¢ Kinderspielplatz Akeleistrale, Marchtrenk;

o Pfadfinderheim Gruppe Wels mit Garten.
Die Freizeit- und Erholungseinrichtungen liegen allesamt auf3erhalb der geplanten Trasse.

3.1.2.3. Grinraumnutzung

Ein GroBteil der Flachen im Untersuchungsraum ist versiegelt oder mit Wald bestockt. Die
landwirtschaftlich nutzbaren Flachen liegen auflerhalb der Ortschaften vor allem in den
norddstlichen Randbereichen des Untersuchungsraums. Vereinzelt werden noch Brachen und
Grunlandflachen in Marchtrenk agrarisch bewirtschaftet.

Die Bdden im nérdlichen Untersuchungsraum werden entsprechend ihrer Bodeneigenschaften
(siehe Kapitel 0) als hochwertiges bis mittelwertiges Ackerland eingestuft. In Bezug auf Grinland
weisen die Bdden im noérdlichen Bereich des Untersuchungsraums hochwertige, jene weiter
sudlich mittelwertige und die anthropogen gepragten Flachen im Siedlungsraum geringwertige
Eigenschaften auf.

3.1.2.4. Agrar- und Betriebsstruktur

In allen Gemeinden des engeren Untersuchungsraums besteht ein Rickgang von land- und
forstwirtschaftlichen Betrieben. Hiervon sind insbesondere die Nebenerwerbsbetriebe betroffen.
Diese Betriebsform hat in den Gemeinden Wels und Buchkirchen beinahe um 50 % abgenommen.
In Bezug auf die durchschnittliche BetriebsgrofRRe ist in den betroffenen Gemeinden ein Anstieg zu
beobachten. Diese Veranderungen in der landwirtschaftlichen Betriebsstruktur entsprechen dem
Bezirkstrend.

Auch die Besitzverhaltnisse zeigen markante Veradnderungen. In allen Gemeinden hat die
Eigentumsflache der Betriebe abgenommen und die gepachtete Flache zugenommen.

In Hinblick auf die Betriebsgroéfien ist insbesondere in Wels und Marchtrenk ein Trend zur
Zunahme von Grof3betrieben mit mehr als 50 ha zu beobachten.

Die landwirtschaftliche Nutzflache als dominierende Bodennutzung hat in allen Gemeinden
abgenommen. Aufféllig ist hierbei die deutliche Zunahme des Anteils an Grunfutter, wahrend
Flachen mit Dauergriinland zum Teil deutlich (wie beispielsweise in Wels mit - 58 %) abnehmen.
Die Forstflachen hingegen entwickeln sind in den einzelnen Gemeinden vergleichsweise
unterschiedlich. So ist in Wels eine Zunahme, in Marchtrenk eine Abnahme und in Buchkirchen
eine deutliche Abnahme zu verzeichnen.

In Bezug auf den Viehbestand zeigt sich eine Intensivierung und hdhere Tieranzahl pro Halter,
wahrend die Anzahl der Halter in allen Gemeinden einen Ruckgang aufweist. [11]

3.1.2.5. Waldnutzung

Der Bewaldungsanteil in den Gemeinden des Untersuchungsgebiets liegt bei maximal 10 %.
Hinsichtlich ihrer Nutzungsfunktion sind die Waldflachen daher von untergeordneter Bedeutung, in
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Bezug auf Erholungsfunktion, Klima- und Wasserhaushalt kommt ihnen jedoch eine erhdhte
Bedeutung zu. Weiters wirken sie pragend und strukturierend fiir das Landschaftsbild.

Die Waldflachen der Gemeinden im Untersuchungsgebiet befinden sich in Privatbesitz und werden
dem Forstbezirk Wels-Land zugeordnet. Dieser weist einen Waldanteil von 14,5 % bzw. rund
11.100 ha auf. Der Grofiteil der Waldflachen wird als Kleinwald mit Flachen unter 200 ha (76,2 %)
und als Betriebe zwischen 200 ha und 1.000 ha (23,8 %) Waldflache bewirtschaftet.

Das Untersuchungsgebiet wird dem forstlichen Herkunftsgebiet 7.2 — Nordliches Alpenvorland —
Ostteil* zugeordnet. Der engere Untersuchungsraum umfasst Héhenstufen um die 300 m und zahlt
zur kollinen Stufe mit Stieleichen-Hainbuchenwaldern als potenziell natiirlich vorkommende Wald-
gesellschaften. Die Walder sind jedoch unterschiedlich ausgepragt und bestehen zum
Uberwiegenden Teil aus Nadelhdlzern. Als Hauptbaumarten in einem durchschnittlichen
Ertragswald kommen Fichte mit 50,8 %, Rotbuche mit 6 %, Eiche mit 5,1 %, Larche mit
3,8 % und Tanne mit 1,1 % vor.

Der Waldentwicklungsplan weist dem Grofteil des Untersuchungsraumes Wobhlfahrtsfunktion zu.
Von besonderer Bedeutung sind die Waldflachen als Naherholungsgebiet fir die Siedlungsgebiete
Marchtrenk und Wels.

Gefahrdungspotenziale fir den Wald stellen im Untersuchungsraum die Einengung des
Lebensraums von Wildtieren und der damit einhergehende Druck des Wilds auf die Waldgebiete
als Hauptlebensraum dar. [11]

3.1.2.6. Jagd

Das Untersuchungsgebiet liegt im Bereich der Jagdreviere ,Genossenschaftsjagd Marchtrenk* und
,Genossenschaftsjagd Wels-Pernau®. Randlich wird die ,Genossenschaftsjagd Buchkirchen®
berihrt. Dieser Bereich stellt jedoch aufgrund seiner gewerblichen Nutzung keinen
Wildlebensraum dar und wird nicht bejagt.

Die Hauptwildarten in den Jagdrevieren sind Rehwild, Feldhase, Fasan und im Bereich von
Gewassern Wildenten. Schwarzwild ist als Wechselwild vorhanden und zieht vereinzelt umher.

Das Jagdgebiet der Genossenschaftsjagd Marchtrenk umfasst die Gemeinde Marchtrenk und hat
eine Grofle von ca. 2.300 ha. Die Offenland- und Waldflachen des Reviers werden vor allem als
Einstadnde genutzt. Die zahlreichen Infrastruktureinrichtungen in diesem Jagdgebiet haben Zasuren
der Lebensraume sowie hohen Fallwildzahlen zur Folge. Durch die Inanspruchnahme von
Waldflachen, die meist in einem anderen Gebiet des Bezirks wieder ausgeglichen werden, erfolgt
eine Verkleinerung des Habitatangebots, insbesondere der Einstands- und Rickzugsgebiete fur
das Rehwild.

Die Genossenschaftsjagd Wels-Pernau ist Teil des Stadtgebietes Wels und umfasst rund
1.200 ha, wobei die Habitate im Norden sowie im sudlichen Teilgebiet liegen. Walder als
Einstands- und Rickzugsgebiete beschranken sich auf jene bei Unterhart sowie entlang der
Gewasser. Fir das Raum-Wild-Verhalten sowie die Nutzung der vorhandenen Habitate sind neben
den anthropogenen Einflissen insbesondere bestehende Zasuren durch Stralen und Bahnlinien
von Bedeutung. [11]
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3.1.3. WASSERRECHTE UND WASSERNUTZUNGEN

Das Grundwasser im Untersuchungsraum wird durch zahlreiche Brunnenanlagen genutzt, bei
denen es sich vorwiegend um private Hausbrunnen handelt, die =zur Trink- und
Nutzwasserversorgung dienen und Uber keinen Eintrag im Wasserbuch verfiigen.

Als im Wasserbuch eingetragene Grundwasserentnahmen existieren betriebliche Trink- und
Nutzwasserbrunnen. Ein nennenswerter Anteil der bestehenden Brunnenanlagen wird auch zur
wasserrechtlich bewilligten thermischen Nutzung in Form von Wasser-Wasser-Warmepumpen
herangezogen. Rechts der Bahn befindet sich ca. 200 m vom Projektbeginn entfernt ein
wasserrechtlich genehmigter Fischteich, der durch den Perwender Bach gespeist wird.

Grundwasserschongebiete  oder = Wasserwirtschaftiche = Rahmenverfigungen  sind  im
Untersuchungsgebiet nicht verordnet. Es sind jedoch einige kleinrdumige Schutzgebiete im
Bereich von Wassernutzungen ausgewiesen. [13]

Fir detaillierte Angaben zu den Wasserechten wird auf die Einlage 550.9 ,Angaben zu den
Wasserrechten und Verdachtsflachen® verwiesen.

3.1.4. WECHSELWIRKUNGEN ZWISCHEN DEM SCHUTZGUT MENSCH UND
ANDEREN SCHUTZGUTERN

Das Schutzgut Mensch steht prinzipiell mit samtlichen anderen Schutzgitern in Wechselbe-
ziehungen, da die Errichtung und der Betrieb der Strecke ,Bf. Marchtrenk - Wels Vbf. - Wels Hbf."
die Verwirklichung eines Nutzungsanspruchs des Menschen darstellt und somit der Mensch die
Ursache fur die projektbedingten Veranderungen der Umwelt ist.

Der Erholungswert ist in hohem Maf} von den landschaftlichen Gegebenheiten, insbesondere von
den Schutzgutern Tiere, Pflanzen und deren Lebensraume, Boden, Wasser, Luft, Landschaft und
Kulturgiter abhangig. Andererseits verandert diese Raumnutzung auch andere Schutzguter.
Besondere Bedeutung kommt diesen vielfaltigen Wechselbeziehungen bei der Beurteilung von
Begleit-, Erganzungs- und Ausgleichsmafinahmen zu.

Dazu zahlen einerseits direkte, indirekte und kumulative Mehrfacheinwirkungen (Kombinati-
onswirkungen) auf den Menschen, andererseits auch Auswirkungen auf andere Schutzgiter,
welche aus Verhaltensdnderungen des Menschen resultieren. Bei Mehrfachauswirkungen be-
stehen vielfaltige Moglichkeiten an Kombinationen, deren Beurteilung zumeist nur deskriptiv
erfolgen kann.

In Bezug auf mdégliche Wechselbeziehungen des Menschen auf andere Menschen sind vor allem
die konkurrierenden Raumanspriiche zu nennen. Mégliche Wechselwirkungen in Bezug auf die
Landschaft bestehen in den asthetischen Ansprichen im Hinblick auf die Einbindung des
geplanten Vorhabens in die Landschaft und des umliegenden Areals.

Annliches gilt fir die Wechselbeziehungen des Menschen mit Flora und Fauna in Bezug auf
konkurrierende Raumanspriche. Hier muss davon ausgegangen werden, dass die Verbreitung
von Tieren und Pflanzen zufolge des gegenstandlichen Vorhabens im Vergleich zum Bestand
aufgrund der geplanten Entfernung von Baumen und Waldflachen beeintrachtigt wird. Durch das
Vorhaben und dem damit verbundenen Nutzungsanspruch des Menschen kommt es zu einer
teilweisen Verdrangung von Tieren, Pflanzen und deren Lebensraumen. Mdgliche
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Wechselwirkungen des Menschen kénnen auch durch Stérung von Tieren (z.B. durch Larm) und
Pflanzen (z.B. durch Luftschadstoffe) erfolgen.

Die Wechselwirkungen zwischen dem Schutzgut Mensch und dem Umweltmedium Boden und
Untergrund liegen beim gegenstandlichen Vorhaben vor allem in der Umlagerung des bei der
Bauherstellung ausgehobenen Erdmaterials.

Beim Umweltmedium Wasser kdénnen sich die Wechselwirkungen, welche im Rahmen des
Vorhabens vom Menschen ausgehen, aus mdglichen Eingriffen in das oberflachliche Ab-
flussgeschehen im Bereich der Gelandeveranderungen ergeben.

Zu den Umweltmedien Luft und Klima besteht seitens des Schutzguts Mensch eine indirekte
Wechselbeziehung Gber den durch die Bautatigkeiten fur die Strecke ,Bf. Marchtrenk - Wels Vbf. -
Wels Hbf.“ resultierenden Verkehr, welcher seinerseits die Quelle von Luftschadstoffen ist, die
Einfluss auf die Luftqualitat und das Klima haben.

3.2. Biologische Vielfalt einschlieBBlich Tiere, Pflanzen und deren
Lebensraume
3.2.1. TIERE UND DEREN LEBENSRAUME

Die naturschutzfachlich sehr bedeutsame Gruppe der Fledermause ist im Untersuchungsraum
mangels geeigneter Quartiere nur sehr sparlich vertreten. Der Perwenderbach und der Korridor
zwischen den beiden Waldteilen nérdlich und sidlich der Trasse erscheinen als Jagdhabitate
geeignet. Im Zuge der Kartierungen wurden im Bereich des Waldstlcks nordlich und sudlich der
Bahntrasse sowie am Perwenderbach einige Exemplare gemaR Rote Liste Osterreich gefahrdeter
Arten gesichtet. Alle nachgewiesenen Arten, bis auf jene am Bahndamm im Waldstiick nérdlich der
Trasse, sind im Anhang IV der FFH-Richtlinie genannt. Fledermausquartiere wurden im
Untersuchungsraum nicht angetroffen.

Weder Feldhamster noch Ziesel wurden im Vorhabensgebiet gesichtet.

Habitate flr Wildtiere sind aufgrund der intensiven landwirtschaftlichen und zunehmenden
gewerblichen Nutzung des Untersuchungsgebiets von einem stetigen Riickgang betroffen. Die
beiderseits der Westbahn gelegenen kleinen Waldgebiete stellen ein zentrales Habitat fur die Tiere
dar. Es dominiert das Niederwild mit Feldhasen und Rehen. Daneben sind noch an Raubwild lltis
sowie in den Waldern Igel, Eichkatzchen und diverse Mausarten zu finden. Es bestehen zahlreiche
Wechsel Uber die Bestandstrasse. Zusammen mit den nahegelegenen Strallen existieren daher
extrem hohe Unfallraten mit Wildtieren und entsprechend hohe Fallwildzahlen.

Die Avifauna im Untersuchungsraum setzt sich aus weit verbreiteten und nicht gefahrdeten Arten
zusammen. Nur wenige der gefundenen Arten sind von hdherer naturschutzfachlicher Bedeutung.
Die Waldgebiete beiderseits der Trasse zwischen Marchtrenk und dem Autobahnknoten der A 8
bieten Lebensraum fir Blaumeise, Buchfink, Buntspecht, Eichelhaher, Kleiber, Kohimeise,
Kolkrabe und andere Brutvogel. Als Arten mit unglnstigem Erhaltungszustand in Europa haben
Grunspecht, Haubenmeise und Schwarzspecht hohere Bedeutung. Deren Revierzentren liegen
allerdings abseits der Trasse. Als Gast wurde im Nahbereich der Autobahn, der vom Aussterben
bedrohte, Kormoran gesichtet. In den Garten und Heckenstrukturen im Nahbereich der Bahntrasse
wurden neben den weit verbreiteten Allerweltsarten auch zwei Reviere des Gartenrotschwanzes
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und Dohlen, fir die It. Roter Liste Osterreich eine Gefahrdung droht, nachgewiesen. Als
Nahrungsgast wurde der Baumfalke, ebenso mit drohender Gefahrdung in der Roten Liste
Osterreich angefiihrt, nachgewiesen. In Bezug auf wertbestimmende Arten wurden im Offenland
Reviere von Griin- und Schwarzspecht, Haubenmeise, Feldlerche und Kiebitz, flir die beiden
letzteren droht It. Roter Liste Osterreich eine Gefahrdung, festgestellt. AuBerdem wurden
Allerweltsarten wie Fasan, Grinling und Goldammer angetroffen.

Im Untersuchungsraum existieren keine natirlichen stehenden Gewasser und somit keine
geeigneten Laichgewasser fir Amphibien. Die nordwestlich des Untersuchungsraums liegenden
kiinstlichen Schotterteiche, die zum Teil durch einen Bachlauf miteinander verbunden sind, stellen
Laichhabitate fir Grinfrésche, Erdkréten und eventuell auch den Springfrosch dar. Der Bachlauf
kann als Laichgewasser fir den Grasfrosch dienen. Im Untersuchungsraum sind nur die
Waldgebiete und eventuell auch die Schlage als Sommerlebensraume fir Erdkréte sowie Spring-
und Grasfrosch zu nennen, die auch in naturnah gestalteten Garten gefunden werden kénnen. Fir
diese Arten droht mit Ausnahme des Griinfrosches It. Roter Liste Osterreich eine Gefahrdung. Der
néchstgelegene Fund einer Wechselkréte, die It. Roter Liste Osterreich gefahrdet ist, wurde am
Garnisonsubungsplatz Wels gemacht.

Im Untersuchungsraum wurden keine Reptilien nachgewiesen. Grundsatzlich sind jedoch im
weiteren Untersuchungsgebiet Vorkommen von Blindschleiche, Zauneidechse und Ringelnatter,
fur die It. Roter Liste Osterreich eine Gefahrdung droht, maglich.

Die Heu- und Fangschreckenzdnose ist im Untersuchungsraum durch wenige, hauptsachlich
anspruchslose Arten gepragt. Auf einer Wiese im Osten des Untersuchungsgebiets sowie auf den
offenen ruderalen Bahnbdschungen konnten einige Arten wie die Grofle Goldschrecke, die
Gestreifte Zartschrecke und die Blaufliiggelige Odlandschrecke festgestellt werden, denen geman
der Roten Liste Osterreich eine Gefahrdung droht. Auf den intensiv bewirtschafteten Fettwiesen
sowie auf einer zum Teil aufgerissenen, betonierten Lagerflache sidlich des Frachtenbahnhofs
wurden Vorkommen der stark gefahrdeten Blaufligelige Sandschrecke festgestellt. Der Nachweis
der Sddlichen Grille auf den intensiv bewirtschafteten Fettwiesen, gilt als Erster im
oberodsterreichischen Raum.

Fir Tagfalter sind im Untersuchungsraum nur wenig geeignete Habitate zu finden. Es wurden an
den Waldrandern herkémmliche Arten wie Tagpfauenauge, Weillinge, Aurorafalter oder
Zitronenfalter nachgewiesen. Im Bereich der Gehdlze entlang der Bahnlinie norddstlich der A 25
wurde als naturschutzfachlich héherwertige Art der Kleine Schillerfalter und auf einer Wiesenflache
stdlich des Bahnhofs Wels der Himmelblaue Blauling nachgewiesen.

Libellen kommen nur am aulRersten Rand des Untersuchungsraums oder aul3erhalb desselben
vor, da sie die an Brutgewasser gebunden sind. Holzbewohnende, geschutzte Kafer sind aufgrund
des geringen Alt- bzw. Totholzbestands in den Waldresten im Untersuchungsraum kaum zu
erwarten.

Geschiitzte Tierarten gemalR der Oberdsterreichischen Artenschutzverordnung stellen im
Untersuchungsraum die Fledermause, alle nachgewiesenen Vogelarten sowie die Erdkréte und
der Teichfrosch dar. [12]
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3.2.2. PFLANZEN SOWIE LEBENSRAUME FUR TIERE UND PFLANZEN

Nordlich des Projektgebiets liegt auf HOohe des Frachtenbahnhofs Wels in etwas mehr als 500 m
Entfernung zum Vorhaben das gemafR Vogelschutzrichtlinie verordnete Europaschutzgebiet
,Welser Heide“ (Code: AT 3126000). Dieses Natura 2000-Gebiet hat ein Flachenausmalf} von ca.
129,8 ha und umfasst die Wiesenflachen des Flugplatzes Wels und des Garnisonstibungsplatzes.
Diese Wiesenflachen sind fir den wertbestimmenden Groflen Brachvogel Lebensraum fir
zahlreiche weitere gefahrdete Tier - und Pflanzenarten.

Sudlich des Vorhabens in einer Entfernung von ca. 5km zum Projektgebiet liegt das
Europaschutzgebiet Unteres Trauntal (Code: AT3109000). Das Fauna-Flora-Habitat- (FFH-)
Gebiet besteht aus getrennten Arealen mit HeiRland-Vegetation wie z.B. eschenreichen Trocken-
Busch-Walder, Halbtrockenrasen und Pfeifengrasrasen. Die Hummel-Ragwurz hat hier ihr einziges
Vorkommen in Osterreich.

Als geschiitzte Pflanzenarten gemal} der Oberdsterreichischen Artenschutzverordnung kommen
im Untersuchungsgebiet die Wilde Karde auf Brach- und Schlagflachen sowie Ulmen in den
Uferbegleitgehodlzen vor.

Der gegenstandliche Untersuchungsraum ist durch Siedlungs- und Gewerbegebiete sowie
intensive Landwirtschaft gepragt. Vereinzelt sind naturnahe Walder mit mafRigen bis hohen
naturschutzfachlichen Wert zu finden. Extensive Biotopstrukturen beschranken sich auf Flachen
entlang von Bahn- und Stralenbdschungen sowie auf Extremstandorte und Restflachen. Als
intensiv bewirtschaftete Strukturen sind Streuobstwiesen und Fettwiesen vorhanden.

Folgende naturschutzfachlich hochwertigen Biotopstrukturen gemaR RLO (Rote Liste Osterreich)
sind im Projektgebiet vorhanden:

e Intensivwiese der Tieflagen: Das Grunland im gegenstandlichen Landschaftsraum ist zum
Grolteil als Fettwiesen mit mehr oder weniger intensiver Bewirtschaftung ausgebildet. Dieser
Biotoptyp ist zwar naturschutzfachlich von geringerem Wert, kann jedoch im rdumlichen Zu-
sammenhang mit wertvollen Biotopstrukturen eine Vernetzungsfunktion tbernehmen.

e Eichen-Hainbuchenwald:
o Heidewald Oberperwend: warmegetdnter Mischwald in Welser Heide;
o Heidewalder in Marchtrenk;
o Heidewalder bei Unterhart;
o Waldstuck 6stlich von Niederperweng.
Diese Waldflachen weisen einen mafigen bis hohen naturschutzfachlichen Wert auf.
e Sukzessionsflachen mit Gehdlzen (Biotoptyp nach eigenem Schema des Fachbeitragserstel-

lers): Die Flachen befinden sich vor allem entlang der Straflen- und Bahnbdschungen und wei-
sen einen mafigen naturschutzfachlichen Wert auf.

¢ Weichholzdominierter Ufergehdlzstreifen: Das Ufergehdlz entlang des Perwender Bachs weist
eine hohe naturschutzfachliche Wertigkeit auf, da es naturnah mit standortgerechten Arten
ausgebildet ist.
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e Windschutzstreifen, Naturnahe Hecken:
o Windschutzgurtel am ostlichen Ende des Untersuchungsraums;
o Hecke entlang der Autobahn.
Der naturschutzfachliche Wert ist auf Grund der Artenausstattung und dem Alter maRig.

e Mitteleuropaischer Mah-Halbtrockenrasen: Niederterrassenbéschung im Gewerbegebiet
Marchtrenk mit hohem naturschutzfachlichem Wert. [12]

3.2.3. WECHSELWIRKUNGEN ZWISCHEN DEM SCHUTZGUT BIOLOGISCHEN
VIELFALT, TIERE, PFLANZEN UND DEREN LEBENSRAUMEN UND ANDEREN
SCHUTZGUTERN

Die Schutzglter Flora und Fauna weisen uber ihre Lebensrdume komplexe Vernetzungen
insbesondere mit den Umweltmedien Boden, Wasser und Luft, sowie Uber den Teilbereich
Landschaft auch mit dem Schutzgut Mensch auf, sodass zahlreiche Wechselwirkungen zwischen
diesen Themenbereichen bestehen.

Vor allem die indirekten Auswirkungen, welche durch die Veranderung der landschaftlichen
Konfiguration und der 6kologischen Bedingungen entstehen, kdnnen mafgeblichen Einfluss auf
die vorhandenen Tier- und Pflanzenvorkommen austben. Im Fall von Flachenbeanspruchungen
kénnen etwa Tier- und Pflanzenbestande durch Entzug ihres Lebensraumes dauerhaft gefahrdet
werden. Trennungseffekte sind durch das Vorhaben insbesondere fir Teile der Avifauna mdglich
und konnen eine Fragmentation von Lebensrdumen bewirken. Neben der Trennung von Po-
pulationen konnen dadurch auch zumeist Migrationswege bzw. Verbindungen zwischen Nah-
rungshabitat und Uberwinterungshabitat unterbrochen werden.

In Bezug auf das Schutzgut Boden ist aus faunistischer Sicht vor allem die Bodenfauna zu nennen,
deren Wechselbeziehungen zum Boden in der Diungung, Verdichtung, Lockerung und
Bodenbildung bestehen. Die Wechselbeziehungen der Flora zum Boden umfassen die
Durchwurzelung (welche zum Uberwiegenden Teil Erosionsschutz bedeutet), den Entzug von
Nahr- und Schadstoffen, sowie die Bodenbildung.

Anderungen im Bodenwasserhaushalt oder im Mikroklima kénnen eine Degradation von Le-
bensrdumen hervorrufen und somit die Rahmenbedingungen flr bestimmte Arten nachhaltig
beeinflussen.

Die wichtigste Wechselbeziehung der Tier- und Pflanzenwelt mit den Umweltmedien Wasser und
Luft ist deren Nutzung und der damit verbundene Ein- bzw. Austrag von Stoffen. Im Fall der
Pflanzen besteht aulRerdem eine weitere Wechselbeziehung zu beiden Umweltmedien in Form der
Reinigung.

Die Wechselbeziehung der Flora zur Landschaft dufert sich vor allem in der pragenden Rolle von
Pflanzen als Strukturelemente.

Zu erwahnen ist, dass Veranderungen von Lebensrdumen nicht ausschlieRlich negativ wirksam
werden mussen, sondern das Vorkommen von bestimmten Arten auch begunstigen konnen.
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3.3. Boden

3.3.1. UNTERGRUNDAUFBAU

Der Untergrund im Projektbereich setzt sich aus folgenden Schichtkomplexen zusammen:

A - Kuinstliche Anschittungen;
B - Deckschichte;

C - Quartérer Kies;

D - Miozan.

Die oberste Bodenzone bildet Uber weite Bereiche der Mutterboden mit einer Machtigkeit von bis
zu ca. 0,2 m. Dieser wurde als Bedeckung der kiinstlichen Anschuttungen vorgefunden. Vereinzelt
werden auch kiesige Beimengungen angetroffen.

Die Anschittungen im Schichtkomplex A stehen Gberwiegend mit den bestehenden Verkehrswe-
gen in Zusammenhang. Dieser Schichtkomplex setzt sich vorwiegend aus sandigen, zum Teil
schluffigen Mittel- bis Grobkiesen bzw. értlich auch Fein- bis Mittelkiesen zusammen. Untergeord-
net sind auch Kies-Schluff- bzw. Kies-Sand-Gemische vorhanden. Die Anschittungen weisen ne-
ben Steinen, Wurzel- und Pflanzenresten, auch haufig anthropogene Beimengungen in Form von
Beton-, Ziegelresten sowie Asche bzw. Schlacke auf. Aulerdem sind ortlich erdige Beimengun-
gen, Kabelreste, Metall- und Keramikreste sowie Holzreste vorzufinden. Die Machtigkeit dieser
Anschuttungen liegt zwischen ca.3 m und ca. 3,5 m, vereinzelt sogar bis zu ca. 5,4 m.

Die Deckschichte (Schichtkomplex B) unterlagert lediglich ortlich die kiinstlichen Anschuittungen.
Die Méachtigkeit wurde mit maximal 1,1 m aufgeschlossen. Der Komplex B setzt sich einerseits aus
unterschiedlich plastischen Tonen und andererseits aus schwach schluffigen bis schluffigen San-
den zusammen. Immer wieder sind Kiese und Pflanzenreste enthalten. Die Konsistenz der bindi-
gen Materialien ist Uberwiegend mit steif bis sehr steif und lokal mit weich anzugeben. Die Lage-
rungsdichte der nicht bindigen Abschnitte variiert zwischen locker und mitteldicht.

Unter den Komplexen A und B bilden quartare Kiese gemall Schichtkomplex C ein durchgehen-
des Schichtenband. Die Machtigkeit der Kiesbodenzone bewegt sich zwischen ca. 11,3 m und ca.
17,5 m. Die quartaren Kiese setzen sich uberwiegend aus schwach schluffigen, ortlich schluffigen,
Mittel- bis Grobkiesen mit variierendem Sandgehalt zusammen. Vereinzelt sind auch bis zu mehre-
re Dezimeter machtige Lagen aus kiesigem Mittel- bis Grobsand sowie ortliche Lagen mit erhoh-
tem Sandanteil bzw. Rollkieslagen bis in die Dezimeterstarke enthalten. Generell sind haufig Stei-
ne eingelagert. Die Lagerungsdichte der Kiesbodenzone kann grofdteils mit mitteldicht bis dicht
angegeben werden.

Die Basis im Projektareal bildet das Miozan gemall Schichtkomplex D. Das Miozan wird aus
ausgepragt plastischen Tonen mit variierendem Feinsandgehalt gebildet. Die Konsistenz der bin-
digen Sedimente variiert zwischen sehr steif und halbfest. Ortlich sind auch verkittete Zonen bzw.
Ubergange zu sehr miirbem bis miirbem Tonstein vorgefunden worden. [13]
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3.3.2. BODENQUALITAT

Im Bereich bzw. im Nahbereich der geplanten BaumalRnahmen liegen folgende Altablagerungen
und Verdachtsflachen:

. Flache Volumen vermutete
Nr. | Bezeichnung Gst.-Nr. [m?] KG [m°] Nutzung Ablagerungen
OBB-Lagerplatz Bauschutt, Hausmll
LO ’ b
€ | Marchtrenk 1560/7 |20.000 |Marchtrenk |120.000 |Wald Aushubmaterial
AN
< | Sanierte Altlast Bodenverunreinigung
2 hoval eSL11566/2 | 25.000 | Marchtrenk |k. A. Gewerbegebiet | durch CKW
& Hoval . .
N saniert seit 2003
< |Altstandort
Q | Verschiebebahn- [638/2 |7.200 |Pernau k. A Bahnhofsgelande | Verdachtsflache
S |hof Wels

Tabelle 29:  Altablagerungen und Verdachtsflachen im (Nah-)Bereich des Vorhabens [13][15]

Zur Erfassung und Bewertung des bodenchemischen Ist-Zustands wurde der Untergrund im Be-
reich der geplanten Neugestaltung der Bestandstrassen mittels ErkundungsmalRnahmen erschlos-
sen. Im Zuge der Erkundungen wurden weitere geplante strukturelle Vorhaben (Kunstbauten) be-
ricksichtigt. Diese Bereiche werden im Zuge der Bauausflihrung entsprechend den geltenden
Vorschriften fach- und normgerecht erkundet. Dies gilt insbesondere fir Bereiche, in denen im
Zuge der Bauarbeiten sensorisch auffalliges Aushubmaterial angetroffen wird.

In nachstehender Tabelle sind die aus der Auswertung der Laborbefunde nach Deponieverord-
nung resultierenden Materialqualitdten zusammenfassend aufgelistet.

Kubatur
Materialeinstufung nach DeponieVO | einstufungsrelevante Parameter [m°] %

Bodenaushubdeponie -- ca. 273.470 65

KW-Index, Phosphat, TOC, Summe

Inertabfall-/Baurestmassendeponie PAK, Nitrit, Nickel ca. 126.210 30
Reststoffdeponie Summe PAK ca. 21.040 5
Massenabfalldeponie -- - -
gefahrliche/nicht deponierbare Abfalle -- -- --
Tabelle 30:  Deponiequalitdten und Mengenaufstellung fiir den Ist-Zustand [15]

3.3.3. WECHSELWIRKUNGEN ZWISCHEN DEM SCHUTZGUT BODEN UND ANDEREN

SCHUTZGUTERN

In erster Linie kénnen Veranderungen des Bodenzustands Auswirkungen auf das Schutzgut
Wasser nach sich ziehen. Dies betrifft einerseits den Bodenwasserhaushalt infolge der Nut-
zungsanderung, aber auch das Abflussverhalten und mdgliche Stoffeintrage in Oberflachen-
gewasser. Zudem kann es durch Anderungen der Oberflachenbeschaffenheit in Zusammenhang
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mit Bodenverunreinigungen zur Eluierung von Schadstoffen kommen, die Uber den Boden in das
Grundwasser gelangen.

In seiner Funktion als Transportmedium ist der Boden im Zusammenhang mit einwirkenden
Stoffen haufig Ausgangspunkt von Wirkungsketten, die Uber Pflanzen, Tiere und Nahrung oder
dber Grund- und Trinkwasser zum Menschen gelangen kénnen.

Umgekehrt wiederum hangt der vegetationsrelevante Bodenwasserhaushalt im Untersu-
chungsgebiet im Wesentlichen von folgenden Faktoren ab:

¢ Klimatische Gegebenheiten (Niederschlag, Verdunstung);

¢ Niederschlagsrickhaltefahigkeit des Bodens;

e Grundwasserverhaltnisse.

Auswirkungen auf die Luft entstehen unter anderem durch Staubentwicklung vom Boden. Dies
kann voribergehend wahrend der Bauphase auftreten, aber auch durch geénderte Bo-
dennutzungen bedingt sein.

Veranderungen der Gelandeoberflache kénnen auch zu Auswirkungen auf das Mikroklima fihren.
Auch die kurzfristige Versiegelung von Bodenflachen kann mit einer Erhdhung der Temperatur und
einer Reduktion der Feuchte gegeniber der Umgebung sowie mit raumlichen Veranderungen im
Wasserhaushalt verbunden sein.

3.4. Wasser

3.41. OBERFLACHENGEWASSER

Im Bereich von Mitter- bzw. Niederperwend durchfliet der Perwenderbach randlich den
gegenstandlichen Untersuchungsraum. Dieses FlieRgewasser hat sein Quellgebiet im Bereich der
Gemeinden Horling, Hundsham und Buchkirchen und flieRt in sidoéstliche Richtung. Sudlich von
Horsching versickert der Bach in einem Schotterteich. In den online veréffentlichter Daten des
Amts der Oberosterreichischen Landesregierung ist der Perwenderbach wie folgt beschrieben:

o Detailwasserkérpernummer 403150003, ein erheblich veranderter Wasserkorper;

e Bioregion: bayrisch-0sterreichisches Alpenvorland;

e Einzugsgebietsklasse 1: 10-10 km?;

e Fischregion: nicht definiert;

e Gewassergute wird mit Il angegeben;

o Okologische Zustand: maRig.

Im Vorhabensgebiet befinden sich keine stehenden Gewasser. Aullerhalb des
Untersuchungsraums liegen entlang des Perwenderbachs zwischen Stadlhof und Unterhart,
noérdlich der Pyhrnautobahn, 4 Schotterteiche. [12]

3.4.2. GRUNDWASSER

Im Untersuchungsgebiet ist ein intensiv genutzter Grundwasserkorper vorhanden, der in den
quartaren Schotterfluren der Traun, welche als Vorfluter dient, situiert ist. Das Grundwasser liegt
durchgehend in freier Form vor; als relativer Stauer fungieren die miozéanen Sedimente.
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Im Nahbereich der Trasse erreicht der Grundwasserkorper im quartaren Kies eine Machtigkeit
zwischen ca. 2, m und ca. 8,9 m. Der Flurabstand betragt zwischen ca. 9,5 m und ca. 12,5 m. Es
wird von natlrlichen Grundwasserstandschwankungen zwischen ca. 1,6 m und ca. 4,0 m
ausgegangen. Es liegen Uberwiegend Stromungsrichtungen gegen Osten vor. Das Gefalle des
Grundwasserspiegels betragt zwischen ca. 1 %o und 3 %eo.

Die Grundwasserqualitdt wurde anhand von neun Pegelmessstellen untersucht. Die analysierten
Wasser sind schwach basisch und werden als mittelhart bis hart eingestuft. Bei allen Messstellen
wurden bakterielle Belastungen, bei einigen Verunreinigungen mit Antimon und Selen festgestellt.
Die Schwellenwerte der Qualitatszielverordnung Chemie werden jedoch eingehalten. Das
Grundwasser im Untersuchungsgebiet wird qualitativ insgesamt als gering vorbelastet eingestuft.
[13]

3.4.3. WECHSELWIRKUNGEN ZWISCHEN DEM SCHUTZGUT WASSER UND
ANDEREN SCHUTZGUTERN

Das Schutzgut Wasser weist umfangreiche Wechselwirkungen mit zahlreichen anderen
Schutzgutern auf, u.a. Tiere, Pflanzen, Boden und Landschaft auf. Besonders starke Zusam-
menhange bestehen mit dem Schutzgut Boden. So kdnnen etwa Veranderungen des Grund-
wasserspiegels Auswirkungen auf die Bodenstruktur oder im Fall von Bodenverunreinigungen eine
Mobilisierung von Schadstoffen nach sich ziehen.

Dartber hinaus ist ein Eingriff in das Grundwasserregime theoretisch zumeist auch mit Be-
eintrachtigungen der Wassernutzungsrechte in qualitativer bzw. quantitativer Hinsicht verbunden.
Andererseits konnen Veranderungen der Gewasserqualitat bzw. —quantitat auch aus Eingriffen in
den Untergrund resultieren. Insbesondere wahrend der Bauphase besteht die Gefahr der Triibung
des Oberflachen- und Grundwassers durch Bautatigkeiten (Erdaushub etc.).

Die Wechselwirkungen des Umweltmediums Wasser mit anderen Schutzgutern und Um-
weltmedien bestehen beim gegenstandlichen Vorhaben

e als Trink- und Brauchwasser fur den Menschen,

e in der Lebensgrundlage fir Flora und Fauna,

e durch mogliche Beeinflussungen der Bodenstruktur und

e als Faktor fir die Luftfeuchtigkeit und das lokale Klima.

Theoretisch kdnnen sowohl wahrend der Bauphase als auch wahrend des Betriebs durch den
Eintrag von wassergefahrdenden Stoffen schadliche Auswirkungen auf Boden, Untergrund, Grund-
und Oberflachenwasser und damit indirekt auf die Gesundheit und das Wohlbefinden von
Menschen auftreten. Der Vermeidung der Emission von wassergefahrdenden Stoffen kommt daher
besonderes Augenmerk zu.
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3.5. Luft und Klima

3.5.1. LUFT

Die Erhebung der Luftgite im Untersuchungsraum erfolgte anhand der Daten nachfolgender
Messstellen:

e Messstelle Wels Linzerstralie;

e Messstelle Traun Tischlerstralle;

e Messstelle Enzenkirchen im Sauwald.

In den nachfolgenden Tabellen sind die Messergebnisse fur die einzelnen Luftschadstoffe
dargestellt. Wurde ein Grenzwert Uberschritten, ist diese Zahl fett hervorgehoben.

Schwefeldioxid Enzen- Grenzwert | Grenzwertkriterium
SO, Jahr | Wels Traun | yirchen | desIG-L des IG-L
2013 21 35 18
2014 21 25 19 Zulassig: 3 HMW
SO, HMW . pro Tag jedoch max.
[ug/m3] 2015 21 33 19 200 48 HMW pro Jahr
2016 20 21 14 bis max. 350 pg/m?
2017 13 60 40
2013 8 8 7
2014 12 7 8
SOz TMWnax — [5015 7 7 5 120 -
[ug/m?]
2016 5 4 4
2017 6 9
2013 2,6 1,5 1,0
2014 2,7 1,6 1,1
SO, JMW 2015 2,5 15 0,9 . .
[ug/m?]
2016 1,8 0,9 0,9
2017 2,8 1,2 1,2

Tabelle 31:  Messergebnisse der Luftschadstoffmessungen fiir SO, im Untersuchungsgebiet

Im Messzeitraum 2013 bis 2017 wurden an allen Messstellen des Untersuchungsraums die
jeweiligen Grenzwerte fur Schwefeldioxid eingehalten.

Stickstoffdioxid Enzen- Grenzwert | Grenzwertkriterium
NO, AT | e U kirchen | des IG-L des 1G-L
2013 142 148 68
2014 159 137 59
NO, HMWrax — ['og45 | 139 135 61 200 -
[Mg/m?]
2016 118 114 62
2017 133 122 89
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Sticks:lcg:dioxid Jahr Wels Traun IE:\:'?:;‘ Gdree:Tév_eLrt Grenz(;l;esr:gr_ilt-erium
2013 71 68 39
2014 71 55 41
E‘Jgfr;']\"wmax 2015 | 70 64 32 - -
2016 56 54 40
2017 78 63 68
2013 28 24 11
NO, JMW 2014 27 23 11 Grenzwert + |
[ug/m?] 2015 27 23 11 30 Toleranzmarge:
2016 24 21 10 35 ug/m?
2017 24 21 11
Tabelle 32:  Messergebnisse der Luftschadstoffmessungen fiir NO, im Untersuchungsgebiet

Im Messzeitraum 2013 bis 2017 wurden an allen Messstellen des Untersuchungsraums die
jeweiligen Grenzwerte fur Stickstoffdioxid eingehalten.

Stickstoffoxid NO, Jahr Wels Traun EEE- (BB O -
kirchen Schutz
2013 46 40 13
2014 54 45 14
NO, JMW [ug/m?] 2015 52 47 13 30
2016 45 39 13
2017 42 36 14
Tabelle 33:  Messergebnisse der Luftschadstoffmessungen fiir NO, im Untersuchungsgebiet
Partikel PM,, Jahr | Wels Traun Enzen- Grenzwert | Grenzwertkriterium
kirchen des IG-L des IG-L
2013 81 125 64
2014 79 80 55
PMio TMWrax 5045 58 72 49 50 -
[ug/m?]
2016 72 64 51
2017 105 98 70
2013 16 18 10
PMo TMW- 2014 11 12 4 25
Uberschreitungen | 2015 9 10 0 -- Ub hreit ¢
[Anzahl der Tage] erschreitungstage
2016 6 4 1
2017 15 14 4
PM, JMW 2013 23 25 19 40 B
[ug/m?] 2014 21 21 18
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Partikel PM;, Jahr | Wels Traun Enzen- Grenzwert | Grenzwertkriterium
kirchen des IG-L des IG-L

2015 21 21 17

2016 19 19 14

2017 19 19 14

2013 18 - -

2014 16 - -
PM, s JMW 2015 15 - - 25 -
[bg/m?]

2016 14 - -

2017 14

Tabelle 34:  Messergebnisse der Luftschadstoffmessungen fiir PM,, und PM, s im Untersuchungsgebiet

Der Grenzwert fiir den PM;-Tagesmittelwert von 50 um/m?® wurde im Beobachtungszeitraum an
allen Messstellen Uberschritten (mit Ausnahme 2015 in Enzenkirchen eingehalten). Der Grenzwert
fir den PMyp-Jahresmittelwert von 40 um/m® wurde im Beobachtungszeitraum an allen
Messstellen eingehalten.

Messungen des Luftschadstoffs PM,s erfolgten ausschlielich an der Messstelle Wels. Der
Grenzwert fiir den Jahresmittelwert von 25 ug/m® wurde im Beobachtungszeitraum 2013 bis 2017
eingehalten.

Kohlenstoffmonoxid CO Jahr Wels Traun Enzenkirchen | Grenzwert des IG-L

2013 1,6 1,7 -
2014 1,3 2 -

MWS8,,.x

3 2015 1,3 2 - 10

[mg/m’]
2016 1,8 2 -
2017 1.1 1,5 -
2013 0,28 0,28 -
2014 0,3 0,3 -

JMW 2015 0,3 0,3

[mg/m’] : :
2016 0,3 0,3 -
2017 0,3 0,3 -

Tabelle 35  Messergebnisse der Luftschadstoffmessungen fiir CO im Untersuchungsgebiet

Im Messzeitraum 2013 bis 2017 wurde der Grenzwert fir den maximalen 8-Stundenmittelwert fir
Kohlenstoffmonoxid eingehalten.

Ozon O, Jahr Wels Traun Enzenkirchen Grenzwert- und Zielwert des
Ozongesetzes
2013 179 179 195
MW1 .« Informationsschwelle: 180
2014 1 1 1
[ug/m?] 0 °5 53 59 Alarmschwelle: 240
2015 183 185 181
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Ozon O, Jahr Wels Traun Enzenkirchen Grenzwert- und Zielwert des
Ozongesetzes
2016 149 148 144
2017 175 179 179
2013 159 156 175
2014 146 147 153
MW max .
83 2015 168 172 167 Zielwert: 120
[ug/m?]
2016 137 139 141
2017 126 114 167
2013 20 24 26
Uberschreitungstage 2014 10 10 16
in Bezug auf den 2015 38 34 41 --
Zielwert [Anzahl] 2016 8 13 16
2017 11 21 25
2013 41 41 57
2014 35 38 53
JMW
5 2015 42 43 60 -
[ug/m?]
2016 38 40 54
2017 44 45 60
2013 13.738 13.621 17.222
) ) 18. Zielwert zum Schutz der
AOTA40 jeweils 2014 13.272 15.430 8.303 Vegotation:
(182{'5?3' 't\>/||s\,N311). [ﬂgl}m3] 2015 19.104 17.912 20.525. Mittelfristig:18.000
2016 11.818 | 12.960 13.901 Langfristig bis 2020: 6.000
2017 17.174 20.413 20.846

Tabelle 36 Messergebnisse der Ozonmessungen im Untersuchungsgebiet

Die Informationsschwelle (MW1,,, > 180 pg/m®) wurde einmal im Jahr 2013 in Enzenkirchen und
im Jahr 2015 an allen 3 Messstellen Uberschritten. Die Alarmschwelle (MW1,., > 240 pg/m?®)
wurde an den Messstellen im Untersuchungsgebiet eingehalten. Der Zielwert fir den Schutz der
menschlichen Gesundheit fiir den maximalen 8-Stundenmittelwert (MW8,,.x > 120 ug/m?3) wurde an
allen Messstationen (Ausnahme 2017 in Traun) Uberschritten.

Der mittelfristig zu erreichende Zielwert zum Schutz der Vegetation von 18.000 ug/m?*® wurde in
Wels im Jahr 2015, in Enzenkirchen 2014, 2015 und 2017 und in Traun im Jahr 2017
Uberschritten. Der langfristig zu erreichende Zielwert von 6.000 ug/m?® wurde an allen Messstellen
im Untersuchungsraum Uberschritten.
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Benzol C¢Hs Jahr Wels Traun Enzenkirchen | Grenzwert des IG-L
2013 1,09 - -
2014 1,06 - -
JMW
3 2015 0,97 - - 5
[ug/m’]
2016 0,95 - -
2017 0,86

Tabelle 37 Messergebnisse der Luftschadstoffmessungen fir Benzol im Untersuchungsgebiet

Im Messzeitraum 2013 bis 2017 wurde der Grenzwert fir den Benzol-Jahresmittelwert
eingehalten.

Benzo(a)pyren BaP Jahr Wels Traun Enzenkirchen | Grenzwert des IG-L
2013 0,70 - --
2014 0,75 - -
‘[JFE\/% 8 2015 0,54 -- -- 1
2016 0,55 -- --
2017 0,50 -- --

Tabelle 38  Messergebnisse der Luftschadstoffmessungen fiir Benzo(a)pyren im Untersuchungsgebiet

Im Messzeitraum 2013 bis 2017 wurde der Grenzwert fur den BaP-Jahresmittelwert eingehalten.
Messungen der Schwermetalle in der Luft wurden nur an der Messstelle in Wels durchgefuhrt:

Schwermetalle 2013 2014 2015 2016 2017 | Grenz- bzw. Zielwert des IG-L
Blei: JMW [ng/m°’] 4,46 7.8 7,7 5,2 6,6 0,5 pg/m3*(Grenzwert)
Arsen: JMW [ng/m?] 0,34 0,4 0,39 0,35| 0,35 6 ng/m? (Zielwert)
Cadmium: JMW [ng/m’] 0,13 0,17 0,19 0,11 0,11 5 ng/m? (Zielwert)
Nickel: JMW [ng/m’] 0,84 1,3 1,01 0,89 | 0,98 20 ng/m? (Zielwert)

Tabelle 39 Messergebnisse der Schwermetallmessungen im Untersuchungsgebiet

Der Grenzwert fir Blei sowie die Zielwerte flr die Schwermetalle Arsen, Kadmium und Nickel
wurden deutlich unterschritten.

Deposition- Staub und 2013 2014 2015 2016 2017 Grenzwert des IG-L
Staubniederschlag

Staub: JMW [mg/m?/d] 71 37 66 90 67 IG-L:210

Blei: JMW [ug/m?/d] 2,61 29 4,7 29 3.4 IG-L: 0,1 mg/(m?3/d)
Cadmium: JMW [ug/m?/d] 0,08 0,07 0,06 0,064 0,04 IG-L: 0,002 mg/(m?d)
Chrom: JMW [ug/m?/d] 2,44 2,2 2,4 2,01 2,26 -

Arsen: JMW [ug/m?®/d] 0,33 0,21 0,30 0,22 0,19 -

Kupfer: JMW [ug/m?/d] 10,67 14,0 11,2 10,0 9,7 -

Nickel: JMW [pg/mzld] 1,17 1,3 1,2 0,95 0,97 -

Tabelle 40 Messergebnisse flir Staub und Staubniederschlag der Messstelle Wels

Ingenieurblro Pistecky 401_UVE.docx Seite 61




. Bf. Marchtrenk — Wels Vbf. — Wels Hbf.
OBB-Infrastruktur AG Einreichprojekt zum UVP-Verfahren
Geschaftsbereich Neu- und Ausbau Umweltvertraglichkeitserklarung

Die Grenzwerte des IG-L werden fir Staub, Blei sowie Cadmium im Staubniederschlag ein-
gehalten.

Das Stadtgebiet von Wels ist in Bezug auf den luftremden Stoff Feinstaub (PMyo) als belastetes
Gebiet ausgewiesen. Somit liegt das gegenstandliche Vorhaben teilweise in einem belasteten
Gebiet (gemal Verordnung des Bundesministers fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und
Wasserwirtschaft Uber belastete Gebiete (Luft) zum Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz 2000).

[8]

3.5.2. KLIMA

Das Mikroklima beschaftigt sich mit den klimatischen Bedingungen der lokalen Umgebung und
lasst sich durch Lufttemperatur, Besonnungsdauer, Bedeckungsgrad, Nebeltage, Luftfeuchtigkeit,
Gewitter, Schnee und Wind beschreiben.

Das Jahresmittel der Lufttemperatur im Untersuchungsraum (Messstelle Horsching) liegt bei
8,8 °C. Die Jahresgange zeigen, dass im Untersuchungsgebiet generell — mit Ausnahme des Jan-
ners — das ganze Jahr hindurch mittlere Temperaturen Gber dem Gefrierpunkt vorherrschen.

Im Untersuchungsgebiet werden im Jahr im Schnitt 95 (Horsching) Frosttage und 27 (Horsching)
Eistage gezahlt. Mit Frosttagen werden dabei Tage bezeichnet, an denen das Temperaturmini-
mum nicht Uber 0°C ansteigt, wahrend Eistage als diejenigen Tage definiert sind, an denen auch
die maximale Temperatur 0°C nicht Uberschreitet. An etwa 122 Tagen pro Jahr ist die Vorausset-
zung fur die Beeintrachtigung durch mégliches Glatteis gegeben.

Pro Jahr ist in HOrsching im Schnitt mit 49 Sommertagen (tmax =25,0°C) und 8 Heisstagen
(tmax = 30,0°C) zu rechnen.

Die mittlere jahrliche Haufigkeit von Nebeltagen wird flr Horsching mit 71 Tagen angegeben. 70 %
aller Nebeltage treten in den Monaten Oktober bis Marz auf.

An den Langzeitmessstellen im Nahbereich des Untersuchungsgebietes betragen die Jahresnie-
derschlagssummen im 30-jahrigen Mittel (1971-2000) 754 mm/a. Der Jahresgang der relativen
Luftfeuchtigkeit weist in Horsching ein Frihjahrsminimum (zumeist im Mai) mit 85,7 % auf. Das
Maximum wird mit 94,6 % im September erreicht.

Die durchschnittliche Neuschneemenge betragt in Hoérsching 56,5 cm. An 43.4 Tagen liegt hier
zumindest 1 cm Schnee. Im Zeitraum von November bis April ist mit einem relativ haufigen Auftre-
ten einer Schneedecke >1 cm zu rechnen.

Die Windverhaltnisse sind gepragt von Winden aus West bis Westnordwest und Winden aus Ost-
sldost. Das Jahresmittel der Windgeschwindigkeit betragt an der Messstelle Hérsching 3,0 m/s.

[8]

3.5.3. WECHSELWIRKUNGEN ZWISCHEN DEM SCHUTZGUT LUFT UND KLIMA UND
ANDEREN SCHUTZGUTERN

Da die Luft nicht nur ein Schutzgut darstellt, sondern auch als Transportmedium fur diverse
Schadstoffe dient, bestehen enge Verbindungen und Wechselwirkungen mit den Schutzgltern
Mensch, biologische Vielfalt einschlielich Tiere und Pflanzen, Boden, Wasser sowie Sach- und

Ingenieurblro Pistecky 401_UVE.docx Seite 62



Bf. Marchtrenk — Wels Vbf. — Wels Hbf.
OBB-Infrastruktur AG Einreichprojekt zum UVP-Verfahren
Geschaftsbereich Neu- und Ausbau Umweltvertraglichkeitserklarung

Kulturgiter. Somit kénnen Veranderungen der Luftsituation Auswirkungen auf die genannten
Schutzguter hervorrufen.

Dartber hinaus sind auch mikroklimatische Effekte zu berlcksichtigen. Einerseits kann die
Zusammensetzung der Luft in langfristigen, groRrdumigen Vorgadngen das Klima beeinflussen,
andererseits sind durch die Ausbreitung von Schadstoffen auch Einflisse des Klimas auf die
Luftsituation méglich.

Die meso- und mikroklimatischen Gegebenheiten eines Naturraums sind einerseits gepragt durch
die klimageographische Lage und andererseits durch die Gegebenheiten und Eigenschaften
dieses Naturraums selbst. Daher kdnnen Eingriffe in diese Gegebenheiten Ruckwirkungen auf die
klimatische Situation nach sich ziehen und damit Auswirkungen auf andere Schutzguter haben, die
teilweise mit den klimatischen Gegebenheiten in engen Wechselwirkungen stehen. Insbesondere
sind hier Schutzinteressen des Menschen im Bereich Gesundheit und Wohlbefinden anzufiihren,
aber auch Natur und Landschaftsschutz (Veranderungen durch Begriinungsmaflnahmen,
klimatische Barrierewirkung) und Nutzungsinteressen (wie Siedlung, Freizeit/Erholung, etc.).

Veranderungen der Gelandeoberflache kénnen auch zu Auswirkungen auf das Mikroklima fihren.
So ist etwa infolge der Versiegelung von Bodenflachen mit einer Erhéhung der Temperatur und
einer Reduktion der Feuchte gegeniber der Umgebung sowie mit raumlichen Veranderungen im
Wasserhaushalt zu rechnen.

Aus makroklimatischer Sicht stellt das Klima vor allem ein von der CO,-Produktion betroffenes
Schutzgut dar, da dieses durch den anthropogen verursachten zusatzlichen Treibhauseffekt
verandert werden kann. Modellberechnungen zeigen, dass die Temperatur in Europa bis ins Jahr
2100 im Vergleich zu den Jahren 1971-2000 um 1,0° bis 4,5°C zunehmen wird. Die Folgen des
weiteren Anstiegs des CO,-Gehalts der Atmosphare lassen sich wie folgt abschatzen: [21]

e Im Winterhalbjahr ist eine Temperaturzunahme von bis zu 4°C sowie eine Zunahme des Nie-
derschlags wahrscheinlich, woraus sich eine mdgliche Zunahme der Bodenfeuchte ergibt.

e Im Sommerhalbjahr ist eine Temperaturzunahme von bis zu 3 C wahrscheinlich und eine Zu-
nahme des Niederschlags moglich. Dies resultiert in einer moglichen Abnahme der Boden-
feuchte.

Die moglicherweise unterschiedlichen Trends von Niederschlag und Bodenfeuchte im Som-
merhalbjahr sind auf die temperatursteigerungsbedingte erhéhte Verdunstung zurlckzufiihren.
Insgesamt werden fiir das Winterhalbjahr deutlich starkere Auswirkungen vorhergesagt als fir das
Sommerhalbjahr.

3.6. Landschaft

Der Landschaftsraum im weiten Umfeld des Vorhabens ist durch die von der Traun gepragte
Terrassenlandschaft gepragt. Das gegenstandliche Projektgebiet liegt in der Niederterrasse und
gemal der ,Leitbilder fir Natur und Landschaft (NaLa)“ in der Raumeinheit ,Unteres Trauntal®. Der
engere Untersuchungsraum liegt in den Untereinheiten “Verdichtete Siedlungs- und
Gewerbebereiche® und ,Landwirtschaftlich gepragte Niederterrasse®:

¢ Die Untereinheit ,Verdichtete Siedlungs- und Gewerbebereiche“ umfasst Landschaftsraume, in
denen die Bebauung fir Wohn- oder Gewerbezwecke die dominante Raumnutzung darstellt.
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¢ Die Untereinheit ,Landwirtschaftlich gepragte Niederterrasse® ist eine ausgeraumte Ackerbau-
landschaft, die lokal durch kleinflachige Waldbestande der Welser Heide, bachbegleitende Ga-
leriewalder und die Walder an den Niederterrassenbdschungen strukturiert wird.

Das Landschaftsbild im gegenstandlichen Untersuchungsraum ist durch Siedlungs- und
Gewerbegebiete sowie intensive Landwirtschaft gepragt. Eingestreut sind Walder zu finden.
Extensive Biotopstrukturen beschranken sich auf Flachen entlang der Infrastrukturen und
vereinzelt auf Extremstandorte und Restflachen. Streuobstwiesen und Fettwiesen werden intensiv
bewirtschaftet, Waldflachen sind zum Teil naturnah.

Die Gemeinde Marchtrenk weist im Untersuchungsraum auf3erhalb der Siedlungsbereiche eine
landlich gepragte Landschaftscharakteristik auf. NoOrdlich der Bahn befinden sich grolRe
Ackerflachen, wahrend sich sldlich der Bahn Siedlungsbereiche und einzelne Ackerflachen
verzahnen. Baumstrukturen sind in den Ortschaften Niederperwend, Mitterperwend und
Oberperwend sowie entlang der Paschinger Straf3e und der HaidstraRe vorhanden. Im westlichen
Bereich der Gemeinde Marchtrenk liegt zwischen IndustriestraBe und A 25 beidseitig der
Bahntrasse eine Waldflache, die als Naherholungsgebiet zum Spazierengehen, Laufen und
dergleichen von Bedeutung ist.

Die Stadtgemeinde Wels ist zunehmend stadtisch gepragt. Am dstlichen Stadtrand befinden sich
im Untersuchungsraum vereinzelt Acker- und Brachflachen. Sudlich des Terminals Wels liegt ein
Neuaufforstungsgebiet.

Auch in Bezug auf das Ortsbild weisen die beiden Standortgemeinden im Untersuchungsraum
unterschiedliche Strukturen auf.

Die Stadtgemeinde Marchtrenk ist entlang der Bahntrasse durch eine lockere
Einfamilienhausstruktur gepragt. Die Siedlungsbereiche sind vereinzelt mit Ackerflachen
durchmischt. Im westlichen Trassenbereich befinden sich gewerblich und industriell genutzte
Flachen mit hdheren Bauwerken, die sich von den umliegenden Gebauden und deren Héhen
wesentlich abheben. Angrenzend an die Gewerbe- und Industrieflachen verlaufen Betriebsgleise
zum OBB-Terminal Wels.

Das Zentrum der Stadtgemeinde Wels weist eine dichtere Bebauungsstruktur auf, im Umland
befinden sich diinn besiedelte Bereiche. Das Projektgebiet wird durch den OBB-Terminal Wels
gepragt, der vor allem von Gewerbe- und Industrieflachen mit gro3en Betriebshallen umgeben ist.

Die in den Siedlungsbereichen beidseitig der Bahntrasse verlaufenden Larmschutzwande stellen
eine markante Trennwirkung im Ortsbild dar. Eine weitere Barriere im Raum bildet die A 25 Welser
Autobahn, welche die beiden Gemeindegebiete teilt.

Im dstlichen Bereich wird die Bahntrasse von einer 110 kV-Hochspannungsleitung gequert, eine
weitere befindet sich im Grenzbereich zwischen Marchtrenk und Wels.

Sichtbeziehungen zur Trasse bzw. zur Larmschutzwand oder zum Bdéschungsbereich bestehen
grundsatzlich nur aus der Nahe und durch Sichtfenster in Baullicken. Aufgrund des beinahe
ebenen Gelandes ist die Fernwirkung der Trasse gering.

Das Orts- und Landschaftsbild im engeren Untersuchungsraum wird aufgrund des kleinflachigen
Vorkommens von naturnahen Landschaftselementen, der geringen Einsehbarkeit des Orts- und
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Landschaftsbilds und des Uberwiegend geringen Erholungswertes des Landschaftsraums als
mafig sensibel eingestuft. [16]

3.6.1. WECHSELWIRKUNGEN ZWISCHEN DEM SCHUTZGUT LANDSCHAFT UND
ANDEREN SCHUTZGUTERN

Die Landschaft setzt sich unmittelbar durch die Faktoren Natur, Boden, Wasser und Luft zu-
sammen, beeinflusst diese aber nicht. Auch Sach- und Kulturguter kénnen fur die Landschaft
wirksam sein.

Ein starker Zusammenhang besteht zwischen dem naturlichen Landschaftsraum und der anth-
ropogenen Nutzung als Erholungs- und Freizeitgebiet. Veranderungen an den Naturraumbe-
stéanden Uben in der weiteren Folge auch Einfluss auf das Landschaftsbild aus.

3.7. Sach- und Kulturglter

3.71. SACHGUTER

In unmittelbaren Projektbereich befinden sich folgende Sachguter:

Gleisanlagen:

e Ostkopf des Bahnhofs Marchtrenk;

e Streckengleise 1 und 2;

e Schleifengleis Richtung Traun;

e Gleise 5b, 7 und 9, links von Gleis 3;

e Gleise 4,4a und 6b, rechts von Gleis 2;
e Anschlussbahnen;

¢ diverse Weichen und ein Unterwerk mit Gleisanbindung.

Bauliche Objekte (Bahnhof Marchtrenk):

o Bahnsteige;
e Kunstbauten:
o Unterflhrung Haidstral3e/Eichenstrafe — ca. km 205,600 (Abschnitt Linz — Marchtrenk);
o Bahnhof Marchtrenk — ca. km 206,200;
o Bahnsteigunterfihrung Bahnhof Marchtrenk — ca. km 206,210;
o Unterfihrung Hovalstral3e — ca. km 206,993;
o Uberwerfungsbauwerk ,Berggleis* (Gleis 001) — ca. km 207,600;
o Bricke Westbahn (Gleis 1 und 2) uber die A 25 Welser Autobahn — ca. km 208,220;
o Bricke ,Berggleis” (Gleis 001) tGber A 25 Welser Autobahn — ca. km 208,235;
o Unterfihrung Unterharterstral3e / Freilingerstraflte — ca. km 208,235;
o Unterfihrung Schlof3stralRe — ca. km 211,500 (Abschnitt Umbau Bhf. Wels);
e Larmschutzwande;

e Technische Infrastruktur:
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o 110 kV-Hochspannungsfreileitung und Umspannwerk bei Bestand-km 205,800;
o Sendemasten bei Bestand-km 206,250; 210,200 und 210,750;
o 110 kV-Hochspannungsfreileitung bei Bestand-km 208,200;

Verkehrsanlagen:

o A 25 Welser Autobahn und Raststation Wels;

e B 1 Welser Stralle / Linzer Stral3e;

e B137 Innviertler Strale

e Landesstralle L 1227 Eichenstralde;

o L 1232 Westbahnstralte, Hovalstral3e;

o L 1228 Eferdinger Strale;

e Park&Ride-Anlagen bei Bestand-km 206,100, 206,200 und 206,300.

Die aufgezahlten Sachgiter haben eine hohe gesellschaftliche, funktionelle Bedeutung und sind
durch das Vorhaben potenziell betroffen. Die Sachguter im Untersuchungsraum werden daher als
hoch sensibel eingestuft. [17]

3.7.2. KULTURGUTER

Als gemal § 2a Denkmalschutzgesetz idgF unter Denkmalschutz stehende Objekte befinden
sich im weiteren Untersuchungsraum der Stadtfriedhof Wels und die Nischenkapelle (neben Linzer
StraRe 68). Im unmittelbaren Trassenbereich sind keine unter Denkmalschutz stehenden bzw.
denkmalwirdigen Objekte vorhanden.

Gemal Kulturatlas (DORIS, Land Oberdsterreich) existieren im Untersuchungsraum folgende
Kulturgiter, die nicht unter Denkmalschutz stehen:

e Gasthof ,Maxlhaid” in Wels;

e Schlof® Pernau auf der Haide am westlichen Ende des Projektgebiets;

e Konigreichsaal - Jehovas Zeugen, Gst.Nr. 2603/7, KG Marchtrenk;

¢ Denkmal ,Gemeinschaftsgrab am Stadtfriedhof*, Wels;

e Aussegnungshalle im Bereich der Parkanlage Friedhofstraf3e (6stlich B137).

Im weiteren Untersuchungsraum sind im Bereich der Ortschaft Niederperwend (KG Marchtrenk,
Grundstick Nr. 3493/1) vereinzelte Streufunde in einem archaologischen Fundhoffnungsgebiet
verortet. Im engeren Untersuchungsraum sind keine archaologischen Fundgebiete bekannt.

Die archaologischen Fundgebiete und denkmalgeschitzten Objekte im Untersuchungsraum
weisen, sofern sie nicht an einen anderen Ort versetzt werden kdnnen, eine sehr hohe Sensibilitat
auf. [17]

3.7.3. WECHSELWIRKUNGEN ZWISCHEN DEM SCHUTZGUT SACH- UND
KULTURGUTER UND ANDEREN SCHUTZGUTERN

Die Wechselwirkungen bestehen vor allem zu den Schutzgltern Mensch und Landschaft, welche
im Zusammenhang mit den Daseinsgrundfunktionen Wohnen sowie Erholung und Freizeit stehen.
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Luftschadstoffe wirken in Verbindung mit Feuchtigkeit auf mineralische Baustoffe ein, sodass unter
Umstanden Veranderungen der Luftsituation auch Auswirkungen auf die bestehende Bausubstanz,
insbesondere jedoch auf Kulturdenkmaler, nach sich ziehen kénnen, was im konkreten Vorhaben
jedoch auszuschlieRen ist.

Kulturgiter sind Teile des Wohnumfelds, des Siedlungs- und Erholungsraums, der Kultur-
landschaft und des Schutzguts Landschaft und kénnen Sachgutfunktion haben. Daher sind
entsprechende Wechselwirkungen und Wechselbeziehungen zu diesen Schutzgitern gegeben.
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4, BESCHREIBUNG DER VORAUSSICHTLICHEN ERHEBLICHEN

AUSWIRKUNGEN DES VORHABENS AUF DIE UMWELT,
SOWIE ANGABEN UBER DIE ZUR ABSCHATZUNG DER
UMWELTAUSWIRKUNGEN ANGEWANDTEN METHODEN
(GEM. § 6 ABS.1Z4 UVP-G 2000 I.D.G.F.)

4.1. Angaben uber die zur Abschatzung der Umweltauswirkungen
angewandten Untersuchungsmethoden

41.1. UNTERSUCHUNGSMETHODIK DER ZUSAMMENFASSENDEN
AUSWIRKUNGSANALYSE

Als wesentliche normative Festlegung fir die Umweltvertraglichkeitserklarung gilt das
Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz (UVP-G 2000 idgF), nach dessen Festlegungen (im
Speziellen §6 Abs. 1) auch die Gliederung der vorliegenden Umweltvertraglichkeitserklarung
vorgenommen wurde.

Die Umweltauswirkungen des Projekts ,Marchtrenk - Wels Fbf. - Wels Hbf.“ wurden fir die
Bauphase und flr die Betriebsphase von einem Fachbeitragserstellerinnen-Team untersucht und
in den entsprechenden Kapiteln dargestellt. Der Untersuchungsraum fir die zusammenfassende
Auswirkungsanalyse umfasst daher die Gesamtheit der im Kapitel 4.1 abgegrenzten
Untersuchungsraume.

Die Methodik der zusammenfassenden Auswirkungsanalyse basiert auf der Analyse und
Bewertung der im Rahmen der einzelnen Fachbeitrage zur UVE im Untersuchungsraum
beschriebenen Vorbelastungen, der ursachenspezifischen Belastbarkeit und den durch das
Vorhaben bedingten Zusatzbelastungen.

Die Basis des inhaltlichen Untersuchungsrahmens bildet die sogenannte Relevanzmatrix, in
welcher die projektspezifisch denkbaren Vorhabensauswirkungen (Wirkfaktoren; in der Matrix mit
Buchstaben versehen und in deren Spalten angeordnet) den Schutzglitern und deren
Themenbereichen (in den Zeilen der Matrix, mit Zahlen versehen) gegenibergestellt werden. Die
Prifung, ob eine Auswirkung auf einen Themenbereich eines Schutzguts relevant im Sinne einer
voraussichtlich erheblichen Auswirkung ist, erfolgte in enger Abstimmung der beteiligten Planer
und Fachbeitragerstellerinnen. Aus der Relevanzmatrix ist erkennbar, welche Zusammenhange
zwischen den projektbedingten Wirkfaktoren und den Schutzgltern mit deren Themenbereichen
zur Beurteilung der Projektauswirkungen auf die Umwelt untersucht werden missen. Felder der
Relevanzmatrix, in welchen derartige Zusammenhange zwischen Wirkfaktoren und Schutzgitern
bzw. Themenbereichen beim gegenstandlichen Vorhaben zutreffen, sind in dieser Matrix in gelber
Farbe als ,relevant® gekennzeichnet.

Um festzuhalten, welche Umwelt-Fachbeitrage und Planungen die Beurteilung fur die jeweiligen
als ,relevant® markierten Zusammenhange zwischen Wirkfaktoren und Schutzgu-
tern/Themenbereichen (Auswirkungsbeurteilung) enthalten, sind die als ,relevant gekenn-
zeichneten Felder der Matrix mit Kennzahlen versehen. Diese Kennzahlen entsprechen den in den
Einreichunterlagen enthaltenen Planungen und Fachbeitragen, wodurch die Relevanzmatrix zur
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Relevanz- und Bearbeitungsmatrix erweitert wird. Die Zuordnung der Kennzahlen zu den Umwelt-
Fachbeitragen und Planungen ist in der Legende der Relevanz- und Bearbeitungsmatrix
ersichtlich. Sollten die Beurteilungen mehrerer Fachbeitrdge die Basis fur die Beurteilung eines
Fachbeitrags bilden, so sind diese im Feld Beurteilung durch Querstriche voneinander getrennt.

URSACHE / WIRKFAKTOREN
RELEVANZ- und BEARBEITUNGSMATRIX . .y N Veranderungen des
Emissionen, Belastigungen, Gefahrdungen
Standortes
2 = =
S > 2 ®
2 $ 51,8 2 g
s |51 | e | 2 |85 |85 2 |55 .2
. =] T 5 2 15 oy c T c 2 S T2 28
Hochleistungsstrecke WIEN - SALZBURG 5 2c | B, % ° s=| 8 & = 2E | 5o
E 5 S8 | 58| T 8§ 2L Pe @ SE &S
) & £ |58 g3 | £ w |2s| 25| § |58 |22
Abschnitt - _g T2 | Ed E 3 g% | $5 2 R
Bf. Marchtrenk - Wels Vbf. - Wels Hbf. o | 2|2 3 € |58 |§E| § |§5| 58
w > 06 o oy G o= S > w
3 w = >0 > 2 B X
o g g @ [ 5
< = = o
A B c D E F G H 1 J K
SCHUTZGUTER “ |THEMENBEREICHE
1 |Leben und Gesundheit 712 713 714 715 716
1 |Mensch
2 |Raumnutzung 8/2 8/3 8/4 8/5 8/6 812 | 8/10 8 8 8/13
Biologische Vielfalt | 1 |Tiere und deren Lebensraume 9/2 9/3 9/4 9/6 9/10 | 9/10 9 9
2 Schwerpunkt
geschiitzte Arten | 2 Pflanzen und deren Lebensraume 9/4 9/6 9/10 | 9/10 9 9
und Lebensraume
g 1 |Untergrund 10/3 10 10 10 10
< | 3 [Boden
o 2 |Bodenqualitat 10/6 10 10 10 10 10
z
2 1 |Oberflachengewasser
X | 4 |Wasser
© 2 |Grundwasser 10 10 10 12 12
S
1 [Lutt 6
5 [Luft und Klima
2 |Kiima 6 6/10 6 6
6 |Landschaft | 1 [orts- und Landschattsbild 11/4 11 11 11
. Sach- und 1 |Sachguter 12/3 12 12
Kulturgiiter 2 |Kulturgiiter 12/3 12/6 12 12 12/11
Relevanz: : relevant
| |nicht relevant
Abbildung 3: Relevanz- und Bearbeitungsmatrix
KZ Fachbereich KZ Fachbereich
1 Technische Planung 8 Humanmedizin
2 Schalltechnik 8 Raumnutzung
3 Erschutterungen 9 Biologischen Vielfalt (geschiitzte Arten)
4 Belichtung und Beschattung 10 Geotechnik u. Hydrogeologie,
Boden- u. Grundwasserqualitat
5 Elektromagnetische Felder 11 Orts- und Landschaftsbild
6 Luft und Klima 12 Sach- und Kulturgulter

Tabelle 41:  Kennzahlen der Fachbereiche

Die Vorhabensauswirkungen werden in samtlichen Fachbeitrdgen fur die Szenarien ,Bauphase®
und ,Betriebsphase” unter Berlcksichtigung der Maflnahmen, mit denen wesentliche nachteilige
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Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt vermieden, eingeschrankt oder ausgeglichen
werden sollen (siehe. Kapitel 5), nach folgendem Mal3stab bewertet:

Code | Farbe | Restbelastung

Vorteilhafte Auswirkungen:

\Y Grin Die fachspezifischen Auswirkungen des Vorhabens ergeben eine qualitative
und/oder quantitative Verbesserung gegeniiber dem Bestand (Ist-Zustand)

Keine Auswirkungen:

1 Grau Die fachspezifischen Auswirkungen verursachen weder qualitative noch quantita-
tive Veranderungen des Ist-Zustandes fiir das jeweilige Schutzgut

Geringfligig nachteilige Auswirkungen:

Die Auswirkungen des Vorhabens bedingen derart geringe nachteilige Veranderun-
2 Blau gen im Vergleich zum Ist-Zustand, dass diese in Bezug auf die Erheblichkeit der
moglichen Beeintrachtigung in qualitativer und quantitativer Hinsicht vernachlas-
sigbar sind

Merkbar nachteilige Auswirkungen:

3 Gelb Die Auswirkungen des Vorhabens stellen beziiglich ihres Ausmales, ihrer Art, ihrer
Dauer und ihrer Haufigkeit eine qualitativ nachteilige Veranderung dar, ohne das
Schutzgut jedoch in seinem Bestand (quantitativ) zu gefahrden

Untragbar nachteilige Auswirkungen:

4 Die Auswirkungen des Vorhabens bedingen gravierende qualitativ und quantitativ
nachteilige Beeinflussungen des Schutzguts, sodass dieses dadurch in seinem Be-
stand gefahrdet werden kdnnte

Tabelle 42:  Bewertungsschema der Projektauswirkungen

Um einen hohen Grad an Ubersichtlichkeit und Nachvollziehbarkeit fir die Bewertung samtlicher
Umweltauswirkungen des Vorhabens zu erreichen, werden die entsprechenden Bewertungen fir
alle Szenarien (Bau- und Betriebsphase) in je einer Wirkungsmatrix dargestellt. Analog zur
Relevanz- und Bearbeitungsmatrix werden dabei die Schutzguter und deren Themenbereiche in
den Zeilen und die Wirkfaktoren in den Spalten der Matrix angeordnet. Die aus den relevanten
Fachbeitragen entnommene Bewertung der Umweltauswirkungen wird in den zugehorigen Feldern
der Matrix auf Basis der obigen Farbcodierung ersichtlich gemacht.

Mit Hilfe dieser Darstellungen wird ein kompakter Uberblick Gber die Gesamtheit der Umwelt-
Auswirkungen des Vorhabens gegeben.

41.2. UNTERSUCHUNGSMETHODIK SCHALLTECHNIK

41.2A1. Untersuchungsraum

Fur die Bauphase wurde der Untersuchungsraum derart gewahlt, dass unter Bericksichtigung der
Bauphasen bzw. der relevanten Fahrwege in allen Richtungen die nachstgelegenen Siedlungsge-
biete bzw. bestehenden Wohnbauten einschliel3lich deren Freiraums erfasst und schalltechnisch
untersucht wurden.
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Der Untersuchungsraum fiir die schalltechnische Bearbeitung der Betriebsphase wird parallel zur
Trasse derart abgegrenzt, dass an allen maf3geblichen Immissionsorten der Grenzwert der SchlV
eingehalten wird.

41.2.2. Normative Grundlagen

Folgende wesentlichen Gesetze, Verordnungen, Normen und Richtlinien wurden fir die
schalltechnische Untersuchung herangezogen:

e UVP-G 2000: Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz samt zugehoriger Novellen;

e SchlV: Schienenverkehrslarm-Immissionsschutzverordung, ausgegeben am 25.06.1993;

e VOLV:Verordnung Uber den Schutz der Arbeitnehmer/innen vor der Gefahrdung durch Larm
und Vibrationen (Verordnung Larm und Vibrationen — VOLV), BGBI. Il Nr. 22/2006;

e ONR 305011: ,Berechnung der Schallimmission durch Schienenverkehr - Zugverkehr, Ver-
schub- und Umschlagbetrieb®; 01.09.2004 bzw. 15.11.2009;

e ONORM S 5004: ,Messung von Schallimmissionen®; 01.12.2008;
e« ONORM S 5005: ,Messung der Schallimmissionen von Schienenverkehr®; 01.04.2011. [5]

4.1.2.3. Methodik

Die schalltechnischen Untersuchungen erfolgen unter Berlicksichtigung der geltenden Gesetze,
technischen Richtlinien und Normen sowie schalltechnisch relevanter Grundlagen.

Bezlglich der Bauphase wurden fiir die Bauszenarien It. Baukonzept die baubedingten Schalle-
missionen und Schallimmissionen untersucht. Die Darstellung der Auswirkungen bzw. Verande-
rung der Schallsituation infolge des Bauvorhabens erfolgt anhand der vom StralRen- und Schie-
nenverkehr ausgehenden Schallsituation (Vorbelastung) im Untersuchungsraum.

Fir die Betriebsphase wurden folgende Betrachtungszeitrdume untersucht:

Betrachtungszeitraum | Beschreibung

Bestand Ist-Zustand mit dem Verkehrsaufkommen fiir das Bezugsjahr 2017, auf der
Bestandstrasse geflihrt

Nullvariante Verkehrsaufkommen der Prognose im Bezugsjahr 2025+ (Referenzfall), auf der
Bestandstrasse geflihrt

Prognose Verkehrsaufkommen der Prognose fir das Bezugsjahr 2025+ (Planfall) unter
Berucksichtigung des viergleisigen Ausbaus der Weststrecke Marchtrenk — Wels.
mit einer geplanten Inbetriebnahme 2026. Dieses Szenario beriicksichtigt zudem
das bei der Behdrde eingereichte Projekt zum ,Viergleisigen Ausbau der
Weststrecke Linz — Marchtrenk®

Tabelle 43:  Betrachtungszeitraume in Bezug auf die schalltechnischen Untersuchungen

Der Untersuchungsumfang umfasst:
e Erstellung von Emissionserklarungen fur schalltechnisch interessante Bauphasen auf Basis
der Angaben aus der Bauablaufplanung;

e Durchfiihrung von frequenzbezogenen Schallausbreitungsberechnungen nach einschlagi-
gen technischen Richtlinien und Normen, insbesondere der ISO 9613-2 und Beurteilung
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nach der OAL-Richtlinie Nr. 3 unter Beriicksichtigung der relevanten Schallausbreitungsbe-
dingungen. Grundlage dazu bildet das dreidimensionale Rechenmodell der Betriebsphase.

e Berechnungen fir ausgewahlte Szenarien:
o baubedingter LKW-Verkehr im Netz;
o Baugerate und LKW am Baufeld inklusive Kunstbauten;
o Spitzenpegel vom Baufeld oder Kunstbau (Referenzpunktberechnung);
o Vorbelastung, ausgehend von der Bahn (Bestand 2017);
o Vorbelastung im 6ffentlichen Stral3ennetz (Bezugsjahr 2023).

e Darstellung der Rechenergebnisse (Vorbelastung, induzierter Bauverkehr, Bauphase) an
Mess- und Rechenpunkten (Referenzpunkte) in tabellarischer, jene der Rasterlarmkarten-
berechnungen in grafischer Form.

e Vergleich der Rechenergebnisse relevanter Beurteilungszeitraume zur Beurteilung von
Schallimmissionen durch Baubetrieb gemal dem Flussdiagramm der Verfahrensschritte.

o Festlegung allenfalls erforderlicher Malnahmen bzw. Aufbereitung der Unterlagen als
Grundlage fur eine individuelle larmmedizinische Beurteilung.

e Erstellung von Emissionserklarungen fir die durchzufiihrenden Berechnungen im maflige-
benden Streckennetz innerhalb des Untersuchungsraumes der UVE unter Zugrundelegung
der bereitgestellten Ausgangsdaten, insbesondere Betriebsmittel getrennt nach Zugarten,
Verkehrsfrequenzen und deren Verteilung auf die relevanten Gleise, mal3gebliche Ge-
schwindigkeiten und Zuglangen.

e Erstellung von dreidimensionalen EDV-unterstitzen Rechenmodellen fir die mal3gebenden
Betrachtungsfalle unter Berlcksichtigung samtlicher relevanter Einflussparameter wie z.B.
Topografie, Gebaude, Hindernisse, bestehende Larmschutzwande, Reflexionsflachen, Mit-
windsituation und dergleichen inkl. aller relevanter Linienquellen fir Schienenverkehr.

e Plausibilitatskontrolle der Rechenmodelle u.a. anhand der durch die TAS durchgeflihrten
messtechnischen Bestandsaufnahmen.

e Durchfiihrung von frequenzbezogenen Schallausbreitungsberechnungen nach einschlagi-
gen technischen Richtlinien und Normen, insbesondere der ONR 305011, unter Berlck-
sichtigung der relevanten Schallausbreitungsbedingungen. Grundlage hierfir bilden die
Verkehrsdaten der Osterreichischen Bundesbahnen im gegenstandlich bestehenden und
geplanten Bahnnetz mit den relevanten Geschwindigkeitsprofilen.

e Emissions- und Immissionsberechnung zum bestehenden und kinftigen Verschub-
Umschlagbetrieb im Bereich des Verschiebebahnhofes Wels und zur Bedienung der An-
schlussbahnen.

e Als Beurteilungszeitrdume fur bahnbedingte Immissionen sind gemafl SchlV mafRgebend
die
o Tageszeit: Zeitraum zwischen 06:00 und 22:00 Uhr;
o Nachtzeit: Zeitraum zwischen 22:00 und 06:00 Uhr.
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Ableitung der Grenzwerte auf Basis der ermittelten bahnbedingten Ist-Situation fur die
mafRgebenden Immissionsorte im Untersuchungsraum, sowohl an den Mess- und Rechen-
punkten (Referenzpunkten) als auch an den Wohnobjekten.

Darstellung der Rechenergebnisse (Bahn alleine) an den Mess- und Rechenpunkten in ta-
bellarischer, jene der Rasterlarmkartenberechnungen in grafischer Form fiir die verschie-
denen Betrachtungsfalle.

Festlegung allenfalls erforderlicher bahnseitiger Malinahmen zur Einhaltung der festgesetz-
ten Grenzwerte.

Durchfiihrung von Fassadenberechnungen fir die Prognose 2025+ mit Larmschutz fir re-
levante Anrainerbereiche, ausgehend von den Bahnanlagen im Untersuchungsraum, zur
Ermittlung allenfalls erforderlicher objektseitiger MalRnahmen und Beschreibung dieser in
den Ergebnis- und MaRnahmenplanen.

Durchfiihrung von messtechnischen Bestandsaufnahmen (Schallmessungen) zur Beweis-
sicherung im gesamten relevanten Planungsgebiet inkl. zugehdriger Verkehrszahldaten.

Berechnungen zu mittleren Spitzenpegeln der lautesten Zuggattung.
Aussagen zu den Arbeitsplatzbelangen gemal VOLYV;

Festlegung der Anforderungen an mdgliche haustechnische Anlagen (Transformatoren,
Klimagerate) im Bereich der Technikgebaude.

Beschreibung der Beweissicherung und der Nachkontrollen.

Zur Beurteilung wurden in Abhangigkeit zur bahnbedingten Vorbelastung und unter Berlicksichti-
gung der Vorgaben der SchlV die nachstehenden Grenzwerte festgelegt.

Tagzeit (06:00 bis 22:00) Nachtzeit (22:00 bis 06:00)

65 dB 55 dB

Tabelle 44:  Grenzwerte fir die Schallimmissionen infolge des Schienenverkehrs in der Betriebsphase

Der Anspruch auf objektseitigen Larmschutz haben jene Wohngebaude, die eine rechtsgultige
Bau- und Benutzungsbewilligung haben, wenn die Immissionen unter Berlcksichtigung der aktiven
LarmschutzmalRnahmen an der Fassade die nachstehenden Mindestanforderungen Uberschreiten.
Hierbei ist anzumerken, dass ausschlieRlich jene Bereiche objektseitig zu schitzen sind, die Uber-
wiegend Wohn- und Schlafzwecken dienen.

AuBenlarmpegel L, [dB] Kategorie It U,
Tag Nacht ONORM B 8115
<65 <55 I mind. 38 dB
65<L, <70 55<L,<60 I mind. 38 dB
70<L, <75 60<L, <65 Il mind. 42 dB
75<L,<80 65<L, <70 1 mind. 42 dB

*

Gemal ONORM B 8115 bzw. Bauordnung oder Bauverordnung des jeweiligen Bundes-
lands.

Tabelle 45:  Grenzwerte fir den Anspruch auf objektseitigen Larmschutz [5]
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4.1.3. UNTERSUCHUNGSMETHODIK ERSCHUTTERUNGEN

41.31. Untersuchungsraum

Der Untersuchungsraum fir die zu erwartenden Erschitterungen umfasst einen 50 m breiten
Streifen um die geplante Strecke. In Einzelfallen wurde dieser Streifen aufgeweitet, um
Anrainerlnnen bertcksichtigen zu kdnnen, die in groRerer Entfernung zu den Gleisen wohnen. [6]

4.1.3.2. Normative Grundlagen

Folgende Normen wurden in Bezug auf die erschuitterungstechnischen Untersuchungen
herangezogen:

e ONORM S 9012 (2016/12): Beurteilung der Einwirkung von Schwingungsimmissionen des
landgebundenen Verkehrs auf Menschen in Gebauden - Schwingungen und sekundarer
Luftschall.

e ONORM ISO 2631-1 (2007/07): Mechanische Schwingungen und StéRe - Bewertung der
Auswirkung von Ganzkoérperschwingungen auf den Menschen - Teil 1: Allgemeine Anforde-
rungen.

e ONORM ISO 2631-2 (2007/07): Mechanische Schwingungen und StéRe - Bewertung der
Auswirkung von Ganzkdérperschwingungen auf den Menschen - Teil 2: Schwingungen in
Gebauden.

e RVE 04.02.02 (2012/01): Prognose von Erschitterungen und sekundarem Luftschall.

e RVE 04.02.04 (in Ausarbeitung): Erschitterungen und sekundarer Luftschall bei Bauarbei-
ten an Eisenbahnanlagen,;

e ONORM S 9020 (2015/12): Erschiitterungsschutz fiir ober- und unterirdische Anlagen.
e VOLV, Verordnung uber den Schutz der Arbeitnehmer/innen vor der Gefahrdung durch

Larm und Vibrationen (Verordnung Larm und Vibrationen - VOLV), BGBI. Il Nr. 22/2006,
geandert durch BGBL Il Nr. 302/2009.

4.1.3.3. Methodik

Aufgrund der Bebauung im Umfeld des Vorhabens wurden aus erschitterungstechnischer Sicht
2 Bereiche definiert:

e jener des Bahnhofs Marchtrenk (Bahn-km 205,85 — Bahn-km 207,0/Unterfuhrung Hoval)
und

¢ jener im Gemeindegebiet von Wels (Bahn-km 208,8 — Bahn-km 209,4 und Bahn-km 210,4
— Bahn-km 211,9).

Zwischen diesen Bereichen liegt ein langerer Abschnitt, in dem ausschliellich Gewerbe- und
Industriebebauung bzw. abgeldste Wohnobjekte liegen, fur welche keine erschitterungstechnische
Bearbeitung erforderlich ist.

Die Beschreibung des Ist-Zustands erfolgt anhand der Erhebung des Gebaudebestands im
Untersuchungsraum, der Messungen der derzeitigen Erschitterungen infolge des Zugverkehrs
sowie der Messungen der Ausbreitungsverhaltnisse im Untergrund. Immissionsmessungen
erfolgten entsprechend den Vorschriften und Regelungen der ONORM S 9012.
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Die Auswirkungen in der Betriebsphase werden nach ONORM S 9012 beurteilt. Hierbei ist das
Bemessungsziel flr das gegenstandliche Projekt der ,ausreichende” Erschitterungsschutz. Dieser
ist in Bereichen mit Vorbelastungen anzuwenden, wobei angenommen wird, dass ein vorbelasteter
Bereich in der Regel in einer Entfernung von bis zu 90 m zur Trasse auftritt.

Die Richtwerte fur das Beurteilungs-Erschitterungsmaximum sind daher:

Gebiets- E...x fiir ausreichenden | E,,., fiir guten

kate- Bezeichnung Erschiitterungsschutz | Erschiitterungsschutz

felitls Tag Nacht Tag Nacht

1 Ruhegebiet, Kurgebiet, Krankenhaus 188 18,8 94 9,4

2 Wohngebiet in Vororten,
Wochenendhausgebiet, l[andliches 250 18,8 125 9,4
Wohngebiet, Schulen

3 Stadtisches Wohngebiet, Gebiet fir
Bauten land- und forstwirtschaftlicher 250 18,8 125 9,4
Betriebe mit Wohnungen

4 Kerng_(_ablet, Gebiet fur_Betrlepe <_)hne 310 25 188 12,5
Erschutterungs- und Larmemission

5 Gebiet fir Betriebe mit geringer 380 250
Erschutterungs- und Larmemission

6 Giitererzeugungs- und 500 380

Dienstleistungsstatten

Tabelle 46:  Richtwerte des maximal zuldssigen Beurteilungs - Erschiitterungsmaximums E., in mm/s?
gemalR ONORM S 9012 (2010/02)

Im nachsten Schritt wurde anhand der Immissionen aller Zugvorbeifahrten die Erschitterungsdosis
ermittelt und folgenden Richtwerten gegenlber gestellt:

Gebiets- | Bezeichnung E, fir ausreichenden E, fur guten
Kategori Erschiitterungsschutz | Erschiitterungsschutz
€ Tag Nacht Tag Nacht

1 Ruhegebiet, Kurgebiet, Krankenhaus 1,65 1.59 0,85 0,84

2 Wohngebiet in Vororten, 2,2 1,59 1,12 0,84

Wochenendhausgebiet, 1andliches
Wohngebiet, Schulen

3 Stadtisches Wohngebiet, Gebiet fir 2,2 1,59 1,12 0,84
Bauten land- und forstwirtschaftlicher
Betriebe mit Wohnungen

4 Kerngebiet, Gebiet fiir Betriebe ohne 2,7 2,1 1,65 1,09
Erschutterungs- und Larmemission
5 Gebiet fir Betriebe mit geringer 3,2 2,2

Erschutterungs- und Larmemission

6 Giitererzeugungs- und 50 3,2
Dienstleistungsstatten

Tabelle 47:  Richtwerte der maximal zulassigen Beurteilungs-Erschitterungsdosis E, (W,-bewertete
Schwingbeschleunigung in mm/s?)
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Zur Beurteilung der Bauphase wurde die mit 15.12.2015 erschienene neue ONORM S 9020
,Erschitterungsschutz fir ober- und unterirdische Anlagen“ herausgegeben, die die bis dahin
giltige ONORM S 9020 (1986/08) ,Bauwerkserschiitterungen, Sprengerschitterungen und
vergleichbare impulsformige Anregungen“ ersetzt. In die neue ONORM sind die umfangreichen
praktischen Erfahrungen der letzten drei Jahrzehnte eingegangen, zusatzlich wurde ihr
Glltigkeitsbereich auf Infrastrukturbauwerke erweitert und es wird eine weit gréRere Zahl von
Erschitterungseinwirkungen erfasst als bisher. Generell halt die Norm ausdrucklich fest, das
Erschitterungen, deren maximale resultierende Schwinggeschwindigkeit 2,5 mm/s nicht tUbersteigt
als bautechnisch irrelevant anzusehen sind.

Die Beurteilung von Auswirkungen auf das Wohlbefinden der Anrainer infolge von
Erschiitterungseinwirkungen in der Bauphase ist in Osterreich derzeit nicht geregelt, soll aber in
Zukunft Uber die RVE 04.02.04 ,Erschutterungen und sekundarer Luftschall bei Bauarbeiten an
Eisenbahnanlagen® erfolgen. Bei Tag soll ,Erschrecken und bei Nacht ,Aufwachen“ vermieden
werden. Nur in der Nacht durchfiihrbare Arbeiten sollen dennoch ermdglicht werden. Die
Richtwerte (vrmax @am Fundament bei Tag) fur spurbare Erschitterungen liegen in der gleichen
GréRenordnung wie die Grenzwerte fir Gebaudeschutz.

Die Beurteilung der Bauphase erfolgt durch Heranziehen von Messergebnissen von
vergleichbaren Bauverfahren an anderen Projekten.

Zur Ermittlung der vorgesehenen MaBnahmen wurden im Abschnitt Althofen — Klagenfurt der
Koralmbahn Messungen an Strecken ohne Besohlung und an besohlten Strecken bei Vorbeifahrt
derselben Zige mit konstanter Geschwindigkeit durchgefiihrt. Diese ergaben, dass eine
Schwingungsminderung von 3 dB bzw. 30 % beim Einsatz von Schwellenbesohlungen angesetzt
werden kann. Eine andere Moglichkeit der Erschutterungsminderung bietet eine
Erschitterungsschutzplatte, die aus einer Unterschottermatte auf einer 30 cm bis 50 cm starken
Betonplatte aufgebracht wird. Anhand von Literaturrecherchen und Messungen &stlich von Linz
wurde ermittelt, dass hieraus Reduktionen der Erschutterungen um ca. 6 dB erzielt werden
kénnen, was einem Faktor von 0,5 entspricht. [6]

41.4. UNTERSUCHUNGSMETHODIK ELEKTROMAGNETISCHE FELDER

414A1. Untersuchungsraum

Der Untersuchungsraum erstreckt sich mindestens 80 m links sowie 80 m rechts von der
aulersten Gleisachse im Bereich des Umbaus. Anhand von ausgewahlten Querprofilen werden
niederfrequente elektrische und magnetische Felder, die durch die geplante Bahnanlage
verursacht werden, analysiert:

Querprofil Q1 Projektkilometer 205,700  Projektanfang, UW Marchtrenk Neu
Querprofil Q2 Projektkilometer 205,800 Bestehendes UW Marchtrenk
Querprofil Q3 Projektkilometer 206,200  Haltestelle Marchtrenk, Personentunnel
Querprofil Q4 Projektkilometer 207,025  StraRenunterfihrung Freilingerstralle

Querprofil Q5 Projektkilometer 207,350  Firma Hoval
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Querprofil Q6 Projektkilometer 207,600  Uberwerfung

Querprofil Q7 Projektkilometer 208,215  Briicke uber die A 25 / Querung der 110-kV

Freileitung

Querprofil Q8 Projektkilometer 208,575  OBB-Terminal, Zoll-Geb&ude

Querprofil Q9 Projektkilometer 208,700  Unterwerfung — Rampe Ost

Querprofil Q10  Projektkilometer 209,200  Unterwerfung

Querprofil Q11 Projektkilometer 209,850  Unterwerfung — Rampe West

Querprofil Q12  Projektkilometer 210,850  Verschiebebahnhof Wels

Querprofil Q13  Projektkilometer 211,450  Verschiebebahnhof Wels - West

Querprofil Q14 Projektkilometer 210,600

Querprofil Q15  Projektkilometer 211,900  Projektende

41.4.2. Normative Grundlagen

Fir die Bewertung der magnetischen und elektrischen Felder werden folgende Gesetze,
Verordnungen, Normen bzw. Quellen herangezogen:

Vornorm OVE/ONORM E 8850, Ausgabe: 01.02.2006 ,Elektrische, magnetische und elekt-
romagnetische Felder im Frequenzbereich von 0 Hz bis 300 GHz — Beschrankung der Ex-
position von Personen,;

Fachinformation des Osterreichischen Elektrotechnischen Komitees — OEK; Personen mit
aktiven Implantaten in elektrischen, magnetischen und elektromagnetischen Feldern, Aus-
gabe April 2009;

Richtlinie fur die Begrenzung der Exposition durch zeitlich veranderliche elektrische, mag-
netische und elektromagnetische Felder (bis 300 GHz), International Commission on Non-
lonizing Radiation Protection (ICNIRP, 1998), Ubersetzung aus dem Englischen des Bun-
desministeriums fir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit und Bundesamt fir Strah-
lenschutz. Guidelines for limiting exposure to time-varying electric, magnetic, and electro-
magnetic Fields (up to 300 GHz);

ICNIRP-Guidelines for limiting exposure to time-varying electric and magnetic fields
(1 Hz = 100 Hz), Health Physics 99 (6): 818-836; 2010;

EN 61000-6-1, Ausgabe: 01.09.2002: Elektromagnetische Vertraglichkeit (EMV) -
Teil 6-1: Fachgrundnormen — Stdrfestigkeit fir Wohnbereich, Geschafts- und Gewerbebe-
reiche sowie Kleinbetriebe (IEC 61000-6-1:1997, modifiziert);

EN 61000-6-2, Ausgabe: 01.09.2002: Elektromagnetische Vertraglichkeit (EMV) -

Teil 6-2: : Fachgrundnormen - Stérfestigkeit fur Industriebereich (IEC 61000-6-2:1999, mo-
difiziert);
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e OVE/ONORM EN 61000-6-1:01.12.2007: Elektromagnetische Vertraglichkeit (EMV) — Teil
6-1: Fachgrundnormen — Stoérfestigkeit fur Wohnbereich, Geschéfts- und Gewerbebereiche
sowie Kleinbetriebe (IEC 61000-6-1:2005);

e Elektrotechnikgesetz 1992 (BGBI. Nr. 106/1993), Bundesgesetz Uber Sicherheitsmalinah-
men, Normalisierung und Typisierung auf dem Gebiete der Elektrotechnik;

e Elektrotechnikverordnung 2002/A2 — ETV 2002/A2 2010: Anderung der Elektrotechnikver-
ordnung 2002 (223. Verordnung des Bundesministeriums fur Wirtschaft, Familie und Ju-
gend);

e Arbeitnehmerschutzgesetz — AschG: Bundesgesetz Uber Sicherheit und Gesundheits-
schutz bei der Arbeit;

¢ Richtlinie 2013/35/EU des EUropaischen Parlaments und des Rats vom 26.06.2013 Uber
Mindestvorschriften zum Schutz von Sicherheit und Gesundheit der Arbeithnehmer vor der
Gefahrdung durch physikalische Einwirkungen (elektromagnetische Felder) (20. Einzelricht-
linie im Sinne des Artikels 16 Absatz 1 der Richtlinie 89/391/EWG) und zur Aufhebung der
Richtlinie 2004/40/EG;

¢ Richtlinie 2004/108/EG, 15.12.2004 zur Angleichung der Rechtsvorschriften Gber die elekt-
romagnetische Vertraglichkeit;

¢ Empfehlung des Europaischen Rates” vom 12.07.1999 zur Begrenzung der Exposition der
Bevolkerung gegentber elektromagnetischen Feldern (0 Hz — 300 GHz) [1999/519/EG],
veroffentlicht am 30.07.1999 im Amtsblatt der Europaischen Gemeinschaften;

e OVE/ONORM EN 50121-2: Ausgabe 01.11.2013: Bahnanwendungen — Elektromagneti-
sche Vertraglichkeit — Teil 2: Stéraussendungen des gesamten Bahnsystems in die Au-
Renwelt;

o VDE 0848-3-1: 2002-05: Sicherheit in elektrischen, magnetischen und elektromagnetischen
Feldern — Teil 3-1: Schutz von Personen mit aktiven Korperhilfsmitteln im Frequenzbereich
0 Hz bis 300 GHz. [7]

4.1.4.3. Methodik

Anhand von ausgewahlten Querprofilen werden niederfrequente elektrische und magnetische
Felder, die durch die geplante Bahnanlage verursacht werden, analysiert, sowie die Auswirkungen
auf die Allgemeinbevolkerung im Sinne des Arbeitnehmerschutzes bewertet. Die Querprofile
wurden in der Worst-Case-Uberlegung derart festgelegt, dass die ungiinstigen Immissionen und
Expositionen im gesamten Untersuchungsraum beurteilt werden konnen.

Fir die Darstellung und Beurteilung des Ist-Zustands werden die magnetischen und elektrischen
Felder in den ausgewahlten Querprofilen unter Berlcksichtigung der derzeit auftretenden Strome
(thermischer Strom, maximaler Laststrom und 24h-Mittelwert des Stroms) berechnet und den
Ergebnissen der einzelnen Querprofile des Ausbaus gegentbergestellt.

Um eine Aussage Uber die Emissionen des gegenstandlichen Projekt und der bestehenden
Anlagen sowie der Immissionen in einem Bereich von ca. 80 m links und rechts der Bahntrasse
treffen zu kénnen, werden die niederfrequenten magnetischen Felder nach der Methode von Biot-
Savart und Superposition der Wirkung aller relevanten, von Strom durchflossenen Leiter in
ausgewabhlten Querschnitten 2-dimensional berechnet.
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Fir die Bewertung der magnetischen Felder werden die in folgenden Materien festgelegten
Referenzwerte bzw. Auslésewerte herangezogen:
o Referenzwerte fur die Exposition der Allgemeinbevdlkerung festgelegt:
o fir Osterreich in der OVE-Richtlinie R23-1:2017;

o fur Europa durch die EU-Ratsempfehlung (1999/519/EG) bzw. die ICNIRP-Richtlinie
2010.

o Auslosewerte fir die berufliche Exposition durch zeitlich veranderte magnetische Felder
gemal:

o VEMF 2016 und
o EU-Richtlinie 2013/35/EU.

Fiar Menschen mit besonders empfindlichen elektro-medizinischen Implantaten gelten gesonderte
Grenzwerte.

Referenz-/Auslosewerte gemaR OVE-Richtlinie R23-1 und VEMF 2016
E H B
Elektrische Magnetische Magnetische Exposition
Frequenz |Feldstirke (rms) |Feldstirke (rms) Flussdichte (rms)
kVm™ Am™ uT
16,7 Hz 5 240 300 Allgemeinbevolkerung
Beruflich (sensorisch
16,7 Hz 10 1198 1500 Kopf)
Tabelle 48:  Referenz-/Auslésewerte fiir die Exposition der Allgemeinbevélkerung bzw. fiir die berufliche
Exposition durch zeitlich veranderliche elektrische und magnetische Felder: Auszug aus OVE-
Richtlinie R23-1 und VEMF 2016 [7]
4.1.5. UNTERSUCHUNGSMETHODIK LUFT UND KLIMA
41.5A1. Untersuchungsraum

Zur Untersuchung der Auswirkungen durch die Bauphase wird als Untersuchungsraum das
Baufeld sowie das untergeordnete Stral3ennetz mit relevantem Baustellenverkehr herangezogen.

Der Untersuchungsraum Betriebsphase umfasst die vom Vorhaben direkt beanspruchte Flache
sowie den umgebenden Raum von ungefahr 500 m rechts und links der Bahntrasse.

Abgrenzung gemaf Schwellenwertkonzept:

Als Untersuchungsgebiet gilt jenes Gebiet, in dem die Zusatzbelastung einer Anlage groéRer als
3% eines Immissions-Kurzzeitgrenzwertes bzw. groBer als 3% eines Immissions-
Langzeitgrenzwertes ist. In belasteten Gebieten, d.h. in Gebieten in denen Immissions-Grenzwerte
eines Luftschadstoffes bereits vor Realisierung des Vorhabens Uberschritten werden, gilt zur
Abgrenzung des Untersuchungsgebietes eine Relevanzschwelle von 1 % des Immissions-
Langzeitgrenzwertes fur den betreffenden Luftschadstoff. [8]
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4.1.5.2. Normative Grundlagen

Umweltvertraglichkeitspriufungsgesetz 2000, BGBI. Nr. 697/1993 idgF;
Immissionsschutzgesetz - Luft, IG-L, BGBI. Nr. 115/1997 idgF BGBI Nr. 58/2017;
2. Verordnung gegen forstschadliche Luftverunreinigungen, BGBI. Nr. 199/1984;
Ozongesetz, BGBI. Nr. 210/1992 idgF Nr. BGBI 34/2003;

MOT-V: MaRnahmen zur Bekdmpfung der Emission von gasférmigen Schadstoffen und
luftverunreinigenden Partikeln aus Verbrennungsmotoren fiir mobile Gerate und Maschi-
nen, BGBI Nr. 136/2005 bzw. , BGBI. Nr. 463/2013;

Belastete Gebiete (Luft) zum Umweltvertraglichkeitsgesetz 2000, BGBI 166/2015 idgF;
IG-L Off-Road-V, Verwendung und Betrieb von mobilen technischen Einrichtungen, Ma-
schinen und Geraten in IG-L-Sanierungsgebieten, BGBI Il Nr. 76/2013;

ONORM M 9440, Ausbreitung von luftverunreinigenden Stoffen in der Atmosphére - Be-
rechnung von Immissionskonzentrationen und Ermittlung von Schornsteinhéhen®, 1996;
ONORM M 9445, Immissionen von Luftschadstoffen — Ermittlung der Gesamtbelastung aus
der Vorbelastung und der mittels Ausbreitungsmodellen ermittelten Zusatzbelastung, 2003;
RVS 04.02.12, Umweltschutz — Larm und Luftschadstoffe — Ausbreitung von Luftschadstof-
fen an Verkehrswegen und Tunnelportalen, 2014;

VDI 3782 Blatt 1, Umweltmeteorologie, Atmosphéarische Ausbreitungsmodelle, Gauld’sches
Fahnenmodell zur Bestimmung von Immissionskenngréf3en, Verein Deutscher Ingenieure
2009;

VDI 3790 Blatt 2, Umweltmeteorologie, Emissionen von Gasen, Gerlichen und Stauben
aus diffusen Quellen, Deponien, Verein Deutscher Ingenieure 2000;

VDI 3790 Blatt 3, Umweltmeteorologie, Emissionen von Gasen, Gerlichen und Stauben
aus diffusen Quellen, Lagerung, Umschlag und Transport von Schittgutern, Verein Deut-
scher Ingenieure 2010;

TA-Luft, Erste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zur Reinhaltung der Luft — TA Luft), 2002.

4.1.5.3. Methodik

Die Untersuchung Luftsituation in Bestand und Prognose erfolgte in folgenden Schritten:

Erhebung der Ist-Situation (Bestand 2013 und 2017) unter Berlcksichtigung des Umfelds
anhand der Daten der nachstgelegenen Luftglitemessstationen;

Erhebung von Emissionsanalysen fiir die gas- und staubférmigen Luftschadstoffe durch
den Schienen- und Stra3enverkehr fiir die luftfremden Stoffe Feinstaub PM, s bzw. PMq
(Exhaust- und Non-Exhaust-Anteile), Stickstoffoxide NOy, Kohlenstoffmonoxid CO, Benzol
C6H6 sowie Bildung des Ozonbildungspotentials basierend auf der verkehrlichen Untersu-
chung fir das Jahr 2017;

Analyse des Schienen- und StralRenverkehrs flir
o die gegenwartige Schienen- und Stral3enverkehrssituation (Bestand 2017)
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o die zukunftige Schienen- und Stralenverkehrssituation im Jahr 2025 bei Unterbleiben
des Vorhabens (Nullvariante 2025);
o die zukunftige Schienen- und StralRenverkehrssituation im Jahr 2025 bei Realisierung
des Vorhabens (Prognose 2025);
e Durchfiihrung von Immissionsberechnungen fur die relevanten luftfremden Stoffe auf
Grundlage der Emissionsszenarien;
e Erstellung einer Emissionsanalyse fur gas- und staubférmige Luftschadstoffe hervorgerufen
durch die Bautatigkeiten;
¢ Ausbreitungsrechnung auf Grundlage einer meteorologischen Zeitreihe und der jahres-
durchschnittlichen taglichen Verkehrsfrequenzen fur den gesamten Untersuchungsraum;

e Darstellung der zu erwartenden Auswirkungen des Projektes auf die Immissionslage im Un-
tersuchungsraum und Vergleich mit den bestehenden Grenzwerten.

Die Beurteilung der Schadstoffbelastungen erfolgt anhand nachfolgender Grenz- und Zielwerte
sowie Irrelevanzschwellen.

Schadstoff Schutzgut Mensch Okosystemschutz
Grenzwert, (Zielwert) Irr.Schw. Grenzwert; Irr.Schw.
(Zielwert)
JMW TMW | HMW JMW TMW
Schwefeldioxid SO, | - 120 200" - 20 (50) |2
[ug/m?]
Stickstoffdioxid NO, | 307 (80) 200 0,9 - (80) | -
[ug/m?]
Stickstoffoxide - - 30 3
[ug/m?]
PM,, [ug/m?] 40 50° - 1,2 - -
PM, 5 [ug/m?] 25Y - - -
Staubniederschlag 210 6,3 - -
[mg/m?3d]
Benzol C¢Hg[ug/m?] 5 - - 0,15 - -
Benzo(a)pyren 1 - - 0,03 - -
[ng/m?]
Ozon O, MwW1 MWS8 [ug/m?] AOT40[ug/m3*xh]
[ug/m?]
Informationsschwelle | 180
Alarmschwelle 240
Zielwert ab 2010 - 120 max. 25 Uberschreitungen 18.000 gemittelt Uber 5 Jahre
Zielwert ab 2020 - 120 6.000 - -

Tabelle 49:  Immissionsgrenzwerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit und zum Schutz von
Okosystemen und der Vegetation gemaB IG-L sowie schutzgutbezogene irrelevante
Zusatzbelastungen (Irrelevanzschwelle)
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Drei Halbstundenmittelwerte pro Tag, jedoch maximal 48 Halbstundenmittelwerte pro Kalenderjahr bis zu
einer Konzentration von350 ug/m? gelten nicht als Uberschreitung.

Der Immissionsgrenzwert von 30 pg/m? ist ab 01.01.2012 einzuhalten. Die Toleranzmarge betragt 30
pg/m? bei In-Kraft-Treten des Bundesgesetztes (06.07.2001) und wird am 1. Janner jedes Jahres bis 1.
Janner 2005 um 5 pg/m?® verringert. Die Toleranzmarge von 10 ug/m? gilt gleich bleibend vom 1. Janner
2005 bis 31. Dezember 2009. Die Toleranzmarge von 5 pg/m? gilt gleich bleibend von 1. Janner 2010 bis
31. Dezember 2011. Die bedeutet konkret folgende Grenzwertsituation:

Jahresmittel NO,: 2005 bis 2009: 40 pg/m?®
ab 2010: 30+5 pg/m?

Fir Genehmigungsverfahren gemafl §20 IG-L ist ein um 10 pg/m*® erhdhter Grenzwert (40 pg/m?3)
heranzuziehen.

% Pro Kalenderjahr ist die folgende Zahl von Uberschreitungen zuldssig: ab in Kraft treten des Gesetzes bis
2004: 35; von 2005 bis 2009: 30; ab 2010: 25. Fir Genehmigungsverfahren gemaR § 20 IG-L sind fir den
PM10-TMW von 50 pg/m? 35 Uberschreitungen pro Jahr zulassig.

* Immissionsgrenzwert ab 1.1.2015.

Als diskrete Rechen- bzw. Immissionspunkte wurden folgende Bereiche mit reprasentativen
Anrainerobjekten gewahlt:

Rechen- bzw. Marchtrenk Rechen- bzw. Wels
Immissionspunkt Immissionspunkt

RP 1 Bahnhofstral’e 102, 4614 RP12 Maxlhaid 39e, 4600
RP 2 Paschinger Stralde 2, 4614 RP 13 RilkestralRe 49, 4600
RP 3 Am Bahndamm 1, 4614 RP 14 RilkestraRe 17, 4600
RP 4 Verdistrale 1c, 4614 RP 15 Kamerlweg 21b, 4600
RP 5 Westbahnstralle 34, 4614 RP 16 GartnerstralRe 62, 4600
RP 6 Am Bahndamm 4, 4614 RP 17 Bahnhofstraflie 62, 4600
RP 7 Westbahnstralle 48, 4614

RP 8 Westbahnstralle 60, 4614

RP 9 Freilinger Strale 3, 4614

RP 10 Fohrenstralle 8, 4614

RP 11 Unterhart 4, 4614

Tabelle 50:  Rechen- bzw. Immissionspunkte hinsichtlich Luftschadstoffe
4.1.6. UNTERSUCHUNGSMETHODIK BELICHTUNG UND BESCHATTUNG

41.6.1. Untersuchungsraum

Zur Untersuchung der Belichtungs- und Beschattungsverhaltnisse wurden relevante
Vorhabensbestandteile und deren 25 m-Nahebereich aufgenommen. In Bereichen, in denen durch
bauliche MaRnahmen (wie Erhéhungen der Nivellette, Larmschutzwande oder sonstige Bauten)
weitreichendere Auswirkungen auftreten kénnen, wurde der Untersuchungsraum auf maximal
100 m ausgeweitet. [9]
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4.1.6.2. Normative Grundlagen

Folgende normative Grundlagen sind flr die Untersuchung relevant: [9]

e DIN 5034-1 (10/1999) ,Tageslicht in Innenrdumen — Teil 1: Allgemeine Anforderungen®;

e DIN 5034-1 (07/2011) ,Tageslicht in Innenrdumen — Teil 1: Allgemeine Anforderungen®;

o DIN 5034-2 (02/1985) ,Tageslicht in Innenrdumen — Teil 2: Grundlagen®;

e DIN 5034-4 (09/1994) ,Tageslicht in Innenrdumen — Teil 4: Vereinfachte Bestimmungen von
MindestfenstergrofRen fur Wohnraume;

¢ OIB-Richtlinie 3 (03/2015) ,Hygiene, Gesundheit und Umweltschutz®;

¢ OIB Richtlinie 3 (03/2015) ,Hygiene, Gesundheit, Umweltschutz — erlauternde Bemerkungen®;

¢ OIB-Richtlinie 3 (04/2019) ,Hygiene, Gesundheit und Umweltschutz®;

¢ OIB Richtlinie 3 (04/2019) ,Hygiene, Gesundheit, Umweltschutz — erlauternde Bemerkungen®;

e« ONORM O 1051 (07/2007) ,Strakenbeleuchtung - Beleuchtung von Konfliktzonen*;

e ONORM O 1052 (10/2012) ,Lichtimmission Messung - Beurteilung*;

e ONORM O 1055 (09/2017) ,StraBenbeleuchtung - Auswahl der Beleuchtungsklassen - Regeln
zur Umsetzung des CEN/TR 13201-1%;

e ONORM CEN/Tr 13201 (09/2005) ,StraRenbeleuchtung - Teil 1: Auswahl der Beleuchtungs-
klassen®;

e« ONORM EN 13201 (09/2013) ,StraRenbeleuchtung - Teil 2: Glitemerkmale*
e ONORM EN 13201 (09/2013) ,StraRenbeleuchtung - Teil 3: Berechnung der Giitemerkmale®.

4.1.6.3. Methodik

Zur Erhebung des Ist-Zustands wurden die zum Bauvorhaben nachstgelegenen Wohnobjekte
aufgenommen und beschrieben. Hierfir wurde das Projektgebiet in mehrere Betrachtungsteile
unterteilt. Abhangig von der Entfernung der Wohnobjekte zum Vorhaben wurde fur die Beurteilung
der Beschattungsverhaltnisse entweder analytischen Prognosen (zum Beispiel Ermittlung der
minimal moglichen Sonnenhdhe bzw. des minimal mdglichen Sonneneinstrahlwinkels) oder
Simulationsberechnungen mit dem Berechnungsmodell Townscope durchgefihrt. Bei letzteren
werden taglichen Sonnenstunden in Horizontogrammen dargestellt. Damit kdnnen jahreszeitlich
bedingte Sonnenstandsanderungen am Standort illustriert werden.

Zur Beurteilung der Verschattungswirkung von baulichen MaRnahmen auf die unmittelbare
Umgebung wurden die Festlegungen der OIB-Richtlinien sowie die Ausfiihrungen der DIN-Reihe
5034 bericksichtigt. [9]

41.7. UNTERSUCHUNGSMETHODIK HUMANMEDIZIN

41.71. Untersuchungsraum

Der Untersuchungsraum flr die humanmedizinischen Untersuchungen entspricht jeweils jenem,
der in den einzelnen Fachbereichen Schalltechnik, Erschitterungen, elektromagnetische Felder,
Luft und Klima sowie Veranderung der Belichtungsverhaltnisse, gewahlt wurde. Diese sind in den
vorangegangenen Kapiteln 4.1.2 bis 4.1.6 detailliert beschrieben. [10]
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4.1.7.2. Normative Grundlagen

Folgende medizinische Grundlagen wurden herangezogen:

e Haider M., Mése J.R., Eder J., Straul G., Neuberger M. Empfehlungen fur die Verwendung
medizinischer Begriffe im Rahmen umwelthygienischer Beurteilungsverfahren. Mitt. Ost. Sani-
tatsverwalt. 85(1984)12:277-279.

Fir den Fachbereich Schalltechnik wurde flir die humanmedizinische Beurteilung folgende
Literatur herangezogen:

o Osterreichischer Arbeitsring fiir Larmbekampfung (OAL, Hrsg.). Die Wirkungen des Larms auf
den Menschen. Beurteilungshilfen fiir den Arzt. OAL-Richtlinie Nr. 6/18, Ausgabe 01.02.2011,
Austrian Standards Plus, 1020 Wien;

e Babisch W. Larm. In: Wichmann H-E, Schlipkéter H-W, Fullgraff G. Handbuch der Umwelt-
medizin. Handbuch der Umweltmedizin. Loseblattwerk mit laufenden Erganzungen. Landsberg,
Ecomed Verlag, 2014;

e Babisch W., Ising H. Epidemiologische Untersuchungen uber gesundheitliche Auswirkungen
des Larms. Umweltbundesamt Berlin, Forschungsbericht 91-1050-1115-C, Berlin 1991;

e Babisch W. Larmbedingtes Risiko fur Herz-Kreislauf-Krankheiten. In: Wichmann H-E, Schlipko-
ter H-W, Fllgraff G. Handbuch der Umweltmedizin. Handbuch der Umweltmedizin. Loseblatt-
werk mit laufenden Erganzungen. Landsberg, Ecomed Verlag, 2014;

e Eiff AW., Neus H. Verkehrslarm und Hypertonierisiko. Minch. Med. Wochenschr.
122(1980)24:894-896;

e Haider M., Koller M., Lang J., Stidl H.G. Larm. In: Osterreichische Akademie der Wissenschaf-
ten, Kommission fur Reinhaltung der Luft (Hrsg.). Umweltwissenschaftliche Grundlagen und
Zielsetzungen im Rahmen des Nationalen Umweltplans fir die Bereich Klima, Luft, L&rm und
Geruch. Bundesministerium fir Umwelt, Jugend und Familie. Band 17, Wien 1994;

e Interdisziplinarer Arbeitskreis flr Larmwirkungsfragen beim Umweltbundesamt (Hrsg). Bee-
intrachtigung des Schlafes durch Larm. Z Larmbekampfung 29(1982)13;

e Jansen G. Verkehrslarm bei besonderen Personengruppen. Z Larmbekampf 34(1987)152;

e Knipschild P., Sallé H. Road traffic noise and cardiovascular disease - a population study in
The Netherlands. Int. Arch. Occup. Environ. Health 44(1979)1:55-59;

e World Health Organization (WHO, Hrsg.). Environmental Health Criteria. Criterion Nr. 12:
Noise. Geneva, World Health Organization, 1980;

e World Health Organization (WHO, Hrsg.). Night Noise Guidelines for Europe. Kopenhagen,
WHO Regional Office for Europe, 2009.

e Environmental Noise Guidelines for the European Region. Copenhagen, Denmark, WHO Re-
gional Office for Europe, 2018.

Ingenieurblro Pistecky 401_UVE.docx Seite 84



Bf. Marchtrenk — Wels Vbf. — Wels Hbf.
OBB-Infrastruktur AG Einreichprojekt zum UVP-Verfahren
Geschaftsbereich Neu- und Ausbau Umweltvertraglichkeitserklarung

Fir den Fachbereich Elektromagnetische Felder wurde flir die humanmedizinische Beurteilung
folgende Literatur herangezogen:

e Bundesministerium fir Gesundheit und Konsumentenschutz (Hrsg.). Studie dokumentierter
Forschungsresultate tber die Wirkung elektromagnetischer Felder. Teil 1: Niederfrequente el-
ektrische und magnetische Felder, Wien 1996;

e Schitz J., Michaelis J. Nichtionisierende elektromagnetische Felder - Epidemiologie. In: Wich-
mann H.E., Schlipkéter H.W. Fllgraff G.: Handbuch der Umweltmedizin. Bd. Ill, Ecomed,
1993/94, VII-2.1.1, 21. Erg.3/01;

¢ Silny J. Nichtionisierende elektromagnetische Felder. In: Wichmann H.E., Schlipkéter H.W.,
Fllgraff G. (Hrsg): Handbuch der Umweltmedizin. Bd. Ill, Ecomed, 1993/94, VII-2.1, 21.
Erg.3/01;

e Leitgeb N. Childhood Leukemia not Linked with ELF Magnetic Fields. Journal of Electromag-
netic Analysis and Applications 6(2014)174-183.

Fir den Fachbereich Luftschadstoffe wurde fiir die humanmedizinische Beurteilung folgende
Literatur herangezogen:

e Brook R.D., Franklin B., Cascio W., Hong Y., Howard G., Lipsett M., Luepker R., Mittleman M.,
Samet J., Smith Jr. S.C., Tager I. Air Pollution and Cardiovascular Disease: A Statement for
Healthcare Professionals From the Expert Panel on Population and Prevention Science of the
American Heart Association. Circulation 109(2004)2655-2671;

e Dockery D.W., Pope C.A. Acute respiratory effects of particulate air pollution. Annu. Rev. Pub-
lic Health 15(1994)107;

e Kinzli N., Kaiser R., Medina S., Studnicka M., Oberfeld G., Horak F. Health Costs due to Road
Traffic-related Air Pollution. An impact assessment project of Austria, France and Switzerland.
Report, Third WHO Ministerial Conference of Environment & Health, London, 1999;

e Neuberger M., Schimek M.G., Horak Jr. F., Moshammer H., Kundi M., Frischer T., Gomiscez
B., Puxbaum H., Hauck H., AUPHEP-Team: Acute effects of particulate matter on respiratory

diseases, symptoms and functions: epidemiological results of the Austrian Project on Health Ef-
fects of Particulate Matter (AUPHEP). Atmospheric Environment 38(2004)3971-3981;

e Valent F. et al. Burden of disease attributable to selected environmental factors and injuries
among Europe’s children and adolescents. Geneva, WHO, Environmental Burden of Diseases,
No. 8, 2004;

e World Health Organization (WHO, 2000): Air quality guidelines for Europe (second edition).
WHO Reg. Publ. Europ. Ser. No. 91, Kopenhagen;

e World Health Organization (WHO, 2003): Health Aspects of Air Pollution with Particulate Mat-
ter, Ozone and Nitrogen Dioxiode. Report of a WHO Working Group, Bonn.

Folgende Richtlinien, Grenzwerte und gesetzliche Grundlagen wurden herangezogen:

e Planungsrichtwerte flir zuldssige Immissionen (Immissionsgrenzwerte einschlieRlich
Grenzwerte flr Schallpegelspitzen (Tag, Nacht, Abend, Sonn- und Feiertage) fiir die jeweilige
Widmungskategorie entsprechend ONORM S 5021-1, OAL-Richtlinie 6/18, Oberoster-
reichische Bautechnikverordnung;
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e SchlV: Schienenverkehrslarm-Immissionsschutzverordnung, BGBI. Nr. 415: Verordnung des
Bundesministers flir 6ffentliche Wirtschaft und Verkehr, ehem. BVIT Uber Larmschutzmafinah-
men bei Haupt-, Neben- und Strallenbahnen;

e DB-SchlV: Durchfuihrungsbestimmung zur SchlV des BMVIT, GZ 260.415/0001-1I/SCH5/2005,
Ausgabe 01.01.2006;

o ONORM S 9012: Beurteilung der Einwirkung von Schienenverkehrsimmissionen auf Menschen
in Gebauden - Schwingungen und sekundarer Luftschall;

e Empfehlung des Européischen Rates (1999/519/EG - Council Recommendation on the Limita-
tion of Exposure of the General Public to Electromagnetic Fields — 0 Hz to 3.000 GHz)
http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/electrical/files/Iv/rec519 en.pdf;

e ICNIRP: Guidelines for limiting exposure to time-varying electric, magnetic, and electromagnet-
ic fields, 1998;

e Bundesamt fur Umwelt, Wald und Landschaft (BUWAL): Verordnung Uber den Schutz vor
nichtionisierender  Strahlung  (NISV).  Erlduternder Bericht, 1999. (siehe auch:
www.elektrosmog-schweiz);

e Verordnung des Bundesministers fir Arbeit, Soziales und Konsumentenschutz Uber den
Schutz der Arbeitnehmer/innen vor der Einwirkung durch elektromagnetische Felder (Ver-
ordnung elektroomagne—tische Felder - VEMF) Republik Osterreich,
https://lwww.ris.bka.gv.at/GeltendeFassung.wxe?Abfrage=Bundesnormen&Gesetzesnummer=2
0009590;

e OVE Richtlinie R 23-1, Elektrische, magnetische und elektromagnetische Felder im Fre-
quenzbereich von 0 Hz bis 300 GHz, Teil 1: Begrenzung der Exposition von Personen der
Allgemeinbevélkerung. Wien, Osterreichischer Verband fiir Elektrotechnik, 2017. [10]

41.7.3. Methodik

Im Rahmen der humanmedizinischen Untersuchung wird Gberprtift, ob in der Bau- oder Betriebs-
phase Immissionen erzeugt werden, die zu Beeintrachtigungen der Gesundheit und/oder des
Wohlbefindens des Menschen sowie der Nutzungen der Umgebung fihren.

Larm, Erschitterungen, Lichtimmissionen, elektromagnetische Felder, und Luftschadstoffe kdnnen
auf den Menschen Uber die Luft, das Wasser und den Boden einwirken. Es wird das Ausmalf} der
Eintrage in die entsprechenden Immissionspfade untersucht (Ausschopfung bestehender Grenz-
werte und Richtwerte) und bezlglich ihrer epidemiologischen Relevanz bewertet. Fur diese
Beurteilung werden die Erkenntnisse der Epidemiologie und anderer medizinischer Fachbereiche
(z.B. Arbeitsmedizin, Umwelthygiene) herangezogen.

Kommt es durch die Realisierung des Projekts zu einer Gefahrdung der Gesundheit oder zu einer
unzumutbaren Belastigung der exponierten Anrainer, wird dargestellt, ob und mit welchen MalR3-
nahmen diese verhindert werden kénnen. [10]
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4.1.8. UNTERSUCHUNGSMETHODIK RAUMNUTZUNG

4.1.8.1. Untersuchungsraum

Der Untersuchungsraum fur die Raumnutzung umfasst einen Bereich von ca. 500 m beidseits der
Gleisachse. In diesem liegen die Stadtgemeinden Marchtrenk und Wels sowie die Gemeinde
Buchkirchen.

Fir den Siedlungsraum und die Freizeit und Erholung wurde dieser engere Untersuchungsraum
auf ca. 300 m beidseits der Trasse reduziert. [11]

4.1.8.2. Normative Grundlagen
An gesetzlichen Grundlagen sind folgende Gesetze bzw. Verordnungen relevant:

e Hochleistungsstreckengesetz BGBI. Nr. 135/1989, idF. BGBI. | Nr. 154/2004);

e Schienenverkehrslarm-Immissionsschutzverordnung - SchlV BGBI. Nr. 415/1993, idF. BGBI. Il
Nr.362/2013;

e 00. Grenzwertverordnung (LGBI. Nr. 22/1995, idF LGBI. Nr. 93/1995);
e 00. Landesraumordnungsprogramm 2017, LGBI. Nr. 21/2017;
e 006. Raumordnungsgesetz 1994, O6. ROG 1994 (LGBI. Nr. 114/1993 idF LGBI. Nr. 69/2015);

e Landesgesetz Uber die Erhaltung und Pflege der Natur - O6. NSchG 2001 (LGBI. Nr. 129/2001,
idF. LGBI. Nr. 49/2017);

e Tourismusstrategie 2022: Tourismus.Zukunft.Oberdsterreich;
o Stadtregionale Strategie fur die Stadtregion Wels (Herbst 2018);

e Ortliches Entwicklungskonzept der Stadt Wels Nr. 2/2015, Gemeinderatsbeschluss vom
29.02.2016, Rechtskraft seit 14.05.2016);

e Flachenwidmungsplan der Stadt Wels, Nr. 5/2015, Gemeinderatsbeschluss vom 29.02.2016,
genehmigt mit Bescheid der O6. Landesregierung vom 10.05.2016;

e Ortliches Entwicklungskonzept Nr.2 der Gemeinde Marchtrenk inkl. Anderungen - Stand
11/2015;

e Flachenwidmungsplan Nr. 6 der Gemeinde Marchtrenk, vom 22.08.2013 (Beschlussdatum),
genehmigt von der O6. Landesregierung per Bescheid am 20.01.2014;

e Flachenwidmungsplan Nr. 5 der Gemeinde Buchkirchen, genehmigt von der O6. Landesregie-
rung per Bescheid am 17.05.2005, BauR-T-049112/4-2005;

o Wasserrechtsgesetz 1959 idgF;

o Forstgesetz 1975 idgF;

e 2. Verordnung gegen forstschadliche Luftverunreinigungen, (BGBI Nr. 199/1984);
e Oberosterreichisches Jagdgesetz 1964 idgF;

e Oberdsterreichisches Alm- und Kulturflachenschutzgesetz 1999 idgF. [11]
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4.1.8.3. Methodik

Die Erfassung, Analyse und Bewertung des Ist-Zustand bezieht sich auf das 2. Halbjahr 2015 und
das 1. Halbjahr 2016 sowie das 1. Halbjahr 2018. Als Prognosehorizont wurde das Jahr 2025
herangezogen.

Der Fachbeitrag Raumnutzung wird in folgenden Raumnutzungsarten untergliedert:

e Siedlungsraum;

e Freizeit und Erholung;
e GrUnraumnutzung;

e Waldnutzung;

e Jagd;

e Wassernutzung und Fischerei.

Fir die Nutzungsarten wurde der |Ist-Zustand auf Basis der technisch-rechtlichen
Rahmenbedingungen und der bestehenden Raumbeanspruchung durch Wohnen, Arbeit,
Wirtschaft, Agrarwesen, Forstwesen, Jagd, Fischereiwesen, Wassernutzung sowie Freizeit und
Erholung dargestellt.

Daruber hinaus wurden die Auswirkungen des Projekts auf die bestehende Siedlungsstruktur bzw.
beabsichtigte Siedlungsentwicklung und auf Freizeit und Erholungseinrichtungen, Griinraum,
Wald, Gewasser und Fischerei sowie Jagd ermittelt. Hierbei wurde sektoral getrennt fur jede
Nutzungsart eine Bewertung des Vorhabens vorgenommen, um schlussendlich die Wirkungen
fokussiert auf die Raumnutzung getrennt fir Bau- und Betriebsphase gesamtheitlich zu beurteilen.
Dabei wurden alle Raumnutzungsarten gleich gewichtet.

Aufbauend auf diesen Aussagen wurden in einem weiteren Schritt mogliche MalRnahmen zum
Ausgleich, zur Minimierung und Vermeidung von nachteiligen Auswirkungen erarbeitet und
dargestellt.

Fir die Darstellung des Siedlungsraums wurden folgende Daten erfasst:

o statistische Kenndaten (Bevodlkerung, Wirtschaft, Tourismusdaten),
e Uberoértliche und ortliche Zielvorstellungen des Landes dargestellt sowie

o Ortliche Zielvorstellungen seitens der Standortgemeinden.

Die Freizeit- und Erholungseinrichtungen wurden nach folgendem Schema erhoben:

e Ziele und MalRnahmen aus uberdrtlichen Vorgaben des Landes;

e Ortliche Freizeit- und Erholungseinrichtungen (Wanderwege, Radwege, sonstige Freizeit- und
Erholungseinrichtungen).
Die Darstellung der Grinraumnutzung beruht auf folgenden Daten:

o Waldentwicklungsplan;
e Grundlagen der elektronischen Bodenkarte des Lebensministeriums;
e Daten der Statistik Austria.
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Die Darstellung der Waldnutzung basiert auf folgenden Grundlagen:

e Waldentwicklungsplanes fir den Forstbezirk Wels-Land;

e aktuelle Bestandstypen auf Basis eigenen Erhebungen.

Die Darstellung der Raumnutzungsart Jagd basiert auf folgenden Daten:

e Jagdstatistiken von den Leitern der betroffenen Reviere;

e Gesprache mit der ortlichen Jagerschaft. [11]

4.1.9. UNTERSUCHUNGSMETHODIK BIOLOGISCHE VIELFALT EINSCHLIERLICH
TIERE, PFLANZEN UND DEREN LEBENSRAUME

4191. Untersuchungsraum

Als enger Untersuchungsraum wurde eine Umhillende von 500 m um die Trasse festgelegt.
Erfahrungsgemaf wurde davon ausgegangen, dass dieser Raum alle relevanten Projektwirkungen
umfasst.

Der erweiterte Untersuchungsraum bezieht sich im Wesentlichen auf die gesamthafte
Betrachtung der tangierten Landschaftsraume sowie relevanter naturraumlicher Zusammenhange.
In diesem Sinn kann der erweiterte Untersuchungsraum nicht scharf abgegrenzt werden. [12]

4.1.9.2. Normative Grundlagen
Folgende Gesetze und Verordnungen liegen dem Fachbeitrag zu Grunde:

e Oberdsterreichisches Naturschutzgesetz — OO NSchG 2001 idgF;
e Oberdsterreichische Artenschutzverordnung idgF.

e RVS 04.01.11 Umweltuntersuchungen

e RVS 04.03.11 Amphibienschutz

e RVS 04.03.12 Wildschutz

e RVS 04.03.13 Vogelschutz inkl. Arbeitspapier

e RVS 04.03.15 Artenschutz inkl. Arbeitspapier

e RVS 04.03.14 Schutz wildlebender Saugetiere (ausgenommen Fledermause) inkl. Arbeitspa-
pier [12]

4.1.9.3. Methodik

Die Erfassung und Bestandsbeschreibung der terrestrischen Tiere und Pflanzen erfolgte
indikatororientiert fir ausgewahlte Vegetationsbereiche bzw. Tiergruppen. Daruber hinaus wurde
das Vorkommen geschitzter und streng geschitzter Arten gemaly der oberdsterreichischen
Artenschutzverordnung abgehandelt.

Die Bestandsbeschreibung erfasst somit folgende Gruppen:

¢ Biotopstrukturen / Vegetation;

e Sauger (Feldhamster / Ziesel, Wildtiere (aulter Federwild), Fledermause);
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o Vogel;

e Reptilien / Amphibien (eingeschrankt);
e Heu- und Fangschrecken;

e Tagfalter.

Die Projektauswirkungen wurden je relevantem Wirkfaktor fir jedes Schutzgut nach
Wirksamwerden der AusgleichsmaRnahmen (d.h. die Restbelastung) getrennt fir Bau- und
Betriebsphase beurteilt.

Die Bewertung des Vorhabens erfolgte zunachst sektoral getrennt fur Tiere, Pflanzen und deren
Lebensraume. AbschlieRend wurden die Wirkungen gesamtheitlich auf das Schutzgut ,Tiere,
Pflanzen und deren Lebensraume*® beurteilt. Dabei wurden die einzelnen Schutzgtter gleichwertig
gewichtet. [12]

4.1.10. UNTERSUCHUNGSMETHODIK GEOTECHNIK UND HYDROGEOLOGIE

4.1.10.1. Untersuchungsraum

Der Untersuchungsraum fur die Herstellung von Bodenaufschlissen bzw.
Grundwassermessstellen bezieht sich vorwiegend auf den unmittelbaren Bereich des
Bahnprojekts. Fir die Erhebung von Grundwassernutzungen wird zusatzlich ein Korridor von ca.
200 m bis ca. 600 m beidseits der Bahntrasse untersucht. [13]

4.1.10.2. Normative Grundlagen
Folgende normativen Grundlagen wurden flr die Untersuchung herangezogen:

e RVS 04.01.11, Umweltuntersuchungen (April 2008);

e ONORM B 2400, Hydrologie - Hydrografische Fachausdriicke und Zeichen, Ergdnzende Best-
immungen zur ONORM EN ISO 772 und ONORM EN ISO 772/A1; Marz 2016;

o ONORM B 4400/Teil 1, 15.03.2010, Geotechnik, Teil 1: Benennung, Beschreibung und Klassi-
fizierung von Boden;

e ONORM B 4410, 01.09.2009, Geotechnik - Untersuchung von Bodenproben, Bestimmung des
Wassergehaltes durch Ofentrocknung unter Einbeziehung der Vornorm ONORM CEN
ISO/TS 17892-12;

e ONORM B 4411, 01.07.2009, Geotechnik - Untersuchung von Bodenproben, Bestimmung von
FlieR-, Plastizitats- und Schrumpfgrenze unter Einbeziehung der Vornorm ONORM CEN
ISO/TS 17892-12;

e ONORM EN ISO 17892-4, Geotechnische Erkundung und Untersuchung - Laborversuche an
Bodenproben - Teil 4: Bestimmung der KorngroRenverteilung, Mai 2017; ONORM EN 933-2,
Marz 1996; ONORM EN 933-1, Marz 2012; ONORM EN 933-5, April 2005; ONORM EN
13242, Februar 2014;

e ONORM B 4413, 01.07.1975, Bestimmung der Korndichte mit dem Kapillarpyknometer;

e ONORM B 4414, Teil 1, 01.08.1976, Bestimmung der Raumdichte des Bodens;
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o« ONORM B 4415, 01.01.2010, Geotechnik - Untersuchung von Bodenproben; Bestimmung der
einaxialen Druckfestigkeit unter Einbeziehung der Vornorm ONORM CEN ISO/TS 17892- 7;

e ONORM B 4416, 01.06.1978, Grundsétze fir die Durchfiihrung und Auswertung von Scherver-
suchen;

e ONORM B 4419, 01.12.2006, Geotechnik - Besondere Rammsondierverfahren;

e ONORM B 4420, 01.01.1989, Grundsétze fir die Durchfiihrung und Auswertung von Kompres-
sionsversuchen;

e ONORM B 4431, Teil 1, 01.09.1983, Zulassige Belastungen des Baugrundes Setzungsberech-
nungen fir Flachengriindungen;

e ONORM B 4434, 01.01.1993, Erddruckberechnung;

e ONORM B 4435, Teil 1, 01.07.2003, Erd- und Grundbau - Flachengriindungen, Teil 1: Berech-
nung der Tragfahigkeit bei einfachen Verhaltnissen;

e ONORM B 4435, Teil 2, 01.10.1999, Flachengriindungen, EUROCODE-nahe Berechnung der
Tragfahigkeit;

e« ONORM B 4440, 01.09.2001, GroRbohrpfahle — Tragfahigkeit;

e ONORM B 4454, 01.09.2001, Injektionsarbeiten in Fest- und Lockergestein;

e ONORM B 4710-1, Beton, Teil 1, Festlegung, Herstellung, Verwendung und Konformitats-
nachweis (Regeln zur Umsetzung der ONORM EN 206-1); Janner 2018

¢ DIN 18128, Dezember 2002, Organischer Anteil;

e EN 1536, Ausfliihrung von besonderen geotechnischen Arbeiten im Spezialtiefbau - Bohrpfah-
le; Dezember 2015;

e EN 1537, 01.09.2000, Ausfihrung von besonderen geotechnischen Arbeiten (Spezialtiefbau) —
Verpressanker;

e EN 12063, 01.08.1999, Ausfihrung von besonderen geotechnischen Arbeiten (Spezialtiefbau)
— Spundwandkonstruktionen;

e EN 12715, 01.02.2001, Ausfihrung von besonderen geotechnischen Arbeiten (Spezialtiefbau)
— Injektionen;

e EN 1997-1, 01:01.2006, Eurocode 7: Entwurf, Berechnung und Bemessung in der Geotechnik,
Teil 1: Allgemeine Regeln;

e B 1997-1-1, Eurocode 7: Entwurf, Bemessung und Berechnung in der Geotechnik, Teil 1: All-
gemeine Regeln - Nationale Festlegungen zur ONORM EN 1997-1 und Nationale Erganzun-
gen;

e B 1997-1-3, Eurocode 7: Entwurf, Berechnung und Bemessung in der Geotechnik; Teil 1-5:
Gesamtstandsicherheit von Béschungen, Hangen und Gelandespriingen;

e B 1997-1-5, Eurocode 7: Entwurf, Berechnung und Bemessung in der Geotechnik; Teil 1-3:
Pfahlgriindungen;

o EN 1998-5, 01.05.2005, Eurocode 8: Auslegung von Bauwerken gegen Erdbeben, Teil 5:
Grindungen, Stutzbauwerke und geotechnische Aspekte;

Ingenieurblro Pistecky 401_UVE.docx Seite 91



. Bf. Marchtrenk — Wels Vbf. — Wels Hbf.
OBB-Infrastruktur AG Einreichprojekt zum UVP-Verfahren
Geschaftsbereich Neu- und Ausbau Umweltvertraglichkeitserklarung

e B 1998-5, 01.11.2005, Eurocode 8: Auslegung von Bauwerken gegen Erdbeben, Teil 5: Grin-
dungen, Stltzbauwerke und geotechnische Aspekte - Nationale Festlegungen zur
ONORM EN 1998-5;

e ONORM EN ISO 772, 01.11.2005, Hydrometrische Festlegungen - Begriffe und Zeichen;

e ENISO 14688-1, Februar 2003, Geotechnische Erkundung und Untersuchung - Benennung
Beschreibung und Klassifizierung von Boden, Teil 1: Benennung und Beschreibung.

e ENISO 22475-1, 01.12.2006, Geotechnische Erkundung und Untersuchung — Probenentnah-
meverfahren und Grundwassermessungen, Teil 1: Technische Grundlagen der Ausflhrung;

e ENISO 22476-2, November 2002, Geotechnische Erkundung und Untersuchung - Feldunter-
suchungen, Teil 2: Rammsondierungen;

e ENISO 22476-3, November 2002, Geotechnische Erkundung und Untersuchung - Feldunter-
suchungen, Teil 2: Standard Penetration Tests;

e Wasserrechtsgesetz 1959 - WRG 1959StF: BGBI. Nr. 215/1959 (WV) idgF;

¢ Verordnung des Bundesministers fiir soziale Sicherheit und Generationen Uber die Qualitat von

Wasser fiur den menschlichen Gebrauch (Trinkwasserverordnung - TWV), BGBI.
Nr. 304/2001 idgF;

¢ Verordnung des Bundesministers fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft
Uber die Uberwachung des Zustandes von Gewéassern (Gewasserzustandsiiberwachungsver-
ordnung - GZUV), BGBI. Il Nr. 479/2006 idgF;

¢ Verordnung des Bundesministers fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft
Uber den guten chemischen Zustand des Grundwassers (Qualitatszielverordnung Chemie
Grundwasser - QZV Chemie GW), BGBI: Il Nr. 98/2010 idgF;

e Verordnung des Bundesministers fir Umwelt Uber die Ablagerung von Abfallen (Deponiever-
ordnung) BGBI. Il Nr. 39/2008 idgF;

e Bundesgesetz vom 07.06.1989 zur Finanzierung und Durchfiihrung der Altlastensanierung
(Altlastensanierungsgesetz) StF. BGBI. Nr. 299/1989 idgF;

¢ Verordnung des Bundesministers fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft
uber die Ausweisung von Altlasten und deren Einstufung in Prioritdtenklassen (Altlastenatlas-
VO) StF. BGBI. Il Nr. 232/2004. [13]

4.1.10.3. Methodik

Zur Erfassung der geologischen und hydrogeologischen Verhaltnisse wurden folgende
Erkundungsarbeiten durchgefiihrt:

o 2014: 17 Kernbohrungen; 2018: 11 Kernbohrungen;

o 2014: 33 Rammsondierungen; 2018: 29 Rammsondierungen,;

o 2014: 26 Sondierschlitze; 2018: 5 Sondierschlitze;

o 2018: 17 Gleisschurfe.

Dartber hinaus wurde die Bohrung mit der ID-Nummer 53742 aus der GeoloGIS-
Aufschlussdatenbank herangezogen.
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Zur Erfassung und Analyse des Untergrundaufbaus und der Untergrundstabilitdt sowie der
hydrogeologischen Verhaltnisse im Untersuchungsraum werden im Wesentlichen folgende
Arbeitsschritte durchgefihrt:

e Erhebungen bezilglich vorhandener Wassernutzungen, Grundwasserstandsdaten sowie Infor-
mationen zur Grundwasserqualitat bei der OO Landesregierung sowie beim Umweltbundesamt
und beim Ministerium fiir ein lebenswertes Osterreich (BMLFUW);

e Erhebungen von Wassernutzungen vor Ort (Hausbrunnen etc.), Verarbeitung digitaler und Digi-
talisierung analoger Informationen, Verortung von Wassernutzungen nach Koordinaten bzw.
Grundsticken;

e Ausarbeitung, Durchfiihrung und Auswertung eines projektbezogenen Erkundungsprogramms;
o Feldbegehungen und -dokumentationen;

e Auswertung projektrelevanter Informationen betreffend Untergrundaufbau, Grundwasser, Was-
sernutzungen, Grundwasserchemie.;

Beschreibung des Ist-Zustands:
¢ Darstellung und Beschreibung der Untergrund- und Grundwassersituation;

e Beschreibung der qualitativen Beschaffenheit der Grundwasser,
o Darstellung und Beschreibung der Wassernutzungssituation;

e Darstellung der Beeinflussungssensibilitdt des Schutzguts Grundwasser in quantitativer und
qualitativer Hinsicht.

Auswirkungsanalyse fir Bau- und Betriebsphase:
¢ Darstellung des Trassenverlaufs aus geotechnischer und hydrogeologischer Sicht;

e Bezug des Bauwerks oder von Bauwerksteilen zum Baugrund; Beurteilung des Einflusses auf
umliegende Bauwerke;

¢ Eintauchen von Bauwerken oder Bauwerksteilen in den Grundwasserkorper;;
e Analyse der quantitativen und qualitativen Auswirkungen von Versickerungen;

e Beurteilung der qualitativen Gefahrdungspotentiale unter Bertcksichtigung der Trassenlage
bzw. der Grundwasserstromungsverhaltnisse;

e Beurteilung méglicher Beeinflussungen durch aulRerbetriebliche Ereignisse und Emissionen;

o Darstellung der quantitativen und qualitativen verbleibenden Auswirkungen des Vorhabens
nach Wirksamwerden der Reduktions- bzw. Kompensationsmallnahmen.

MaRnahmendefinition: Erstellung eines MaRnahmenkatalogs [13]

4.1.11. UNTERSUCHUNGSMETHODIK BODENQUALITAT UND ABFALLWIRTSCHAFT

41.111. Untersuchungsraum

Der Untersuchungsraum fur die bodenchemische Analyse bezieht sich auf das direkte
Projektgebiet. Dartber hinaus wurden Bereiche angrenzend an die bestehende Strecke in das
Untersuchungsprogramm integriert, in denen gemafl der durchgefihrten Vorerhebungen das
Vorhandensein von Altablagerungen oder Verdachtsflachen zu erwarten sind.
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Die Bestandsanalyse basiert auf den in den Jahren 2014 und 2018 durchgefiuhrten
Untergrundaufschlissen. [15]

4.1.11.2. Normative Grundlagen
Far die Erstellung des Fachbeitrags wurden folgende normativen Grundlagen herangezogen:

¢ ONORM B 3151: Riickbau von Bauwerken als Standardbruchmethode;

e« ONORM EN 14899: Charakterisierung von Abféllen — Probenahme von Abféllen — Rahmen fiir
die Erstellung und Anwendung eines Probenahmenplans;

e« ONORM S 2000: Altlasten — Benennungen und Definitionen;
e ONORM S 2088-1: kontaminierte Standorte Teil 1;
e ONORM S 2088-2: kontaminierte Standorte Teil 2;

e ONORM S 2091: Altlasten — Feststoff-Probenahme - Entnahme von Feststoffproben von Altab-
lagerungen und Altstandorten;

e BGBL Il Nr. 39/2008: Deponieverordnung 2008;
e BGBI. I Nr. 102/2002 idgF: Abfallwirtschaftsgesetz 2002 — AWG 2002;

e BGBI. Il Nr. 570/2003 idgF: Verordnung des Bundesministers flr Land- und Forstwirtschaft,
Umwelt und Wasserwirtschaft Uber ein Abfallverzeichnis (Abfallverzeichnisverordnung);

e BGBL Il Nr. 104/2014: Verordnung des Bundesministers fur Land- und Forstwirtschaft, Umwelt
und Wasserwirtschaft, mit der die DVO 2008 geandert wird (Stand: 13.05.2014);

e Bundesministerium fir Nachhaltigkeit u. Tourismus: Bundes-Abfallwirtschaftsplan 2017-Teil 1;

e Land Oberdsterreich, Abteilung Umwelt- und Anlagentechnik, Chemie und Luftreinhaltung:
Baurestmassenrecycling;

e Bundesministerium flr Nachhaltigkeit und Tourismus: EDM-Portal Gesamtliste - 1312: Abfall-
kategorien gemaR Osterreichischer Abfallverzeichnisverordnung und ONORM S 2100 [Zurtick-
ziehung ONORM S 2100 am 01.01.2017]. [15]

4.1.11.3. Methodik

Fir die abfallwirtschaftliche Untersuchung werden samtliche im Untersuchungsraum zu- und
abgehenden, abfallrelevanten Stoffstrome betrachtet, insbesondere jene betreffend den
Bodenbestand.

Die Erhebung und Analyse des Ist-Zustands erfolgte durch:

e Recherche zur Ausweisung potenzieller Schadstoffeintragsstellen;

e Ermittlung des heutigen Belastungsniveaus des Bodenbestands durch orientierende Unter-
grunduntersuchungen;

e Zusammenfassende Aufstellung des im Untersuchungsraum vorhandenen Oberbaubestandes;

e Erhebung der im Untersuchungsraum zu entfernenden relevanten Hochbauten und der dabei
zu erwartenden Abbruchmaterialien;

e Ermittlung von Mengenangaben durch Auswerten der vom Verkehrsplaner gelieferten Aufstel-
lung Uber Aushub- bzw. Abtragsmassen;
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e Darstellung der im Untersuchungsraum betrieblich anfallenden Abfélle und Beschreibung der
Abfallentsorgung. [15]

4.1.12. UNTERSUCHUNGSMETHODIK ORTS- UND LANDSCHAFTSBILD

41.121. Untersuchungsraum

Der weitere Untersuchungsraum umfasst ein Gebiet von 500 m links und rechts der
Eisenbahntrasse. In diesem Bereich wurden die Analyse des Orts- und Landschaftsbilds
durchgefuhrt und relevante Sichtbeziehungen ausgewertet.

Als trassenbezogener Untersuchungsraum wird der gesamte durch natirliche Horizontlinien
vorgegebene Sichtraum definiert. Dabei handelt es sich zumeist um den unmittelbaren Bereich der
Bahnstrecke sowie die angrenzenden Flachen. [16]

41.12.2. Normative Grundlagen
Folgende normativen Grundlagen wurden fur die Erstellung des Fachbeitrags herangezogen:

e Landesgesetz iiber die Erhaltung und Pflege der Natur - OO. Naturschutzgesetz 2001 (LGBI.
Nr. 129/2001, idF LGBI. Nr. 49/2017);

e 0O0. Landesraumordnungsprogramm 2017 (LGBI. Nr. 21/2017);

e 00. Raumordnungsgesetz 1994 - 00. ROG 1994 (LGBI. Nr. 114/1993, idF LGBI. Nr. 69/2015);

e Ortliche Entwicklungskonzepte und Flachenwidmungsplane. [16]

4.1.12.3. Methodik

Die Untersuchung des Landschaftsbilds beschrankt sich auf den visuellen Eindruck einer
Landschaft einschlie3lich ihrer Silhouetten, Bauten und Ortschaften.

Als Ortsbild ist die bauliche Ansicht eines Ortes oder Ortsteiles mit seinen ortsbildpragenden
Elementen, Ensembles und Strukturen definiert. Das aufiere Ortsbild bezeichnet den Ort in seiner
Beziehung zur umliegenden Landschaft.

Zur Darstellung des Ist-Zustands werden die wesentlichen den Landschaftsraum pragenden
Merkmale aus nutzungsbezogener und asthetischer Sicht beschrieben. Der im
Untersuchungsraum gelegene Siedlungsbereich wird anhand seiner Struktur und der
vorherrschenden Bauformen beschrieben. Die Basis flr die Beschreibung und Bewertung des
Orts- und Landschaftsbilds bilden vorliegende raumliche Planungen sowie Begehungen vor Ort.
[16]

4.1.13. UNTERSUCHUNGSMETHODIK SACH- UND KULTURGUTER

41.13.1. Untersuchungsraum

Der weitere Untersuchungsraum umfasst einen Bereich von 300 m links und rechts der geplanten
Bahnstrecke.

Eine weitere Eingrenzung erfolgt im trassenbezogenen Untersuchungsraum, der sich auf die
unmittelbaren Bereiche der geplanten Bahnstrecke bezieht. [17]

Ingenieurblro Pistecky 401_UVE.docx Seite 95



. Bf. Marchtrenk — Wels Vbf. — Wels Hbf.
OBB-Infrastruktur AG Einreichprojekt zum UVP-Verfahren
Geschaftsbereich Neu- und Ausbau Umweltvertraglichkeitserklarung

4.1.13.2. Normative Grundlagen
Folgende normativen Grundlagen wurden fur die Erstellung des Fachbeitrages herangezogen:

e Denkmalschutzgesetz (BGBI. Nr. 533/1923, id F BGBI. | Nr. 92/2013);

o Denkmalverzeichnis des Bundesdenkmalamts bezlglich unbeweglicher und archaologischer
Denkmale unter Denkmalschutz betreffend das Bundesland Oberdsterreich (Stand:
01.10.2015);

e Oberosterreichisches Landesraumordnungsprogramm 1998;

e Flachenwidmungsplane der Stadtgemeinden Wels und Marchtrenk. [17]

4.1.13.3. Methodik

Die Erfassung, Analyse und Bewertung des Bestands bezieht sich auf das 2. Halbjahr 2015. Als
Prognosejahr wird das Jahr 2025 angegeben.

Zur Untersuchung der Sach- und Kulturgiter wurde folgende Einteilung vorgenommen:

Sachgdter:

e Bauliche Objekte: sind alle baulichen Objekte, die durch das geplante Vorhaben beeintrachtigt
werden kdnnen.

e Einrichtungen der technischen Infrastruktur: es werden jene Infrastrukturen betrachtet, die 6f-
fentliche Bedurfnissen dienen und von hohem gesellschaftlichen Wert sind.

Kulturgiter:

e Denkmaler: Gemall § 1 Abs. 1 Denkmalschutzgesetz (DMSG) sind Denkmale von Menschen
geschaffene unbewegliche und bewegliche Gegenstande von geschichtlicher, kinstlerischer
oder sonstiger kultureller Bedeutung, wenn ihre Erhaltung dieser Bedeutung wegen im 6ffentli-
chen Interesse gelegen ist.

e Archéologische Fundstellen bzw. Bodendenkmale zeugen als Uberreste und Spuren menschli-
cher Existenz von Epochen und Kulturen, fiir die Ausgrabungen oder Funde eine der wichtigs-
ten Quellen darstellen. Diese sind ebenfalls Teil des kulturellen Erbes und stehen gemaR § 1
Abs. 1 DMSG unter Denkmalschutz. [17]

4.2. Voraussichtlich erhebliche Auswirkungen des Vorhabens in
der Bauphase

4.21. MENSCHEN UND DEREN LEBENSRAUME
4.21.1. Leben und Gesundheit

4211.1. LARM
Zur Beurteilung der Larmbelastungen in der Bauphase wurden folgende Werte erhoben:

o Dauerschallpegel im Freiraum;

o Dauerschallpegel an den Fassaden;
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e Bauverkehr im offentlichen Netz;

e Schallpegelspitzen allgemein.

Den Uberwiegenden Anteil der baubedingten Immissionen im Anrainerbereich stellen die von den
Tatigkeiten am Baufeld verursachten Immissionen dar.

An einigen Betrachtungspunkten treten Dauerschallpegel im Freiraum von uber 65 dB auf. Es
werden daher an einigen Punkten sowohl die Planungsrichtwerte gemafl® Flachenwidmung als
auch die ortsuiblichen Schallimmissionen Uberschritten. Fir diese Punkte erfolgt eine individuelle
larmmedizinische Beurteilung.

Die Dauerschalllairmpegel an den Gebaudefassaden liegen grotenteils unter 70 dB. Bei der
Betrachtung von Uberlagerungen von Bauldrmquellen (worst-case-Betrachtung) treten an
einzelnen Gebaudefassaden kurzfristig Immissionen Uber 70 dB auf (siehe Tabelle 48). Fir die
betroffenen Objekte sind (auch aufgrund der fir den Betrieb prognostizierten Schallimmissionen)
schalltechnische Schutzmaflinahmen (Objektschutz) vorgesehen.

Objekt — Nr. Pegel Baufeld bzw. Kunstbauwerk / Objektschutz
L;gau [dB] Dauer in Monaten

Bereich Marchtrenk

141 70,6 Ost + Mitte + MA02.2 / ja
19+19 + 6

142 71,4 Ost + Mitte + MA02.1 / ja
19+19 + 3

145 70,9 Ost + MA02.1 / ja

146 70,6 19+3 ja

147 70,9 ja

361 71,7 Ost + MAO1 / ja
19+ 3

780 72,1 MAO1 / ja

781 72,1 3 ja

783 72,7 ja

784 72,4 ja

785 71,4 ja

Bereich Wels

2063a 70,3 West / ja

2066 70,2 31 ja

2080 70,7 West + SMO7 / ja
31+2

Tabelle 51:  Dauerschallpegel an Fassaden in der Bauphase

Der infolge des Bauverkehrs im o6ffentlichen Netz verursachte Larmanstieg liegt im Bereich von
1 dB bis 3 dB. Wohngebaude sind davon nicht betroffen.
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In Hinblick auf die baubedingten Schallpegelspitzen treten an den Fassaden der Gebaude
folgende Belastungen auf:

e Spitzenpegel groler 95 dB:

o an den Gebauden mit den Nummern 145 und 1713 (ausgehend von der LSW-
Rohrramme);

o an den Gebauden mit den Nummern 146, 147, 149 (ausgehend vom Baufeld MA02.1
zur Errichtung der Geh- und Radwegunterflihrung);

e Spitzenpegel groRer 100 dB: am Gebdude mit der Nummer 142 (ausgehend vom Baufeld
MAOQ2.1 zur Errichtung der Geh- und Radwegunterflihrung [5]

Aus Humanmedizinischer Sicht bewirkt die Bauphase des Vorhabens, unter Bericksichtigung der
angefiihrten MaRnahmen merkbar nachteilige Auswirkungen. [10]

421.1.2. ERSCHUTTERUNGEN

Einwirkungen durch Erschitterungen auf die Menschen im Untersuchungsgebiet sind in der
Bauphase nur tagslber durch Bauarbeiten mdglich, die in den Untergrund eingreifen. Die starksten
Einwirkungen entstehen hier beim Einrammen der Fundamente fir die Larmschutzwande. In einer
Entfernung von 15 m zu den Bautatigkeiten sind jedoch bereits keine Grenzwertliberschreitungen
zu erwarten. Da nachts keine Bautatigkeiten stattfinden, ergeben sich auch keine Einflisse auf das
Schlafverhalten der Anrainerlnnen infolge von Erschitterungen. [6]

Aus humanmedizinischer Sicht treten aufgrund der Erschutterungen wahrend der Bauarbeiten
geringfligig nachteilige Auswirkungen auf. [10]

421.1.3. ELEKTROMAGNETISCHE FELDER

In der Bauphase treten in Bereichen, die der Allgemeinheit zuganglich sind, keine erhohten
elektromagnetischen Felder auf. Zum Schutz der Arbeithehmerinnen werden MalRnahmen laut
Arbeitnehmerschutzgesetz (AschG idgF) wie zum Beispiel MinimierungsmafRnahmen,
Abstandsregeln oder Schulungen gesetzt. Die Referenzwerte fir die Exposition der
Allgemeinbevdlkerung und der Arbeitnehmerinnen werden jedenfalls eingehalten. Es sind daher
keine Auswirkungen infolge von niederfrequenten elektrischen und magnetischen Feldern auf das
Leben und die Gesundheit der Menschen in der Bauphase des Vorhabens zu erwarten. [7]

421.14. LUFTSCHADSTOFFE

Die Berechnungen der Luftschadstoff-immissionen von Stickstoffoxiden und Feinstaub in der
Bauphase ergeben an samtlichen betrachteten Immissionspunkten mit Wohnnutzung irrelevante
Zusatzbelastungen. Die Betrachtung der Gesamtbelastungen an NO, zeigt, dass an allen
Rechenpunkten die zulassigen Grenzwerte fir HMW .x und JMW gemal Immissonsschutzgesetz-
Luft eingehalten werden. In Hinblick auf die Tagesmittelwerte ist am hdchstbelasteten
Rechenpunkt mit ungefahr 24 Uberschreitungstagen zu rechnen.

Insgesamt werden die Auswirkungen der baubedingten Luftschadstoffe auf das Leben und die
Gesundheit des Menschen aus luftreinhaltetechnischer Sicht aufgrund der Zusatzbelastung als
geringfligig nachteilig bewertet [8] [10]
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42.1.1.5. VERANDERUNG DER BELICHTUNGSVERHALNTISSE

Veranderungen der Belichtungsverhaltnisse, wie Aufhellungen oder Blendungen, die sich auf die
Nutzung der nachstgelegenen Wohnobjekte nachteilig auswirken konnten, sind in der Bauphase
nicht zu erwarten, da die Bauarbeiten nur tagsuber stattfinden. Sollten fir die Bauarbeiten
Beleuchtungskadrper erforderlich werden, werden diese derart positioniert und orientiert, dass eine
Ausleuchtung von angrenzenden Wohn- und Schlafraumen ausgeschlossen werden kann. Es sind
daher keine Auswirkungen auf das Leben und die Gesundheit der Menschen durch veranderte
Belichtungsverhaltnisse in der Bauphase zu erwarten. [9][10]

4.21.2. Raumnutzung

42121. LARM

Infolge des Baubetriebs werden an einigen dem Baufeld nah gelegenen Betrachtungspunkten die
Larm-Planungsrichtwerte gemafl Flachenwidmung und die ortsublichen Schallimmissionen
Uberschritten. Vereinzelt treten an den Fassaden der Hauser Schallimmissionen grofier als 70 dB
auf. Fur die betroffenen Objekte sind entsprechende (objektseitige) Schallschutzmal3nahmen zu
Minderung der Belastungen vorgesehen (siehe Kapitel 5.1.2). Es verbleiben merkbar nachteilige
Auswirkungen infolge von Larmimmissionen fur den Themenbereich Siedlungsraum.

Freizeit- und Erholungseinrichtungen liegen aulerhalb des Bereichs mit
Grenzwertuberschreitungen. Es verbleiben daher geringfiigig nachteilige Auswirkungen infolge von
Larm auf diesen Themenbereich.

Insgesamt werden die Auswirkungen infolge von Larm auf die Raumnutzung mit geringfiigig
nachteilig bewertet.

421.22. ERSCHUTTERUNGEN

Erschitterungen treten in der Bauphase vor allem durch Bauarbeiten auf, die in den Untergrund
eingreifen, wie zum Beispiel Verdichtungsarbeiten, Spundungen, Grabungsarbeiten etc. Es werden
Mafnahmen getroffen, um die Erschitterungsemissionen mdglichst gering zu halten (siehe Kapitel
5.1.3). Ab einer Entfernung von ca. 15 m zu den erschitterungsrelevanten Bauarbeiten sind
Einwirkungen Uber den Grenzwerten fir Gebaudeschutz duflerst unwahrscheinlich. In einzelnen
Objekten wie &stlich der Unterfihrung Hoval und im Bereich der Unterwerfung treten hdhere
Immissionen auf. Hierflr sind entsprechende Beweissicherungsmalinahmen (siehe Kapitel 5.4.1)
vorgesehen. Insgesamt ergeben sich wahrend der Bauphase merkbar nachteilige Auswirkungen
fur den Themenbereich Siedlungsraum.

In Bezug auf Freizeit und Erholung sind lediglich geringfiligig nachteilige Auswirkungen infolge
Erschitterungen mdglich, da keine derartigen Einrichtungen direkt durch das Projekt beansprucht
oder indirekt Uber Fernwirkungen beruhrt werden.

Zusammengefasst werden die Auswirkungen auf die Raumnutzung infolge von Erschitterungen
wahrend der Bauarbeiten mit geringfiigig nachteilig bewertet.

4.2.1.2.3. VERANDERUNGEN DER BELICHTUNGSVERHALTNISSE

Die fur die Bauarbeiten erforderlichen Beleuchtungskorper werden derart positioniert und orientiert,
dass eine Ausleuchtung von angrenzenden Wohn- und Schlafrdumen ausgeschlossen werden
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kann. Zudem liegen die nachstgelegenen Wohngebaude in ausreichender Entfernung zum
Projektgebiet. Es ergeben sich in der Bauphase daher fir den Siedlungsraum geringfiigig
nachteilige Auswirkungen infolge von Veranderungen der Belichtungsverhaltnisse.

Fir FEreizeit und Erholungseinrichtungen ist mit geringfiigig nachteiligen Auswirkungen infolge von
Veranderungen der Belichtungsverhaltnisse zu rechnen.

In Bezug auf die Grinraumnutzung veradndern sich wahrend der Bauphase die
Belichtungsverhaltnisse nicht wesentlich, da vor allem die Trassenbdschungen beschattet werden.
Mit Errichtung der Larmschutzwande werden einige wenige Abschnitte, in denen Acker und
Wiesen bis an die Bahntrasse reichen, zusatzlich beschattet. Die Auswirkungen fir den
Themenbereich Griinraumnutzung werden daher als geringfiigig nachteilig eingestuft.

Auch fir Waldgebiete ergeben sich erst mit der Errichtung der Larmschutzwande geringfligige
Veranderungen der Belichtungsverhaltnisse. Es sind allerdings keine groRraumigen, tiefgreifenden
Einflusse auf Waldgebiete zu erwarten. Die Auswirkungen fir den Themenbereich Waldnutzung
werden daher als geringfligig nachteilig bewertet.

Zusammenfassend ergeben sich flir die Raumnutzung geringfiigig nachteilige Auswirkungen
infolge von Veranderungen der Belichtungsverhaltnisse wahrend der Bauphase.

421.24. ELEKTROMAGNETISCHE FELDER

Erhohte elektromagnetische Felder treten wahrend der Bauphase in Bereichen, die der
Allgemeinheit zugéanglich sind, nicht auf. Zudem werden entsprechende MalRnahmen und
Reglementierungen zum Schutz der Arbeiterlnnen (wie zum Beispiel Abstandsregeln) umgesetzt.
Es sind daher keine Auswirkungen infolge von elektromagnetischen Feldern auf den
Siedlungsraum wahrend der Bauarbeiten zu erwarten.

Ebenso werden fur die im Nahbereich des Vorhabens angesiedelten Freizeit- und
Erholungseinrichtungen (Sportanlage neben dem Hotel Maxlhaid, Radwege) keine Auswirkungen
infolge von elektromagnetischen Feldern auftreten.

Insgesamt treten fur den Themenbereich Raumnutzung keine Auswirkungen infolge von
elektromagnetischen Feldern in der Bauphase auf.

421.25. LUFTSCHADSTOFFE

Entsprechend der Berechnungsergebnisse fir das Baujahr mit den maximal mdglichen
Belastungen uberschreiten die baubedingten Luftschadstoff-Zusatzbelastungen vor allem in Bezug
auf Feindstaub (PM10) und Staubniederschlag (PM30) an einem Grofteil der untersuchten
Immissionspunkten mit  Wohnnutzung die  jeweiligen Irrelevanzgrenzen geman
Schwellenwertkonzept. Die Ermittlung der Gesamtbelastungen zeigt jedoch, dass unter
Berucksichtigung der vorgesehen emissionsmindernden MafRnahmen die zuldssigen Grenzwerte
eingehalten werden. (siehe 4.2.5.1).

Infolge der Bauarbeiten sind fir die Themenbereiche Siedlungsraum sowie Freizeit- und Erholung
geringfiigig nachteilige Auswirkungen durch Luftschadstoff-Belastungen maoglich.
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Da sich der Uberwiegenden Teil der baubedingten Luftschadstoff-Zusatzbelastungen auf Feinstaub
und Staubniederschlag bezieht, sind aufgrund der endogenen Herkunft dieser Staube nur
geringfligig nachteilige Auswirkungen auf die Grinraumnutzung zu erwarten.

Die in der 2. Verordnung gegen forstschadliche Luftschadstoffe festgelegten Grenzwerte werden in
der Bauphase eingehalten, da weder in den endogenen Stauben noch in den emittierten Abgasen
mafgebliche Mengen an SO, oder Schwermetallen freigesetzt werden. Zudem werden die
abgelagerten Staube durch Regenereignisse sehr rasch von den Blattern der Baume
abgewaschen. Die Auswirkungen infolge von Luftschadstoffen auf die Waldnutzung wahrend der
Bauphase werden mit geringfiigig nachteilig bewertet.

Zusammengefasst sind wahrend der Bauphase auf den Themenbereich Raumnutzung
geringfiigig nachteilige Auswirkungen infolge von Luftschadstoffen zu erwarten. [11]

42.1.2.6. QUALITATIVE VERANDERUNGEN DES WASSERHAUSHALTS

Durch die Bauarbeiten kann es zu temporaren Beeinflussungen in Form von Tribungen oder pH-
Wert-Erhéhungen des Grundwassers im Bereich von Brunnenanlagen, die im n&heren
Grundwasserabstrombereich der BaumaRnahmen situiert sind, kommen. Samtliche der
betroffenen Brunnen werden zur Trink- und Nutzwasserversorgung herangezogen. Bei einem
Groldteil dieser Nutzungen handelt es sich um Einzelwasserversorgungen. Im Fall von
auftretenden Beeinflussungen dieser Anlagen werden daher alternative Wasserversorgungen
bereitgestellt (siehe Kapitel 5.1.7). Die Auswirkungen infolge von qualitativen Veranderungen des
Wasserhaushalts auf die Nutzungen des Menschen im Siedlungsraum sowie in Bezug Freizeit und
Erholungseinrichtungen werden als geringfligig nachteilig bewertet.

Grunraum- und Waldnutzungen sind von qualitativen Veranderungen des Wasserhaushalts nicht
betroffen. Es werden alle Baustellenwasser ordnungsgemal entsorgt. Versickerungen auf
Grunflachen finden nicht statt. Es ergeben sich daher keine Auswirkungen fur die angeflhrten
Themenbereiche.

Insgesamt werden die Auswirkungen durch qualitative Veranderungen des Wasserhaushalts auf
die Raumnutzung in der Bauphase mit geringfiigig nachteilig bewertet. [13]

42.1.2.7. QUANTITATIVE VERANDERUNGEN DES WASSERHAUSHALTS

Baumalnahmen, die unter das Grundwasserdruckniveau reichen, beschranken sich auf die
Errichtung einzelner Objektsteile sowie auf die Herstellung von Tieffundierungen. Die geplanten
Baumalnahmen fiihren jedoch zu keinen quantitativen Veranderungen des Abflussgeschehens
oder des Grundwasserstroms. Die maoglichen Auswirkungen infolge von quantitativen
Veranderungen des Wasserhaushalts auf den Siedlungsraum und auf den Themenbereich Freizeit
und Erholung werden mit geringfiigig nachteilig bewertet.

Da weder die Grundwasserverhaltnisse noch Oberflachengewasser im Untersuchungsraum
verandert werden, ergeben sich wahrend der Bauphase keine Auswirkungen fir die
Themenbereiche Grinraumnutzung und Waldnutzung hinsichtlich quantitativer Veranderungen
des Wasserhaushalts. [11]

Zusammenfassend werden die Auswirkungen infolge von quantitativen Veranderungen des
Wasserhaushalts auf die Raumnutzungen des Menschen mit geringfiigig nachteilig bewertet.
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42.1.2.8. FLACHENBEANSPRUCHUNG

Ein Groldteil der in der Bauphase beanspruchten Flachen fallt in die Widmungsart
,Ersichtlichmachung Bahn (OBB-HB)“ und ist Teil des OBB-Gelandes. Zusatzlich werden Bereiche
beansprucht, die als Wohnbauland, Betriebsbaugebiet, als Gebiete fur Geschaftsbauten sowie als
Grinland fir Forst- und Landwirtschaft gewidmet sind. Vereinzelt werden auch Verkehrsflachen
der Gemeinden genitzt. Infolge der Flachenbeanspruchung ergeben sich in der Bauphase somit
geringfiigig nachteilige Auswirkungen auf die Themenbereiche Siedlungsraum und Freizeit und

Erholung.

In Bezug auf die Widmung Grinland werden vor allem Ackerflachen und Intensivgriinland sowie
Wiesen und Extensivgrinland beansprucht. Da ein Grofteil diese Flachen nach Ende der
Bauarbeiten wieder fur die landwirtschaftliche Nutzung rekultiviert werden, ergeben sich infolge der
Flachenbeanspruchung geringfligig nachteilige Auswirkungen auf die Grinraumnutzung im
Untersuchungsgebiet.

Wald als Lebensraum fir Wildtiere und als wirtschaftliche Nutzungsform geht durch die fiir das
Projekt beanspruchten Flachen in der Bauphase temporar verloren bzw. wird reduziert. Da die
Flachen nach Ende der Bauarbeiten entsprechend rekultiviert und aufgeforstet werden, verbleiben
geringfiigig nachteilige Auswirkungen auf die Themenbereiche Waldnutzung und Jagd.

Zusammenfassend ergeben sich geringfligig nachteilige  Auswirkungen infolge von
Flachenbeanspruchung auf die Raumnutzung im Untersuchungsraum. [11]

4.2.1.2.9. VERANDERUNG DER FUNKTIONSZUSAMMENHANGE

Veranderungen der Funktionszusammenhange ergeben sich in der Bauphase lediglich durch
Baustelleneinrichtungen im Bereich der Neuaufforstungsflache zwischen Maxlhaid und
Rilkestralte. Durch diese temporaren Trennelemente werden im Siedlungsgebiet jedoch keine
Wegverbindungen  getrennt. Die  Auswirkungen infolge von Veranderungen der
Funktionszusammenhange auf den Siedlungsraum werden daher mit geringfiigig nachteilig
bewertet.

Die Radroute ,Marchtrenker Runde® und der Radweg im Bereich der Unterharter Stral’e werden
durch den Baustellenbereich gequert. Die L 1232 Buchkirchenerstralte wird weiter nach Norden
verlegt. Die Befahrbarkeit fir den Radverkehr bleibt jedoch wahrend der Bauphase maoglich. Es
ergeben sich daher geringfiigig nachteilige Auswirkungen auf den Themenbereich Freizeit und
Erholung infolge von Veranderungen der Funktionszusammenhange.

In Hinblick auf die Grinraumnutzung ergeben sich nur geringfligige Trennwirkungen, da durch die
Zulegung weiterer Gleise keine Flachen zerschnitten bzw. Flachenstlicke, die nicht mehr sinnvoll
landwirtschaftlich genutzt werden kdnnen, abgetrennt werden. Die zur Flachenbewirtschaftung
erforderlichen Unterquerungen werden auch in der Bauphase weitgehend aufrechterhalten. Die
Auswirkungen infolge von Veradnderungen der Funktionszusammenhange auf die
Grunraumnutzung in der Bauphase werden mit geringfiigig nachteilig bewertet.

Ebenso wenig werden zusammenhdngende Waldsticke durch den Bau der 2 Gleise
durchschnitten. Die Wege und Stra3enverbindungen werden wahrend der Bauarbeiten bis auf
kurze zeitliche Einschrankungen aufrechterhalten. Es verbleiben geringfiigig nachteilige
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Auswirkungen auf den Themenbereich Waldnutzung infolge von Veranderungen der
Funktionszusammenhange Veranderungen der Funktionszusammenhange.

Fir die Jagd ergeben sich nur wenige Veranderungen im Vergleich zur bestehenden Situation.
Kurzfristige Sperren der Unterquerungen der Bahn lassen jagdliche Einrichtungen nur Uber
Umwege erreichen. Es ergeben sich daher geringfiligig nachteilige Auswirkungen infolge von
Veranderungen der Funktionszusammenhange auf die Jagd im Untersuchungsgebiet.

Zusammenfassend werden die Auswirkungen auf die Raumnutzung infolge von Veranderungen
der Funktionszusammenhange in der Bauphase mit geringfligig nachteilig bewertet.

4.2.1.2.10. VERANDERUNGEN DES ERSCHEINUNGSBILDS

Veranderungen des Erscheinungsbilds der Landschaft fihren aufgrund der relativ kurzen
Baudauer, der vorhandenen Vorbelastungen und der insgesamt kleinrdumigen Relevanz zu
geringfiigig nachteiligen Auswirkungen auf die Themenbereiche Siedlungsraum und Freizeit und

Erholung. [11]

4.2.2. BIOLOGISCHE VIELFALT EINSCHLIESSLICH TIERE, PFLANZEN UND DEREN
LEBENSRAUME

Da im Gebiet keine besonders larmsensiblen Tierarten nachgewiesen wurden und wahrend der
Bauphase auch kein Dauerlarm entsteht, werden die Auswirkungen auf Tiere unter
Berucksichtigung der larmmindernden MaRnahmen in der Bauphase als geringfiigig nachteilig
eingestuft.

Nur im unmittelbaren Baubereich und insbesondere bei bestimmten Arbeiten (Rammen, Walzen,
Ratteln) treten erschiitterungsbedingte, eher kurzfristige Irritationen von Tieren (hier vor allem
Kleinsauger und Reptilien) auf. Auch die Zulegung weiterer Gleise wird im Bereich mit bereits
vorhandenen Erschitterungen stattfinden. Die Auswirkungen von Erschitterungen in der
Bauphase auf die terrestrischen Tiere werden daher mit geringfligig nachteilig bewertet.

Lichtempfindliche, seltene oder geschitzte Tierarten sind von Baustelleneinrichtungen nicht
betroffen, da die Arbeiten grundsatzlich tagstber geplant sind. Sollten eine Beleuchtung der
Baustelle notwendig sein, werden insektenfreundliche Leuchtmittel eingesetzt. Temporare
Baustellenabsperrungen koénnen zu kurzzeitigen Beschattungen von Pflanzen und damit
verbunden einem verlangsamten Wachstum fiihren. Da diese Einflisse zeitlich begrenzt sind, sind
wahrend der Bauphase nur geringfiigig nachteilige Auswirkungen auf die biologische Vielfalt sowie
Tiere, Pflanzen und deren Lebensraume durch die Veranderung der Belichtungsverhaltnisse zu
erwarten.

Die zusatzliche Belastung durch Luftschadstoffe in der Bauphase ist temporar begrenzt und
bezieht sich raumlich vor allem auf den unmittelbaren Trassenbereich. Es werden schadstoffarme
Baufahrzeuge und Baumaschinen eingesetzt. Durch Feuchthalten der Baustralen wird eine
Begrenzung der Staubentwicklung erreicht. Im gesamten Vorhabensgebiet sind weder gegenuber
Luftschadstoffen sensible Pflanzen bzw. Biotopstrukturen vorhanden, noch sind im Nahbereich der
Bahntrasse bedeutende und besonders sensible Vorkommen von Tieren bzw. Tierlebensrdumen
zu verzeichnen. Die Auswirkungen der Luftschadstoff-Zusatzbelastung auf die biologische Vielfalt
sowie Tiere, Pflanzen und deren Lebensrdume wird in der Bauphase daher mit geringfiigig
nachteilig bewertet.
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Wahrend der Bauphase werden alle anfallenden Abfalle und Riickstiande ordnungsgemaf
gesammelt und gemal dem Abfallwirtschaftsgesetz entsorgt. Anfallender Aushub wird ebenfalls
ordnungsgemaly verbracht und in dafir geeigneten Deponien gelagert. Durch Abfalle und
Rickstande sind daher keine Auswirkungen auf Tiere, Pflanzen und Lebensraume zu erwarten.

Da qualitative Veranderungen des Wasserhaushalts durch Versickerung vorgereinigter Wasser
nur im nicht messbaren bzw. wasserrechtlich akzeptablen Bereich erfolgen wird, sind die
Auswirkungen auf die biologische Vielfalt, Tiere, Pflanzen und deren Lebensraume wahrend der
Bauphase als geringfiigig nachteilig einzustufen.

Da keine quantitative Verdanderung des Wasserhaushalts nahe liegender Biotope auftritt und
nur eine kontrollierte Versickerung von Wassern ins Grundwasser stattfindet, ist die Restbelastung
hinsichtlich allfalliger quantitativer Veranderungen des Wasserhaushalts auf die biologische
Vielfalt, Tiere , Pflanzen und deren Lebensrdume wahrend der Bauphase als geringfiigig nachteilig
eingestuft.

Wahrend der Bauphase werden ca. 9,3 ha Flache durch Baustelleneinrichtungen, BaustralRen,
temporare Materialzwischenlager u.a. benétigt. Der Anteil an Grinland und Wiesen betragt ca.
1,67 ha aus. Daruber hinaus werden bestehende Bahnanlagen (ca. 3,36 ha) und Siedlungsgebiet
(ca. 1,29 ha) beansprucht. Befristete Rodungen von Wald gemal Forstgesetz finden in einem
Ausmal von ca. 0,4 ha statt. Fur Insekten wie Tagfalter, Heuschrecken oder auch Saugetiere
stehen kurzfristig die Bahnbdschungen und der Waldrand als Lebensraum nicht mehr zur
Verfugung. Da befristet beanspruchte Flachen entweder rekultiviert oder entsprechend
ausgeglichen werden (siehe Betriebsphase), wird die Restbelastung durch den Wirkfaktor
Flachenbeanspruchung fir die biologische Vielfalt sowie Tiere und Pflanzen und deren
Lebensraume jeweils mit geringfiigig nachteilig bewertet.

Bereits durch die bestehende Bahntrasse sind die Tier- und Pflanzenlebensrdume von
Trennwirkungen und Zerschneidungseffekten betroffen. Wahrend der Bauphase wird durch
entsprechende Malinahmen wie z.B. Larmschutzwande bzw. der Errichtung eines
Wildschutzzaunes sukzessive eine Vollbarriere errichtet, die im Wesentlichen dem Schutz der
Tiere vor Kollision mit Zigen dient. Die Strecke wird zwar mit zunehmendem Baufortschritt
einerseits fur die Tiere nicht mehr passierbar, da Querungshilfen im ggst. Abschnitt nicht errichtet
werden koénnen, andererseits werden die Tiere vor Kollision geschutzt, was eine Verbesserung
gegenuber dem Bestand bedeutet. Da die grofsraumigen Leiteinrichtungen, die insbesondere
Wildtiere zu benachbarten Querungshilfen im Abschnitt Linz Hbf — Marchtrenk leiten sollen,
wahrend der Bauphase noch nicht wirksam sind, wird die Restbelastung fur Tiere und deren
Lebensraume in Bezug auf Anderung der Funktionszusammenhinge mit merkbar nachteilig
bewertet.

Fir Pflanzen und deren Lebensrdume entstehen durch das Baugeschehen keine zusétzlichen
Zerschneidungseffekte. Es ergeben sich somit keine Auswirkungen infolge von Anderungen der
Funktionszusammenhange auf diesen Themenbereich. [12]
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4.2.3. BODEN

4.2.3.1. Untergrundaufbau

Bei Einhaltung der im Fachbeitrag ,Geotechnik und Hydrogeologie“ (Ordnungsnummer 550) im
Kapitel 5.1 beschriebenen Randbedingungen zur Bauherstellung sowie unter Berucksichtigung
der angefiihrten grund- und erbaulichen MaRRnahmen, ist mit keinen Auswirkungen durch die
Wirkfaktoren Erschiitterungen, Abfalle und Riickstinde, quantitative Verdnderung des
Wasserhaushalts, Flachenbeanspruchung und  Verdanderungen der Funktions-
zusammenhénge auf den Untergrundaufbau bzw. die Untergrundstabilitdt zu rechnen. [13]

4.2.3.2. Bodenqualitat

Durch die geplanten Aushub-und Entsorgungsmaflinahmen kommt es zu einer Verbesserung der
Untergrundbeschaffenheit im abfallrechtlichen Sinn, da bestehenden Verunreinigungen entfernt
werden.

Aushubmaterialien, welche die Qualitatskriterien der Deponiequalitat ,Bodenaushub® einhalten,
werden im Baustellenbereich verwertet. Jene, deren Qualitatskriterien der Deponiequalitat
.inertabfall“ entsprechen und Grenzwerte fur Material mit erhdhter Hintergrundbelastung einhalten,
kénnen in Bereichen vergleichbarer Belastungssituation (z.B. benachbarte Grundstiicke innerhalb
des Baufelds) verwertet werden.

Insgesamt ergeben sich wahrend der Bauphase keine Auswirkungen durch Abfalle und
Riickstiande auf die Bodenqualitat. [14]

Beeintrachtigungen der abfallchemischen Bodenqualitdt durch Luftschadstoffe sind nicht zu
erwarten. Es ergeben sich daher keine Auswirkungen durch den Wirkfaktor Luftschadstoffe auf die
Bodenqualitat.

Grabungsarbeiten, die zu Veranderung der Qualitit des Wasserhaushalts fihren konnten,
finden nur innerhalb der abfallchemisch unbelasteten Schichten der wassergesattigten Bodenzone
statt. Es kommt daher zu keiner Mobilisierung von Schadstoffen in geléster Form und zu keinen
Auswirkungen auf die Bodenqualitat. [15]

Wahrend der Bautéatigkeiten auftretende quantitative Verdanderungen des Wasserhaushalts
sind derart gering, dass diese keine Auswirkungen auf die Bodenqualitat haben.

Fir die von den Bauarbeiten betroffenen Flachen werden vor Baubeginn Detailuntersuchungen
durchgefuhrt; dies betrifft auch die randlich berihrten Bereiche der Verdachtsflachen (Nr. 2266)
und der sanierten Altlast (Nr. 72304). Als verunreinigt eingestuften Abschnitte werden dabei
saniert. Dies fuhrt zu einer Verbesserung des Bodenchemismus. Temporare
Flachenbeanspruchungen werden nach Ende der Bauarbeiten in den Ausgangszustand
ruckgefuhrt. Es ergeben sich daher keine Auswirkungen infolge von Flachenbeanspruchungen auf
die Bodenqualitat. [13]

Umlagerungen des Bodens, die zu Veranderungen der Funktionszusammenhange fihren
kdénnten, haben keine Auswirkungen auf die Bodenqualitdt, da der chemische Zustand nicht
verandert wird. [15]
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4.2.4. WASSER

42.41. Oberflaichengewasser

Der Perwender Bach verlauft am nordostlichen Rand des Untersuchungsraums bereits in einem
Abstand von nahezu 500 m zur Bahnlinie. Da er in keiner Art und Weise vom Vorhaben berthrt
wird, ergeben sich in der Bauphase keine Auswirkungen auf dieses FlieRgewasser. [12]

4.2.4.2. Grundwasser

BaumalRnahmen, die unterhalb des Grundwasserniveaus eintauchen, beschrankten sich in der
Bauphase auf das Abteufen von Ortbetonbohrpfahlen bei den Objekten und Stitzmauern und auf
die Herstellung von allfalligen BaugrubenumschlieBungen. Fir keine dieser Eingriffe sind
temporare Wasserhaltungsmalinahmen erforderlich. Die in das Grundwasser reichenden
Bohrpfahle stellen Einzelpfahle dar, zwischen denen das Grundwasser durchstromen kann. Es
sind lediglich vernachlassigbar geringe Auswirkungen auf den Grundwasserstrom moglich. Mit
quantitativen Veranderungen des Wasserhaushalts und Trennwirkungen ist jedoch nicht zu
rechnen. Beeinflussungen von Stau- und Sunkeffekten infolge von Baugrubenumschliellungen
sind aufgrund der starken Durchlassigkeit des Bodens und des geringen
Grundwasserspiegelgefalles nicht gegeben.

Insgesamt werden die Auswirkungen infolge von quantitativen Veranderungen des
Wasserhaushaltes und von Veranderungen der Funktionszusammenhidnge auf das
Grundwasser mit geringfligig nachteilig beurteilt.

Qualitative Veranderungen des Grundwassers sind in der Bauphase durch das Zusickern getriibter
Bauwasser infolge von Erdbewegungen und Aushubarbeiten sowie durch das Auftreten von
Tribungen bei der Herstellung der Tieffundierungen méglich. Zudem sind Aufhartungsprozesse
sowie eine Erhéhung des pH-Werts im Grundwasser durch den Kontakt mit Frischbeton im Zuge
von Betonier- bzw. Fundierungsarbeiten mdoglich. Die Reichweite dieser mdoglichen
Beeintrachtigungen bleibt jedoch aufgrund der natlrlichen Filter- und Pufferwirkung des
Grundwasserleiters auf den engen Abstrombereich der BaumalRnahmen begrenzt.

Die angegebenen Veranderungen kdnnen zu temporaren Beeinflussungen in Form von Tribungen
und ph-Wert-Erhéhungen der im naheren Grundwasserabstrombereich der Baumaflnahmen
situierten Brunnenanlagen fiihren. Der Grofteil der betroffenen Brunnen dient zur
Einzelwasserversorgung. Bei auftretenden Beeintrachtigungen  werden alternative
Wasserversorgungen (zum Beispiel mittels Tankwagen) fur die betroffenen Liegenschaften
bereitgestellt.

Beeintrachtigungen durch Baustoffe und Bauhilfsstoffe werden durch entsprechende MalRnahmen
(Vermeidung von Produkten Uber der Wassergefahrdungsklasse WGK 1 vgl. Kapitel 5.1.1)
weitestgehend hintangehalten.

Zusammenfassend werden die mdglichen Auswirkungen auf das Grundwasser durch qualitative
Veranderungen des Wasserhaushalts und Abfalle und Riickstande in der Bauphase mit
geringfiigig nachteilig beurteilt.

Flachenbeanspruchungen, die Beeinflussungen des Grundwassers zur Folgen haben kénnen,
erfolgen in der Bauphase durch die Berlihrung des im Eigentum der OBB-Infrastruktur AG
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befindlichen Trink- und Nutzwasserbrunnens des Bahnhofs Marchtrenk und die Berihrung der
Verdachtsflachen Nr. 2266 und randliche BerUhrung der Verdachtsfliche Nr. 72304. Die
Brunnenanlage liegt im unmittelbaren Baufeld und wird daher im Zuge der Baudurchfihrung
entfernt. Durch den Anschluss des Bahnhofs Marchtrenk an die 6ffentliche Wasserversorgung wird
der Entfall des Brunnens ausgeglichen; alternativ kann auch ein Ersatzbrunnen errichtet werden.

Zur Vermeidung von qualitativen Beeinflussungen des Grundwasserkorpers durch die
Mobilisierung und Verfrachtung grundwassergefahrdender Stoffe aus der vorgenannten
Verdachtsflache erfolgen vor Baubeginn eine Erkundung und in weiterer Folge entsprechende
Mafnahmen zur Erméglichung einer kiinftigen Sanierung der verbleibenden Flache (siehe Kapitel
5.1.7 und 5.1.1). Die Auswirkungen infolge von Flachenbeanspruchungen auf das Grundwasser
werden in der Bauphase mit geringfiigig nachteilig bewertet. [13]

4.2.5. LUFT UND KLIMA

4.2.51. Luft

Die Belastungen durch baubedingte Luftschadstoffe wurden fir das am starksten belastete
Baustellenjahr berechnet. In dieser worst case Darstellung wurden jeweils die 12 Monate der
starksten Emission der unterschiedlichen Baustellenabschnitte in einem Jahr gemeinsam
gerechnet. Es wurden die Zusatzbelastungen durch den Baustellenbetrieb infolge von
Baustellenverkehr, induziertem LKW-Verkehr, Baumaschinen und diffusen Quellen wie
Aufwirbelung oder Manipulation staubender Giiter fiir die exponiertesten Rechenpunkte ermittelt.

In der nachfolgenden Tabelle sind die berechneten Zusatzbelastungen an
Luftschadstoffimmissionen (worst case) angefuhrt:

Luftschadstoff — Zusatzbelastungen in der Bauphase (maximales Kalenderjahr)

RP NO, PM,, PM, s PM;, (Staubniederschlag)
HMW JMW JMW JMW JMW
(ng/im?) (ng/im?) (ng/im?) (ng/im?) (mg/m?=.d)

1 2,2 0,3 2,3 0,2 26,5

2 2,4 0,4 3,5 0,4 40,6

3 24 0,5 3,7 0,4 42,9

4 1,7 0,3 2,6 0,3 29,9

5 1,6 0,2 1,5 0,2 17,6

6 2,6 0,5 4,3 0,5 49,9

7 2,0 0,3 24 0,3 28,0

8 1,8 0,2 1,9 0,2 22,6

9 1,4 0,2 2,1 0,2 24,2

10 1,0 0,1 0,8 0,1 9,3

11 0,7 0,1 0,4 0,0 5,0

12 2,1 0,3 3,2 0,3 37,3

13 1,5 0,2 2,0 0,2 23,6

14 0,8 0,1 1,3 0,1 15,0
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Luftschadstoff — Zusatzbelastungen in der Bauphase (maximales Kalenderjahr)
RP NO, PM,, PM, s PM;, (Staubniederschlag)
HMW JMW JMW JMwW JMwW
(ng/im?) (ng/im?) (ng/im?) (ng/im?) (mg/m?.d)
15 0,4 0,1 0,5 0,1 6,3
16 1,7 0,3 3.1 0,3 35,8
17 0,0 0,0 0,0 0,0 0,2
Die zuldssige Zusatzbelastung entspricht 3 % des jeweiligen Grenzwertes:
Grenzwert 200 30 40 25 210

Tabelle 52:  Luftschadstoff — Zusatzbelastungen in der Bauphase (worst case)

Aus Tabelle 52 geht hervor, dass unter Annahme der maximal moglichen Baustellen-Emissionen
an mehreren Rechenpunkten die jeweilige Irrelevanzgrenze gemafll Schwellenwertkonzept (3 %
des jeweiligen Grenzwerts) Uberschritten wird. Dies betrifft in erster Linie Immissionen von
Feinstaub (PMyo) und Staubniederschlag (PMs).

Die Ermittlung der Gesamtbelastungen an Luftschadstoffimmissionen in der Bauphase zeigt
jedoch, dass die Grenzwerte gemal 1G-Luft fur Stickstoffdioxid NO, und Feinstaub PM;, bzw.
PM, s und Staubniederschlag eingehalten werden.

Da der baustellenbedingte Feinstaub hauptsachlich geogenen Ursprungs ist, werden die
Auswirkungen von Luftschadstoffen auf der Schutzgut Luft mit geringfiigig nachteilig beurteilt. [8]

4.2.5.2. Klima

Baustellenverkehr kann entlang der ZufahrtsstraRen und auf der Baustelle selbst zu lokalen
Turbulenzbildungen flhren. Dieser Staub kann lokal und zeitlich begrenzte Temperaturerhéhungen
und Verringerungen der Feuchtigkeit ausldsen. Dem entgegen wirken die vorgesehen MalRnahmen
zur Staubreduktion, wie zum Beispiel das Bespriihen der Zufahrten zur Baustelle. Die Intensitat
dieser Einflisse durch Staub und Veranderungen des Wasserhaushalts hangt neben den
vorherrschenden meteorlogischen und jahreszeitlichen Bedingungen von der Fahrzeugart
und -frequenz sowie der Fahrgeschwindigkeit ab. Die Art und GroRRe der veranderten Oberflachen
sowie die Baustelleneinrichtungsflachen kénnen zudem zu voriibergehenden Anderungen der
meteorologischen Bedingungen fiihren. Da sich die Einflisse infolge von Staubeinwirkung,
Veranderungen des Wasserhaushalts, Flachenbeanspruchung sowie von Veranderungen
der Funktionszusammenhédnge Uberwiegend auf den Zeitraum der Bauphase beschranken,
werden die bauphasenbedingten Auswirkungen bei einer Klimabetrachtung, die 30-Jahres-
Perioden behandelt, als nicht relevant eingestuft. Es ergeben sich daher in der Bauphase keine
Auswirkungen auf das Schutzgut Klima.

4.2.6. LANDSCHAFT

Aufgrund der Baumalinahmen und der dafur erforderlichen Baustelleneinrichtungsflachen werden
landschaftsbildpragende Flachen wie Grinland, Wiesen und Geholzflachen im Ausmal von ca.
2,5 ha beansprucht. Diese Flachenbeanspruchungen fiihren in der Bauphase zu geringfiigig
nachteiligen Auswirkungen auf das Schutzgut Landschaft.
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Infolge der Erweiterung der Bahntrasse kommt es zu einer Verstarkung der bereits bestehenden
Trennwirkungen im Landschaftsraum wéahrend der Bauphase; neue Flachen werden jedoch nicht
zerschnitten. Die Errichtung der neuen Larmschutzwande und die Rodung der bewachsenen
Bahndamme erhoht die visuelle Trennwirkung im Nahbereich der Baustellenbereiche. Es ergeben
sich daher in der Bauphase geringfiigig nachteilige Auswirkungen durch Veranderungen der
Funktionszusammenhange auf das Schutzgut Landschaft.

Die geplanten Baumafinahmen fiihren in der Bauphase zu Einwirkungen auf das Erscheinungsbild
der Landschaft. Von den Siedlungsgebieten von Wels und Marchtrenk aus sind die
Objektbaustelleneinrichtungen teilweise einsehbar. Veranderungen des Ortsbilds entstehen durch
den Abbruch mehrerer Bauwerke im Nahbereich der Bahntrasse.

Durch die Verbreiterung der Bahntrasse werden die stark bewachsenen Dammbereiche bzw.
Bahnbegleitwege entfernt. Es kommt zu Neuerrichtungen von Stutzmauern, welche zu einer
zusétzlichen technogenen Uberpragung des bereits vorbelasteten Siedlungsgebiets filhren. Als
besonders ortsbildpragend wird die Entfernung der dicht bewachsenen Larmschutzwande im
Abschnitt Marchtrenk angesehen.

Aufgrund der relativ kurzen Baudauer, der bestehenden Vorbelastungen und der nur
kleinrdumigen Relevanz fihren die Veranderungen des Erscheinungsbilds in der Bauphase zu
geringftigig nachteiligen Auswirkungen auf das Schutzgut Landschaft. [16]

4.2.7. SACH- UND KULTURGUTER

4.2.71. Sachgiiter

Wahrend der Bauphase treten Erschiitterungen vor allem durch Bauarbeiten auf, die in den
Untergrund eintreten, wie zum Beispiel Verdichtungsarbeiten, Grabungsarbeiten oder
Baugrubensicherungen. Bereits in einer Entfernung von 15 m zur Erschitterungsquelle ist ein
Uberschreiten der Grenzwerte duRerst unwahrscheinlich. Es sind daher wahrend der Bauphase
keine Auswirkungen durch Erschitterungen auf Sachguter zu erwarten.

Ein  Mobilfunkmast stdwestlich des Bahnhofs Marchtrenk sowie eine 110 kV-
Hochspannungsfreileitung liegen im unmittelbaren Trassenbereich und werden im Zuge der
Baufeldfreimachung soweit erforderlich umgelegt. Weiters sind in der Bauphase Teile der A 25
Welser Autobahn und der HovalstraRe von Flachenbeanspruchung durch den Bau des
gegenstandlichen Projekts betroffen, die zu Verkehrsbehinderungen fliihren kénnen. Es ergeben
sich daher in Bezug auf den Wirkfaktor Flachenbeanspruchung in der Bauphase geringfiigig
nachteilige Auswirkungen auf Sachguiter.

Die Berthrung der oben angefiihrten Verkehrsflachen (A 25 und HovalstralRe) fihrt in der
Bauphase zu Veranderungen der Funktionszusammenhdnge. Verkehrsbehindernde
Baumalnahmen werden daher zeitlich méglichst beschrankt und au3erhalb der StoRzeiten durch-
geflhrt. Es verbleiben geringfiigig nachteilige Auswirkungen auf Sachguter in der Bauphase. [17]

4.2.7.2. Kulturgiiter

Im Einflussbereich von erschutterungsintensiven Bauarbeiten befinden sich keine Kulturguter.
Zudem sind nehmen die Erschitterungsemissionen bereits in einer Entfernung von 15 m zur
Quelle so stark ab, dass von der Einhaltung der Grenzwerte ausgegangen werden kann. Es sind
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daher infolge von Erschiitterungen keine Auswirkungen auf Kulturguter in der Bauphase zu
erwarten.

Nachteilige Auswirkungen infolge des Ausstoles von Luftschadstoffen durch den
Baustellenverkehr und den Einsatz von Baugeraten sind auf Kulturgiter nicht gegeben. Die
prognostizierten Belastungen an SO, und NO, liegen innerhalb der zulassigen Grenzwerte und
zudem sind die nachstgelegenen Kulturgiter ausreichend weit von den Emissionsquellen entfernt.

Auch in Bezug auf den Wirkfaktoren Flachenbeanspruchung und Trennwirkung ergeben sich
durch die Bauarbeiten keine Auswirkungen auf Kulturguter, da keine derartigen Objekte innerhalb
des Untersuchungsraums berihrt werden. Im Fall von archaologischen Zufallsfunden werden
diese umgehend dem Bundesdenkmalamt gemeldet.

Ebenso wenig sind Einwirkungen auf Kulturguter infolge Veranderungen des Erscheinungsbilds
zu erwarten, da sich die im Untersuchungsraum befindlichen Kulturguter auf3erhalb des optisch-
visuellen Einflussbereichs der Bauarbeiten liegen. Durch Veranderungen des Erscheinungsbilds
ergeben sich keine Auswirkungen auf Kulturgiter. [17]

4.2.8. FLACHE

Der gesamte Bedarf an Grund und Boden in der Bauphase betragt ca. 34 ha. Rund 10 ha dieser
Flachen werden nur in der Bauphase (also temporar) beansprucht. Etwa die Halfte der temporar
bendtigten Flachen (ca. 5 ha) sind laut Flachenwidmungsplan als Technische Widmung gemaf
§ 30 ROG mit der Ersichtlichmachung Bahn (OBB-HB) festgelegt. In der nachfolgenden Tabelle ist
die vorhabensbedingte Flacheninanspruchnahme in der Bauphase gemafR Flachenwidmung
dargestellt. [11]

Flachenwidmung Bedarf an Grund und Boden in der Bauphase [m?]
temporar gesamt
Wohngebiet 2.015 6.260
Gemischtes Baugebiet 661 2.725
Eingeschranktes gemischtes Baugebiet 1.150 1.348
Betriebsbaugebiet 9.910 19.739
Geschéftsgebiete Bestand - mit gemischtem 979 4.852
Warenangebot
FlieBender Verkehr 1.131 5.324
Land- und Forstwirtschaft, Odland 23.902 35.171
Griinzug 18 20
Neuaufforstungsgebiete 3.186 10.021
Sport- und Spielflache 173 173
Dauerkleingarten 2.959 7.718
Technische Widmung gem. § 30 ROG:
Autobahn 846 1.050
Bahn 49.264 226.251
Landesstralle 624 827
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Flachenwidmung

Bedarf an Grund und Boden in der Bauphase [m?]

temporar

gesamt

Wald

1.468

17.119

Gesamtflache Bauphase

100.988*

338.579

Tabelle 53:  Flachenbilanz gemal bestehender Nutzungen

Die auf die Bauphase beschrankte (voribergehende) Flachenbeanspruchung bezieht sich
hauptsachlich auf Grinland und Wiesen, bestockte Flachen, Gewerbe- und Siedlungsgebiete
sowie Bahnanlagen. Diese temporar beanspruchten Flachen werden nach Ende der Bauarbeiten

wieder rekultiviert. [11]
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4.2.9.

WIRKUNGSMATRIX BAUPHASE
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Abbildung 4: Wirkungsmatrix Bauphase
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4.3. Voraussichtlich erhebliche Auswirkungen des Vorhabens in

der Betriebsphase
4.3.1. MENSCHEN UND DEREN LEBENSRAUME
4.31.1. Leben und Gesundheit

43.1.1.1. LARM

Die Anderungen der Larmbelastungen durch den Betrieb des Vorhabens wurden anhand folgender
Berechnungen abgeleitet:

e Punktberechnungen an ausgewahlten Mess- und Berechnungspositionen auf Freiraumni-
veau (1,5 m Uber Boden) und fir hdhere Betrachtungsebenen (5 m tber Boden);
e Gebaudeberechnungen fir sdmtliche im Untersuchungsraum gelegenen Wohnobjekte;

o Rasterberechnungen.

In der nachfolgenden Tabelle sind die betriebsbedingten Larmimmissionen an den Messpunkten
unter Berucksichtigung der geplanten LarmschutzmalRnahmen angefiihrt:

Lr [dB] L. [dB]
Messpunkt |Objektadresse H=5m H=1,5m
Tag Nacht Tag Nacht

HMP-1 Westbahnstralle 22, 4614 Marchtrenk |58 60 55 56
NMP-2 MozartstralRe 25, 4614 Marchtrenk 58 60 56 57
NMP-3 Ghegastralte, 4614 Marchtrenk 62 64 58 60
NMP-4 Westbahnstralle 52, 4614 Marchtrenk |51 62 58 60
NMP-5 Fohrenstralle 9, 4614 Marchtrenk 50 52 49 51
DMP-6 Brehmstralte 1a, 4614 Marchtrenk 50 51 49 51
NMP-7 Kubinstralte 3, 4614 Marchtrenk 51 52 49 50
NMP-8 Maxlheid 39e, 4600 Wels 59 60 56 56
HMP-9 Rilkestralie 53, 4600 Wels 60 60 57 57
NMP-10 Rilkestralie 5, 4600 Wels 60 61 57 58
DMP-11 Suttnerstralle 9, 4600 Wels 60 61 57 59
NMP-12 Kamerlweg 25, 4600 Wels 61 63 57 59
DMP-13 Oberhartstrale 3, 4600 Wels 61 62 56 57
NMP-14 BdhmerwaldstralRe 49, 4600 Wels 62 62 59 59
NMP-15 Gartnerstralie 62, 4600 Wels 62 64 58 60

Tabelle 54:  Larmimmissionen an ausgewahlten Referenzpunkten in der Betriebsphase [5]

Die aus den Bestandsdaten abgeleiteten Grenzwerte im Tageszeitraum werden an allen
Referenzpunkten eingehalten. An den Referenzpunkten im Einflussbereich der aktiven

Ingenieurblro Pistecky 401_UVE.docx Seite 113



. Bf. Marchtrenk — Wels Vbf. — Wels Hbf.
OBB-Infrastruktur AG Einreichprojekt zum UVP-Verfahren
Geschaftsbereich Neu- und Ausbau Umweltvertraglichkeitserklarung

MaRnahmen (Larmschutzwande - siehe Kapitel 5.1.2) entlang der viergleisigen Strecke werden
Pegelminderungen im Bereich zwischen rund 2 dB und rund 14 dB bzw. 15 dB erreicht. Im
Nachtzeitraum werden die Freiraum-Grenzwerte mit Ausnahme der exponiert gelegenen
Betrachtungspunkte unter Bericksichtigung der geplanten aktiven MalRnahmen eingehalten. In
Teilbereichen sind zur Einhaltung der Grenzwerte gemafl SchlV fur einzelne Gebaude
objektseitige Larmschutzmalnahmen (siehe Kapitel 5.1.2) notwendig. [5]

Aus humanmedizinischer Sicht ist der Betrieb des Vorhabens mit geringfligig nachteiligen
Auswirkungen flr die Menschen verbunden, da unter Berticksichtigung der geplanten MaRnahmen
die Grenzwerte der SchlV eingehalten werden. An den Punkten, an welchen Uberschreitungen
prognostiziert sind, werden objektseitige MalRnahmen angeboten. [10]

4.3.1.1.2. ERSCHUTTERUNGEN

Fur die Ermittlung der Erschitterungsimmissionen bei den nachsten Anrainerlnnen wurden die
Verkehrszahlen der Prognose 2025+ der einzelnen Strecken je nach Bereich addiert. In der
nachfolgenden Tabelle sind die berticksichtigten Streckenabschnitte und die darauf verkehrenden
Zuge pro Abschnitt sowie die erschitterungsmindernden MaRnahmen pro Bereich beschrieben.

Bereich Lage der Streckenbereiche, Verkehrszahlen und MaBnahmen

Streckenbereich:
e Bahn-km 205,85 — Bahn-km 206,2.

Verkehrszahlen:
e HL-1 Trasse: Verkehre der Strecke Linz Hbf. — Marchtrenk;

Bereich Bahnhof e HL-2 Trasse: Verkehre der Strecke Linz Hbf. — Marchtrenk und Traun —
Marchtrenk Ost Marchtrenk.
MafRnahmen:

e Ablose des Objekts Paschinger Strale 2;

e HL-1: besohlte Schwellen weich auf versteiftem Unterbau von Bah-
km 205,850 bis 206,60 im Nahbereich.

Streckenbereich:
e Bahn-km 206,2 — Bahn-km 207,0.

Bereich Bahnhof Verkehrszahlen:
Marchtrenk West e HL-1 Trasse: Verkehre der Strecke Marchtrenk — Wels Hbf und Marchtrenk —
Wels Vbf. Terminal;

e HL-2 Trasse: Verkehre der Strecke Marchtrenk — Wels Hbf und Marchtrenk —
Wels Vbf. Terminal.
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Bereich Lage der Streckenbereiche, Verkehrszahlen und MaBnahmen
Maflnahmen:

e HL-1: besohlte Schwellen weich auf versteiftem Unterbau von Bahn-
km 205,850 bis 206,60 im Nahbereich;

e HL-1: Erschutterungsschutzplatte mit Unterschottermatte auf beiden Gleisen
von Bahn-km 206,60 bis 207,00;

e HL-2: besohlte Schwellen weich auf versteiftem Unterbau von Bahn-
km 206,60 bis Bahn-km 206,720;

e HL-2: Erschitterungsschutzplatte mit Unterschottermatte von Bahn-
km 206,720 bis ans Tragwerk der Unterfiihrung bei Bahn-km 207,000.

e Gleis 5: Besohlte Schwellen weich auf versteiftem Unterbau, ab Weiche 253
(Beginn Gleis 5) bis Uber Tragwerk Unterfihrung HovalstralRe incl. Weiche
254.

e Abldse der Objekte Freilingerstrale 2 und Ghegastrale 19.

Streckenbereich:
e Bahn-km 208,8 — Bahn-km 209,4;
e Bahn-km 210,4 - Bahn-km 211,4.

Verkehrszahlen:

Hauptbereich Wels e HL-1 Trasse: Verkehre der Strecke Linz Hbf. — Marchtrenk;
e HL-2 Trasse: Linz Hbf. — Marchtrenk.
MaRnahmen:

e HL-2: besohlte Schwellen weich auf versteiftem Unterbau von Bahn-
km 208,8— Bahn-km 209,4;

Einfahrbereich Wels | Streckenbereich:
Hauptbahnhof Bahn-km 211,4 — Bahn-km 211,9

Verkehrszahlen:
e HL-1 Trasse: Verkehre der Strecke Marchtrenk — Wels Hbf.;

e HL-2 Trasse: Verkehre der Strecke Marchtrenk — Wels Hbf. und Strecke
Wels Vbf. — Einfgr. Wels Hbf;

MafRnahmen:

e HL-2, Gleis 606, Gleis 608: Besohlte Schwelle weich auf versteiftem
Unterbau, km 211,5; bis km 211,8 (wobei die Weichen 513B und 521 aus
oberbautechnischen Griinden ebenfalls besohlt werden)

Tabelle 55:  Darstellung der Streckenbereiche, Verkehrszahlen und erschitterungsmindernden
MafRnahmen in der Betriebsphase

Die Immissionsprognosen ergaben unter Berticksichtigung des Zugverkehrs 2025 sowie der oben
beschriebenen Malinahmen, dass im Bereich Bahnhof Marchtrenk Ost beim Objekt in der
Paschingerstrale 2 im Vergleich zum Ist-Zustand und zur Nullvariante Verbesserungen auftreten,
jedoch weiterhin kein ausreichender Erschuitterungsschutz gegeben ist. Daher ist fir dieses
Gebaude eine Abldse vorgesehen.

Das Objekt Mozartstralle 24 weist unter Berlcksichtigung der MalRnahmen eine geringfligige
Abnahme der Erschitterungsimmissionen im Vergleich zum Bestand und zur Nullvariante auf. Der
bestehende gute Erschitterungsschutz bleibt weiterhin aufrecht. Die positive Wirkung der
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erschutterungsmindernden MaRnahmen erreicht auch die Objekte zwischen der Bahnhofsstrale
und der Ziererstral3e, die einen ausreichenden Erschitterungsschutz aufweisen.

Fir das im Bereich Bahnhof Marchtrenk West liegende Objekt in der Westbahnstralle 38
reduziert der Einbau der besohlten Schwellen auf versteiften Untergrund die Erschitterungen im
Vergleich zur Nullvariante. Der ausreichende Erschutterungsschutz, der im Ist-Zustand und in der
Nullvariante erreicht wird, kann auch in der Betriebsphase eingehalten werden. Diese Ergebnisse
gelten auch fur den Bereich noérdlich der Bahn in dem die WestbahnstralRe zwischen Bahnanlagen
und Gebauden verlauft.

Beim Objekt Benzstrale 15 werden die Erschitterungen durch die Mallnahmen in der
Betriebsphase im Vergleich zur Nullvariante gesenkt und ein guter Erschutterungsschutz erreicht.
Dieser ist auch im Ist-Zustand gegeben. Diese Ergebnisse kénnen fir den nahegelegenen Bereich
rechts der Bahn ,Am Bahndamm® zwischen Mabhlerstrale und Daimlerstrale Ubernommen
werden.

Die Erschitterungen beim Objekt Ottoweg 5 werden im Vergleich zum Ist-Zustand und zur
Nullvariante durch die Umsetzung der fur diesen Bereich vorgesehenen MalRnahmen reduziert.
Der ausreichende Erschitterungsschutz, der in der Ist-Situation vorliegt, kann in der Betriebsphase
eingehalten werden.

Ein ahnliches Bild zeigt sich beim Objekt in der WestbahnstralRe 58. Hier kommt es im Vergleich
zum Bestand nur bei der Erschitterungsdosis in der Nacht zu einer geringfugigen Erhéhung.

Beim Objekt Freilingerstralle 8 kommt es in der Betriebsphase im Vergleich zum Ist-Zustand und
zur Nullvariante zu einer Reduktion der Erschutterungen. Der im Ist-Zustand und bei der
Nullvariante vorliegende gute Erschutterungsschutz wird in der Betriebsphase ebenso erreicht.

Beim nahegelegenen Objekt FreilingerstralRe 3 kommt es zu einer Reduktion der Erschitterungen
im Vergleich zur Ist-Situation und zur Nullvariante. Ausnahme dazu bildet die Erschitterungsdosis
in der Nacht, welche im Vergleich zum Ist-Zustand geringfligig hoher ist, jedoch im Vergleich zur
Nullvariante deutlich gesenkt werden kann. Durch die erschitterungsmindernden MalRnahmen in
der Betriebsphase kann der ausreichende Erschutterungsschutz wieder erreicht werden.

Das Objekt Ghegastralle 19 weist bereits im Ist-Zustand keinen ausreichenden
Erschitterungsschutz auf. Auch unter Berlcksichtigung von erschitterungsmindernden
Malnahmen ergibt sich in der Betriebsphase fir den Nachtzeitraum ein nicht ausreichender
Erschiitterungsschutz. Das Objekt wird daher abgelost.

Durch die in der Betriebsphase vorgesehenen MalRnahmen wird flr das Objekt Ghegastralte 17
der ausreichende Erschitterungsschutz aufrechterhalten.

Beim Objekt Ghegastrafle 15 kommt es im Vergleich zur Bestandsituation zu Verschlechterungen
der Erschuitterungsimmissionen in den nicht ausreichenden Erschuitterungsschutz. Durch die im
Projekt vorgesehenen Malinahmen werden die Immissionen jedoch in den ausreichenden
Erschitterungsschutz reduziert.

Die Erschitterungen des im Hauptbereich Wels befindlichen Objekts Rilkestrale 43 werden im
Vergleich zur Nullvariante reduziert. Der gute Erschutterungszustand des Ist-Zustands kann jedoch
in der Betriebsphase im Nachtzeitraum nicht erhalten bleiben.
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Beim Objekt Kammerlweg 51a kommt es im Vergleich zur Bestandssituation und zur Nullvariante
zu geringfugigen Erhdhungen der Erschitterungsmaxima am Tag. Die Erschutterungsdosis wird
im Vergleich zum Ist-Zustand am Tag erhéht und in der Nacht reduziert. Im Vergleich zur
Nullvariante kommt es zu einer geringfigigen Reduktion der Erschitterungsdosis am Tag und in
der Nacht. Der gute Erschitterungsschutz, der im Ist-Zustand und in der Nullvariante ermittelt
wurde, bleibt weiterhin aufrecht.

Die Erschitterungsimmissionen beim Objekt Kammerlweg 19b werden in der Betriebsphase durch
die Verlegung der emissionsrelevanten Regionalziige auf die HL-2-Trasse, die einen gréleren
Abstand zum Objekt aufweist, im Vergleich zum Bestand und zur Nullvariante reduziert. Ausnahme
dazu bildet die Erschitterungsdosis am Tag, die verglichen mit dem Ist-Zustand geringfiigig erhdht
wird. Das Objekt weist in allen Phasen einen guten Erschitterungsschutz auf.

Im Einfahrbereich Wels Hauptbahnhof nehmen die Erschitterungsimmissionen in der
Gartnerstral’e 60 durch die vorgesehenen Mallnahmen zum Erschitterungsschutz im Vergleich
zur Nullvariante geringflgig ab.

Die nachfolgende Tabelle zeigt die Bewertung des Erschitterungsschutzes fir den Ist-Zustand, die
Nullvariante und die Betriebsphase.

Erschiitterungsschutz

Objekte

Ist-Zustand

Nullvariante

Betriebsphase

Bereich Bahnhof
Marchtrenk Ost

Paschingerstralle 2

nicht ausreichender

nicht ausreichender

nicht ausreichender

Erschiitterungsschutz Erschiitterungsschutz Erschiitterungsschutz
guter guter guter
Mozartstrafe 24 Erschitterungsschutz Erschitterungsschutz Erschitterungsschutz

Bereich Bahnhof
Marchtrenk West

Westbahnstralle 38

ausreichender

ausreichender

ausreichender

Erschutterungsschutz Erschutterungsschutz Erschutterungsschutz
guter ausreichender guter
Benzstrafe 15 Erschitterungsschutz Erschitterungsschutz Erschitterungsschutz

Ottoweg 5

ausreichender
Erschutterungsschutz

nicht ausreichender
Erschiitterungsschutz

ausreichender
Erschutterungsschutz

Westbahnstralle 58

ausreichender

nicht ausreichender

ausreichender

Erschitterungsschutz Erschiitterungsschutz Erschitterungsschutz
. guter guter guter
Freilinger Strafe 8 Erschitterungsschutz Erschitterungsschutz Erschitterungsschutz

Freilinger Strale 3

ausreichender
Erschutterungsschutz

nicht ausreichender
Erschiitterungsschutz

ausreichender
Erschutterungsschutz

Ghegastralte 19

nicht ausreichender
Erschiitterungsschutz

nicht ausreichender
Erschiitterungsschutz

nicht ausreichender
Erschiitterungsschutz

Ghegastrale 17

ausreichender
Erschutterungsschutz

ausreichender
Erschutterungsschutz

ausreichender
Erschutterungsschutz
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Erschiitterungsschutz

Objekte

Ist-Zustand

Nullvariante

Betriebsphase

Ghegastralle 15

ausreichender

nicht ausreichender

ausreichender

Erschitterungsschutz Erschiitterungsschutz Erschitterungsschutz
Bereich Wels
Rilkestrafte 43 SI%l:;‘ca:Lijtterungsschutz Egsgﬁiijc’:::pudnzrsschutz gg:éﬁii?’ggpudnzrsschutz
Kameriweg 51a SI%l:;‘?:Lijtterungsschutz SI%l:;‘?:Lijtterungsschutz SI%l:;‘?:Lijtterungsschutz
Kameriweg 19b SI%l:;‘?:Lijtterungsschutz SI%l:;‘?:Lijtterungsschutz SI%l:;‘?:Lijtterungsschutz

Einfahrbereich Wels Hauptbahnhof

Gartnerstrasse 60

ausreichender
Erschutterungsschutz

ausreichender
Erschutterungsschutz

ausreichender
Erschutterungsschutz

Tabelle 56:

Bewertung des Erschitterungsschutzes im Ist-Zustand, bei Unterbleiben des Vorhabens und

in der Betriebsphase

Fir das Objekt Paschingerstrale 2 wurde untersucht, ob durch den Einbau von
Erschitterungsschutzplatten unter die 4 Gleise im Nahbereich des Objekts der ausreichende
Erschutterungsschutz  erreicht werden kann. Es kommt zu einer Verbesserung der
Erschitterungsimmissionen, jedoch werden die fur den ausreichenden Erschitterungsschutz
erforderlichen Grenzwerte der ONORM S 9012 weiterhin (berschritten. Daher wird dieses Objekt
abgelost. Ebenso werden die Objekte in der FreilingerstraBe 2 und in der Ghegastralte 19
abgel6st.

Unter Berticksichtigung dieser Ablésen wird bei allen Objekten, der in der ONORM S 9012
aufgrund der Entfernung der Objekte vorgeschriebene, ausreichende Erschitterungsschutz in der
Betriebsphase eingehalten. [6]

Aus humanmedizinischer Sicht kommt es durch die Realisierung des Vorhabens
erschutterungstechnisch zu keinen Auswirkungen gegenuber dem Bestand.[10]

43.1.1.3. ELEKTROMAGNETISCHE FELDER

In der Betriebsphase des Vorhabens kommt es infolge der erhdhten Zugfrequenz zu einer
Erhéhung der elektromagnetischen Stréme gegeniber dem Bestand. Durch die Anordnung der
Spitzen-, Umgehungs-, und Versorgungs-Leitungen bzw. -Kabel in Bereichen in unmittelbarer
Nahe zur Schienenoberkante bzw. in Héhe der Oberleitung kommt es zu Uberschreitungen der
geltenden Referenzwerte (siehe Kapitel 4.1.4.3). Fiur die Allgemeinheit sind diese Bereiche nicht
zuganglich. Fir die berufliche Exposition von Arbeitnehmerlnnen werden basierend auf
Reglementierungen des Arbeitnehmerschutzgesetzes (AschG) idgF und der VEMF geeignete
SchutzmalRnahmen getroffen (vgl. Kapitel 0). Es sind daher keine Auswirkungen infolge von
elektromagnetischen Feldern auf das Leben und die Gesundheit der Menschen im
Untersuchungsraum zu erwarten. [7]
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43.1.1.4. LUFT

Die Berechnungsergebnisse der projektbedingten JMW-Zusatzbelastungen von NO,, PM4o, PM; 5,
Kohlendioxid, Benzol und Benzo(a)pyren zeigen mit Ausnahme des Immissionspunkts RP16 (fur
PM10-JMW) an allen weiteren betrachteten Immissionspunkte mit Wohnnutzung Werte unterhalb
der Irrelevanzgrenze gemal Schwellenwertkonzept (siehe Tabelle 58).

Am Rechenpunkt (RP16) wird in Bezug auf Feinstaub die Irrelevanzgrenze von 3 % des JMW-
Grenzwertes (40ug/m?3) Uberschritten. Die Ermittlung der Gesamtbelastung fur PM10 zeigt jedoch,
die Grenzwerte und die zuldssigen TMW-Uberschreitungstage (< 25+10 gemaR § 20 IG-Luft)
eingehalten werden. Das Grenzwertkriterium gemaf IG-Luft kann eingehalten werden. [8]

In Bezug auf NO,-Immissionen wahrend des Betriebs kann festgestellt werden, dass fur den JMW
das Irrelevanzkriterium (unter der Annahme eines maximal 10 %-Anteils an Dieseltraktion) an allen
Aufpunkten eingehalten wird. Auch die vorhabensbedingte JMW-PM,, Zusatzbelastung erflllt bei
allen Rechenpunkten das entsprechende Irrelevanzkriterium. Die Zusatzbelastungen bei der
Staubdeposition werden durch das Projekt vernachlassigbar gering sein. Selbst am starksten
belasteten Aufpunkt wird der Grenzwert der Kurorterichtlinie eingehalten. Somit ergeben sich auch
aus Humanmedizinischer Sicht keine Auswirkungen infolge von Luftschadstoffen auf das Leben
und die Gesundheit der Menschen im Untersuchungsraum. [10]

4.3.1.1.5. VERANDERUNG DER BELICHTUNGSVERHALTNISSE

In der Betriebsphase kénnen neu errichtete Objekte (wie Larmschutzwande oder Kunstbauten)
einerseits zu zusatzlichem Schattenwurf und anderseits zu Einflissen auf die Sonneneinstrahlung
in den Wohnobjekten flihren. Diese Veranderungen der Belichtungsverhaltnisse wurden fir die der
Trasse nachstgelegenen Wohnobjekte untersucht. Es wurde fiir keines der Wohnobjekte eine
durch  die gegenstdndlichen = BaumafBnahmen  hervorgerufene  Beeinflussung  der
Belichtungsverhaltnisse, die der menschlichen Gesundheit schaden kénnte, festgestellt.

Ebenso wenig ist aufgrund der Streckenflihrung und der l[armtechnischen Begleitmalnahmen eine
Blendwirkung auf die Wohnobjekte durch Lichtkegel der Zuggarnituren, die auf der
gegenstandlichen Strecke verkehren, zu erwarten. [9]

Fir den Betrieb des Vorhabens sind aus Sicht der Humanmedizin aufgrund der Entfernung der
nachstgelegenen Wohnobjekte unzumutbare Blendungswirkungen und Irritationen nicht zu
erwarten. Somit ist mit keinen Auswirkungen aufgrund der Veranderung der
Belichtungsverhaltnisse zu rechnen. [10]

4.3.1.2. Raumnutzung

Das gegenstandliche Ausbauvorhaben im Abschnitt Marchtrenk - Wels steht in keinem
Widerspruch zu den Inhalten des Oberdsterreichischen Landesraumordnungsprogramms
1998, LGBI. Nr. 72/1998. Durch das Projekt wird die Schieneninfrastruktur entsprechend den
Erfordernissen ausgebaut, wodurch eine raschere Uberwindung der raumlichen Distanzen
ermaoglicht wird.

Auch in Bezug auf die Inhalte des Oberosterreichischen Raumordnungsgesetzes weist das
Bauvorhaben keine Widerspriche auf. Durch das Projekt kommt es zu einer daflir notwendigen
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Grundinanspruchnahme und die Errichtung der Infrastruktur erfolgt unter weitgehender Schonung
des Orts- und Landschaftsbilds.

In Hinblick auf ortliche Zielsetzungen entspricht das Ausbauvorhaben grundsatzlich den Zielen und
MaRnahmen des Ortlichen Entwicklungskonzepts der Stadtgemeinde Wels. Es sind keine
Widerspriiche zu den Inhalten des Ortlichen Entwicklungskonzepts der Stadtgemeinde Marchtrenk
gegeben.

Der Abschnitt Marchtrenk - Wels kommt gemal Flachenwidmungsplan der Stadt Wels sowie
des Flachenwidmungsplans der Stadtgemeinde Marchtrenk zum Uberwiegenden Teil auf
Flachen, welche als Ersichtlichmachung Bahn ausgewiesen sind, zu liegen. [11]

43.1.21. LARM

Die anhand der bahnbedingen Vorbelastung im Untersuchungsgebiet ermittelten Grenzwerte
kénnen mit der Errichtung von Larmschutzwanden im Tageszeitraum an allen Referenzpunkten
eingehalten werden. Im Vergleich zur Nullvariante ergeben sich in den Wohngebieten
Verbesserungen von bis zu — 10 dB. Fir den Nachtzeitraum wurden jedoch trotz der aktiven
LarmschutzmaRnahmen Uberschreitungen in bahnnahen Bereichen ermittelt. Fiir die betroffenen
Anrainerobjekte sind daher zusétzliche passive Schallschutzmallnahmen (siehe Kapitel 5.2.1)
vorgesehen.

Durch die Errichtung von Larmschutzwénden und den Einbau von objektseitigen
Larmschutzmallnahmen konnen die Grenzwerte geman Schienenverkehrslarm-
Immissionsschutzverordnung (SchlV) eingehalten werden. Es verbleiben in der Betriebsphase
daher lediglich geringfiigige Auswirkungen auf den Siedlungsraum infolge von Larm.

Der Betrieb des Vorhabens fiihrt bei mehreren Freizeit- und Erholungseinrichtungen im
Untersuchungsraum zu Verbesserungen der bestehenden Larmsituation. So sind zum Beispiel im
Bereich einiger Park- und Sportanlagen (Pernau, Wels nérdlich der Bahn, Naherholungsgebiet
Harter Au in Marchtrenk, etc.) und entlang von Radrouten (z.B. Hans-Sachs-Strafe) durch die
vorgesehen Larmschutzmalinahmen Verbesserungen von bis zu -10 dB feststellbar. Wesentliche
Verschlechterungen der Larmsituation fur Freizeit- und Erholungsnutzungen wurden in keinen
Bereichen des Untersuchungsraums festgestellt. Insgesamt werden die Tages-Grenzwerte im
Freiraum eingehalten. Fur die Freizeit- und Erholungsnutzungen im Untersuchungsraum fuhrt der
Betrieb des Vorhabens zu keinen Auswirkungen infolge von Larmimmissionen.

Insgesamt werden die Auswirkungen infolge von Larm auf die Raumnutzung mit geringfiigig
nachteilig bewertet.

4.3.1.2.2. ERSCHUTTERUNGEN

Die Erschuitterungen, die durch den Betrieb des Vorhabens hervorgerufen werden, liegen unter
den Grenzwerten der ONORM S 9012. In vielen Bereichen ergeben sich Verbesserungen
gegeniber dem Ist-Zustand. Einige Objekte in Marchtrenk weisen bereits im Bestand einen nicht
ausreichenden Erschutterungsschutz auf, welcher durch die im Projekt vorgesehenen Mallnahmen
nur teilweise verbessert werden kann. Fir diese Objekte (Paschingerstralte 2, Freilingerstralte 2
und Ghegastral’e 19) erfolgt eine Ablése. Es ergeben sich daher geringfiigig nachteilige
Auswirkungen auf den Siedlungsraum infolge von Erschitterungen.
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Freizeit- und Erholungseinrichtungen sind durch vom Betrieb des Vorhabens hervorgerufene
Erschitterungen nicht betroffen. Es verbleiben daher keine Auswirkungen auf den Themenbereich
Freizeit und Erholung.

Insgesamt bewirkt der Betrieb der neuen Bahnstrecke geringfiigig nachteilige Auswirkungen auf
die Raumnutzung infolge von Erschutterungen.

4.3.1.2.3. VERANDERUNG DER BELICHTUNGSVERHALTNISSE

Die flr den Betrieb des Vorhabens notwendigen Beleuchtungskérper werden derart orientiert, dass
eine Blendung oder Ausleuchtung von Wohn- und Schlafrdumen vermieden werden kann. Zudem
ubernehmen die Larmschutzwande in den Siedlungsgebieten eine abschirmende Wirkung
hinsichtlich Lichteinwirkungen. Es ergeben sich daher in der Betriebsphase keine Auswirkungen
auf die Themenbereich Siedlungsraum und Freizeit und Erholung durch Veranderung der
Belichtungsverhaltnisse.

Die vorgesehenen Larmschutzwéande fiihren zu keiner wesentlichen Anderung der Beschattung
von landwirtschaftlichen Flachen. Veranderungen der Belichtungsverhéltnisse ergeben sich in
erster Linie im Bereich der Bahnbdschungen. Da nur in wenigen Abschnitten die landwirtschaftlich
genutzten Flachen bis an die Bahnbdschungen reichen, werden die Auswirkungen infolge von
Veranderungen der Belichtungsverhéltnisse auf die Grinraumnutzung mit geringfligig nachteilig
bewertet.

Fir Waldgebiete ergeben sich durch Larmschutzwande geringfligige Veranderungen der
Belichtungsverhaltnisse. Es sind allerdings keine grofraumigen, tiefgreifenden Einflisse auf
Waldgebiete zu erwarten. Die Auswirkungen fur den Themenbereich Waldnutzung werden daher
als geringftigig nachteilig bewertet.

Insgesamt ergeben sich auf die Raumnutzung durch die projektbedingten Veranderungen der
Belichtungsverhaltnisse geringfiigig nachteilige Auswirkungen.

43.1.24. ELEKTROMAGNETISCHE FELDER

Durch die verstarkte Zugfrequenz erfolgt eine Erhéhung der magnetischen Flussdichte. Es werden
entsprechenden Malinahmen (siehe Kapitel 5.1.4) zum Schutz der Menschen, insbesondere der
Arbeiterlnnen, im Einflussbereich der elektromagnetischen Strome getroffen. Es verbleiben daher
keine Auswirkungen infolge von elektromagnetischen Feldern auf die Raumnutzung in der
Betriebsphase.

43.1.25. LUFTSCHADSTOFFE

Die infolge des Betriebs des Vorhabens bedingten Zusatzbelastungen an Luftschadstoffen liegen
an beinahe allen Betrachtungspunkten innerhalb der jeweiligen Irrelevanzgrenzen gemaf
Schwellenwertkonzept (siehe 4.3.5.1). Die zusatzlich ermittelten Gesamtbelastungen zeigen, dass
an allen Rechenpunkten die zuladssigen Grenzwerte und die Grenzwertkriterien eingehalten
werden. Es verbleiben geringfligig nachteilige Auswirkungen infolge von Luftschadstoffen auf den
Siedlungsraum.

Da sich im direkten Trassenumfeld keine Freizeit- und Erholungsnutzungen befinden, zeigen die
projektbedingten Einflisse durch Luftschadstoffe lediglich geringfiigig nachteilige Auswirkungen.
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In Bezug auf die Grunraumnutzung und die Waldnutzung filhren die irrelevanten
Zusatzbelastungen von Stickoxiden, Schwermetallen und Schwefeldioxid ebenfalls zu geringfiigig
nachteiligen Auswirkungen.

Insgesamt werden die Auswirkungen infolge von Luftschadstoffen auf die Raumnutzung mit
geringfiigig nachteilig bewertet. [11]

4.3.1.2.6. QUALITATIVE VERANDERUNGEN DES WASSERHAUSHALTS

Qualitative Veranderungen des Wasserhaushalts sind in der Betriebsphase einerseits durch die
Versickerungen von Oberflachenwéassern aus dem Gleisplanum maéglich. Diese Wasser werden
uber Humusfilter vorgereinigt. Andererseits kdnnen geringfiigige Verunreinigungen des
Grundwassers durch den Einsatz von Herbiziden zur Bekdmpfung des Pflanzenbewuchses im
Gleisbereich entstehen. Abwasser, die auf die Gleisanlagen gelangen, werden gesammelt und
Uber Beckenanlagen geordnet zur Versickerung gebracht. Die durch qualitative Veranderungen
des Wasserhaushalts resultierenden Auswirkungen auf den Siedlungsraum werden mit geringfligig
nachteilig beurteilt.

Fir Freizeit- und Erholungsnutzungen sowie fir die Grinraum- und Waldnutzung haben die
geringen qualitativen Veranderungen des Wasserhaushalts keine Auswirkungen.

Insgesamt ergeben sich in der Betriebsphase auf den Themenbereich Raumnutzung durch
qualitative Veranderungen des Wasserhaushalts geringfugige Auswirkungen.

4.3.1.2.7. QUANTITATIVE VERANDERUNGEN DES WASSERHAUSHALTS

In der Betriebsphase binden Teile der Fundamente von Bahnbauwerken in den
Grundwasserkorper ein. Aufgrund der starken Durchlassigkeit des Untergrunds und des damit
verbundenen geringen Grundwasserspiegelgefalles sind keine Auswirkungen auf den
Grundwasserstrom zu erwarten. Durch die Versickerung von Oberflachenwéassern erfolgen bei
Niederschlagsereignissen  kurzzeitige Anhebungen des Grundwasserdruckniveaus. Mit
Vernassungen oder Beeinflussungen von bestehenden Bebauungen wird aufgrund der grof3en
Flurabstdnde nicht gerechnet. Diese mdglichen quantitativen Verdnderungen des
Wasserhaushalts fihren zu geringfiigig nachteiligen Auswirkungen auf den Siedlungsraum im
Untersuchungsgebiet.

Fir Freizeit- und Erholungsnutzungen, Grinraumnutzungen und die Waldnutzung fiihren die
geringen quantitativen Veranderungen des Wasserhaushalts zu keinen Auswirkungen in der
Betriebsphase des Vorhabens.

Insgesamt werden die Auswirkungen infolge von quantitativen Veranderungen des
Wasserhaushalts auf die Raumnutzung in der Betriebsphase mit geringfiigig beurteilt.

4.3.1.2.8. FLACHENBEANSPRUCHUNG

Far den Betrieb des Vorhabens werden neben dem bereits als ,Ersichtlichmachung Verkehr®
dargestellten Bahngelande der OBB weitere Flachen im AusmafB von rund 6,1 ha zusatzlich
beansprucht. Ein Grofdteil dieser Flachen ist land- und forstwirtschaftlichen Nutzungen
unterworfen. Daruber hinaus geht aber auch gewidmetes Bauland im Ausmal} von rund 2 ha
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dauerhaft durch das Projekt verloren. Diese Flachenbeanspruchungen flihren zu merkbar
nachteiligen Auswirkungen auf den Siedlungsraum.

Freizeit- und  Erholungseinrichtungen sind in der Betriebsphase von keinen
Flachenbeanspruchungen betroffen.

Die Beanspruchung von landwirtschaftlich genutzten Flachen durch das Vorhaben ist
vergleichsweise gering. Die betroffenen Betriebe kénnen ihre Produktion aufrechterhalten und es
entstehen auch keine Restflachen, die nicht mehr sinnvoll bewirtschaftet werden kénnten. Fir den
Themenbereich Grunraumnutzung ergeben sich durch die betriebsbedingten
Flachenbeanspruchungen daher geringfiigig nachteilige Auswirkungen.

Waldflachen werden im Ausmal} von ca. 3,16 ha flr den Betrieb des Vorhabens beansprucht.
Aufgrund der Unterbewaldung in den betroffenen Waldbezirken sind Ersatzaufforstungen mit dem
Faktor 1:1,6 vorgesehen. Daher verbleiben in der Betriebsphase flir den Themenbereich
Waldnutzung lediglich geringfiigig nachteilige Auswirkungen infolge von Flachenbeanspruchungen.

Die beanspruchten Flachen dienen auch als Habitate fir Wildtiere. In den vom Vorhaben
betroffenen Jagdrevieren ergeben sich jedoch nur geringe Flachenverluste. Zudem sind die
betroffenen Flachen zwischen Wels und Marchtrenk aufgrund der Nahelage zur Bahn
jagdwirtschaftlich von untergeordneter Bedeutung. Hohere Bedeutung haben die Waldgebiete und
die daran angeschlossen landwirtschaftichen Flachen nérdlich der Bahn. Die
Flachenbeanspruchung der Jagdreviere ist im Vergleich zu deren Reviergrofe sehr gering. Fur
den Themenbereich Jagd ergeben sich daher infolge der projektbedingten Flachenbeanspruchung
geringfligig nachteilige Auswirkungen.

Insgesamt werden die Auswirkungen auf die Raumnutzung infolge von Flachenbeanspruchung in
der Betriebsphase mit geringfiigig nachteilig bewertet.

4.3.1.2.9. VERANDERUNGEN DER FUNKTIONSZUSAMMENHANGE

Der Ausbau der bestehenden Bahnstrecke ist Teil der Errichtung einer europaischen Eisenbahn-
Hochleistungsstrecke als Verbindung bedeutender Ballungszentren und Wirtschaftsraume entlang
des Donaukorridors. Mit dem gegenstandlichen Vorhaben erfolgt somit eine Verbesserung der
Eisenbahnvernetzung. Bestehende Anschlussbahnen werden neu angebunden und
Unterquerungen bleiben aufrecht. Insgesamt ergeben sich fir den Siedlungsraum hinsichtlich
Trennwirkungen Verbesserungen im Vergleich zur bestehenden Situation.

Die vom Vorhaben berihrten Freizeit- und Erholungseinrichtungen werden fiir den Betrieb des
Vorhabens entsprechend verlegt bzw. neu angebunden. Es ergeben sich keine Auswirkungen
durch Veradnderungen der Funktionszusammenhange auf den Themenbereich Freizeit und
Erholung.

Es werden weder landwirtschaftliche Flachen durchschnitten noch unproduktive Restflachen durch
das Vorhaben erzeugt. Das landwirtschaftliche Wegenetz wird den veranderten Bedurfnissen der
Eigentimer und Nutzer entsprechend angepasst. Fir den Themenbereich Grinraumnutzung
bewirkt der Betrieb des Vorhabens daher Verbesserungen im Vergleich zur bestehenden Situation.

In Bezug auf die Waldnutzung erfolgt weder eine Trennung von Waldflachen noch ergeben sich
Gelandeveranderungen, die eine Waldbewirtschaftung negativ beeinflussen wirden. Forststralen
bleiben vom Vorhaben unberihrt und es werden alle bestehenden Querungsmdglichkeiten der
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Bahntrasse aufrechterhalten. Aufgrund der randlichen Beanspruchung des Walds kann es in den
ersten Jahren bis zur Ausbildung eines Saums zu kurzfristig erhohten Randeffekten (z.B.
Rindenschaden) kommen. Fir den Themenbereich Waldnutzung sind daher geringfiigig
nachteilige Auswirkungen infolge von Veranderungen der Funktionszusammenhange zu erwarten.

Far Wildtiere stellt der Ausbau der Bahntrasse mit Errichtung neuer Larmschutzwéande eine
Vollbarriere da. Ein Waldstuck sudlich der Bahn wird abgeschnitten und Uber langere Zeit seine
Bedeutung als Wildhabitat und fir die Jagd verlieren. Die geplanten Ersatzaufforstungsflachen
kénnen nur indirekt als Leiteinrichtungen zu naheliegenden Querungsmoglichkeiten (siehe Kapitel
5.1.6) dienen. Unter BerUcksichtigung der zu erwartenden Verringerung der Fallwildzahlen und der
Verbesserung der grofraumigen Wechselmdglichkeiten werden die Auswirkungen auf die
jagdliche Nutzung im Untersuchungsgebiet durch das Vorhaben mit geringfiigig nachteilig
bewertet.

Zusammenfassend ergeben sich fur die Raumnutzung einerseits Verbesserungen durch die neuen
Bahnanbindungen und die Anpassung des landwirtschaftichen Wegenetzes. Andererseits
entstehen durch das Vorhaben fir die Jagdwirtschaft nachteilige Zerschneidungseffekte.
Insgesamt werden daher die Auswirkungen auf die Raumnutzung durch Veranderungen der
Funktionszusammenhange mit geringfiigig nachteilig bewertet.

4.3.1.2.10. VERANDERUNGEN DES ERSCHEINUNGSBILDS

Der Ausbau der Bahnstrecke flhrt aufgrund der gegebenen technogenen Vorbelastung des
Untersuchungsraums zu geringfiigigen zusatzlichen Veranderungen des Landschaftsbilds. Es
verbleiben daher geringfiigig nachteilige Auswirkungen auf den Siedlungsraum.

Fir Freizeit- und Erholungseinrichtungen fiihren die projektbedingten Veranderungen des
Erscheinungsbilds der Landschaft zu keinen Auswirkungen.

Insgesamt werden die Auswirkungen durch Veranderungen des Erscheinungsbilds der Landschaft
auf die Raumnutzung mit geringfiigig nachteilig bewertet. [11]

4.3.2. BIOLOGISCHE VIELFALT EINSCHLIESSLICH TIERE, PFLANZEN UND DEREN
LEBENSRAUME
4.3.2.1. Tiere und deren Lebensriaume

In Bezug auf die Larmsituation wirkt sich die Betriebsphase des Vorhabens Uberwiegend positiv
auf die im sensiblen Bereich des Waldes lebenden Tierarten. Die Errichtung der neuen
Larmschutzwande fiihrt zu einer Verbesserung der Auswirkungen in Folge von Larm fir die Fauna
(hier vor allem fir Végel und Saugetiere).

Erschitterungsbedingte Einwirkungen auf Tiere sind nur im unmittelbaren Nahbereich der Trasse
mdglich. Da sich die Tiere rasch an derartige Einwirkungen gewdhnen und die Erschitterungen
unten den Grenzwerten der ONORM S 9020 liegen, werden die Auswirkungen von
Erschitterungen auf Tiere und deren Lebensraume als geringfligig nachteilig eingestuft.

Die infolge des 4-gleisigen Betriebs der Bahnstrecke errechneten Zusatzbelastungen an
Luftschadstoffen weisen mit Ausnahme von NOx irrelevante Werte auf. Stickstoffdioxide liegen
jedoch im Jahresverlauf nur im unmittelbaren Nahbereich der Trasse geringfligig Uber der
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Irrelevanzschwelle. Bereits ab einer Entfernung von 30 m sinken diese Werte in den irrelevanten
Bereich. Da im Untersuchungsgebiet nur wenige sensible aber weit verbreitete Tierarten
vorkommen, flhren die zusatzlichen Luftschadstoffbelastungen lediglich zu geringfiigig
nachteiligen Auswirkungen.

Einwirkungen infolge von elektromagnetischen Feldern auf Tiere sind nur im unmittelbaren
Gleiskdrper im Bereich der Oberleitungen mdglich. Da dieser Bereich nur von wenigen, gering
sensiblen Tieren genltzt wird, sind wahrend der Betriebsphase des Vorhabens geringfiigig
nachteilige Auswirkungen von elektromagnetischen Feldern auf Tiere und deren Lebensraume zu
erwarten.

Veranderungen der Belichtungsverhaltnisse auf die Umgebung des Vorhabens treten nur in einem
geringen Mal auf. Die beiderseits der Trasse situierten Larmschutzwande dienen als Blendschutz
und verhindern weitgehend eine kunstliche Beleuchtung der Umgebung. In jenen Bereichen, in
denen Beleuchtungskoérper erforderlich sind, werden entsprechend tierschonende Lampen wie
zum Beispiel Natriumdampf-Hochdrucklampen (siehe Kapitel 5.1.6) eingesetzt. Die moglichen
Auswirkungen infolge von Licht und Blendwirkung auf Tiere und deren Lebensraume werden mit
geringfligig nachteilig beurteilt.

Die wahrend der Betriebsphase anfallenden Abfélle und Riickstinde werden ordnungsgeman
gesammelt und entsorgt. Es sind daher keine Auswirkungen auf Tiere und deren Lebensraume zu
erwarten.

Flissige Emissionen werden vor der Versickerung in das Grundwasser Uber Filter vorgereinigt.
Eine Beeinflussung der angrenzenden Biotope und deren Tierbesiedelung ist daher nicht zu
erwarten. Es sind daher keine Auswirkungen durch qualitative Veranderungen des
Wasserhaushaltes gegeben.

Die im Projektgebiet anfallenden Wasser werden retendiert und kontrolliert im Bereich der
Bahnanlagen in das Grundwasser versickert. Da dadurch keine messbaren Veranderungen des
Grundwasserspiegels zu erwarten sind, ergeben sich keine Auswirkungen durch quantitative
Veranderungen des Wasserhaushalts auf Tiere und deren Lebensraume.

Der Wirkfaktor Flachenbeanspruchung ist vor allem fir Wildtiere von Relevanz. Die
projektbedingte Beanspruchung von Gehdlzen in der unterbewaldeten Region sudlich der
Bahntrasse fuhrt zum weitgehenden Verschwinden von Rehwild. Nordlich der Trasse werden
durch die geplanten Aufforstungsmallnahmen neue Einstandsflachen fiir die Tierwelt geschaffen.
Die Auswirkungen durch Flachenbeanspruchung werden in Bezug auf Tiere und deren
Lebensraume insgesamt als geringfligig nachteilig beurteilt.

Trennwirkungen fir bodengebundene Tierarten sind bereits durch die bestehenden Trasse
gegeben. Die Errichtung von Larmschutzwanden beidseits der Bahntrasse flhrt zu einer
Vollbarriere fur diese Tiere, hier vor allem fir Wildtiere. Aufgrund der raumlichen Verhaltnisse ist
die Errichtung einer Wildquerungshilfe wenig sinnvoll. Es werden daher Leitstrukturen (durch
Ersatzaufforstungsflachen) geschaffen, welche die Tiere grofRraumig Richtung Wildquerungshilfe
im Nachbarabschnitt (Linz — Marchtrenk) leiten sollen. Da somit trotz der Vollbarriere infolge der
Larmschutzwande ein Genpoolaustausch mdglich ist und zudem hohe Fallwildzahlen vermieden
werden, fiihren die projektbedingten Anderungen der Funktionszusammenhénge fiir Tiere und
deren Lebensraume zu geringfiigig nachteiligen Auswirkungen.
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Fiar die gemal oberdsterreichischer Artenschutzverordnung im  Untersuchungsraum
vorkommenden geschiitzten Tierarten (Fledermause, Vogel, Erdkrote und Teichfrosch) besteht
keine direkte Betroffenheit durch das gegenstandliche Vorhaben. Fir die nachgewiesenen
Vogelarten besteht jedoch eine geringfligige Verminderung des potenziellen Nahrungshabitats und
fur die Erdkrote des potenziellen Sommerhabitats. [12]

4.3.2.2. Pflanzen und deren Lebensraume

Die  untersuchten Biotopstrukturen und  Pflanzenbestande sind in Bezug auf
Luftschadstoffbelastungen (insbesondere gegeniber dem Eintrag von Stickstoff) unempfindlich.
Es verbleiben daher geringfiigig nachteilige Auswirkungen auf Pflanzen und deren Lebensraume.

Veranderungen der Lichtverhaltnisse sind durch das gegenstandliche Vorhaben im Bereich des
Walds bzw. der Gehdlzflachen, wo nur eine Zaunung beiderseits der Trasse vorgesehen ist,
moglich. Da auch die neue Trasse in Dammlage verlauft, sind nur geringfligige
Beschattungswirkungen zu erwarten. Die verbleibenden Auswirkungen infolge von
Veranderungen der Lichtverhaltnisse werden daher mit geringfiigig nachteilig bewertet.

Die wahrend der Betriebsphase anfallenden Abfélle und Riickstinde werden ordnungsgeman
gesammelt und entsorgt. Es sind daher keine Auswirkungen auf Pflanzen und deren Lebensraume
Zu erwarten.

Die im Vorhabensbereich anfallenden Wa&sser werden Uuber Filter vorgereinigt und ins
Grundwasser versickert. Es erfolgt keine Beeinflussung der angrenzenden Biotope hinsichtlich der
Qualitdt des Wasserhaushalts. Es sind daher keine Auswirkungen auf Pflanzen und deren
Lebensraume durch qualitative Veranderungen des Wasserhaushaltes gegeben.

Die im Projektgebiet anfallenden Wasser werden retendiert und kontrolliert im Bereich der
Bahnanlagen ins Grundwasser versickert. Da dadurch keine messbaren Veradnderungen des
Grundwasserspiegels zu erwarten sind, ergeben sich keine Auswirkungen durch quantitative
Veranderungen des Wasserhaushalts auf Pflanzen und deren Lebensraume.

Die vom Vorhaben permanent beanspruchte Flache umfasst im Wesentlichen mittel- bis langfristig
wieder herstellbare Biotope in Form von Gehdlzstreifen. Durch die geplanten Ersatzpflanzungen
(Faktor 1:1,6) werden die Flachenverluste weitgehend ausgeglichen. Die Auswirkungen der
Flachenbeanspruchung auf Pflanzen und deren Lebensrdume werden daher mit geringfiigig
nachteilig bewertet.

Trennwirkungen fir Pflanzenhabitate sind bereits im Bestand vorhanden und werden durch den
Ausbau der Bahnstrecke nur gering verstarkt. Es kommt zu keiner projektbedingten Trennung von
Pflanzenlebensraumen und daher zu keinen Auswirkungen infolge von Veranderungen der
Funktionszusammenhange auf Pflanzen und deren Lebensraume.

Fiar die gemal oberdsterreichischer Artenschutzverordnung im  Untersuchungsraum
vorkommenden geschitzten Pflanzenarten (Wilde Karde, Ulmen) besteht keine Betroffenheit
durch das gegenstandliche Vorhaben.[12]
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4.3.3. BODEN

4.3.3.1. Untergrundaufbau

Bei Einhaltung der im Fachbeitrag ,Geotechnik und Hydrogeologie“ (Ordnungsnummer 550) unter
Punkt 5.1 beschriebenen Randbedingungen zur Bauherstellung sowie unter Berlcksichtigung der
angefuhrten grund- und erbaulichen MaBnahmen, ist in der Betriebsphase des Vorhabens mit
keinen Auswirkungen durch die Wirkfaktoren Erschiitterungen, Abfédlle und Riickstande,
quantitative @ Verdanderung des  Wasserhaushalts, Flachenbeanspruchung und
Veranderungen der Funktionszusammenhange auf den Untergrundaufbau bzw. die
Untergrundstabilitat zu rechnen. [13]

4.3.3.2. Bodenqualitat

In der Betriebsphase fallen lediglich Abfélle an, die der Erhaltung des Betriebszustands (z.B.
Mahgut aus den Versickerungsbecken) dienen bzw. innerbetriebliche Abfalle (Papier, Leichtstoffe
etc.). Diese Abfalle werden fachgerecht entsorgt und es ergeben sich daher keine Auswirkungen
auf die Bodenqualitat infolge von Abféllen und Riickstanden. [15]

Da in der Betriebsphase des Vorhabens keine Bodenbewegungen mehr stattfinden, bleibt der
Bodenbestand unverandert. Fir die Bodenqualitdt werden daher keine Auswirkungen infolge von
Luftschadstoffen, Flachenbeanspruchung oder Veranderungen der
Funktionszusammenhénge erwartet.

Die Versickerung der anfallenden Niederschlagswasser erfolgt ausschliel3lich innerhalb der
chemisch daflir geeigneten Bodenschichten. Die versickerten Wasser flihren somit zu keinen
Auswaschungen oder Verfrachtungen von geldsten Schadstoffen bis in die wasserfliihrenden
Schichten. Fir die Bodenqualitdt ergeben sich daher keine Auswirkungen infolge von
Veranderungen der qualitativen Verhiltnisse des Wasserhaushalts. [14]

Maogliche quantitative Veranderungen des Wasserhaushalts infolge von
Niederschlagsereignissen oder Grundwasserbeeinflussungen zeigen keine Auswirkungen auf die
Bodenqualitat im Untersuchungsgebiet.

4.3.4. WASSER

4.3.4.1. Oberflaichengewdsser

Der Perwender Bach verlauft am nordostlichen Rand des Untersuchungsraums bereits in einem
Abstand von nahezu 500 m zur Bahnlinie. Da er in keiner Art und Weise vom Vorhaben berthrt
wird, ergeben sich in der Betriebsphase keine Auswirkungen auf dieses Flielligewasser. [12]

4.3.4.2. Grundwasser

Quantitative Veranderungen des Wasserhaushalts und Trennwirkungen sind in der Betriebsphase
durch Bauwerksteile (wie zum Beispiel Bodenplatten der flach fundierten Objekte, Pfahle der
tieffundierten Objekte etc.), die in den malgebenden Grundwasserkorper eintreten, mdglich.
Nennenswerte Auswirkungen auf den Grundwasserabstrom sind jedoch aufgrund der starken
Durchlassigkeit des Untergrunds sowie des damit verbundenen geringen
Grundwasserspiegelgefalles nicht zu erwarten.
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Kurzfristige Anhebungen des Grundwasserdruckniveaus durch Niederschlagsereignisse sind nur
im unmittelbaren Umfeld der Versickerungsanlagen maoglich. Aufgrund der grof’en Flurabstande
sind keine Vernassungen oder andere Beeinflussungen bestehender Bebauungen zu erwarten.

In der Betriebsphase ergeben sich daher in Bezug auf quantitative Veranderungen des
Wasserhaushalts und Veranderungen der Funktionszusammenhange geringfligig nachteilige
Auswirkungen auf das Grundwasser.

Die Bauwerksteile, die im Grundwasserschwankungsbereich zu liegen kommen, fihren in der
Betriebsphase zu keinen qualitativen Veranderungen des Wasserhaushalts. Die im Bereich der
Gleise anfallenden Oberflachenwasser werden Uber Humusfilter in Versickerungsbecken oder
Versickerungsmulden vorgereinigt. Eine qualitative Beeinflussung des Grundwassers ist nur im
geringflgigen Ausmalf} mdglich. Insgesamt werden daher die Auswirkungen auf das Grundwasser
infolge von qualitativen Beeinflussungen des Wasserhaushalts und Abfillen und
Riuickstanden mit geringfiigig nachteilig bewertet.

Flachenbeanspruchungen, die Beeinflussungen des Grundwassers zur Folgen haben kénnen,
erfolgen auch in der Betriebsphase durch die Beriihrung des im Eigentum der OBB-Infrastruktur
AG befindlichen Trink- und Nutzwasserbrunnens des Bahnhofs Marchtrenk und die Bertihrung der
Verdachtsflache Nr. 2266 und randlich der Nr. 72304 (vgl. Kapitel 4.2.4.2). Es werden bereits
wahrend der Bauarbeiten grund- und erdbauliche MaRnahmen zum Schutz des Grundwassers
durchgefuhrt  (siehe Kapitel 5.1.7 und 5.1.1.) Die Auswirkungen infolge von
Flachenbeanspruchungen auf das Grundwasser werden in der Betriebsphase mit geringfiigig
nachteilig bewertet. [13]

4.3.5. LUFT UND KLIMA

4.3.5.1. Luft

In der nachfolgenden Tabelle sind die berechneten Immissionsbelastungen an Luftschadstoff-
Immissionen fur die Betriebsphase (Prognose 2025+) dargestellt:

Immissionsbelastungen in der Betriebsphase 2025 [ug/m’]

NO, PM10 PM2,5 co C6H6
Rechenpunkt | HMW JMwW JMwW JMW MWS8,,,.. JMwW
RP 1 8,6 2,2 1,3 0,7 5,8 0,7
RP 2 5,1 0,9 0,5 0,3 3,6 0,3
RP 3 8,8 2,3 1,2 0,7 5,2 0,7
RP 4 4,9 1,4 0,7 0,4 3,3 0,4
RP 5 6,6 1,4 0,8 0,4 5,5 0,4
RP 6 8,1 2,4 1,4 0,8 4,1 0,8
RP 7 7,8 1,8 1,1 0,6 4,8 0,6
RP 8 8,2 1,9 1,1 0,6 3,6 0,6
RP 9 6,8 1,7 0,9 0,5 25 0,5
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Immissionsbelastungen in der Betriebsphase 2025 [ug/m’]
NO, PM10 PM2,5 co C6H6

Rechenpunkt | HMW JMW JMW JMW MWS8,,, .« JMW

RP 10 51 1,0 0,6 0,3 24 0,3

RP 11 4,6 0,6 0,3 0,1 1,6 0,2

RP 12 8,2 2,0 1,1 0,6 4,9 0,6

RP 13 7,4 1,9 1,1 0,6 4,0 0,6

RP 14 9,0 2,0 1,2 0,6 3,8 0,6

RP 15 8,5 1,8 1,1 0,6 4,4 0,5

RP 16 9,6 2,2 1,6 0,8 5,7 0,7

RP 17 3,8 0,8 0,5 0,2 29 0,2

Tabelle 57:  Luftschadstoff-Immissionsbelastungen in der Betriebsphase

Luftschadstoff — Zusatzbelastungen in der Betriebsphase (Projekt — Nullvariante 2025)

RP NO, PM10 PM2,5 co CeHs
HMW JMW JMW JMW MWS8,,,.. JMW
(ng/im?) (ng/im?) (ng/im?) (ng/im?) (ng/im?) (ng/im?)
1 1,7 0,6 0,3 0,2 -0,1 0,2
2 0,1 0,0 0,1 0,0 1,6 0,0
3 0,7 0,4 0,2 0,1 -1,2 0,1
4 0,4 0,1 0,0 0,0 -0,6 0,0
5 0,0 0,0 0,1 0,0 -1,3 0,0
6 -1,0 0,0 0,1 0,1 -1,2 0,0
7 0,9 0,0 0,1 0,0 -1,3 0,0
8 0,9 0,0 0,2 0,1 -1,0 0,0
9 -0,3 0,1 0,1 0,1 -0,2 0,0
10 -0,9 -0,2 0,0 -0,1 -0,3 -0,1
11 1,2 0,1 0,0 0,0 0,5 0,0
12 -0,6 -0,3 -0,1 -0,1 -0,3 -0,1
13 -0,2 0,0 0,1 0,0 1,0 0,0
14 1,1 0,0 0,1 0,0 -0,2 0,0
15 1,1 0,2 0,1 0,1 -3,2 0,0
16 0,0 0,4 0,5 0,3 -0,3 0,1
17 -0,4 0,1 0,1 0,0 0,3 0,0
Die zuldssige Zusatzbelastung entspricht 3 % des jeweiligen Grenzwertes:
Grenzwert 200 30 40 25 10 5

Tabelle 58:  Luftschadstoff-Zusatzbelastungen in der Betriebsphase
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In der Gegentberstellung der Zusatzbelastungen mit den Grenzwerten wird an beinahe allen
Rechenpunkten die jeweilige Irrelevanzgrenze gemal Schwellenwertkonzept unterschritten. Am
Rechenpunkt RP16 wird die Irrelevanzschwelle fir den JMW Uberschritten. Die Ermittlung der
Gesamtbelastung zeigt jedoch, dass auch an diesem Punkte zulassigen Grenzwerte sowie
Uberschreitungstage eingehalten werden kénnen.

Die JMW-Zusatzbelastungen fir die luftfremden Stoffe Stickstoffoxide NOx, Stickstoffdioxid NO,
Feinstaub PM4, bzw. PM, 5 weisen bereits im Nahbereich der Trasse irrelevante Werte auf. Auch
die Grenzwerte fiir Stickstoffdioxid und Feinstaub werden eingehalten. [8]

Durch den Betrieb des gegenstandlichen Vorhabens sind daher lediglich geringfiigig nachteilige
Auswirkungen infolge von Luftschadstoffen auf das Schutzgut Luft méglich.

4.3.5.2. Klima

Ein Vergleich der, infolge des dieselbetriebenen Zugverkehrs auf der neuen Strecke, entstehenden
Emissionen mit den CO,-Emissionen des Lands Oberdsterreich zeigt, dass die prognostizierten
CO,-Zusatzemissionen bei 0,03 % der aktuellen Emissionswerte des Lands Oberdsterreich liegen.
Es sind daher geringfiigig nachteilige Auswirkungen auf das lokale Klima infolge von
Luftschadstoffen mdglich.

Durch die mit dem Ausbau der Trasse verbundenen baulichen Veranderungen sind Einflisse auf
das Mikroklima im Vorhabensgebiet wie die Bildung von Kaltluftseen, Veranderungen des lokalen
Windfelds oder Beeinflussungen der lokalen Strahlungsflisse mdglich. Da sich die Lage der
Damme nur geringfigig andert und im weitgehend flachen Untersuchungsgebiet eine gute
Durchliftung gegeben ist, ist die Bildung von Kaltluftseen unwahrscheinlich. Die geplanten
Anlagen fihren auch zu keiner wesentlichen Veranderung der bestehenden Windverhaltnisse. Es
sind daher keine Auswirkungen infolge von Veranderungen der Funktionszusammenhiange auf
das Klima zu erwarten.

Die Versiegelung von Flachen (wie zum Beispiel durch neue Gebaude bzw. Gebaudeteile, Strallen
und Belgleitwege) filhren zu Anderungen der Oberflaicheneigenschaften, die Einflisse auf die
lokalen Strahlungsflisse bewirken koénnen. Damit sind Temperaturschwankungen und
Veranderungen des Wasserhaushalts (durch erhdhte Verdunstung) verbunden. Da bereits im
Bestand derartigen Effekten auftreten, fuhren die zusatzlich geplanten Kunstbauwerke zu keinen
grundsatzlichen Veranderungen der bereits bestehenden mikroklimatischen Verhaltnisse. Die
betriebsbedingte Flachenbeanspruchung und die damit verbundenen Verdnderungen des
Wasserhalts fiihren daher keinen Auswirkungen auf das Schutzgut Klima. [8]

4.3.6. LANDSCHAFT

In der Betriebsphase kommt es zum dauerhaften Verlust von relevanten orts- und
landschaftsbildpragenden Flachen, wie beispielsweise begriinte Bahndamme und bewachsene
Larmschutzwande in den Siedlungsgebieten, Gehdlz- und Sukzessionsflachen. Zum Ausgleich
bzw. zur Minimierung der Auswirkungen dieser Flachenbeanspruchungen werden
entsprechende landschaftspflegerische Begleitmalnahmen getroffen (siehe Kapitel 5.1.8). Es
verbleibenden daher in der Betriebsphase geringfiigig nachteilige Auswirkungen auf das Schutzgut
Landschaft.
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Durch die Verbreiterung der Bahntrasse und der Errichtung der damit verbundenen Anlagen
kommt es zu einer Verstarkung der bereits bestehenden Trennwirkung im angrenzenden
Landschaftsraum. Insbesondere die Erweiterung der Larmschutzwande erhéht in der
Betriebsphase vor allem im Nahbereich der Strecke die visuellen Zerschneidungseffekte. Die
bauliche Dominanzwirkung auf die angrenzenden Gebaude kann durch die vorgesehenen
Begrinungsmalnahmen verringert werden. Insgesamt ergeben sich durch Verdanderungen der
Funktionszusammenhénge geringfiigig nachteilige Auswirkungen auf das Schutzgut Landschaft.

Insbesondere die neuen Larmschutzwande fluhren zu einer zusatzlichen technogenen
Uberpragung der bereits durch die bestehenden Bahnanlagen vorbelasteten Siedlungsgebiete.
Auch die Neuerrichtung des Bahnhofs Marchtrenk und des Uberwerfungsbauwerks bewirken
Veranderungen des Orts- und Landschaftsbilds. Die modernen Bauwerke fugen sich jedoch
aufgrund ihrer Héhe und Kubatur in die bestehenden Gebaudestrukturen ein. Insgesamt ergeben
sich durch Veranderungen des Landschaftsbilds in der Betriebsphase des Vorhabens aufgrund
der gegebenen Vorbelastungen und der Sichtverschattung durch Gebaude im Siedlungsgebiet
bzw. im Landschaftsraum sowie der kleinrdumlichen Relevanz der Baumaflnahmen somit
geringfligig nachteilige Auswirkungen. [16]

43.7. SACH- UND KULTURGUTER

4.3.71. Sachgiiter

In der Betriebsphase werden entsprechende Mallnahmen (vgl. Kapitel 5.1.3) zur Minimierung von
Erschiitterungen durch den Bahnbetrieb getroffen, sodass die Grenzwerte der ONORM S 9012
eingehalten werden. Fir die im Einflussbereich des Vorhabens situierten Sachguter ergeben sich
daher aufgrund von Erschutterungen keine Auswirkungen.

Fir den Betrieb des Vorhabens erfolgen keine Flachenbeanspruchungen, welche Sachguter
betreffen. Es kommt daher in der Betriebsphase zu keinen Auswirkungen auf dieses Schutzgut.

Die vom Vorhaben berthrte L 1232 Buchkirchenerstralle in Marchtrenk ist in der Betriebsphase
bereits verlegt. Sonstige technische Infrastruktureinrichtungen sind vom Betrieb des Vorhabens
nicht betroffen. Es ergeben sich daher keine Auswirkungen auf Sachguter infolge von
Veranderungen der Funktionszusammenhange. [17]

4.3.7.2. Kulturgiiter

Erschiitterungen durch den Bahnbetrieb werden durch entsprechende MalRnahmen (vgl. Kapitel
5.1.3) derart minimiert, sodass die Grenzwerte der ONORM S 9012 eingehalten werden. Es
ergeben in der Betriebsphase sich daher keine Auswirkungen auf Kulturglter infolge von
Erschutterungen.

Schadigungen von Kulturgitern koénnen durch die Reaktion von Stickstoffoxiden mit
Kalksandsteinen entstehen. Da die vorhabensbedingten Belastungen durch die luftfremden Stoffe
NOy und NO; bereits in einer Entfernung von 35 m zur Trasse als irrelevant betrachtet werden und
die nachstgelegenen Kulturglter weiter entfernt liegen, ergeben sich keine Auswirkungen durch
Luftschadstoffe auf dieses Schutzgut.

Durch den Betrieb des Vorhabens kommt es zu keiner Flachenbeanspruchung, die Kulturgiter
betrifft, und somit zu keinen Auswirkungen auf dieses Schutzgut.
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Ebenso wenig sind die bestehenden Kulturglter aufgrund ihrer ausreichenden Entfernung zum
Vorhabensgebiet von Verdanderungen von Funktionszusammenhéngen betroffen. Es ergeben
sich daher keine Auswirkungen durch diesen Wirkfaktor.

Die im Untersuchungsraum vorhandenen Kulturguter liegen aufierhalb des optisch-visuellen
Einflussbereichs des Vorhabens. Es kommt daher in der Betriebsphase zu keinen Auswirkungen
auf Kulturgiter infolge von Veranderungen des Landschaftsbilds. [17]

4.3.8. FLACHE

Der Bedarf an Grund und Boden betragt fir das gegenstandliche Vorhaben rund 23,8 ha. In der
Betriebsphase werden hauptsachlich Flachen mit bestehenden Bahnanlagen weiter genutzt.
Zusatzlich wird vor allem Wald, Intensivgrinland und Acker beansprucht. In der nachfolgenden
Tabelle ist die vorhabensbedingte Flacheninanspruchnahme in der Betriebsphase nach
Nutzungsformen dargestellt.

Bedarf an Grund und Boden in der Betriebsphase Flache [m?]
Wohngebiet 4.245
Gemischtes Baugebiet 2.064
Eingeschranktes gemischtes Baugebiet 198
Betriebsbaugebiet 9.829
Geschaftsgebiete Bestand - mit gemischtem Warenangebot 3.873
FlieBender Verkehr 4.193
Land- und Forstwirtschaft, Odland 11.270
Griinzug 2
Neuaufforstungsgebiete 6.835
Sport- und Spielflache 0
Dauerkleingéarten 4.759

Technische Widmung gem. § 30 ROG

Autobahn 204
Bahn 176.986
LandesstralRe 202
Wald 12.950
Gesamtergebnis 237.609

Tabelle 59:  Flachenbilanz gemal Flachenwidmung [11]

Ingenieurblro Pistecky 401_UVE.docx Seite 132



OBB-Infrastruktur AG
Geschéftsbereich Neu- und Ausbau

Bf. Marchtrenk — Wels Vbf. — Wels Hbf.
Einreichprojekt zum UVP-Verfahren
Umweltvertraglichkeitserklarung

4.3.9.

WIRKUNGSMATRIX BETRIEBSPHASE
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Abbildung 5: Wirkungsmatrix Betriebsphase
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4.4. Voraussichtlich erhebliche Auswirkungen des Vorhabens auf

die Umwelt infolge des vorhabensbedingten Risikos schwerer
Unfalle oder von Naturkatastrophen sowie des Klimawandels

Aufgrund der vorgesehenen Malnahmen zur Pravention von schweren Unféllen, der geringen
Wahrscheinlichkeit des Auftretens von Naturkatastrophen im Projektgebiet (siehe Kapitel 1.6)
sowie der geringen Anfalligkeit des Projekts gegentber Klimawandelfolgen sind keine erheblichen
Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt zu erwarten.
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5. BESCHREIBUNG DER MARNAHMEN, MIT DENEN

WESENTLICH NACHTEILIGE AUSWIRKUNGEN DES
VORHABENS AUF DIE UMWELT VERMIEDEN,
EINGESCHRANKT ODER SOWEIT MOGLICH, AUSGEGLICHEN
WERDEN SOLLEN SOWIE MARBNAHMEN ZUR
BEWEISSICHERUNG, ZUR BEGLEITENDEN KONTROLLE UND
ZUR NACHSORGE (GEM. § 6 ABS. 1 Z 5 UVP-G2000 I.D.G.F.)

In den folgenden Unterkapiteln sind die Vermeidungs-, Verminderungs- und Ausgleichsmal3-
nahmen der einzelnen Fachbereiche zusammengefasst. Der Code flr die Ma3nahmen ergibt sich
aus dem Fachbereichskurzel und dem Kirzel fir die Bau- oder Betriebsphase (BA oder BE) Die
Nummerierung der Malinahmen erfolgt fiir jeden Fachbereich fortlaufend.

Kirzel Themenbereich
ABF Abfallwirtschaft
SCH Schalltechnik
ERS Erschutterungen
EMF Elektromagnetische Felder
LUF Luftreinhaltung
TPL Tiere, Pflanzen und deren Lebensrdume
BOD Boden
GHG Geotechnik und Hydrogeologie
GWQ Grundwasserqualitat
LAN Landschaft
SKG Sach- und Kulturgtiter
RNG Raumnutzung
Tabelle 60:  Fachbereichskirzel fir die im gegenstandlichen Projekt vorgesehenen Malinahmen

Sollten flir einen Fachbereich keine Malnahmen erforderlich sein, wird dieser in den
nachstehenden Unterkapiteln nicht angefuhrt.
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5.1. MaRnahmen in der Bauphase
5.1.1. ABFALLWIRTSCHAFTLICHE MARNAHMEN SOWIE MARNAHMEN ZUM SCHUTZ
DER BODEN- UND GRUNDWASSERQUALITAT
Code Kurzbeschreibung Darstellung|
im Plan
Bauphase

Im Zuge des Massenausgleichs innerhalb des Projektgebiets werden die k. A.
anfallenden und verwertbaren Bodenaushub-/Erdaushub-
/Gleisschottermaterialien umfassend gemafl Deponieverordnung 2008 bzw.
Bundesabfallwirtschaftsplan 2017 (jeweils in der geltenden Fassung)
untersucht und es gelangen nur jene zur Wiederverwertung, welche zu keiner
Verunreinigung des Bodenbestands fiihren.

ABF-BA-01

Die Verwertungen (Aushubmaterial/Baurestmassen) im Projekigebiet, welche k. A.
in Anlehnung an §1 AWG einer Entsorgung vorzuziehen sind, basieren
insbesondere auf den Vorgaben des Bundesabfallwirtschaftsplans 2017 fir die
Verwertung von Bodenaushubmaterial bzw. der Baustoff-
Recyclingverordnung.

e Material, welches der Kategorie ,A2° und ,A2G* gemal
Bundesabfallwirtschaftsplan 2017 bzw. der Qualitatsklasse ,U-A* und
,U-E“ nach der Baustoff-Recyclingverordnung entspricht, kann als
Schiittmaterial ohne Oberflachendichtung/-versiegelung verwertet
werden.

e Material, welches der Kategorie ~BA" geman
Bundesabfallwirtschaftsplan 2017 entspricht, kann in Bereichen mit
vergleichbarer Hintergrundbelastung — dies gilt fir das gesamte
Projektgebiet — als Schiittmaterial verwertet werden. Die Qualitat
dieser Materialien wird durch das Abfallmanagement verdichtend
beweisgesichert.

e Materialien, welche im Zustand ihres Anfalles nur geringfligig die
Annahmekriterien des Bundesabfallwirtschaftsplan 2017
Uberschreiten, kdnnen zwischengelagert und Uberarbeitet werden, um
durch Beliiften, Siebung etc. eine etwaige qualitative Verbesserung zu
erreichen. Materialien, die nach der Uberarbeitung fiir eine Verwertung
geeignet sind, koénnen unter verdichteter Kontrolle des
Abfallmanagements eingesetzt werden.

ABF-BA-02
(ABF-BA-16)

e Jene Materialien, bei denen keine Verbesserung der abfallchemischen
Qualitat erreicht werden kann, werden jedenfalls fachgerecht entsorgt.

Materialien, die aufgrund der Voruntersuchungen bzw. im Zuge der K. A.
Baumaflinahmen als ,kontaminiert” eingestuft wurden oder werden, werden
einer nachweislichen, fachgerechten Entsorgungen (Behandlung bzw.
ABF-BA-03 Deponierung) Ubergeben. Unter dem Begriff . kontaminiert* werden dabei jene
Aushubmaterialien verstanden, deren qualitative Einstufung gemaf
Deponieverordnung idgF aufgrund von chemischen Untersuchungen die
Kriterien fiir den Deponietyp ,Baurestmassen” libersteigen.

ABF-BA-04 Baustellenabfalle werden gemal den gesetzlichen Rahmenbedingungen K. A.
(ABF-BA-23) | entsorgt.
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Code Kurzbeschreibung Darstellung|
im Plan

Samtliche  MaRnahmen zur Verwertung bzw. Entsorgung von k. A.
Aushubmaterialien werden im Bedarfsfall entsprechend den Vorgaben des

ABF-BA-05 Bundesabfallwirtschaftsplans 2017 bzw. der Deponieverordnung, jeweils in der
gultigen Fassung, in Zusammenarbeit mit der o&rtlichen chemischen
Bauaufsicht ausgearbeitet.
Fir die im Zuge der Realisierung des Vorhabens anfallenden Abfélle werden
folgende abfallwirtschaftliche Maflnahmen gesetzt:

e Hinsichtlich der Baustellenabwicklung wird aufgrund der angestrebten
Okologischen Nachhaltigkeit des Projekts besonderes Augenmerk auf
die genaue Umsetzung der Gebote des AWG, des
Bundesabfallwirtschaftsplans 2017 und der Baustoff-
Recyclingverordnung gelegt.

¢ Implementierung eines Abfallmanagements.

e Beim etwaigen Antreffen von gefahrlichen Abfdllen wird auf der

ABF-BA-06 Vorhabensflache im Bedarfsfall eine zentrale und umweltkonforme
Zwischenlagerung (befestigt, wasserundurchlassig ausgefiihrt und
gegen Niederschlagswasser geschutzt) eingerichtet.

e Vor Beginn der Bauarbeiten wird ein Baustellenkonzept erarbeitet. In Einl
diesem Baustellenkonzept wird beispielsweise dargestellt, wie zg‘zaog‘:
Baustelleneinrichtungen flachenmaRig und zweckbezogen o
ausgestattet sind, auf welcher Teilflache eine ausreichende Zahl von
Container/Mulden zur getrennten Sammlung von Baustellenabfallen
aufgestellt werden und auf welche Art und Weise die
ordnungsgemalfe Behandlung der Baustellenabfalle sichergestellt
wird.

Zur Unterbindung einer Untergrundverunreinigung sind grundsatzlich folgende
Maflnahmen vorgesehen:

e Die Bauausfiihrung (Abtrag bzw. Aushub sowie Anschiittung von
Untergrundmaterial) wird nach dem Stand der Technik (Geratschaften
mit hydraulischen Kreislaufen, welche mit abbaubaren Medien
beschickt sind) vorgenommen, um die Freisetzung von
baustellenbedingten Verunreinigungen in unbelastete Bodenhorizonte

ABF-BA-07 und damit eine Schadstoffverfrachtung in tiefer liegende
Bodenhorizonte und/oder grundwasserfiihrende Schichten zu
unterbinden.

e Im Bereich von Baulagern und Transportwegen bei vorhandenen | .
feinkérnigen — bindigen Deckschichten wird im Bedarfsfall eine [Einlage
Bodenbefestigung durchgefiihrt bzw. im Fall einer grobkérnigen 262.0.1
Deckschicht eine entsprechende Schutzauflage hergestellt, welche
nach Fertigstellung der Arbeiten in den Ausgangszustand
zuriickgefiihrt werden. [15]

MaBnahmen gemaR Abfallwirtschaftskonzept
Die wesentlichen Grundséatze einer umweltfreundlichen Baustellenabwicklung k. A.
(Vermeidung von Abfallen, Minimierung von Emissionen wahrend des

ABF-BA-10 Baubetriebs, Recycling, getrennte Sammlung und ordnungsgemalies
Entsorgen bzw. Deponieren) werden bei der Umsetzung des Projekts
berlcksichtigt.

ABF-BA-11 Im Eignungsfall erfolgt der Einsatz von Recycling-Baustoffen anstelle von k. A.
Primarbaustoffen (quantitative Abfallvermeidung).
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Umweltvertraglichkeitserklarung

OBB-Infrastruktur AG
Geschéftsbereich Neu- und Ausbau

Code

Kurzbeschreibung

Darstellung|
im Plan

ABF-BA-12

Durchfihrung von Aushubmafnahmen nur im bautechnisch erforderlichen
Umfang und, sofern technisch umsetzbar, mit zumindest teilweiser
Wiederverwertung der Aushubmassen.

k. A.

ABF-BA-13

Bei den Abfallen aus der mobilen Baustelleneinrichtung (hierunter sind alle
jene Fahrzeuge, Maschinen und Gerate zu verstehen, die im Zusammenhang
mit der Ausfihrung des Bauprojektes erforderlich sind) wird davon
ausgegangen, dass diese praktisch ausschlieBlich auf Wartungs- und
Reparaturarbeiten und den Wechsel bzw. das Nachfiillen von Schmierstoffen
und -6len zuriickzufihren sind.

ABF-BA-14

Im Sinne der Schonung der Umwelt dirfen Servicearbeiten an Maschinen und
Geraten ausschliellich im Bereich von ausreichend ausgestatteten
Werkstatten/Bauhdfen der ausfihrenden Firmen durchgefihrt werden.
Lediglich das Nachfillen von Schmierstoffen und -6len darf vor Ort auf einer
befestigten Flache erfolgen. Alte Gebinde werden entsprechend den
gesetzlichen Vorschriften gesammelt und entsorgt.

ABF-BA-15

Umweltvertraglicher Bodenaushub zur Hinterfiillung oder Gelandemodellierung
vor Ort.

ABF-BA-16
(ABF-BA-02)

Herstellung von qualitatsgesicherten Recycling-Baustoffen aus mineralischen
Baurestmassen zum Einsatz als Schittmaterial, Kinettenfillmaterial,
Tragschichten im Stralenbau, Unterbau im Hochbau, Zuschlagstoff fiir Beton
etc.

ABF-BA-17

Vor Beginn von Abbrucharbeiten werden etwaige schadstoffhaltige Materialien
ausgebaut. Hierdurch soll die Verwertung eines mdglichst hohen Anteils der
Bauabfalle erreicht werden. Dazu werden die verwendeten Baumaterialien mit
héchstmoglicher Sortenreinheit (Holz, Ziegel, Beton etc.) getrennt.

ABF-BA-18

Verwertungsorientierter Ruckbau von Abbruchobjekten.

ABF-BA-19

Sortenreine Sammlung von Abbruchmaterialien.

ABF-BA-20

Strikte Getrennthaltung von schadstoffhaltigen Baustoffen

Abfalle).

(gefahrliche

ABF-BA-21

Unterweisung aller handelnden Personen (auch von Fremdfirmen) lber die
richtige getrennte Sammlung und Vermeidung.

ABF-BA-14

Verwertungsgerechte Trennung von mineralischen Baurestmassen an der
Anfallsstelle (Ziegel, Betonabbruch, StralRenaufbruch, Asphalt etc.).

ABF-BA-22

Uberschissiges Aushubmaterial wird so weit wie moglich einer Verwertung am
Anfallsort zugefuhrt, andernfalls erfolgt in Abhangigkeit der qualitativen
Materialzuordnung (belegt durch chemische Analysen) eine Deponierung, eine
Wiederverwertung auferhalb des Baufelds oder eine Aufbereitung bzw.
Behandlung.

ABF-BA-23
(ABF-BA-04)

Abfalle aus der mobilen Baustelleneinrichtung werden entsprechend den
gesetzlichen Vorschriften gesammelt und entsorgt. Die Zwischenlagerung von
gebrauchten Gebinden erfolgt in geschlossenen Containern oder Behaltern.
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Einreichprojekt zum UVP-Verfahren
Umweltvertraglichkeitserklarung

Code

Kurzbeschreibung

Darstellung|
im Plan

ABF-BA-24

Da der Abtrag einer Bestandstrecke erst nach Inbetriebnahme der sie
ersetzenden Neubaustrecke erfolgen kann, ist eine Wiederverwertung der von
den Bestandsgleisen abzutragenden Gleisschotter- bzw. Unterbaumaterialien
zumindest teilweise nicht moéglich. In Anhangigkeit der fir diese Stoffe zu
ermittelnden Materialqualitat wird die Entsorgungsschiene im Detail festgelegt.

k. A.

ABF-BA-25

Abfalle aus Rodungsarbeiten erfolgten nur im unbedingt notwendigen und
nach derzeitigem Kenntnisstand in mengenmafig geringem Ausmalf3. [18]

k. A.

Tabelle 61:

5.1.2.

Abfallwirtschaftliche Malinahmen in der Bauphase [14], [18]

SCHALLTECHNISCHE MARNAHMEN

Code

Kurzbeschreibung

Darstellungl
im Plan

Bauphase

SCH-BA-01

Zum Schutz der Bevolkerung ist bei larmintensiven Tatigkeiten im Nahbereich
von Wohnobjekten eine Mittagspause vorgesehen.

k. A.

SCH-BA-02

Die infolge der betrieblichen Auswirkungen festgelegten objekiseitigen
Schallschutzmallnahmen werden den Anrainern bereits vor Aufnahme des
Baubetriebs angeboten.

Einlagen
503, 504

SCH-BA-03

Daruber hinaus sind flir Gebaude mit baubedingten Immissionspegeln grofier
70 dB ebenfalls objektseitige SchallschutzmaRnahmen vorgesehen. Die
entsprechenden Objekte sind im Kapitel 5.1.5 des Fachbeitrags
.Schalltechnik® aufgelistet. Der baubedingte Anspruch auf objektseitige
Mafnahmen ist in den Symbolen der Ergebnis- und MaRnahmenplane
bericksichtigt und ebenfalls vor Aufnahme des Baubetriebs anzubieten.

Einlagen
503, 504

SCH-BA-04

An der stlichen und westlichen Grundgrenze der zentralen
Baustelleinrichtungsflache in Maxlhaid sind AbschirmmalRnahmen von
zumindest 3 m Uber Gelande, zum Beispiel in Form von Erdwallen aus
Humusabtrag oder entsprechende Anordnung von Baucontainern, oder einer
an der Grundgrenze situierten Holzbeplankung, vorgesehen. Der Fahrweg der
Bau-LKW von der zentralen Baustelleneinrichtungsflache auf das
nahegelegene nordliche Baufeld wird so angeordnet, dass die oben
angefiihrten SchutzmalRnahmen auch fiir den Bauverkehr wirksam werden..

Einlage
262.0.1

SCH-BA-05

Zulassige Geschwindigkeit fir Bau-Lkw in Wohn- und Siedlungsstralen von
30 km/h.

Einlage
262.0.1 bis
262.3

SCH-BA-06

Hinsichtlich des Abtrags und der Neuerrichtung von bahnseitigen
LarmschutzmaBnahmen wird darauf geachtet, dass der Schutz der
Wohnbevolkerung bestmoglich gegeben ist. Dies wird durch méglichst spéaten
Abtrag der bestehenden und =zeithahe Errichtung der kinftigen
Larmschutzmalnahmen sichergestellt.

k. A.
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Umweltvertraglichkeitserklarung

Code Kurzbeschreibung Darstellungl
im Plan
SCH-BA-07 Seitens des Projektwerbers wird sichergestellt, dass in Zusammenhang mit |k. A.
dem Baustellenbetrieb, dem Stand der Technik entsprechend, larmarme
(TPL-BA-05) Baugerate verwendet werden.
Es wird eine Ansprechstelle in der Baustellenleitung eingerichtet, welche die k. A.
SCH-BA-08 Anregungen und Beschwerden der Bevdlkerung entgegennimmt und, mit
entsprechenden Befugnissen ausgestattet, nach Bedarf auch Malinahmen
veranlassen kann
Tabelle 62:  Schalltechnische MalRnahmen in der Bauphase [5]
5.1.3. ERSCHUTTERUNGSSCHUTZ-MARNAHMEN
Code Kurzbeschreibung
Bauphase
Vor Baubeginn im jeweiligen Teilabschnitt werden alle Wohn- und Betriebsgebaude in
ERS-BA-01 | einem 50 m breiten Streifen (gemessen vom Rand des Baufelds) bautechnisch auf
bestehende Bauschaden beweisgesichert.
Wahrend der Tiefbauarbeiten werden in ausgewahlten Gebauden Messungen nach
ONORM S 9020 zum Nachweis der Einhaltung der Grenzwerte fiir Gebaudeschutz als
ERS-BA-02 unbemannte Dauermessungen mit Datenfernibertragung und SMS Alarmierung bei
Richtwertiiberschreitung am Fundament des Gebaudes durchgefiihrt. Die Messungen
erfolgen grundsatzlich im 50 m-Beweissicherungsstreifen, werden aber auch punktuell als
Reaktion auf Anrainerbeschwerden in Objekten in gréRerem Abstand durchgefiihrt.
Sollten Schdden an Gebauden auftreten, kann auf Grund der bautechnischen
ERS-BA-03 Beweissicherung und der begleitenden Messungen festgestellt werden, ob sie auf die
Bauarbeiten zuriickzufiihren sind. Ist dies der Fall, erfolgt eine Behebung der Schaden
nach Bauende oder eine finanzielle Abgeltung.
Tabelle 63:  Erschitterungsschutz-MaRnahmen in der Bauphase [6]
5.1.4. MARNAHMEN ZUM SCHUTZ VOR ELEKTROMAGNETISCHEN FELDERN
Code Kurzbeschreibung
Bauphase
EMF-BA-01 Optimierte Lage der aktiven stromfihrenden Leiter;
EMF-BA-02 | Geeignete Lage und Verlegung der riickstromflihrenden Schienen und PA-Anlagen
EMF-BA-03 | Realisierung von mindestens 2 hochleitfahigen Rickleitern im zweigleisigen Bereich;
EMF-BA-04 | Schulung und Unterweisung der Arbeitnehmerinnen, Absperrungen, Hinweistafeln.
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OBB-Infrastruktur AG
Geschéftsbereich Neu- und Ausbau

Bf. Marchtrenk — Wels Vbf. — Wels Hbf.

Einreichprojekt zum UVP-Verfahren
Umweltvertraglichkeitserklarung

Code Kurzbeschreibung
Zusétzliche Schutzmaflnahmen (Schutzkleidung, Hinweistafeln, etc. ) gemalk VEMF in
EMF-BA-05 | Bereichen, in denen berufstatige Personen sehr nahe an stromfihrende Leiter
herankommen kdnnen.
Tabelle 64:  Maflnahmen zum Schutz vor elektromagnetischen Feldern in der Bauphase [7]
5.1.5. MARNAHMEN ZUR LUFTREINHALTUNG
Code Kurzbeschreibung
Bauphase
LUF-BA-01 StaubschutzmalRnahmen: Feuchthaltung des Aushubmaterials und aller un- und
(TPL-BA-06) befestigten Fahrwege, Reinigung asphaltierter Fahrwege etc.
Verschmutzungen im Nahbereich der Baustelle (Ausfahrtsbereich) auf der 6ffentlichen
StralRe werden ehestens beseitigt. Eventuelle Verunreinigungen werden umgehend mittels
Nasskehrmaschinen beseitigt. Um den Einsatz von Kehrmaschinen zu minim_ieren, werden
LUF-BA-02 dort, wo keine Reifenwaschanlagen vorgesehen sind, die Baufahrzeuge am Ubergang
zum offentlichen Strallennetz von groben Verunreinigungen gereinigt bzw. werden die
BaustralRen auf einer Lange von ca. 25 m vor der Einmiindung in das 6ffentliche
StralRennetz befestigt ausgefiihrt.
LUF-BA-03 Der An- und Abtransport von Material erfolgt so weit wie mdglich Uber das hochrangige
Verkehrsnetz und unter Vermeidung von Stadt- bzw. Ortsdurchfahrten.
Verunreinigte StraBenflachen beim Ubergang von den Baustellenausfahrten ins dffentliche
LUF-BA-04 . : L
StralRennetz werden nass (nur bei Vereisungsgefahr trocken) gereinigt
LUF-BA-05 | Es werden emissionsarme LKW (Euro 3) und Baumaschinen (Stage lllb) eingesetzt.
LUF-BA-06 Oberflachen der Gelandeanpassungen werden nach Abschluss der Arbeiten der
(TPL-BA-08) Vegetation zugeflhrt.
Tabelle 65:  Mafinahmen zur Luftreinhaltung in der Bauphase
5.1.6. MARNAHMEN ZUM SCHUTZ DER BIOLOGISCHEN VIELFALT
Code Kurzbeschreibung Darstellungl
im Plan
Bauphase
TPL-BA-01 Bestellung einer Umweltbaubegleitung bzw. dkologischen Bauaufsicht k. A.
Bauzeit erfolgt auBer bei dringenden, kurzfristigen Arbeiten vor allem in der k. A.
TPL-BA-02 )
warmen Jahreszeit, nur unter Tags.
Baufeldabgrenzung zu sensiblen Biotopen (insbesondere Waldflachen). Einlagen
TPL-BA-03 280.2 —
280.5
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Code Kurzbeschreibung Darstellungl
im Plan
Rodung und Fallung von Gehdlzen sowie Freimachung der Trasse auRerhalb [Einlage 311
TPL-BA-04 . ;
der Vegetationsperiode.
TPL-BA-05 Einsatz larm- und schadstoffarmer Baugerate. k. A.
(SCH-BA-07)
TPL-BA-06 Anfeuchten von Baustrafden. k. A.
(LUF-BA-01)
TPL-BA-07 \Ilci?gktenfreundliche Beleuchtung der Baustelle, wenn Belichtung notwendig k. A.
TPL-BA-08 Eeku{ti\lllierung_tit[nporér)beanspruchter Flachen (z.B. von Eéisrg)lazgen
austelleneinrichtungen). 2 -
(LUF-BA-06) I 280.5
Wiederbewaldungsmalnahmen (0,4 ha) gemaR forstrechtlichem Einlage 311
TPL-BA-09 L
Einreichoperat.
TPL-BA-10 Fléc_henausgleich naturschutzfachlich wertvollerer Flachen (siehe k. A.
Betriebsphase).
Tabelle 66:  Maflnahmen zum Schutz der Biologischen Vielfalt in der Bauphase
51.7. GEOTECHNISCHE UND HYDROGEOLOGISCHE MARNAHMEN
Code Kurzbeschreibung Darstellungl
im Plan
Bauphase
Im Falle einer tatsachlichen, qualitativen Beeinflussung der Trink- bzw. |[Einlagen
Nutzwasserbrunnen wahrend der Bauphase und einer daraus resultierenden [550.7,
Nutzungseinschrankung wird eine unverzugliche, alternative [550.8
Wasserversorgung (Tankwagen etc.) fir die zugehorigen Liegenschaften, die
Uber keinen Anschluss an eine zentrale Wasserversorgung verfugen,
GHG-BA-01 | bereitgestellt.
BR-MT114 BR-MT115 BR-MT116 BR-MT117 BR-MT122
BR-MT126 BR-MT127 BR-MT128 BR-MT138 BR-MT146
BR-MT151 BR-MT153 BR-MT170 BR-PN96 BR-PN103
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Code

Kurzbeschreibung

Darstellungl
im Plan

GHG -BA-02

Bei den nachfolgend aufgelisteten, zur Trink- bzw. Nutzwasserversorgung
verwendeten Brunnen, deren zugehorige Liegenschaften an eine zentrale
Wasserversorgung angeschlossen sind, kann eine allfdllige, temporare
Einschrankung der Nutzbarkeit durch einen Mehrverbrauch aus dem
offentlichen Versorgungsnetz kompensiert werden. Der dabei anfallende
Kostenaufwand wird finanziell entschadigt.

BR-MT45 BR-MT165 BR-MT166
BR-PN48 BR-PN56 BR-PN60
BR-PN62 BR-PN66 BR-PN93

BR-MT171
BR-PNG61

Einlagen
550.7,
550.8

GHG -BA-03

Qualitative Auswirkungen auf den Grundwasserkorper durch Baustoffe bzw.
Bauhilfsstoffe werden - soweit bautechnisch umsetzbar - durch eine
Vermeidung von Produkten uUber der Wassergefahrdungsklasse WGK 1
weitestgehend  hintangehalten. Der Einsatz von Baustoffen bzw.
Bauhilfsstoffen, die der Wassergefahrdungsklasse WGK 3 zuzuordnen sind,
wird generell vermieden.

GHG -BA-04

Bei einem unkontrollierten Austreten von wassergefahrdenden Baustoffen
bzw. Bauhilfsstoffen werden Sofortmanahmen ergriffen (Einsatz von auf der
Baustelle vorgehaltenen Olbindemitteln etc.)

GHG -BA-05

Der Entfall des im unmittelbaren Baufeld situierten Brunnens des Bf.
Marchtrenk (BR-MT21) kann durch einen Anschluss des neu gestalteten Bf.
Marchtrenk an die Offentliche Wasserversorgung kompensiert werden.
Alternativ kann auch ein Ersatzbrunnen errichtet werden.

Einlage
550.7

GHG -BA-06

In der Bauphase wird eine mogliche qualitative Beeinflussung des
Grundwasserkorpers infolge der direkt beriihrten Verdachtsflachen Nr. 2266
und Nr. 72304 durch bereits vor Baubeginn durchgefiihrte Erkundungs- und
allfallig umzusetzender SanierungsmalRnahmen (Bodenaustausch etc.)
hintangehalten.

Einlage
550.7

Tabelle 67:

5.1.8.

Geotechnische und hydrogeologische Malinahmen in der Bauphase [13]

MARBNAHMEN ZUM SCHUTZ UND ZUR PFLEGE DER LANDSCHAFT

Code

Kurzbeschreibung

Bauphase

LAN-BA-01
(SCH-BA-06)

Optische  Abschirmung der Baustelleneinrichtungsflachen  durch

Bahntrasse bzw. rasche Errichtung der neuen Larmschutzwande.

Bauschutzzaune, Abplankungen o0.a. und optische Abschirmung der Gleisbauarbeiten
durch moglichst lange Beibehaltung der bestehenden Larmschutzwadnde an der

blickdichte

Tabelle 68:

MaRnahmen zum Schutz und zur Pflege der Landschaft in der Bauphase [16]
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Umweltvertraglichkeitserklarung

5.1.9. MARNAHMEN ZUM SCHUTZ VON SACH- UND KULTURGUTERN
Code Kurzbeschreibung Darstellungl
im Plan
Bauphase
Die Bauleitung und die ausfihrenden Firmen werden darauf hingewiesen, dass [Einlage 586
SKG-BA-01 | gem. §8 Denkmalschutzgesetz beim Auftreten von archdologischen
Zufallsfunden das Bundesdenkmalamt umgehend zu verstandigen ist.
Tabelle 69:  Maflnahmen zum Schutz von Sach- und Kulturgiitern in der Bauphase [17]
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Einreichprojekt zum UVP-Verfahren

Umweltvertraglichkeitserklarung

5.2. MaRnahmen in der Betriebsphase
5.2.1. SCHALLTECHNISCHE MARNAHMEN
Code | Kurzbeschreibung Darstellungl
im Plan
Betriebsphase
Aktive LarmschutzmaBnahmen
LSW-Abschnitt von ca. Endausbau
Bezeichnung Bereich Bahn-km bis Bahn- Lange max. Héhe
km [m] liber SOK
205,700 — 206,146 446 4m
Hochbau Zugang
LSW-1 (li.d.B.) | Marchtrenk | 206,146- 206,198 52 | e e o
mente
206,198 — 207,114 916 4 m
205,700 — 206,123 423 4m
Hochbau ESTW u.
o B) Marchtrenk | 206,123 206,194 | 71 | ZugangPersonen-
R bis Dachunterkante
206,194 — 207,203 1.009 4m
LSW-3 (Mitte)" | Marchtrenk | 205,630 — 206,756 1.126 4m
5. LSW-4 (li.d.B.) | Marchtrenk/ ) 3) Einlagen
la'ld Mitte ") Wels 207,045 - 209,450 2.405 4m 503, 504
|| Lsw-5 5 |und
2 (re.d.B.) Marchtrenk | 206,884 — 208,088 1.204 3,5m 502 01 bis
LSW-6 02.10
- Marchtrenk 207,193 - 208,450 1.257 3,5m
(re.d.B.)
LSW-7 (1i.d.B.) Mailcvrglr:”k/ 207,855 - 208,614 % | 759 45m?
LSW-8 (li.d.B.) Wels 209,362 * — 209,730 368 45m
LSW-9 (li.d.B.) Wels 210,270 — 211,551 1.281 5m
LSW-10 Mitte" Wels 211,340 - 211,945 605 4m
LSW-11 Wels 211,353 -211,866° | 513 4m
(re.d.B)
LSW-12 (li.d.B) Wels 211,690 - 211 ,8106) 120 4m
.. Mitte bedeutet Lage der LSW-3 zw. HL-1 (Gleis 3) und HL-2 (Gleis 2), fir LSW-4 und 10 zw. HL-1 (Gleis 4) und HL-2 (Gleis 1)
2 Aufhéhung der LSW im Anschlussprojekt: LSW-1 ab km 205,675 auf h = 3,5 bzw. LSW-2 ab km 205,605 auf 3,5 - 4 m 1. SOK
3. Ausfiihrungshéhe der LSW-4 und LSW-5 im Bereich der Uberwerfung bei etwa km 207,8 mit h = 3,0 m (iber SOK
9. Ausfiihrungshéhe der LSW-7 mit 4 m iber SOK entspricht etwa 1,5 - 3 m Uber Wannenoberkante am Westportal der Unterwerfung
9_.. Anschluss an bestehenden Erdwall (Ausfiihrungshéhe etwa 4 bis 4,5 m liber SOK 6)... Anschluss an bestehende Larmschutzwand
SOK ... Schienenoberkante li. /re.d.B. ... links / rechts der Bahn
Ingenieurblro Pistecky 401_UVE.docx Seite 145



OBB-Infrastruktur AG
Geschéftsbereich Neu- und Ausbau

Bf. Marchtrenk — Wels Vbf. — Wels Hbf.

Einreichprojekt zum UVP-Verfahren
Umweltvertraglichkeitserklarung

Code

Kurzbeschreibung

Darstellungl
im Plan

Die Ausfiihrung der Larmschutzwadnde muss in jedem Fall fugendicht sein und ent-
sprechend den Richtlinien ein Schallddmmmal von mindestens Rw = 27 dB aufwei-
sen. Darliber hinaus ist es generell erforderlich, die MalRnahmen bahnseitig hochab-
sorbierend, mindestens Klasse A3 gemal ONORM EN 1793-1 auszufiihren

In Abschnitten, in welchen im Nahbereich parallel zur Larmschutzwand Stral3en ver-
laufen bzw. fir Larmschutzwande zwischen den Gleisanlagen ist eine beidseitig
hochabsorbierende Ausfuhrung erforderlich (eine diesbezlglich ndhere Prazisierung
erfolgt im Zuge der Ausschreibungsplanung).

Einlagen

202.01 bis
202.10

SCH-BE-02

Objektseitige LarmschutzmaBnahmen:

Fir jene Gebdude bzw. Gebaudeteile mit Wohnnutzung, an welchen eine Uber-
schreitung der angestrebten Ziel- bzw. Grenzwerte zu erwarten ist, wird analog den
angefiihrten Bestimmungen (Grenz- bzw. Zielwerte fiir den objektseitigen Larm-
schutz) objektseitiger Schallschutz geplant.

Betreffend die im Schienen-Infrastrukturbau festgelegten Férderregelungen von Ob-
jektschutz wird auf die einschlagigen Durchfihrungsbestimmungen verwiesen.

So ist beispielsweise zu beachten, dass flir den Einbau von Schallschutzfenstern nur
Gebaude mit rechtsgiiltiger Bau- und Benutzungsbewilligung und Raumlichkeiten
vorgesehen sind, welche (vorbehaltlich einer Nutzungsprifung vor Ort) Gberwiegend
Wohn- und Schlafzwecken dienen. Weisen die vor Ort bereits eingebauten Fenster
bereits ein ausreichendes Schalldammmal auf, geniigen diese an sich den Erforder-
nissen. Fenster und Tiren von Nebenrdumen, Hausgangen, Kiichen (ausgenommen
Wohnkiichen) sind von objektseitigen Schallschutzmalnahmen ausgenommen.

Um beim Einbau von Schallschutzfenstern, welche im Allgemeinen mit sehr guter
Dichtung ausgeflhrt sind, den notwendigen Luftaustausch zu gewahrleisten, ist der
Einbau von eigenen Liiftungseinrichtungen (so genannten Schallddmmliiftern) vorge-
sehen.

Diese Schalldammlifter sind jedenfalls in Schlafrdumen erforderlich, wenn eine na-
turliche Frischluftzufuhr alternativ (z. B. von der larmabgewandten Seite des Gebau-
des oder per haustechnischer Liftung) nicht méglich ist. Das Mindestschalldamm-
mal des Lifters ist dem SchallddammmalR des jeweiligen Fensters anzupassen.

Die Einhaltung der Grenzwerte gema SchlV kann priméar durch aktive Larmschutz-
mafinahmen sichergestellt werden. An ca. 420 Gebauden bzw. Gebaudeteilen sind
objektseitige Malinahmen zur Einhaltung der Grenz- und Zielwerte, aus den The-
menbereichen Schiene gemafl SchlV und mittlerer Spitzenpegel der lautesten Zug-
gattung, erforderlich.

Die schalltechnische Abgrenzung des Vorhabens und in weiterer Folge fur objektsei-
tige MalRnahmen erfolgt fur die Weststrecke mit etwa Bahn-km 205,700 im Osten
bzw. etwa Bahn-km 212,350 im Westen. Um fiir die Fensterférderung aktuelle Eigen-
timerdaten zu erhalten, wird eine diesbezlgliche Erhebung zu einem spéateren Zeit-
punkt durchgefiihrt.

Einlagen
503, 504
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Im Bereich der Uberwerfung werden die Gleise auf Betonschwellen mit Schotter-
oberbau ausgefiihrt. Zudem erfolgt eine Bedampfung der anschlieBenden Stiitzmau-
ern (Fligelmauern) bzw. der Wanne westlich des Uberwerfungsbauwerks.

ESTW

Unter Beriicksichtigung der herstellerseitigen Emissionsangaben sind fiir die beiden
Radialventilatoren im Klimaraum sowohl saugseitig als auch druckseitig, ebenso wie
fur die Ansaugoffnung der Liftung fir den Keller, Schalldampfer erforderlich.

Akustische Ausstattung Klimaraum und Stiegenhaus: An den Wanden ist umlaufend
eine Heraklithverkleidung mit Mineralwollekern (Materialstarke 7 cm) vorgesehen.

Wetterschutzgitter: Die Liftungsoffnungen fir den Klimaraum (suidseitig) und jene im
Stiegenhaus (nordseitig) sind jeweils mit einem schalloptimierten Wetterschutzgitter
mit einer mittleren Einfigungsdéampfung von zumindest 10 dB ausgestattet.

Code | Kurzbeschreibung Darstellungl
im Plan
Sonstige MaBnahmen: k. A.
Stitzmauern
Zur Vermeidung von Reflexionserscheinungen an opaken Bauteilen werden folgende
Stitzmauern bahnseitig bzw. straf3enseitig hochabsorbierend ausgefiihrt:
e Verkleidung der stdlichen Stiitzmauer (SM1) im Bahnhofsbereich von
Marchtrenk, insbesondere in jenen Bereichen, in welchen parallel Strallen
(Am Bahndamm) verlaufen
e Verkleidung der nérdlichen Stiitzmauer der Uberwerfung bei etwa km 207,00
(STM 3 zwischen Gleis 2 und Gleis 3).
e Verkleidung der nérdlichen Stiitzmauer (STM 4) der Uberwerfung, 6stlich des
Uberwerfungsbauwerks, stdlich HL-1 Gleis 3 - etwa km 207,6.
e Verkleidung der stidlichen Stiitzmauer (STM 5) der Uberwerfung, westlich
des Uberwerfungsbauwerks zwischen Gleis 1 und Gleis 4 bis zur A 25.
8 e Verkleidung der siidlichen Stitzmauer (STM 6 - Wanne), westlich des Uber-
&5 werfungsbauwerks stidlich HL-1, Gleis 3 bis zu A 25.
T :
8 e Verkleidung der Stitzmauer (STM 7) zwischen Gleis 1 und Gleis 4 ab der A
25.
Uberwerfung

Einlagen
204.11 bis
204.13

Tabelle 70:  Schalltechnische MalRnahmen in der Betriebsphase [5]
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5.2.2. ERSCHUTTERUNGSSCHUTZ-MARNAHMEN
Code Kurzbeschreibung Darstellungl
im Plan
Betriebsphase
Bereich Bahnhof Marchtrenk Ost
ERS-BE-01 Abldse des Objekts Paschingerstrale 2. Einlage
202.01
HL-1: Besohlte Schwellen (weich) auf versteiftem Unterbau von Bahn- Einlagen
ERS-BE-02 | km 205,850 — Bereichsende bzw. Bahn-km 206,60 im Nachbarbereich. 204.01 bis
204.05
Bereich Bahnhof Marchtrenk West
HL-1: Besohlte Schwellen (weich) auf versteiftem Unterbau von Bereichsbeginn |Einlagen
ERS-BE-02 | bzw. Bahn-km 205,850— Bahn-km 206,60. 204.01 bis
204.05
HL-1: Erschitterungsschutzplatte mit Unterschottermatte auf beiden Gleisen, Einlagen
ERS-BE-03 | von Bahn-km 206,600 — bis ans Tragwerk der Unterfiihrung bei ca. Bahn- 204.05,
km 207,000. 204.06
ERS-BE-04 HL-2: Besohlte Schwellen weich auf versteiftem Unterbau, Bahn-km 206,200- |[Einlage
ca. Bahn-km 206,720 204.04
ERS-BE-05 HL-2: Erschitterungsschutzplatte mit Unterschottermatte, Bahn-km 206,720 bis |Einlage
ans Tragwerk der Unterfiihrung bei Bahn-km 207,000 204.06
Gleis 5: Besohlte Schwellen weich auf versteiftem Unterbau, ab Weiche 253 [Einlagen
ERS-BE-06 (Beginn Gleis 5) bis liber Tragwerk Unterfiinrung HovalstraRe inkl. Weiche 254. 38382
ERS-BE-07 Abldse der Objekte Freilingerstraflte 2 und Ghegastralle 19 Einlage
202.02
Hauptbereich Wels
ERS-BE-08 HL-2: Besohlte Schwelle weich auf versteiftem Unterbau, Bahn-km 208,8 bis Einlage
Bahn-km 209,4 204.12
Bereich Wels Hauptbahnhof
HL-2, Gleis 606, Gleis608: Besohlte Schwelle weich auf versteiftem Unterbau, |[Einlage
ERS-BE-09 | km 211,5 bis km 211,8 (wobei die Weichen 513B und 521 aus 204.19
oberbautechnischen Griinden ebenfalls besohlt werden)
Tabelle 71:  Erschitterungsschutz-MaRRnahmen in der Betriebsphase [6]
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5.2.3. MARNAHMEN ZUM SCHUTZ VOR ELEKTROMAGNETISCHEN FELDERN

Code Kurzbeschreibung

Betriebsphase

EMF-BE-01 Optimierte Lage der aktiven stromfiihrenden Leiter;

EMF-BE-02 | Geeignete Lage und Verlegung der riickstromfiihrenden Schienen und PA-Anlagen;

EMF-BE-03 | Realisierung von mindestens 2 hochleitfahigen Rickleitern im zweigleisigen Bereich;

EMF-BE-04 Unterweisung der Arbeitnehmerlnnen, Absperrungen, Hinweistafeln.

Zuséatzliche Schutzmaflnahmen (Schutzkleidung, Hinweistafeln etc. ) gemal VEMF in
EMF-BE-05 | Bereichen, in denen berufstatige Personen sehr nahe an stromfihrende Leiter
herankommen konnen.

Tabelle 72:  Maflinahmen zum Schutz vor elektromagnetischen Feldern in der Betriebsphase [7]

5.24. MARNAHMEN ZUM SCHUTZ DER BIOLOGISCHEN VIELFALT
Code Kurzbeschreibung Darstellungl
im Plan
Betriebsphase
Flachenausgleich naturschutzfachlich wertvollerer Flachen mit einem Einlagen_
. ) 280.02 bis
TPL-BE-01 Ausgleichsfaktor von 1:1,6 >80 05:

(Mafnahme | GemaR Forstgesetz werden 5,2 ha Ersatzaufforstungsfidchen angelegt. Die [unterlagen
gem. ForstG) | Béschungen im Waldbereich werden als extensive Wiesenflachen mit |ForstG:
Geholzgruppen ausgefiihrt. 310 u 311

Die Ersatzaufforstungsflachen werden so angelegt, dass sie auch als [Einlage 311
TPL-BE-02 Leiteinrichtung fur Wildtiere zur Wildquerungshilfe im Nachbarabschnitt der
Bahnlinie (Hbf Linz — Marchtrenk) fungieren kdnnen.

Tabelle 73:  Maflinahmen zum Schutz der biologischen Vielfalt in der Betriebsphase [12]

5.2.5. GEOTECHNISCHE UND HYDROGEOLOGISCHE MARNAHMEN

Code Kurzbeschreibung

Betriebsphase

In der Betriebsphase wird eine qualitative Beeinflussung des hydrogeologischen Umfeldes
GHG -BE-01 | durch bauliche und organisatorische Malnahmen zur Beherrschung eines
auBerbetrieblichen Ereignisses vermieden

Nachteilige Auswirkungen auf die Grundwasserqualitédt durch den geplanten Einsatz von
GHG-BE-02 | Entkrautungsmitteln werden - wie bereits im Bestand - durch eigens erstellte Spritzplane
weitestgehend hintangehalten.

Tabelle 74:  Geotechnische und hydrogeologische Maf3nahmen in der Betriebsphase [13]
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5.2.6. MARNAHMEN ZUM SCHUTZ UND ZUR PFLEGE DER LANDSCHAFT
Code Kurzbeschreibung Darstellungl
im Plan
Betriebsphase
Wiederherstellung verloren gegangener Strukturelemente entlang der Finlagen
LAN -BE-01 280.02 bis
Bahntrasse.
280.05
LAN -BE-02 Ausfiihrung der Larmschutzwande in naturnahen Farben zur besseren Einbin- |k. A.
dung in das Orts- und Landschaftsbild.
Begriinung von Larmschutzwanden durch Vorpflanzung von Strauchern im |Einlagen
LAN -BE-03 | Bereich des Bahndammes zur Reduktion der vertikalen Wirksamkeit der [280.02 bis
Larmschutzwande, Aufwertung des Orts- und Landschaftsbilds. 280.05
Fassadengestaltung der Hochbauten (Bf. Marchtrenk — Technikgebdude mit k. A.
LAN -BE-04 | offentlicher WC-Anlage) in gedeckten Farben zur besseren Einbindung in das
Ortsbild.
LAN -BE-05 Einbindung der Rad- und Gehwegunterfilhrung (Hovalstrafte), Aufwertung des [Einlage
Ortsbilds entlang der Bahn durch Grinflachengestaltung im Siedlungsgebiet.  |280.02
Aufwertung des Landschaftsbilds entlang der bahnbegleitenden Wege durch [Einlagen
LAN -BE-06 | Grinflachengestaltung im Bereich der Bahnddmme und Zwickelflachen [280.02 bis
zwecks Erhaltung des Erholungswertes, insbesondere im Bereich Harter Wald. |280.05
Tabelle 75:  Mafinahmen zum Schutz und zur Pflege der Landschaft in der Betriebsphase [16]
5.3. Praventiv- oder MinderungsmaBnahmen fur den Fall schwerer
Unfalle oder Naturkatastrophen
Ereignis MaBnahme

Ereignisse mit hohem Schweregrad mit/ohne Personenschaden

Zusammenstold auf der Strecke

Errichtung Zugsicherungssystem PZB. Im derzeit vorliegenden
Ausbaukonzept ETCS ist die Umsetzung von ETCS Level 2 im
Endausbau vorgesehen.

Zusammenstol3 im Bahnhof

Errichtung Zugsicherungssystem PZB und ETCS Level 2 im
Endausbau nach giiltigen Ausbaukonzept. Durchfiihren einer
Kreuzungsrisikoanalyse zur Ermittlung der Standorte fir
zusatzliche Gleismagneten

Entgleisung Strecke und Hochlage

Errichtung von Anlagen dem Stand der Technik entsprechend.
Instandhaltung laut Instandhaltungsplan.

Auf der Hochlage:

Laut Regelwerk wird der Randbalken so ausgefiihrt, dass er den
Absturz eines Rollmaterials von der Hochlage verhindert wird.
Sollte es in Ausnahmefallen nicht méglich sein, die Anforderungen
zu erfillen, wird eine Sicherheitsschiene projektiert.

Anfahren / Streifung von
Gegenstanden

In der Planung werden die Abstédnde zu festen Gegensténden
entsprechend den derzeit giltigen Richtlinien eingehalten.
Durchfiihren einer Kreuzungsrisikoanalyse zur Ermittlung der
Standorte flr zusatzliche Gleismagneten
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Ereignis MaBnahme
Zusammenprall auf EK Alle Eisenbahnkreuzungen im Projektgebiet werden aufgelassen.
Unfall mit Gefahrenguttransport Errichtung von (Entwasserungs-)Anlagen dem Stand der Technik
entsprechend.
Fir den Fall eines Austritts flissiger Schadstoffe im Zugbetrieb
sind Absperreinrichtungen vor der Einleitung in
Versickerungsbecken vorgesehen. Bei groReren

Versickerungsbecken ist zusatzlich ein dichtes Absetzbecken
vorgeschaltet. Erfolgt die Entwéasserung der Gleisanlagen Uber
Versickerungsmulden entlang der Gleisanlagen Ubernimmt ein
Humusfilter die Reinigungsfunktion. [3]

Zug fallt von der Hochlage Laut Regelwerk wird der Randbalken so ausgefiihrt, dass er den
Absturz eines Rollmaterials von der Hochlage verhindert wird.
Sollte es in Ausnahmefallen nicht méglich sein, die Anforderungen
zu erfillen, wird eine Sicherheitsschiene projektiert.

Ereignisse mit mittlerem Schweregrad

Unerlaubte Gegenfahrten Errichtung Zugsicherungssystem PZB. Im derzeit vorliegenden
Ausbaukonzept ETCS ist die Umsetzung von ETCS Level 2 im
Endausbau vorgesehen.

Entrollen von Fahrzeugen Berlcksichtigung von max. Langsneigungen laut gultigen
Regelwerken.

Beachtung der entsprechenden Betriebsvorschriften.

Einfahrt auf besetztes Gleis Errichtung Zugsicherungssystem PZB. Im derzeit vorliegenden
Ausbaukonzept ETCS ist die Umsetzung von ETCS Level 2 im
Endausbau vorgesehen.

Unerlaubtes einlassen in besetzte Errichtung Zugsicherungssystem PZB. Im derzeit vorliegenden
Blockabschnitte Ausbaukonzept ETCS ist die Umsetzung von ETCS Level 2 im
Endausbau vorgesehen.

Unterbliebene EK-Sicherung Alle Eisenbahnkreuzungen im Projektgebiet werden aufgelassen.

Ereignisse mit geringem Schweregrad

Einfahren in abgeschaltete bzw. nicht | Signalisierung / Kenntlichmachung gemaR gliltigem Regelwerk
Uberspannte Gleise

Tabelle 76:  PraventivmalRnahmen zur Vermeidung von schweren Unfallen

Zur  Beherrschung eines auBerbetrieblichen Ereignisses (Storfalls), bei dem
wassergefiahrdende Stoffe freigesetzt werden, sind beim gegenstandlichen Projekt sowohl
bauliche als auch organisatorische MalRnahmen vorgesehen. Die projektierten baulichen
MaRnahmen, wie die Abdichtungen des Gleisplanums, dichte Rickhaltebereiche mit
Absperrvorrichtungen, Sperrschichten in BdschungsfulRbereichen etc. bewirken eine zeitliche
Verzégerung (retardierende Wirkung) bei der Ausbreitung von freigesetzten Gefahrenstoffen, um
Zeit fir das Wirksamwerden der organisatorischen Ma3nahmen zu gewinnen.

Die organisatorischen MaRnahmen (Notfallplane, Sofort- und SanierungsmafRnahmen etc.) sehen
eine mdglichst unmittelbare Entsorgung allfalliger kontaminierter Bodenzonen bzw. Wasser in
Form von Bodenaustausch, Auspumpen der dichten Rickhaltebecken etc. vor. [13]
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5.4. MaBnahmen zur Beweissicherung, zur begleitenden Kontrolle

und zur Nachsorge

5.4.1. MASSNAHMEN ZUR BEWEISSICHERUNG UND ZUR BEGLEITENDEN
KONTROLLE

In den folgenden Unterkapiteln sind die Malinahmen zur Beweissicherung der einzelnen
Fachbereiche zusammengefasst. Der Code fir die Beweissicherungsmafinahmen ergibt sich aus
dem Fachbereichskurzel, dem Kirzel fur die Bau- oder Betriebsphase (BA oder BE) sowie jenem
der Beweissicherung (BW). Die Nummerierung der Beweissicherungsmaflinahmen erfolgt fir jeden
Fachbereich fortlaufend.

Kiirzel Themenbereich

ABF Abfallwirtschaft

SCH Schalltechnik

ERS Erschutterungen

EMF Elektromagnetische Felder
LUF Luftreinhaltung

TPL Tiere, Pflanzen und deren Lebensraume
BOD Boden

GHG Geotechnik und Hydrogeologie
GWQ Grundwasserqualitat

LAN Landschaft

SKG Sach- und Kulturgtiter

RNG Raumnutzung

Tabelle 77: Definition der Fachbereichskirzel

Sollten fur einen Fachbereich keine BeweissicherungsmalRnahmen erforderlich sein, wird dieser in
den nachstehenden Unterkapiteln nicht angefihrt.

5411. Abfallwirtschaftliche Beweissicherungs- und KontrollmaBnahmen sowie
KontrollmaBnahmen zum Schutz des Bodens und des Grundwassers

Code Kurzbeschreibung

Bauphase

Es ist vorgesehen, ein Abfallmanagement zu etablieren. Das Abfallmanagement wird im
ABF-BA-01- Zuge_ des Projekts einerseits die Detailplanung der Materialst!'_bnje und andererseits_die
BW Detailplanung der Entsorgungs- und Verwertungspfade ermdglichen. Weiteres obliegt
dem Abfallmanagement die Administration bzw. Sammlung der Entsorgungsnachweise
und Verwertungsnachweise.
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Code Kurzbeschreibung
Der fallweise Einsatz einer ortlichen chemischen Bauaufsicht wahrend der Bauphase ist
vorgesehen, welche insbesondere abfallrechtliche Malnahmen im Zuge der Abtrag- und
ABF-BA-02- AushubmaRnahmen formuliert, Gberwacht und die Bauleitung in allen Fragen der
BW Verwertung bzw. Entsorgung von Abtrag- und Aushubmaterialien unterstutzt. In
Bereichen mit zu erwartenden nicht deponierbaren Materialien oder gefahrlichen
Abfallen werden ggf. allféllige SchutzmaRnahmen angeordnet.
Im Zuge der Sanierung von etwaig anzutreffenden, relevanten Kontaminationen werden
die Sohl- und Wandbereiche jener Aushubgruben, in denen Materialqualitaten
angetroffen werden, welche die Kriterien des Deponietyps ,Baurestmassen® (ibersteigen,
nach erfolgter Sanierung umfassend beprobt.
Hierfur wird ein geeigneter Probenahmeraster fur die Verteilung der zu entnehmenden
ABF-BA-03- qualifizierten ~ Stichproben  unter  Beiziehung  gangiger  Regelwerke  (z.B.
BW Deponieverordnung idgF, ONORM S 2126 etc.) angewendet, wobei als Sanierungsziel
die Prifwerte der ONORM S 2088-1 eingehalten werden.
Fir etwaige Parameter, welche zwar einstufungsrelevante Gehalte aufweisen, jedoch
nicht in der aktualisierten Fassung der ONORM 2088-1 enthalten sind, werden, als
Sanierungsziel die Grenzwerte gemal Deponieverordnung idgF. fir die Deponieklasse
.Bodenaushub® angesetzt.
ABF-BE-04- Gemal § 17 Abs. 1 AWG 2002 werden Aufzeichnungen Uber Art, Menge, Herkunft und
BW Verbleib von Abfallen zum Zweck der Nachvollziehbarkeit ihrer umweltgerechten
Sammlung, Lagerung, Beférderung und Behandlung gefiihrt.
Der Ort, an dem samtliche Aufzeichnungen tber Art, Menge, Herkunft und Verbleib aller
ABF-BE-05- im Untersuchungsraum anfallenden Abfalle im Sinne der Abfallnachweisverordnung
BW zentral und getrennt von den Ubrigen Geschaftsbiicher, betrieblichen Aufzeichnungen
und sonstigen schriftlichen Unterlagen sowohl in Papierform als auch in elektronischer
Form gefiihrt werden, wird der Behérde zu Beginn der Betriebsphase mitgeteilt.
ABF-BE-06- Fir den Zeitraum der Betriebsphase wird die begleitende Kontrolle vom
BW Abfallbeauftragten wahrgenommen.
ABF-BE-07- Das bestehende Abfallwirtschaftskonzept wird fortgeschrieben.
BW
Tabelle 78:  Abfallwirtschaftliche Beweissicherungs- und Kontrollma3nahmen [18], [14]
5.41.2. Schalltechnische Beweissicherungs- und KontrolimaRnahmen
Code Kurzbeschreibung
Bauphase
SCH-BA-01- Einrichtung einer Ansprechstelle in der Baustellenleitung, die Anregungen und
BW Beschwerden der Bevdlkerung entgegennimmt und die mit entsprechenden Befugnissen

ausgestattet nach Bedarf auch Mafinahmen veranlassen kann.

Betriebsphase

SCH-BE-01-
BW

1. Die im Einreichprojekt angefiihrten bahnseitigen LarmschutzmalRnahmen
(Larmschutzwande 1 bis 12) werden hinsichtlich der ortlichen Situierung, der
Langen, der Hohen und der schalltechnischen Ausstattung jedenfalls im vollen
Umfang des schalltechnischen Projekts hergestellt und nach Fertigstellung tberprift.
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Code Kurzbeschreibung

2. Nach Fertigstellung und Inbetriebnahme des Vorhabens und Fertigstellung
samtlicher bahnseitiger Schallschutzmallnahmen gemal Aufzéhlungspunkt Nr. 1
werden binnen 9 Monaten Kontrollmessungen zur Ermittlung der tatsachlichen
Schienenverkehrslarmimmissionen im folgenden Umfang vorgenommen:

o Messung der durch Zugfahrten von Schnellziigen, Eil- und Regionalziigen,
Fernglterziigen sowie Nahguterziigen und Dienstziigen auf den Gleisstre-
cken an reprasentativen Punkten in der Nachbarschaft im Freien auftreten-
den Schallimmissionen als A-bewerteter Schallereignispegel L, ¢ der Vorbei-
fahrt.

o Die Messungen werden jeweils bei glinstigen Schallausbreitungsbedingun-
gen zwischen der maRgeblichen Schienenstrecke und dem Immissionspunkt
in der Nachbarschaft (bei Windstille bis schwacher Mitwindlage, vornehmlich
bei Nachtzeit) erfolgen. Parallel zur Immissionsmessung werden auch maf-
gebliche Daten der Schallemissionen (Zuglange, Geschwindigkeit) erfasst
und angegeben.

o Nachrechnung der an den reprasentativen Punkten der Nachbarschaft (unter
Berlicksichtigung des projektgemaflen Prognoseaufkommens) zu erwarten-
den Schienenverkehrslarmimmission auf Basis der erhobenen Messwerte als
aquivalenter Dauerschallpegel L, bzw. als Beurteilungspegel L, des Schie-
nenverkehrslarms nach SchlV zur Gegenuberstellung mit den Larm-
Prognosewerten des Einreichprojekts und mit den Immissionsgrenzwerten
nach SchiVv.

o Die entsprechenden larmtechnischen Uberpriifungen erfolgen verteilt auf die
entlang des gegenstéandlichen Projektes zum viergleisigen Ausbau der West-
strecke gelegenen Siedlungsgebiete der Gemeinden Marchtrenk und Wels.
Diese werden jeweils in Nachbarbereichen an insgesamt mindestens 8 re-
prasentativen bzw. bahnlarmexponierten Messpunkten, mit einer Messdauer
von jeweils 4 Stunden, vorgenommen.

3. Unter Bericksichtigung der im  Aufzahlungspunkt Nr.2 enthaltenen
Untersuchungsergebnisse werden gegebenenfalls unter Zuhilfenahme zuséatzlicher
Messungen die derzeit vorhandenen MaRnahmenplane aktualisiert bzw. hinsichtlich
der horizontalen (einseitig oder dreiseitig des Gebaudes) und der héhenmaRigen
Ausdehnung (Angabe der Geschol3héhe) prazisiert und als Ergebnis aktuelle
MalRnahmenplane erstellt.

Zur Kontrolle der Betriebsgerausche von Anlagen werden nach Fertigstellung und
Inbetriebnahme der projektierten Anlagen schalltechnische Abnahmeiberpriifungen
durch Emissionsmessungen durchgefiihrt. Damit wird die Einhaltung der angegebenen
Ausgangsdaten und gegebenenfalls das Kriterium flr tonale Komponenten Gberprift und

tatigt.
SCH-BE-02 | Costald _— N . ) .
BW Die Abnahmeiberpriifungen (Uberprifung der Emissionsansatze) beinhalten

schalltechnische Messungen im unmittelbaren Nahbereich der Standorte km 206,15
(ESTW) und km 211,48 (Technikstation) unter Volllastbetrieb aller Anlagen. Die
Messungen werden unter Einhaltung der technischen Richtlinien und Normen,
insbesondere der ONORM S 5004, mittels einer geeichten und kalibrierten
Messausristung durchgefihrt.

Tabelle 79:  Schalltechnische Beweissicherungs- und KontrollmalRnahmen [5]
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5.4.1.3. Erschiitterungstechnische Beweissicherungs- und KontrollmaBnahmen
Code Kurzbeschreibung
Bauphase
ERS-BA-01- Die Gebaudebeweissicherung in der Bauphase und die baubegleitenden
Erschitterungsmessungen haben Beweissicherungscharakter, stellen aber zugleich
BW . . ) : :
einen integralen Teil der Vermeidungs- und Verminderungsmafinahmen dar

Betriebsphase

Die Erschitterungsimmissionen des Zugsverkehrs werden nach Aufnahme des
ERS-BE-01- vollstdndigen Fahrbetriebs durch Immissionsmessungen kontrolliert. Diese Messungen
BW erfolgen friihestens sechs Monate nach Inbetriebnahme, um einen eingefahrenen
Fahrweg zu gewahrleisten.

ERS-BE-02- Die Beweissicherungsmessungen erfolgen bevorzugt in Gebauden, in denen bereits fiir
BW die Erstellung des gegenstandlichen Fachbeitrages Messungen vorgenommen wurden.

Tabelle 80:  Erschutterungstechnische Beweissicherungs- und KontrollmalRnahmen [6]

541.4. Beweissicherungs- und KontrollmaBnahmen in Bezug auf Elektromagnetische
Felder

Code Kurzbeschreibung

Bauphase

Aufgrund der Planung wird sichergestellt, dass in allgemein zuganglichen Bereichen die

EMF-BA-01- zuldssigen Referenzwerte fir die Allgemeinbevdlkerung jedenfalls eingehalten werden.
BW Im Rahmen der Arbeitsplatzevaluierung werden die Schutzmalnahmen gemal® OVE-
Richtlinie R23-1 und VEMF Uberpriift.
Betriebsphase
Nach Abschluss der Bauarbeiten des Vorhabens stellen Kontrollmessungen an
EMF-BE-01- mindestens fliinf relevanten Punkten sicher, dass die Referenz-, Auslose- bzw.
BW Grenzwerte flr die Allgemeinbevdlkerung (OVE-Richtlinie R23-1) bzw. fir die berufliche

Exposition (VEMF) eingehalten werden.

Tabelle 81:  Beweissicherungs- und KontrollmalRnahmen in Bezug auf elekiromagnetische Felder [7]

5.4.1.5. Hydrogeologische Beweissicherungs- und KontrollmaBnahmen

Code Kurzbeschreibung

-Bau- und Betriebsphase

Zur Beweissicherung des quantitativen Grundwasserregimes wird in den

GHG-BA-01- Pegelmessstellen der OBB ab ca. einem Jahr vor Baubeginn mit monatlichen
BW und GHG- | Abstichmessungen begonnen. Die Abstichmessungen werden wahrend der Bauphase
BE-01-BW bis ca. zwei Jahre nach Baufertigstellung bzw. bis zur allfélligen, baubedingten

Entfernung der Pegelmessstellen im monatlichen Intervall fortgefthrt.
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Code Kurzbeschreibung

Bedingt durch die Situierung einzelner Wassernutzungen im  naheren
Grundwasserabstrombereich des gegenstandlichen Bauvorhabens wird aus qualitativer
Sicht eine Beweissicherung in ausgewahlten Brunnen abgewickelt. Dabei werden

GHG-BA-02- grundsatzlich in vierteljahrlichen Intervallen Wasserproben entnhommen. Die
BW und GHG- | entnommenen Wasserproben werden gemal Trinkwasserverordnung (BGBI. lI
BE-02-BW Nr. 304/2001 idgF) in Form der Mindestuntersuchung analysiert. Im Rahmen des ersten

Beprobungsdurchgangs, der vor Baubeginn stattfindet, wird zusatzlich der Parameter
~Summe Kohlenwasserstoffe” untersucht. Die qualitative Beweissicherung erfolgt bis ca.
zwei Jahre nach Baufertigstellung

Basierend auf den vorerlauterten Randbedingungen werden die in der nachstehenden
Tabelle angefiihrten Brunnen in das qualitative Beweissicherungsprogramm
aufgenommen. Bei der Auswahl beweiszusichernder Nutzungsanlagen sind die
Moglichkeit der Entnahme von Wasserproben bzw. die Erlaubnis hierzu seitens der
Brunnenbesitzer beachtet worden.

Qualitative Beweissicherung - Brunnen

BR-MT45 BR-MT115 BR-MT116 BR-MT117 BR-MT122
BR-MT127 BR-MT128 BR-MT138 BR-MT151 BR-MT153
BR-MT168 BR-MT170 BR-PN56 BR-PN61 BR-PN62
BR-PN64 BR-PN66 BR-PN93 BR-PN96 BR-PN103

Tabelle 82:  Hydrogeologische Beweissicherungs- und KontrollmaRnahmen sowie Beweissicherungs- und
KontrollmaRnahmen zum Schutz der Wasserrechte und —nutzungen [13]

5.4.2. BESTANDSDAUER UND NACHSORGE

Aus heutiger Sicht ist kein Ende der Nutzungsdauer des Vorhabens abzusehen. Daher sind auch
keine MalRnahmen zur Nachsorge vorgesehen.
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6. ALLGEMEIN VERSTANDLICHE ZUSAMMENFASSUNG (GEM.

§ 6 ABS.1Z 6 UVP-G2000 I.D.G.F.)

6.1. Beschreibung des Vorhabens

Die OBB-Infrastrukur AG plant den viergleisigen Ausbau der Westbahnstrecke im Abschnitt
Bahnhof Marchtrenk — Verschiebebahnhof Wels - Wels Hauptbahnhof. Dieses Vorhaben stellt
einen weiteren Ausbauschritt im Zuge des geplanten viergleisigen Ausbaus der Bahnstrecke
zwischen Hbf. Linz und dem Hbf. Salzburg dar.

Das Vorhaben beginnt bei km 205,700 6stlich des Bahnhofs Marchtrenk und endet bei km 212,135
Ostlich des Bahnhofs Wels, kurz vor der Querung der LandesstralRe B 137 Innviertlerstral3e in
Wels. Im Osten schliel3t das Projekt an das Vorhaben ,Linz — Marchtrenk®, fir das derzeit ein UVP-
Genehmigungsverfahren durchgefuhrt wird. Im Westen wird das gegenstandliche Projekt
provisorisch an den Bestand angebunden.

"::lu- — ....,_L‘_... = {\'I' - '..,,.E; ].'_zk.u.'ld-u-rr vy
r' = -H-"H.\

Abbildung 6: Ubersicht Projektgebiet

Die HL-Strecke 1 (Streckengeise 3 und 4) wird fir Maximalgeschwindigkeiten von bis zu 230 km/h
und die HL-Strecke 2 (Streckengleise 1 und 2) bis zu 160 km/h ausgebaut. Das bedeutet den
Umbau der HL-Strecke 1, die Neutrassierung der HL-Strecke 2 sowie den damit verbundenen
Umbau des Bahnhofs Marchtrenk. Aufgrund der héheren Vorbeifahrtsgeschwindigkeit wird der
Inselbahnsteig im Bahnhof Marchtrenk verbreitert. Die ErschlieBung erfolgt durch einen
Personentunnel, der die gesamte Bahnanlage unterquert. Im Bereich der Hovalstrale beginnen
die Gleise der HL-Strecke 2 (Gleise 1 und 2) zu steigen, um im Hochpunkt der Trasse, die Gleise
der HL-Strecke 1 zu (berqueren (Uberwerfung). Im Endbereich der Langsneigung wird die
Autobahn A 25 gequert; danach verlauft die Trasse annahernd parallel zur HL-Strecke 1.
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Die Gleise der HL-Strecke 1 bleiben bis zur Einfahrt in den Bahnhof Wels lagemaRig annahernd
im Bestand. Es erfolgt jedoch die Absenkung der Hoéhenlage der Gleise 3 und 4 sowie die
VergroéRRerung der Gleisabstande von 4,00 m auf 4,70 m bis nach der Querung der Autobahn A 25.
In diesem Bereich endet der Umbau der HL-Strecke 1.

Von der HL-Strecke 2 aus werden im Bereich der Unterfihrung der Hovalstral’e neue
Gleisverbindungen zur Anbindung der bestehenden Anschlussbahnen der Firmen Sarea, Likra
und Jodag geschaffen.

Im Bereich des Verschiebebahnhofs Wels erfolgt eine Adaptierung der Ein- und
Ausfahrtsituation. Von beiden HL-Strecken zweigen neue Ein- und Ausfahrtsgleise zur
verbesserten Anbindung des Verschiebebahnhofs ab.

Von der HL-Strecke 1 zweigt nach dem Gelande der Firma Hoval das neue Talgleis 002 ab,
umfahrt das Uberwerfungsbauwerk im Norden und fiihrt als Gleis 108 Uber ein neues Tragwerk
uber die Autobahn A 25 direkt in den Verschiebebahnhof. Von der HL-Strecke 2 springt zwischen
dem Uberwerfungsbauwerk und der Querung der Autobahn A 25 das Ubergabe-Gleis 106 ab, in
welches sdmtliche Gleise des Verschiebebahnhofs minden.

6.2. Geprufte Alternativen

Fir das gegenstandliche Vorhaben sind aufgrund der bestehenden Rahmenbedingungen (Lage
des Bahnhofs Marchtrenk und des Verschiebebahnhofs Wels sowie das Anschlussprojekt
Marchtrenk-Linz) keine alternativen Trassenfihrungen moglich. Als geprifte Alternative verbleibt
daher das Unterbleiben des Vorhabens (Nullvariante). In diesem Fall ist innerhalb des gesamten
Beurteilungsgegenstands mit Einschrankungen der Betriebsqualitdt zu rechnen. Es ist ein
unverhaltnismalig hoher Erhaltungsaufwand der bestehenden Eisenbahnanlagen bei
gleichzeitiger Erhohung des Zugverkehrs zu erwarten.

Im Fall der Nullvariante kommt es bereichsweise zu einem Anstieg der Larm-, Erschutterungs- und
Luftschadstoff-Belastungen. In Bezug auf elektromagnetische Felder, Abfalle und Rickstande, die
Raumnutzungen, den Boden, das Grundwasser und Sach- und Kulturgiter ergeben sich keine
Veranderungen im Vergleich zur Ist-Situation. Bestehende Gehdlz- und Waldflachen bleiben als
Tier- und Pflanzenlebensraume bei Unterbleiben des Vorhabens unbeeinflusst. Allerdings ergeben
sich nachteilige Auswirkungen durch die auch in Zukunft aufgrund der Querbarkeit der Trasse zu
erwartenden hohen Fallwildzahlen. Fir das Landschaftsbild entfallen die erhéhten Trennwirkungen
und Veranderungen des Erscheinungsbilds durch den viergleisigen Ausbau.

6.3. Beschreibung der Umwelt, der Auswirkungen des Vorhabens
sowie der MaBnahmen gegen nachteilige Auswirkungen

6.3.1. MENSCHEN UND DEREN LEBENSRAUME

6.3.1.1. Leben und Gesundheit

Entlang der bestehenden Bahnanlagen sind im Nachtzeitraum bereichsweise wesentliche
Uberschreitungen der giiltigen L&rm-Grenzwerte gegeben. Wahrend des Tages werden diese
Grenzwerte weitgehend eingehalten. In der Bauphase kann es an einigen nahe gelegenen
Betrachtungspunkten zu Uberschreitungen der Grenzwerte kommen. Aufgrund dieser

Ingenieurblro Pistecky 401_UVE.docx Seite 158



. Bf. Marchtrenk — Wels Vbf. — Wels Hbf.
OBB-Infrastruktur AG Einreichprojekt zum UVP-Verfahren
Geschaftsbereich Neu- und Ausbau Umweltvertraglichkeitserklarung

Uberschreitungen kann sich als stérend empfundener Larm fiir die Anrainer entstehen. Da die
Bauarbeiten jedoch zeitlich begrenzt sind und nicht in der Nacht sowie an Wochenenden
durchgefihrt werden (teilweise sind auch Mittagspausen vorgesehen), sind Ruhephasen
gewahrleistet. Aus medizinischer Sicht sind die beschriebenen Larmentwicklungen in der
Bauphase daher zumutbar und haben auf den Menschen merkbar nachteilige Auswirkungen, die
sich jedoch auf den ortlich begrenzten Bauzeitraum beschranken. In der Betriebsphase flihren die
neuen Larmschutzwande zu Verringerungen der Larmbelastungen in den bahnnahen
Wohnbereichen. Fir jene Objekte, die aulterhalb des Schutzes von Larmschutzwanden liegen,
werden objektseitige MalRnahmen (z.B. Schallschutzfenster) vorgesehen. Unter Berlcksichtigung
dieser Malnahmen sind die Auswirkungen auf Menschen infolge des Bahn-Larms in der
Betriebsphase des Vorhabens geringfiigig nachteilig.

Die Bestandmessungen fur Erschlitterungen zeigen, dass fur einige Objekte in Marchtrenk kein
ausreichender Erschitterungsschutz gegeben ist. Diese Belastungen kénnen auch durch
erschitterungsmindernde MalRnahmen in der Betriebsphase nicht nachhaltig verbessert werden.
Deshalb werden im Bereich des Bahnhofs Marchtrenk die Objekte Paschingerstralle 2,
FreilingerstraBe 2 und Ghegastralle 19 abgelést. Bei allen anderen Objekten wird der
vorgeschriebene ausreichende Erschitterungsschutz eingehalten. Baubedingte Erschitterungen
entstehen vor allem durch Bauarbeiten, die in den Untergrund eingreifen. Selbst beim
erschutterungsintensiven ,Stahlrohrrammen® bleiben die Werte ab einer Entfernung von 15 m
innerhalb der Grenzwerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit. Infolge der begrenzten
Dauer der Bauarbeiten sind die Auswirkungen auf den Menschen geringflgig nachteilig. In der
Betriebsphase konnen nachteilige Auswirkungen auf den Menschen ausgeschlossen werden.

Der westliche Teil des Vorhabens ist in Bezug auf den luftfremden Stoff PM,, als belastetes Gebiet
ausgewiesen. Zur Einhaltung der vorgegebenen Grenzwertkriterien sind in der Bauphase
emissionsmindernden MaRnahmen wie das Befeuchten von Baustraflien erforderlich. Der Betrieb
der Hochleistungstrecke fuhrt im gegenstandlichen Abschnitt zu keiner flir Menschen nachteiligen
Erhdhung von Luftschadstoffbelastungen.

In jenen Bereichen, die der Allgemeinbevdlkerung und den Bediensteten zuganglich sind, werden
sowohl im Bestand als auch in der Bau- und Betriebsphase die zulassigen Werte fir
elektromagnetische Felder eingehalten.

6.3.1.2. Raumnutzung

Das Projektgebiet liegt im oberdsterreichischen Zentralraum und fuhrt durch die
Standortgemeinden Marchtrenk und Wels. Im Bezirk Wels Land wurde im Zeitraum 1991 bis 2018
eine Bevolkerungszunahme von 24 % aufgezeichnet. Auch die Arbeitsstatten und
Beschaftigungszahlen zeigen in diesen Zeitraum eine starke Zunahme. Im Flachenwidmungsplan
der Stadt Wels ist das Bahngelénde der OBB als Planung des Bundes ersichtlich gemacht.

Links und rechts der Bahn, jedoch aul3erhalb des Trassenbereichs befinden sich Freizeit- und
Erholungseinrichtungen, wie Sportanlagen, Radwege und Kleingartenanlagen. In Bezug auf die
Grinraumnutzung ist ein Grofteil der Flachen im Untersuchungsraum versiegelt oder mit Wald
bestockt. Die landwirtschaftlich nutzbaren Flachen liegen auRerhalb der Ortschaften. In allen
Gemeinden des engeren Untersuchungsraums besteht ein Rickgang von land- und
forstwirtschaftlichen Betrieben, insbesondere von Nebenerwerbsbetrieben, wahrend die
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durchschnittliche BetriebsgroRe einen Anstieg verzeichnet. Der Bewaldungsanteil in den
Gemeinden des Untersuchungsgebiets liegt bei maximal 10 %. In Bezug auf die Nutzung sind die
Walder vor allem fur die Erholung und den Klima- und Wasserhaushalt von Bedeutung.
Hinsichtlich der Jagdnutzung liegt das Untersuchungsgebiet in 2 Jagdrevieren, ein drittes wird
randlich beruhrt. Die Wildlebensraume sind infolge der menschliche Nutzung und die bestehenden
Zerschneidungseffekte durch Stralen und Bahnlinien stark verkleinert und beeintrachtigt. Diese
Effekte haben auch hohe Fallwildzahlen zur Folge.

Das Grundwasser im Untersuchungsraum wird durch zahlreiche private Hausbrunnen genutzt, die
zur Trink- und Nutzwasserversorgung dienen und Uber keinen Eintrag im Wasserbuch verfiigen.
Als im Wasserbuch eingetragene Grundwasserentnahmen existieren betriebliche Trink- und
Nutzwasserbrunnen.

Merkbar nachteilige Einwirkungen infolge des Baugeschehens sind vor allem fir den
Siedlungsraum durch Belastungen infolge von L&rm- und Erschlitterungen gegeben. Freizeit- und
Erholungseinrichtungen liegen aufRerhalb des Bereichs mit Grenzwertiberschreitungen und sind in
einem geringflgig nachteiligen Ausmal betroffen. Verdnderungen von Belichtungsverhéltnissen
kénnen sich einerseits infolge von Baustellenbeleuchtungen auf die Wohnanrainer und die
Nutzungen von Freizeit- und Erholungseinrichtungen auswirken. Anderseits werden mit der
Errichtung von Larmschutzwanden die angrenzenden Grlinrdume zusétzlich beschattet. In beiden
Fallen sind geringfigig nachteilige Auswirkungen zu erwarten. Durch MalRnahmen zur
Staubreduktion kdnnen die Einflisse infolge von Luftschadstoffen ebenso auf ein geringfligig
nachteiliges Mall beschrankt werden. Im Fall von baubedingten Beeinflussungen von
Brunnenanlagen  wie  beispielsweise  durch  Wassertribungen  werden  alternative
Wasserversorgungen bereitgestellt und somit die méglichen Auswirkungen auf die Wasserqualitat
auf ein geringfigig nachteiliges Ausmald beschrankt. Ebenso kann es durch quantitative
Veranderungen des Wasserhaushalts infolge von BaumaBnahmen die in das Grundwasser
eintauchen zu geringen Einflissen auf Nutzungen im Siedlungsraum oder von Freizeit- und
Erholungsnutzungen kommen. Grinraum- und Waldnutzungen sind von derartigen Veranderungen
nicht betroffen. Neben dem Bahngelédnde werden in der Bauphase als Flachen vor allem Wohn-
und Gewerbegebiete beansprucht. Ein Grofteil der landwirtschaftlichen und Wald-Fflachen
werden nach Ende der Bauarbeiten wieder rekultiviert. Insgesamt ist fir die Raumnutzung infolge
von Fldchenbeanspruchungen in der Bauphase mit geringfiigig nachteiligen Auswirkungen zu
rechnen. Auch die Veranderungen von Funktionszusammenhdngen durch die temporare
Unterbrechung von Wegeverbindungen werden mit geringfiigig nachteilig bewertet. In Hinblick auf
Verdnderung des Erscheinungsbilds ergeben sich aufgrund der im Vergleich zur Betriebsphase
relativ kurzen Baudauer und der kleinrdumigen Relevanz nur geringfiigig nachteilige Einwirkungen.

In der Betriebsphase kann durch die Errichtung zusatzlicher Larmschutzwande eine Reduktion
der Ldrmimmissionen in den von Bahnlarm beeinflussten Wohngebieten um bis zu -10 dB erreicht
werden. Fir jene Objekte, die durch Larmschutzwande nicht ausreichend geschultzt werden
kénnen, ist der Einbau von Larmschutzfenster vorgesehen. In vielen Bereichen mit Freizeit- und
Erholungseinrichtungen fiuhren die aktiven Larmschutzmal3nahmen ebenso zu einer Entlastung
der Larmsituation. Auch bahnbedingte Erschiitterungen werden durch entsprechende bauliche
MaRnahmen minimiert. Fir 3 Objekte in Marchtrenk (Paschingerstral3e 2, Freilingerstrale 2 und
Ghegastrale 19) kann aufgrund der hohen Vorbelastung ein ausreichender Erschitterungsschutz
nicht erreicht werden. Diese Hauser werden abgeldst.
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Die Beleuchtungskdrper der Bahnobjekte werden derart positioniert, dass es im Bereich von
Wohnanrainer oder auch von Freizeit- und Erholungseinrichtungen zu keinen Blendungen kommen
kann. Fur die Grunraum- und Waldnutzungen kénnen infolge der neuen Larmschutzwande
zusatzlichen Beschattungssituationen entstehen, die sich geringfigig nachteilig auf diesen
Themenbereich auswirken kénnen. Auch Luftschadstoffe, die durch den Schienenabrieb sowie
durch dieselbetriebenen Bahnfahrzeuge entstehen, zeigen geringflgige nachteilige Auswirkungen
auf die Nutzungen des Untersuchungsraums. Durch den Einsatz von Unkrautbekampfungsmitteln
sowie infolge der Versickerung von Oberflachenwassern kann es zu Veranderungen der Qualitat
und Beschaffenheit des Grundwassers kommen, die sich geringfligig nachteilig auf die Nutzungen
der Menschen im Einflussgebiet auswirken koénnen. Freizeit- und Erholungsnutzungen sowie
Grinraumnutzungen bleiben davon jedoch unberihrt. Fir den Siedlungsraum stellt die
projektbedingte dauerhafte Fldchenbeanspruchung von Bauland und Grinflachen den
wesentlichsten Einfluss dar. In Hinblick auf die Griinraumnutzungen kénnen diese Verluste durch
die vorgesehenen ErsatzaufforstungsmalRnahmen weitgehend ausglichen werden. Der Anteil an
landwirtschaftlichen Flachen ist hierbei im Vergleich zur gesamten Flachenbeanspruchung sehr
gering. Durch die Errichtung und Wiederherstellen von Begleitwegen ergibt sich fur den
Themenbereich Landwirtschaft eine Verbesserung der bestehen den Situation. Auch fir den
Siedlungsraum entstehen aufgrund der verbesserten Anbindung des Bahnhofs Marchtrenk sowie
der zusatzlichen Ful3- und Radwegunterfiihrung nennenswerte Vorteile. Nachteilige Auswirkungen
zeigt der Ausbau der Bahntrasse fiur den Themenbereich Jagd. Die Trasse stellt fur die Wildtiere
eine Vollbarriere dar, die nur indirekt durch die geplanten Leiteinrichtungen gemindert werden
konnen. Unter Berlcksichtigung der Reduktion des Fallwildes sowie dem Erhalt und der
Verbesserung von groRraumigen Wechselmoglichkeiten werden die Auswirkungen infolge der
verdnderten Funktionszusammenhénge als geringflgig nachteilig eingestuft. Auswirkungen infolge
von Verdnderungen des Erscheinungsbilds der Landschaft sind nur auf den Siedlungsraum
gegeben. Da dieser jedoch bereits im Bestand durch die technogene Uberpragung belastet ist und
das Projekt BegriinungsmalBnahmen vorsieht verbleiben lediglich geringfigig nachteilige
Auswirkungen.

6.3.2. BIOLOGISCHE VIELFALT EINSCHLIESSLICH TIERE, PFLANZEN UND DEREN
LEBENSRAUME

Naturraumlich ist das Projektgebiet als Terrassenlandschaft zu beschreiben, die durch die
Aktivitaten der Traun geschaffen wurden. Innerhalb des letzten Jahrhunderts wurde der
Landschaftsraum rund um das Projektgebiet von massiven Anderungen erfasst, so dass
zahlreiche Landschaftscharakteristika dauerhaft verloren gingen. Tier- und Pflanzenlebensraume
wurden zuriickgedrangt und die Artenvielfalt stark eingeschrankt. Im Vorhabensgebiet selbst sind
daher keine Schutzgebiete ausgewiesen. Von naturschutzfachlicher Bedeutung sind noch die im
Raum verbliebenen Waldgebiete unterschiedlicher Pragung.

An Tierarten sind aufgrund fehlender Laichgewasser und ausgepragter Waldrandhabitate kaum
Amphibien oder Reptilien vorhanden. Die Vogelfauna setzt sich ebenso aus weit verbreiteten und
in Bezug auf schwankende Umweltbedingungen toleranten Arten zusammen. Auch Fledermause
sind im Gebiet nur in geringer Anzahl nachweisbar. Von héherer Bedeutung sind der Perwender
Bach und Schotterteiche, die bereits auRerhalb oder nur randlich des Untersuchungsraums liegen.
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In Bezug auf die Umweltauswirkungen sind die Einflisse infolge der Flachenbeanspruchung sowie
infolge von Veranderungen der Funktionszusammenhange als wichtigste Wirkfaktoren zu nennen.
Da die wahrend der Bauphase befristet beanspruchten Flachen nach Beendigung der Bauarbeiten
wieder fachgerecht rekultiviert werden, werden die Auswirkungen mit geringfluigig nachteilig
bewertet. Schwerwiegender ist die Trennwirkung einzustufen, da die noch passierbare
Bahnstrecke ab entsprechendem Baufortschritt fiir Wildtiere nicht mehr Gberwunden werden kann.
Die Projektwirkungen hinsichtlich Trennwirkung werden daher als merkbar nachteilig eingestuft.
Alle anderen relevanten Wirkfaktoren (Larm, Erschitterungen, Veranderung der
Belichtungsverhaltnisse, Elektromagnetische Felder, Luftschadstoffe, Abfélle, Ruckstande,
Aushub, qualitative und quantitative Veranderung des Wasserhaushalts) werden entweder mit
keinen Auswirkungen oder nur mit geringfligig nachteiligen Auswirkungen beurteilt.

Wahrend der Betriebsphase sind zum Ausgleich der vorhabensbedingten Flachenbeanspruchung
Ersatzaufforstungen mit einem Ausgleichsfaktor von 1:1,6 geplant, die somit einen Ausgleich fur
alle beanspruchten Gehodlzflachen schaffen. Die Auswirkungen werden daher mit geringflgig
nachteilig eingestuft. Die Trennwirkung kann gemindert werden, indem die notwendigen
Ausgleichsflachen derart situiert werden, dass sie als Leiteinrichtungen zu Wildquerungshilfen in
den benachbarten Streckenabschnitt (Linz — Marchtrenk) leiten und so die geanderten
Funktionszusammenhange des gegenstandlichen. Abschnitts mindern, obwohl aus Platzgrinden
keine eigene Wildquerungshilfe errichtet werden kann. Hinsichtlich des Faktors Larm ergibt sich
eine Verbesserung durch den verbesserten Larmschutz. Alle anderen Projektwirkungen
verursachen keine oder geringfligig nachteilige Auswirkungen.

6.3.3. BODEN

6.3.3.1. Untergrundaufbau

Das Projektgebiet liegt innerhalb der Schotterfluren der Molassezone. Unter dem Schotter, der
durch die Traun aufgeschittet worden ist, befindet sich Schlier. Der unmittelbare
Oberflachenbereich besteht im Projektgebiet Uberwiegend aus Léss bzw. Lésslehm mit einer
geringen Machtigkeit.

Bei Einhaltung der Randbedingungen zur Bauherstellung sowie unter Berucksichtigung der
angefihrten grund- und erbaulichen MaRnahmen, ist weder in der Bauphase noch in der
Betriebsphase mit Auswirkungen durch die Wirkfaktoren Erschutterungen, Abféalle und
Ruckstande, quantitative Veradnderung des Wasserhaushalts, Fladchenbeanspruchung und
Veranderungen der Funktionszusammenhange auf den Untergrundaufbau bzw. die
Untergrundstabilitdt zu rechnen.

6.3.3.2. Bodenqualitat

Das Material des Bodens im Projektgebiet wird gemal Deponieverordnung Uberwiegend als
Bodenaushubdeponie eingestuft. Hinzu kommen Baurestmassen und Reststoffe. Das chemisch
untersuchte Abtrag- bzw. Aushubmaterial weist keine nachweisbaren Konzentrationen an I6slichen
Schadstoffen auf. Von dem im Zuge der geplanten Grabungsmafinahmen anfallenden Abtrag-
bzw. Aushubmaterial geht daher kein Gefahrdungspotential aus.
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Im Projektgebiet liegen 2 Verdachtsflachen (Nr. 2266 und randlich Nr. 72304) im Zusammenhang
mit dem Betrieb des OBB-Lagerplatzes in Marchtrenk. Altlasten und Abbaurechte sind nicht
vorhanden.

Bereits in der Bauphase kommt es zu einer Verbesserung der Untergrundbeschaffenheit, da
bestehende Verunreinigungen durch die geplanten Aushub- und EntsorgungsmafRnahmen entfernt
werden. Alle verwertbaren Materialien werden im Baustellenbereich oder in Bereichen mit
vergleichbarer Belastungssituation wieder eingebaut. Insgesamt ergeben sich durch die
Bauarbeiten weder durch Abfélle und Rickstéande noch durch Luftschadstoffe oder Veranderungen
der Qualitdt des Wasserhaushalts Auswirkungen auf die Bodenqualitdt. Temporare
Flachenbeanspruchungen werden nach Ende der Bauarbeiten in den Ausgangszustand
ruckgefihrt. Umlagerungen des Bodens, die zu Veranderungen der Funktionszusammenhange
fuhren kénnten, haben ebensowenig Auswirkungen auf die Bodenqualitat.

Die in der Betriebsphase anfallenden Abfalle werden fachgerecht entsorgt und es ergeben sich
daher keine Auswirkungen auf die Bodenqualitat durch Abfalle und Rickstande. Da keine
Bodenbewegungen mehr stattfinden, ergeben sich auch infolge von Luftschadstoffen,
Flachenbeanspruchung oder  Veradnderungen der  Funktionszusammenhange  keine
Beeinflussungen der Bodenqualitat. Die Versickerung der anfallenden Niederschlagswasser erfolgt
ausschlie8lich innerhalb der chemisch dafiir geeigneten Bodenschichten. Es sind daher keine
Belastungen durch Verfrachtungen von geldsten Schadstoffen und somit keine Veranderungen der
qualitativen Verhaltnisse des Wasserhaushalts zu erwarten.

6.3.4. WASSER

6.3.4.1. Oberflachengewasser

Der Perwenderbach quert als einziges FlieRgewasser randlich den gegenstandlichen
Untersuchungsraum. Der Bach hat sein Quellgebiet im Bereich der Gemeinden Horling,
Hundsham und Buchkirchen und flief3t in stddstliche Richtung. Stdlich von Hoérsching versickert
der Bach in einem Schotterteich.

Im Vorhabensgebiet befinden sich keine stehenden Gewasser. AuBerhalb des
Untersuchungsraums liegen entlang des Perwenderbachs zwischen Stadlhof und Unterhart,
noérdlich der Pyhrnautobahn, 4 Schotterteiche.

Der Perwender Bach verlauft am nordostlichen Rand des Untersuchungsraums bereits in einem
Abstand von nahezu 500 m zur Bahnlinie. Da er sowohl in der Bauphase als auch in der
Betriebsphase in keiner Art und Weise vom Vorhaben berlUhrt wird, ergeben sich in der keine
Auswirkungen auf dieses FlieRgewasser.

6.3.4.2. Grundwasser

Das Grundwasser liegt im Projektgebiet im quartéaren Kies vor, der Grundwasserspiegel steigt
entlang der Trasse in Richtung Westen kontinuierlich an. Der Héhenunterschied zwischen dem
Grundwasserspiegel und der Erdoberflache betragt bei mittleren Grundwasserspiegellagen
zwischen ca. 9,8 m und ca. 12,5 m. Die Grundwasserstromungsrichtung verlauft Uberwiegend
gegen Osten. Die Qualitat des Grundwassers wird im Untersuchungsgebiet als gering vorbelastet
eingestuft.
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In der Bauphase sind Einflisse auf die quantitativen Eigenschaften des Grundwasserkorpers
durch Bauteile, die in das Grundwasser eintauchen, mdéglich. Diese Einwirkungen sind jedoch sehr
kleinrdumig und konnen daher lediglich zu geringfligig nachteiligen Auswirkungen flhren.
Beeinflussungen von Stau- und Sunkeffekten infolge von Baugrubenumschliefungen sind
aufgrund der starken Durchlassigkeit des Bodens und des geringen Grundwasserspiegelgefalles
nicht gegeben. Qualitative Verédnderungen des Grundwassers sind in der Bauphase durch das
Zusickern getrubter Bauwasser infolge von Erdbewegungen und Aushubarbeiten sowie durch das
Auftreten von Tribungen bei der Herstellung der Tieffundierungen maoglich. Dadurch kann es
voribergehend zu  Tribungen oder pH-Wert-Erhdhungen in den im  ndheren
Grundwasserabstrombereich  situierten ~ Brunnenanlagen = kommen. Bei  auftretenden
Beeintrachtigungen werden alternative Wasserversorgungen fir die betroffenen Liegenschaften
bereitgestellt. Zusammenfassend werden die moglichen Auswirkungen auf das Grundwasser
durch qualitative Veranderungen des Wasserhaushalts und Abfélle und Rickstande in der
Bauphase mit geringfligig nachteilig beurteilt.

Flachenbeanspruchungen, die geringfligige Beeinflussungen des Grundwassers zur Folgen haben
kénnen, erfolgen in der Bauphase durch die Beanspruchung des im Eigentum der OBB-
Infrastruktur AG befindlichen Trink- und Nutzwasserbrunnens des Bahnhofs Marchtrenk und die
BerUihrung von 2 Verdachtsflachen. Der Entfall des Brunnens kann durch den Anschluss an die
offentliche Wasserversorgung oder erforderlichenfalls durch einen Ersatzbrunnen ausgeglichen
werden. In Bereich der Verdachtsflachen erfolgen vor Baubeginn Erkundungen und in weiterer
Folge entsprechende MaRnahmen zur Ermdglichung einer kinftigen Sanierung der verbleibenden
Flachen.

In der Betriebsphase sind geringfiigige quantitative Veranderungen des Wasserhaushalts und
Verdanderungen der Funktionszusammenhange durch  Bauwerksteile, die in den
Grundwasserkdrper eintreten, moglich. Nennenswerte Auswirkungen auf den
Grundwasserabstrom sind jedoch nicht zu erwarten. Kurzfristige Anhebungen des
Grundwasserdruckniveaus durch Niederschlagsereignisse sind nur im unmittelbaren Umfeld der
Versickerungsanlagen mdglich. Eine qualitative Beeinflussung des Grundwassers ist im
geringfigen Ausmal durch die Uber Humusfilter vorgereinigte Versickerung der im Gleisbereich
anfallenden Oberflachengewasser moglich. Die zu geringfiigig nachteiligen Auswirkungen
fiihrende Flachenbeanspruchung des Trink- und Nutzwasserbrunnens der OBB-Infrastruktur AG
und die randliche Beruhrung der Verdachtsflachen bleiben auch in der Betriebsphase bestehen.

6.3.5. LUFT UND KLIMA

6.3.5.1. Luft

Die Luftgute im Untersuchungsraum wurde anhand der Messdaten der 3 Messstellen Wels, Traun
und Enzenkirchen erhoben. Das Stadtgebiet von Wels ist in Bezug auf den luftfremden Stoff
Feinstaub (PMy) als belastetes Gebiet ausgewiesen.

Im Messzeitraum 2013 bis 2017 wurden an allen Messstellen die jeweils geltenden Grenzwerte fur
Schwefeldioxid und fir Stickstoffdioxid eingehalten. In Bezug auf Feinstaub (PMy,) wurde an allen
Messstellen der zuldssige Tagesmittelwert Uberschritten. Feinstaubpartikel kleiner als 2,5 pm
(PM,5) wurden an der Messtelle Wels erhoben und liegen im Beobachtungszeitraum 2013 bis
2017 innerhalb der Jahresmittelwert-Grenzwerte. Die Kohlenstoffmonoxid-Werte wurden in Wels
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und Traun gemessen und halten die Grenzwerte fir den maximalen 8-Stundenmittelwert ein. In
Bezug auf Ozon kam es an allen Messstellen zu Uberschreitungen des Zielwerts fiir den Schutz
der menschlichen Gesundheit. Die Alarmschwelle wurde jedoch an allen Messstellen im
Untersuchungsgebiet eingehalten. Der zum Schutz der Vegetation festgelegte, langfristig zu
erreichende Ozon-Zielwert wurde an allen Messstellen im Untersuchungsraum Uberschritten. Die
an der Messstelle Wels erhobenen Werte fir Schwermetalle in der Luft liegen innerhalb der
zulassigen Grenz- bzw. Zielwerte.

Vorhabensbedingte Auswirkungen auf das Schutzgut Luft sind vor allem in durch das
Baugeschehen moglich. Um die Einflisse auf die Luftglite auf ein geringfligig nachteiliges
Ausmall zu minimieren, sind emissionsmindernde Maflinahmen vorgesehen. Der Betrieb des
Vorhabens kann durch den Einsatz von Dieselloks, der maximal 10 % der gesamten
Zugbewegungen betragt, zu geringflgig nachteiligen Auswirkungen auf die Luftqualitat fihren.

6.3.5.2. Klima

Das Projektgebiet liegt im Unteren Trauntal auf einer Seehéhe zwischen 310 und 320 m G.A. und
ist daher im Vergleich zu anderen Landesteilen klimabegunstigt. Fir diesen Bereich der
Beckenlage des ober0Osterreichischen Zentralraumes ist noch eine leichte kontinentale Pragung mit
héheren Temperaturschwankungen gegeben. Die Jahresmittel der Lufttemperatur liegen zwischen
8 °C und 9 °C, das Jannermittel erreicht —1 °C bis —2 °C, das Julimittel liegt bei 18 °C. Die an den
Langzeitmessstellen im Nahbereich des Untersuchungsgebiets gemessenen
Niederschlagssummen betragen im 30-jahrigen Mittel 754 mm/Jahr und sind damit fir
Oberdsterreich relativ niedrig. Die Hauptwindrichtungen sind West bis Nordwest. In Bezug auf die
Windgeschwindigkeit liegt das Jahresmittel bei 3 m/s.

Im Vergleich zu den Ublichen Klimabezugszeitrdumen ist die Bauphase von kurzer Dauer. Damit
fuhren weder die durch das Vorhaben in der Bauphase verursachte Flachenbeanspruchung noch
die Veranderungen des Wasserhaushalts, die klimarelevanten Gase oder Veranderungen der
Funktionszusammenhange zu Auswirkungen auf das Klima. Auch fur die Betriebsphase sind
keine wesentlichen Einflisse auf das Klima im Untersuchungsgebiet zu erwarten. Der
dieselbetriebene Zugverkehr auf der neuen Strecke fiihrt zu Luftschadstoff-Emissionen, die einen
Bruchteil (0,03 %) der Gesamt-CO,-Belastung in Oberdsterreich darstellen. Auch die infolge der
Veranderungen der Funktionszusammenhinge mdglichen Anderungen der lokalen
Windverhaltnisse sind vernachlassigbar. Ebenso fihren die wenigen zusatzlichen
Flachenversiegelungen nur zu vernachlassigbaren Temperaturschwankungen und sehr geringen
Veranderungen des Wasserhaushalts durch erhohte Verdunstung. Weitraumige Auswirkungen, die
das Klima nachteilig beeinflussen kdnnten, sind daher nicht zu erwarten.

6.3.6. LANDSCHAFT

Der Untersuchungsraum liegt in der Raumeinheit ,Unteres Trauntal® mit Anteil an verdichteten
Siedlungs- und Gewerbebereichen und der landwirtschaftlich gepragten Niederterrasse. Das
Erscheinungsbild der Landschaft ist durch Einfamilienhaus- und Geschoflwohnungsbauten,
durchsetzt von Betriebsanlagen, gepragt. Dabei stellt die Bebauung fir Wohn- oder
Gewerbezwecke die dominante Raumnutzung dar. Landwirtschaftsflichen sind zumeist
,Vorbehaltsflachen” fir die Siedlungserweiterung. Die Bebauung ist heterogen und von geringer
Eigenart. Insgesamt wird das Landschaftsbild im Untersuchungsraum aufgrund des kleinflachigen
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Vorkommens von naturnahen Landschaftselementen und des in Teilbereichen vorhandenen
Erholungswerts als maRig sensibel eingestuft.

In der Bauphase kommt es aufgrund der notwendigen Baumalnahmen und der erforderlichen
Baustelleneinrichtungsflachen vortibergehend zum Verlust von orts- und landschaftsbildpragenden
Flachen und damit zu  geringflgig nachteiligen  Auswirkungen. Durch  die
Baustelleneinrichtungsflachen entlang der Bahn, die Rodung im Bereich der gehdlzbestockten
Bahnddmme und durch die Errichtung neuer, hdherer Larmschutzwande und Stitzmauern
ergeben sich geringfliigige Einflisse infolge von visuellen Trennwirkungen und
Zerschneidungseffekte. Diese Verdnderungen der Funktionszusammenhdnge werden aufgrund
der kleinraumigen Relevanz und der zeitlich begrenzten Baudauer als geringfligig nachteilig fur
das Landschaftsbild eingestuft.

Aufgrund der projektbedingten Flachenbeanspruchung kommt es in der Betriebsphase zum
dauerhaften Verlust von relevanten orts- und landschaftsbildpragenden Flachen. Im Zuge der
landschaftspflegerischen BegleitmaRnahmen wird dieser Verlust durch BegrinungsmalRnahmen
bestmdglich ausgeglichen, sodass lediglich geringfligig nachteilige Auswirkungen verbleiben. Auch
hinsichtlich Veranderungen der Funktionszusammenhange ergeben sich geringfiigige Einflisse.
Die bereits bestehende Trennwirkung wird durch die Errichtung von neuen, hoheren
Larmschutzwanden entlang der Bahn zunehmen. Die bauliche Dominanzwirkung des Bahnkorpers
auf die angrenzenden Gebaude kann jedoch durch Begrinungsmaflnahmen verringert werden. In
Hinblick auf die Veranderung des Erscheinungsbilds ergeben sich in der Betriebsphase aufgrund
der gegebenen Vorbelastungen des Landschaftsraums sowie der nur kleinrdumigen Relevanz des
Vorhabens geringfugig nachteilige Auswirkungen.

6.3.7. SACH- UND KULTURGUTER

Als Sachgiiter  befinden sich im unmittelbaren Trassenbereich technische
Infrastruktureinrichtungen wie Stromleitungen und Verkehrsanlagen in Form von Land- und
Bundesstrallen. Diese Sachglter haben hohe gesellschaftliche und funktionelle Bedeutung und
werden daher als hoch sensibel eingestuft.

In Bezug auf Kulturgliter befindet sich im engeren Untersuchungsraum ein archaologisches
Fundhoffnungsgebiet im Bereich des Flugplatzes Wels. Zudem existieren einige Objekte, die im
Kulturatlas des Landes Oberdsterreichs angefiihrt sind, jedoch nicht unter Denkmalschutz stehen.
Die archaologischen Fundgebiete und denkmalgeschitzten Objekte im Untersuchungsraum
weisen, sofern sie nicht an einen anderen Ort versetzt werden konnen, eine sehr hohe Sensibilitat
auf.

In der Bauphase ergeben sich geringfligige Beeinflussungen flr Sachgiter infolge von
Flachenbeanspruchungen und Veranderungen der Funktionszusammenhange, die zu moglichen
Verkehrsbehinderungen im Bereich der Autobahn A 25 und der HovalstralRe fihren kdnnen.
Baubedinge Erschitterungen wirken sich nicht auf diese Sachgiter aus. Fir die bestehenden
Kulturgiter ergeben sich keine Auswirkungen, da diese auRerhalb des Einflussbereichs der
Bauarbeiten liegen.

Die infolge des Bahnbetriebs entstehenden Erschitterungen werden durch entsprechende
MaRnahmen derart minimiert, dass die geltenden Grenzwerte eingehalten werden. Es ergeben
sich daher in der Betriebsphase keine Auswirkungen auf Sach- und Kulturguter. Auch von
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Flachenbeanspruchungen und Veranderungen der Funktionszusammenhange sowie

Veranderungen des Landschaftsbilds bleiben diese Schutzgiter in der Betriebsphase des
Vorhabens unbeeinflusst.
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6.4. Zusammenfassende Beurteilung

Die Analyse der Umweltauswirkungen des Vorhabens ,Marchtrenk - Wels Fbf. - Wels Hbf.“ zeigt
zusammenfassend, dass:

in der Bauphase

¢ keine bis merkbar nachteilige Auswirkungen auf Menschen und deren Lebensrdume,

e geringflugig und teilweise merkbar nachteilige Auswirkungen auf Tiere, Pflanzen und deren
Lebensraume,

e keine Auswirkungen auf den Boden,

e geringfugig nachteilige Auswirkungen auf das Wasser,

e geringfugig nachteilige Auswirkungen auf Luft und Klima,

e geringfugig nachteilige Auswirkungen auf die Landschaft sowie
e keine Auswirkungen auf Sach- und Kulturgiter

e geringfugig nachteilige Auswirkungen auf die Flache

zu erwarten sind und

in der Betriebsphase

e keine und geringfugig nachteilige Auswirkungen auf Menschen und deren Lebensraume,

e \Verbesserungen, keine sowie geringfligig nachteilige Auswirkungen auf Tiere, Pflanzen und
deren Lebensraume,

e keine Auswirkungen auf den Boden,

e geringfugig nachteilige Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser

¢ keine bis geringfligig nachteilige Auswirkungen auf die Schutzguter Luft und Klima,
e geringfugig nachteilige Auswirkungen auf die Landschaft und

e keine Auswirkungen auf Sach- und Kulturgiter

e geringfugig nachteilige Auswirkungen auf die Flache

erwartet werden.

Zusammenfassend wird daher davon ausgegangen, dass die Errichtung und der Betrieb
(inklusive maoglicher auBergewohnlicher betrieblicher Ereignisse) des Vorhabens
»Viergleisiger Ausbau der Westbahn im Abschnitt Marchtrenk - Wels Vbf. - Wels Hbf.“ keine
erheblichen, beldstigenden oder belastenden Auswirkungen auf die Umwelt haben wird und
das Vorhaben somit umweltvertraglich ist.
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7. REFERENZANGABEN ZU DEN QUELLEN UND ANGABE

ALLFALLIGER SCHWIERIGKEITEN BEI DER

ZUSAMMENSTELLUNG DER GEFORDERTEN ANGABEN
(GEM. § 6 ABS. 127 UVP-G2000 I.D.G.F.)
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Abs. 9 UVP-G idgF — Einlage 535 — Belichtung und Beschattung

[10]Humanmedizin: Prof. Dr. Gerlad Haidinger (2019): Unterlagen zur Genehmigung gemafR § 24
Abs. 9 UVP-G idgF - Einlage 540 — Humanmedizin;

[11]Raumnutzung: Biro Dr. Paula ZT GmbH (2019): Unterlagen zur Genehmigung gemaf § 24 Abs. 9 UVP-
G idgF - Einlage 575 — Raumnutzung;

[12]Biologische Vielfalt einschlieRlich Tiere, Pflanzen und deren Lebensrdume: Land in Sicht (2019):
Unterlagen zur Genehmigung gemaR § 24 Abs. 9 UVP-G idgF. — Einlage 570 — Tiere, Pflanzen und
deren Lebensrdume;

[13]Hydrogeologie und Geotechnik: BGG Consult Peter Waibel ZT GmbH (2019): Unterlagen zur
Genehmigung gemaf § 24 Abs. 9 UVP-G idgF — Einlage 550 - Geotechnik und Hydrogeologie;
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[14] Abfallchemisches Bodengutachten: Sachverstandigenbiro fir Boden und Wasser GmbH (2019):
Unterlagen zur Genehmigung gemaR § 24 Abs. 9 UVP-G idgF — Einlage 555 - Abfallwirtschaftskonzept

[15] Abfallchemische Bodenuntersuchung: Sachverstandigenbiro fir Boden und Wasser GmbH (2019):
Unterlagen zur Genehmigung gemal § 24 Abs. 9 UVP-G idgF — Einlage 556 — Abfallchemische
Bodenuntersuchung;

[16]Orts- und Landschaftsbild: Biro Dr. Paula (2019): Unterlagen zur Genehmigung gemaR § 24
Abs. 9 UVP-G idgF — Einlage 580 — Orts- und Landschaftsbild;

[17]1Sach- und Kulturgiter: Biro Dr. Paula (2019): Unterlagen zur Genehmigung gemaR § 24 Abs. 9 UVP-G
idgF — Einlage 585 — Sach- und Kulturgtter;

[18] Abfallwirtschaftskonzept: Sachverstandigenbiro fiir Boden und Wasser GmbH (2019): Unterlagen zur
Genehmigung gemaf § 24 Abs. 9 UVP-G idgF — Einlage 555 — Abfallwirtschaftskonzept;

[19] http://fire.boku.ac.at/firedb/ Abfrage 06.02.2019

[20]Osterreichischer_ Geophysikalischer Dienst an der Zentralanstalt fir Meterologie und Geodynamik
Zonenkarte der ONORM EN 1998-1 (2010)

[21] Zentralanstalt fiir Meteorologie und Geodynamik (ZAMG): Abfrage 14.05.2019
https://www.zamg.ac.at/cms/de/klima/informationsportal-klimawandel/klimazukunft/europa/

[22]Land  Oberodsterreich,  Abteilung  Geoinformation und  Liegenschaft: DORIS  (Digitales
Oberdsterreichisches Raum-Informations-System), Abfrage 06.02.2019

[23]Umwelt Priif- und Uberwachungsstelle des Landes Oberdsterreich, Direktion Umwelt und
Wasserwirtschaft: ,Messbericht Marchtrenk, S243, September 2017

7.2. Angabe allfalliger Schwierigkeiten

Nach der Verarbeitung der notwendigen Informationen zum gegenstandlichen Projekt haben sich
im Zuge der Erstellung der Umweltvertraglichkeitserklarung keine erwahnenswerten
Schwierigkeiten ergeben.
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8. HINWEISE AUF DURCHGEFUHRTE STRATEGISCHE

UMWELTPRUFUNGEN MIT BEZUG ZUM VORHABEN (GEM.
§ 6 ABS.1Z 8 UVP-G 2000 IDGF)
Es wurde keine Strategische Umweltpriifung im Sinne der Richtlinie 2001/42/EG Uber die Prifung

von Umweltauswirkungen bestimmter Plane und Programme, Abl. Nr.L 197 vom 21.07.2001
S. 30, mit Bezug zum Vorhaben durchgeflhrt.

I e e
Wien, 29.03.2019 E’-‘% ¥ TEL: (1) 587 50 47, FAX: (01) 587 50 47-80
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9.3. Abkirzungsverzeichnis

Abklrzung Bedeutung

a Jahr

A Ampere (Basiseinheit der elektrischen Stromstarke)

ABF Fachbereich Abfallwirtschaft

B magnetische Flussdichte, pT

BAWP Bundesabfallwirtschaftsplan

BE MaRnahme zur Vermeidung, zur Verminderung oder zum Ausgleich
wesentlich nachteiliger Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt
in der Betriebsphase

Bf. Bahnhof

BGBI. Bundesgesetzblatt

BOD Fachbereich Boden

BMLFUW Bundesministerium fur Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und
Wasserwirtschaft

BMVIT Bundesministerium fuir Verkehr, Innovation und Technologie

BW MaRnahme zur Beweissicherung und zur begleitenden Kontrolle in
der Bauphase (BA) bzw. in der Betriebsphase (BE)

ca. zirka

cm Zentimeter (ein Hundertstel der Basiseinheit der Lange im
internationalen Einheitensystem)

6]0) Kohlenmonoxid

CO; Kohlendioxid

CO2xq Kohlenstoffdioxid-Aquivalent

CR Cirtically Endangered (IUCN-Gefahrdungskategorie: vom Aussterben
bedroht)

d Tag (abgeleitete Einheit der Zeit; 24 Stunden)

dB Dezibel (Einheit des Schalldruckpegels)

DB-SchlV Durchfihrungsbestimmungen zur SchiV

Ingenieurblro Pistecky

401_UVE.docx

Seite 176



OBB-Infrastruktur AG

Geschéftsbereich Neu- und Ausbau

Bf. Marchtrenk — Wels Vbf. — Wels Hbf.
Einreichprojekt zum UVP-Verfahren
Umweltvertraglichkeitserklarung

DIN
DMSG
DVO
EB
EisbG
EMF
ERS
ESTW
EU

FFH-RL

ForstG
ggst.
GHG
GOK
GWQ

h

ha
HL-AG
HIG
HL-Strecke
HMW
HQ100
HUM
HW 100
Hz
ICNIRP

idgF

Deutsches Institut fir Normung
Denkmalschutzgesetz, BGBI. 533/1923
Deponieverordnung, BGBI. Il Nr. 39/2008 idgF
eisenbahntechnisch

Eisenbahngesetz, BGBI. 60/1957 idgF
Fachbereich Elektromagnetische Felder
Fachbereich Erschitterungen und Koérperschall
Elektronisches Stellwerk

Europaische Union

Flora-Fauna-Habitat-Richtlinie (Richtlinie 92/43/EWG des Rates vom
21.05.1992 zur Erhaltung der naturlichen Lebensraume sowie der
wildlebenden Tiere und Pflanzen)

Forstgesetz, BGBI. 40/1974 idgF

Gegenstandlich (-e / -er / -es)

Fachbereich Geotechnik und Hydrogeologie
Gelandeoberkante

Grundwasserqualitat

Stunde (gesetzliche Maleinheit der Zeit)

Hektar (Flachenmalf3; 10.000 m2)
Eisenbahn-Hochleistungsstrecken AG
Hochleistungsstreckengesetz, BGBI. 135/1989
Eisenbahn-Hochleistungsstrecke
Halbstundenmittelwert

Abfluss bei einem 100-jahrlichen Hochwasserereignis
Fachbereich Humanmedizin

100-jahrliches Hochwasserereignis

Hertz (internationale MaReinheit fir die Frequenz)
International Commission on Non-lonising Radiation Protection

in der geltenden Fassung
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IG-L
iSd
iVm
JMW
k.A.
KFZ
kg

km

km/h

kWh

LAN
I/s
LGBI.
LKW
LUF
I—A,eq

I—A,S,max,Schiene

L

I—W‘ Aeq

I—w,Ar

I—W,A,SP

Immissionsschutzgesetz — Luft, BGBI. | Nr. 115/1997

im Sinne des / der
in Verbindung mit
Jahresmittelwert
keine Angaben
Kraftfahrzeug

Kilogramm (Einheit der Masse im internationalen Einheitensystem)

Kilometer (tausendfache Basiseinheit der Lange im internationalen
Einheitensystem)

Kilometer pro Stunde (Maf3einheit der Geschwindigkeit)
Kilowattstunde (tausendfache gesetzliche Maleinheit der Energie)

Liter (Einheit fir das Volumen; Volumen eines Wirfels mit 10 cm
Kantenlange)

Fachbereich Landschaft

Liter pro Sekunde (Einheit fir den Durchfluss/Abfluss)
Landesgesetzblatt

Lastkraftwagen

Fachbereich Luftreinhaltung

aquivalenter Dauerschallpegel

mittlerer Spitzenpegel der lautesten Zuggattung

Beurteilungspegel in dB (Der Beurteilungspegel ist der auf die
Bezugszeit bezogene A-bewertete energiedquivalente
Dauerschallpegel eines beliebigen Gerausches, der — wenn nétig —
mit Anpassungswerten versehen ist.)

A-bewerteter, aquivalenter l1angenbezogener Schallleistungspegel in
dB

A-bewerteter  Schallleistungspegel ~ mit
Anpassungswerten in dB

beurteilungsrelevanten

A-bewertete Schallleistung fiir kennzeichnende Spitzenpegel in dB

Lux (Einheit der Beleuchtungsstarke)
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m Meter (Basiseinheit der Lange im internationalen Einheitensystem);
moglich (im Zusammenhang mit naturrdumlichen Beschreibungen)

m/s Meter pro Sekunde (Maf3einheit der Geschwindigkeit)

m? Quadratmeter (Flachenmal; Flache eines Quadrats der Seitenlange
1 m)

m® Kubikmeter (MaReinheit fir das Volumen im internationalen
Einheitensystem; Volumen eines Wirfels mit 1 m Kantenlange)

m®/s Kubikmeter pro Sekunde (tausendfache Einheit fir den
Durchfluss/Abfluss; 1.000 I/s)

m U.A. Meter Uber Adria (Absoluthdhe Uber dem Meeresspiegel bezogen auf
1875 und 1900 festgelegte mittlere Pegelstande der Adria am Molo
Sartorio von Triest)

MOT-V Verordnung des Bundesministers fur Wirtschaft und Arbeit Uber
MaRnahmen zur Bekampfung der Emission von gasformigen
Schadstoffen und luftverunreinigenden Partikeln aus
Verbrennungsmotoren fir mobile Maschinen und Gerate, BGBI. Il
Nr. 136/2005

MWh Megawattstunde (millionenfache gesetzliche Mal3einheit der Energie)

um Mikrometer (ein Millionstel der Basiseinheit der Lange im
internationalen Einheitensystem)

T Mikrotesla (ein Millionstel der Einheit flr die magnetische Flussdichte)

mm Millimeter (ein Tausendstel der (Basiseinheit der Lange im
internationalen Einheitensystem)

Natura 2000 Koharentes Netz von Schutzgebieten, das innerhalb der
Europaischen Union nach den MalRRgaben der Richtlinie 92/43/EWG
(FFH-RL) sowie der Richtlinie 79/409/EWG (VS-RL) errichtet wird

Nox Stickstoffoxid

Noz Stickstoffdioxid

NSchG Naturschutzgesetz (fiir NO: LGBI. 5500-0)

OBB Osterreichische Bundesbahnen

OAL Osterreichischer Arbeitsring fiir LArmbekampfung

ONORM vom Austrian Standards Institute (Osterreichisches Normungsinstitut)

veroffentlichte nationale Norm
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OBB-Infrastruktur AG

Geschéftsbereich Neu- und Ausbau

Bf. Marchtrenk — Wels Vbf. — Wels Hbf.
Einreichprojekt zum UVP-Verfahren
Umweltvertraglichkeitserklarung

OPNV
OzonG
PKW

PMio

PM. 5

RL

RLO
RNG
ROG
RUMBA

RVS
SCH
Schiv

SKG
SO,

T™MW
TOC
TPL
TRVB
u.dgl.
u.a.
UBA
UVE

Offentlicher Personen-Nahverkehr

Ozongesetz, BGBI. Nr. 38/1989

Personenkraftwagen

Schwebstaub mit einem aerodynamischen Teilchen-Durchmesser von
weniger als 10 ym

Schwebstaub mit einem aerodynamischen Teilchen-Durchmesser von
weniger als 2,5 ym

Richtlinie

Rote Liste Osterreich
Fachbereich Raumnutzung
Raumordnungsgesetz

Leittaden = ,RUMBA -
Baustellenabwicklung®

Richtlinien far umweltfreundliche

Richtlinien und Vorschriften fiir das StraRenwesen
Fachbereich Schalltechnik

Schienenverkehrslarm-Immissionsschutzverordnung, BGBI. 415/1993
idgF

Fachbereich Sach- und Kulturgtter
Schwefeldioxid
Summe

Tonne (tausendfache Einheit der Masse im internationalen
Einheitensystem)

Tagesmittelwert

organischer Kohlenstoff

Fachbereich Tiere, Pflanzen und deren Lebensrdume
Technische Richtlinien Vorbeugender Brandschutz
und dergleichen / desgleichen

unter anderem

Umweltbundesamt

Umweltvertraglichkeitserklarung
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OBB-Infrastruktur AG

Bf. Marchtrenk — Wels Vbf. — Wels Hbf.
Einreichprojekt zum UVP-Verfahren

Geschaftsbereich Neu- und Ausbau Umweltvertraglichkeitserklarung

UvpP Umweltvertraglichkeitsprufung

UVP-G Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz 2000, BGBI. 697/1993 idgF

VO Verordnung

VOLV Verordnung Larm und Vibration, BGBI. Il Nr. 22/2006 idgF

vRmax Maximale resultierende Schwinggeschwindigkeit

VEMF Verordnung elektromagnetischer Felder

VSRL Vogelschutzrichtlinie  (Richtlinie 79/409/EWG des Rates vom
02.04.1979 zur Erhaltung der wildlebenden Vogelarten)

VzG Verzeichnis ortlich zuldssiger Geschwindigkeiten

WEP Waldentwicklungsplan

WRG Wasserrechtsgesetz, BGBI. 215/1959 idgF

ZAMG Zentralanstalt fur Meteorologie und Geodynamik

z.B. zum Beispiel
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