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Koralmbahn Graz — Klagenfurt

Abschnitt Althofen/Drau — Hbf. Klagenfurt, km 111,979 — km 124,095
G2Z: 299.810/10-1!SCH2/03 vom 10.04.2003
Differenzgenehmigungsverfahren 2016

Sehr geehrte Damen und Herren,

mit dem im Bezug genannten Bescheid wurde der OBB-Infrastruktur Aktiengesellschaft, Projektleitung
Koralmbahn 4, ftir den Abschnitt Althofen/Drau - Klagenfurt gemaf der §§ 33, 35 und 36 des EisbG
BGBI 60/1957 iddgF und gemal der §§ 10, 56 und 127 Abs 1 lit b WRG, BGBI 214/1959 iddaF sowie
§ 9 Abs 2 und 3 des AWG, BGRBI 325/1990 die eisenbahnrechtliche Baugenehmigung erteilt.

Uber Antrag der Osterreichischen Bundesbahnen — Infrastruktur Bau AG hat die Oberste
Eisenbahnbehérde in einem weiteren Verfahrensschritt mit Bescheid vom 18. November 2005,
GZ. BMVIT-820.027/0012-1I/1SCH2/2005 die eisenbahnrechtliche Betriebsbewilligung im Teilabschnitt
Grafenstein — Klagenfurt fur diese Teilinbetriebnahme im Rahmen der 1. Ausbaustufe erteilt.

Die Osterreichischen Bundesbahnen — Infrastruktur Bau AG haben mit Schreiben vom 09. August 2007
den Antrag auf Erteilung der eisenbahnrechtliche Baugenehmigung gemanl §§ 31 ff EisbG iVm der
Ubergansbestimmungen fiirr Anderungen und Erganzungen gegeniiber den oben genannten Bescheid
des Bundesministeriums fur Verkehr, Innovation und Technologie gestellt.

Die eisenbahnrechtliche Baugenehmigung fur Anderungen und Erganzungen wurde mit dem Bescheid
GZ. BMVIT-820.027/0001-IV/SCH2/2007 am 02. Oktober 2007 erteilt.

Im Zuge der Projektrealisierung des gegenstandlichen Abschnitts Althofen/Drau-Klagenfurt sind
Projektdnderungen und -ergénzungen erforderlich.

Durch die geplanten Anderungen wird zusatzlicher Fremdgrund dauernd und voriibergehend
beansprucht. Mit allen Eigentimern wurde im Rahmen der Grundeinléseverhandlungen eine
zivilrechtliche Einigung erziehit.

Eine Anderung des Bauverbots- und Gefahrdungsbereiches gem. §§ 42 und 43 des EisbG ist mit den
Anderungen nicht verbunden.

Gemal § 22 Abs. 4 EisbBBV idF BGBI. Il Nr. 156/2014 sind fur Hauptgleise, die mit mehr als 160 km/h
befahren werden, Flankenschutzeinrichtungen aus Hauptgleisen Schutzweichen zu errichten,

Mit dem geplanten Entfall der Schutzweichen in der Betriebsstelle Grafenstein ist als
Flankenschutzvorkehrung und somit als Sicherung der Gefahrenpunkte der Einsatz des linienférmigen
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Zugbeeinflussungssystems ETCS L2 in Verbindung mit spezifischen betrieblichen Voraussetzungen
und Mallnahmen vorgesehen.

Demgemaf soll die Sicherheit und Ordnung des Bahnbetriebs im Bereich des Gefahrenpunkts trotz der
Verwendung einer anderen als der im § 22 Abs. 4 EishBBY genannten Flankenschutzeinrichtung
gewahrleistet sein.

Ein dementsprechender Antrag zur Zulassung im Einzelfall einer anderen als in der Eisenbahnbau- und
betriebsverordung idF BGBI. || Nr. 156/2014 vorgeschriebenen Vorkehrung wird gemafn § 10 EisbBBV
seitens der OBB-Infrastruktur AG bei der Behérde (BMVIT) zeitgleich eingebracht.

In Hinblick auf die Interoperabilitat wird fir das ggst. Projekt eine EG-Prifung durch eine benannte
Stelle iSd Richtlinie 96/48ZEG idgF durchgefuhrt. Diesbeziglich liegen Zwischenberichte der Arsenal
Race zu den Teilsystemen Infrastrukur und Energie vor und sind dem Bauentwurf beigeschlossen.

Die Bestatigung des Betriebsleiters wird durch die OBB-Infrastruktur AG binnen 14 Tagen bei der
Behorde (BMVIT) nachgereicht.

Im Einreichprojekt wurden der Entfall der Wildtierbriicke und die entsprechnenden Ersatzmal3inahmen
dargestellt. Seitens der Behdrde (BMVIT) wird ein Gutachten beauftragt um, zu tberprifen, ob die
wildokologischen Ersatzmaflinahmen fur den Entfall der Wildtierbriicke AHK 15 ausreichend sind.
Nunmehr stellt die OBB-Infrastruktur Aktiengesellschaft fiir den Abschnitt Althofen/Drau — Klagenfurt,
km 111,879 — km 124,095 auf Grundlage der beiliegenden Unterlagen den

ANTRAG
auf Baugenehmigung gemal §§ 31 ff EisbG ivm § 133a Abs 16 EisbG idgF. und gemal § 127

Abs 1lit b iVm § 32 WRG, BGBI 214/1959, idgF fur die Anderungen und Erganzungen zum zitierten
Bescheid GZ. BMVIT-820.027/0001-IV/SCH2/2007 am 02. Oktober 2007,

Die OBB-Infrastruktur Aktiengesellschaft beabsichtigt nach Vorliegen der erforderlichen Unterlagen, um
Erteilung der Teilbetriebsbewilligung geman §§ 34 ff EisbG fur diese Anlagenteile unmittelbar nach
Vorliegen des nunmehr beantragten Differenzgenehmigungsbescheides anzusuchen.

Mit freundlichen Grufzen

OBB-Infrastruktur Aktiengesellschaft

Beilagen: Einreichkisten Parrie A, B und C vom 18.3.2016
inkl. § 31a Gutachten des Ingenieurblro Stella vom 31.03.2018
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Datum

29.03.2016
Antragstellerin: OBB-Infrastruktur Aktiengesellschaft

1020 Wien, Praterstern 3

vertreten durch:

Stab Recht & Beteiligupgsmanagement;, Verwaltungsrecht

wegen. Strecke Koralmbahn Graz - Klagenfurt
EB-Abschnitt Althofen/Drau — Klagenfurt
Bahnhof Grafenstein
km 113,203 bis km 117,234

ANTRAG AUF ERTEILUNG DER AUSNAHMEGENEHMIGUNG GEMAR
§ 10 EISBBV
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im gegenstandiichen Einreichabschnitt Althofen/Drau - Klagenfurt ist die Errichtung des
Bahnhofes Grafenstein vorgesehen.

im Bahnhof Grafenstein ist neben den durchgehenden Hauptgleisen beidseitig jeweils ein
Gleis fur den Halt von personenbeférdernden Ziigen (Bahnsteiggleis) vorhanden.

Das Gleis 6b ist auf Grund der bisherigen Nutzung fur Verladezwecke von 110 kV Umspanner
von OBB und Verbund vorgesehen.

Geman § 22 Abs 4 Eisenbahnbau- und Betriebsverordnung wére mit der letzten
Verordnungsnovelle fur die Einbindung der Uberhol- bzw. Bahnsteiggleise in die
durchgehienden Hauptgteise (Vmax 200 km/h) als Schutzeinrichtung ein aktiver Flankenschutz
in Form einer Flankenschutzweiche vorzusehen. Die Errichtung einer solchen wirde eine
Anderung zum derzeitigen Genehmigungsstand darstelien. Durch die Implementierung des
Zugsicherungssystemes ETCS im Neubaustreckenabschnitt sehen wir die Sicherheit und
Ordnung auch ohne Flankenschutzweichen gewahrieistet.

Zur genaueren Beschreibung liegt diesem Antrag ein technischer Bericht bei. Mit den im
beiliegenden technischen Bericht im Detail beschriebenen Malinahmen wird zumindest der
gleiche Schutz erreicht, wie bei Einhaltung der betreffenden Bestimmungen des
§ 22 Abs 4 EisbBBV. Als Nachweis hinsichtlich Gewdhrleistung der Sicherheit legen wir
entsprechend der CSM-Verordnung 402/2013/EG eine Risikobetrachtung vor.

Die OBB-Infrastruktur AG stellt sohin fir die Einbindung ohne Flankenschutzweiche den
ANTRAG
auf Ausnahmegenehmigung gema § 10 EisbBBV.

Fiir die OBB-INFRASTRUKTUR AG

Beitagen:
Technischer Bericht (3-fach)
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KORALMBAHN GRAZ - KLAGENFURT
ABSCHNITT ALTHOFEN/DRAU - KLAGENFURT

TECHNISCHER BERICHT

Abschnitt Althofen/Drau - Klagenfurt

Bahnhof Grafenstein

km 113,203 - km 117,234
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KORALMBAHN GRAZ - KLAGENFURT
ABSCHNITT ALTHOFEN/DRAU - KLAGENFURT

ABKURZUNGEN

EisbBBV Eisenbahn-Bau- und Betriebsverordnung

RAR Risiko Assessment Report

ZLCP Zuglaufcheckpoint

ETCS European Train Control System

GSM-R Global System for Mobile Communications - Rail

FS full supervision ( Zug wird voll vom ETCS uberwacht)

SR staff responsible (der Triebfahrzeugfuhrer ist selbst fir die Siche-

rung des Zuges verantwortlich)
SH shunting (Modus zum Rangieren)

H-Lst Halte- und Ladestelle

Seite I VERFASSER: OBB
November 2015

O WNASUed WP LK48770_AHK_2_Stulei02_Projekigrundlageni0d_Rechtsgrundiagenid1 EB-recht\EB13_Ditterenzverfahren_2016\Schutzweichen_Gleis_6b_RARVIS1104_Technischer 8ericht_Ahhoten-
Klagenfurt docx



KORALMBAHN GRAZ - KLAGENFURT
ABSCHNITT ALTHOFEN/DRAU - KLAGENFURT

[1]
(2]

[3]

[4]
[5]

[6]

[7]
{8]

{9

VERWENDETE GRUNDLAGEN

Eisenbahnbau- und -betriebsverordnung (EisbBBV), BGBI Il Nr. 156/2014

RW 06]01.05 (ehem. DB 1S2/ Teil 5) Leit- und Sicherungstechnik, In-
standhaltungsplan-Grundsétze

RwW 39 (ehem. DB 600, Handbuch zur Ersteliung von Betriebsstel-
lenbeschreibungen)

RW 37| 01 (ehem. DB 601, Bestimmungen fir La und BETRA)

Risikoanalyse ETCS L1 und L2 OBB:

Hauptdokument, Version 00-05, Februar 2010

Anhang A — National Values, Version 00-05, September 2011

Anhang B - Risikobetrachtung zur Entlassungsgeschwindigkeit, Version 00-09,
Oktober 2011

Begutachtung Risikoanalyse ETCS L1 und L2 OBB durch Benannte Stelle
TUV Rheinland (Assessment & Certification Rail, Independent Safety Asses-
sment}, 2009, 2010, 2011

4,03,01_LF_Betriebsfilhrung-ETCS; Leitfaden Betriebsfihrung ETCS

Verordnung (EG) Nr. 352/2009 der Kommission vom 24. April 2009 tber die
Festlegung einer gemeinsamen Sicherheitsmethode fir die Evaluierung und
Bewertung von Risiken gemaR Artikel 6 Absatz 3 Buchstabe a der Richtlinie
2004/49/EG des Europ. Parlaments und des Rates (,CSM-Verordnung")

Risiko Assessment Report (RAR) Abschnitt Althofen/Drau - Klagenfurt; Erfor-
dernis von Schutzweichen als Flankenschutzeinrichtung gem. EisbBBY, OBB-
Infrastruktur AG, 23.11.2015
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KORALMBAHN GRAZ - KLAGENFURT
ABSCHNITT ALTHOFEN/DRAU - KLAGENFURT

1. AUSGANGSLAGE

Gemal § 22 Abs. 4 Eisenbahnbau- und Betriebsverordnung sind fir Hauptgleise, die mit mehr
als 160 km/h befahren werden, als Flankenschutzeinrichtung aus Hauptgieisen Schutzweichen

Zu errichten.

Unabhéngig von der Genehmigungslage erfolgt mit dem gegenstandlichen Bericht eine Be-
trachtung der diesbezlglichen Vorgaben fir den Abschnitt Althofen/Drau - Klagenfurt der Ko-
raimbahn.

Die Koralmbahn ist als zweigleisige elektrifizierte Neubaustrecke zwischen den Stadten Graz
und Klagenfurt konzipiert. Beim Abschnitt Althofen/Drau - Klagenfurt handelt es sich um eine 2-
gleisige Neubaustrecke von der bestehenden Unterfihrung der St. Kanzianer Landesstrafie im
Osten zum Frachtenbahnhof Klagenfurt im Westen. Der gegensténdliche Einreichabschnitt ori-
entiert sich lagemaRig in erster Linie an der alten eingleisigen Bahntrasse Bleiburg - Innichen.
HoéhenmaRig wurde die Trasse allerdings in eine deutliche Einschnittslage abgesenkt, um erfor-
derliche LarmschutzmaBnahmen zu reduzieren. Bei Grafenstein wird der neue funfgleisige
Bahnhof mit einem Randbahnsteig und einem Inselbahnsteig errichtet. Der Bahnhof wird mit
einem Ful3gangersteg Uberspannt. Die Planung ist auf eine Betriebsgeschwindigkeit von V=
250km/h und 200 km/h ausgelegt.

Zur Betrachtung des Erfordernis, am ggst. Bahnhofsgleis 6b eine Schutzweiche als Flanken-
schutzeinrichtung vorzusehen, wurde eine Risikoanalyse (Risiko Assessment Report — RAR) [9]
gemanl CSM-Verordnung [8] erstellt. Unterstelit wurde dabei, dass bestehende Einrichtungen,
Vorschriften, Anweisungen etc. beachtet, eingehalten und ordnungsgemal bedient werden. Die
vorliegende Risikoanalyse gilt weiters ausschlieRlich fir den jetzigen, antragsgegenstéandlichen
Zustand. Im Falle von Anderungen (zB. zuklnftige Errichtung von neuen Betriebsstellen wie
beispielsweise Anschlussbahnen) wird die RAR aktualisiert.

Bezuglich der Untersuchung des gegenstandlichen Einreichabschnittes auf Einhaltung der Vor-
gaben fur den Flankenschutz ist die Betriebsstelle

e Personenbahnhof Grafenstein Gleis 6b

von Relevanz.
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KORALMBAHN GRAZ - KLAGENFURT
ABSCHNITT ALTHOFEN/DRAU - KLAGENFURT

2. BAHNHOF GRAFENSTEIN

2.1. Anlageverhiltnisse

Der Bahnhof Grafenstein befindet sich in km 113,302 - km 117,234 der Koralmbahn und ist Un-
terwegsbahnhof fur Zuge der Strecke Graz Hbf, - Klagenfurt Hbf. bzw. fur Zuge von Richtung
Wolfsberg nach Klagenfurt Hbf. und umgekehrt. Der Bahnhof besteht aus:

« dem durchgehenden Streckengleis 1 (301)

+ dem durchgehenden Streckengleis 2 (302)

« dem Uberholgleis 3 (303) mit 770 m signaltechnische Nutzlange
« dem Uberholgleis 4 (304) mit 687 m signaltechnische Nutzlange
« dem Nebengleis 6b
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Abbildung 1

Die Gradiente weist fur die Gleise 301 — 344 und das Nebengleis 6b bis km 115,24 eine Stei-
gung von 2 %oe und weiter in Richtung Klagenfurt eine Steigung von 5 %e auf.

Im Norden der Gleislage (r.d.B) ist fiur Verladezwecke (110 kV Umspanner von OBB bzw. Ver-
bund) das Nebengleis 6b vorgesehen.

Seite 2 VERFASSER: OBB
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KORALMBAHN GRAZ - KLAGENFURT
ABSCHNITT ALTHOFEN/DRAU - KLAGENFURT

2.2. Betriebliche Definition

Im Bahnhof Grafenstein findet kein planmaBiger Verschub statt. Weiters werden in dieser Be-
triebsstelle keine Wagen abgestellt oder zufolge ZLCP-Registrierung ausgereiht.

Beziiglich Flankenschutz handelt es sich hier daher nur um eine Schnittstelle Zug/Zug. Auf den
Gleisen der HL-Strecke wird als Sicherungssystem ETCS L2 mit GSM-R zum Einsatz kommen.
Auf den Strecken werden keine ortsfesten Lichtsignale realisiert.

2.3. Darstellung des Sicherheitsniveaus hinsichtlich der Fahrten

2.3.1. Zugfahrten

Eine detaillierte, systembezogene Risikoanalyse wurde im Zuge der Implementierung von
ETCS L1 und L2 im Streckennetz der OBB erstellt und von einer Benannten Stelle begutachtet.
Bezlglich der ,Risikobetrachtung zur Entlassungsgeschwindigkeit' wurde nachgewiesen, dass
das Risiko bei Uberfahren von Halt zeigenden Signalen in akzeptablen GréRenordnungen liegt.

Gemadnf Vorgabe in 0.a. Risikobetrachtung wird durch die entsprechende Situierung der Signale
,ETCS Marker-Board" ein Gefahrenpunktabstand mit 50m festgelegt, damit Zuge mit £ 20km/h
gesichert vor den Gefahrenpunkten ( Abzweigweichen ) zum Stillstand kommen. Damit wird
verhindert, dass Schienenfahrzeuge seitlich in den Fahr- bzw. Schutzweg von Fahrten auf der
HL-Strecke gelangen.

Unfallereignisse in Bezug auf Signaliiberfahrungen werden daher durch die Filhrung und Uber-
wachung mittels ETCS mit einer Entlassungsgeschwindigkeit von 20 km/h verhindert.

Im gegenstandlichen Abschnitt erfolgen die Zugfahrten ausschliellich unter ETCS L2. Die Ab-
wicklung der Verkehre wird geman [7] durchgefiihrt. Diese Unterlage beschreibt umfassend die
Betriebsfuhrung auf ETCS-Strecken im Regel- und im Stérungsfall sowie eventuelle Ruckfall-
ebenen. Das Szenario des Zurlckfallens von FS-Mode auf Level 0 bzw. SR-Mode wird in [9]
behandelt.

Fur den Stdrungsfall des GSM-R werden zur Abgrenzung bzw. Deckung der Blockabschnitte
sogenannte ,Blockkennzeichen* (Dokument 06E068: ETCS Marker-board definition) eingesetzt.

Auf die in [5] angegebenen Punkte 2.7 ,Rickrollschutz® (Anfahren mit schweren Giterzigen in
der Steigung und 2.11 ,Riicksetzen in ETCS Mode Post-trip* (Ricksetzen nach unberechtigtem
Fahren) hat die antragsgegenstandliche Situation keine Auswirkung. Es ist daher anlasslich
dieses Anderungsantrages die Risikoanalyse ETCS [5] nicht fortzuschreiben.

Seite 3 VERFASSER: OBB
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KORALMBAHN GRAZ - KLAGENFURT
ABSCHNITT ALTHOFEN/DRAU - KLAGENFURT

2.3.2. Nebenfahrten
Nebenfahrten von Betriebsstelie A nach Betriebsstelle B werden im FS-Mode durchgefiihrt.

Fir eine Bauabwicklung konnen temporédre Balisen eingebaut werden, bei denen ein im SH-
Mode fahrendes Fahrzeug automatisch durch die Funktion ,stop if in SH* an der Weiterfahrt
gehindert wird. Auf Fahrzeuge in anderen Modi wirkt die ,stop if in SH*-Balise nicht.

Eine geschobene Fahrt wird durch eine im guterzuglangen Abstand (750m) hin zum kritischen
Punkt montierte Balise ,stop if in SH" an der Weiterfahrt gehindert.

2.3.3.Verschub

Im Bahnhof Grafenstein findet planmafig kein Verschub statt.

2.4. Szenario ,Entrollte Schienenfahrzeuge

Im Bahnhof Grafenstein ist das Abstellen von Fahrzeugen nicht gestattet.

2.5. RESUMEE

Mit den gegenstindlichen Unterlagen und den hier beschriebenen verbindlichen MaR-
nahmen wird aus Sicht der Projektwerberin der Nachweis erbracht, dass beziiglich des
Bahnhofes Grafenstein Sicherheit und Ordnung in Bezug auf Flankenschutz gegeben
sind. Es sind keine Flankenschutzeinrichtungen (dh. technische Einrichtungen, mit de-
nen Flankenschutz hergestellt wird) an der Betriebsstellen ,,Bahnhof Grafenstein“ erfor-
derlich.

Zusammengestellt im November 2015

Hermann Kuchernig eh.
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KORALMBAHN GRAZ - KLAGENFURT
ABSCHNITT ALTHOFEN/DRAU - KLAGENFURT

ANHANGE

Risiko Assessment Report (RAR)
Abschnitt Althofen/Drau - Klagenfurt; Erfordernis von Schutzwei-
chen als Flankenschutzeinrichtung gem. EisbBBYV,
OBB-Infrastruktur AG, 23.11.2015

Betriebskonzept V 0.2
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Fé B 7\ Teaanmelanes T o e e e
| usgangslage

In der EisbBBY, BGBI || Nr. 156/2014, ist fur Gleise, die in Hauptgleise einminden die mit
Virax = 160km/h befahren werden kénnen, eine Flankenschutzeinrichtung vorgeschrieben.
Wobei hier auf §10 EisbBBY, BGBI Il Nr. 156/2014, der einen Ausnahmeantrag bei der

Behorde zulasst, Bezug genommen wird.

Mit der gegenstandlichen Risikoanalyse wird das Erfordernis von Schutzweichen als
Flankenschutzeinrichtung der Koralmbahn im EB Abschnitt Althofen/Drau - Klagenfurt,
betrachtet.

Die Koralmbahn ist als zweigleisige elektrifizierte Neubaustrecke zwischen den Stadten Graz
und Kiagenfurt konzipiert. Beim Abschnitt Althofen/Drau - Klagenfurt handelt es sich um eine
2- gleisige Neubaustrecke von der bestehenden Unterfihrung der St. Kanzianer
Landesstrale im Osten zum Frachtenbahnhof Klagenfurt im Westen. Der gegenstindliche
Einreichabschnitt orientiert sich lagemaBig in erster Linie an der alten eingleisigen
Bahntrasse Bleiburg - Innichen. Die Planung ist auf eine Betriebsgeschwindigkeit von Ve =
250km/h und 200km/h ausgelegt.

Auf der Koralmbahn erfolgt die Zugsicherung ausschlielich unter dem System
ETCS Level 2.

Beziglich der Untersuchung des gegenstandlichen Einreichabschnittes auf Einhaltung der
Vorgaben flr den Flankenschutz ist die Betriebsstelle

« Bahnhof Grafenstein

von Relevanz.
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Lagetibersicht Althofen/Drau - Klagenfurt

Abbildung 1: Lage Osterreichansicht

Abbildung 2: Lageiibersicht

e

Koralmbahn
. Werndor! - Klagenfuit

Kithnsdorf-Kiopeinersea W AichWiederndort
Ebenthal
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I
L.
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3 Zu betrachtende Anderung

Entfali der Schutzweichen im Bahnhof Grafenstein.

Reqgulative:

Rw 30 (OBB DV3), Rw 31 (OBB DV2), RW 32 (ZSB zu OBB DV V3)
Eisenbahnbau- und -betriebsverordnung (EisbBBY), BGBI Il Nr. 156/2014

RW 06|01.05 (ehem. DB 182 / Teil 5) Leit- und Sicherungstechnik, Instand-

haitungsplan-Grundsétze

RW 39 (ehem. DB 600, Handbuch zZur Erstellung von

Betriebsstellenbeschreibungen)
RwW 33| 01{ehem. DB 601, Bestimmungen flir La und BETRA)

4,03,01_LF_Betriebsfiihrung-ETCS; Leitfaden Betriebsfilhrung ETCS

Referenzanalysen:

RA 042-14 Einfahrverhinderung ETCS

RA 005-13 Infrastrukturentwicklung ESTW Bleiburg und Bleiburgerschleife
Risikoanalyse ETCS L1 und L2 OBB:-Hauptdokument , Dok.nr. B-GR.TB763400.a00-
162-0056.00-05

-Anhang A - National Values, Version 00-05, September 2011, Dok.nr. B-
GR.TB763400.a00-162-0057.00-05

-Anhang B - Risikobetrachtung zur Entlassungsgeschwindigkeit, Version 00-09,
Oktober 2011 Dok.nr. B-GR.TB763400.a00-162-0062.00-09

Besprechung Lage der Balisen (startende Ziige SOM) vom 05.05.2015

Begutachtung Risikoanalyse ETCS L1 und L2 OBB durch Benannte Stelle TUV
Rheinland (Assessment & Certification Rail, Independent Safety Assessment), 2009,
2010, 2011

RAR 21-15 vom 19.05.2015 Bleiburger Schleife sowie RA 028-15 Bf Mittlern und
Kiuhnsdorf
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4 Umfeldbedingungen

4.1

411

Bahnhof Grafenstein

Anlageverhiltnisse

Der Bahnhof Grafenstein befindet sich in km 113,302 - km 117,234 der Koralmbahn und ist
Unterwegsbahnhof fir Zuge der Strecke Graz Hbf. - Klagenfurt Hbf. bzw. fiir Zige von
Richtung Wolfsberg nach Klagenfurt Hbf. und urngekehrt. Der Bahnhof besteht aus:

-

dem durchgehenden Hauptgleis 1 (301)
dem durchgehenden Hauptgleis 2 (302)
dem Hauptgleis 3 (303) mit 770 m signaltechnische Nutzlange
dem Hauptgleis 4 (304) mit 687 m signaltechnische Nutzldnge

dem Nebengleis 6b

[c} 200
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g 15§ 55 3 1% 5 5§ 53 3 5
0 B
AG
H m 114837 i H
H ol -8 i i H
: Proi< . i i :
i 1 {Tzes [ 7 i H
ab 100 nb 0n:
V4 i VAN
0 g p= O o
e [E—
Kuhnsdort {Gs= :E}/ Klagenfurt
L ry
' w B
=
Hauptghsisa
PO xmﬁi.‘,:l
E7 BCLE) [E] Nebergitise
2 s;;?w ;: Ges | 0T Q6B e moch vor EBLSETCS
EC EPR EQ‘
Abbildung 1
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Die Gradiente weist fiir die Gleise 301 — 344 und das Nebengleis 6b bis km 115,24 eine

Steigung von 2 %, und weiter in Richtung Klagenfurt eine Steigung von 5 %o auf.

4.1.2 Betriebliche Definition

Im Bahnhof Grafenstein findet kein planmaRiger Verschub statt. Weiters werden in dieser
Betriebsstelle keine Wagen abgestellt oder ausgereiht (auch nicht nach einer Meldung durch
eine Anlage Zuglaufcheckpoint). Diese Punkte sind in der Betriebsstellenbeschreibung
aufzunehmen.

Beziiglich Flankenschutz handelt es sich hier daher um eine Schnittstelle Zug/Zug.

Auf der freien Strecke und im Bahnhof werden keine ortsfesten Lichtsignale realisiert.

Im Norden der Gleisanlage (r.d.B) ist fir Verladezwecke {(aufgrund der bisherigen Nutzung
ca. alle 10-20 Jahre Reinvest- bzw. Austauschfall, 110 kV Umspanner von OBB bzw.
Verbund) das Nebengleis 6b vorgesehen.

Lfd Nummer RA 01-16 Seite 7 von 18
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ISEGefahrding ldentifikation)

Hazard

Beschreibung

Hazard1:
Fahrzeuge Entrollen
Folgewirkung:

Kollision

Minderungsfaktoren:

Gemal Punkt 41.2 Betriebliche
Definitionen, ist ein planmaiiges Abstellen
von Fahrzeugen im Bahnhof Grafenstein
nicht gestattet, ein Entrollen ist daher nicht

miglich.

Im Zuge von Bautatigkeiten oder

Instandhaltungsmafnahmen ausschliellich
auf den jeweiligen Hauptgleisen ist das
Abstellen von Fahrzeugen chne Anbindung
an eine aktive Hauptluftleitung eines Tfz,
SKL, KL, Sonderfahrzeug, etc. unter ETCS

Uberwachung nicht gestattet.

Hazard?2:
Verschub im Bf. Grafenstein

Folgewirkung: Kollision Verschub/Zug

Minderungsfaktoren: Gemall Punkt 4.1.2,
Betriebliche Definitionen, ist ein Verschub

Bahnhof Grafenstein nicht gestattet.

Hazard3:

Unerlaubtes Uberfahren ,ETCS-Stop

Marker”

Folgewirkung: Kaollision Zug/Zug

Minderungsfaktoren.

Wird durch den Einsatz von ETCS Level 2
verhindert.

Hazard4:

Verschub aufgrund Lieferung eines

Transformators (ca. alle 10-20Jahre)

Folgewirkung: Kollision Verschub/Zug

Minderungsfaktoren:

In diesem Sonderfall sind folgende

Vorkehrungen zu treffen:

Die Geschwindigkeit im Bahnhof Grafenstein
(zwischen den  begrenzenden ETCS-

Stopmarkem) ist auf v =160km/h zu

Lfd Nummer RA 01-16

Seite 8 von 18
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reduzieren

Die Zufithrung von Wagen hat derart zu
erfolgen, dass kein Umstellen des
Triebfahrzeugs nolwendig ist um eine
sténdige Verbindung mit einer aktiven

Hauptiuftleitung sicher zu stellen,

Lfd Nummer RA 01-16 Seite 9 von 18
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CER@Uiantitative]Betrachtling Gefahndiing

Da alle ermittelten Hazards durch entsprechende Malinahmen eliminiert werden konnten

liegen keine Gefahrdungen vor, die eine weitere Analyse erfordern.

Lfd Nummer RA 01-16 Seite 10 von 18
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7 Sie-hereitsanforerungenIErgebnis

Aus Sicht der Experten kann das Projekt in der gegensténdlich beschriebenen Form und

unter Einhaltung der definierten Bedingungen umgesetzt werden.

Die Koralmbahn ist ausschlieBlich mit ETCS Level 2 ausgeriistet. Fahrten haben
ausschliellich unter ETCS L2 zu erfolgen.

Eine detaillierte Risikoanalyse wurde im Zuge der Implementierung von ETCS L1 und
L2 im Streckennetz der OBB erstellt und von einer Benannten Stelle begutachtet
(siehe Pﬁnkt 3). Bezuglich der ,Risikobetrachtung zur Entlassungsgeschwindigkeit”
wurde nachgewiesen, dass das Risiko bei Uberfahren von Halt zeigenden Signalen in
akzeptablen Gréfienordnungen liegt. Gemal Vorgabe in o.a. Risikobetrachtung wird
durch die entsprechende Situierung der Signale ,ETCS-Stop Marker® ein
Gefahrenpunktabstand mit 50m festgelegt, damit Ziige mit < 20km/h zuverl&ssig vor
den Gefahrenpunkten des Bf. Grafenstein zum Stillstand kommen. Damit wird
verhindert, dass Schienenfahrzeuge in den Fahrweg von Fahrten auf der HL-Strecke
gelangen. Kollisionen in Bezug auf Signaliberfahrungen werden daher durch die
Fithrung und Uberwachung mittels ETCS mit einer Entlassungsgeschwindigkeit von
20 km/h verhindert.

Im Zuge von Bautstigkeiten oder Instandhaltungsmainahmen ist, auf den jeweiligen
Hauptgleisen, das ,Abstellen” von Fahrzeugen nur bei Anbindung an die aktive
Hauptluftleitung eines Tfz, SKL, KL, Sonderfahrzeug, etc. unter ETCS Uberwachung

gestattet. Die genannten Vorgaben sind in die Bsh aufzunehmen.

Im Bahnhof Grafenstein findet kein planmafiger Verschub statt. Weiters werden in
diesen Betriebsstelien keine Wagen abgestellt oder ausgereiht (auch nicht nach einer
Meldung durch eine Anlage Zuglaufcheckpoint). Die genannte Vorgabe ist in die Bsb

aufzunehmen.

Bei auBerplanméaRigem Verschub zur An- und Ablieferung eines Transformators auf
Gleis 6b (ca. alle 10-20 Jahre) ist die Geschwindigkeit im Bahnhof Grafenstein auf
Vmax="160km/h zu reduzieren.

Die Zufuhrung von Wagen hat derart zu erfolgen, dass kein Umstellen des

Triebfahrzeugs notwendig ist um eine stindige Verbindung mit einer aktiven

Lfd Nummer RA 01-16 Seite 11 von 18
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Hauptluftleitung sicher zu stellen. Die genannten Vorgaben sind in die Bsb

aufzunehmen.

Lfd Nummer RA 01-16 Seite 12 von 18
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8 ARy Enz

Das angewandte Verfahren und Methodik wird von allen der Sicherheitsanforderungen

betroffenen Parteien akzeptiert.
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OMitimitierendelEakioren

Im gegenstandiichen Risikoassessment wurden keine limitierenden quantitativen Faktoren

verwendet!

Lfd Nummer RA 01-16 Seite 14 von 18
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Der Risikomanager der OBB Infrastruktur AG ist fiir die Richtigkeit der Methodik, der
dazugehdrenden Prozesse, des Ablaufs der Analyse und geméai seiner Fachkenntnisse und
Erfahrung mitverantwortlich fiir die Qualitét der Inhaite.

Die Inhalte und die Ergebnisse basieren auf den Sachkenntnissen der beteiligten OBB
Mitarbeiter. Alle Entscheidungen und Annahmen werden Uibereinstimmend getroffen,
Ausnahmen werden gesondert angefiihrt. Diese Entscheidungen und Annahmen basieren
auf den, zu diesem Zeitpunkt, glltigen und verfiigbaren Informationen.

..........

Qef22fts.... T

Risikormanager Anfordernder der Rislikoanaly
(DI, Robert Weber MSc) (DI. Klaus Berger)
Lfd Nummer RA 01-16 Seite 15 von 18
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Die Signifikanzprifung erfolgt im Anschluss an den Risiko Assessment Report durch die
betrieblichen Risikomanager (im Gremium, mindestens 4 Augen-Prinzip) von Stab
Betriebsleitung/QSU ~ Sicherheit. Wird eine Signifikanz festgestellt, erfolgt die Durchfihrung
des Risikobewertungsverfahrens gem. Verordnung 402/2013 EG unter Beiziehung einer
akkreditierten, unabhangigen Bewertungsstelle.

Bei der Bewertung der Signifikanz werden folgende Kriterien bericksichtigt:

a)

b)

Folgen von Ausfillen: Szenario des unginstigsten anzunehmenden Falis (,credible
worst-case Scenario") bei einem Ausfall des zu bewertenden Systems unter
Beriicksichtigung etwaiger auRerhalb des zu bewertenden Systems bestehender
Sicherheitsvorkehrungen;

innovative Elemente bei der Einfihrung der Anderung; dabei geht es nicht nur darum,
ob es sich um eine Innovation fiir den Eisenbahnsektor als Ganzes handeit, sondern
auch darum, ob es sich aus der Sicht der Organisation, die die Anderung durchfhrt,
um eine Innovation handelt;

Komplexitat der Anderung;

Uberwachung: Unmoéglichkeit, die eingefohrte Anderung Uber den gesamten
Lebenszyklus des Systems hinweg zu Uberwachen und in geeigneter Weise
einzugreifen;

Umkehrbarkeit: Unméglichkeit, zu dem vor Einfihrung der Anderung bestehenden
System zurtickzukehren;

additive Wirkung: Bewertung der Signifikanz der Anderung unter Beriicksichtigung
aller sicherheitsrelevanten Anderungen des zu bewertenden Systems, die in jungster
Zeit vorgenommen und nicht als signifikant beurteilt wurden.

Entscheidungsqrundlagen:

Die Komplexitat der Anderung ist

Onicht gegeben

B gegeben

und wurde unter Punkt 5 und 7 betrachtet und ist daher
abgedeckt

(1 nicht abgedeckt.

Die analysierte Anderung enthilt

Hkeine innovativen Elemente

O innovative Elemente

Diese wurden unter Punkt ... betrachtet / nicht betrachtet.
und ist daher

(7 abgedeckt

O] nicht abgedeckt.

Lfd Nummer RA 01-16 Seite 16 von 18
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Pl A
isikomanager

DI.ROBERT WEBER MSc

Die Folge von Ausfallen ist

Ogering

mittel

3 hoch

und wurde unter Punkt 5/7 betrachtet und ist daher
B abgedeckt

(¢ nicht abgedeckt.

Die Umkehrbarkeit der Anderung ist

gegeben

[J nicht gegeben

und wurde unter Punkt ...... betrachtet / nicht betrachtet und ist daher
O abgedeckt

(3 nicht abgedeckt.

Die Uberwachbarkeit der Anderung ist

& hoch

] gering

und wurde unter Punkt ... ... betrachtet / nicht betrachtet und ist daher
L] abgedeckt

O nicht abgedeckt.

Aufgrund der beiliegenden Begutachtung durch den Anfordernden (Vorschlagenden)
oder Bewertung der additiven Wirkung durch die Experten im Rahmen des
gegenstandiichen Risiko Assessment Report kommt.

X keine additive Wirkung der gegenstandlichen Anderung zum Tragen.
O additive Wirkung der gegensténdlichen Anderung zum Tragen.

Aufgrund der vorgehenden Analyse unter Bezugnahme auf die seitens
402/2013 EG vorgegebenen Punkte kommt das Gremium der Risikomanager zur
der Entscheidung, dass die gegenstindliche Anderung als

1 signifikant
& nicht signifikant

eingestuft wird.

isikognanager 2

m‘h‘i%f‘\d Dl-aat.uh&ayo \'53('“
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12 Anhang

Anlage 1 Betriebskonzept Bahnhof Grafenstein
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Betriebskonzept V0.2 6 B B

Bf. Grafenstein
ab Inbetriebnahme Neubaustrecke Koralmbahn Infrastruktur

Vorbemerkungen

Die hier definierten Inhalte stellen grundsatzlich den Planungsstand des Projektes
JKoralmbahn mit den betroffenen Teilabschnitten, zum Erstellungszeitpunkt des
Dokumentes im September 2015, dar.

Dieser Stand entspricht dem mit den Geschéftsbereichen innerhalb der OBB-Infrastruktur
AG (BE, NZ, SAE, PNA) abgestimmten Ergebnis der Infrastrukturentwicklung und der
nachfolgenden Planungen unter Betrachtung der Projektanforderungen und der
Wirtschaftlichkeit dar.

Gleisbezogene Angaben sind nur fir jene Gleise erstellt, fir die konkrete betriebliche bzw.
absatzbezogene Anforderungen vorgebracht wurden. Diese Anforderungen sind sinngemaf
fUr die jeweiligen Weichenbereiche bzw. Verbindungsgleise anzuwenden.

Personenbezogene Angaben bei Funktionen sind geschlechtsneutral.

Bezeichnungen von Gleisabschnitten und Gleisachsen

Aus  Grlnden der  Ubersichtlichkeit  sind in den Schemaskizzen die
Gleisabschnittsbezeichnungen nicht vollstdndig angefuhrt. Die vollsténdige Bezeichnung der
Gleisabschnitte ist den Betriebs- und SFE Schemapldnen zu entnehmen.

In diesen Planen sind zusétzlich durchgéngige Gleisachsen definiert, welche fiir bestimmte
Einlagen im Einreichprojekt (z.B.. Langenschnitte) als geeignetes Bezugssystem
herangezogen werden.
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Revisionsverzeichnis

Version | Datum

Gednderte Kapitel

Beschreibung der Anderung | Bearbeiter

1.0

Erstauflage

0.1 15.09.2015

BE regional Abstimmung

0.2 17,08

Elrfeiiung Keriel

Abgestimmt mit

GB BE Proko Wolfsberger am 17.09.2015
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Bf. Grafenstein

ab Inbetriebnahme Neubaustrecke Koralmbahn

OBB

Infrastruktur

1 Allgemeines

1.1 2Z2weck

Gegenstand der Betrachtung ist die Beschreibung des Produktionsablaufes im Bf.
Grafenstein bei Gesamtinbetriebnahme der Koralmbahn.

1.2 Lageiibersicht

Abbildung 1: Lage Osterreichansicht

Koralmhbahn
werndorf - Klagenfurt

e Kiihnsdorf-Klopeinersee AichMiederndort
Ebenthal -

Klagenfurt Hb.

.

= Mittlern o
Grafenstein J VAR
/

T

"J Prevale

Abbildung 2: Lageiibersicht
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Bf. Grafenstein
ab Inbetriebnahme Neubaustrecke Koralmbahn Infrastruktur

2 Produktionsparameter

2.1 Allgemeines Betriebskonzept

Das allgemeine Produktionskonzept dokumentiert geltende Grundsatze far Planung,
Bereitstellung, Betriebsfihrung und Erhaltung einer wirtschaftlichen, sicheren und
bedarfsgerechten Schieneninfrastruktur. Von folgenden Voraussetzungen ist grundsétzlich
auszugehen:

» Es gelten die genehmigten Normen und Richtlinien sowie gesetzlichen Grundlagen in
ihrer jeweils aktuellen Fassung.

+ Auf allen Strecken und in allen Betriebsstellen ist von einer taglichen Betriebszeit von
00.00 Uhr bis 24.00 Uhr zu auszugehen.

+ Betriebsstellen sind nicht durch Mitarbeiter des GB Betrieb besetzt. Dies ist bei allen
Mafnahmen, Aufgabenfestlegungen und Produktionsabldufen zu beriicksichtigen.
Weiters ist Vorsorge fir die Fhrung von Reisezliigen im 0:0-Betrieb zu treffen.

+ Alle Strecken- und Bahnhofgleise sind sowohl fir den restriktionslosen Mischverkehr
als auch fiur die freie dispositive Nutzung ausgelegt. Fir die Entmischung von
Personen- und Gilterverkehr werden keine gesonderten MalRhahmen gesetzt. Aus
unterschiedlichen Bauausfihrungen oder Ausstattungen von Bahnsteigen dirfen
keine betrieblichen Nutzungseinschrankungen abgeleitet werden,

¢ Durchfihrung von Zugfahrten und Abwicklung des Verschubbetriebes erfolgen auf
Basis einer weitestgehenden Automatisierung der Regelbedienhandlungen. Bauliche,
sicherheits- und sicherungstechnische als auch organisatorische Parameter missen
diesen Zielsetzungen entsprechen.

+ Das eingesetzte rollende Material hat einem Vollbahnbetrieb zu entsprechen. In der

Planung wird davon ausgegangen, dass sich aufgrund der Fahrzeugkenstruktion und
der Fahrzeugtechnik keine Restriktionen in der Betriebsfithrung ergeben.

» Fir den Betrieb auf dem Streckennetz der OBB wird freie Traktionswahl unterstellt
(insbesondere auch Dieseltraktion auf elektrifizierten Strecken).

» Fir die Betriebsfilhrung gelten auch die Vorgaben des Betriebs-, Stérungs- und
Notfallmanagements,

2.2 Pramissen

Die  entwickelten Infrastrukturanlagen dienen der angebotscrientierten konfliktfreien
Betriebsabwicklung der Verkehre im Regelbetrieb in beiden Fahrtrichtungen der
Neubaustrecke Koralmbahn zwischen den Betriebsstellen Klagenfurt Hbf. und Bf. Kihnsdorf
und dariiber hinaus.

Die im Bereich des nicht durchgehenden Hauptgleises liegenden Gleisanlagen dienen der
dispositiven Nutzung fur personen- und giterbeférdernde Ziige.

Die Fernsteuerbarkeit der Anlagen ist vorausgesetzt.

2.3 Organisation

Betriebsorganisatorisch werden die Anlagen der Betriebsfernsteuerzentrale in Villach (BFZ
Villach  Zuglenkbereich Flache Karnten, Stellbereich Koralm) zugeordnet. Die
sicherungstechnischen Anlagen werden auch aus diesem Zugienkbereich gesteuert. In der

[ Seite 6 von 9 I Erstellt: GB AM SE BEM Jannach 17.09.2015 |




Betriebskonzept V0.2 @ B B

Bf. Grafenstein
ab Inbetriebnahme Neubaustrecke Koralmbahn Infrastruktur

Organisation der OBB-Infrastruktur AG Betrieb Region Sud, ist der Betriebsmanager der
BFZ Villach Zuglenkbereich Mitte flr die reibungslose und sichere Betriebsfiihrung
verantwortlich,

Die operative Betriebsabwicklung des Zug- und Verschubverkehrs obliegt dem/n
Fahrdienstleiter/n des zugeordneten Stellbereiches. Dem Betriebsmanager obliegt in seinem
Wirkungskreis neben dem Arbeitnehmerschutz auch mafgebliche Aufgaben bei den
Storungs- und Noftfallkonzepten. Abgrenzungen in der Verantwortlichkeit zu anderen
Betreibern oder Organisationseinheiten sind in der Betriebsstellenbeschreibung (Bsb)
geregelt.

2.4 Funktionen

Die Funktionen der Betriebsstellen sind fir die Abwicklung der Verkehre der Mobilitdts- und
Logistikkette konzipiert. Es erfolgt grundsétzlich im Sinne der Produktion keine Zugbildung.
Diese wird in den Knoten Graz Hbf., Graz Verschiebebahnhof, Klagenfurt Hbf,, Villach Sid
Gvbf. durchgefihrt.

Die Funktionen ,Halten" im Segment Mobilititskette beziehen sich auf planmagige Halte in
den Verkehrsstationen mit Bahnsteigen. Beim Segment Logistikkette beziehen sich die
.Halte" auf Fahrplan- und Dispositionstechnische Vorgénge.
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Abbildung 3: Prinzipskizze Bf. Grafenstein Zielzustand (farbig angepasster Auszug Entwurf Streckenentwicklungsplan 22b,
Stand 07/2015)
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Bf. Grafenstein

ab Inbetriebnahme Neubaustrecke Koralmbahn infrastruktur
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Abbildung 4: Funktionen Betriebsstelle Bf. Grafenstein
Dem Gleis 6b ist die vertraglich zugesicherte Verlademgglichkeit von Transformatoranlagen
von Energieversorgungsunternehmen und OBB hinterlegt.

2.5 Sicherungsanlage

Die Betriebsgleise in Form des durchgehenden Hauptgleises Gleis1 und Gleis2 sowie die
Hauptgleise Gleis 3 und Gleis4 und das Nebengleis 6b, werden mittels elektrisch
angetriebenen Weichenumstellvorrichtungen, Gleisfreimeldeanlagen sowie
Signalausristungen in das ESTW der BFZ Villach gemafl signaltechnischer Planung
eingebunden. Als Zugsicherung flr den Bf Grafenstein und den anschlieBenden
Streckenabschnitten ist ein System der Fihrerstandsignalisierung projektiert. Alle Weichen
und Signale dieses Bereiches werden mittels ESTW-Technologie und Unterstitzung durch
das System ARAMIS oder durch den Zuglenker oder Fahrdienstleiter gesteuert und
Uuberwacht.

Far den Stérungsfall einer sicherungstechnischen Einrichtung bzw. einer Schnittstelle sind
entsprechende Ersatzbedienungen zu ermdglichen bzw. organisatorische Vorsorgen zu
treffen.

2.6 Betriebsabwicklung

Die nachfolgenden Angaben sind als grundsatzliche Regelablaufe zu verstehen, von denen
aus betrieblichen, dispositiven und sonstigen Griinden abgewichen werden kann.

2.6.1 Betriebsstelle Bf. Grafenstein

Der Bahnhof Grafenstein ist ein Unterwegsbahnhof fur Zige der Strecke Graz Hbf. —
Klagenfurt Hbf. bzw. fir Ziige von Richtung Wolfsberg nach Kiagenfurt Hbf. und umgekehrt.
Die Betriebsstelle dient fir das Produktionssegment Personenverkehr als Haltestelle fur den
Personennahverkehr. Aullerhalb des Regelproduktiocnsprozesses ist in Sonderfallen eine
Verladung auf Gleis 6h unter Einhaltung der betrieblichen Vorgaben (Bsb) méglich.

Die Nutzung der Gleisanlagen ist in der Gleistabelle Abbildung 4 angefthrt.

2.6.1.1 Zugeinfahrten
Von allen Streckengleisabschnitten sind Einfahrten im Sinne einer Zugfahrt auf die
Hauptgleise in die Betriebsstelle maglich.

2.6.1.2 Zugausfahrten
Nach allen Streckengleisabschnitten sind Ausfahrten im Sinne einer Zugfahrt von den
Hauptgleisen aus der Betriebsstelle maglich.

[ Seite 8 von 9 | Erstellt: GB AM SE BEM Jannach 17.09.2015 |




Bl BE R . A IE TR AR S TN B B R BT Y BN Ol e

Betriebskonzept V0.2 @ B B

Bf. Grafenstein
ab Inbetriebhahme Neubaustrecke Koralmbahn Infrastruktur

2.6.1.3Verschubfahrten
Verschubfahrten finden im Regelbetrieb nicht statt.

2.6.1.4 Bedienfahrten fiir Gleis 6b

In Sonderfallen erfolgt eine Bedienfahrt von und nach Bf. Grafenstein, sowie in und aus Gleis
6b erfolgt unter dem Reglement der betrieblichen VYorgaben und Regehwerke, der Betriebs-
und Bauanweisung und den betrieblichen Vorgaben der Bsb. Die Sicherung der Fahrzeuge
erfolgt nach den Vorgaben der giiltigen Regelwerke. Eine sténdige Uberwachung durch das
Zugsicherungssystem ist Voraussetzung (ETCS-fahiges Triebfahrzeug am Wagenzug).

2.7 Personenverkehrsanlagen Betriebszeiten

2.7.1 Verkehrsstation Bahnhof Grafenstein

Die Offnungszeiten der Verkehrsstation richten sich nach dem jeweils giltigen
Fahrplanangebot. Von einer durchgehenden &ffentlichen Zuganglichkeit zur Verkehrsstation
kann nicht ausgegangen werden.

2.7.2 Betriebszeiten

Von einer taglichen produktionshedingten Betriebszeit von 00.00 Uhr bis 24.00 Uhr ist
auszugehen und dem jeweils gultigen Fahrplan untergeordnet.
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KORALMBAHN GRAZ - KLAGENFURT
ABSCHNITT ALTHOFEN/DRAU - KLAGENFURT

TECHNISCHER BERICHT

Abschnitt Althofen/Drau - Klagenfurt

Bahnhof Grafenstein

km 113,203 - km 117,234
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ABKURZUNGEN

EisbBBV Eisenbahn-Bau- und Betriebsverordnung

RAR Risiko Assessment Report

ZLCP Zuglaufcheckpoint

ETCS European Train Control System

GSM-R Global System for Mobile Communications - Rail

FS full supervision ( Zug wird voli vom ETCS iiberwacht)

SR staff responsible {der Triebfahrzeugfihrer ist selbst fir die Siche-

rung des Zuges verantwortlich)
SH shunting (Modus zum Rangieren)

H-Lst Halte- und Ladestelle
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[1]
(2]

(3]

[4]

(5]

(6]

(7]
(8]

{97

VERWENDETE GRUNDLAGEN

Eisenbahnbau- und -betriebsverordnung (EisbBBV}, BGBI Il Nr. 156/2014

RW 06[01.05 (ehem. DB IS2 / Teil 5) Leit- und Sicherungstechnik, In-
standhaltungsplan-Grundsatze

RW 39 (ehem. DB 600, Handbuch zur Erstellung von Betriebsstel-
lenbeschreibungen)

RW 37| 01 {ehem. DB 601, Bestimmungen fiir La und BETRA)

Risikoanalyse ETCS L1 und L2 OBB:

Hauptdokument, Version 00-05, Februar 2010

Anhang A — National Values, Version 00-05, September 2011

Anhang B - Risikobetrachtung zur Entlassungsgeschwindigkeit, Version 00-09,
Oktober 2011

Begutachtung Risikoanalyse ETCS L1 und L2 OBB durch Benannte Stelle
TUV Rheinland (Assessment & Certification Rail, Independent Safety Asses-
sment), 2009, 2010, 2011

4,03,01_LF_Betriebsfilhrung-ETCS; Leitfaden Betriebsfihrung ETCS

Verordnung (EG) Nr. 352/2009 der Kommission vom 24. April 2009 tber die
Festlegung einer gemeinsamen Sicherheitsmethode fiir die Evaluierung und
Bewertung von Risiken geméf3 Artikel 6 Absalz 3 Buchstabe a der Richtlinie
2004/49/E£G des Europ. Parlaments und des Rates (,CSM-Verordnung®)

Risiko Assessment Report (RAR) Abschnitt Althofen/Drau - Klagenfurt; Erfor-
dernis von Schutzweichen als Flankenschutzeinrichtung gem. EisbBBV, OBB-
Infrastruktur AG, 23.11.201%8
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KORALMBAHN GRAZ - KLAGENFURT
ABSCHNITT ALTHOFEN/DRAU - KLAGENFURT

1. AUSGANGSLAGE

Gemal § 22 Abs. 4 Eisenbahnbau- und Betriebsverardnung sind fiir Hauptgleise, die mit mehr
als 160 km/h befahren werden, als Flankenschutzeinrichtung aus Hauptgleisen Schutzweichen

Zu errichten.

Unabhéngig von der Genehmigungslage erfolgt mit dem gegenstandlichen Bericht eine Be-
trachtung der diesbezlglichen Vorgaben fur den Abschnitt Althofen/Drau - Klagenfurt der Ko-
ralmbahn.

Die Koralmbahn ist als zweigleisige elektrifizierte Neubaustrecke zwischen den Stadten Graz
und Klagenfurt konzipiert. Beim Abschnitt Althofen/Drau - Klagenfurt handelt es sich um eine 2-
gleisige Neubaustrecke von der bestehenden Unterfuhrung der St. Kanzianer Landesstralle im
Osten zum Frachtenbahnhof Klagenfurt im Westen. Der gegenstandliche Einreichabschnitt ori-
entiert sich lagemagig in erster Linie an der alten eingleisigen Bahntrasse Bleiburg - Innichen.
Hohenmalig wurde die Trasse allerdings in eine deutliche Einschnittslage abgesenkt, um erfor-
derliche Larmschutzmallinahmen zu reduzieren. Bei Grafenstein wird der neue funfgleisige
Bahnhof mit einem Randbahnsteig und einem Inselbahnsteig errichtet. Der Bahnhof wird mit
einem Fuftgdngersteg Oberspannt. Die Planung ist auf eine Betriebsgeschwindigkeit von Vi, =
250km/h und 200 km/h ausgelegt.

Zur Betrachtung des Erfordernis, am ggst. Bahnhofsgleis 6b eine Schutzweiche als Flanken-
schutzeinrichtung vorzusehen, wurde eine Risikoanalyse (Risiko Assessment Report — RAR) [9]
gemdafn CSM-Verordnung [8] erstellt. Unterstellt wurde dabei, dass bestehende Einrichtungen,
Vorschriften, Anweisungen etc. beachtet, eingehalten und ordnungsgeman bedient werden. Die
vorliegende Risikoanalyse gilt weiters ausschlieBlich fur den jetzigen, antragsgegenstandlichen
Zustand. Im Falle von Anderungen (zB. zukinftige Errichtung von neuen Betriebsstellen wie
beispielsweise Anschlussbahnen) wird die RAR aktualisiert.

Bezlglich der Untersuchung des gegenstéandlichen Einreichabschnittes auf Einhaltung der Vor-
gaben fir den Flankenschutz ist die Betriebsstelle

¢ Personenbahnhof Grafenstein Gleis 6b

von Relevanz.
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KORALMBAHN GRAZ - KLAGENFURT
ABSCHNITT ALTHOFEN/DRAU - KLAGENFURT

2. BAHNHOF GRAFENSTEIN

2.1. Anlageverhiltnisse

Der Bahnhof Grafenstein befindet sich in km 113,302 - km 117,234 der Koralmbahn und ist Un-
terwegsbahnhof fur Zige der Strecke Graz Hbf, - Klagenfurt Hbf. bzw. fir Zige von Richtung
Wolfsberg nach Klagenfurt Hbf. und umgekehrt. Der Bahnhof besteht aus:

« dem durchgehenden Streckengleis 1 (301)

» dem durchgehenden Streckengleis 2 (302)

» dem Uberholgleis 3 (303) mit 770 m signaltechnische Nutzlange
+ dem Uberholgleis 4 (304) mit 687 m signaltechnische Nutzlange
« dem Nebengleis 6b
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Abbildung 1

Die Gradiente weist fur die Gleise 301 — 344 und das Nebengleis 6b bis km 115,24 eine Stei-
gung von 2 %o und weiter in Richtung Klagenfurt eine Steigung von 5 %o auf.

Im Norden der Gleislage (r.d.B) ist fir Verladezwecke (110 kV Umspanner von OBB bzw. Ver-
bund) das Nebengleis 6b vorgesehen.
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ABSCHNITT ALTHOFEN/DRAU - KLAGENFURT

2.2. Betriebliche Definition

Im Bahnhof Grafenstein findet kein planmaBiger Verschub statt. Weiters werden in dieser Be-
triebsstelle keine Wagen abgestellt oder zufolge ZLCP-Registrierung ausgereiht.

Bezlglich Flankenschutz handelt es sich hier daher nur um eine Schnittstelle Zug/Zug. Auf den
Gleisen der HL-Strecke wird als Sicherungssystem ETCS L2 mit GSM-R zum Einsatz kommen.
Auf den Strecken werden keine ortsfesten Lichtsignale realisiert.

2.3. Darstellung des Sicherheitsniveaus hinsichtlich der Fahrten

2.3.1. Zugfahrten

Eine detaillierte, systembezogene Risikoanalyse wurde im Zuge der Implementierung von
ETCS L1 und L2 im Streckennetz der OBB erstellt und von einer Benannten Stelle begutachtet.
Bezuglich der ,Risikobetrachtung zur Entlassungsgeschwindigkeit” wurde nachgewiesen, dass
das Risiko bei Uberfahren von Halt zeigenden Signalen in akzeptablen Grékenordnungen liegt.

Gemal Vorgabe in o.a. Risikobetrachtung wird durch die entsprechende Situierung der Signale
L,ETCS Marker-Board" ein Gefahrenpunktabstand mit 50m festgelegt, damit Zige mit < 20km/h
gesichert vor den Gefahrenpunkten { Abzweigweichen ) zum Stillstand kommen. Damit wird
verhindert, dass Schienenfahrzeuge seitlich in den Fahr- bzw. Schutzweg von Fahrten auf der
HL-Strecke gelangen.

Unfallereignisse in Bezug auf SignalUberfahrungen werden daher durch die Fihrung und Uber-
wachung mittels ETCS mit einer Entlassungsgeschwindigkeit von 20 km/h verhindert.

Im gegenstandlichen Abschnitt erfolgen die Zugfahrten ausschliefilich unter ETCS L2, Die Ab-
wicklung der Verkehre wird gemaf [7] durchgefuhrt. Diese Unterlage beschreibt umfassend die
Betriebsfuhrung auf ETCS-Strecken im Regel- und im Stérungsfall sowie eventuelle Rickfall-
ebenen. Das Szenario des Zuruckfallens von FS-Mode auf Level 0 bzw. SR-Mode wird in [9]
behandelt.

Fir den Stérungsfall des GSM-R werden zur Abgrenzung bzw. Deckung der Blockabschnitte
sogenannte ,Blockkennzeichen" (Dokument 06E068: ETCS Marker-board definition) eingesetzt.

Auf die in [5] angegebenen Punkte 2.7 ,Rickrollschutz® (Anfahren mit schweren Giterzigen in
der Steigung und 2.11 ,Rucksetzen in ETCS Mode Post-trip* (Rlucksetzen nach unberechtigtem
Fahren) hat die antragsgegenstandliche Situation keine Auswirkung. Es ist daher anlasslich
dieses Anderungsantrages die Risikoanalyse ETCS [5] nicht fortzuschreiben.
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2.3.2. Nebenfahrten
Nebenfahrten von Betriebsstelle A nach Betriebsstelle B werden im FS-Mode durchgefuhrt.

Fir eine Bauabwicklung kdnnen tempordre Balisen eingebaut werden, bei denen ein im SH-
Mode fahrendes Fahrzeug automatisch durch die Funktion ,stop if in SH* an der Weiterfahrt
gehindert wird. Auf Fahrzeuge in anderen Modi wirkt die ,stop if in SH*-Balise nicht.

Eine geschobene Fahrt wird durch eine im giterzuglangen Abstand (750m) hin zum kritischen
Punkt montierte Balise ,stop if in SH* an der Weiterfahrt gehindert.

2.3.3. Verschub

Im Bahnhof Grafenstein findet planmaRig kein Verschub statt.

2.4. Szenario ,Entrolite Schienenfahrzeuge

Im Bahnhof Grafenstein ist das Abstellen von Fahrzeugen nicht gestattet.

2.5. RESUMEE

Mit den gegenstidndlichen Unterlagen und den hier beschriebenen verbindlichen Maf-
nahmen wird aus Sicht der Projektwerberin der Nachweis erbracht, dass beziiglich des
Bahnhofes Grafenstein Sicherheit und Ordnung in Bezug auf Flankenschutz gegeben
sind. Es sind keine Flankenschutzeinrichtungen (dh. technische Einrichtungen, mit de-
nen Flankenschutz hergestellt wird) an der Betriebsstellen ,,Bahnhof Grafenstein“ erfor-

derlich.

Zusammengestellt im November 2015

Hermann Kuchernig eh.
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ANHANGE

Risiko Assessment Report {RAR)
Abschnitt Althofen/Drau - Klagenfurt; Erfordernis von Schutzwei-

chen als Flankenschutzeinrichtung gem. EisbBBV,
OBB-Infrastruktur AG, 23.11.2015

Betriebskonzept V 0.2
(Bahnhof Grafenstein ab Inbetriebnahme Neubaustrecke
Koralmbahn)
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Risiko Assessment Report

Bf. Grafenstein
km 113,203 — km 117,234

ab Inbetriebnahme Neubaustrecke Koralmbahn
Erfordernis von Schutzweichen als
Flankenschutzeinrichtung gem. EisbBBV
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2 Ausgangslage

Risiko Assessment Report

In der EisbBBV, BGBI Il Nr. 156/2014, ist fir Gleise, die in Hauptgleise einminden die mit
Vmax = 160km/h befahren werden konnen, eine Flankenschutzeinrichtung vorgeschrieben.
Wobei hier auf §10 EisbhBBY, BGBI Il Nr. 156/2014, der einen Ausnahmeantrag bei der

Behdrde zuldsst, Bezug genommen wird.

Mit der gegenstandlichen Risikoanalyse wird das Erfordernis von Schutzweichen als
Flankenschutzeinrichtung der Koralmbahn im EB Abschnitt Althofen/Drau - Klagenfurt,

betrachtet.

Die Koralmbahn ist als zweigleisige elektrifizierte Neubaustrecke zwischen den Stadten Graz
und Klagenfurt kenzipiert. Beim Abschnitt Althofen/Drau - Klagenfurt handelt es sich um eine
2- gleisige Neubaustrecke von der bestehenden UnterfUhrung der St. Kanzianer
Landesstralte im Osten zum Frachtenbahnhof Klagenfurt im Westen. Der gegensténdliche
Einreichabschnitt orientiert sich lagem&fig in erster Linie an der alten eingleisigen
Bahntrasse Bleiburg - Innichen. Die Planung ist auf eine Betriebsgeschwindigkeit von vpay =
250km/h und 200km/h ausgelegt.

Auf der Koralmbahn erfolgt die Zugsicherung ausschliefilich unter dem System
ETCS Level 2.

Beziglich der Untersuchung des gegensténdlichen Einreichabschnittes auf Einhaltung der
Vorgaben fur den Flankenschutz ist die Betriebsstelle

+ Bahnhof Grafenstein

von Relevanz.
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Lageitbersicht Althofen/Drau - Klagenfurt

Abbildung 1: Lage Osterreichansicht

Abbildung 2: Lagetibersicht

Koralmbahn
“Wearndort - Klagenfurt

Kithnsdorf-Klopeinersee

Ebenthal
O == Mittlern

Klagenfurt Kb, L(ira?enizé?n J
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3 Zu betrachtende Anderung

Entfall der Schutzweichen im Bahnhof Grafenstein.

Requlative:

RW 30 (OBB DV3), RwW 31 (OBB DV2), RW 32 (ZSB zu OBB DV V3)
Eisenbahnbau- und -betriebsverordnung (EisbBBV), BGBI Il Nr. 156/2014

RW 06|01.05 (ehem. DB 152 / Teil 5) Leit- und Sicherungstechnik, Instand-

haltungsplan-Grundsétze

RW 39 (ehem. DB 600, Handbuch zur Erstellung von

Betriebsstellenbeschreibungen)
RW 33| 01{ehem. DB 601, Bestimmungen fiir La und BETRA)

4,03,01_LF_Betriebsfihrung-ETCS; Leitfaden Betriebsfiihrung ETCS

Referenzanalysen:

RA 042-14 Einfahrverhinderung ETCS

RA 005-13 Infrastrukturentwicklung ESTW Bleiburg und Bleiburgerschleife
Risikoanalyse ETCS L1 und L2 OBB:-Hauptdokument , Dok.nr. B-GR. TB763400.a00-
162-0056.00-05

-Anhang A - National Values, Version 00-05, September 2011, Dok.nr. B-
GR.TB763400.a00-162-0057.00-05

-Anhang B - Risikobetrachtung zur Entlassungsgeschwindigkeit, Version 00-09,
Oktober 2011 Dok.nr. B-GR.TB763400.a00-162-0062.00-09

Besprechung Lage der Balisen (startende Ziige SOM) vom 05.05.2015

Begutachtung Risikoanalyse ETCS L1 und L2 OBB durch Benannte Stelle TUV
Rheinland (Assessment & Certification Rail, Independent Safety Assessment), 2009,
2010, 2011

RAR 21-15 vom 19.05.2015 Bleiburger Schleife sowie RA 028-15 Bf Mittlern und
Kuthnsdorf
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4.1 Bahnhof Grafenstein

4.1.1 Anlageverhiltnisse

Der Bahnhof Grafenstein befindet sich in km 113,302 - km 117,234 der Keralmbahn und ist
Unterwegsbahnhof fiir Ziige der Strecke Graz Hbf. - Klagenfurt Hbf. bzw. fur Zige von
Richtung Wolfsberg nach Klagenfurt Hbf. und umgekehrt. Der Bahnhof besteht aus:

. dem durchgehenden Hauptgleis 1 (301)
. dem durchgehenden Hauptgleis 2 (302)
. dem Hauptgleis 3 (303) mit 770 m signaltechnische Nutzldnge
. dem Hauptgleis 4 (304) mit 687 m signaltechnische Nutzldnge
. dem Nebengleis 6b
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Abbildung 1
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Die Gradiente weist fur die Gleise 301 — 344 und das Nebengleis 6b bis km 115,24 eine

Steigung von 2 %o und weiter in Richtung Klagenfurt eine Steigung von 5 %o auf.

4.1.2 Betriebliche Definition

Im Bahnhof Grafenstein findet kein planmatiger Verschub statt. Weiters werden in dieser
Betriebsstelle keine Wagen abgestellt oder ausgereiht (auch nicht nach einer Meldung durch
eine Anlage Zuglaufcheckpoint). Diese Punkte sind in der Betriebsstellenbeschreibung
aufzunehmen.

Beziglich Flankenschutz handelt es sich hier daher um eine Schnittstelle ZugfZug.

Auf der freien Strecke und im Bahnhof werden keine ortsfesten Lichtsignale realisiert.

Im Norden der Gleisanlage (r.d.B) ist fur Verladezwecke (aufgrund der bisherigen Nutzung
ca. alle 10-20 Jahre Reinvest- bzw. Austauschfall, 110 kV Umspanner von OBB bzw.

Verbund) das Nebengleis 6b vorgesehen.
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SEGefahndling Identifikation)

Hazard

Beschreibung

Hazard1:
Fahrzeuge Entrollen
Folgewirkung:

Kollision

Minderungsfaktoren:

Gemaf Punkt 412 Betriebliche
Definitionen, ist ein planmafiges Abstellen
von Fahrzeugen im Bahnhof Grafenstein
nicht gestattet, ein Entrollen ist daher nicht
maglich.

im Zuge von  Bautatigkeiten oder
Instandhaltungsmafnabhmen ausschliellich
auf den jeweiligen Hauptgleisen ist das
Abstellen von Fahrzeugen ohne Anbindung
an eine aktive Hauptluftleitung eines Tfz,
SKL, KL, Sonderfahrzeug, etc. unter ETCS

Uberwachung nicht gestattet.

Hazard?2:
Verschub im Bf. Grafenstein

Folgewirkung: Kollisiocn Verschub/Zug

Minderungsfaktoren: Gemafl Punkt 4.1.2,
Betriebliche Definitionen, ist ein Verschub

Bahnhof Grafenstein nicht gestattet.

Hazard3:

Unerlaubtes Uberfahren ,ETCS-Stop
Marker®

Folgewirkung: Kallision Zug/Zug

Minderungsfaktoren:

Wird durch den Einsatz von ETCS Level 2

verhindert.

Hazard4:

Verschub aufgrund Lieferung eines

Transformators (ca. alle 10-20Jahre)

Folgewirkung: Kollision Verschub/Zug

Minderungsfaktoren:

In  diesem Sonderfall sind folgende

Vorkehrungen zu treffen:

Die Geschwindigkeit im Bahnhof Grafenstein
(zwischen den  begrenzenden ETCS-

Stopmarkemn) ist auf  Vma=160km/h  zu

Lfd Nummer RA 01-16
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reduzieren

Die Zuftihrung von Wagen hat derart zu
erfolgen, dass kein Umstellen des
Triebfahrzeugs notwendig ist um eine
stiandige Verbindung mit einer aktiven

Hauptiuftleitung sicher zu steflen.
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6] BetrachtungldedGefahrdting

Da alle ermittelten Hazards durch entsprechende Malnahmen eliminiert werden konnten

liegen keine Gefahrdungen vor, die eine weitere Analyse erfordern.
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Aus Sicht der Experten kann das Projekt in der gegenstandlich beschriebenen Form und

unter Einhaltung der definierten Bedingungen umgesetzt werden,

Die Koralmbahn ist ausschliellich mit ETCS Level 2 ausgeristet. Fahrten haben

ausschlieBlich unter ETCS L2 zu erfolgen.

Eine detaillierte Risikoanalyse wurde im Zuge der Implementierung von ETCS L1 und
L2 im Streckennetz der OBB erstellt und von einer Benannten Stelle begutachtet
(siche Punkt 3). Beziglich der ,Risikobetrachtung zur Entlassungsgeschwindigkeit"
wurde nachgewiesen, dass das Risiko bei Uberfahren von Halt zeigenden Signalen in
akzeptablen Grilkenordnungen liegt. Gemal Vorgabe in o.a. Risikobetrachtung wird
durch die entsprechende Situierung der Signale ,ETCS-Stop Marker® ein
Gefahrenpunktabstand mit 50m festgelegt, damit Zige mit € 20km/h zuverlassig vor
den Gefahrenpunkten des Bf. Grafenstein zum Stillstand kommen. Damit wird
verhindert, dass Schienenfahrzeuge in den Fahrweg von Fahrten auf der HL-Strecke
gelangen. Kollisionen in Bezug auf Signaliberfahrungen werden daher durch die
Fithrung und Uberwachung mittels ETCS mit einer Entlassungsgeschwindigkeit von
20 km/h verhindert.

Im Zuge von Bautatigkeiten oder InstandhaltungsmaRnahmen ist, auf den jeweiligen
Hauptgleisen, das ,Abstellen* von Fahrzeugen nur bei Anbindung an die aktive
Hauptluftleitung eines Tfz, SKL, KL, Sonderfahrzeug, etc. unter ETCS Uberwachung

gestattet. Die genannten Vorgaben sind in die Bsb aufzunehmen.

Im Bahnhof Grafenstein findet kein planmadiger Verschub statt. Weiters werden in
diesen Betriebsstellen keine Wagen abgestelit oder ausgereiht (auch nicht nach einer
Meldung durch eine Anlage Zuglaufcheckpoint). Die genannte Vorgabe ist in die Bsb

aufzunehmen.

Bei aulerplanméaBigem Verschub zur An- und Ablieferung eines Transformators auf
Gleis 6b (ca. alle 10-20 Jahre) ist die Geschwindigkeit im Bahnhof Grafenstein auf
Vmax=160km/h zu reduzieren.

Die Zufuhrung von Wagen hat derart zu erfolgen, dass kein Umstellen des

Triebfahrzeugs notwendig ist um eine sténdige Verbindung mit einer aktiven
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Hauptluftieitung sicher zu stellen. Die genannten Vorgaben sind in die Bsbh

aufzunehmen.
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SEAkzZeptanz

Das angewandte Verfahren und Methodik wird von allen der Sicherheitsanforderungen

betroffenen Parteien akzeptiert.
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S INimitierendejEaktoren

Im gegenstandlichen Risikoassessment wurden keine limitierenden quantitativen Faktoren

verwendet!
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Der Risikomanager der OBB Infrastruktur AG ist fur die Richtigkeit der Methodik, der
dazugehbrenden Prozesse, des Ablaufs der Analyse und gem4l seiner Fachkenntnisse und
Erfahrung mitverantwortlich fiir die Qualitat der Inhalte.

Die Inhalte und die Ergebnisse basieren auf den Sachkenntnissen der beteiligten OBB
Mitarbeiter. Alle Entscheidungen und Annahmen werden Gbereinstimmend getroffen,
Ausnahmen werden gesondert angefithrt. Diese Entscheidungen und Annahmen basieren
auf den, zu diesem Zeitpunkt, gliltigen und verfigbaren Infarmationen.

Risikomanager Anfordernder der Risi
(DI. Robert Weber MSc) (Dl. Klaus Berger)

Lfd Nummer RA 01-16 Seite 15 von 18



Risiko Assessment Report

Die Signifikanzprifung erfolgt im Anschluss an den Risiko Assessment Report durch die
betrieblichen Risikomanager (im Gremium, mindestens 4 Augen-Prinzip) von Stab
Betriebsleitung/QSU — Sicherheit. Wird eine Signifikanz festgestellt, erfoigt die Durchfihrung
des Risikobewertungsverfahrens gem. Verordnung 402/2013 EG unter Beiziehung einer
akkreditierten, unabhingigen Bewertungsstelle.

Bei der Bewertung der Signifikanz werden folgende Kriterien berlcksichtigt:

a)

Folgen von Ausfillen: Szenario des unginstigsten anzunehmenden Falls {,credible
worst-case Scenario®} bei einem Ausfall des zu bewertenden Systems unter
Berlicksichtigung etwaiger auflerhalb des zu bewertenden Systems bestehender
Sicherheitsvorkehrungen;

innovative Elemente bei der Einfuhrung der Anderung; dabei geht es nicht nur darum,
ob es sich um eine Innovation fiir den Eisenbahnsektor als Ganzes handelt, sondern
auch darum, ob es sich aus der Sicht der Organisation, die die Anderung durchfihrt,
um eine Innovation handelt;

Komplexitédt der Anderung;

Uberwachung: Unmaéglichkeit, die eingefihrte Anderung Uber den gesamten
Lebenszyklus des Systems hinweg zu Uberwachen und in geeigneter Weise
einzugreifen;

Umkehrbarkeit: Unméglichkeit, zu dem vor Einfihrung der Anderung bestehenden
System zurlckzukehren;

additive Wirkung: Bewertung der Signifikanz der Anderung unter Beriicksichtigung
aller sicherheitsrelevanten Anderungen des zu bewertenden Systems, die in jiingster
Zeit vorgenommen und nicht als signifikant beurteilt wurden.

Entscheidungsgrundlagen:

Die Komplexitat der Anderung ist

Cnicht gegeben

1 gegeben

und wurde unter Punkt 5 und 7 betrachtet und ist daher
X abgedeckt

U nicht abgedeckt.

Die analysierte Anderung enthilt

Hkeine innovativen Elemente

O innovative Elemente

Diese wurden unter Punkt ... betrachtet / nicht betrachtet.
und ist daher

(] abgedeckt

(1 nicht abgedeckt.
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Die Folge von Ausféllen ist

{gering

mittel

1 hoch

und wurde unter Punkt 5/7 betrachtet und ist daher
abgedeckt

1 nicht abgedeckt.

Die Umkehrbarkeit der Anderung ist

gegeben

3 nicht gegeben

und wurde unter Punkt ... ... betrachtet / nicht betrachtet und ist daher
[ abgedeckt

(3 nicht abgedeckt.

Die Uberwachbarkeit der Anderung ist

& hoch

[J gering

und wurde unter Punkt ...... betrachtet / nicht betrachtet und ist daher
[J abgedeckt

[J nicht abgedeckt.

Aufgrund der beiliegenden Begutachtung durch den Anfordernden (Vorschlagenden)
oder Bewertung der additiven Wirkung durch die Experten im Rahmen des
gegenstandlichen Risiko Assessment Report kommt.

keine additive Wirkung der gegenstandiichen Anderung zum Tragen.
OJ additive Wirkung der gegenstandlichen Anderung zum Tragen.

Aufgrund der vorgehenden Analyse unter Bezugnahme auf die seitens
402/2013 EG vorgegebenen Punkte kommt das Gremium der Risikomanager zur
der Entscheidung, dass die gegenstandliche Anderung als

(1 signifikant
X nicht signifikant

eingestuft wird.

iikomanager 2

isikomanager

EBER NS¢
DI.ROBERTW mo:n%ﬂd TDweenivey 11ath
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12 Anhang

Anlage 1 Betriebskonzept Bahnhof Grafenstein
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Betriebskonzept V0.2 6 B B
Bf. Grafenstein

ab Inbetriebnahme Neubaustrecke Koralmbahn Infrastruktur

Vorbemerkungen

Die hier definierten Inhalte stellen grundsatzlich den Planungsstand des Projektes
.Koralmbahn® mit den betroffenen Teilabschnitten, zum Erstellungszeitpunkt des
Dokumentes im September 2015, dar.

Dieser Stand entspricht dem mit den Geschéftsbereichen innerhalb der OBB-Infrastruktur
AG (BE, NZ, SAE, PNA) abgestimmten Ergebnis der Infrastrukturentwicklung und der
nachfolgenden Planungen unter Betrachtung der Projektanforderungen und der
Wirtschaftlichkeit dar.

Gleisbezogene Angaben sind nur fur jene Gleise erstellt, fir die konkrete betriebliche bzw.
absatzbezogene Anforderungen vorgebracht wurden. Diese Anforderungen sind sinngeman
fur die jeweiligen Weichenbereiche bzw. Verbindungsgleise anzuwenden.

Personenbezogene Angaben bei Funktionen sind geschlechtsneutral.

Bezeichnungen von Gleisabschnitten und Gleisachsen

Aus  Griinden der  Ubersichtlichkeit sind in den Schemaskizzen die
Gleisabschnittsbezeichnungen nicht vollstandig angefiihrt. Die vollstindige Bezeichnung der
Gleisabschnitte ist den Betriebs- und SFE Schemapldanen zu enthehmen.

In diesen Planen sind zusétzlich durchgangige Gleisachsen definiert, welche fur bestimmte
Einlagen im Einreichprojekt (z.B.: Langenschnitte) als geeignetes Bezugssystem
herangezogen werden.
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Bf. Grafenstein
ab Inbetriebnahme Neubaustrecke Koralmbahn infrastruktur

Revisionsverzeichnis

Version | Datum Geisnderte Kapitel | Beschreibung der Anderung | Bearbeiter
1.0 Erstauflage

0.1 15.09.2015 BE regional Abstimmung

Abgestimmt mit
GB BE Proko Wolfsberger am 17.09.2015
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Betriebskonzept V0.2 .
Bf. Grafenstein 0 B B
ab Inbetriebnahme Neubaustrecke Koralmbahn
Infrastruktur

1 Allgemeines

1.1 Zweck

Gegenstand der Betrachtung ist die Beschreibung des Produktionsablaufes im Bf.
Grafenstein bei Gesamtinbetriebnahme der Koralmbahn.

1.2 Lageiibersicht
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Betriebskonzept V0.2
Bf. Grafenstein
ab Inbetriebnahme Neubaustrecke Koralmbahn

2 Produktionsparameter

2.1 Aligemeines Betriehskonzept

Das allgemeine Produktionskonzept dokumentiert geltende Grundsatze fur Planung,
Bereitstellung, Betriebsfuhrung und Erhaltung einer wirtschaftlichen, sicheren und
bedarfsgerechten Schieneninfrastruktur. Von folgenden Voraussetzungen ist grundsatziich
auszugehen:

+ Es gelten die genehmigten Normen und Richtlinien sowie gesetzlichen Grundlagen in
ihrer jeweils aktuellen Fassung.

s Auf allen Strecken und in allen Betriebsstellen ist von einer taglichen Betriebszeit von
00.00 Uhr bis 24.00 Uhr zu auszugehen.

+ Betriebsstellen sind nicht durch Mitarbeiter des GB Betrieb besetzt. Dies ist bei aflen
Malnahmen, Aufgabenfestlegungen und Produktionsabldufen zu berilicksichtigen.
Weiters ist Vorsorge fur die Fihrung von Reisezigen im 0:0-Betrieb zu treffen.

» Alle Strecken- und Bahnhofgleise sind sowohl fur den restriktionslosen Mischverkehr
als auch fur die freie dispositive Nutzung ausgelegt. Fir die Entmischung von
Personen- und Giterverkehr werden keine gesonderten Mallnahmen gesetzt. Aus
unterschiedlichen Bauausfithrungen oder Ausstattungen von Bahnsteigen dirfen
keine betrieblichen Nutzungseinschrinkungen abgeleitet werden.

» Durchfithrung von Zugfahrten und Abwicklung des Verschubbetriebes erfolgen auf
Basis einer weitestgehenden Automatisierung der Regelbedienhandlungen. Bauliche,
sicherheits- und sicherungstechnische als auch organisatorische Parameter mussen
diesen Zielsetzungen entsprechen.

» Das eingesetzte rollende Material hat einem Vollbahnbetrieb zu entsprechen. In der
Planung wird davon ausgegangen, dass sich aufgrund der Fahrzeugkonstruktion und
der Fahrzeugtechnik keine Restriktionen in der Betriebsflihrung ergeben.

e Fur den Betrieb auf dem Streckennetz der OBB wird freie Traktionswahl unterstellt
(insbesondere auch Dieseltraktion auf elektrifizierten Strecken).

s Fir die Betriebsfihrung gelten auch die Vorgaben des Betriebs-, Stérungs- und
Notfalimanagements.

2.2 Pramissen

Die entwickelten Infrastrukturanlagen dienen der angebotsorientierten konfliktfreien
Betriebsabwicklung der Verkehre im Regelbetrieb in beiden Fahrtrichtungen der
Neubaustrecke Koralmbahn zwischen den Betriebsstellen Klagenfurt Hbf. und Bf. Kihnsdorf
und dariber hinaus.

Die im Bereich des nicht durchgehenden Hauptgleises liegenden Gleisanlagen dienen der
dispositiven Nutzung fir personen- und glterbeférdernde Zlge.

Die Fernsteuerbarkeit der Anlagen ist vorausgesetzt.

2.3 Organisation

Betriebsorganisatorisch werden die Anlagen der Betriebsfernsteuerzentrale in Villach (BFZ
Villach  Zuglenkbereich Flache Karnten, Stellbereich Koralm) =zugeordnet. Die
sicherungstechnischen Anlagen werden auch aus diesem Zuglenkbereich gesteuert. In der
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Betriebskonzept V0.2
Bf. Grafenstein
ab Inbetriebnahme Neubaustrecke Koralmbahn

Organisation der OBB-Infrastruktur AG Betrieb Region Sud, ist der Betriebsmanager der
BFZ Villach Zuglenkbereich Mitte fur die reibungslose und sichere Betriebsfihrung
verantwortlich.

Die operative Betriebsabwicklung des Zug- und Verschubverkehrs obliegt dem/n
Fahrdienstleiter/n des zugeordneten Stellbereiches. Dem Betriebsmanager obliegt in seinem
Wirkungskreis neben dem Arbeitnehmerschutz auch malgebliche Aufgaben bei den
Stérungs- und Notfallkonzepten. Abgrenzungen in der Verantwortlichkeit zu anderen
Betreibern oder Organisationseinheiten sind in der Betriebsstellenbeschreibung (Bsb)
geregelt.

2.4 Funktionen

Die Funktionen der Betriebsstellen sind fur die Abwicklung der Verkehre der Mobilitats- und
Logistikkette konzipiert. Es erfolgt grundsatzlich im Sinne der Produktion keine Zugbildung.
Diese wird in den Knoten Graz Hbf., Graz Verschiebebahnhof, Klagenfurt Hbf., Villach Sid
Gvbf. durchgefiihrt.

Die Funkticnen ,Halten” im Segment Mobilitdtskette beziehen sich auf planmaiige Halte in
den Verkehrsstationen mit Bahnsteigen. Beim Segment Logistikkette beziehen sich die
,Halte" auf Fahrplan- und Dispositionstechnische Vorgénge.
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Abbildung 3: Prinzipskizze Bf. Grafenstein Zielzustand {farbig angepasster Auszug Entwurf Streckenentwicklungsplan 22b,
Stand 07/2015)
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Abbildung 4: Funktionen Betriebsstelle Bf. Grafenstein

Dem Gileis 8b ist die vertraglich zugesicherte Verlademéglichkeit von Transformatoranlagen
von Energieversorgungsunternehmen und OBB hinterlegt.

2.5 Sicherungsanlage

Die Betriebsgleise in Form des durchgehenden Hauptgleises Gleis1 und Gleis2 sowie die
Hauptgleise Gleis 3 und Gleis4 und das Nebengleis 6b, werden mittels elektrisch
angetriebenen Weichenumstellvorrichtungen, Gleisfreimeldeanlagen sowie
Signalausristungen in das ESTW der BFZ Villach gemaf signaltechnischer Planung
eingebunden. Als Zugsicherung fiur den Bf. Grafenstein und den anschlieBenden
Streckenabschnitten ist ein System der Flhrerstandsignalisierung projektiert. Alle Weichen
und Signale dieses Bereiches werden mittels ESTW-Technologie und Unterstiitzung durch
das System ARAMIS oder durch den Zuglenker oder Fahrdienstleiter gesteuert und
Uberwacht.

Fir den Stoérungsfall einer sicherungstechnischen Einrichtung bzw. einer Schnittstelle sind
entsprechende Ersatzbedienungen zu erméglichen bzw. organisatorische Vorsorgen zu

treffen.

2.6 Betriebsabwicklung

Die nachfolgenden Angaben sind als grundsatzliche Regelabldufe zu verstehen, von denen
aus betrieblichen, dispositiven und sonstigen Griinden abgewichen werden kann.

2.6.1 Betriebsstelle Bf. Grafenstein

Der Bahnhof Grafenstein ist ein Unterwegsbahnhof fir Zuge der Strecke Graz Hbf. —
Klagenfurt Hbf. bzw. fir Zige von Richtung Wolfsberg nach Klagenfurt Hbf. und umgekehrt.
Die Betriebsstelle dient fur das Produktionssegment Personenverkehr als Haltestelle fur den
Personennahverkehr. Auferhalb des Regelproduktionsprozesses ist in Sonderfallen eine
Verladung auf Gleis 6b unter Einhaltung der betrieblichen Vorgaben (Bsb) méglich.

Die Nutzung der Gleisanlagen ist in der Gleistabelle Abbildung 4 angefihrt.

2.6.1.1 Zugeinfahrten
Von allen Streckengleisabschnitten sind Einfahrten im Sinne einer Zugfahrt auf die
Hauptgleise in die Betriebsstelle moglich.

2.6.1.2 Zugausfahrten
Nach allen Streckengleisabschnitten sind Ausfahrten im Sinne einer Zugfahrt wvon den
Hauptgleisen aus der Betriebsstelle méglich.
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8f. Grafenstein
ab Inbetriebnahme Neubaustrecke Koralmbahn

2.6.1.3 Verschubfahrten
Verschubfahrten finden im Regelbetrieb nicht statt.

2.6.1.4 Bedienfahrten fiir Gleis 6b

In Sonderfallen erfolgt eine Bedienfahrt von und nach Bf. Grafenstein, sowie in und aus Gleis
6b erfolgt unter dem Reglement der betrieblichen Vorgaben und Regelwerke, der Betriebs-
und Bauanweisung und den betrieblichen Vorgaben der Bsb. Die Sicherung der Fahrzeuge
erfolgt nach den Vorgaben der gultigen Regelwerke. Eine standige Uberwachung durch das
Zugsicherungssystem ist Voraussetzung (ETCS-fahiges Triebfahrzeug am Wagenzug).

2.7 Personenverkehrsanlagen Betriebszeiten

2.7.1 Verkehrsstation Bahnhof Grafenstein

Die Offnungszeiten der Verkehrsstation richten sich nach dem jeweils giltigen
Fahrplanangebot. Von einer durchgehenden &ffentlichen Zugénglichkeit zur Verkehrsstation
kann nicht ausgegangen werden.

2.7.2 Betriebszeiten

Von einer taglichen produktionsbedingten Betriebszeit von 00.00 Uhr bis 24.00 Uhr ist
auszugehen und dem jeweils giiltigen Fahrplan untergeordnet.
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TECHNISCHER BERICHT

Abschnitt Althofen/Drau - Klagenfurt

Bahnhof Grafenstein

km 113,203 - km 117,234
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ABKURZUNGEN

EisbhBBV Eisenbahn-Bau- und Betriebsverordnung

RAR Risiko Assessment Report

ZLCP Zuglaufcheckpoint

ETCS European Train Control System

GSM-R Global System for Mobile Communications - Rail

FS full supervision ( Zug wird volt vom ETCS Uberwacht)

SR staff responsible (der Triebfahrzeugfiuhrer ist selbst fur die Siche-

rung des Zuges verantwortlich)
SH shunting (Modus zum Rangieren})

H-Lst Halte- und Ladestelle
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[1]
[2]

[3]

[4]
[5]

[6]

[7]
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3

VERWENDETE GRUNDLAGEN

Eisenbahnbau- und -betriebsverordnung (EisbBBV), BGBI Il Nr. 156/2014

RW 06| 01.05 (ehem. DB IS2/ Teil 5) Leit- und Sicherungstechnik, In-
standhaltungsplan-Grundséatze

RW 39 (ehem. DB 600, Handbuch zur Erstellung von Betriebsstel-
lenbeschreibungen)

RW 37| 01 (ehem. DB 601, Bestimmungen fur La und BETRA)

Risikoanalyse ETCS L1 und L2 OBB:

Hauptdokument, Version 00-05, Februar 2010

Anhang A — National Values, Version 00-05, September 2011

Anhang B - Risikobetrachtung zur Entlassungsgeschwindigkeit, Version 00-09,
Oktober 2011

Begutachtung Risikoanalyse ETCS L1 und L2 OBB durch Benannte Stelle
TUV Rheinland (Assessment & Certification Rail, Independent Safety Asses-
sment), 2008, 2010, 2011

4,03,01_LF_Betriebsfuhrung-ETCS; Leitfaden Betriebsfuhrung ETCS

Verordnung (EG) Nr. 352/2009 der Kommission vom 24. April 2009 (ber die
Festlegung einer gemeinsamen Sicherheitsmethode fir die Evaluierung und
Bewertung von Risiken gemafl Artikel 6 Absatz 3 Buchstabe a der Richtlinie
2004/49/EG des Europ. Parlaments und des Rates (,CSM-Verordnung®)

Risiko Assessment Report (RAR) Abschnitt Althofen/Drau - Klagenfurt; Erfor-
dernis von Schutzweichen als Flankenschutzeinrichtung gem. EisbBBY, OBB-
Infrastruktur AG, 23.11.2015
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KORALMBAHN GRAZ - KLAGENFURT
ABSCHNITT ALTHOFEN/DRAU - KLAGENFURT

1. AUSGANGSLAGE

Gemal § 22 Abs. 4 Eisenbahnbau- und Betriebsverordnung sind fur Hauptgleise, die mit mehr
als 160 km/h befahren werden, als Flankenschutzeinrichtung aus Hauptgleisen Schutzweichen
zu errichten.

Unabhangig von der Genehmigungslage erfolgt mit dem gegenstandlichen Bericht eine Be-
trachtung der diesbezliglichen Vorgaben fur den Abschnitt Althofen/Drau - Klagenfurt der Ko-
ralmbahn.

Die Koralmbahn ist als zweigleisige elektrifizierte Neubaustrecke zwischen den Stadten Graz
und Klagenfurt konzipiert. Beim Abschnitt Althofen/Drau - Klagenfurt handelt es sich um eine 2-
gleisige Neubaustrecke von der bestehenden Unterfihrung der St. Kanzianer Landesstralte im
Osten zum Frachtenbahnhof Klagenfurt im Westen. Der gegenstandliche Einreichabschnitt ori-
entiert sich lagem&Rig in erster Linie an der alten eingleisigen Bahntrasse Bleiburg - Innichen.
Hoéhenmanig wurde die Trasse allerdings in eine deutliche Einschnittslage abgesenkt, um erfor-
derliche LarmschutzmalRnahmen zu reduzieren. Bei Grafenstein wird der neue flinfgleisige
Bahnhof mit einem Randbahnsteig und einem Inselbahnsteig errichtet. Der Bahnhof wird mit
einem Fulgangersteg liberspannt. Die Planung ist auf eine Betriebsgeschwindigkeit von Vpa, =
250km/h und 200 km/h ausgelegt.

Zur Betrachtung des Erfordernis, am ggst. Bahnhofsgleis 6b eine Schutzweiche als Flanken-
schutzeinrichtung vorzusehen, wurde eine Risikoanalyse (Risiko Assessment Report — RAR) [9]
gemanl CSM-Verordnung [8] erstelit. Unterstellt wurde dabei, dass bestehende Einrichtungen,
Vorschriften, Anweisungen etc. beachtet, eingehalten und ordnungsgemaf bedient werden. Die
vorliegende Risikoanalyse gilt weiters ausschlieflich fir den jetzigen, antragsgegenstandlichen
Zustand. Im Falle von Anderungen (zB. zukiinftige Errichtung von neuen Betriebsstellen wie

beispielsweise Anschlussbahnen) wird die RAR aktualisiert.

Bezlglich der Untersuchung des gegenstandlichen Einreichabschnities auf Einhaltung der Vor-
gaben fur den Flankenschutz ist die Betriebsstelle

» Personenbahnhof Grafenstein Gleis 6b

von Relevanz.
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KORALMBAHN GRAZ - KLAGENFURT
ABSCHNITT ALTHOFEN/DRAU - KLAGENFURT

2. BAHNHOF GRAFENSTEIN

2.1. Anlageverhiltnisse

Der Bahnhof Grafenstein befindet sich in km 113,302 - km 117,234 der Koralmbahn und ist Un-
terwegsbahnhof fur Zige der Strecke Graz Hbf, - Klagenfurt Hbf. bzw. fir Zuge von Richtung
Wolfsherg nach Klagenfurt Hbf. und umgekehrt. Der Bahnhof besteht aus:

» dem durchgehenden Streckengleis 1 (301)

+ dem durchgehenden Streckengleis 2 (302)

» dem Uberholgleis 3 (303) mit 770 m signaltechnische Nutzlédnge
» dem Uberholgleis 4 (304) mit 687 m signaltechnische Nutzlange
+ dem Nebengleis 6b
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Abbildung 1

Die Gradiente weist fur die Gleise 301 — 344 und das Nebengleis 6b bis km 115,24 eine Stei-
gung von 2 %o und weiter in Richtung Klagenfurt eine Steigung von 5 %o auf.

Im Norden der Gleislage (r.d.B) ist fur Verladezwecke (110 kV Umspanner von OBB bzw. Ver-
bund) das Nebengieis 6b vorgesehen.
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KORALMBAHN GRAZ - KLAGENFURT
ABSCHNITT ALTHOFEN/DRAU - KLAGENFURT

2.2. Betriebliche Definition

Im Bahnhof Grafenstein findet kein planméBiger Verschub statt. Weiters werden in dieser Be-
triebsstelle keine Wagen abgestellt oder zufolge ZLCP-Registrierung ausgereiht.

Bezuglich Flankenschutz handelt es sich hier daher nur um eine Schnittstelle Zug/Zug. Auf den
Gleisen der HL-Strecke wird als Sicherungssystem ETCS L2 mit GSM-R zum Einsatz kommen.
Auf den Strecken werden keine ortsfesten Lichtsignale realisiert.

2.3. Darstellung des Sicherheitsniveaus hinsichtlich der Fahrten

2.3.1. Zugfahrten

Eine detaillierte, systembezogene Risikocanalyse wurde im Zuge der Implementierung von
ETCS L1 und L2 im Streckennetz der OBB erstellt und von einer Benannten Stelle begutachtet.
Beziiglich der ,Risikobetrachtung zur Entlassungsgeschwindigkeit* wurde nachgewiesen, dass
das Risiko bei Uberfahren von Halt zeigenden Signalen in akzeptablen GréRenordnungen liegt.

Gemal Vorgabe in 0.a. Risikobetrachtung wird durch die entsprechende Situierung der Signale
,ETCS Marker-Board" ein Gefahrenpunktabstand mit 50m festgelegt, damit Zuge mit < 20km/h
gesichenrt vor den Gefahrenpunkten ( Abzweigweichen ) zum Stillstand kommen. Damit wird
verhindert, dass Schienenfahrzeuge seitiich in den Fahr- bzw. Schutzweg von Fahrten auf der
HL-Strecke gelangen.

Unfallereignisse in Bezug auf Signaliiberfahrungen werden daher durch die Fihrung und Uber-
wachung mittels ETCS mit einer Entlassungsgeschwindigkeit von 20 km/h verhindert.

Im gegenstandlichen Abschnitt erfolgen die Zugfahrten ausschlieflich unter ETCS L2. Die Ab-
wicklung der Verkehre wird gema [7] durchgefihrt. Diese Unterlage beschreibt umfassend die
Betriebsfilhrung auf ETCS-Strecken im Regel- und im Stérungsfall sowie eventuelle Rickfall-
ebenen. Das Szenario des Zuriickfallens von F3-Mode auf Leve! 0 bzw. SR-Mode wird in [9]
behandelt.

Fir den Stérungsfall des GSM-R werden zur Abgrenzung bzw. Deckung der Blockabschnitte
sogenannte ,Blockkennzeichen" (Dokument 06EQ68: ETCS Marker-board definition) eingesetzt.

Auf die in [5] angegebenen Punkte 2.7 ,Rickrollschutz® (Anfahren mit schweren Giterzigen in
der Steigung und 2.11 ,Ricksetzen in ETCS Mode Post-trip* (Ricksetzen nach unberechtigtem
Fahren) hat die antragsgegenstidndliche Situation keine Auswirkung. Es ist daher anl&sslich
dieses Anderungsantrages die Risikoanalyse ETCS [5] nicht fortzuschreiben.

Seite 3 VERFASSER: OBB
November 2015
OANASUed2IPLKABTTO_AHK_2_Stufeid2_Projekig g R 01 EB-rechi\EQ13_Drfferenz _2016' _Gleis_6b_RARM 51104_Technischer Berichi_Ahhoten-

Klagenfurt doex



KORALMBAHN GRAZ - KLAGENFURT
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2.3.2. Nebenfahrten
Nebenfahrten von Betriebsstelle A nach Betriebsstelle B werden im FS-Mode durchgefuhrt.

Fur eine Bauabwicklung kénnen tempordre Balisen eingebaut werden, bei denen ein im SH-
Mode fahrendes Fahrzeug automatisch durch die Funktion ,stop if in SH"* an der Weiterfahrt
gehindert wird. Auf Fahrzeuge in anderen Modi wirkt die ,stop if in SH"-Balise nicht.

Eine geschobene Fahrt wird durch eine im glterzuglangen Abstand (750m) hin zum Kritischen
Punkt montierte Balise ,stop if in SH" an der Weiterfahrt gehindert.

2.3.3. Verschub

Im Bahnhof Grafenstein findet planmaRig kein Verschub statt.

2.4. Szenario ,Entrolite Schienenfahrzeuge

Im Bahnhof Grafenstein ist das Abstellen von Fahrzeugen nicht gestattet.

2.5. RESUMEE

Mit den gegenstindlichen Unterlagen und den hier beschriebenen verbindlichen MaR-
nahmen wird aus Sicht der Projektwerberin der Nachweis erbracht, dass beziiglich des
Bahnhofes Grafenstein Sicherheit und Ordnung in Bezug auf Flankenschutz gegeben
sind. Es sind keine Flankenschutzeinrichtungen (dh. technische Einrichtungen, mit de-
nen Flankenschutz hergestellt wird) an der Betriebsstellen ,,Bahnhof Grafenstein“ erfor-
derlich.

Zusammengestellt im November 2015

Hermann Kuchernig eh.
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ANHANGE

Risiko Assessment Report (RAR)
Abschnitt Althofen/Drau - Klagenfurt; Erfordernis von Schutzwei-
chen als Flankenschutzeinrichtung gem. EisbBBYV,
OBB-Infrastruktur AG, 23.11.2015

Betriebskonzept V 0.2
(Bahnhof Grafenstein ab Inbetriebnahme Neubaustrecke
Koralmbahn)
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2 Ausgangslage

Risiko Assessment Report

In der EisbBBV, BGBI il Nr. 156/2014, ist fur Gleise, die in Hauptgleise einminden die mit
Vmax > 160km/h befahren werden kénnen, eine Flankenschutzeinrichfung vorgeschrieben.
Wobei hier auf §10 EisbBBY, BGBI Il Nr. 156/2014, der einen Ausnahmeantrag bei der

Behdrde zuldsst, Bezug genommen wird.

Mit der gegenstdndlichen Risikoanalyse wird das Erfordernis von Schutzweichen als
Flankenschutzeinrichtung der Koralmbahn im EB Abschnitt Althofen/Drau - Klagenfurt,

betrachtet.

Die Koralmbahn ist als zweigleisige elektrifizierte Neubaustrecke zwischen den Stadten Graz
und Klagenfurt kenzipiert. Beim Abschnitt Althofen/Drau - Klagenfurt handelt es sich um eine
2- gleisige Neubaustrecke von der bestehenden Unterfiihrung der St. Kanzianer
Landesstraltie im Osten zum Frachtenbahnhof Klagenfurt im Westen. Der gegenstandliche
Einreichabschnitt orientiert sich lagemé&Big in erster Linie an der alten eingleisigen
Bahntrasse Bleiburg - Innichen. Die Planung ist auf eine Betriebsgeschwindigkeit von vpay =
250km/h und 200km/h ausgelegt.

Auf der Koralmbahn erfolgt die Zugsicherung ausschlieGlich unter dem System
ETCS Level 2.

Beziglich der Untersuchung des gegenstandlichen Einreichabschnittes auf Einhaltung der
Vorgaben fir den Flankenschutz ist die Betriebsstelle

+« Bahnhof Grafenstein

von Relevanz.
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Lageubersicht Althofen/Drau - Klagenfurt

Abbildung 1: Lage Osterreichansicht

i"‘\_l'x,\

Abbildung 2: |.ageiibersicht

Koralmbahn
Werndorf - Klagenfurt

Kiihnsdorf-Kiopeinersee
Enenthal .
- T = Mittlern
Klagenfurt Hbf, t{afem:e?n ]
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3 Zubetrachtende Anderung

Entfall der Schutzweichen im Bahnhof Grafenstein.

Requlative:
« RW 30 (OBB DV3), RW 31 (OBB DV2), RW 32 (ZSB zu OBB DV V3)

+ Eisenbahnbau- und -betriebsverordnung (EisbBBV), BGBI Il Nr. 156/2014

« RW 06|01_05 (ehem. DB 1S2 / Teil 5) Leit- und Sicherungstechnik, Instand-
haltungsplan-Grundsétze

¢« RW 39 (ehem. DB 600, Handbuch zZur Erstellung van

Betriebsstellenbeschreibungen)
« RW 33| 01(ehem. DB 601, Bestimmungen fiir La und BETRA)
s 403,01 _LF_Betriebsfuhrung-ETCS; Leitfaden Betriebsfihrung ETCS

Referenzanalysen:

« RA 042-14 Einfahrverhinderung ETCS

» RA 005-13 Infrastrukturentwickilung ESTW Bleiburg und Bleiburgerschleife

e Risikoanalyse ETCS L1 und L2 OBB:-Hauptdokument , Dok.nr. B-GR.TB763400.a00-
162-0056.00-05
-Anhang A - National Values, Version 00-05, September 2011, Dok.nr. B-
GR.TB763400.a00-162-0057.00-05
-Anhang B - Risikobetrachtung zur Entlassungsgeschwindigkeit, Version 00-09,
Oktober 2011 Dok.nr. B-GR.TB763400.a00-162-0062.00-09

= Besprechung Lage der Balisen (startende Zige SOM) vom 05.05.2015

e Begutachtung Risikoanalyse ETCS L1 und L2 OBB durch Benannte Stelle TUV
Rheinland (Assessment & Certification Rail, Independent Safety Assessment), 2009,
2010, 2011

e RAR 21-15 vom 19.05.2015 Bleiburger Schleife sowie RA 028-15 Bf Mittlern und
Kahnsdorf
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4 Umfeldbedingungen

4.1 Bahnhof Grafenstein

4.1.1 Anlageverhiltnisse

Der Bahnhof Grafenstein befindet sich in km 113,302 - km 117,234 der Keralmbahn und ist
Unterwegsbahnhof fir Ziuge der Strecke Graz Hbf. - Klagenfurt Hbf. bzw. fur Ziige von
Richtung Wolfsberg nach Klagenfurt Hbf. und umgekehrt. Der Bahnhof besteht aus:

. dem durchgehenden Hauptgleis 1 (301)
. dem durchgehenden Hauptgleis 2 (302)
. dem Hauptgleis 3 (303) mit 770 m signaltechnische Nutzlange
. dem Hauptgleis 4 (304) mit 687 m signaltechnische Nutzldnge
. dem Nebengleis 6b
[wc}] 20
—— 2% 1 S
3 SEH EE i 33 5 13 1 3
. 1
B:ﬂ E?x,m RO 0:
V4 o PAN
A:n El:ﬂ 10m Rn : uy
Kihnsdor! = EE: }y “Kiagenfar
[m1iX] 4
P ey
:: [ZE] M?B?‘mi
%%ﬁ ;33: Gless szgea:{r'rq [ o yar ES{SEILS
30 [Tt =] 130
Abbildung 1
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Risiko Assessment Report

Die Gradiente weist fir die Gleise 301 — 344 und das Nebengleis 6b bis km 115,24 eine

Steigung von 2 %o und weiter in Richtung Klagenfurt eine Steigung von 5 %. auf.

4.1.2 Betriebliche Definition

Im Bahnhof Grafenstein findet kein planmafiiger Verschub statt. Weiters werden in dieser
Betriebsstelie keine Wagen abgestellt oder ausgereiht (auch nicht nach einer Meldung durch
eine Anlage Zuglaufcheckpoint). Diese Punkte sind in der Betriebsstellenbeschreibung
aufzunehmen.

Beziglich Flankenschutz handelt es sich hier daher um eine Schnitistelle Zug/Zug.

Auf der freien Strecke und im Bahnhof werden keine ortsfesten Lichtsignale realisiert.

Im Norden der Gleisanlage (r.d.B) ist fir Verladezwecke (aufgrund der bisherigen Nutzung
ca. alle 10-20 Jahre Reinvest- bzw. Austauschfall, 110 kV Umspanner von OBB bzw.

Verbund) das Nebengleis 6b vorgesehen.
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8 CoEhreung Identifikation)

Hazard

Beschreibung

Hazard1:
Fahrzeuge Entrollen
Folgewirkung:

Kollision

Minderungsfaktoren:

Gemal Punkt 412 Betriebliche
Definitionen, ist ein planmé&Riges Abstellen
von Fabhrzeugen im Bahnhof Grafenstein
nicht gestattet, ein Entrolien ist daher nicht
maglich.

Im Zuge von Bautétigkeiten oder
Instandhaltungsmanahmen ausschlieBlich
auf den jeweiligen Hauptgleisen ist das
Abstellen von Fahrzeugen ohne Anbindung
an eine aktive Hauptluftleitung eines Tfz,
SKL, KL, Sonderfahrzeug, etc. unter ETCS
Uberwachung nicht gestattet.

Hazard?2:
Verschub im Bf Grafenstein

Folgewirkung: Kollision Verschub/Zug

Minderungsfaktoren. Gemal Punkt 4.1.2,
Betriebliche Definitionen, ist ein Verschub
Bahnhof Grafenstein nicht gestattet.

Hazard3:

Unerlaubtes Uberfahren ,ETCS-Stop
Marker"

Folgewirkung: Kollision Zug/Zug

Minderungsfaktoren:

Wird durch den Einsatz von ETCS Level 2

verhindert.

Hazard4:

Verschub aufgrund Lieferung eines

Transformators (ca. alle 10-20Jahre)

Folgewirkung: Kollision Verschub/Zug

Minderungsfaktoren:

In diesem Sonderfall sind folgende

Vorkehrungen zu treffen:

Die Geschwindigkeit im Bahnhof Grafenstein
(zwischen den  begrenzenden ETCS-

Stopmarkern) ist auf Vo =160km/h zu

Lfd Nummer RA 01-16
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Risikc Assessment Report

reduzieren

Die Zufihrung von Wagen hat derart zu
erfolgen, dass kein Umstellen des
Triebfahrzeugs notwendig ist um eine
sténdige Verbindung mit einer aktiven

Hauptiuftleitung sicher zu stellen.
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CI@UiantitativelBetiachtiing Gefahrdling

Da alle ermittelten Hazards durch entsprechende Mafnahmen eliminiert werden konnten

liegen keine Gefahrdungen vor, die eine weitere Analyse erfordern.
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7amSichenheitsanfoidentingen/Ergebnis

Aus Sicht der Experten kann das Projekt in der gegenstédndlich beschriebenen Form und

unter Einhaltung der definierten Bedingungen umgesetzt werden.

Die Koralmbahn ist ausschlieBlich mit ETCS Level 2 ausgeriistet. Fahrten haben
ausschlieBlich unter ETCS L2 zu erfolgen.

Eine detaillierte Risikoanalyse wurde im Zuge der Implementierung von ETCS L1 und
L2 im Streckennetz der OBB erstellt und von einer Benannten Stelle begutachtet
(siehe Punkt 3). Beziglich der ,Risikabetrachtung zur Entlassungsgeschwindigkeit®
wurde nachgewiesen, dass das Risiko bei Uberfahren von Halt zeigenden Signalen in
akzeptablen Grofienordnungen liegt. Gemalk Vorgabe in o.a. Risikobetrachtung wird
durch die entsprechende Situierung der Signale ,ETCS-Stop Marker® ein
Gefahrenpunktabstand mit 50m festgelegt, damit Ziige mit < 20km/h zuverlassig vor
den Gefahrenpunkten des Bf. Grafenstein zum Stillstand kommen. Damit wird
verhindert, dass Schienenfahrzeuge in den Fahrweg von Fahrten auf der HL-Strecke
gelangen. Kollisionen in Bezug auf Signaliberfahrungen werden daher durch die
Fuhrung und Uberwachung mittels ETCS mit einer Entlassungsgeschwindigkeit von
20 km/h verhindert.

im Zuge von Bautatigkeiten oder Instandhaltungsmafinahmen ist, auf den jeweiligen
Hauptgleisen, das  Abstellen" von Fahrzeugen nur bei Anbindung an die aktive
Hauptiuftleitung eines Tfz, SKL, KL, Sonderfahrzeug, etc. unter ETCS Uberwachung

gestattet. Die genannten Vorgaben sind in die Bsh aufzunehmen.

Im Bahnhof Grafenstein findet kein planmaRiger Verschub statt. Weiters werden in
diesen Betriebsstellen keine Wagen abgestellt oder ausgereiht (auch nicht nach einer
Meldung durch eine Anlage Zuglaufcheckpoint). Die genannte Vorgabe ist in die Bsb

aufzunehmen,.

Bei auBlerplanmaflligem Verschub zur An- und Ablieferung eines Transformators auf
Gleis 6b (ca. alle 10-20 Jahre) ist die Geschwindigkeit im Bahnhof Grafenstein auf
Vmax=160km/h zu reduzieren.

Die Zufihrung von Wagen hat derart zu erfolgen, dass kein Umstellen des

Triebfahrzeugs notwendig ist um eine stindige Verbindung mit einer aktiven
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Hauptluftleitung sicher zu stellen. Die genannten Vorgaben sind

aufzunehmen.

Lfd Nummer RA 01-16
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SEAcZE ptanz

Das angewandte Verfahren und Methodik wird ven allen der Sicherheitsanforderungen

betroffenen Parteien akzeptiert.
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OMlimitierendelraktoren

Im gegenstdndlichen Risikoassessment wurden keine limitierenden quantitativen Faktoren

verwendet!

Lfd Nummer RA 01-16 Seite 14 von 18



Risiko Assessment Report

Der Risikomanager der OBB Infrastruktur AG ist fir die Richtigkeit der Methodik, der
dazugehdrenden Prozesse, des Ablaufs der Analyse und gem4R seiner Fachkenntnisse und
Erfahrung mitverantwortlich fir die Qualitét der [nhalte.

Die Inhalte und die Ergebnisse basieren auf den Sachkenntnissen der beteiligten OBB
Mitarbeiter. Alle Entscheidungen und Annahmen werden Obereinstimmend getroffen,
Ausnahmen werden gesondert angefiihrt. Diese Entscheidungen und Annahmen basieren
auf den, zu diesem Zeitpunkt, giitigen und verfiigbaren Informationen.

Opf22fdé.. T

Risikomanager Anfordernder der RisiKoanalyss
(Dl. Robert Weber MSc) (O1. Klaus Berger)
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Die Signifikanzprifung erfolgt im Anschluss an den Risiko Assessment Report durch die
betrieblichen Risikomanager (im Gremium, mindestens 4 Augen-Prinzip) von Stab
Betriebsleitung/QSU - Sicherheit. Wird eine Signifikanz festgestellt, erfolgt die Durchfihrung
des Risikobewertungsverfahrens gem. Verordnung 402/2013 EG unter Beiziehung einer
akkreditierten, unabhéangigen Bewertungsstelle.

Bei der Bewertung der Signifikanz werden folgende Kriterien berlicksichtigt:

a)

Folgen von Ausfillen: Szenario des unginstigsten anzunehmenden Falls {,credible
worst-case Scenario”) bei einem Ausfall des zu bewertenden Systems unter
Beriicksichtigung etwaiger aullerhalb des zu bewertenden Systems bestehender
Sicherheitsvorkehrungen;

innovative Elemente bei der Einfuhrung der Anderung; dabei geht es nicht nur darum,
ob es sich um eine Innovation fir den Eisenbahnsektor als Ganzes handelt, sondern
auch darum, ob es sich aus der Sicht der Organisation, die die Anderung durchfiihrt,
um eine Innovation handelt;

Komplexitat der Anderung;

Uberwachung: Unmoglichkeit, die eingefihrte Anderung (ber den gesamten
Lebenszykius des Systems hinweg zu iUberwachen und in geeigneter Weise
einzugreifen;

Umkehrbarkeit: Unméglichkeit, zu dem vor Einfihrung der Anderung bestehenden
System zurlickzukehren;

additive Wirkung: Bewertung der Signifikanz der Anderung unter Bericksichtigung
aller sicherheitsrelevanten Anderungen des zu bewertenden Systems, die in jlingster
Zeit vorgenommen und nicht als signifikant beurteilt wurden.

Entscheidungsqrundlagen:

Die Komplexitat der Anderung ist

{Onicht gegeben

& gegeben

und wurde unter Punkt 5 und 7 betrachtet und ist daher
abygedeckt

(1 nicht abgedeckt.

Die analysierte Anderung enthalt

Kkeine innovativen Elemente

(] innovative Elemente

Diese wurden unter Punkt ... betrachtet / nicht betrachtet.
und ist daher

1 abgedeckt

(1 nicht abgedeckt.
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Die Folge von Ausféllen ist

Clgering

B mittel

(1 hoch

und wurde unter Punkt 5/7 betrachtet und ist daher
abgedeckt

CJ nicht abgedeckt.

Die Umkehrbarkeit der Anderung ist

gegeben

1 nicht gegeben

und wurde unter Punkt ...... betrachtet / nicht betrachtet und ist daher
(] abgedeckt

[ nicht abgedeckt.

Die Uberwachbarkeit der Anderung ist

X hoch

[} gering

und wurde unter Punkt ...... betrachtet / nicht betrachtet und ist daher
3 abgedeckt

[J nicht abgedeckt.

Aufgrund der beiliegenden Begutachtung durch den Anfordernden (Vorschlagenden)
oder Bewertung der additiven Wirkung durch die Experten im Rahmen des
gegenstandlichen Risiko Assessment Report kommt.

keine additive Wirkung der gegenstandlichen Anderung zum Tragen.
O additive Wirkung der gegenstandlichen Anderung zum Tragen.

Aufgrund der vorgehenden Analyse unter Bezugnahme auf die seitens
402/2013 EG vorgegebenen Punkte kommt das Gremium der Risikomanager zur
der Entscheidung, dass die gegenstindliche Anderung als

{1 signifikant
X nicht signifikant

eingestuft wird.

itikognanager 2

moﬂ%“*d Duamwﬂo.o Y
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12 Anhang

Anlage 1 Betriebskonzept Bahnhof Grafenstein
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Betriebskonzept V0.2 @ B B

Bf. Grafenstein
ab Inbetriebnahme Neubaustrecke Koralmbahn Infrastruktur

Vorbemerkungen

Die hier definierten Inhalte stellen grundsitzlich den Planungsstand des Projektes
Koralmbahn* mit den betroffenen Teilabschnitten, zum Erstellungszeitpunkt des
Dokumentes im September 2015, dar.

Dieser Stand entspricht dem mit den Geschéftsbereichen innerhalb der OBB-Infrastruktur
AG (BE, NZ, SAE, PNA) abgestimmten Ergebnis der Infrastrukturentwicklung und der
nachfolgenden Planungen unter Betrachtung der Projekianforderungen und der
Wirtschaftlichkeit dar.

Gleisbezogene Angaben sind nur fir jene Gleise erstelit, fur die konkrete betriebliche bzw.
absatzbezogene Anforderungen vorgebracht wurden. Diese Anforderungen sind sinngeman
fur die jeweiligen Weichenbereiche bzw. Verbindungsgleise anzuwenden.

Personenbezogene Angaben bei Funktionen sind geschlechtsneutral.

Bezeichnungen von Gleisabschnitten und Gleisachsen

Aus  Grinden der  Ubersichtlichkeit sind in  den Schemaskizzen  die
Gleisabschnittsbezeichnungen nicht vollstandig angefuhrt. Die vollstandige Bezeichnung der
Gleisabschnitte ist den Betriebs- und SFE Schemaplédnen zu entnehmen.

In diesen Planen sind zusétzlich durchgéangige Gleisachsen definiert, welche fir bestimmte
Einlagen im Einreichprojekt (z.B.: Lé&ngenschnitte) als geeignetes Bezugssystem
herangezogen werden.
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Betriebskonzept V0.2 6 B B

Bf. Grafenstein

ab Inbetriebnahme Neubaustrecke Koralmbahn Infrastruktur
1 Aligemeines
1.1 Zweck

Gegenstand der Betrachtung ist die Beschreibung des Produktionsablaufes im Bf.
Grafenstein bei Gesamtinhetriebnahme der Keralmbahn.

1.2 Lageubersicht

Abbildung 1: Lage Osterreichansicht

{avanttal /:‘
Koralmbahn
Werndorf - Klagenfurt
(—“‘ = Kihnsdorf-Klopeinersee AichWiedemdarf
Ebenthal

=W Mittern — nd
Kiagenfurt Hbt. Grafenstein J .,/ it

Abbildung 2: Lagelbersicht
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Bf. Grafenstein
ab Inbetriebnahme Neubaustracke Koralmbahn Infrastruktur

2 Produktionsparameter

2.1 Aligemeines Betriebskonzept

Das allgemeine Produktionskonzept dokumentiert geltende Grundsitze fur Planung,
Bereitstellung, Betriebsfithrung und Erhaltung einer wirtschaftlichen, sicheren und
bedarfsgerechten Schieneninfrastruktur. Von folgenden Voraussetzungen ist grundsétzlich
auszugehen:

« Es gelten die genehmigten Normen und Richtlinien sowie gesetzlichen Grundlagen in
ihrer jeweils aktuellen Fassung.

« Auf allen Strecken und in allen Betriebsstellen ist von einer t&glichen Betriebszeit von
00.00 Uhr bis 24.00 Uhr zu auszugehen.

s Betriebsstellen sind nicht durch Mitarbeiter des GB Betrieb besetzt. Dies ist bei allen
Malinahmen, Aufgabenfestiegungen und Produktionsablidufen zu berlicksichtigen.
Weiters ist Vorsorge fiir die Fiihrung von Reisezlgen im 0:0-Betrieb zu treffen.

« Alle Strecken- und Bahnhofgleise sind sowoehl fur den restriktionslosen Mischverkehr
als auch fur die freie dispositive Nutzung ausgelegt. Fir die Entmischung von
Personen- und Giterverkehr werden keine gesonderten Mafllnahmen gesetzt. Aus
unterschiedlichen Bauausfihrungen oder Ausstattungen von Bahnsteigen darfen
keine betrieblichen Nutzungseinschrankungen abgeleitet werden.

¢ Durchfihrung von Zugfahrten und Abwicklung des Verschubbetriebes erfolgen auf
Basis einer weitestgehenden Automatisierung der Regelbedienhandlungen. Bauliche,
sicherheits- und sicherungstechnische als auch organisatorische Parameter miissen
diesen Zielsetzungen entsprechen.

« Das eingesetzte rollende Material hat einem Vollbahnbetrieb zu entsprechen. In der
Planung wird davon ausgegangen, dass sich aufgrund der Fahrzeugkonstruktion und
der Fahrzeugtechnik keine Restriktionen in der Betriebsfihrung ergeben.

e Fir den Betrieb auf dem Streckennetz der OBB wird freie Traktionswah! unterstellt
(insbesondere auch Dieseltraktion auf elektrifizierten Strecken).

« Fur die Betriebsfuhrung gelten auch die Vorgaben des Betriebs-, Storungs- und
Notfallmanagements.

2.2 Pramissen

Die  entwickelten Infrastrukturanlagen dienen der angebotsorientierten konfliktfreien
Betriebsabwicklung der Verkehre im Regelbetrieb in beiden Fahririchtungen der
Neubaustrecke Koralmbahn zwischen den Betriebsstellen Klagenfurt Hbf. und Bf. Kithnsdorf
und dariiber hinaus.

Die im Bereich des nicht durchgehenden Hauptgleises liegenden Gleisanlagen dienen der
dispositiven Nutzung fiir personen- und giterbeférdernde Ziige.

Die Fernsteuerbarkeit der Anlagen ist vorausgesetzt.

2.3 Organisation

Betriebsorganisatorisch werden die Anlagen der Betriebsfernsteuerzentrale in Villach (BFZ
Villach  Zuglenkbereich Flache Karnten, Stellbereich Koralm) zugeordnet. Die
sicherungstechnischen Anlagen werden auch aus diesem Zuglenkbereich gesteuert. In der

[ Seite 6 von 9 I Erstelit: GB AM SE BEM Jannach 17.09.2015 |

.
- .-n ] )
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Bf. Grafenstein
ab Inbetriebnahme Neubaustrecke Koralmbahn Infrastruktur

Organisation der OBB-Infrastruktur AG Betrieb Region Sid, ist der Betriebsmanager der
BFZ Villach Zuglenkbereich Mitte fur die reibungslose und sichere Betriebsfihrung
verantwortlich.

Die operative Betriebsabwicklung des Zug- und Verschubverkehrs obliegt dem/n
Fahrdienstleiter/n des zugeordneten Stellbereiches. Dem Betriebsmanager obliegt in seinem
Wirkungskreis neben dem Arheitnehmerschutz auch maRgebliche Aufgaben bei den
Storungs- und Notfallkonzepten. Abgrenzungen in der Verantwortlichkeit zu anderen
Betreibern oder Organisationseinheiten sind in der Betriebsstellenbeschreibung (Bsb)
geregelt.

2.4 Funktionen

Die Funktionen der Betriebsstellen sind fir die Abwicklung der Verkehre der Mobilitats- und
Logistikkette konzipiert. Es erfolgt grundsétzlich im Sinne der Produktion keine Zugbildung.
Diese wird in den Knoten Graz Hbf., Graz Verschiebebahnhof, Klagenfurt Hbf., Villach Siid
Gvbf. durchgefiihrt.

Die Funktionen ,Halten" im Segment Mobilitatskette beziehen sich auf planméRige Halte in

den Verkehrsstationen mit Bahnsteigen. Beim Segment Logistikkette beziehen sich die
,Halte* auf Fahrplan- und Dispositionstechnische Vorgénge.
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Abbildung 3: Prinzipskizze Bf. Grafenstein Zielzustand (farbig angepasster Auszug Entwurf Streckenentwicklungsplan 22b,
Stand 07/2015)
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Abbildung 4:; Funktionen Betriebsstelle Bf. Grafenstein
Dem Gleis 6b ist die vertraglich zugesicherte Verlademéglichkeit von Transformatoranlagen
von Energieversorgungsunternehmen und OBB hinterlegt.

2.5 Sicherungsanlage

Die Betriebsgleise in Form des durchgehenden Hauptgleises Gleis1 und Gleis2 sowie die
Hauptgleise Gleis 3 und Gleis4 und das Nebengleis 6b, werden mittels elektrisch
angetriebenen Weichenumstellvorrichtungen, Gleisfreimeldeanlagen sowie
Signalausrustungen in das ESTW der BFZ Villach gemafl} signaltechnischer Planung
eingebunden. Als Zugsicherung fur den Bf. Grafenstein und den anschlieBenden
Streckenabschnitten ist ein System der Fuhrerstandsignalisierung projektiert. Alle Weichen
und Signale dieses Bereiches werden mittels ESTW-Technologie und Unterstiutzung durch
das System ARAMIS oder durch den Zuglenker oder Fahrdienstleiter gesteuert und
iberwacht.

Far den Stérungsfall einer sicherungstechnischen Einrichtung bzw. einer Schnittstelie sind
entsprechende Ersatzbedienungen zu ermdglichen bzw. organisatorische Vorsorgen zu
treffen.

2.6 Betriebsabwicklung

Die nachfolgenden Angaben sind als grundsatzliche Regelabldufe zu verstehen, von denen
aus betrieblichen, dispositiven und sonstigen Griinden abgewichen werden kann.

2.6.1 Betriebsstelle Bf. Grafenstein

Der Bahnhof Grafenstein ist ein Unterwegsbahnhof fir Zige der Strecke Graz Hbf. -
Klagenfurt Hbf. bzw. fur Zuge von Richtung Wolfsberg nach Klagenfurt Hbf. und umgekehrt.
Die Betriebsstelle dient fir das Produktionssegment Personenverkehr als Haltestelle fir den
Personennahverkehr. Auerhalb des Regelprodukticnsprozesses ist in Sonderfallen eine
Verladung auf Gleis 6b unter Einhaltung der betrieblichen Vorgaben (Bsb) méglich.

Die Nutzung der Gleisanlagen ist in der Gleistabelle Abbildung 4 angefihrt.

2.6.1.1 Zugeinfahrten
Von allen Streckengleisabschnitten sind Einfahrten im Sinne einer Zugfahrt auf die
Hauptgleise in die Betriebsstelle méglich.

2.6.1.2Zugausfahrten
Nach allen Streckengieisabschnitten sind Ausfahrten im Sinne einer Zugfahrt von den
Hauptgleisen aus der Betriebsstelle moglich.
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2.6.1.3 Verschubfahrten
Verschubfahrten finden im Regelbetrieb nicht statt.

2.6.1.4Bedienfahrten fiir Gleis 6b

In Sonderfallen erfelgt eine Bedienfahrt von und nach Bf. Grafenstein, sowie in und aus Gleis
6b erfolgt unter dem Reglement der betrieblichen Vorgaben und Regelwerke, der Betriebs-
und Bauanweisung und den betrieblichen Vorgaben der Bsb. Die Sicherung der Fahrzeuge
erfolgt nach den Vorgaben der gilltigen Regelwerke. Eine stindige Uberwachung durch das
Zugsicherungssystem ist Voraussetzung (ETCS-féhiges Triebfahrzeug am Wagenzug).

2.7 Personenverkehrsanlagen Betriebszeiten

2.7.1 Verkehrsstation Bahnhof Grafenstein

Die Offnungszeiten der Verkehrsstation richten sich nach dem jeweils giltigen
Fahrplanangebot. Von einer durchgehenden offentlichen Zugénglichkeit zur Verkehrsstation
kann nicht ausgegangen werden.

2.7.2 Betriebszeiten

Von einer taglichen produktionsbedingten Betriebszeit von 00.00 Uhr bis 24.00 Uhr ist
auszugehen und dem jeweils giltigen Fahrplan untergeardnet.

[Seite 9von 9 | Erstellt: GB AM SE BEM Jannach 17.09.2015 |




