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1. BESCHREIBUNG DES VORHABENS NACH STANDORT, ART
UND UMFANG (GEM. § 6 ABS. 1 Z 1 UVP-G 2000 IDGF)

1.1. Beschreibung der physischen Merkmale des gesamten
Vorhabens einschliellich allfalliger Abbrucharbeiten sowie des
Bedarfs an Flachen und Boden wahrend des Baus und des
Betriebs (gem. 8 6 Abs. 1 Z 1 lit. a UVP-G 2000 IDGF)

1.1.1. ZWECK DES VORHABENS

Im verkehrsstrategisch wichtigen Knoten Wiener Neustadt ist eine betrieblich hochqualitative
Koordination von mehreren Strecken sicherzustellen. Durch die prognostizierten Zuwéchse im
Personennah- und -fernverkehr sowie im Guterverkehr sowohl auf der Pottendorfer Linie als auch
auf der Sudstrecke werden in diesem Querschnitt kiinftig etwa 700 Zige / 24 h in unterschiedlichster
Taktung und Geschwindigkeit verkehren. Derzeit besteht durch die dreigleisige Einfahrt in den Hbf.
Wiener Neustadt bestehend aus der zweigleisigen Stidbahn (Strecke 105 01) und der eingleisigen
Pottendorfer Linie (Strecke 106 01) im Bereich Bahn-km 46,5 bis zum Beginn der Weichenstralie
des Hauptbahnhofs ein kapazitiver Engpass (sh. Abbildung 1).
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Abbildung 1: Gleisschema - Bestand am Wiener Neustadt Hbf. Nordkopf

Die Fertigstellung des Ausbaus der Pottendorfer Linie bringt eine Verlegung von Systemtrassen des
Personenfernverkehrs von der Sudstrecke auf die Pottendorfer Linie, wodurch sich geanderte
Anforderungen an Gleis- und Weichenkonfigurationen ergeben. Mit diesen zukunftigen
Kapazitatsanforderungen an den Knotenpunkt Wiener Neustadt ist die Gleisbelegung bereits
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»Scharf* optimiert, im integrierten Taktfahrplan sind fast alle Gleise halbstindlich belegt, teilweise in
Doppelnutzung.

Durch die Errichtung einer viergleisigen Einfahrt in den Nordkopf des Hbf. Wiener Neustadt mit
doppelten Weichenverbindungen (sh. Abbildung 2) wird einerseits eine sinnvolle Sortierung der
Zuggattungen (Regionalziige, Guterzige, Fernziige) und damit optimale Umsteigebeziehungen im
und auch zwischen Fern-, Regional- und S-Bahn-Verkehr im Hbf. Wiener Neustadt erreicht werden.
Andererseits konnen durch die entstehenden Parallelfanrméglichkeiten bei Ein- und Ausfahrten
betriebliche Einschrankungen im Abweichungsfall (z.B. Instandhaltung, Unfall, Betriebsstérung)
vermieden werden. Damit erfolgt mit Umsetzung des ggst. Vorhabens eine Begrenzung von
Zugverspatungen insbesondere bei Stérungen. Die Redundanz der mdglichen Fahrstra3en bei
Einzelstorungen (z.B. Weichenstérung) dient der Vermeidung gro3erer Betriebseinschréankungen.
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Abbildung 2: Gleisschema — Projekt

Durch Anhebung der VzG-Geschwindigkeit im Einfahrtsbogen der Pottendorfer Linie zwischen ca.
Bahn-km 48,5 und km 49,2 werden Fahrzeitreserven geschaffen.

Mit Umsetzung des ggst. Vorhabens kann eine effiziente Anlagendimensionierung des Knoten-
Bahnhofs Wiener Neustadt erreicht werden, welche wesentlicher Bestandteil eines qualitativ
hochwertigen Integrierten Taktfahrplans (ITF) fur die Gesamtverkehrsstrategie ist.

Die Neukonfiguration der Weichenverbindungen im Nordkopf des Hbf. Wiener Neustadt und die
Errichtung einer viergleisigen Einfahrt erméglichen die Beseitigung eines kapazitiven Engpasses auf
der Pottendorfer Linie und der Sidstrecke. Ebenso wird die Schaffung von infrastrukturellen
Voraussetzungen fur eine Verdichtung des Nahverkehrs im sudlichen Wiener Umland realisiert.

Die Weichenkonfigurationen erlauben eine flexible Bahnsteigbelegung zur Schaffung von optimalen
Umsteigebeziehungen von Fern-, Regional- und S-Bahn Verkehren im Knoten Wiener Neustadt.
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Eine Durchbindung von allen Strecken auf alle Bahnsteige ist mdglich. Die geplanten Weichen bieten
im Falle von infrastrukturellen oder betrieblichen Einschrankungen (Wartungsintervallen,
Bauarbeiten und Betriebsstorungen) eine gezielt anpassungsfahige FahrstralRenfiihrung der Ziige.

1.1.2. DARSTELLUNG DER BESTANDSSITUATION

Auf der Pottendorfer Linie beginnt das Projektgebiet ca. bei km 48,485 und besteht in diesem
Bereich aus 2 Hauptgleisen und der Anbindung der Abstellgleise (Schleppbahnhof) vor der EK
Badener Stral3e bei km 48,649. Dieser zweigleisige Abschnitt liegt in einem mit 105 mm tberhohten
Linksbogen (VzG = 100 km/h) und mundet ca. bei km 46,795 (Sudbahn) in die Stdstrecke.

Auf der Sudstrecke beginnt das Projektgebiet ca. bei km 46,131 und besteht in diesem Bereich aus
2 Hauptgleisen und der Weichenverbindung W201-W?202 zwischen km 46,411 und km 46.498. Ab
km 46,795 mindet das Pottendorfer Gleis 2 in Gleis 1 (Stidbahn) ein, Gleis 1 der Pottendorfer Linie
verlauft im dreigleisigen Abschnitt links von Gleis 1 der Stidstrecke.

Der dreigleisige Abschnitt in Dammlage (3 m bis 8 m Uber anliegendem Gelande) lberquert in
diesem Abschnitt die Fischauer Gasse (km 46,980), die Warme Fischa (Gewasser, km 47,264) samt
Geh- und Radweg, die Pdckgasse (km 47,726) und die Kollonitschgasse (km 48,006). Auf Héhe der
Pdckgasse beginnt mit der Absprungweiche von Gleis 6 die Weichenharfe des Nordkopfs des
Hbf. Wiener Neustadt.

1.1.2.1. Verkehrliche Bestandssituation

Abbildung 3 zeigt die Verkehrsstérken auf dem 6ffentlichen Stral3ennetz im Untersuchungsraum fir
den Gesamt- und Schwerverkehr im Bestand.
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Abbildung 4: Ubersicht der betroffenen Strecken und das ggst. Projekt

el

Ab km 48,485 erfolgt auf der Pottendorfer Linie eine Linienverbesserung des Linksbogens auf dem
bestehenden Planum. Zusatzlich ist zur Ermdglichung einer Fahrgeschwindigkeit von 120 km/h die
Uberhéhung von derzeit 105 mm auf 155 mm anzuheben. Die bestehende Eisenbahnkreuzung
Badener Straf3e wird vorab im Juni 2023 aulRer Betrieb genommen und im August 2023 aufgelassen,
ist jedoch nicht Einreichgegenstand. Die Briicke tber die B 17 Wiener Stral3e in km 48,495 sowie
die Briicke Uber die Gemeindestral3e Pernerstorferstraf3e in km 48,959 verbleiben im Bestand.

Auf der Sudstrecke beginnt der Umbau bei km 46,131 mit einer Lagekorrektur der beiden
Hauptgleise auf bestehendem Planum bis ca. km 46,400. Ab hier beginnt der viergleisige Bereich

mit einer kompletten Erneuerung des Ober- und Unterbaus.

Seite 15
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Das neue 4. Gleis bedingt eine Verbreiterung des bestehenden Bahnkdrpers in Dammlage links der
Bahn ab ca. km 49,470 (Pottendorfer Linie).

Die Strecke 106 01 endet bei km 49,440. Ab hier werden die beiden ankommenden Gleise 1 & 2 der
Strecke 106 01 als Gleis 1 & 2 der Strecke 105 01 weitergefuhrt. Der abgehende Kilometer beider
Gleise ist hier mit km 46,621 festgelegt. Die im nachfolgenden angegeben Kilometrierungen
beziehen sich somit auf die Strecke 105 01 (Studbahn).

Die ab km 46,804 bendtigten Stitzmauern werden bis zur Unterfihrung der Kollonitschgasse in
km 48,003 parallel zur Bahn gefiihrt. Die Bricke tUber die Fischauer Gasse (km 46,972) sowie die
Bricke Uber die Warme Fischa (km 47,256) werden komplett erneuert. Die StrafRenunterfiihrung
Pdckgasse in km 47,720 wird neu errichtet und die Pdckgasse abgesenkt. Die Briicken im Bereich
der StralRenunterfihrung Kollonitschgasse werden links und rechts der Bahn verbreitert. Der
bestehende FulRRgangersteg links der Bahn wird abgetragen und in neuer Lage wiedererrichtet,
ebenso die Geh- und Radwegbricke rechts der Bahn.

Aufgrund der neuen Gleiskonfiguration miissen die Bahnsteige im Hbf. Wiener Neustadt in Lage und
Lange angepasst werden. [1]

1.1.3.2. Geplante Gleisanlagen und Geschwindigkeiten
Bezeichnung Funktion
Gleis 1 Streckengleis 1 — Pottendorfer Linie ankommend bis km 49.438

Streckengleis 1 — Stuidstrecke abgehend ab 46.621

Gleis 2 Streckengleis 2 — Pottendorfer Linie ankommend bis km 49.442
Streckengleis 2 — Suidstrecke abgehend ab 46.621

Gleis 3 Bahnhofsgleis Wr. Neustadt Hbf. (Bahnsteig)
Gleis 4 Streckengleis 1 — Suidstrecke bis km 46.551
Gleis 6 Bahnhofgleis 4 — Suidstrecke ab km 46.551
Gleis 8 Streckengleis 2 — Suidstrecke bis km 46.565
Gleis 10 Bahnhofgleis 6 — Siidstrecke ab km 46.565
Gleis 12 Bahnhofsgleis Wr. Neustadt Hbf. (Bahnsteig)
Gleis 14 Bahnhofsgleis Wr. Neustadt Hbf. (Bahnsteig)
Gleis 16 Bahnhofsgleis Wr. Neustadt Hbf. (Bahnsteig)
Tabelle 1: Geplante Gleisanlagen [1]
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Bezeichnung Stationierung Geschwindigkeit
10501/ Projektanfang — km 47.605 160 km/h
Cleise 1 /4 und Gleis 2/ 6 km 47.605 — Projektende 120 km/h
106 01 & 105 01 Gleise 1 Projektanfang — Projektende 120 km/h
und 2
Gleis 3 Im gesamten Verlauf 60 km/h
Gleis 5 Im gesamten Verlauf 60 km/h
Gleis 8 Im gesamten Verlauf 80 km/h
Gleis 10 Im gesamten Verlauf 40 km/h
Gleis 12 Im gesamten Verlauf 40 km/h
Gleis 14 Im gesamten Verlauf 40 km/h
Gleis 16 Im gesamten Verlauf 40 km/h
Tabelle 2: Strecken- und Gleisgeschwindigkeiten
1.1.3.3. Oberbau / Unterbau

Auf den Gleisen 1, 2, 4 und 6 wird der Oberbau als ,Beton besohlt* ausgefiihrt. Die Schwellenform

in den anderen angefihrten Gleisen wird mit ,Beton® ausgefiihrt.

Der Unterbau wird wie folgt ausgefuhrt:

e 9 .cm bituminGse Tragschicht (BT-Bahn);

¢ 30 cm untere Tragschicht (Frostschutzschicht). [1]

1.1.3.4. Gleisabstande

Die Gleisabstande werden durch die betrieblichen Anforderungen und die erforderlichen
technischen Einbauten dimensioniert:

o Regelabstand im Bahnhofsbereiche: 4,75 m zuzlglich Raum fiir Einbauten;
e Lichte Abstande zu Bauwerken und festen Gegenstanden: mind. 3,0 m. [1]
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1.1.3.5. Entwasserung der Bahnanlage

Das gegensténdliche Vorhaben gliedert sich in 5 Entwasserungsabschnitte:

Entwasserungsabschnitt Entwasserte Flachen Vorflut
Gleise 1-2 Strecke 10601: Versickerungsbrunnen 1.1,
. . km 49,200 — km 49,440 km 49,337 I.d.B. Strecke 106 01
Entwasserungsabschnitt 1 ) i
Gleise 1-2 Strecke 10501: Versickerungsbrunnen 1.2,
km 46,387 — km 46,647 km 46,636 1.d.B. Strecke 105 01

In weiterer Folge bezieht sich die Kilometrierung nur noch auf Strecke 105 01

Versickerungsbrunnen 2.1,

. ) Gleise 1, 2, 4, 6: km 46,706 1.d.B.
Entwésserungsabschnitt 2 )
km 46,633 — km 46,973 Versickerungsbrunnen 2.2,
km 46,822 1.d.B.
Entwasserungsabschnitt 3 Gleise 1,2, 4, &: Warme Fischa I.d.B
g Km 46,822 — km 47,259 45
Gleise 1. 2. 4. 6 Versickerungsbecken (VB2) mit
Entwésserungsabschnitt 4 e Absetzbecken r.d.B., km 47,497
Gleise 1,2, 4,6 Versickerungsbrunnen 3.1,
.. . km 47,722 — km 48,003 km 47,744 r.d.B.
Entwéasserungsabschnitt 5 ) } )
abspringenden Gleise 8, 10, 12 Versickerungsbrunnen 3.2,
sowie 3 und 5 bis km 48,003 km 47,860 r.d.B.
Tabelle 3: Entwasserungsabschnitte und Vorfluter [1]

1.1.3.6. Anlagenteile

Die Sicherheitsrdume befinden sich neben jedem Gleis auRerhalb des Gefahrenraums und sind
entweder am Gleisplanum, am Kabeltrog oder in Bereichen mit durchgehenden Schotterbett auf
10 cm Tragschichtmaterial auf Geotextilauflage im Schotterbett angeordnet. In den
Weichenbereichen sind die SicherheitsrAume und Zugénge unterbrochen.

Abgesehen von Larmschutzwanden und Absturzsicherungen im Bereich von Brickenobjekten und
Stutzmauern sind keine Einfriedungen von Bahnanlagen vorgesehen.

Neben den Kabelwegen werden zusatzlich im unmittelbaren Gleisbereiche weitere Anlagen der
Sicherungstechnik (z.B. Signale), Anlagen fir die Telekommunikation (z.B. Meldeanlagen) und
Energieversorgungsanlagen (z.B. fur Weichenheizungen) errichtet.

Fur die Zufahrten zu den Weichenheizstationen bzw. zu den Entwasserungsanlagen und den
Technikgebduden werden keine neuen Stralen und Wege errichtet. Diese erfolgen Uber das
innerstadtische StralRennetz der Stadtgemeinde Wiener Neustadt bzw. den entlang des
Bahndamms verlaufenden Geh- und Radweg.

Grundsatzlich ist auf allen geplanten Gleisen eine Oberleitungsanlage vorgesehen. [1]
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1.1.4. STRARBENBAULICHE ANLAGEN
Folgende stral3enbaulichen Anlagen werden errichtet:
Stationierung Situierung Beschreibung Ordnungsnr.
km 47.720 Unterfiihrung Absenkung Péckgasse 433.1
Tabelle 4: Geplante Wege und Strafl3en [1]
1.1.5. OBJEKTPLANUNG
1.1.5.1. Konstruktiver Ingenieurbau
Folgende Objekte werden errichtet:
Bezeichnung Stationierung Beschreibung Ordnungsnr.
SM01.1 km 46.804 — 46.962 (Gl.1) Stutzmauer links der Bahn 430.1
ON 01 km 46.972 (GI.1) Elsent_)ahnercke Uber die 431.1
Fischauer Gasse
SM 01.2 km 46.982 — 47.242 (Gl.1) Stitzmauer links der Bahn 430.1 & .2
ON 02 km 47.256 (GI.1) Elsenbahnercke Uber die 431.2
Warme Fischa
SM 01.3 km 47.268 — 47.710 (Gl.1) Stitzmauer links der Bahn 430.2 & .3
ON 03 km 47.720 (GI.1) Elsenbah_r_wercke Uber die 431.3
Pdckgasse
SM 01.4 km 47.734 — 47.985 (Gl.1) Stitzmauer links der Bahn 430.3
SM 02 km 47.747 — 48.006 (Gl.4) Stitzmauer rechts der Bahn 430.3
ON 04 km 48.003 (GI.1) Brucken\_/erbrelterung 431.4
Kollonitschgasse
SM 03 km 47.973 — 48.014 (GI.8) Stitzmauer rechts der Bahn 430.3
Tabelle 5: Geplante Objekte [1]

1.1.5.2. Hochbauten

Die Errichtung folgender Technikgebaude ist vorgesehen:

¢ Weichenheizstation 1 r.d.B. km 48.452 — Strecke 106 01;
¢ Weichenheizstation 2 I.d.B. km 49.690 — Strecke 105 01,
¢ Weichenheizstation 3 r.d.B. km 47.429 — Strecke 105 01,
e Weichenheizstation 4 r.d.B. km 48.050 — Strecke 105 01.

Eine bestehende Weichenheizstation Strecke 106 01 in km 49,393 (Gleis 3) im Zwickel zwischen
den beiden Strecken wird abgetragen. [1]
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1.1.6. VERKEHRLICHE ENTWICKLUNG IN DER BETRIEBSPHASE

Gegenuber der Nullvariante ist in der Betriebsphase die Nachfrage im StralRen-Personenverkehr
aufgrund der Verlagerung auf den Offentlichen Verkehr durch den Ausbau der Pottendorfer Linie
reduziert. Die Verkehrsstarken im Untersuchungsraum fur den Gesamt- und Schwerverkehr sind
nachfolgender Abbildung zu enthehmen.
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1.1.7. BESCHREIBUNG DER BAUPHASE

Wahrend der Bauzeit ist der Bahnbetrieb méglichst uneingeschrankt aufrecht zu erhalten, wobei
zwei Gleise immer in Betrieb zu halten sind. Die Bauphase lasst sich in 2 Hauptbauphasen mit
insgesamt 15 Einzelbauphasen unterteilen. Die Gesamtbaudauer betrégt voraussichtlich 3 Jahre,
wobei ein Baubeginn fur das Jahr 2024 angestrebt wird. Das Baukonzept (Ordnungsnummer 432.1)
ist eine mogliche Darstellung, in welcher Form der Bauablauf unter Beachtung betrieblicher und
bautechnischer Erfordernisse mit moglichst geringen Einschrédnkungen durchgefiihrt werden kann
und sind daher nicht als definitive Festlegungen zu verstehen.

Die Baustellen werden soweit mdglich Uber das bestehende 6ffentliche StralRennetz erschlossen.
Speziell anzulegende Baustraf3en sind nicht vorgesehen, jedoch werden Zufahrtsrampen vom
offentlichen StraBennetz zu den untergeordneten Baustraf3en angelegt. Die untergeordneten
Baustraflen befinden sich zum uberwiegenden Teil im Bereich kinftiger Anlagen. In jenen
Bereichen, wo sich keine definitiven Anlagen befinden, werden die Flachen nach Bauende wieder
rekultiviert.

Die Hauptbaustelleneinrichtungsflachen befinden sich links der Bahn zwischen der Pernerstorfer
Stral3e und der Fischaugergasse, sowie rechts der Bahn zwischen Warmer Fischa und Pdckgasse.
Darauf vorgesehen sind:

e Baubiros mit Sanitaranlagen;

o Werkstatt mit zugehdrigem Lagerplatz fir Wartungsarbeiten vor Ort;

e Lagerflache fur Baustoffe;

e Parkplatze fir PKW und LKW,

¢ Diese Flachen sind nicht als Zwischenlagerflache fur Verwertung von Aushubmaterial und
Gleisschotter (abhéangig von Massenlogistikkonzept der ausfihrenden Firmen) vorgesehen.

Grundsatzlich ist eine Regelbauzeit an Werktagen von Montag bis Freitag im Zeitraum von
06:00 Uhr bis 19:00 Uhr vorgesehen. Aufgrund betrieblicher Erfordernisse und in Ausnahmefallen
ist es moglich, dass Arbeiten in der Nacht und am Wochenende durchgefuhrt werden. [1]

1.1.8. VERKEHRLICHE ENTWICKLUNG IN DER BAUPHASE

Die Bauphase des gegenstandlichen Vorhabens ist fir die Jahre 2024 — 2026 vorgesehen. Da fur
diesen Zeitraum keine Anderungen im StraRennetz zu erwarten sind, wurde das
Bestandsverkehrsnetz lediglich um das jeweilige Baustellenverkehrsnetz erweitert.

In der Bauphase kommt es zu einem erhéhten Verkehrsaufkommen durch den Baustellenverkehr,
wodurch jedoch nur lokale Auswirkungen zu erwarten sind. Sobald der durch das Vorhaben
induzierte Baustellenverkehr das Ubergeordnete Stral3ennetz erreicht hat, ist dieser gegentiber dem
Grundverkehrsaufkommen gering. [2]
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1.1.9. FLACHENINANSPRUCHNAHME

In der Bau- und Betriebsphase werden folgende Flachen temporar und permanent beansprucht:

Dauer Flache [ha]
Bauphase (Baustelleneinrichtungsflachen etc.) temporar 2,17
Betriebsphase permanent 7,40
Gesamtflache - 9,57
Tabelle 6: Permanente und temporare Flacheninanspruchnahme durch das Vorhaben [11]
1.2. Beschreibung der wichtigsten Merkmale wahrend des Betriebs

(z.B. der Produktion- oder Verarbeitungsprozesse),
insbesondere hinsichtlich Art und Menge der verwendeten
Materialien und nattrlichen Ressourcen (gem. 86 Abs.1 Z1
lit. b UVP-G 2000 IDGF)

1.2.1. BETRIEBSPROGRAMM

Die verkehrliche Entwicklung im Projektgebiet ist im Betriebsprogramm der OBB abgebildet. In
diesem sind samtliche, durch das ggst. Projekt betroffenen Streckenabschnitte dargestellt. Es setzt
sich aus Angaben fur den Bestand und fiir die Prognose zusammen. Folgende Bezugsjahre wurden
fur das ggst. Vorhaben festgelegt:

e Bestand: 2019 (Fahrplan 2018);
e Prognose: 2035 (Betriebsprogramm 2025+).

In den nachfolgenden Unterkapiteln ist das Zugaufkommen auf sdmtlichen, durch das ggst. Projekt
betroffenen Streckenabschnitten angegeben. Grundlagen daflr sind den Betriebsdaten zur
Bemessung von Infrastrukturanlagen (Einlage 410.2) zu entnehmen.

Dieses Betriebsprogramm reprasentiert das reale bzw. das prognostizierte Verkehrsaufkommen im
Schienennetz. Es beinhaltet die durchschnittliche Anzahl von Zigen an einem durchschnittlich
belasteten Werktag.

Die Modellzugdaten geben Auskunft Gber die durchschnittliche Zuglange. Es stellt zudem die
Hochstgeschwindigkeiten fur die unterschiedlichen Zuggattungen dar. Bei den Modellzugdaten wird
darauf hingewiesen, dass das Verzeichnis 0rtlich zulassiger Geschwindigkeiten (VzG) zu beachten
ist.

1.2.1.1. Betriebsprogramm Bestand Fahrplan 2019

Grundlage fir das Betriebsprogramm im Bestand ist die Jahresauswertung der tatséchlich
gefahrenen Zige. Dabei konnen in der Auswertung auch Zuge enthalten sein, die nur einen Teil des
Streckenabschnitts befahren.

Das bestehende Zugaufkommen auf den durch das Projekt betroffenen Strecken flr den Fahrplan
2019 ist in der nachstehenden Tabelle angefiihrt.
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Strecken-Abschnitt

Schnellziige

Eil- u. Regionalz.

Ferngulterzige

Nahguterziige

Dienstzuge

Gesamtsumme

T

A

N

T A N

T

A

N

T A N

T

A

N

T A N G

Felixdorf — Wiener Neu-
stadt Hbf (VzG 10501)

40

123 23 33

13

10

186 40 55 | 281

Untereggendorf — Wie-
ner Neustadt Hbf
(VzG 10601)

25 4 4

34

21

69 15 29 | 113

Wiener Neustadt Hbf —
Wiener Neustadt Hbf-
Gleisgr 700
(VzG 10501)

39

41 7 9

40

13

30

128 31 44 | 203

Wiener Neustadt Hbf —
Wiener Neustadt Hbf-
Ausfahrbf (VzG 10511)

10 2 7 19

Wiener Neustadt Hbf —
Bad Fischau-Brunn
(VzG 16301)

60 13 8

10 0 0

70 13 9 92

Wiener Neustadt Hbf —
Wiener Neustadt Hbf-
Gleisgr 500
(VzG 16701)

44 10 6

46 11 8 65

Wiener Neustadt Hbf —
Wiener Neustadt Hbf-
Gleisgr 500
(VzG 10801)

42 8 7

42 8 7 57

Wiener Neustadt Hbf-
Gleisgr 500 — Wiener
Neustadt Hbf-Ausfahrbf
(VzG 10811)

..Tag (06:00 — 19:00 Uhr)
..Abend (19:00 — 22:00 Uhr)
...Nacht (22:00 — 06:00 Uhr)
...Gesamtsumme

oz>

Tabelle 7:

Betriebsprogramm Bestand Fahrplan 2019
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1.2.1.2. Modellzugdaten Bestand 2019
o . . Hochstgeschwindigkeit in [km/h] je Zuggattung
SRS ChilmiL Durchschnittliche Zuglange in [m] (VzG-Geschwindigkeit ist zu beachten)
SZ E,R FG NG Dz SZ E.R FG NG Dz
Felixdorf — Wiener Neustadt Hbf
(VzG 10501) 200 130 400 250 20 200 140 100 100 120
Untereggendorf — Wiener Neu-
stadt Hbf (VzG 10601) 260 90 400 150 20 200 140 100 100 120
Wiener Neustadt Hbf — Wiener
Neustadt Hbf-Gleisgr 700 (VzG 200 150 350 100 20 200 140 100 100 120
10501)
Wiener Neustadt Hbf — Wiener
Neustadt Hbf-Ausfahrbf X X 350 100 X X X 100 100 X
(VzG 10511)
Wiener Neustadt Hbf — Bad
Fischau-Brunn (VzG 16301) X 40 X 200 20 X 140 X 100 120
Wiener Neustadt Hbf — Wiener
Neustadt Hbf-Gleisgr 500 X 70 X X 20 X 140 X X 120
(VzG 16701)
Wiener Neustadt Hbf — Wiener
Neustadt Hbf-Gleisgr 500 X 70 X X X 200 140 X X X
(VzG 10801)
Wiener Neustadt Hbf-Gleisgr 500
— Wiener Neustadt Hbf-Ausfahrbf X X 350 100 X X X 100 100 X
(VzG 10811)
Sz Schnellziige E,R Eil- u. Regionalziige FG Fernglterziige NG Nahgiterzige DZ Dienstziige
VzG Verzeichnis der zulassigen Geschwindigkeiten
Tabelle 8: Modellzugdaten Bestand 2019
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1.2.1.3. Betriebsprogramm 2025+

Das Betriebsprogramm 2025+ reprasentiert das prognostizierte Verkehrsaufkommen in einem
Betrachtungsbereich im Schienennetz und beinhaltet die durchschnittliche Anzahl von Ziigen an
einem durchschnittlich belasteten Werktag. Fir die Ermittlung eines Betriebstags sind diese Werte
fur Fernglterzige, Nahguterztige und Dienstziige mit dem Faktor 0,685 zu multiplizieren. Von einer
allgemeinen Fahrplansystematik abweichende - insbesondere saisonal bedingt verkehrende
personenbefordernde Zige (z.B. Wochenend-Fernverkehre, Touristikziige) - werden nicht
dargestellt.

Es konnen in der Auswertung auch Zige enthalten sein, die nur einen Teil des Streckenabschnitts
befahren.

Als Infrastrukturgrundlage dient die modellhafte Abbildung der Schieneninfrastruktur geman
hinterlegtem Zielnetz.

Das Betriebsprogramm 2025+ basiert auf Prognosedaten, die dem heutigen Wissens- und
Bearbeitungsstand entsprechen. Aufgrund der Dynamik der Rahmenbedingungen von Prognhosen
kann aus dem Betriebsprogramm 2025+ nicht abgeleitet werden, ob und mit welcher
Wahrscheinlichkeit die prognostizierten Verkehre auch tatsachlich eintreffen.

Die aktuell vorliegenden Planungen zu den Verkehrsdienstevertragen sehen eine Ausweitung des
Angebots im Personenverkehr gemafl den Mengen des Betriebsprogramms vor. Diese Planungen
kénnen auch fir den Prognosezeitpunkt 2035 herangezogen werden.

Im Jahr 2009 wurde Uberdies vom Institut fir Hohere Studien eine Beurteilung der Verkehrsprognose
Osterreich 2025+ durchgefiihrt, in welcher mégliche Wirkungen des Konjunktureinbruchs auf die
Prognosen untersucht wurden. Die Analyse bestétigt das voraussichtliche Eintreffen des
prognostizierten Schienenpersonenverkehrs im Prognosejahr. Fur den Schienenguterverkehr wird
ein gegenuber der Verkehrsprognose Osterreich 2025+ verspatetes Eintreten der Prognosemengen
um mindestens 8 bis 11 Jahre erwartet.

Somit kann die Verkehrsprognose Osterreich 2025+ als Berechnungsgrundlage des
Betriebsprogramms 2025+ auch fiir den Prognosezeitpunkt 2035 herangezogen werden.
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. Schnellziige Eil- u. Regionalz. Fernglterzuge Nahguterzige Dienstzige Gesamtsumme
Strecken-Abschnitt
T A N T A N T A N T A N T A N T A N G
Felixdorf — Wiener Neu-| 1 0 | 136 | 27 | 32 | 11 5 27 5 1 0 1 0 0 | 156 | 34 | 59 | 249

stadt Hbf (VzG 10501)

Ebenfurth — Wiener
Neustadt Hbf 38 9 4 74 17 9 50 19 53 1 1 1 5 0 5 168 46 72 286
(VzG 10601)

Wiener Neustadt Hbf —
Wiener Neustadt Hbf-
Gleisgr 700
(VzG 10501)

37 10 4 51 11 5 56 18 67 1 0 0 4 2 4 149 41 80 270

Wiener Neustadt Hbf —
Wiener Neustadt Hbf- 0 0 0 0 0 0 5 8 4 7 1 3 0 0 0 12 9 7 28
Ausfahrbf (VzG 10511)

Wiener Neustadt Hbf —
Bad Fischau-Brunn 0 0 0 73 16 16 0 0 0 20 1 1 0 0 0 93 17 17 127
(VzG 16301)

Wiener Neustadt Hbf —
Wiener Neustadt Hbf-
Gleisgr 500
(VzG 16701)

Wiener Neustadt Hbf —
Wiener Neustadt Hbf-
Gleisgr 500
(VzG 10801)

Wiener Neustadt Hbf-
Gleisgr 500 — Wiener
Neustadt Hbf-Ausfahrbf
(VzG 10811)

..Tag (06:00 — 19:00 Uhr)
..Abend (19:00 — 22:00 Uhr)
...Nacht (22:00 — 06:00 Uhr)
...Gesamtsumme

oz>

Tabelle 9: Betriebsprogramm 2025+
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1.2.1.4. Modellzugdaten Prognose 2025+

Hochstgeschwindigkeit in [km/h] je Z tt
Durchschnittliche Zuglange in [m] ochstgeschwindigkeit in [km/h] je Zuggattung

Streckenabschnitt (VzG-Geschwindigkeit ist zu beachten)
sz ER FG NG DZ sz ER FG NG DZ
Felixdorf — Wiener Neustadt
Hbf (VG 10501) 400 200 500 300 20 200-250 160 100 100 120
Ebentfurth — Wiener Neustadt | 5 160 550 200 20 200-250 160 100 100 120

Hbf (VzG 10601)

Wiener Neustadt Hbf — Wie-
ner Neustadt Hbf-Gleisgr 700 400 200 500 100 20 200-250 160 100 100 120
(VzG 10501)

Wiener Neustadt Hbf — Wie-
ner Neustadt Hbf-Ausfahrbf X X 400 150 20 X X 100 100 120
(VzG 10511)

Wiener Neustadt Hbf — Bad
Fischau-Brunn (VzG 16301)

Wiener Neustadt Hbf — Wie-
ner Neustadt Hbf-Gleisgr 500 X 100 600 X 20 X 160 100 X 120
(VzG 16701)

Wiener Neustadt Hbf — Wie-
ner Neustadt Hbf-Gleisgr 500 400 160 X X 20 200-250 160 X X 120
(VzG 10801)

Wiener Neustadt Hbf-Gleisgr

X 100 X 250 X X 160 X 100 X

500 — Wiener Neustadt Hbf- X X 450 200 20 X X 100 100 120
Ausfahrbf (VzG 10811)
Sz Schnellziige E,R Eil- u. Regionalziige FG Fernglterziige NG Nahgiterzige DZ Dienstziige

VzG Verzeichnis der zulassigen Geschwindigkeiten

Tabelle 10:  Modellzugdaten Prognose 2025+

& 201 Umweltvertraglichkeitserklarung Seite 28

20
>R
7] —
SLn - |
coh - |



OBB-Infrastruktur AG Wiener Neustadt Hbf. Nordkopf
Errichtung 4-gleisige Einfahrt
Teil 2 - Umweltvertraglichkeitserklarung

1.2.2. VERWENDETE MATERIALIEN

GemalR den entsprechenden Dienstvorschriften der OBB wird der Einsatz technischer
Einrichtungen, Arbeitsmittel und —stoffe mittels einer streckenbezogenen Evaluierung geregelt.
1.2.3. ABFALLWIRTSCHAFTSKONZEPT

Das Abfallwirtschaftskonzept verpflichtet sich der Abfallvermeidung und, sofern nicht mdglich, der
ressourcenschonenden Verwertung.

Die ordnungsgeméaRe Einhaltung des Abfallwirtschaftskonzepts der OBB wird gemaR diesem von
einer Fachperson am Standort Giberwacht. [16]

1.2.4. NATURLICHE RESSOURCEN

Fur den Betrieb der Strecke wird auf folgende natirliche Ressourcen zurtickgegriffen:

o Energie: Die Energie flr den Traktionstrieb der Strecke stammt zu 92 % aus erneuerbaren
Quellen.
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1.3. Art und Menge der zu erwartenden Ruckstande und
Emissionen, die sich aus dem Bau und dem Betrieb ergeben
(gem. 86 Abs. 1 Z 1 lit. c UVP-G 2000 IDGF)

1.3.1. RUCKSTANDE UND EMISSIONEN IN DER BAUPHASE

In der Bauphase entstehen Schallemissionen vor allem durch den Einsatz von Baugeraten und
durch den Baustellenverkehr. In der nachfolgenden Tabelle sind die Gerate, die zum Einsatz
kommen und die durch sie verursachten Schallemissionen angefiihrt.

Geréatetype Schallemission | Geratetype Schallemission
Lw,a, eq [dB] Lw,a, eq [dB]

LKW 3 Achs 14 t 105 Vibrowalze 500 kg 107
Sattel 24 t 105 Vibrowalze 8 t 108
Hebezeug Autokran 25 t 108 StralRenfertiger 70 kW 104
Hebezeug Autokran 50 t 111 Ramm-+Zieheinrichtung 117
Betonfahrmischer 180 kW 105 Rammhammer 50 kW 117
Kompressor 7 ms, 50 kW 100 Bohrpfahlgerate komplett 300 106

kw
Bagger mit Hydraulikhammer 118 Spritzbetonanlage (Pumpe) 105
90 kW 35 kW
Betonpumpe 125 kW 106 Seilsage fiir Beton 20 kW 105
Hydraulikbagger 10 t 102 Hochdruck-Wasserstrahlgerat 110

250 kW
Hydraulikbagger 20 t 105 Plasser & Theurer SMD 660 kW | 114
Radlader 2 m3 105 Diesellok 1000 kW 101
Radlader 3 m3 106 Schienenschweil3ung 300 kW 99
Grader 100 kW 106

Tabelle 11:  Liste der verwendeten Baugerate [4]

Die infolge des Bauverkehrs zu erwartenden Emissionsverdnderungen liegen Uberwiegend im
Bereich der schalltechnischen Irrelevanz. Bei Betrachtung des maximalen Baumonats je
Streckenabschnitt ist flr einzelne Teilabschnitt eine Emissionsveranderung von > 3 dB zu erwarten.
An samtlichen maRgeblichen Immissionspunkten der umliegenden Wohnobjekte liegen die zu
erwartenden Immissionen jedoch unterhalb der Grenzwerte gemaf3 § 10 BStL&rmlV. Die zu
erwartende maximale Anhebung des Emissionspegels durch die LKW-Fahrbewegungen liegt
inklusive der Annahme einer Leerfahrt sowie einem Aufschlag von 20 % im Ubergeordneten Netz
bei deutlich unter 1 dB.

Auf Grundlage der technischen Beschreibung des Bauablaufs und den darin enthaltenen
Einsatzzeiten fir die jeweiligen Bauphasen und Bauabschnitte wurde unter Berlcksichtigung der
schalltechnischen Emissionen der Baugerate sowie der angegebenen Massen der zu erwartende
Schallleistungspegel Lw,a ermittelt. [4]
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Bei den zur Errichtung der Bahntrasse erforderlichen Tiefbauarbeiten kommen verschiedene
Baugerate zum Einsatz, die nicht zu vernachlassigende Erschiitterungen hervorrufen. Diese dabei
entstehenden Erschitterungsemissionen besitzen in Abhangigkeit von Untergrundbedingungen
eine groRe Bandbreite.

Aufgrund der Vielzahl an Bauflachen, der zeitlich unterschiedlichen Aktivitaten je Baufeld, der
Baudauer und der Verkehrswege ergibt sich eine dynamische Veranderung hinsichtlich der
Betroffenheit der Wohnobjekte betreffend Luftschadstoffe. Die sich dadurch standig verandernde
baubedingte Immissionssituation bedingt, dass in einer Worst-Case-Annahme fir jedes Baufeld das
maximale Baujahr der Einzelemittenten (Bauverkehr, selbstfahrende Arbeitsmaschinen und
Manipulation staubender Guter) gerechnet wurde. Fir die Bilanzierung der Emissionen im
emissionsstarksten Baujahr werden folgende Emittenten bertcksichtigt:

o Diffuse Emissionen (Staub) durch Fahrbewegungen auf befestigten und unbefestigten Fla-
chen sowie auf offenen Flachen durch Winderosion und Be- und Entladevorgange stauben-
der Gter,

¢ Emissionen von Kraftfahrzeugen durch Motoremissionen der Arbeitsmaschinen (Radlader,
Hydraulikbagger etc.) sowie der LKWs und Transportfahrzeuge (interne und externe LKW-

Fahrten).
SV NOx PMz;s PMao PMso
in kg/d

Bauphase 1.1 2,669 0,167 1,260 4,779
Bauphase 1.2 1,598 0,102 0,772 2,929
Bauphase 1.3 5,205 0,342 2,512 9,557
Bauphase 2.1 2,007 0,176 1,325 5,068
Bauphase 2.2 0,576 0,056 0,427 1,637
Bauphase 2.3 0,347 0,022 0,139 0,531
Bauphase 2.4 0,085 0,013 0,103 0,396
Bauphase 3.1 0,290 0,034 0,257 0,989
Bauphase 3.2 0,167 0,016 0,122 0,470
Bauphase 3.3 0,444 0,081 0,683 2,632
Bauphase 3.4 2,424 0,287 2,404 9,212
Bauphase 4.1 0,626 0,062 0,491 1,879
Bauphase 4.2 0,545 0,080 0,664 2,554
Bauphase 4.3 0,242 0,014 0,079 0,304
Bauphase 5 0,130 0,009 0,063 0,242

Tabelle 12:  Ergebnisse der Emissionsanalyse Luftschadstoffe je Baujahr fur die einzelnen Bauabschnitte

(7]
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Nachfolgende Abfélle werden voraussichtlich in der Bauphase anfallen:

Hauptabfalle E(rrL]jst;atur Abfallschlisselnummer gem. ONORM S 2100
Aushub (gesamt) 92.477

Bodenaushub Qualitat BA 41.060 31411 Sp 29
Bodenaushub Qualitat A2 28.760

Bodenaushub Qualitat IA < 30% 925 31411 Sp 33

bmB

Bauschutt (IA/BRM) > 50% bmB 0 31409

sonstige verunreinigte Boden 5.641 31425

BRM < 30% bmB

sonstige verunreinigte Boden 1.665 31425

BRM > 30% bmB < 50% bmB

Restdtoffdeponie RD 11.837 31424 Sp 37; 31423 Sp 36
Massenabfalldeponie MAD 0 31424 Sp 37; 31423 Sp 36
unbehandelt nicht deponierbar (g) 2.682 31424; 31426
Gleisschotter gesamt (gesamt) 25.701

Gleisschotter Qualitat 1A 22.103 31467
Gleisschotter Qualitdit BRM 3.598 31467

Tabelle 13:  Hauptabfallmassen in der Bauphase [16]

- Kubatur Abfallschlisselnummer gem. ONORM S 2100
Nebenabfalle [m3]
Abbruch Beton, Mauerwerk, 7.368 31427; 31409, 54912
StralRenbelag (wegschaffen)
Abtrag Stahl, Holz (wegschaffen) 100 35103, 17202
Gleisabtrag 10.416 35103
(Bahn)

Tabelle 14:  Nebenabfallmassen in der Bauphase [16]

Neben den Haupt- und Nebenabféllen, welche durch die Baumalinahmen anfallen, entstehen Ab-
féalle durch Bautétigkeiten wie z.B. Verpackungen, Schalungshdélzer oder voribergehende Spritzbe-
tonsicherungen. Diese Baustellenabfalle sind in der nachfolgenden Tabelle aufgelistet.
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Nebenabfélle Menge [t] | Abfallschliisselnummer gem. ONORM S 2100
Baurestmassen (Bauschutt) 250 31409; 31427,

Bauholzer (Verpackungen, 50 17213/17202
Schalungsbretter etc.)

Kunststoff (Verpackungen, Folien) 20 Gruppe 5711

Eisen und Stahlabfalle 20 Gruppe 351

(verunreinigt)

Asphaltreste (z.B. BT Bahn) 20 54912

Tabelle 15:

1.3.2.

Baustellenabfalle [16]

RUCKSTANDE UND EMISSIONEN IN DER BETRIEBSPHASE

Die Berechnung der Schallemissionen der Bahn erfolgte anhand der Anzahl, der Geschwindigkeit
und der Lange der Zige je Zugtyp. Als Basis dafiur dienen die Betrachtungsfélle Bestand,
Nullvariante und Prognose, wobei der Prognosehorizont anhand des Betriebsprogramms 2025+
festgelegt wurde.

20
>R
7] —
2 )
coh - |

Emissions- km-Bereiche Zeitraum Langenbezogener Schallleistungspegel LWa eq
berechnung [dB]
Tageszeitraum | 88,1/87,9/86,6/87,7/87,2
A B,CDE
Nachtzeitraum 88,1/87,9/86,6/87,7/87,2
- Tageszeitraum | 86,2 /86,0
' Nachtzeitraum 85,7 /85,7
H Tageszeitraum | 71,8
Nachtzeitraum 66,2
Bestand -
| Tageszeitraum 74,5
Nachtzeitraum 64,6
] Tageszeitraum | 72,1
Nachtzeitraum 65,9
KL Tageszeitraum | 76,7 /73,2
' Nachtzeitraum 78,6 /75,1
Tageszeitraum | 88,3/88,0/87,1/90,9/90,6
A B,C,DE
Nachtzeitraum 89,3/89,2/88,9/92,2/92,2
- Tageszeitraum | 90,8 /90,5
' Nachtzeitraum 91,6/91,6
Tageszeitraum | 74,5
Nullvariante H
Nachtzeitraum 68,5
| Tageszeitraum | 79,3
Nachtzeitraum 72,6
] Tageszeitraum | 74,2
Nachtzeitraum 75,7
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Emissions- e e Langenbezogener Schallleistungspegel LWa eq
berechnung [dB]
KL Tageszeitraum | 81,8/78,4
' Nachtzeitraum 79,9/76,4
Tageszeitraum | 88,8 /88,8/87,7/90,9/90,6
MY NY O! P’ Q
Nachtzeitraum 89,3/89,3/88,9/92,2/92,2
RS Tageszeitraum | 91,1/91,1
’ Nachtzeitraum 91,7/91,7
T Tageszeitraum | 74,5
Nachtzeitraum 68,5
Prognose -
U Tageszeitraum 79,3
Nachtzeitraum 72,6
v Tageszeitraum | 74,2
Nachtzeitraum 75,7
Tageszeitraum | 81,8/78,4
W, X
Nachtzeitraum 79,9/76,4
Tabelle 16:  Schallemissionen der Bahn in der Betriebsphase [4]

km —Bereiche Bestand und Nullvariante:

Strecke 10501

A: 46,131 - 46,99

B: 46,99 — 47,99

Strecke 10601

C: 47,99 — 48,1189

D: 48,118 — 48,45
E: 48,45 — 48,453

km —Bereiche Prognose 2025+:

M: 46,131 — 46,552

(Gleise 1,2)

N: 46,552 — 47,605

(Gleis 4, 6)

O: 47,605 — 48,118

(Gleis 4,6)

P: 48,118Y — 48,450

(Gleise 1,2)

F: 48,485 — 48,52

G: 48,520 —
50,9372

R: 48,485 —
49,4389

Strecke 10801 /
Strecke 16301 /
Strecke 16701

H: 48,118V —
48,453

I: 48,1181 —
48,453

J: 48,118Y —
48,453

T: 48,118V —
48,453

U: 48,118Y —
48,453

V: 48,118V -
48,453

Strecke 10511

K: 48,118V — 48,450

L: 48,450 — 48,453

W: 48,118V — 48,450

X: 48,450 — 48,453

=
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Q: 48,450 — 48,453
(Gleise 1,2)

S: 46,621% —
48,118Y

1) Hbf. Wiener Neustadt km 48,118 — Strecke 10501
2) Hbf. Wiener Neustadt km 50,937 — Strecke 10601
3) km 49,438 (Ende Strecke 10601, Gleis 1) entspricht km 46,621 (Strecke 10501, Gleis 1)

Tabelle 17:  km-Bereiche fur die Schallemissionen der Bahn in der Betriebsphase [4]

In der nachfolgenden Tabelle sind sonstige und weitere Larm-Emissionsquellen in der
Betriebsphase angegeben:

Bereiche Ort bzw. Art der Eimissionsquelle Zu- bzw. Abschlage
Briicken, Beton- oder Stahlbriicken mit +3dB
Unterfiihrungen, durchgehendem Schotterbett; Bereiche mit
Bahniibergange Bahniibergangen und Unterfihrungen
Bahnhofsbereiche Emissionen, die nicht vom Fahrbetrieb der Verzégerungen und
Zige herrtihren (z.B. Beschleunigungen im Bereich
Lautsprecherdurchsagen, Tirschlief3- von Verkehrsstationen /
Warneinrichtungen, Gepéackskarrenfahrten, Bahnhofen oder Signalanlagen
Bremsluftgerausche) bleiben unbericksichtigt
Gleisbdégen < 300 m Kurvenquietschen bei engen Gleisbogen mit | 5 dB
einem Krimmungsradius von R < 300 m
Bereiche mit einem Kurvenradius zwischen q
300 m und 500 m +3dB

Tabelle 18:  Sonstige Larm-Emissionen in der Betriebsphase [4]

Im Untersuchungsbereich befindet sich der Hauptbahnhof Wiener Neustadt, in welchem sich neben
den oben angefiihrten durchgehenden Hauptgleisen, Gleise fir den Personen- und Guterverkehr,
Verschub- Abstellgleise, Freiladegleise, Ausziehgleise und Gleise vereinzelter Anschlussbahnen
befinden. Die Geschwindigkeit im Verschubbetrieb im Bahnhof Wiener Neustadt betragt generell
25 km/h, die Fahrten erfolgen auf Sicht. Fr die Berechnung des Verschub- und Umschlagbetriebes
im Bestand wurden die im April 2022 durchgefihrten Erhebungen angesetzt. Hinsichtlich der
Prognose erfolgte eine Einschatzung auf Basis der verfigbaren Rahmenbedingungen
(Gleisanlagen). Ebenso werden an Werktagen drei Anschlussbahnen (Brenntag, Schleppbahnhof,
Schelnast) im Tageszeitraum bedient. [4]

Beim Betrieb von Schienenfahrzeugen entstehen Emissionen von Luftschadstoffen zum einen
durch dieselbetriebene Loks (maf3geblich sind die Schadstoffe NOx, CO und HC), zum anderen
durch den Abrieb von Bremsen, Schienen, Radern und Fahrdraht (maf3geblich ist der Schadstoff
Feinstaub PM1o und darin enthaltene Inhaltsstoffe). Die Emissionsbilanz infolge von abgasbedingten
Emissionen durch den Schienenverkehr stellt sich wie folgt dar:
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Exhaust-Emissionen NOx PMio PMzs co HC
Dieseltraktion In kg/d

Bestand 2019 0,359 0,008 0,008 0,051 0,051
Nullvariante 2025 0,008 0,007 0,007 0,043 0,043
Projekt 2025+ 0,008 0,009 0,009 0,059 0,059
Differenz Projekt - Nullvariante 0,051 0,003 0,003 0,016 0,016

Tabelle 19:

Luftschadstoff-Emissionen des Schienenverkehrs aus der Dieseltraktion [7]

Die nachfolgende Tabelle zeigt die Ergebnisse der abriebs- und aufwirbelungsbedingten
Emissionsbilanzierungen durch den Schienenverkehr im Untersuchungsraum.

Non- Exhaust-Emissionen PMas PMso PMzo
Dieseltraktion In kg/d

Bestand 2019 4,079 8,159 17,338
Nullvariante 2025 5,916 11,832 25,144
Projekt 2025+ 6,828 13,657 29,021
Differenz Projekt - Nullvariante 0,912 1,824 3,877

Tabelle 20:

Schienenverkehrsemissionen aus Abrieb und Aufwirbelung [7]

Die nachfolgende Tabelle zeigt die Bilanzierung der Emissionen des Stral3enverkehrs.

o NOX PM1o PM2,5 cO CeHe BaP COzaq NMHC
Emissionen :
in kg/d
Bestand 2019 6.086 394 219 4,963 4,06 0,005 | 1.825.901 98,13
Nullvariante 2035 1.509 368 159 1.716 1,39 0,006 | 1.591.261 43,26
Projekt 2035 1.502 366 158 1.701 1,34 0,006 | 1.582.205 43,07
Tabelle 21:  Darstellung der Luftschadstoff-Emissionen des Stral3enverkehrs im Untersuchungsraum [7]

In der folgenden Tabelle sind die Ergebnisse der Emissionsbilanzierung fir Park & Ride-Anlagen

dargestellt:
SN NOx PM1o PMzs CoO CeHe BaP
in kg/d
Park Ride-Anlage Freiflache
Bestand 2019 104,62 4,88 3,22 407,67 10,19 0,0005
Nullvariante 2035 96,12 4,57 2,91 339,73 9,54 0,0005
Projekt 2035 96,12 4,57 2,91 339,73 9,54 0,0005
Park Ride-Anlage Parkhaus dstlich der Bahnstrecke
Bestand 2019 659,14 33,53 21,15 | 1.522,78 28,19 0,0041
Nullvariante 2035 605,57 31,54 19,16 | 1.268,99 26,01 0,0041
Projekt 2035 605,57 31,54 19,16 | 1.268,99 26,01 0,0041
GRUPP E@ 201 Umweltvertraglichkeitserklarung Seite 36
WASSER



OBB-Infrastruktur AG Wiener Neustadt Hbf. Nordkopf
Errichtung 4-gleisige Einfahrt
Teil 2 - Umweltvertraglichkeitserklarung

o NOx PMio PM2,5 CO CesHs BaP
Emissionen -
in kg/d
Park Ride-Anlage Parkhaus westlich der Bahnstrecke
Bestand 2019 470,82 23,95 15,11 | 1.087,70 20,14 0,0029
Nullvariante 2035 432,55 22,53 13,69 906,42 18,58 0,0029
Projekt 2035 432,55 22,53 13,69 906,42 18,58 0,0029

Tabelle 22:  Emissionen der Park & Ride-Anlagen [7]

Im Hinblick auf Abfélle fallen in der Betriebsphase folgende Substanzen an:

e Mahgut (SN 9102);

¢ Rickstande von der Aushubmaschine (AHM);

¢ Rickstande von Arbeiten mit der Reinigungsmaschine (SN 31467 Gleisschotter, 31411 34
AHM Material).[16]

1.4. Durch das Vorhaben entstehende Immissionszunahme (gem.
86 Abs. 1 Z 1lit. d UVP-G 2000 IDGF)
Die durch das Vorhaben entstehende Immissionszunahme ist ausfiihrlich fiir die Bau- und fir die

Betriebsphase in den Kapiteln 5.1 sowie 5.2 der vorliegenden Umweltvertraglichkeitserklarung
beschrieben. Daher wird an dieser Stelle auf die angefuhrten Kapitel verwiesen.

1.5. Klima- und Energiekonzept (gem. 86 Abs.1Z1 lit.e UVP-
G 2000 IDGF)
1.5.1. SYSTEMGRENZEN (UNTERSUCHUNGSRAUM)

Der Energieverbrauch in der Bauphase wird in Form von Diesel und Heiz6l, welche auf der Baustelle
selbst und fur den Baustellenverkehr benétigt werden, bertcksichtigt. Ebenso ist der Bezug von
elektrischer Energie fir Baukrane, kleinere Gerate und die Baustellebeleuchtung berticksichtigt. Der
Energiebedarf in der Betriebsphase resultiert primar aus dem Treibstoff des induzierten bzw.
veranderten Schienenverkehrs und den elektrischen Emittenten wie u.a. Streckenbeleuchtung und
Pump- und Luftungsanlagen. [3]

1.5.2. METHODIK

Das Klima- und Energiekonzept fur die Bauphase basiert auf der Bauphasenbeschreibung mit
Angaben zur Baustellenabwicklung fur die eingesetzten Baumaschinen und Gerate, zum induzierten
Verkehr sowie zur Baustellen-Logistik (Ausnutzung der LKWs etc.). Grundlage fur die Ermittlung des
Dieselverbrauchs bilden die in der Verkehrsuntersuchung ermittelten LKW-Fahrten. Der
Energiebedarf elektrisch betriebener Baugerdte und -anlagen kann Uber die Einsatzzeit und die
Nennleistung der eingesetzten Maschinen ermittelt werden.

Uber die im Baukonzept beschriebenen Treibstoffverbrauche der Baumaschinen und LKW erfolgten
Berechnungen der Treibhausgasemissionen und des Energiebedarfs. Danach wurden die
Energieflisse ermittelt.
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Die Erstellung des Klima- und Energiekonzepts fur die Betriebsphase erfolgte anhand des
Betriebsprogramms der OBB mit Angaben zu den Fahrleistungen in den unterschiedlichen
Planfallen sowie weiteren Annahmen zu elektrischen Anlagen, Streckenbeleuchtung, Luftungs- und
Pumpanlagen etc.

Aufbauend auf dem Treibstoffverbrauch und den daraus berechneten Treibhausgasemissionen
sowie dem Energiebedarf erfolgte in einem weiteren Schritt die Ermittlung der Energiefliisse.

Sowohl fur den Bau als auch fur den Betrieb des Vorhabens wurden in der Planung Maflinahmen
zur Energieeffizienz ausgearbeitet. [3]

1.5.3. VERWENDETE UNTERLAGEN

Das Klima- und Energiekonzept wurde entsprechend folgender Unterlagen erstellt:

o Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz UVP-G 2000 idgF;
o Leitfaden fir das Klima- und Energiekonzept im Rahmen von UVP-Verfahren
(Lebensministerium) Version 2010. [3]

1.5.4. ENERGIEBILANZ

1.54.1. Energiebedarf in der Bauphase

Der Energiebedarf in der Bauphase wird im Wesentlichen durch Dieselkraftstoff und Benzin fir
Baugerate und Baufahrzeuge und zu einem kleinen Teil durch elektrische Energie (Strom) fir
Baukrane, kleinere Gerate und Baustellenbeleuchtung gedeckt.

Der Wirkungsgrad fur dieselbetriebene Gerate und Fahrzeuge wird mit 30 % angenommen, fir
elektrisch betriebene Geréte und Beleuchtung wird ein Wirkungsgrad von 60 % angesetzt.

In nachfolgender Tabelle ist die Energiebilanz in der gesamten Bauphase zusammengestellt.

Energiewert | Wirkungs- | Nutz- Verluste
Verbraucher tErgS:a%Ie_ (Brennwert) | grad energie

[kWh] [1] [kWh] [kWh]
Baugerate inkl. Interne Lkw-Fahrten Diesel 9.582.968 0.30 2.874.890 | 6.708.077
Externe Lkw-Fahrten 22.519.087 ' 6.755.726 | 15.763.361
Baustelleneinrichtungsflachen Strom 144.180 0,60 86.508 57.672
Gesamtsummen: - 32.246.235 9.717.124 | 22.529.110

Tabelle 23:  Energieverbrauch, Wirkungsgrade und Verluste in der Bauphase [3]

1.5.4.2. Energiebedarf in der Betriebsphase

Der jahrliche Energiebedarf fir die Betriebsphase ergibt sich aus dem Antrieb der Zige. Der
Energietrager ist entweder Diesel oder elektrische Energie.

Der Wirkungsgrad fiir dieselbetriebene Fahrzeuge wird mit 35 % und fur elektrisch betriebene
Geréate und Beleuchtung mit 60 % angegeben.
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In der folgenden Tabelle ist die zusatzliche Energiebilanz in der Betriebsphase zusammengestellt.
Aus der dargestellten Energiebilanz lasst sich im Vergleich zur Nullvariante eine Reduktion des
Energiebedarfs in der Betriebsphase ableiten.

Energie- Energiewert . :
Verbraucher trager Menge (Brennwert) Wirkungsgrad | Nutzenergie | Verluste
t/a [MWh] [1] [MWh] [MWh]
StraRenverkehr Diesel / -1.034 -33.439 0,35 -11.704 -21.735
Benzin
Diesel / 43,8 517 0.35 -181 -336
Benzin
Schienenverkehr :
Elektrische | 9.084 0.6 5.450 3.634
Energie
Gesamtsummen: -1.078 -24.873 -6.435 -18.438

Tabelle 24:  Zusammenstellung der Energiebilanz des zusétzlichen Energiebedarfs in der Betriebsphase -
negative Werte sind als Einsparung im Vergleich zur Nullvariante zu verstehen [3]

In der folgenden Tabelle ist die Energiebilanz des Schienenverkehrs fir die Betriebsphase in einem
Jahr (Planfall 2035) zusammengestellt.

Verbraucher qurgle— Menge SNCEIETE Wirkungsgrad | Nutzenergie | Verluste
trager (Brennwert)
t/a [MWh] [1] [MWh] [MWh]
Diesel/
Dieseltraktion 1e5€ 523 6.177 0,35 2.162 4.015
Benzin
Elektrische Energie | Slektrische | 54.964 0,60 32.978 21.986
Energie
Gesamtsummen: 523 61.141 35.140 26.000

Tabelle 25:  Energieverbrauch, Wirkungsgrade und Verluste des Schienenverkehrs in der Betriebsphase
pro Jahr [3]

1.5.5. TREIBHAUSGASEMISSIONEN

1.5.5.1. Bauphase

Fir die Beschreibung der Treibhausgasemissionen in der Bauphase wird neben der CO»-Produktion
des Dieseltreibstoffs auch der Verbrauch fossiler Brennstoffe, der aus kalorischen Kraftwerken
stammt, bertcksichtigt. Laut Jahresbericht der e-control stammen bereits 66,12 % des produzierten
Stroms aus erneuerbaren Energiequellen.

Die Treibhausgasemissionen der zum Bau des Vorhabens verbrauchten Energie sind damit mit
8.892 t-COg4 fiir die gesamte Bauphase (Basis Stromproduktion Osterreich) zu bilanzieren. [3]
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1.5.5.2. Betriebsphase

Treibhausgasemissionen wéahrend der Betriebsphase entstehen vorwiegend durch den zuséatzlichen
bzw. verénderten induzierten Schienenverkehr sowie durch den Betrieb elektrischer Anlagenteile
(Streckenbeleuchtung, Pumpanlagen etc.).

Die aus dem StraBenverkehr (Verkehrsverlagerung) resultierende  Reduktion der
Treibhausgasemissionen betragt 3.298 t-COzzq pro Jahr. Fur den Schienenverkehr ergibt sich eine
Zusatzemission von 0,18 t-CO2sq pro Jahr Damit ergibt sich aus dem Energiebedarf und den
Treibhausgasemissionen des Schienenverkehrs sowie des StraRenverkehrs im Vergleich zur
Nullvariante eine Gesamtreduktion der Treibhausgasemissionen von 3.298 t-CO,.sq pro Jahr. Damit
sind die durch den Bau des ggst. Vorhabens verursachten Zusatzemissionen von 8.892 t-CO2sq hach
ca. 2,5 Jahren Betrieb des ggst. Vorhabens wieder kompensiert. [3]

1.5.6. MASSNAHMEN ZUR REDUKTION VON KLIMARELEVANTEN
TREIBHAUSGASEMISSIONEN UND ENERGIEEFFIZIENZMASSNAHMEN

In der Bauphase werden folgende MalRhahmen zur Reduktion von klimarelevanten Treibhausgasen
und zur Steigerung der Energieeffizienz getroffen:

e Baustellenverkehr: Bei der Versorgung der Baustelle werden séamtliche auf dem vorgelager-
ten StraBennetz geltenden Regelungen (LKW-Fahrverbote), Tonnagebeschréankungen etc.
beachtet. AuRerdem wird der gesamte Schwerverkehr zur Vermeidung von Fahrten durch
Wohngebiete Uber das hdherrangige Verkehrsnetz geleitet.

e Baumaschinen: Verwendung von modernem Gerat mit hohen Emissionsstandards (zumin-
dest Stage IV oder besser) zur Verringerung des Energieverbrauchs und der Emission von
Treibhausgasen.

e Baustelleneinrichtungsflachen:

o Dem ausfiihrenden Bauunternehmen werden fiir den internen Baustellenverkehr des ge-
genstandlichen Vorhabens glnstig und zentral gelegene Flachen fiir die Baustellenein-
richtung und Baustraf3en zur Verfligung gestellt;

o Die Baustelleneinrichtungsflachen werden in zentraler Lage der jeweiligen Bauabschnitte
errichtet.

o0 Baustellennahe Situierung der Baustelleneinrichtungen zur Minimierung der Fahrstre-
cken;

0 Madglichst geringe Beeintrachtigung von Siedlungsgebieten durch Baustellentransporte
durch siedlungsferne FUhrung der Baustral3en;

o Vermeidung der Beeintrachtigung von Naturwerten (Biotope, Komplexlandschaften)
Wildlebensraume) durch geeignete Anordnung von Baustelleneinrichtungsflachen und
Baustral3en.

¢ Vermeidung von Leerfahrten, Abschaltung der Maschinen und Geréte in Bedienungspausen;

e Das Uberschissige Aushubmaterial wird auf moglichst naheliegenden Deponien verfihrt, um
die Transportwege moglichst kurz zu halten;

o Kompakte, ziigig ablaufende Arbeitszyklen, um Leerlauf-Stehzeiten zu minimieren;

¢ Nach Mdglichkeit Vermeidung von Zwischenlagern, um den Aufwand zuséatzlicher Material-
manipulationen zu verringern;
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e Verwendung von LKWs mit moglichst hohen Emissionsstandards fiir den Materialtransport;

e Gestaltung der Arbeitsablaufe derart, dass unvermeidliche Wartezeiten bevorzugt bei Ma-
schinen und Fahrzeugen mit geringem Treibstoffverbrauch anfallen. [3]

1.6. Darstellung der vorhabensbedingten Anfalligkeit far Risiken
schwerer Unfalle oder von Naturkatastrophen sowie gegenuber
Klimawandelfolgen (gem. 8§ 6 Abs. 1 Z 1 lit. f UVP-G 2000 IDGF)

1.6.1. RISIKEN SCHWERER UNFALLE

Die nachfolgend angefiihrten Ereignisse stellen im gegenstandlichen Vorhaben Risiken fur schwere
Unfalle dar.

Ereignisse hohen Schweregrads mit/ohne Personenschaden:

e ZusammenstoRe auf der Strecke bzw. im Bahnhof;
o Entgleisungen auf der Strecke;
¢ Anfahren / Streifung von Gegenstanden
e Zugstreifungen;
¢ Unfall mit Gefahrengutaustritt;
Ereignisse mittleren Schweregrads:

¢ Unerlaubte Gegenfahrten;

e Entrollen von Fahrzeugen,;

e Einfahrt auf besetztes Gleis;

e Unerlaubte Signallberfahrten;
Ereignisse geringen Schweregrads:

e Einfahren in abgeschaltete bzw. nicht tberspannte Gleise.

Unter Berlcksichtigung der im Kapitel 0 angefluhrten Praventionsmaflinahmen ist das
vorhabensbedingte Risiko fuir schwere Unfélle sehr gering.

1.6.2. RISIKEN GEGENUBER NATURKATASTROPHEN
Folgende Naturkatastrophen stellen allgemein Risiken fir Projekte dar:

e Hochwasser;

e Lawinenabgange;

e Rutschungen;

e Unwetter (Hagel, Wirbelsturm, Schneechaos, Blitzeinschlag usw.);
e Waldbrande;

e Vulkanausbricke;

e Erdbeben und damit verbundene Auswirkungen (z.B. Tsunami);

e Verunreinigungen von Luft und Wasser.

Uber das Bundesministerium fiir Nachhaltigkeit und Tourismus kann ein sogenannter HORA-Pass
fur jede Adresse in Osterreich erstellt werden. Hierbei steht HORA fiir Natural Hazard Overview &
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Risk Assessment Austria. Der fir das Projektgebiet erstelte HORA-Pass gibt folgende
Gefahrdungen im Projektbereich an:

Naturgefahr: Gefahrdung:
Hochwasser hoch
Lawinen keine Daten
Erdbeben hoch
Rutschungen | niedrig
Windspitzen [ mittel
Blitzdichte ] niedrig

Hagel hoch
Schneelast niedrig

Abbildung 6: Gefahrdung bezogen auf Naturgefahren gem. HORA (Natural Hazard Overview & Risk
Assessment Austria)

Weitere Informationen zu Naturgefahren finden sich auf der Homepage der Zentralanstalt fur
Meteorologie und Geodynamik (ZAMG). Nachfolgend sind die Informationen betreffend die
projektbedingte Anfalligkeit fir Risiken der beschriebenen Naturkatastrophen zusammengefasst.

In Hinblick auf die vorhabensbedingte Anfélligkeit fir das Risiko eines Hochwassers ist
anzumerken, dass im Projektgebiet die Warme Fischa sowie ein Nebengerinne der Warmen Fischa,
der Hammerbach, die Bahntrasse queren. Dementsprechend ist die Planung des ggst. Vorhabens
(z.B. Dimensionierung von Durchléassen, Bricken, Gewasserschutzanlagen) auf die entsprechenden
Festlegungen des Hochwasserschutzes abgestimmt, weshalb das Vorhaben gegeniber
Hochwasserereignissen nicht anfallig ist.

Aufgrund der Lage des Projektgebiets kann das Risiko von Lawinenschéden ausgeschlossen
werden. Diese Einstufung ist auch im HORA-Pass zu finden, der als Grundlage fur die Einstufung
den Gefahrenzonenplan fir die Wildbach- und Lawinenverbauung verwendet. Im
Gefahrenzonenplan fur Wildbach- und Lawinenverbauung ist das Projektgebiet weder als
Gefahrenzone noch als Vorbehalts- oder Hinweisbereich ausgewiesen.

In Osterreich werden durchschnittlich 40 Erdbeben pro Jahr wahrgenommen. Instrumentell
registriert werden ca. 600 pro Jahr. Die Epizentren liegen im Bereich der bedeutenden tektonisch
aktiven Zonen. Die dem Projektgebiet nachstgelegen Zone ist das Wiener Becken. Das jlngste
Erdbeben ereignete sich im Juli 2000. Starke Auswirkungen hatte das Erdbeben in Seebenstein im
April 1972. Die heftigsten Auswirkungen hatte ein Erdbeben in Ried am Riederberg, welches im
September 1590 auftrat. In den Uberlieferungen wird von teilweise massiven Schaden in Wien und
im Tullnerfeld berichtet. Der Grofteil dieser Erdbeben ist auf einen Bruch in der Erdkruste unter dem
Wiener Becken zurtickzufuhren. Entlang dieser Bruchlinie liegen Wiener Neustadt und Ebreichsdorf.
[19]

Die Gefahr von Rutschungen wird im HORA-Pass fur das Projektgebiet mit ,niedrig* angegeben.
Die Einstufung fur die Gefahrenhinweiskarte erfolgt anhand der Gesteinseigenschaften
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(Zusammensetzung, Gefluge, Kornverteilung, Verwitterungsanfalligkeit, Wasserempfindlichkeit,
Tongehalt etc.). Ausgewiesen wird eine niedrige Anfalligkeit zu Rutschungen, wobei im Projektgebiet
keine relevanten Rutschungen dokumentiert sind. Im Rahmen der Planungen wurden die
geologischen Verhéltnisse im Projektbereich sowie die Grundwasserverhéaltnisse erhoben. Diese
Ergebnisse sind in die Planungen des Projekts und der EntwasserungsmalRnahmen eingeflossen.
Da einerseits im Projektbereich keine Rutschungen verzeichnet wurden und andererseits die
Untergrundeigenschaften und Grundwasserverhaltnisse im Projekt bertcksichtigt wurden, ist davon
auszugehen, dass das Vorhaben eine geringe Anfélligkeit fur Risiken von Rutschungen aufweist.

Betreffend die Beobachtung von Stiirmen ist anzumerken, dass die daflr erforderlichen Messungen
von Windgeschwindigkeiten aufgrund der starken kleinrdumigen Unterschiede erst seit Ende der
1980er-Jahre automatisch und homogener registriert werden konnten. Die Untersuchungen der
aussagekraftigeren Luftdruckreihen, anhand derer Wind und Sturmtétigkeiten errechnet werden
kénnen, ergaben, dass (langfristig betrachtet) kein Trend zu mehr Stirmigkeit, in Europa und in
Mitteleuropa sogar ein Rickgang des Sturmauftretens im Vergleich zur stirmischen Zeit um 1900
verzeichnet wurde. Zwischen den 1920ern den 1970ern war in Europa das Sturmklima ruhig.
Danach stieg es besonders in Nordeuropa an. Seit 1990 ist die Sturmhé&ufigkeit in ganz Europa
wieder ricklaufig. In anderen Untersuchungen zeigen sich ebenso keine Zunahmen der
Sturmigkeiten in den letzten 100 Jahren in Europa. Jedoch kam es zu einer héheren Variabilitat der
jahrlichen und dekadischen Sturmereignisse in Nordwesteuropa. Das bedeutet, dass sich die
Zugbahnen der Tiefdruckgebiete Uber Europa weiter nach Norden bzw. Nordosten verlagert haben.
In Bezug zum Projekt, welches in Mitteleuropa liegt, sind somit keine Erhéhungen der Stiirmigkeiten
festzustellen. [20]

Die Windspitzen erreichen geméall HORA-Pass 100 km/h bis 110 km/h. Die seit 1991 verzeichneten
Windereignisse zeigen keine wesentlichen Abweichungen von den Windspitzen.

Die Blitzstatistik von ALDIS ergibt fur den Betrachtungszeitraum von 1992 bis 2020 eine Spitze von
57.519 Blitzen, die im Jahr 2007 in Niederdsterreich registriert wurden. Seither ist die Blitzhaufigkeit
tendenziell sinkend Die Blitzdichte erreicht im Bezirk Wiener Neustadt im Zeitraum 2003 bis 2012
einen Durchschnitt von 1,59 Blitzen/km?/Jahr. [21]

Die Daten der Unwetterchronik- und Hageldatenbank in der Zeit von 1971 bis 2011 dienten
gemeinsam mit den Jahrbiichern der ZAMG und den archivierten Wetterradardaten als Grundlage
fur die Erstellung der Gefahrdungskarte fiir Hagel. Anhand der Klimadaten von Osterreich fiir die
Jahre 1971 bis 2000 der ZAMG st ersichtlich, dass in Wiener Neustadt im Durchschnitt an
1,45 Tagen pro Jahr Hagel aufgetreten ist, wobei im Mai der durchschnittliche Spitzenwert von
0,26 Tagen mit Hagel verzeichnet wurde. [22]

Im HORA-Pass wird das Projektgebiet in die Hagelgefahrdungs-Stufe 4 (TORRO 4) eingestuft.
Diese Einstufung der Intensitat eines Tornados oder Starkwindereignisses wurde von der ,TORnado
and Storm Research Organisation (TORRO), einer meteorologischen Organisation in
GrofRbritannien, entwickelt. Bei dieser Gefahrdungsstufe kénnen keine bis schwere Schaden
auftreten. Die Hagelkorndurchmesser liegen zwischen 25 mm und 40 mm und kénnen Glasschaden
und Schaden an KFZ-Karosserien verursachen.

Betreffend Schnee zeigen die Klimadaten, dass in Niederdsterreich (Wiener Neustadt) die Summe
der Neuschneemenge im Janner am hdchsten ist und bei 15,0 cm liegt. Im Jahresdurchschnitt fallen
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56,7 cm Neuschnee. Die hochste Schneedecke liegt im Durchschnitt im Janner und wird bis maximal
48 cm hoch.

Mehr als 1 cm hoch ist die Schneedecke an durchschnittlich 35,6 Tagen im Jahr und mehr als 20 cm
an 2,3 Tagen im Jahr. Gemall HORA-Pass liegt die charakteristische Schneelast am Boden (Sx) im
Projektbereich bei ca. 1,28 kN/m2. Ebenso wie die Windlasten werden bei der statischen
Berechnung der Objekte auch die Schneelasten beriicksichtigt und in Abhéangigkeit vom Ort gemalf3
ONORM B 1991-1-3 angenommen. [22]

Weitere Naturkatastrophen wie Vulkanausbriiche, Waldbréande oder Verunreinigungen von Luft und
Wasser treffen das Projekt nicht, da keine aktiven Vulkane und Walder in der unmittelbaren oder
entfernteren Umgebung vorkommen.

1.6.3. RISIKEN GEGENUBER KLIMAWANDELFOLGEN

Klimawandelfolgen, welche Risiken fir das gegenstandliche Vorhaben darstellen kdnnen, sind in
erster Linie Starkregenereignisse, Schneeverwehungen und Sturmbéen. Diese Vorgange sind in
Kapitel 1.6.2 als Naturkatastrophen beschrieben und entsprechend ihrem Risiko fur das
gegenstandliche Vorhaben eingeschatzt.
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2. ANDERE GEPRUFTE REALISTISCHE LOSUNGS-
MOGLICHKEITEN (GEM. § 6 ABS. 1 Z 2 UVP-G 2000 IDGF)

2.1. Unterbleiben des Vorhabens (Nullvariante)

Bei Unterbleiben des Vorhabens bleibt eine betrieblich hochqualitative Koordination von mehreren
Strecken im Knoten Wr. Neustadt aus. Ebenso wird eine effiziente Anlagendimensionierung des
Knoten-Bahnhofs Wr. Neustadt, welcher wesentlich Bestandteil eines qualitativ hochwertigen
Integrierten Taktfahrplans (ITF) fir die Gesamtverkehrsstrategie ist, nicht erreicht. Die derzeitige
dreigleisige Einfahrt in den Hbf. Wiener Neustadt aus den zwei Gleisen der Sudbahn und der
eingleisigen Pottendorfer Linie bleibt als kapazitiver Engpass weiterhin bestehen.

Die Weichenkonfigurationen, welche eine flexible Bahnsteigbelegung erlauben, werden nicht
hergestellt, womit optimale Umsteigebeziehungen von Fern-, Regional und S-Bahn Verkehren im
Knoten Wr. Neustadt nicht geschaffen werden kénnen. Eine Begrenzung der Zugverspatungen,
insbesondere bei Stérungen, bliebe aus.

Strecken- Schnellziige |Eil-u. Regionalz. | Fernguterziige | Nahgiterzige Dienstziige Gesamtsumme

Abschnitt |+ A IN| T |A|N|T|A|N|[T|A|[N|[T|A|[N|T|A|[N]| G

Felixdorf —
Wr. Neustadt Hbf | 3 1 0 | 114 | 22 | 32 | 11 5 27 5 1 0 1 0 0 |134| 29 | 59 | 222
(VzG 10501)

Obereggendorf —
Wr. Neustadt Hbf | 38 | 9 4 30 6 4 50 | 19 | 53 1 1 1 5 0 5 | 124 | 35 | 67 | 226
(VzG 10601)

® 201 Umweltvertraglichkeitserklarung Seite 45

20
>R
7] —
2 )
coh - |



OBB-Infrastruktur AG

Wiener Neustadt Hbf. Nordkopf
Errichtung 4-gleisige Einfahrt
Teil 2 - Umweltvertraglichkeitserklarung

Strecken-

Schnellziige

Eil- u. Regionalz.

Fernguterzige

Nahguterzige

Dienstziige

Gesamtsumme

Abschnitt

T A N

T A N

T A N

T

A

N

T A N

T

A

N

G

Wiener Neustadt
Hbf — Wiener
Neustadt Hbf-

Gleisgr 700
(VzG 10501)

37 | 10 | 4

51 | 11 5

56 | 18 | 67

149

41

80

270

Wiener Neustadt
Hbf — Wiener
Neustadt Hbf-

Ausfahrbf
(VzG 10511)

12

28

Wiener Neustadt
Hbf — Bad
Fischau-Brunn
(VzG 16301)

73 16 | 16

20

93

17

17

127

Wiener Neustadt
Hbf — Wiener
Neustadt Hbf-

Gleisgr 500
(VzG 16701)

51 | 10 6

52

11

72

Wiener Neustadt
Hbf — Wiener
Neustadt Hbf-

Gleisgr 500
(VzG 10801)

54 9 9

58

10

10

78

Wiener Neustadt

Hbf-Gleisgr 500 —

Wiener Neustadt
Hbf-Ausfahrbf

(VzG 10811)

15

22

34

S

...Gesamtsumme

..Tag (06:00 — 19:00 Uhr)
..Abend (19:00 — 22:00 Uhr)
..Nacht (22:00 — 06:00 Uhr)

Tabelle 26:

Zugzahlen der Nullvariante
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Hochstgeschwindigkeit in [km/h] je

. Durchschnittliche Zuglange in [m] Zuggattung
Streckenabschnitt (VzG-Geschwindigkeit ist zu beachten)
sz E,R FG NG DZ sz E,R FG NG DZ
Felixdorf —
Wr. Neustadt Hbf 400 200 500 300 20 22%%' 160 100 100 120
(VzG 10501)
Obereggendorf —
Wr. Neustadt Hbf 400 160 550 200 20 22%%' 160 100 100 120
(VzG 10601)
Wiener Neustadt Hbf —
Wiener Neustadt Hbf- 200-
Cleisor 700 400 200 500 100 20 o 160 100 100 120

(VzG 10501)

Wiener Neustadt Hbf —
Wiener Neustadt Hbf- X X 400 150 20 X X 100 100 120
Ausfahrbf (VzG 10511)

Wiener Neustadt Hbf —
Bad Fischau-Brunn X 100 X 250 X X 160 X 100 X
(VzG 16301)

Wiener Neustadt Hbf —
Wiener Neustadt Hbf-

Gleisgr 500 X 100 600 X 20 X 160 100 X 120
(VzG 16701)
Wiener Neustadt Hbf —
Wiener Neustadt Hbf- 200-
Gleisgr 500 400 160 X X 20 250 160 X X 120
(VzG 10801)
Wiener Neustadt Hbf-
Gleisgr 500 — Wiener
Neustadt Hbf-Ausfahrbf X X 450 200 20 X X 100 100 120
(VzG 10811)
Sz Schnellziige E.R Eil- u. Regionalziige FG Fernguterzige NG Nahgtterzige
DZ Dienstziige VzG Verzeichnis der zulassigen Geschwindigkeiten

Tabelle 27:  Modellzugdaten der Nullvariante

Bei Unterbleiben des Vorhabens wiirde aus schalltechnischer Sicht unter Bericksichtigung der
Zugzahlen die Immissionssituation gegeniber dem Bestand im Mittel von um ca. 2 dB zur Tageszeit
und ca. 5dB zur Nachtzeit angehoben werden. Die Immissionsgrenzwerte wéaren an einem
Rechenpunkt im Nachtzeitraum um ca. 1 dB Uberschritten. Zur Tageszeit ware der Grenzwert an
keinem der Rechenpunkte tberschritten. [4]

Aus Sicht des Fachbeitrags Erschutterungen und Sekundarschall kommt es bei einer
Betrachtung des Erschitterungsschutzes im Bereich des Vorhabens zu einer Verschlechterung,
bedingt durch Vorbelastungen im Erschitterungsschutz und die Erh6hung der Zugzahlen. [5]

Bei Unterbleiben des Vorhabens wirde auch die mdgliche Einsparung von Treibhausgasemissionen
sowie eine positive Luftschadstoff-Entwicklung durch Verkehrsverlagerungen infolge der
Attraktivierung der Verbindung Wiener Neustadt — Wien durch Fahrzeitverkirzung und
Kapazitatserhéhung entfallen. [7]

Mit Unterbleiben des Vorhabens findet ebenso keine Anderung der Beleuchtungssituation im
Projektgebiet in Wiener Neustadt statt. Es kommt somit zu keiner Verbesserung bzw.
Verschlechterung gegentiber dem Bestand. [8]
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Bei Unterbleiben des Vorhabens sind keine Auswirkungen auf die betroffenen
Oberflachengewasser, die Gewasserdkologie und wasserwirtschaftlichen Rahmenbedingungen
im Untersuchungsraum gegeben. [15], [12]

Aus Sicht der Raumnutzung wirde es bei Unterbleiben des Vorhabens und dem damit
verbundenen Ausbleiben der Bauarbeiten zu keinen temporaren Unterbrechungen oder
zusatzlichen Belastungen der Flachen in der Bauphase kommen. [10]

In Hinblick auf das Schutzgut Biologische Vielfalt sowie Tiere, Pflanzen und deren
Lebensraume ergibt sich bei Unterbleiben des Vorhabens gegeniiber dem Bestand ein Zuwachsen
der Offenflachen mit Gehélzen, da PflegemalBRhahmen nur in geringfigigem Ausmafd durchgefihrt
werden. An dieses Offenland gebundene Arten wirden neue Lebensraume aufsuchen und die
Artenzusammensetzung zugunsten gehdlzbewohnender Arten veréndern. [11]

Fir die Grundwasser- und Bodenqualitat sind keine Auswirkungen bei Unterbleiben des
Vorhabens zu erwarten. Es kommt somit zu keiner Verbesserung bzw. Verschlechterung gegentiber
dem Bestand. [13]

Betreffend Geologie, Geotechnik und Hydrogeologie sind, bei Unterbleiben des Vorhabens,
weder nennenswert positive noch negative Auswirkungen auf das Grundwasserregime oder den
Untergrund zu erwarten. [14]

Aus abfallwirtschaftlicher Sicht fallen die in der Bauphase des ggst. Vorhabens beschriebenen
Abfalle nicht an. Die in der Betriebsphase anfallenden Abfélle sind mit jenen des Bestands
vergleichbar. [16]

Der Stadtraum von Wiener Neustadt hat seine dynamische Entwicklung bereits im letzten
Jahrhundert weitgehend abgeschlossen. Das Untersuchungsgebiet ist ein fester Teil des Wiener
Neustadter Stadtgebiets im Sinne einer multifunktionalen nutzungszweckbestimmten Siedlungs-,
Industrie- und Infrastrukturlandschaft. Bei Unterbleiben des Vorhabens wiirde somit das vorhandene
Stadtbild nicht wesentlich beeinflusst werden. [17]

Betreffend Sach- und Kulturgiter kommt es bei Unterbleiben des Vorhabens zu keinen
wesentlichen Veranderungen gegentber dem Bestand. Die bestehenden Querungsmaoglichkeiten
fur Straf3en und Wege bleiben in ihrem derzeitigen Zustand erhalten. [18]

2.2. Geprifte Alternativen

Im Zuge der Erstellung der Umweltvertraglichkeitserklarung sind keine weiteren realistischen
Losungsmdoglichkeiten untersucht worden.

Aufgrund der gegebenen Fixpunkte (Ausfahrt Nordkopf Hbf. Wiener Neustadt, Abzweigung
Pottendorfer Linie) wirden realistische Lésungsmoglichkeiten lediglich knapp auf3erhalb des bereits
bestehenden Trassenbandes liegen.

In Bezug auf die Umweltauswirkungen bliebe — bei solchen anderweitigen Trassenfiihrungen - der
Vorhabensraum im Vergleich zum gewé&hlten Projekt annahernd gleich, weshalb keine wesentlichen
Veranderungen der Umweltauswirkungen zu erwarten waren.
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3. BESCHREIBUNG DER ZUR ERMITTLUNG DER UMWELTAUS-
WIRKUNGEN ANGEWANDTEN METHODEN (GEM. 86 ABS. 1
Z 4 UVP-G 2000 IDGF)

3.1. Untersuchungsmethodik der zusammenfassenden Auswirkungs-
analyse

Als wesentliche normative Festlegung fir die Umweltvertraglichkeitserklarung gilt das
Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz  (UVP-G 2000 idgF), nach dessen Festlegungen (im
Speziellen § 6 Abs. 1) auch die Gliederung der vorliegenden Umweltvertraglichkeitserklarung
vorgenommen wurde.

Die Umweltauswirkungen des Projekts ,Wiener Neustadt Hbf. Nordkopf, Errichtung 4-gleisige
Einfahrt* wurden fir die Bauphase und fiir die Betriebsphase von einem Fachbeitragsersteller:innen-
Team untersucht und in den entsprechenden Kapiteln dargestellt. Der Untersuchungsraum fur die
zusammenfassende Auswirkungsanalyse umfasst daher die Gesamtheit der im Kapitel 3
abgegrenzten Untersuchungsraume.

Die Methodik der zusammenfassenden Auswirkungsanalyse basiert auf der Analyse und
Bewertung der im Rahmen der einzelnen Fachbeitrage zur UVE im Untersuchungsraum
beschriebenen Vorbelastungen, der ursachenspezifischen Belastbarkeit und den durch das
Vorhaben bedingten Zusatzbelastungen.

Die Basis des inhaltlichen Untersuchungsrahmens bildet die sogenannte Relevanzmatrix, in welcher
die projektspezifisch denkbaren Vorhabensauswirkungen (Wirkfaktoren; in der Matrix mit
Buchstaben versehen und in deren Spalten angeordnet) den Schutzgitern und deren
Themenbereichen (in den Zeilen der Matrix, mit Zahlen versehen) gegeniibergestellt werden. Die
Prifung, ob eine Auswirkung auf einen Themenbereich eines Schutzguts relevant im Sinne einer
voraussichtlich erheblichen Auswirkung ist, erfolgte in enger Abstimmung der beteiligten Planer und
Fachbeitragersteller:innen. Aus der Relevanzmatrix ist erkennbar, welche Zusammenhénge
zwischen den projektbedingten Wirkfaktoren und den Schutzgttern mit deren Themenbereichen zur
Beurteilung der Projektauswirkungen auf die Umwelt untersucht werden mussen. Felder der
Relevanzmatrix, in welchen derartige Zusammenhange zwischen Wirkfaktoren und Schutzgitern
bzw. Themenbereichen beim gegenstéandlichen Vorhaben zutreffen, sind in dieser Matrix in gelber
Farbe als ,relevant* gekennzeichnet.

Um festzuhalten, welche Umwelt-Fachbeitrage und Planungen die Beurteilung fir die jeweiligen als
Jrelevant” markierten Zusammenhange zwischen Wirkfaktoren und Schutzgitern/Themenbereichen
(Auswirkungsbeurteilung) enthalten, sind die als ,relevant’ gekennzeichneten Felder der Matrix mit
Kennzahlen versehen. Diese Kennzahlen entsprechen den in den Einreichunterlagen enthaltenen
Planungen und Fachbeitragen, wodurch die Relevanzmatrix zur Relevanz- und Bearbeitungsmatrix
erweitert wird. Die Zuordnung der Kennzahlen zu den Umwelt-Fachbeitragen und Planungen ist in
der Legende der Relevanz- und Bearbeitungsmatrix ersichtlich. Sollten die Beurteilungen mehrerer
Fachbeitrage die Basis fur die Beurteilung eines Fachbeitrags bilden, so sind diese im betreffenden
Feld in Klammer angefihrt.
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RELEVANZ- und BEARBEITUNGSMATRIX
(Bau- und Betriebsphase)

URSACHE / WIRKFAKTOREN

Emissionen, Belastigungen, Gefédhrdungen

Veranderungen
des Standortes
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Wiener Neustadt Hbf. Nordkopf c S=z|S%| 5| 2 S | 22| 2, | 3222
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SCHUTZGUTER | ‘THEMENBEREICHE A B c D E F G H I J K
1| Leben und Gesundheit | 7@ | 7@GD | 76 | 74D | 7ED
1 Mensch
Lebensraume |, Raumnutzung 8oy | 8 g < @ 8 8 8 |81 | 814
(39 | 691 | 491 | G591 (20,11) | (10,11,12) | (9,1)
. 1| Tiere u. d. Lebens- 9(2) 9@3) | 9 9(5) S 9011 | o | 9@
Tiere, raume (10,11)
2 | Pflanzen Le-
bensraume o| Pflanzen u. d. 9(6) 95 9 9011 | 9@y | sq
Lebensraume (10.11)
3 | Flache 1| Flache 9 [ 9D
Y 1| Untergrundaufbau 103) 0@y | 10 10 10 10
<4 | Boden
(25 2| Bodenqualitat 12(5) | 12(13) | 12(10) | 12 (10) (12) 12 (1)
= 1
g 1| Oberflachengewésser 11(13) | 1109, | 11(9,10) | 11 | 11(9)
=5 | wasser 10) ©)
2| Grundwasser 10 (13) | 10(11) 10 (11) 10 10
5]
5 Luft und 1jtuft
Klima 2| Klima 5 5(10,11) 5 5
7| Landschaft  |1] Stadt- und Land- 140 w | wu | 1
schaftsbild
1| Sachgiter 15(3) 15 (4) 15 15 (1)
s Sach- und 9 @)
Kulturguter 2| Kulturgater 15 (3) 15 (5) 15 15 (1) | 15 (14)
(©)
Relevanz: L relevant
nicht relevant
Abbildung 7: Relevanz- und Bearbeitungsmatrix
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Nr. | Fachbereich Nr. | Fachbereich
1 Technische Planung inkl. 9 Biologische Vielfalt (Tiere, Pflanzen und
Bauverkehrsuntersuchung deren Lebensraume)

2 Schalltechnik 10 | Geologie, Geotechnik und
Hydrogeologie

3 Erschitterungen und Sekundéarschall 11 | Oberflachengewésser

4 Elektromagnetische Felder (EMF) 12 | Boden- und Grundwasserqualitat

5 Luft und Klima 13 | Abfallwirtschaft

6 Veranderung der Belichtungsverhéltnisse 14 | Orts- und Landschaftsbild

7 Humanmedizin 15 | Sach- und Kulturguter

8 Raumnutzung

Tabelle 28:  Kennzahlen der Fachbereiche

Die Vorhabensauswirkungen werden in samtlichen Fachbeitragen fur die Szenarien ,Bauphase” und
.Betriebsphase” unter Beriucksichtigung der Mafinahmen, mit denen wesentliche nachteilige
Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt vermieden, eingeschrankt oder ausgeglichen werden

sollen (siehe. Kapitel 6), nach folgendem Mal3stab bewertet:

=
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Code | Farbe Restbelastung

Vorteilhafte Auswirkungen:

v Grin Die fachspezifischen Auswirkungen des Vorhabens ergeben eine qualitative
und/oder quantitative Verbesserung gegeniiber dem Bestand (Ist-Zustand)

Keine Auswirkungen:

1 Grau Die fachspezifischen Auswirkungen verursachen weder qualitative noch quantita-
tive Veranderungen des Ist-Zustandes fiir das jeweilige Schutzgut

Geringfligig nachteilige Auswirkungen:

Die Auswirkungen des Vorhabens bedingen derart geringe nachteilige Veranderun-
2 Blau gen im Vergleich zum Ist-Zustand, dass diese in Bezug auf die Erheblichkeit der
mdglichen Beeintrachtigung in qualitativer und quantitativer Hinsicht vernachlas-
sigbar sind

Merkbar nachteilige Auswirkungen:

3 Gelb Die Auswirkungen des Vorhabens stellen bezglich ihres Ausmalies, ihrer Art, ihrer
Dauer und ihrer Haufigkeit eine qualitativ nachteilige Veranderung dar, ohne das
Schutzgut jedoch in seinem Bestand (quantitativ) zu gefahrden

Untragbar nachteilige Auswirkungen:

4 Die Auswirkungen des Vorhabens bedingen gravierende qualitativ und quantitativ
nachteilige Beeinflussungen des Schutzguts, sodass dieses dadurch in seinem Be-
stand gefahrdet werden kénnte

Tabelle 29:  Bewertungsschema der Projektauswirkungen

Um einen hohen Grad an Ubersichtlichkeit und Nachvollziehbarkeit fur die Bewertung samtlicher
Umweltauswirkungen des Vorhabens zu erreichen, werden die entsprechenden Bewertungen fur
alle Szenarien (Bau- und Betriebsphase) in je einer Wirkungsmatrix dargestellt. Analog zur
Relevanz- und Bearbeitungsmatrix werden dabei die Schutzgiter und deren Themenbereiche in den
Zeilen und die Wirkfaktoren in den Spalten der Matrix angeordnet. Die aus den relevanten
Fachbeitragen entnommene Bewertung der Umweltauswirkungen wird in den zugehorigen Feldern
der Matrix auf Basis der obigen Farbcodierung ersichtlich gemacht.

Mit Hilfe dieser Darstellungen wird ein kompakter Uberblick iiber die Gesamtheit der Umwelt-
Auswirkungen des Vorhabens gegeben.
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3.2. Untersuchungsmethodik Stral3enverkehr

3.2.1. UNTERSUCHUNGSRAUM

Der Untersuchungsraum fir die Stral3enverkehrsuntersuchung umfasst das relevante Stral3ennetz
nordlich des Bahnhofs Wiener Neustadt bis zur B 21. Im Westen ist das Untersuchungsgebiet von
der A 2 Suid-Autobahn und im Osten von der B 17 und der B 60 begrenzt. [2]

3.2.2. NORMATIVE GRUNDLAGEN
Folgende Grundlagen bildeten die Basis fur die StralRenverkehrsuntersuchung:

¢ RVS — Richtlinien und Vorschriften fir das StralRenwesen;

e FSV Richtlinien und Vorschriften der 6sterreichischen Forschungsgesellschaft fir Straf3e-
Schien-Verkehr;

e STVO 1960 idgF. [2]

3.2.3. FACHSPEZIFISCHER BEARBEITUNGSZUGANG

Basierend auf der Analyse der Bestands-Verkehrssituation wurde auf Basis der
Angebotsadnderungen eine  Verkehrsprognose erarbeitet, welche den  motorisierten
Individualverkehr, den 6ffentlichen Verkehr sowie den nicht motorisierten Verkehr bertcksichtigt. Da
es im Zuge des ggst. Vorhabens auch zu Beeintrachtigungen im Rad- und FuRverkehr kommt,
wurden auch in diesen Bereichen Erhebungen durchgefuhrt.

Die Verkehrsuntersuchung wurde fur die Bauphase sowie fir die Betriebsphase durchgefiihrt, wobei
in den Planfallen der motorisierte Individualverkehr dargestellt wird. Andere Verkehrsarten sind in
den Berechnungen implizit enthalten, wurden aber nicht explizit modelliert und dargestellt.

Die Grundbelastung und der Baustellenverkehr wurden unter Anwendung des Verkehrsmodells
Ostregion von Snizek & Partner dargestellt. Eine Kalibrierung und Aktualisierung des
Verkehrsmodells erfolgte anhand zur Verflgung gestellter bzw. im Zuge des Projekts durchgefiihrt
Zahlungen.

Die Schwerverkehre, welche durch die Bautétigkeiten induziert werden, wurden in rdumlicher und
zeitlicher Abfolge gem&nR dem Baufortschritt im relevanten Stral3ennetz dargestellt.

Der Verkehr in der Betriebsphase wurde als Werktagsverkehr des Jahrs 2035 dargestellt, wobei
die grundséatzlichen Prognoseannahmen und Wachstumsraten fir die Prognose in das
Verkehrsmodel (ibernommen wurden. Die Auswirkungen von Anderungen im StraBennetz und im
offentlichen-Verkehrsnetz wurden auf Basis vorangegangener Erhebungen abgeschéatzt. Ebenso
dargestellt wurden lokale Wirkungen, welche sich aufgrund von Adaptierungen von Bahnhofen oder
Entwicklungen in den betroffenen Gemeinden ergeben.

Entsprechend den daraus resultierenden Anforderungen wurden erforderliche MalRhahmen gesetzt.
Der durchschnittliche werktagliche Verkehr (DTVw) wurde fur die folgenden Planfélle berechnet:

e PF0/2019 — Bestandsplanfall des Jahres 2019;

o PF0/2024 — Planfall zur Bauphase des Jahres 2024

e PF0/2024-Sperre Fischauergasse — Planfall zur Bauphase des Jahres 2024 mit Sperre Un-
terfhrung Bahn Fischauergasse
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o PF0/2024-Sperre Kollonitschgasse — Planfall zur Bauphase des Jahres 2024 mit Sperre
Unterfihrung Bahn Kollonitschgasse

o PF0/2024-Sperre Fischauergasse-Kollonitschg — Planfall zur Bauphase des Jahres 2024
mit Sperre Unterfihrung Bahn Fischauergasse und Kollonitschgasse

e PF0/2025 — Planfall zur Bauphase des Jahres 2025

e PF0/2025-Sperre Kollonitschgasse — Planfall zur Bauphase des Jahres 2024 mit Sperre
Unterfilhrung Bahn Kollonitschgasse

e PF0/2026 — Planfall zur Bauphase des Jahres 2026

e PF0/2026-Sperre Kollonitschgasse — Planfall zur Bauphase des Jahres 2024 mit Sperre
Unterfiihrung Bahn Kollonitschgasse

e PF0/2026-Sperre Fischauergasse-Kollonitschgasse — Planfall zur Bauphase des Jahres
2024 mit Sperre Unterfihrung Bahn Fischauergasse und Kollonitschgasse;

e PF0/2035 - Referenzplanfall des Jahres 2035;

e PF1/2035 — Mafnahmenplanfall des Jahres 2035 unter Bertcksichtigung der Wirkungen
der zu beurteilenden MalRnahmen (Ausbau Pottendorfer Linie, Sperre Bahniibergang Bade-
ner StralRe, Ausbau Unterfuhrung Pockgasse fur den Schwerverkehr). [2]

3.3. Untersuchungsmethodik Schalltechnik

3.3.1. UNTERSUCHUNGSRAUM

Der Untersuchungsraum fur die schalltechnische Untersuchung ist in erster Linie mit der
Kilometrierung bzw. den betroffenen Strecken des Untersuchungsbereichs des Projekts ,Wiener
Neustadt Hbf. Nordkopf* von

e Strecke 10501 Wien Hbf. — Graz — Spielfeld-Strafd zwischen Bahn-km 46,13 (sudlich der Hst.
Wiener Neustadt Nord) bis Bahn-km 48,47 (Wiener Neustadt Hbf) — Stidbahn,

e Strecke 10601 Wien Meidling — Wiener Neustadt Hbf. zwischen Bahn-km 48,49 (stidwestlich
Bahnhof Wiener Neustadt Civitas Nova) bis zum neuen Streckenende in Bahnkm 49,44
(Beginn Kilometrierung Strecke 10501, Bahn-km 46,62) — Pottendorfer Linie

begrenzt.

Bauphase

Der Untersuchungsraum fiir die schalltechnische Bearbeitung der Bauphase wird derart festgelegt,
dass in allen Richtungen die nachstgelegenen bestehenden Siedlungsgebiete und Wohnbauten er-
fasst und schalltechnisch untersucht werden.

Betriebsphase

Der Untersuchungsraum der Betriebsphase wird in der Breite (parallel zur Trasse) nach schalltech-
nischen Kriterien derart abgegrenzt, dass an allen maf3geblichen Immissionsorten der relevante
Grenzwert (SchlV) eingehalten bzw. unterschritten wird. Des Weiteren werden Uber das
Einreichprojekt hinaus im Rechenmodell ausreichende schalltechnische ,Uberlangen®
berticksichtigt. [4]
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3.3.2. NORMATIVE GRUNDLAGEN

o UVP-G 2000 ,Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz 2000“ idgF.;

e SchlV Schienenverkehrslarm-Immissionsschutzverordnung, ausgegeben am 25.06.1993;
BGBI. Nr. 415: Verordnung des Bundesministers fir ¢ffentliche Wirtschaft und Verkehr tber
LarmschutzmalRnahmen bei Haupt-, Neben- und Stralienbahnen;

e VOLYV Verordnung uber den Schutz der Arbeitnehmer:innen vor der Gefahrdung durch Larm
und Vibrationen (Verordnung Larm und Vibrationen — VOLV), BGBI. Il Nr. 22/2006 idgF.;

e ONR 305011 ,Berechnung der Schallimmission durch Schienenverkehr — Zugverkehr,
Verschub- und Umschlagbetrieb”; 15.11.2009;

¢ RVE 04.01.02 ,Berechnung von Schienenverkehrslarmemissionen®; Ausgabe 01.02.2022;

e OAL-Richtlinie Nr. 28 ,Berechnung der Schallausbreitung im Freien und Zuweisung von
Larmpegeln und Bewohnern zu Gebauden®, Ausgabe 01.10.2021;

e ONORM S 5004 ,Messung von Schallimmissionen®; 01.12.2008 bzw. 15.04.2020;

e ONORM S 5005 ,Messung der Schallimmissionen von Schienenverkehr*; 01.04.2011.

Anmerkung: Das auf europaischer Ebene zur strategischen Larmkartierung ausgearbeitete und
durch die OAL-Richtlinie 28 (Ausgabe 01.10.2021) und RVE 04.01.02 (Ausgabe 01.02.2022) in
nationale Regelwerke Ubergeleitete Berechnungsverfahren wird in den vorliegenden Unterlagen
nicht angewandt. Stattdessen kommen bis zur Erlangung einer dem Stand der Technik
entsprechenden Vergleichbarkeit und Detaillierung der Emissionsprognosen im laufenden
Umsetzungs- und Validierungsprozess die zuvor angefuhrten Richtlinien bzw. parallel gtltigen (nicht
zuriickgezogenen) Regelwerke, zur Anwendung. Anhand zahlreicher Projektumsetzungen und
insbesondere deren Nachkontrollen konnten die Emissions- und Immissionsprognosen der giiltigen
ONR 305011 (11/2009) verifiziert und mehrfach bestatigt werden. [4]

3.3.3. FACHSPEZIFISCHER BEARBEITUNGSZUGANG

Unter Berlicksichtigung der geltenden Gesetze, technischen Richtlinien und Normen sowie schall-
technisch relevanter Grundlagen wurden schalltechnische Untersuchungen fir die nachfolgenden
Betrachtungsfalle durchgefihrt:

e Betrachtungsfall ,Bestand”: Beschreibung der im Untersuchungsgebiet gegebenen bahnbe-
dingten Situation mit den zugehorigen Verkehrsbelastungen im Bezugsjahr 2019 (JDTV);

e Betrachtungsfall ,Nullvariante®: Beschreibung des Verkehrsaufkommens fir den Referenzfall
ohne Ausbau der Infrastruktur mit Betriebsprogramm 2025+ inklusive samtlicher bestehen-
der Larmschutzmal3nahmen;

e Betrachtungsfall ,Prognose*: Beschreibung der Situation im Untersuchungsgebiet mit Be-
triebsprogramm 2025+ unter Berlcksichtigung des ggst. Vorhabens, dargestellt ohne und
mit BerlUcksichtigung der projektrelevanten aktiven Larmschutzmafnahmen.
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Die wesentlichen Auswirkungen werden jeweils fur die Bau- und Betriebsphase wie folgt dargestellt:

Bauphase:

Erstellung einer Emissionserklarung fir schalltechnisch relevante Bauphasen;

Durchfiihrung von frequenzbezogenen Schallausbreitungsberechnungen nach einschlagi-
gen technischen Richtlinien und Normen unter Berlcksichtigung der relevanten Zeitraume
und Schallausbreitungsbedingungen;

Darstellung der Rechenergebnisse an Mess- und Rechenpunkten;
Bauzeitbezogene, grafische Darstellung der Gebaude mit Grenzwertiiberschreitung.

Betriebsphase:

Erstellung von Emissionserklarungen fur die durchzufihrenden Berechnungen im mal3ge-
benden Streckennetz innerhalb des Untersuchungsraums;

Erstellung von dreidimensionalen, EDV-unterstiitzten Rechenmodellen fur die mal3gebenden
Betrachtungsfélle;

Plausibilitdtskontrolle der Rechenmodelle;

Durchfiihrung von frequenzbezogenen Schallausbreitungsberechnungen nach einschlagi-
gen technischen Richtlinien und Normen unter Berlcksichtigung der relevanten Schallaus-
breitungsbedingungen;

Ermittlung der relevanten Beurteilungspegel fir die malRgebenden Beurteilungszeitrdume
Tages- und Nachtzeit;

Ableitung der Grenzwerte auf Basis der ermittelten bahnbedingten Ist-Situation fir die maf3-
gebenden Immissionsorte im Untersuchungsraum;

Darstellung der Rechenergebnisse der bahnbedingten Immissionen an den Mess- und Re-
chenpunkten;

Festlegung allenfalls erforderlicher bahnseitiger Mal3nahmen zur Einhaltung der festgesetz-
ten Grenzwerte;

Durchfiihrung von Fassadenberechnungen fir die Prognose 2025+.

Sonstiges:

Durchfiihrung von messtechnischen Bestandsaufnahmen (Schallmessungen) zur Beweissi-
cherung im gesamten relevanten Planungsgebiet inklusive zugehoriger Verkehrszahldaten;

Aussagen zu Arbeitsplatzbelangen;

Berlicksichtigung des seitens der Sachverstandigen der UVP-Behotrde definierten Zusatzkri-
teriums (Lnigne > 55 dB, vorhabenbedingte Immissionserhéhung > 0 dB gerundet);

Festlegung der Anforderungen an mdgliche haustechnische Anlagen;
Beschreibung der Beweissicherung und Nachkontrollen. [4]
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3.4. Untersuchungsmethodik Erschitterungen und Sekundéarschall

3.4.1. UNTERSUCHUNGSRAUM

Hinsichtlich der Erschitterungsimmissionen umfasst der Untersuchungsraum einen 70 m breiten
Streifen rechts und links der Bahntrasse des ggst. Vorhabens. Dieser ergibt sich aus dem
Zusammenwirken der Erschitterungsquellen mit den Ausbreitungsbedingungen im Untergrund und
dem Antwortverhalten des Menschen bzw. der Schutzobjekte. [5]

3.4.2. NORMATIVE GRUNDLAGEN

e ONORM S 9001 Mechanische Schwingungen - Erschiitterungen: Allgemeine Grundsétze
und Ermittlung von Schwingungsgréf3en (1978);

e ONORM S 9012 Beurteilung der Einwirkung von Schwingungsimmissionen des
landgebundenen Verkehrs auf den Menschen in Gebauden: Schwingungen und sekundéarer
Luftschall (2016);

e ONORM S 9020 Bauwerkserschiitterungen: Sprengerschiitterungen und vergleichbare
impulsférmige Immissionen (2015);

e VOLV Verordnung Larm und Vibrationen. BGBI. 1l Nr. 22/2006 idgF;

e ON-ISO 2631-1 Mechanische Schwingungen und St6f3e — Bewertung der Auswirkung von
Ganzkorperschwingungen auf den Menschen. Teil 1: Allgemeine Anforderungen (2007);

e ON-ISO 2631-2 Mechanische Schwingungen und Sté3e — Bewertung der Auswirkung von
Ganzkorperschwingungen auf den Menschen. Teil 2: Schwingungen in Gebauden (1-80 Hz).
(2007);

¢ RVE 04.02.01 Messen von Erschitterungen und Sekundarschall (2012);

e RVE 04.02.02 Prognose von Erschitterungen und Sekundarschall (2012);

e RVE 04.02.04 Erschutterungen und Sekundarer Luftschall bei Bauarbeiten an
Eisenbahnanlagen (2019);

e ONR 199005 Berechnung des sekundéren Luftschallpegels aus Schwingungs-messungen
(2008);

e ONORM EN 1998-1 Eurocode 8: Auslegen von Bauwerken gegen Erdbeben. Teil 1:
Grundlagen, nationale Festlegung und Erlauterungen (April 2017);

e EN 60721-3-3 Klassifizierung von Umweltbedingungen (Janner 1997);

e VDI 2057 Blatt 1 Einwirkung mechanischer Schwingungen auf den Menschen: Ganzkdrper-
Schwingungen (September 2002). [5]

3.4.3. FACHSPEZIFISCHER BEARBEITUNGSZUGANG

Verfahren zur Erschiitterungsbeurteilung sind durch verschiedene Normen und Richtlinien von der
Messung bis zur Beurteilung anhand von Richtwerten festgelegt.

Zur Beurteilung der Belastung von Bauwerken durch Erschitterungen wird gema? ONORM S 9001
die Schwinggeschwindigkeit herangezogen, Zu der erganzend noch die
Ausbreitungsgeschwindigkeit der seismischen Wellen berticksichtigt werden kann. Die Beurteilung
der Schadlichkeit der Erschiitterung erfolgt nach Richtwerten aus ONORM S 9020.

Nach ONORM S 9001 ist die Erschutterungseinwirkung auf den Menschen durch einen Kennwert
zu beschreiben, der die Wahrnehmung frequenzunabhangig erfasst. Zur Anwendung kommen hier
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Richtwerte der ONORM S 9012. Hinsichtlich der Untersuchungen von Erschiitterungswirkungen auf
Tiere existieren keine einschlagigen Normangaben. Es ist jedoch davon auszugehen, dass Tiere,
die in ihrem Kdrperaufbau, ihrer Grof3e und ihrem Gewicht dem menschlichen Korper &hnlich sind,
Erschitterungen ahnlich wie der Mensch wahrnehmen.

Die Bestandsbeschreibung erfolgte anhand der Darlegung der Untergrundverhéltnisse, der
Erhebung des Gebaudebestands und dessen Zustand im Untersuchungsraum sowie anhand von
Erschitterungsemissionen und -immissionen des Bahn- und Stral3enverkehrs. Des Weiteren wurde
die Erschitterungsausbreitung betrachtet.

Die Beurteilung der Erschitterungsauswirkungen in der Bauphase erfolgte nach RVE 04.02.04.
Zum Schutz der Anrainer:innen wahrend der Bauarbeiten wird angestrebt, bei Tag ,Erschrecken”
und bei Nacht ,Aufwachen” zu vermeiden. Des Weiteren sind gemaR RVE zwei verschiedene
Messpositionen fiir die Beurteilung von spirbaren Erschitterungen zu verwenden. Wahrend fiir
Gebaude dieser Messpunkt im Fundamentbereich, mdglichst nahe der Erschitterungsquelle liegt,
liegt dieser fur Anrainer im Wohnraum, mdéglichst in der Deckenmitte. Sollten die Bauarbeiten langer
als 78 Tage dauern, so sind die Richtwerte gemaR ONORM S 9012 anzuwenden.

Auswirkungen, wahrend des Betriebs der Bahntrasse wurden nach ONORM S 9012 beurteilt.
Demnach muss ein ausreichender Erschitterungsschutz bei Tag und Nacht gegeben sein. [5]

3.5. Untersuchungsmethodik Elektromagnetische Felder

3.5.1. UNTERSUCHUNGSRAUM

Der fur niederfrequente magnetische und elektrische Felder malgebende Untersuchungsraum
umfasst einen Korridor links und rechts der &uReren Gleisachse der geplanten Bahntrasse, wobei
die seitliche Ausdehnung wie folgt festgelegt wurde. Die genaue Abgrenzung des
Untersuchungsraums erfolgte anhand der rAumlichen Reichweite der Beeintrachtigungen, welche in
der Betriebsphase des Vorhabens durch jene Linie links und rechts der Bahntrasse begrenzt
werden, auRerhalb welcher das magnetische Feld unter dem Wert von B2sn = 1 uT (Vorsorgewerte
It. NISV) liegt. [6]

3.5.2. NORMATIVE GRUNDLAGEN

e 179. Verordnung: Verordnung Elektromagnetische Felder — VEMF und Anderung der
Verordnung Uber die Gesundheitsiiberwachung am Arbeitsplatz 2014 und der Verordnung
Uber Beschéaftigungsverbote und —beschréankungen fir Jugendliche; Juli 2016;

e OVE Richtlinie R 23-1, 04/2017, Elektrische, magnetische und elektromagnetische Felder im
Frequenzbereich von 0 Hz bis 300 GHz, Teil 1: Begrenzung der Exposition von Personen
der Allgemeinbevdlkerung;

e 1999/519/EG (07/1999), Empfehlung des Rates vom 12.07.1999 zur Begrenzung der
Exposition  der  BevoOlkerung  gegenlber  elektrischen, = magnetischen  und
elektromagnetischen Feldern (0 Hz bis 300 GHz);

¢ |ICNIRP Guideline, Richtlinie fur die Begrenzung der Exposition durch zeitlich veranderliche
elektrische, magnetische und elektromagnetische Felder (0 Hz bis 300 GHz); 04/1998;

e 2013/35/EU, Richtlinie des Européischen Parlaments und des Rates vom 26.06.2013 Uber
Mindestvorschriften zum Schutz von Sicherheit und Gesundheit der Arbeitnehmer vor der
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Gefahrdung durch physikalische Einwirkungen (elektromagnetische Felder) (20.
Einzelrichtlinie im Sinne des Artikels 16 Absatz 1 der Richtlinie 89/391/EWG) und zur
Aufhebung der Richtlinie 2004/40/EG; Juni 2013;

e OVE/ONORM EN 50341-1, Freileitungen tber AC 45KkV. Allgemeine Anforderungen —
gemeinsame Festlegungen; September 2002;

o NISV Verordnung tber den Schutz vor nichtionisierender Strahlung, Stand: 01.01.2008. [6]

3.5.8. FACHSPEZIFISCHER BEARBEITUNGSZUGANG

Innerhalb des Untersuchungsraums wurden Wohnobjekte mit standiger Wohnnutzung, betriebliche
Objekte sowie Bereiche mit sensibler Nutzung (Kindergarten, Schulen, Spitéler, Kinderspielplatze
sowie Freizeitanlagen) erhoben.

Wesentlicher Bestandteil der Bearbeitung sind:

¢ Allgemeinbevoélkerung: Dauerexposition fir Wohngebaude mit Dauerwohnnutzung;

o Allgemeinbevdlkerung: zeitlich begrenzte Exposition z.B. fur Freizeitbereiche, Betriebe etc.;
e Berufliche Exposition;

e Sachguter.

Da der Bahnbetrieb wahrend der Bauphase aufrechterhalten wird, stellen die niederfrequenten
magnetischen und elektrischen Felder im Bestand die Belastung in der Bauphase dar.

Abhangig von der Oberleitungssituation wurde die gesamte Strecke im Untersuchungsraum in
Abschnitte unterteilt. Fir jeden Abschnitt wurde ein standardisierter Querschnitt im
Simulationsmodell nachgebildet und die niederfrequenten magnetischen und elektrischen Felder
unter Beriicksichtigung der Oberleitungsgeometrie und der Ergebnisse der Lastflussstromsimulation
berechnet. Fur Anrainer:innenobjekte bzw. Objekte mit sensibler Nutzung im Untersuchungsraum
wurden die folgenden Betriebsszenarien untersucht:

e Betriebsszenario 1: Reguléarer Bahnbetrieb, 24 h-Mittelwert: 24 h-Mittelwert des
Stromtransportes uber die betreffende 15 kV-Oberleitung und 15 kV-Versorgungsleitungen
im Ublichen Betrieb (mittlere Belastung/24 h) unter Berticksichtigung der Grundschwingung
16,7 Hz. Dieses Szenario bildet ebenfalls die Grundlage fur die Abgrenzung des
Untersuchungsraumes;

e Betriebsszenario 2: Regularer Bahnbetrieb, Maximum: Maximaler prognostizierter
Stromtransport Uber die betreffende Oberleitungsanlage unter Beriicksichtigung der
Grundschwingung und der Stromoberschwingungen. Diese Variante stellt in Bezug auf das
magnetische Feld den ungunstigsten Fall im regularen Bahnbetrieb dar. Die
Berechnungsergebnisse werden den Referenzwerten gem. OVE-Richtlinie R 23-1
gegenibergestellt;

e Betriebsszenario 3: Anlagengrenzstrom: Maximaler Stromtransport Uber die betreffende
15 kV-Oberleitung und 15 kV-Versorgungsleitungen. Das ist der maximale Strom, den die
Leitungen unter genormten Bedingungen bertragen kénnen (Grenzstrom loc) oder der
maximale Strom, den die einspeisenden Unterwerke (ibertragen kénnen. Ubersteigt der
Anlagengrenzstrom die Stromstarke im Betriebsszenario 2 wird dieser Fall
(Betriebsszenario 3) berechnet, ansonsten wird nur das Betriebsszenario 2 als Maximum-
Variante berechnet und beurteilt.
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Parameter Allgemeinbevdlkerung Berufliche Exposition
(Dauerexposition)

Magnetische  Flussdichte B, | 300 uT 1.500 uT
16,7 hZ
Elektrische Feldstarke E 5 kV/m 20 kV/m

Tabelle 30:  Referenzwerte gem. OVE-R 23-1 fiir die Allgemeinbevélkerung und niedrigste Auslosewerte fiir
die magnetische Flussdichte B (Kopf, RMS) gem. VEMF fiir die Berufliche Exposition [6]

3.6. Untersuchungsmethodik Luft und Klima

3.6.1. UNTERSUCHUNGSRAUM

Fur die Beschreibung der vom Vorhaben voraussichtlich erheblich beeinflussten Umwelt wurde ein
Untersuchungsraum Ist-Zustand Uber Messdaten definiert, der durch die Lage der fir die
Grundbelastung im Projektgebiet relevanten Standorte von stationdren, durchgehend
registrierenden Luftglitemessungen eingegrenzt wird.

Der Untersuchungsraum fir die Emissionsanalyse (Modellgebiet) ist durch das Schienen- bzw.
StralRennetz definiert, in welchem die Verkehrsstromanalyse relevante Anderungen durch das
Vorhaben prognostiziert.

Grundsatzlich wird die Ausdehnung des Untersuchungsraums Immissionsanalyse durch
denjenigen luftfremden Stoff bestimmt, dessen Immissionszusatzbelastung in der grof3ten
Entfernung vom projektierten Vorhaben als nicht mehr unerheblich einzustufen ist. Wohnanrainer
und Erholungsgebiete mit der hdchsten Zusatzbelastung werden mittels reprasentativer
Immissionspunkte erfasst.

Fur die Beurteilung im Untersuchungsraum Bauphase sind in einem ersten Schritt die
Identifikation der emissionsrelevanten Bautatigkeiten hinsichtlich des zeitlichen und rdumlichen
Baukonzepts, der Massendisposition, des Maschineneinsatzes und des MalRnahmenkatalogs und
in einem zweiten Schritt die Berechnung der Baustellenemissionen mit Schwerpunkt auf Staub und
Stickoxide von Relevanz.

Der Untersuchungsraum fir die lufttechnische Untersuchung wurde derart festgelegt, dass in allen
Richtungen die nachstgelegenen bzw. exponiertesten Wohngebiete und Wohnliegenschaften
erfasst und mitbehandelt werden. Die Lage der Wohnanraineriinnen wurde dem
Flachenwidmungsplan des Untersuchungsraums entnommen.

Der Untersuchungsraum Klima wird gemaf UVE-Leitfaden in Makro- und Mikroklima unterschie-
den und orientiert sich an jenem Gebiet, welches fur das Schutzgut Luft definiert wurde. Im Makro-
klima wird auf die durch das Vorhaben zu erwartenden Emissionen treibhauswirksamer Gase sowie
Maflnahmen zu deren Reduktion und auf mdgliche Klimawandelfolgen eingegangen. Mikroklimate
umfassen Gebiete von wenigen Metern bis hin zu einigen Kilometern. [7]
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3.6.2.

NORMATIVE GRUNDLAGEN

Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz 2000, BGBI | Nr. 697/1993 idgF;
Immissionsschutzgesetz — Luft, IG-L, BGBI. Nr. 115/1997 idgF;

2. Verordnung gegen forstschédliche Luftverunreinigungen, BGBI. Nr. 199/1984;
Ozongesetz, BGBI Nr. 210/1992 idgF Nr. BGBI Nr. 34/2003;

TA-Luft, Erste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zur Reinhaltung der Luft — TA Luft), 2021,

ONORM M 9440, Ausbreitung von luftverunreinigenden Stoffen in der Atmosphére — Berech-
nung von Immissionskonzentrationen®, 2019;

RVS 04.02.12, Umweltschutz — Larm und Luftschadstoffe — Ausbreitung von Luftschadstof-
fen an Verkehrswegen und Tunnelportalen, 2020;

VDI 3782 Blatt 1, Umweltmeteorologie, Atmospharische Ausbreitungsmodelle, Gauld'sches
Fahnenmodell zur Bestimmung von Immissionskenngrof3en, Verein Deutscher Ingenieure
2016;

MOT-V: MaRnahmen zur Bekdmpfung der Emission von gasférmigen Schadstoffen und luft-
verunreinigen Partikeln aus Verbrennungsmotoren fiir mobile Geréte und Maschinen, BGBI
Nr. 135/2005;

Belastete Gebiete (Luft) 2019, BGBI. Il Nr. 101/2019.

IG-L Off-Road-V, Verwendung und Betrieb von mobilen technischen Einrichtungen, Maschi-
nen und Geraten in IG-L-Sanierungsgebieten, BGBI 1l Nr. 76/2013;

VDI 3790 Blatt 2, Umweltmeteorologie, Emissionen von Gasen, Gerlichen und Stauben aus
diffusen Quellen, Deponien, Verein Deutscher Ingenieure 2017;

VDI 3790 Blatt 3, Umweltmeteorologie, Emissionen von Gasen, Gerlichen und Stauben aus
diffusen Quellen, Lagerung, Umschlag und Transport von Schiittgttern, Verein Deutscher
Ingenieure 2010;

EU-Richtlinie 2008/50/EG Uber Luftqualitat und saubere Luft fir Europa, Amtsblatt der Euro-
paischen Union;

Handbuch der Emissionsfaktoren 4.2.2, Umweltbundesamt, 2022. [7]
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3.6.3.

3.6.3.1.

FACHSPEZIFISCHER BEARBEITUNGSZUGANG

Fachspezifischer Bearbeitungszugang Luft

Die Untersuchung der lufthygienischen Auswirkungen durch das gegenstandliche Vorhaben ist wie

folgt gegliedert:

Darstellung der Ist-Situation (Bestand 2017 bis 2021) unter Berlcksichtigung des Umfelds
anhand von Daten der nachstgelegenen Luftglitemessstationen;

Erstellung von Emissionsanalysen fir die gas- und staubférmigen Luftschadstoffe durch den
Schienen- bzw. Stral3enverkehr fur die luftfremden Stoffe Feinstaub PM2s bzw. PMio (Ex-
haust- und Non-Exhaust-Anteile), Stickstoffoxide NO,, Kohlenstoffmonoxid CO, Benzol CeHs,
Benzo(a)pyren BaP sowie Metalle in PM1p und Staubniederschlag basierend auf der verkehr-
lichen Untersuchung;

Die Analyse des Stral3en- und Schienenverkehrs erfolgte fur:

Die gegenwartige StralRen- und Schienenverkehrssituation (Bestand 2019);

Die zukunftige Stral3enverkehrssituation im Jahr 2024, 2025 sowie 2026 und 2035
auf Basis spezifischer Emissionsfaktoren von 2024 und 2035 zur Beurteilung des
Unterbleibens des Vorhabens bzw. der Bauphase;

o Die zukunftige Straf3enverkehrssituation im Jahr 2035 auf Basis spezifischer
Emissionsfaktoren von 2035 zur Beurteilung der Betriebsphase;

o Die zukinftige Schienenverkehrssituation im Jahr 2035 bei Unterbleiben des
gegenstandlichen Vorhabens;

o Die zukinftige Schienenverkehrssituation im Jahr 2035 (bzw. 2025+ inkl.
Bemessungsgrundlage fur Larm- und Erschitterungsschutz) bei Realisierung des
gegenstandlichen Vorhabens (Prognose).

Erstellung einer Emissionsanalyse fur gas- und staubférmige Luftschadstoffe, hervorgerufen
durch Bautatigkeiten im Zusammenhang mit dem gegenstéandlichen Vorhaben. Fir die Be-
urteilung der Bauphase wurden ein Worst-Case-Szenario betrachtet und die Gesamtemissi-
onen der Bauphase gemeinsam in einem Jahr beurteilt. Ebenso wurde eine Uberlagerung
der maximalen Belastungen auf allen StraRenziigen des Untersuchungsraums mit den nied-
rigsten Belastungen der Jahre 2024, 2025 und 2026 gegenlbergestellt.

Durchfihrung von Immissionsberechnungen fir die luftremden Stoffe Stickstoffoxide
NO,/NO., Feinstaub PM2s/PM1o und Staubniederschlag auf Grundlage der Emissionsszena-
rien; weiters flr Kohlenmonoxid CO und Benzol Cg¢Hs fur die Betriebsphase;

Die Ausbreitungsberechnung erfolgte mit dem Simulationsprogramm GRAL auf Grundlage
einer meteorologischen Zeitreihe und der jahresdurchschnittlichen taglichen Verkehrsfre-
guenzen fur den gesamten Untersuchungsraum;

Darstellung der zu erwartenden Auswirkungen des Projekts auf die Immissionslage im Un-
tersuchungsraum.
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Zur Bewertung der Auswirkungen von Luftschadstoffen auf die Umwelt wurden, soweit vorhanden,
in Osterreich geltende gesetzliche Grenzwerte herangezogen. Bei Fehlen 6sterreichischer
Grenzwerte wurden auslandische Grenzwerte oder anerkannte nationale und internationale
Richtwerte herangezogen. Die Grenzwerte nach IG-L und der Verordnung zum IG-L und die davon
abgeleiteten Irrelevanzschwellen bezogen auf den Jahresmittelwert (JMW), Tagesmittelwert (TMW),
Halbstundenmittelwert (HMW) sowie Grenz- und Zielwerte nach Ozongesetz sind in der
nachstehenden Tabelle angefihrt.

Schadstoff Schutzgut Mensch Okosystemschutz
Grenzwert Grenzwert
JMW TMW HMW JMW TMW
Schwefeldioxid SOz 120 2009 20 50
[ug/m?]
Stickstoffdioxid NO2 302 200 80
[Hg/m?]
Stickstoffoxide [ug/m?] 30
PM10 [ug/m?] 40 50 4
PM2,5 in [1g/m3 259
Staubniederschlag 210
Benzol CeHs [ug/m?] 5
Benzo(a)pyren [ng/m3] 1
Ozon O3 MW1 MW8 [ug/m?] AOT40[pg/m3xh]
[ng/m?]
Informationsschwelle 180 -- --
Alarmschwelle 240 -- --
Zielwert ab 2010 120 (mit nicht mehr als 25 18.000 (gemittelt Gber 5 Jahre)
Uberschreitungen pro Jahr,
gemittelt tiber 3 Jahre)
Zielwert fir 2020 120 6.000
Tabelle 31 Immissionsgrenzwerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit und zum Schutz von Okosystemen

und der Vegetation gemaB IG-L sowie schutzgutbezogene irrelevante Zusatzbelastungen (Irrelevanz-
schwelle)

1) Drei Halbstundenmittelwerte pro Tag, jedoch maximal 48 Halbstundenmittelwerte pro Kalenderjahr bis zu einer
Konzentration von 350 Lig/m3 gelten nicht als Uberschreitung.

2) Der Immissionsgrenzwert von 30 [Ig/m3ist ab 01.01.2012 einzuhalten. Die Toleranzmarge betragt 30 [ig/m3 bei
In-Kraft-Treten des Bundesgesetztes (06.07.2001) und wird am 1. Janner jedes Jahres bis 1. Janner 2005 um
5 [Jg/m?3 verringert. Die Toleranzmarge von 10 [Jg/m? gilt gleichbleibend vom 1. Janner 2005 bis 31. Dezember
2009. Die Toleranzmarge von 5 [1g/m3 gilt gleichbleibend von 1. Janner 2010 bis 31. Dezember 2011. Die be-
deutet konkret folgende Grenzwertsituation:
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Jahresmittel NO2: 2005 bis 2009: 40 pg/m?
Ab 2010: 30+5 pg/m?

Fir Genehmigungsverfahren gemaf § 20 IG-L ist ein um 10 pyg/m? erhéhter Grenzwert (40 ug/m?) heranzuzie-
hen.

3) Als Zielwert der Konzentration fur Stickstoffdioxid gilt der Wert von 80 [1g/m3 als Tagesmittelwert

4) Pro Kalenderjahr ist die folgende Zahl von Uberschreitungen zuléssig: ab in Kraft treten des Gesetzes bis 2004:
35; von 2005 bis 2009: 30; ab 2010: 25. Fur Genehmigungsverfahren geméan § 20 IG-L sind fur den PMio-TMW
von 50 ug/m?® 35 Uberschreitungen pro Jahr zulassig.

3.6.3.2. Fachspezifischer Bearbeitungszugang Klima

Die Analyse und Beschreibung der bestehenden Klimasituation im Untersuchungsraum erfolgten
anhand der Messdaten der meteorologischen Stationen Wiener Neustadt, Seibersdorf, Eisenstadt,
Baden, Pottschach und Mattersburg.

Dazu wurde eine Klimaanalyse (Parameter: Temperatur, Niederschlag, Schnee, Nebel bzw. Feuchte
sowie Kaltluftflisse und Windverhéltnisse) des Untersuchungsgebiets auf Basis von generell 30-
jahrigen Zeitreihen durchgefuhrt sowie potenzielle gelandeklimatologische Auswirkungen des
gegenstandlichen Vorhabens (Kaltluftlagerungen, Auswirkungen auf das lokale Windfeld,
Auswirkungen auf lokale Strahlungsfliisse) auf die raumlichen Gegebenheiten erhoben.

Die Auswirkungen des Vorhabens wurden getrennt fur Bau- und Betriebsphase nach
Wirksamwerden der AusgleichsmalRnahmen beurteilt. [7]

3.7. Untersuchungsmethodik Veranderung der Belichtungsverhalt-
nisse
3.7.1. UNTERSUCHUNGSRAUM

Der Untersuchungsraum hangt von der Héhenlage der Trasse einschlie3lich der Larmschutzwande
und den Bahngeb&uden Uber der natiirlichen Gelandeoberflache ab und besteht daher aus der
unmittelbaren Umgebung der Trasse, welche vom Schattenwurf betroffen sein kann. [8]

3.7.2. NORMATIVE GRUNDLAGEN

o Kurortegesetz, BGBI. 75/272, 1958 idgF;

e NO Bautechnikverordnung 2014 idgF;

e NO Bauordnung 2014 idgF;

o OIB, Richtlinie 3; Hygiene, Gesundheit und Umweltschutz, 2021 idgF. [8]

3.7.3. FACHSPEZIFISCHER BEARBEITUNGSZUGANG

Die Besonnungs- bzw. Verschattungsverhaltnisse werden wunter Verwendung eines
dreidimensionalen Gelande- und Bebauungsmodells nach Berechnung der taglichen
Sonnenbahnen auf die jeweilige geographische Breite bezogen. Der Verlauf der Schattengrenzen
wird aus einer geometrischen Analyse aller relevanten Oberflaichenobjekte im Untersuchungsgebiet
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bestimmt. Das Modell ermdglicht es, punktgenaue Aussagen Uber das Verschattungsausmaf
wahrend eines Jahres zu berechnen. Eine Ubersichtliche Madoglichkeit der punktuellen
Ergebnisdarstellung sind sogenannte Horizontogramme. Dabei handelt es sich um die Darstellung
der Horizontuberhdhung in einem zirkumpolaren Diagramm mit den eingetragenen taglichen
Sonnenbahnen, sodass daraus die im Jahreslauf wechselnde Verkirzungen der standortbedingten
astronomisch moglichen Sonnenscheindauer erkennbar wird. [8]

3.8. Untersuchungsmethodik Humanmedizin

3.8.1. UNTERSUCHUNGSRAUM

Gegenstand des Fachbeitrags ist das Schutzgut Mensch. Aus medizinischer Sicht ist zu prifen, ob
durch das Vorhaben in der Bau- oder Betriebsphase Immissionen auftreten, die zu Belastungen
fuhren kdnnen, welche die Gesundheit und/oder das Wohlbefinden der Menschen beeintrachtigen
konnen.

Die Abgrenzung des Untersuchungsraums im Fachbereich Humanmedizin basiert auf den
Festlegungen zur Abgrenzung der Untersuchungsraume in den Fachbereichen Schalltechnik, Luft
und Klima, Erschiitterungen und Sekundarschall, Elektromagnetische Felder, sowie Licht, Blendung
und Beschattung. [9]

3.8.2. NORMATIVE GRUNDLAGEN
Folgende medizinische Grundlagen werden herangezogen:

o Haider M, Mése JR, Eder J, Straul3 G, Neuberger M. Empfehlungen fir die Verwendung
medizinischer Begriffe im Rahmen umwelthygienischer Beurteilungsverfahren. Mitt. Ost.
Sanitatsverwalt. 85(1984)12:277-279.

Larm:

e Osterreichischer Arbeitsring fiir Larmbekampfung (OAL, Hrsg.). Die Wirkungen des Larms
auf den Menschen. Beurteilungshilfen fiir den Arzt. OAL-Richtlinie Nr. 6/18, Ausgabe 2011-
02-01. Austrian Standards Plus, 1020 Wien;

e Babisch W. Larm. In: Wichmann H-E, Schlipkdter H-W, Fullgraff G. Handbuch der Umwelt-
medizin. Loseblattwerk mit laufenden Ergénzungen. Landsberg, Ecomed Verlag, 2014;

e Babisch W, Ising H. Epidemiologische Untersuchungen tber gesundheitliche Auswirkungen
des Larms. Umweltbundesamt Berlin, Forschungsbericht 91-1050-1115-C, Berlin 1991,

e Babisch W. Larmbedingtes Risiko fiir Herz-Kreislauf-Krankheiten. In: Wichmann H-E,
Schlipkdter H-W, Fillgraff G. Handbuch der Umweltmedizin. Handbuch der Umweltmedizin.
Loseblattwerk mit laufenden Erganzungen. Landsberg, Ecomed Verlag, 2014;

o Eiff AW, Neus H. Verkehrslarm und Hypertonierisiko. Miinch Med Wochenschr 122(1980)
24:894-896;

e Haider M, Koller M, Lang J, Stidl HG. Larm. In: Osterreichische Akademie der
Wissenschaften, Kommission fir Reinhaltung der Luft (Hrsg.). Umweltwissenschatftliche
Grundlagen und Zielsetzungen im Rahmen des Nationalen Umweltplans fiir die Bereich
Klima, Luft, Larm und Geruch. Bundesministerium fir Umwelt, Jugend und Familie. Band 17,
Wien 1994;
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Interdisziplindrer Arbeitskreis fur Larmwirkungsfragen beim Umweltbundesamt (Hrsg).
Beeintrachtigung des Schlafes durch Larm. Z Larmbekampfung 29(1982)13;

Jansen G. Verkehrslarm bei besonderen Personengruppen. Z Larmbekampf 34(1987)152;
Knipschild P, Sallé H. Road traffic noise and cardiovascular disease—a population study in
The Netherlands. Int. Arch. Occup. Environ. Health 44(1979)1:55-59;

World Health Organization (WHO, Hrsg.). Environmental Health Criteria. Criterion Nr. 12:
Noise. Geneva, World Health Organization, 1980;

World Health Organization (WHO, Hrsg.). Night Noise Guidelines for Europe. Kopenhagen,
WHO Regional Office for Europe, 2009;

Environmental Noise Guidelines for the European Region. Copenhagen, Denmark, WHO
Regional Office for Europe, 2018-

Elektromagnetische Felder:

Bundesministerium fir Gesundheit und Konsumentenschutz (Hrsg.). Studie dokumentierter
Forschungsresultate tber die Wirkung elektromagnetischer Felder. Teil 1: Niederfrequente
elektrische und magnetische Felder, Wien 1996;

Schitz J, Michaelis J. Nichtionisierende elektromagnetische Felder - Epidemiologie. In:
Wichmann HE, Schlipkoter HW G. Flgraff: Handbuch der Umweltmedizin. Bd. Ill, Ecomed,
1993/94, VII-2.1.1, 21. Erg.3/01;

Silny J. Nichtionisierende elektromagnetische Felder. In: Wichmann HE, Schlipkdter HW,
Fulgraff G (Hrsg): Handbuch der Umweltmedizin. Bd. Ill, Ecomed, 1993/94, VII-2.1, 21.
Erg.3/01;

Leitgeb N. Childhood Leukemia Not Linked with ELF Magnetic Fields. Journal of
Electromagnetic Analysis and Applications 6(2014)174-183.

Luftschadstoffe:

Brook RD, Franklin B, Cascio W, Hong Y, Howard G, Lipsett M, Luepker R, Mittleman M,
Samet J, Smith Jr. SC, Tager |. Air Pollution and Cardiovascular Disease: A Statement for
Healthcare Professionals From the Expert Panel on Population and Prevention Science of
the American Heart Association. Circulation 109(2004)2655-2671;

Dockery DW, Pope CA. Acute respiratory effects of particulate air pollution. Annu. Rev. Public
Health 15(1994)107,

Kinzli N, Kaiser R, Medina S, Studnicka M, Oberfeld G, Horak F. Health Costs due to Road
Traffic-related Air Pollution. An impact assessment project of Austria, France and
Switzerland. Report, Third WHO Ministerial Conference of Environment & Health, London,
1999;

Neuberger M, Schimek MG, Horak Jr. F, Moshammer H, Kundi M, Frischer T, Gomiscez B,
Puxbaum H, Hauck H, AUPHEP-Team: Acute effects of particulate matter on respiratory
diseases, symptoms and functions: epidemiological results of the Austrian Project on Health
Effects of Particulate Matter (AUPHEP). Atmospheric Environment 38(2004)3971-3981,
Valent F. et al. Burden of disease attributable to selected environmental factors and injuries
among Europe’s children and adolescents. Geneva, WHO, Environmental Burden of
Diseases, No. 8, 2004;

World Health Organization (WHO, 2000): Air quality guidelines for Europe (second edition).
WHO Reg. Publ. Europ. Ser. No. 91, Kopenhagen;
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World Health Organization (WHO, 2003): Health Aspects of Air Pollution with Particulate
Matter, Ozone and Nitrogen Dioxiode. Report of a WHO Working Group, Bonn.

Folgende Richtlinien, Grenzwerte und gesetzliche Grundlagen werden herangezogen:

3.8.3.

Baularm: Bundesstrassen-Larmimmissionsschutzverordnung - BStLarmlV, Fassung vom
02.09.2014. [https://www.ris.bka.gv.at/Dokumente/BgblAuth/ BGBLA 2014 1l 215/BGBLA _
2014 _11_215.pdf];

Planungsrichtwerte fir zuldssige Immissionen (Immissionsgrenzwerte einschlie3lich Grenz-
werte fUr Schallpegelspitzen (Tag, Nacht, Abend, Sonn- und Feiertage) fiur die jeweilige
Widmungskategorie entsprechend ONORM S 5021-1, OAL-Richtlinie 6/18;

SchlV: Schienenverkehrslarm-Immissionsschutzverordnung, BGBI. Nr. 415: Verordnung des
Bundesministers fur 6ffentliche Wirtschaft und Verkehr, ehem. BMVIT Uber LArmschutzmal3-
nahmen bei Haupt-, Neben- und Stral3enbahnen;

DB-SchlV: Durchfiihrungsbestimmung zur SchlV des BMVIT, GZ 260.415/0001-
[I/SCH5/2005, Ausgabe 01.01.2006;

ONORM S 9012: Beurteilung der Einwirkung von Schienenverkehrsimmissionen auf
Menschen in Gebauden - Schwingungen und sekundéarer Luftschall;

Empfehlung des Europdischen Rates (1999/519/EG — Council Recommendation on the
Limitation of Exposure of the General Public to Electromagnetic Fields — 0 Hz to 3.000 GHz)
http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/electrical/files/lvirec519 en.pdf;

ICNIRP: Guidelines for limiting exposure to time-varying electric, magnetic, and electro-
magnetic fields, 1998;

Bundesamt fur Umwelt, Wald und Landschaft (BUWAL): Verordnung tber den Schutz vor
nichtionisierender Strahlung (NISV). Erlauternder Bericht, 1999. (s. a. www.elektrosmog-
schweiz);

Verordnung des Bundesministers fur Arbeit, Soziales und Konsumentenschutz tber den
Schutz der Arbeitnehmer:innen vor der Einwirkung durch elektromagnetische Felder
(Verordnung elektromagnetische Felder — VEMF) Republik Osterreich, https://www.ris.
bka.gv.at/Geltende Fassung.wxe?Abfrage=Bundesnormen&Gesetzesnummer=20009590;
OVE Richtlinie R 23-1, Elektrische, magnetische und elektromagnetische Felder im
Frequenzbereich von 0 Hz bis 300 GHz, Teil 1. Begrenzung der Exposition von Personen
der Allgemeinbevdélkerung. Wien, Osterreichischer Verband fiir Elektrotechnik, 2017. [9]

FACHSPEZIFISCHER BEARBEITUNGSZUGANG

Die humanmedizinische Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens auf die Gesundheit der
Beschaftigten und der Wohnanrainer beschrankt sich auf die Feststellung, ob eine Gesundheits-
gefahrdung mit an Sicherheit grenzender Wahrscheinlichkeit auszuschlie3en ist oder nicht. Eine
stufenweise Beurteilung nach Eingriffserheblichkeit und Restbelastung, sowie nach Sensibilitat,
Wirkung und Auswirkung eribrigt sich in diesem Fachbereich.

Als Datengrundlagen werden die in den UVE-Fachbeitragen (und ihren Anhangen) Schalltechnik,
Luft und Klima, Erschitterungen und Sekundarschall, Elektromagnetische Felder, sowie Licht,
Blendung und Beschattung angefuhrten Daten und Ergebnisse herangezogen (Einlagen 303.1,
307.1, 305.1, 306.1 und 308.1). [9]
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3.9. Untersuchungsmethodik Raumnutzung

3.9.1. UNTERSUCHUNGSRAUM

Fir die Themenbereiche Siedlungsraum, Freizeit und Erholung sowie Raumnutzungsaspekte des
Forst-, Agrar- und Jagdwesens und der Fischerei umfasst der engere Untersuchungsraum die direkt
vom Vorhaben beanspruchten Grundflichen und einen 250 m breiten Streifen beidseits der
projektierten Trasse. Der erweiterte Untersuchungsraum umfasst die Stadtviertel 1, 4, 5, 6 und 7 der
Statutarstadt Wiener Neustadt. [10]

3.9.2. NORMATIVE GRUNDLAGEN

o Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz 2000 — UVP-G 2000, BGBI. Nr. 697/1993 idgF;
¢ Raumordnungsgesetz Niederdsterreich idgF;

e Bauordnung fur Niederdsterreich, LGBI. Nr. 53/2018;

¢ Regionales Raumordnungsprogramm Wiener Neustadt-Neunkirchen;

e Flachenwidmungs- und Bebauungsplan Wiener Neustadt. [10]

3.9.3. FACHSPEZIFISCHER BEARBEITUNGSZUGANG
Zur Bestandserhebung wurden folgende Daten erhoben bzw. erfasst:

e Analyse der Lage im Raum und funktionale Verflechtungen;

e Erhebung und Darstellung der Uberdrtlichen Zielvorstellungen auf Bundes-/Landes- und
Regionsebene;

e Darstellung statistischer Kenndaten;

e Beschreibung der Siedlungsstruktur und Flachennutzung;

¢ Planliche Darstellung der Flachenwidmung der Standortgemeinden;

e Erhebung und Beschreibung von Forstflachen bzw. -nutzungen und Wassernutzungen;

e Erhebung und Beschreibung der Freizeit- und Erholungsinfrastruktur  (inkl.
Tourismusinfrastruktur);

e Planliche Darstellung der Freizeit- und Erholungsinfrastruktur (inkl. Tourismusinfrastruktur);

e Erhebung und Darstellung der Zielvorstellungen auf Bundes-/Landes-/Regions- und
Gemeindeebene.

Die Auswirkungen des Vorhabens hinsichtlich der Raumplanung und -ordnung wurden durch
raumwirksame Auswirkungen in Bezug auf die Zielkonformitat des Vorhabens mit den bestehenden
Vorgaben der 6rtlichen und Gberortlichen Raumplanung, auf Flachenbeanspruchung, Trennwirkung,
Be- bzw. Entlastungswirkungen der bestehenden Siedlungsrdaume und Raumnutzungsaspekte
ermittelt. Dabei wurden allfallige Vermeidungs-, Verminderungs- und AusgleichsmalRnahmen
bertcksichtigt. [10]
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3.10. Untersuchungsmethodik Biologische Vielfalt einschlief3lich
Tiere, Pflanzen und deren Lebensraume

3.10.1. UNTERSUCHUNGSRAUM

Da das ggst. Vorhaben im bereits dicht bebauten Stadtgebiet liegt, umfasst der Untersuchungsraum
einen Bereich von 200 m links und rechts der Trasse. In begriindeten Féllen wird dieser
Untersuchungsraum ausgedehnt, da dies die Beschreibung von Tiergruppen wie z.B. der
Vogelfauna oder der Zusammenhang mit Tierwanderkorridoren erforderlich macht. Die Betrachtung
bezieht sich im Wesentlichen auf die betroffenen Lebensraume sowie relevante naturrdumliche
Zusammenh&nge, sodass der Untersuchungsraum nicht scharf abgegrenzt werden kann.

Die Vegetation wird in einem engeren Untersuchungsraum — {berwiegend im Nahbereich der
Bahntrasse — mit hoher Genauigkeit erhoben, wahrend die Vegetation in Privatbesitz (Garten,
Grunraum um Wohngebaude, Kleingartenanlagen) als Biotopstruktur skizziert wird. [11]

3.10.2. NORMATIVE GRUNDLAGEN

Gesetze und Verordnungen:

o UVP-Gesetz 2000 idgF;
¢ Niederosterreichisches Naturschutzgesetz 2000 idgF;
¢ Niederosterreichische Artenschutzverordnung 2005 idgF;
¢ Niederosterreichische Biberverordnung 2019 idgF;
¢ Niederosterreichische Fischotterverordnung 2019 idgF;
o Wiener Neustadter Baumschutzverordnung.
Richtlinien und Leitfaden:

o Leitfaden fir die Erstellung von UVP-Einreichunterlagen beim BMVIT (derzeit BMK);
e RVE 12.01.01 Eisenbahn Infrastrukturplanung, Ziel- und Aufgabenbeschreibung;

e RVE 04.03.01 Landschaftspflegerische Begleitmal3nahmen,;

e RVE 04.03.02 Pflegeplan fir 6kologische Kompensationsflachen;

e OBB Regelwerk 09.15 — Griinraummanagement.

e RVS 04_03_13 Vogelschutz;

e RVS 04 03 15 Artenschutz;

e RVS_04_01_11 Umweltuntersuchung;

e RVS 04 _01_12 Umweltmaflinahmen. [11]

3.10.3. FACHSPEZIFISCHER BEARBEITUNGSZUGANG

Die Erfassung und Beschreibung des Bestands erfolge indikatororientiert fir die folgenden
Vegetationsbereiche und Tiergruppen:

e Biotopstrukturen und Pflanzen;

e Feldhamster, Ziesel, Fischotter, Biber und Haselmaus;
e Flederméause;

o Vogel;
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o Reptilien und Amphibien;

e Libellen;
¢ Heu- und Fangschrecken;
o Tagfalter;

e Xylobionte Kéaferarten.

Darlber hinaus erfolgte eine Abhandlung tber das Vorkommen geschitzter und streng geschitzter
Arten gemalR der NO Artenschutzverordnung. Die Kartierungsarbeiten fanden an den fiir die
jeweilige Tiergruppe gunstigsten Zeitpunkten statt und wurden (ber mindestens eine
Vegetationsperiode durchgefihrt.

Zur Erfassung der vorhandenen Pflanzen und deren Lebensraume im Untersuchungsraum erfolgte
eine flachendeckende Biotoptypenkartierung. Die Vegetationserhebungen konzentrierten sich auf
das Fruhjahr und den Sommer 2021. Auf vegetationskundlich hochwertigeren Flachen wurden in
charakteristischen, typisch ausgepréagten Bereichen Detailerhebungen durchgefuhrt und
Detailartenlisten erstellt. Zusatzlich wurde das Untersuchungsgebiet flichendeckend abgegangen
und auf das Vorkommen geschutzter Arten bzw. floristischer Besonderheiten abgesucht.

Zur Beurteilung der naturschutzfachlichen Wertigkeit der Vegetation wurden die Kriterien
Gefahrdung, Schutz und Seltenheit herangezogen, wobei als Bewertungseinheit Arten und
Biotoptypen dienten. Neben der naturschutzfachlichen Wertigkeit ist insbesondere die
Wiederherstellbarkeit ein wichtiges Kriterium.

Die Erhebung der Fischotter, Biber, Haselmé&use, Feldhamster, Ziesel und Wildtiere erfolgte
durch Absuchen potenziell moglicher Habitate, wobei vor allem nach Lebensspuren (Fahrten,
Spuren, Losung) und auch Tierbauten gesucht wurde.

Mittels Detektoraufnahmen, Sichtbeobachtung und Literaturauswertung beziglich Quartiere und
Wochenstuben erfolgte die Erfassung der Fledermausfauna. Die Fledermausfauna wurde an
insgesamt 5 Standorten und an 6 Terminen mittels Batcorder im Zeitraum von der Dammerung bis
zum nachsten Morgen erhoben. Zur naturschutzfachlichen Beschreibung und Bewertung der
vorgefundenen Fledermausvorkommen dienten der Gefahrdungsstatus It. Roter Liste Osterreich,
der NO Artenschutzverordnung sowie eine Abschatzung potenzieller Habitatqualitaten im
Untersuchungsraum.

Die Erhebung der Avifauna erfolgte Gberwiegend in den friithen Morgen- und spaten Abendstunden.
Die Termine waren zeitlich und methodisch derart angelegt, dass alle zu erwartenden,
wertbestimmenden Brutvogelarten im Falle ihres Vorkommens im Untersuchungsraum erfassbar
waren. Auch die Vogelzonose wurde hinsichtlich ihrer naturschutzfachlichen Wertigkeit anhand der
Kriterien Gefahrdung, Schutz und Seltenheit auf Basis der Roten Listen, der NO
Artenschutzverordnung sowie der EU-Vogelschutzrichtlinie bewertet.

Zur Bestandsbeschreibung der Amphibien erfolgte eine Begehung potenzieller Habitate sowie auch
von StralR3enzigen der weiteren Umgebung, um Amphibienwanderrouten festzustellen. Da entlang
der Bahnanlagen nur wenige Abschnitte als Reptilienhabitat geeignet sind, wurde auf das Auslegen
kunstlicher Reptilienverstecke verzichtet und Reptilien entlang der Trasse durch Abgehen gesucht.
Bewertungskriterien fir die naturschutzfachliche Wertigkeit sind die Rote Liste Niederdsterreich
sowie die FFH-Richtlinie der EU und deren Artenauflistung im Anhang dieser Richtlinie.
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Die Erhebungen der Fang- und Heuschrecken fanden nur an warmen und sonnigen Tagen statt,
an welchen optisch und akustisch erhoben und durch Begehung von Schleifenlinientransekten oder
unter Ausnutzung des vorhandenen Wegenetzes reprasentative Teile des Untersuchungsraums
abgegangen wurde. Zur Bewertung der naturschutzfachlichen Wertigkeit dienten die erwéhnten
Roten Listen, der Schutzstatus gemal der entsprechenden Artenschutzverordnungen, die GrolRe
des Lebensraums und dessen Wiederherstellbarkeit sowie die Exklusivitat des Vorkommens.

Ebenso fand die Erhebung der Tagfalter durch Abschreiten der Flachen mittels Schleifenlinien—
bzw. Linientransektmethode bei sonnig-warmem Wetter statt. Die naturschutzfachliche Wertigkeit
wurde anhand der Roten Liste Niederdsterreich sowie der Artenschutzverordnung beschrieben.

Die Erhebung der Ké&fer beschrankte sich iberwiegend auf jene Arten, die in der NO
Artenschutzverordnung genannt sind.

Die Bewertung der voraussichtlich zu erwartenden Projektwirkungen erfolgte nach dem Schema fur
die Beurteilung der Auswirkung (sh. Tabelle 29) wobei das Wirksamwerden allféllig vorgenommener
Vermeidungs-, Verminderungs- und AusgleichsmafRnahem bereits mitbertcksichtigt wurde.

Ebenso erfolgte eine Darstellung der Eingriffsintensitat sowie der Eingriffserheblichkeit und darauf
aufbauend eine Beurteilung der Ma3nahmenwirkung. [11]

3.11. Untersuchungsmethodik Gewasserdkologie

3.11.1. UNTERSUCHUNGSRAUM

Fur den Fachbereich Gewdassertkologie umfasst der Untersuchungsraum einen Bereich von 150 m
beidseits der Trasse. [12]

3.11.2. NORMATIVE GRUNDLAGEN

e BMLFUW Qualitatszielverordnung Okologie Oberflachengewasser 2010;

e BMLFUW (Hrsg.) (2017): Nationaler Gewasserbewirtschaftungsplan 2015 — NGP 2015
(BGBI. 1l Nr. 225/2017);

e BMLRT (Hrsg.) (2021): Nationaler Gewasserbewirtschaftungsplan 2021, NGP 2021;

e Deutsch, K., Haunschmid, R., Kreuzinger, N. & H. Prinz [BMLFUW] (2015). Leitfaden zur
typspezifischen Bewertung gemaflt WRRL - Allgemein physikalisch-chemische Parameter in
FlieBgewassern. 38pp;

o Eberstaller, J., J. Kéck, R. Haunschmid, A. Jagsch, C. Ratschan & G. Zauner [BMLFUW]
(2015). Leitfaden zur Bewertung erheblich veranderter Gewésser biologische Definition des
guten Okologischen Potentials. 34pp;

e FSV, Osterreichischne  Forschungsgesellschaft  StraBe-Schiene-Verkehr  (2008).
RVS 04.01.11 — Umweltuntersuchungen;

e Haunschmid, R., N. Schotzko, R. Petz-Glechner, W. Honsig-Erlenburg, S. Schmutz, T.
Spindler, G. Unfer, G. Wolfram, V. Bammer, L. Hundritsch, H. Prinz & B. Sasano [BMNT]
(2019). Leitfaden zur Erhebung der biologischen Qualitatselemente. Teil A1 Fische. 79pp;

e Mihlmann, H. [BMLFUW] (2015). Leitfaden zur hydromorphologischen Zustandserhebung
von FlieBgewassern. 72pp;
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e Osterreichisches Normungsinstitut (1995). ONORM M 6232 - Richtlinien fiir die tkologische
Untersuchung und Bewertung von FlieRgewassern;

o Ofenbock, T., O. Moog, A. Hartmann, I. Schwarzinger, & P. Leitner, 2019. Leitfaden zur
Erhebung der biologischen Qualitatselemente - Teil A2 - Makrozoobenthos. BMNT: 290pp;

e Wagner, F.H.; R. Mauthner-Weber, G. Ofenb6ck [BMLFUW] (2016). Leitfaden zur Erhebung
der biologischen Qualitatselemente — Einleitung;

o Wasserrechtsgesetz (WRG) 1959 IdgF. [12]

3.11.3. FACHSPEZIFISCHER BEARBEITUNGSZUGANG

Die Erhebung des Ist-Zustands umfasste mehrere Parameter, um den aktuellen 6kologischen
Zustand der Flie3gewasser im Untersuchungsraum moglichst umfangreich darstellen zu kénnen:

e Strukturdkologie: Linienfihrung, FlieRBverhalten, Sohle, Verzahnung Wasser/Land,
Bdschung/Ufer sowie Auspragung der Ufergehdlze;

¢ Hydrochemie: Beprobungen und physikalisch-chemische Erhebungen;

¢ Benthische Qualitdtselemente: Untersuchung limnisch biotischer Indikatoren (Phytobenthos
und Makrozoobenthos);

o Fischokologie und Fischerei: Befischungen, Anwendung der Leitbilder der EU-
Wasserrahmenrichtlinie sowie des Fisch-Index-Austria, Erhebung der Fischereiwirtschaft.

Die Bewertung der voraussichtlich zu erwartenden Projektwirkungen erfolgte nach dem Schema fur
die Beurteilung der Auswirkung (sh. Tabelle 29) wobei das Wirksamwerden allféllig vorgenommener
Vermeidungs-, Verminderungs- und Ausgleichsmal3inahem bereits mitbertcksichtigt wurde. [12]

3.12. Untersuchungsmethodik Oberflachengewasser

3.12.1. UNTERSUCHUNGSRAUM

Der Untersuchungsraum fir den Fachbereich Oberflachengewéasser umfasst einen Streifen von
300 m links und rechts der Bahntrasse. Die Abgrenzung des Untersuchungsraums erfolgte anhand
der Einzugsgebiete der beeinflussten FlieRgewadsserabschnitte, des direkt durch das Vorhaben
beanspruchten Raums und der ausgewiesenen Hochwasserabflussbereiche. [15]

3.12.2. NORMATIVE GRUNDLAGEN

Gesetze und Verordnungen

¢ Richtlinie 2008/105/EG, Richtlinien betreffend Oberflachengewasserqualitat;

¢ Richtlinie 2000/60/EG, Wasserrahmenrichtlinie (WRRL, WRG 1959 Wasserrechtsgesetz
StF: BGBI. Nr. 215/1959 (WV) idgF.;

e BGBIL Il Nr.461/2010, BGBI. Il Nr.363/2016 und BGBL.Il  Nr.128/2019,
Quialitatszielverordnung Chemie Oberflachengewésser (QZV Chemie OG);

e Wasserrechtsgesetz 1959 (WRG 1959) idgF.;

¢ Allgemeinen Abwasseremissionsverordnung (AAEV);

¢ Nationaler Gewasserbewirtschaftungsplan 2021 (NGP 2021);

e Verordnung uber die Gefahrenzonenplanungen nach dem Wasserrechtsgesetz 1959 (WRG-
Gefahrenzonenplanungsverordnung - WRG-GZPV);

® 201 Umweltvertraglichkeitserklarung Seite 72

GRU
WA S

S -

PE
ER



OBB-Infrastruktur AG Wiener Neustadt Hbf. Nordkopf

Errichtung 4-gleisige Einfahrt
Teil 2 - Umweltvertraglichkeitserklarung

Verordnungen nach 88 34, 35, 37 und 54 WRG 1959.
UVP-Gesetz 2000 idgF

Normen und Richtlinien

3.12.8.

ONORM EN ISO 772 Hydrometrie - Begriffe und Zeichen, 15.11.2020;

ONORM B 2400 Hydrologie - Hydrographische Begriffe und Zeichen - Erganzende Bestim-
mungen zur ONORM EN ISO 772, 01.03.2016;

ONORM B 2501, Entwasserungsanlagen fur Gebaude und Grundstiicke, Ausgabe:
01.08.2016;

ONORM B 2506-1, Regenwasser-Sickeranlagen furr Ablaufe von Dachflachen und befestigte
Flachen — Anwendung, hydraulische Bemessung, Bau und Betrieb, 01.08.2013;

ONORM B 2506-2, Regenwasser-Sickeranlagen firr Ablaufe von Dachflachen und befestigte
Flachen Teil 2: Qualitative Anforderungen an das zu versickernde Regenwasser sowie An-
forderungen an Bemessung, Bau und Betrieb von Reinigungsanlagen, 15.11.2012;

ONORM B 2506-3 Regenwasser-Sickeranlagen fiir Ablaufe von Dachflachen und befestig-
ten Flachen — Teil 3: Filtermaterialien — Anforderungen und Prifmethoden, 15.07.2018;

ONORM EN 752, Entwasserungssysteme auRerhalb von Gebauden — Kanalmanagement,
01.07.2017,

OWAV-Regelblatt 35, Behandlung von Niederschlagswassern;
OWAV-Regelblatt 45, Oberflachenentwasserung durch Versickerung in den Untergrund;
DWA-A 117 Bemessung von Regenriickhalteraumen, DWA Regelwerk, Dezember 2013;

DWA-A 138 Planung, Bau und Betrieb von Anlagen zur Versickerung von Niederschlags-
wasser*,

DB 740 Teil 4 Gestaltung und Dimensionierung von Entwasserungsanlagen, Dienstbehelf;
Ausgabe 01.04.2011;

OBB-Regelwerk 09.04, Entwasserung - Gestaltung und Dimensionierung von Entwé&sse-
rungsanlagen. [15]

FACHSPEZIFISCHER BEARBEITUNGSZUGANG

Die Analyse und Darstellung des Ist-Zustands im Untersuchungsraum erfolgte nach folgenden
Kriterien:

Beschreibung und Darstellung der Oberflachengewasser (FlieRende Oberflachengewésser,
Gewassereinzugsgebiete (Teiche, Seen);

Beschreibung und Darstellung der Hochwasserabflusssituation anhand der zur Verfigung
gestellten Daten (Hydrographische Daten, Hochwasser-Abflussflachen);

Beschreibung der Gelandeverhaltnisse fir den Oberflachenabfluss anhand der Hangwasser-
Abflusssituationskarten;

Beschreibung und Darstellung relevanter Ein- und Ausleitungen in die jeweiligen Oberfla-
chengewdsser sowie bestehender Briicken, Durchlasse und Verrohrungen.
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Anhand der Bestandssituation wurden anschlieRend die jeweiligen Projektauswirkungen durch das
Vorhaben auf die Oberflachenwassersituation und damit das Schutzgut Wasser herausgearbeitet
und beurteilt. Nach Wirksamwerden der entsprechenden Vermeidungs-, Verminderungs- und
Ausgleichsmalinahmen wurden die Auswirkungen des Vorhabens auf Oberflachengewasser in einer
zusammenfassenden Bewertung fur das Schutzgut Wasser bewertet. [15]

3.13. Untersuchungsmethodik Geotechnik und Hydrogeologie

3.13.1. UNTERSUCHUNGSRAUM

Im Zusammenhang mit der Herstellung von Bodenaufschlissen und Grundwassermessstellen
erstreckt sich der Untersuchungsraum Uberwiegend auf den unmittelbaren Bereich des
Bahnprojekts. Der Korridor zur Erhebung der Grundwassernutzungen basiert auf moglichen
Auswirkungsbereichen auf das hydrogeologische Umfeld und umfasst ein Areal von bis zu ca. 300 m
beidseits der Bahntrasse. Des Weiteren wurden Grundwassernutzungen gemafR Wasserrecht,
Altlasten, Altablagerungen und Altstandorte bzw. Abbaurechte und Materialgewinnungsstatten
gemal Bergbaurecht in einem Umkreis von bis zu ca. 150 m beidseits der Trasse erhoben. [14]

3.13.2. NORMATIVE GRUNDLAGEN
Gesetze und Verordnungen:

e Bundesgesetz tber die Prifung der Umweltvertraglichkeit
(Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz 2000 - UVP-G 2000), BGBI. Nr. 697/1993 idgF.

o WRG 1959 Wasserrechtsgesetz, BGBI. Nr. 215/1959 idgF.;

e Verordnung des Bundesministers flr soziale Sicherheit und Generationen Uber die Qualitat
von Wasser fur den menschlichen Gebrauch (Trinkwasserverordnung - TWV), BGBI. Il
Nr. 304/2001 idgF.;

e Verordnung des Bundesministers fur Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und
Wasserwirtschaft  Gber die Uberwachung des Zustandes von Gewéssern
(Gewasserzustandsuberwachungsverordnung - GZUV), BGBI. Il Nr. 479/2006 idgF.;

e Verordnung des Bundesministers fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und
Wasserwirtschaft Gber den guten chemischen Zustand des Grundwassers
(Qualitatszielverordnung Chemie Grundwasser - QZV Chemie GW), BGBI. Il Nr. 98/2010
idgF.;

e Verordnung des Bundesministers fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und
Wasserwirtschaft Uber Deponien (Deponieverordnung 2008 — DVO 2008), BGBI. I
Nr. 39/2008 idgF.;

¢ Bundesgesetz vom 07.06.1989 zur Finanzierung und Durchfiihrung der Altlastensanierung
(Altlastensanierungsgesetz), BGBI. Nr. 299/1989 idgF.;

e Verordnung des Bundesministers fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und
Wasserwirtschaft Uber die Ausweisung von Altlasten und deren Einstufung in
Prioritdtenklassen (Altlastenatlas- VO), BGBI. Il Nr. 232/2004 idgF.

Normen und Richtlinien:

e RVS 04.01.11 Umweltuntersuchungen (April 2017);
e OVGW Richtlinie W72 - Schutz und Schongebiete, Marz 1995;
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e ONORM B 2400 Hydrologie - Hydrografische Fachausdriicke und Zeichen, Erganzende
Bestimmungen zur ONORM EN I1SO 772 und ONORM EN ISO 772/A1, Méarz 2016;

e ONORM EN ISO 772 Hydrometrische Festlegungen - Begriffe und Zeichen, Dezember 2011;

e EN 1997-1 Eurocode 7: Entwurf, Berechnung und Bemessung in der Geotechnik; Teil 1:
Allgemeine Regeln, November 2014;

e B 1997-1-1 Eurocode 7: Entwurf, Bemessung und Berechnung in der Geotechnik; Teil 1-1:
Allgemeine Regeln - Nationale Festlegungen zur ONORM EN 1997-1 und Nationale
Erganzungen, Juni 2021;

e B 1997-1-2 Eurocode 7: Entwurf, Berechnung und Bemessung in der Geotechnik; Teil 1-2:
Flachengrindungen - Berechnung der Tragféhigkeit und der Setzungen; nationale
Festlegungen zu ONORM EN 1997-1, August 2021;

e B 1997-1-3 Eurocode 7: Entwurf, Berechnung und Bemessung in der Geotechnik; Teil 1-3:
Pfahlgrindungen, August 2015;

e B 1997-1-5 Eurocode 7: Entwurf, Berechnung und Bemessung in der Geotechnik; Teil 1-5:
Gesamtstandsicherheit von Bdschungen, Hangen und Gelandespriingen, November 2017,

e EN 1998-5 Eurocode 8: Auslegung von Bauwerken gegen Erdbeben; Teil 5: Griindungen,
Stutzbauwerke und geotechnische Aspekte, Mai 2005;

e B 1998-5 Eurocode 8: Auslegung von Bauwerken gegen Erdbeben; Teil 5: Griindungen,
Stiitzbauwerke und geotechnische Aspekte - Nationale Festlegungen zur ONORM EN 1998-
05.11.2005;

e EN ISO 14688-1: Geotechnische Erkundung und Untersuchung - Benennung, Beschreibung
und Klassifizierung von Boden; Teil 1: Benennung und Beschreibung, Dezember 2020;

e ENISO 14688-2: Geotechnische Erkundung und Untersuchung - Benennung, Beschreibung
und Klassifizierung von Boden; Teil 2: Grundlagen fur Bodenklassifizierungen, Oktober 2019;

e ENISO 22475-1: Geotechnische Erkundung und Untersuchung -
Probenentnahmeverfahren und Grundwassermessungen; Teil 1: Technische Grundlagen flr
die Probenentnahme von Boden, Fels und Grundwasser, April 2022;

e ENISO 22476-2: Geotechnische Erkundung und Untersuchung - Felduntersuchungen; Tell
2: Rammsondierungen, Juni 2012;

o ENISO 22476-3: Geotechnische Erkundung und Untersuchung - Felduntersuchungen; Teil
3: Standard Penetration Tests, Juni 2013;

e ENISO 22476-14: Geotechnische Erkundung und Untersuchung - Felduntersuchungen; Tell
14: Bohrlochrammsondierungen, Juli 2020;

¢ ONORM B 4419: Besondere Rammsondierverfahren, Dezember 2006:;

e ONORM EN ISO 17892-1: Geotechnische Erkundung und Untersuchung - Laborversuche
an Bodenproben - Teil 1: Bestimmung des Wassergehalts, Juni 2015;

e ONORM EN ISO 17892-3: Geotechnische Erkundung und Untersuchung - Laborversuche
an Bodenproben - Teil 3: Bestimmung der Korndichte, August 2016;

e ONORM EN ISO 17892-4: Geotechnische Erkundung und Untersuchung - Laborversuche
an Bodenproben - Teil 4: Bestimmung der Korngro3enverteilung, Mai 2017;

e ONORM EN ISO 17892-5: Geotechnische Erkundung und Untersuchung - Laborversuche
an Bodenproben - Teil 5: Oedometerversuch mit stufenweiser Belastung, Juli 2017;

e ONORM EN ISO 17892-7: Geotechnische Erkundung und Untersuchung - Laborversuche
an Bodenproben - Teil 7: Einaxialer Druckversuch, Juni 2018;
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e ONORM EN ISO 17892-8: Geotechnische Erkundung und Untersuchung - Laborversuche
an Bodenproben - Teil 8: Unkonsolidierter undréanierter Triaxialversuch, Juni 2018;

e ONORM EN ISO 17892-9: Geotechnische Erkundung und Untersuchung - Laborversuche
an Bodenproben - Teil9: Konsolidierte triaxiale Kompressionsversuche an
wassergesattigten Boden, Juli 2018;

e ONORM EN ISO 17892-10: Geotechnische Erkundung und Untersuchung - Laborversuche
an Bodenproben - Teil 10: Direkte Scherversuche, Juni 2019;

e ONORM EN ISO 17892-11: Geotechnische Erkundung und Untersuchung - Laborversuche
an Bodenproben - Teil 11: Bestimmung der Wasserdurchlassigkeit, April 2021;

e ONORM EN ISO 17892-12: Geotechnische Erkundung und Untersuchung - Laborversuche
an Bodenproben - Teil 12: Bestimmung der Fliel3- und Ausrollgrenzen, Februar 2022;

e ONORM EN 13242: Gesteinskornungen fir ungebundene und hydraulisch gebundene
Gemische fur Ingenieur- und StraRenbau, Februar 2014;

e ONORM EN 16907-1: Erdarbeiten - Teil 1: Grundsétze und allgemeine Regeln, Marz 2019;

e ONORM EN 16907-2: Erdarbeiten - Teil 2: Materialklassifizierung, November 2020;

e ONORM EN 16907-3: Erdarbeiten - Teil 3: Ausfiihrung von Erdarbeiten, Marz 2019;

e ONORM EN 16907-4: Erdarbeiten — Teil 4 Bodenbehandlung mit Kalk und/oder
hydraulischen Bindemitteln, Marz 2019;

e ONORM EN 16907-5: Erdarbeiten - Teil 5: Qualitatskontrolle und Uberwachung, Marz 2019;

e ONORM B 4400-1: Geotechnik - Benennung, Beschreibung und Klassifizierung von Béden
- Regeln zur Umsetzung der ONORMEN EN ISO 14688-1 und -2 sowie grundlegende
Symbole und Einheiten;

e ONORM B 4414-2: Erd- und Grundbau; Untersuchung von Bodenproben; Bestimmung der
Dichte des Bodens; Feldverfahren, Oktober 1979;

e ONORM B 4431: Zulassige Belastungen des Baugrundes Setzungsberechnungen fir
Flachengrindungen (Teil 1), September 1983;

e ONORM B 4434: Erddruckberechnung, Janner 1993;

e ONORM B 4454: Injektionsarbeiten in Fest- und Lockergestein, September 2001;

e ONORM B4710-1: Beton - Teill, Festlegung, Herstellung, Verwendung und
Konformitatsnachweis (Regeln zur Umsetzung der ONORM EN 206-1), Janner 2018;

e EN 1536: Ausfuhrung von Arbeiten im Spezialtiefbau - Bohrpfahle, Dezember 2015;

e EN 1537: Ausfuhrung von Arbeiten im Spezialtiefbau - Verpressanker, Oktober 2015;

e EN 12063: Ausfihrung von besonderen geotechnischen Arbeiten (Spezialtiefbau) -
Spundwandkonstruktionen, August 1999;

e EN 12715: Ausfihrung von besonderen geotechnischen Arbeiten (Spezialtiefbau) -
Injektionen, April 2021;

e OWAV-Regelblatt 45, Oberflachenentwasserung durch Versickerung in den Untergrund,
vom August 2015. [14]

3.13.8. FACHSPEZIFISCHER BEARBEITUNGSZUGANG

Zur Erfassung, Beschreibung und Analyse des Fachbereichs Geologie, Geotechnik und Hydrogeo-
logie wurden im Wesentlichen folgende Arbeitsschritte durchgefiihrt:

® 201 Umweltvertraglichkeitserklarung Seite 76

20
>R
7] —
2 )
coh - |



OBB-Infrastruktur AG Wiener Neustadt Hbf. Nordkopf
Errichtung 4-gleisige Einfahrt
Teil 2 - Umweltvertraglichkeitserklarung

e Ubernahme und Analyse von Daten aus vorangegangenen Planungs- und
Untersuchungsschritten sowie aus benachbarten Projekten, sofern diese Daten verflgbar
sind;

e Erhebung von vorhandenen Unterlagen zur hydrogeologischen Situation im
Untersuchungsraum bei Behérden und Institutionen;

e Erhebungen beziglich vorhandener Wassernutzungen und Grundwasserstandsdaten
(amtliches Wasserbuch, hydrographischer Dienst etc.);

o Erhebungen von Wassernutzungen vor Ort (Hausbrunnen etc.), Verarbeitung digitaler
Informationen und Digitalisierung analoger Informationen, Verortung von Wassernutzungen
nach Koordinaten bzw. Grundsticken;

e Erhebung von Grundwasserschutz- und -schongebieten, wasserwirtschaftlichen
Regionalprogrammen und sonstigen wasserrechtlich relevanten Festlegungen unter
Berticksichtigung geplanter Standorte bzw. Schutzzonenausweitungen;

e Erhebung von Daten zu bestehenden GZUV-Messstellen im Untersuchungsraum aus der
H.O-Fachdatenbank, herausgegeben durch die Umweltbundesamt GmbH, Wien;

e Erhebung von Abbaurechten und Materialgewinnungsstatten gemaf Bergbaurecht (Online-
Abfrage beim Geoportal BerglS) beim Bundesministerium fir Finanzen (BMF);

e Erhebung von Altlasten und Verdachtsflichen im trassenrelevanten Umfeld bei der
Umweltbundesamt GmbH, Wien;

¢ Feldbegehungen und -dokumentationen;

e Ausarbeitung, Durchfuihrung und Auswertung eines projektbezogenen
Erkundungsprogramms bestehend aus Erkundungsbohrungen (teilweise mit Ausbau zu
Grundwassermessstellen), Rammsondierungen, Sondierschlitzen, Boden- und
Grundwasserprobenahmen sowie Laboranalysen von Boden- und Grundwasserproben;

¢ Wasserstandsbeobachtung und hydraulische Feldversuche (Pumpversuche,
Versickerungsversuche etc.) im Zuge der Erkundungskampagne;

e Regelmalige Beobachtung der  Grundwasserdruckniveaus in  Pegeln  der
Erkundungskampagne sowie allfalligen bestehenden Grundwassermessstellen;

e Auswertung projektrelevanter Informationen betreffend Untergrundaufbau, Grundwasser,
Wassernutzungen, Grundwasserchemie mit Erstellung eines Fachberichts samt Lageplanen,
Bodenlangs- und -querprofilen, tabellarischen Zusammenstellungen etc.;

¢ Adaptierung des Informationsstandes und der Darstellungen an die laufende Planung;

e Fachlicher Informationsaustausch, vor allem mit der Hochbau- und Kunstbautenplanung,
sowie mit den Planern der Gleis- und Stral3enanlagen;

e Fachlicher Informationsaustausch und Abstimmung mit benachbarten Projekten sowie
anderen Fachbeitragsersteller:innen mit relevanten Fragestellungen bzw.
Verknupfungsthemen;

¢ Beschreibung des Ist-Zustands - Bestandsanalyse;

e Darstellung und Beschreibung der Untergrund- und Grundwassersituation im Projektbereich
und - soweit mdglich - im naheren und weiteren Projektumfeld (Schichtabfolgen,
Grundwassertrager  bzw.  -stauer, = Wasserdurchlassigkeit der  maligebenden
Untergrundschichten, Grundwassermachtigkeit, Grundwasserniveaus,
Stromungsrichtungen und -gefalle, Schwankungsrahmen des Grundwassers, Festlegung
von Bemessungsniveaus, Kommunikation mit Oberflachengewéssern);
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3.14.

Beschreibung der qualitativen Beschaffenheit der Grundwésser, Vergleich mit Grenzwerten
in relevanten Gesetzen, Verordnungen und Rechtsnormen;

Darstellung und Beschreibung der Wassernutzungssituation (bestehende
Grundwassernutzungen, Grundwasserschutz- und -schongebiete etc.);

Darstellung und Beschreibung allfélliger Altlasten und Verdachtsflachen, Abbaurechte und
Materialgewinnungsstatten. [14]

Untersuchungsmethodik Bodenqualitat

3.14.1. UNTERSUCHUNGSRAUM

Der Untersuchungsraum der bodenchemischen und grundwasserchemischen Untersuchungen ist
die Projektumhillende mit einem Fokus auf jene Bereiche bei welchen relevanten BaumalRnahmen
stattfinden. [13]

3.14.2. NORMATIVE GRUNDLAGEN

Bundesabfallwirtschaftsplan 2017;

Abfallverzeichnis-VO idgF.;

Deponie-VO 2008;

ONORM S 2126 - Grundlegende Charakterisierung von Aushubmaterial vor Beginn der
Aushub oder Abraumtatigkeit;

ONORM S 2127 - Grundlegende Charakterisierung von Abfallhaufen oder von festen
Abfallen aus Behaltnissen und Transportfahrzeugen;

ONORM S 2088 - 1: 2018 05 01, Kontaminierte Standorte - Teil 1: Standortbezogene
Beurteilung von Verunreinigungen des Grundwassers bei Altstandorten und
Altablagerungen;

ONORM S 2088 - 2: 2014 09 01, Kontaminierte Standorte - Teil 2: Nutzungsspezifische
Beurteilung der Verunreinigungen des Bodens von Altstandorten und Altablagerungen;

DIN 38 404 / Teil 5, 01.01.1984, physikalische und physikalisch-chemische Kenngrézen —
Bestimmung des pH-Wertes;

DIN EN ISO 17294 / Teil 2, 01.05.1999, Wasserbeschaffenheit — Anwendung der induktiv
gekoppelten Plasma - Massenspektrometrie (ICP-MS) — Bestimmung von 62 Elementen;
DIN 38 407 / Teil 9, 01.05.1991, gemeinsam erfassbare Stoffgruppen — Bestimmung von
Benzol und einigen Derivaten mittels Gaschromatographie;

DIN 38409 / Teil 1, 01.01.1987, summarische Wirkungs- und StoffkenngréRen -
Bestimmung des Gesamttrockenriickstandes, des Filtrattrockenriickstands und des
Gluhriuckstandes;

DIN 38409 / Teil 8, 01.01.1984, summarische Wirkungs- und StoffkenngrofRen —
Bestimmung der extrahierbaren organisch gebundenen Halogene;

ONORM M 6604, 01.12.1995, Wasseruntersuchung — Bestimmung von Selen mittels
Atomabsorbtions — Spektrometrie (Hydrid — Technik);

ONORM EN 1484, 01.08.1997, Wasseranalytik — Bestimmung des gesamten organischen
Kohlenstoffs (TOC) und des geldsten organischen Kohlenstoffs (DOC);

DIN EN 903, 01.01.1994, Wasserbeschaffenheit — Bestimmung von anionischen
oberflachenaktiven Stoffen durch Messung des Methylenblaus — Index MBAS;
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e ONORM EN 11885, 01.03.1998, Wasserbeschaffenheit — Bestimmung von 33 Elementen
durch induktiv gekoppeltes Plasma — Atom — Emissionsspektroskopie;

e DINENISO9377 / Teil 2, 01.06.2001, Wasserbeschaffenheit — Bestimmung des
Kohlenwasserstoffes — Index Verfahren nach Lésemittelextraktion und Gaschromatographie;

e ONORM EN ISO 10304 / Teil 1, 01.07.2005, Wasserbeschaffenheit — Bestimmung der
geldsten Anionen Fluorid, Chlorid, Nitrit, Orthophosphat, Bromid, Nitrat und Sulfat mittels
lonenchromatographie — Verfahren fir gering belastete Wasser;

e ONORM EN ISO 10304 / Teil 2, 01.07.2005, Wasserbeschaffenheit — Bestimmung der
geldsten Anionen mittels lonenchromatographie — Bestimmung von Fluorid, Chlorid, Nitrit,
Orthophosphat, Bromid, Nitrat und Sulfat in Abwéssern;

e DINISO 18287, 01.01.2004, Bodenbeschaffenheit — Bestimmung der polycyclischen
aromatischen Kohlenwasserstoffe (PAK) — Gaschromatographisches Verfahren mit
Nachweis durch Massenspektroskopie (GC-MS);

e ONORM M 6285, 01.01.1984, Wasseruntersuchung — Bestimmung von Gesamtcyanid und
leicht freisetzbarem Cyanid;

e ONORM M 6286, 01.01.1984, Wasseruntersuchung — Bestimmung von Phenolindex
spektroskopische Methoden mit 4 — Aminoantipyridin nach Destillation;

e DINEN 27888, 01.11.1993, Wasserbeschaffenheit — Bestimmung der elektrischen
Leitfahigkeit;

e ONORMISO 7150/ Teil 1, 01.01.1987, Wasseruntersuchung — Bestimmung von Ammonium
- Manuelle spektroskopische Methode;

e ONORM M 6288, 01.01.1994, Wasseruntersuchung — Bestimmung von Chrom(lV) —
Spektroskopische Methode mit 1,5 — Diphenylcarbazid;

e ONORM L1200, 01.01.2003, Bestimmung von polycyclischen aromatischen
Kohlenwasserstoffen (PAK) in Béden, Klarschlammen und Komposten;

e ONORM EN 13137, 01.12.2001, Charakterisierung von Abfall — Bestimmung des gesamten
organischen Kohlenstoffs (TOC) in Abfall, Schlammen und Sedimenten;

¢ ONORM EN 13656, 01.09.1999, Charakterisierung von Abfallen — Aufschluss mittels
Mikrowellengeréats mit einem Gemisch aus Fluorwasserstoffsdure (HF), Salpeterséaure
(HNO3) und Salzsaure (HCI) fur die anschlieRende Bestimmung der Elemente im Abfall;

e ONORM EN 14039, 01.01.2005, Charakterisierung von Abféallen — Bestimmung des Gehalts
an Kohlenwasserstoffen von Cio bis Cso mittels Gaschromatographie;

o DIN EN ISO 14402, 01.12.1999, Wasserbeschaffenheit — Bestimmung des Phenolindex mit
der FlieRanalytik (FIA und CFA). [13]

3.14.3. FACHSPEZIFISCHER BEARBEITUNGSZUGANG

Die Grundlagenerhebung fur gegenstandlichen Fachbeitrag sieht in erster Linie die bodenchemische
und grundwasserchemische Untersuchung anhand von Probenahme, Analyse und Bewertung durch
eine akkreditierte Pruf- und Inspektionsstelle vor. Basierend auf diesen bodenchemischen und
grundwasserchemischen Befunden wird der Ist-Zustand im durch das Projekt betroffenen Areal
erhoben. Die Daten werden basierend auf die aktuell glltigen Regelwerke, ausgewertet.

Beispielhaft sind hier der BAWP 2017, die AbfallverzeichnisVO und die DepVO 2008 anzufiihren.
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Diese Probenahme wird in Anlehnung an die Vorgaben der ONORM S 2126 in Verbindung mit den
Vorgaben des Anhangs 4 der DepVO 2008 durchgefiihrt. In Anlehnung aus dem Grund, dass ein
grolRerer Untersuchungsraster als in diesen Regelwerken vorgesehen angewendet wird.

Hierbei wird weiter angemerkt, dass es sich bei der Untersuchung der Gleiskorper ebenfalls um
grobe Voruntersuchungen in Anlehnung an den Anhang 4 der DepVO 2008 Kapitel 1.6 handelt,
welche fur die Bestandsbeschreibung einer UVE bereichsweise verdinnt wurden.

Die Aushubmassen, welche aufgrund der Projektumsetzung anfallen, werden gem. DVO 2008
folgendermal3en eingestuft:

e Entsorgung:

0 Bodenaushubdeponie;

0 Inertabfalldeponie;

0 Baurestmassendeponie;

0 Reststoffdeponie;

0 Massenabfalldeponie;

0 Unbehandelt nicht deponierbar.
e Verwertung:

o A2G;

o A2

o Hintergrundbelastung Sp. 29.
e bzw. gem. RecyclingbaustoffVO:

o UE, UA und UB.

Diese Einstufung stellt durch die Identifikation unterschiedlicher Abfallmassenstrome eine
grundlegende Basis flir nachgeschaltete Untersuchungen betreffend die Fachbereiche Larm, Schall,
Luft, Abfallwirtschaft, etc. dar.

Diese Voruntersuchungen dienen auch als grundlegende Vorinformationen fir die Erstellung von
endgultigen Beurteilungsnachweisen in der Ausschreibungsphase.

Die Erhebung der Grundwasserqualitaten erfolgt anhand von Pumpproben aus
Grundwassermessstellen im Projektgebiet. Diese Schopfproben werden basierend auf den
einschlagigen Regelwerken bewertet. Bei diesen Regelwerken handelt es sich um die QZV Chemie
GW und die GZUV GW. [13]

3.15. Untersuchungsmethodik Abfallwirtschaft

3.15.1. UNTERSUCHUNGSRAUM

Der Untersuchungsraum umfasst jene Bereiche, in welchen abfallwirtschaftlich relevante Tatigkeiten
stattfinden (z.B. Zwischenlager im unmittelbaren Projektumfeld). [16]

3.15.2. NORMATIVE GRUNDLAGEN

e ONORM S 2126 idgF.: Grundlegende Charakterisierung von Aushubmaterial vor Beginn der
Aushub- oder Abraumtatigkeit;

e ONORM S 2127 idgF.: Grundlegende Charakterisierung von Abfallhaufen oder von festen
Abféllen aus Behaltnissen und Transportfahrzeugen;
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e ONORM S 2100 idgF.: Abfallverzeichnis;

e ONORM EN 14899 idgF.: Charakterisierung von Abfillen — Probenahme von Abféllen -
Rahmen fir die Vorbereitung und Anwendung eines Probenahmeplans;

e Bundes-Abfallwirtschaftsplan (BAWP) 2017;

e Deponieverordnung 2008, BGBI. Il Nr. 39/2008;

¢ Altlastenatlas (BMK, UBA);

e Gesetz Uber die Prifung der Umweltvertraglichkeit (UVP-G 2000), BGBI. Nr. 697/1993 idgF;

e Abfallwirtschaftsgesetz 2002 (AWG), BGBI. | Nr. 102/2002 idgF;

¢ Abfallverzeichnisverordnung, BGBI. Il Nr. 409/2020 idgF;

e Abfallnachweisverordnung 2003, BGBI. 1l Nr. 341/2012 idgF;

e Recycling-Baustoffverordnung — RBV, BGBI. 11 181/2015 idgF. [16]

3.15.3. FACHSPEZIFISCHER BEARBEITUNGSZUGANG

Basierend auf den Befunden der bodenchemischen Bestandserhebungen und auf den
Massenbilanzen der technischen Planung erfolgten die Untersuchungen zu abfallwirtschaftlichen
Themen. Weiters wurden die Baustellenabfalle, welche durch die BaumaRnahmen zusétzlich
anfallen (z.B. Verpackungen, Holz etc.), bewertet.

Basierend auf dem zu erwartenden Abfallaufkommen wurden abfallwirtschaftlich relevante
Maflnahmen formuliert und abschlie3end eine Kapazitatspriifung der Abfallbehandlungsanlagen
(Entsorgung / Verwertung) durchgefiihrt. [16]

3.16. Untersuchungsmethodik Stadt- und Landschaftsbild

3.16.1. UNTERSUCHUNGSRAUM

Der Untersuchungsraum umfasst 500 m beidseits der Bahntrasse, wird jedoch auch von
Sichtbarrieren, der Gelandemorphologie und den Bauwerken selbst bestimmt, sodass die
Ausdehnung in manchen Bereichen stark schwanken kann. In jenen Bereichen, in denen sich die
visuelle Wirkzone weiter als bis in 500 m Entfernung von der Bahntrasse der Sitidbahn bzw. der
Pottendorfer Linie erstreckt, wird die erste innere Horizontlinie zur Begrenzung des
Untersuchungsraums herangezogen.

Zur ubersichtlichen Beschreibung des Ist-Zustands wurde das Untersuchungsgebiet in einzelne
Teilrdume untergliedert, wobei diese Teilrdume durch weitgehend homogene Ausstattung mit
Landschaftselementen und vergleichsweise einheitlichen Anordnungsmustern charakterisiert sind.
[17]

3.16.2. NORMATIVE GRUNDLAGEN

e NO NSchG 2000 idgF (Landschaft);
o Regionales Raumordnungsprogramm Wiener Neustadt — Neunkirchen 8000/75-0 (derzeit
gerade in Anderung — bzw. in Neuauflage). [17]
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3.16.3. FACHSPEZIFISCHER BEARBEITUNGSZUGANG

Das erhobene visuelle Erscheinungsbild eines jeden Teilraums bildet die Grundlage fir die
Bewertung von Vielfalt, Eigenart und Gliederung sowie der Naturnahe des jeweiligen Teilraums.
Dieses visuelle Erscheinungsbild wird im Wesentlich durch die im Teilraum vorkommenden
Merkmale  charakterisiert. = Dazu  gehdren  Landschaftselemente  (Bebauungs- und
Siedlungselemente, Infrastruktureinrichtungen, Baumreihen, Alleen, Einzelbaume, Grunflachen,
Parkanlagen etc.), das Relief (Geldndekanten, Terrassierungen) sowie Sichtbeziehungen
(Landschaftshilddominanten, Durchblicke, Ausblicke, Blickbarrieren etc.).

Darauf aufbauend wirden die Teilrdume anhand der nachfolgend erlauterten Qualitatsmerkmale
verbal-argumentativ bewertet:

o \Vielfalt: Anzahl, Dichte, Anordnung unterschiedlicher Elemente, unterschiedlicher
Flachennutzung, kleinrAumiger Reliefunterschiede, vielfaltiger Randeffekte.

e Eigenart: Unter Eigenart einer Landschatft kann ihr Charakter verstanden werde, sie umfasst
die typischen und relativ beharrlichen Eigenschaften einer Landschaft. Die Eigenart verleiht
einer Landschaft aber auch einem Siedlungsgebiet Identitat und Individualitat.

e Gliederung — Orientierung: Landschaftsbildkomponenten, die der Landschaft ein
grundlegendes visuelles Ordnungsgefiige verleihen. Diese Komponenten kénnen
punktférmig (Kirchturm, Hochhaus etc.), linienformig (Straen, Alleen etc.) oder flachig
(Landnutzung) sein.

e Sichtraum: Dieses Kriterium beinhaltet sowohl die Sichtbeziehungen innerhalb eines
Raums (Sichtachsen, markante Blickpunkte) als auch die Begrenzung desselben durch die
aullere Horizontlinie (Sichtbarrieren, Verschattung).

¢ Naturnahe: Naturbelassenheit bzw. Urspringlichkeit spiegeln das Ausmal3 menschlicher
Einflisse wider, wobei der Mdglichkeit der Natur zur Eigenentwicklung der regelmafigen
Pflege bzw. dem erkennbaren menschlichen Eingriff gegentbersteht.

Die Bewertung der Auswirkungen auf das Orts- und Landschaftsbild durch das ggst. Vorhaben
sowohl in der Bau- als auch in der Betriebsphase folgt den Wirkfaktoren

e Veranderung der Belichtungsverhaltnisse,

e Abfalle, Ruckstande und Aushub,

e Flachenbeanspruchung (Verlust und Stdérung von orts- und landschaftsbildpragenden
Elementen),

e Trennwirkung und Gelandeveranderung (Zerschneidungseffekte und die Raumwirkung der
Trasse infolge Geldndeveranderung aber auch die optische Barrierewirkung der Trasse) und

¢ Veranderung des Erscheinungsbilds (Fremdkorperwirkung der Bahntrasse).

Die Bewertung der voraussichtlich zu erwartenden Projektwirkungen erfolgte nach dem Schema fiir
die Beurteilung der Auswirkung (sh. Tabelle 29) wobei das Wirksamwerden allfallig vorgenommener
Vermeidungs-, Verminderungs- und Ausgleichsmaf3nahem bereits mitbertcksichtigt wurde. [17]
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3.17. Untersuchungsmethodik Sach- und Kulturgiter

3.17.1. UNTERSUCHUNGSRAUM

Der Untersuchungsraum umfasst Trassenkorridore beidseits der projektierten Bahntrasse. Fur
Sachguter bezieht sich der Untersuchungsraum vorwiegend auf das Baufeld, wobei als Baufeld
jene Flachen definiert sind, die bei Errichtung der Bahntrasse, der Nebenanlagen und der
StralRenumbauten unmittelbar in Anspruch genommen werden. Somit wird der Untersuchungsraum
mit 100 m beidseits der jeweils aufl3eren Gleisachse definiert. Fur Kulturgtter umfasst der
Untersuchungsraum einen Bereich, in welchem eine Beeintrachtigung etwaiger denkmalgeschutzter
Objekte zu erwarten ist. Der Untersuchungsraum wird ebenso mit 100 m beiderseits der jeweils
aulBeren Gleisachse definiert. Fir unsichtbare Kulturgiter (noch unbekannte arch&dologische
Befundsituationen) wird ein Korridor von 50 m beiderseits der Flachen, auf denen in den Boden
eingegriffen wird, untersucht. [18]

3.17.2. NORMATIVE GRUNDLAGEN

¢ DMSG Denkmalschutzgesetz, Bundesgesetz (September 1923), betreffend Beschrankun-
gen in der Verfigung Gber Gegensténde von geschichtlicher, kiinstlerischer oder kultureller
Bedeutung, BGBI. Nr. 533/1923 zuletzt geandert durch BGBI. Nr. 92/2013;

¢ Haager Konvention, Internationale Haager Konvention zum Schutz von Kulturgut bei be-
waffneten Konflikten (verlautbart im Bundesgesetzblatt 1964/58). [18]

3.17.3. FACHSPEZIFISCHER BEARBEITUNGSZUGANG

Als Sachguter sind gesellschaftliche Werte definiert, die eine hohe funktionelle Bedeutung haben,
materiellen Wert besitzen und Raum beanspruchen und umfassen:
e Soziale Infrastruktur (Betreuungs- und Bildungsstatten, Gesundheitseinrichtungen);

e Einrichtungen der technischen Infrastruktur (Fernwarme, Gas, Wasser, Abwasser, Strom,
Licht, Telekom, Mobilfunk);

o Verkehrsinfrastruktur (Uberregionale, regionale und lokale Verkehrsbindungen);
¢ bauliche Objekte (Briicken, Unterfiihrungen, Durchlasse etc.).

Kulturguter umfassen sdmtliche Objekte historischer, kunstlerischer oder kultureller Bedeutung aus
allen Epochen der menschlichen Zivilisation, welche als erhaltenswert anerkannt sind. Diese
Denkmale werden wie folgt unterschieden:

o Denkmale mit Schutzstatus: Dabei handelt es sich um Objekte, die durch eine Verordnung
gem. 8 2a Denkmalschutzgesetz oder einen Bescheid gem. § 3 Denkmalschutzgesetz unter
Schutz stehen;

e Bodendenkmale: die Erhebung der Bodendenkmaler und arch&ologischen Verdachtsflachen
wurde in Abstimmung mit dem Bundesdenkmalamt und ARDIG — Arch&ologischer Dienst
GmbH durchgefihrt;

¢ Kleindenkmale: Dazu zahlen Bildstocke, Gedenksteine, Wegkreuze etc.

Kulturdenkmaler kénnen insbesondere folgende Formen aufweisen:
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e punktférmig: Sakralbauten (Kirchen, Kapellen, Kléster), Wohn- und Wirtschaftsgebaude,
Kleindenkmaler (Bildstocke, Meilensteine, Gedenkstatten);

* linear: Wege (Rémerstral3en, Wallfahrtswege), Alleen, Mihlbache, Wallanlagen, Siedlungs-
rander, Silhouetten;

e flachig: Siedlungen (Siedlungsform, Ortsbild, Ensembles), Bodendenkmaéler, arch&ologische
Hoffnungsgebiete, Flurformen, bauliche Anlagen und ihre Garten (Schlésser, Burgen, Stifte,
Kloster), Friedhdéfe, historische Garten.

Um Auswirkungen des ggst. Vorhabens auf die Sach- und Kulturguter im Untersuchungsraum
beurteilen zu kénnen, wurden diese in einer Bestandsanalyse erfasst und beschrieben. In weiterer
Folge wurden diese bezlglich ihrer Lage und Auspragung verbal beschrieben.

Nach Festlegung von Vermeidungs-, Verminderungs- und Ausgleichsmalinahmen erfolgte unter
deren Berlcksichtigung die Beurteilung der zu erwartenden Projektauswirkungen auf Sach- und
Kulturgiiter nach dem Schema fir die Beurteilung derselbigen (sh. Tabelle 29). [18]
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4, BESCHREIBUNG DER VORAUSSICHTLICH VOM VORHABEN
ERHEBLICH BEEINTRACHTIGTEN UMWELT (IST-ZUSTAND)
UND DER WECHSELWIRKUNGEN ZWISCHEN DEN
SCHUTZGUTERN (GEM. § 6 ABS. 1 Z 3 UVP-G 2000 IDGF.)

4.1. Menschen und deren Lebensraume
4.1.1. LEBEN UND GESUNDHEIT
4.1.1.1. Larm

Die schalltechnischen Messungen im relevanten Untersuchungsraum im Abstand von ca. 30 m bis
ca. 90 m zur néchstgelegenen Gleisachse wurden mittels 24-Stunden Messungen im Juni 2022
durchgefuhrt. In der nachfolgenden Tabelle sind die Beurteilungspegel der Messungen (L. in dB) in
den Mess- und Rechenpunkten in Wiener Neustadt aufgefuhrt.

Mess- /. Bereich Bestand 2019 Grenzwert - SchlV
Rechenpunkt L, Tag [dB] |L/Nacht |L,Tag[dB] |L.Nacht[dB]
[dB]

Messhdhe [m] 15 5 15 5 15 5 15 5
MP-1 Julia-Rauscha-Gasse 11 48 51 47 50 60 61 55 55
MP-2 Anni Stern-Braunberg- 49 51 a7 50 60 61 55 55

Gasse 5
MP-3 Burkhardgasse 27 48 50 47 48 60 60 55 55
MP-4 Purgleitnergasse 55/2 49 51 48 50 60 61 55 55
MP-5 Purgleitnergasse 2 51 53 50 52 61 63 55 55
MP-6 Trostgasse 9 49 51 48 50 60 61 55 55
MP-7 Fischabachgasse 7 47 48 46 47 60 60 55 55
MP-8 AuRere Bahnzeile 1a 49 50 47 49 60 60 55 55
RP-9 Obstgasse 2 48 49 47 48 60 60 55 55
RP-10 Fischauer Gasse 1111 47 46 45 45 60 60 55 55
RP-11 Lilienthalgasse 15a 50 52 48 51 60 62 55 55

Tabelle 32:  Bestehende Schallimmissionen an den Mess- und Rechenpunkten [4]

Entlang der bestehenden Bahnanlagen im definierten Untersuchungsraum (Pottendorfer Linie,
Sitdbahn, Bahnhof Wiener Neustadt) sind unter Bertcksichtigung des vorherrschenden
Bahnaufkommens und der bestehenden LarmschutzmaRnahmen weder Uberschreitungen des
Immissionsgrenzwertes zur Tageszeit von L, = 65 dB noch jenem zur Nachtzeit von L, =55 dB zu
verzeichnen. Zu den Nachtzeiten liegt bei fiinf von acht Messstellen und unter Tags bei sdmtlichen
Messpunkten eine Uberschreitung des Grenzwerts fiir vorbeugenden Gesundheitsschutz vor. [4],

[9]
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4.1.1.2. Erschitterungen

Die Ausbreitung von Erschitterungen ist abhéangig von den Untergrundverhaltnissen, den
geodynamischen  Verhéltnissen, der Baudynamik der Anraineriinnengebdude im
Untersuchungsraum sowie den Erschitterungsemissionen.

Die baudynamische Erhebung erfasste Wohn- und Betriebsgebdude in allen Bauland-Kategorien
entsprechend der Zielsetzung der ONORM S 9020 und ONORM S 9012. Im Erhebungsbereich
steht kein Gebéaude unter Denkmalschutz. Durch Zuordnung Zu den
Bauwerksempfindlichkeitsklassen der ONORM S 9020 wurde die Erschitterungsbelastbarkeit aller
Gebaude bewertet:

ONORM S 9020 Prozent
Klasse 0 (sehr wenig empfindlich) 4
Klasse 1 (wenig empfindlich) 14
Klasse 2 (normal empfindlich) 51
Klasse 3 (erhoht empfindlich) 31
Klasse 4 (sehr empfindlich) 0

Tabelle 33:  Klassifizierung von Bauwerken nach Erschitterungsempfindlichkeitsklassen (ONORM S 9020)
(5]

Weiters ist die Wahrnehmung von Erschitterungen durch den Menschen in Gebauden abhangig
von der Anfalligkeit der Geb&ude gegentber Erschitterungen. Diese Erschitterungsanfalligkeit ist
bei 59 % der untersuchten Gebé&ude Uberdurchschnittlich, bei 27 % mittel, bei 13 %
unterdurchschnittlich und bei 1 % hoch.

AbschlieRend wurde die Anfélligkeit der untersuchten Gebaude hinsichtlich Sekundarschall
erhoben. Dies Untersuchung ergab, dass ca. 30 % der Wohngebaude tberdurchschnittliche, etwa
ein Drittel mittlere und ca. 41 % unterdurchschnittliche Sekundéarschallanfalligkeit besitzt.

In den folgenden Objekten wurden Immissionsmessungen durchgefihrt, um feststellen zu kénnen,
ob Erschiitterungsschutz gem. ONORM S 9012 gegeben ist.

e Pernestorfer Stralie 44;

e AuRere Bahnzeile 15A,;

e Anni Stern-Braunberg-Gasse 5;
e Burkhardgasse 21;

e Burkhardgasse 11-13;

e Purgleitnergasse 55/2;

e Pdckgasse 20D;

e lLagergasse 24;

e Am Fischa Ufer 1.

An diesen charakterlichen Objekten existiert im Bestand ein guter Erschitterungsschutz. Auf Basis
dieser Messungen wurde eine Berechnung der Erschiitterungsschutzziele gema ONORM S 9012
fur die Objekte im gesamten Projektgebiet durchgefuhrt, aus welcher hervorgeht, dass die
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Erschitterungs-Immissionsschutzanforderungen der ONORM S 9012 im Bestand — mit Ausnahme
des Objekts Dammgasse 1 (Wohnhaus) - in allen Fallen erfillt sind. [5]

4.1.1.3. Belichtungsverhéltnisse

Das Gelande des Bauvorhabens folgt den bestehenden Bahnstrecken der Pottendorfer Linie
zwischen Wiener Neustadt Hbf. und der Station Civitas Nova sowie der Stidbahn zwischen Wiener
Neustadt Hbf. und dem Projektbeginn auf der Sidbahn bei Bahn-km 46,131. Entlang der
Bahnstrecke befinden sich im 06stlichen Bereich hauptsachlich Wohngebiete und Kleingérten,
wohingegen im westlichen Bereich Hauser mit Wohnnutzung sowie mehrere Schulen zu finden sind.
Im nordlichen Bereich ab der Ostkurve der Pottendorfer Linie ist aul3erdem Industrie angesiedelt.
Aufgrund der Lage des Vorhabensgebiets im zentralen bis nérdlichen Teil von Wiener Neustadt stellt
die Bahnbeleuchtung innerhalb der Stadt nur eine von zahlreichen Lichtquellen dar. [8]

41.1.4. Elektromagnetische Felder

In der nachfolgenden Tabelle sind die an den Messpunkten ermittelten Werte fur niederfrequente,
magnetische und elektrische Felder angefihrt:

Magnetische Flussdichte | Elektrische Feldstarke
Messpunkt jperﬁ-_km Messung Rechen- " Rechen-
B2an wert Basn essung E wert E
uT kV/im
MP1: Sportplatz 49,150 | 1,0 1,3 <0,1 <0,1
MP2: Augasse 82 47,500 | 0,7 11 1,0 1,2
MP3: Parkplatz HTL 46,880 | 0,5 0,9 <0,1 <0,1
MP4: Parkplatz Réntgeninstitut 50,000 | 0,3 0,2 <0,1 <0,1

Tabelle 34: Zusammenfassung der Mess- und Berechnungsergebnisse magnetischer und
elektrischer Felder an den Messpunkten [6]

In Bezug auf elektromagnetische Felder werden samtliche Grenzwerte flr einen unbegrenzten
Aufenthalt an allen zuganglichen Emissionspunkten eingehalten oder deutlich unterschritten. Die
geltenden  Referenzwerte  fur  berufliche  Expositionen  werden eingehalten  und
SicherungsmalRnahmen sind vorhanden. [9]

4.1.1.5. Luftschadstoffe

Die detaillierte Beschreibung der Luftsituation erfolgt im Kapitel 4.6.1 der vorliegenden UVE.
4.1.2. RAUMNUTZUNG

4.1.2.1. Siedlungsraum

Das Vorhaben befindet sich in der Statutarstadt Wiener Neustadt im niederdsterreichischen
Industrieviertel und liegt innerhalb von dicht bis maRig bebautem Stadtgebiet. Im sudlichen Tell
Uberwiegt lockere Wohnbebauung in Form von Ein- und Mehrfamilienhdusern mit punktuell
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kleinteiligen Gewerbe- bzw. Bildungsstrukturen. Das nérdliche Vorhabensgebiet ist stark durch
Betriebs- und Industriegebiet gepragt.

Réaumlich funktional bilden die Bahntrassen der Stidbahn und der Pottendorfer Linie eine deutliche
Barriere zwischen der Josefstadt und der Civitas Nova bzw. Innerer Stadt und Zehnerviertel /
Flugfeld. In Zentrumsnahe bestehen in regelméaligen Abstanden Querungsmaglichkeiten. Weitere
Barrieren im Untersuchungsraum stellen die Wasserflachen des Wiener Neustadter Kanals, der
Warmen Fischa, des Hammerbachs und des Miihlbachs dar.

Im Folgenden sind die wichtigsten Verbindungen fur den motorisierten Individualverkehr (MIV)
auf lokaler bzw. regionaler und Uberregionaler Ebene aufgezahlt.

e Regionale / Uberregionale Verbindungen:
0 A 2 Sud Autobahn (Wien — Graz — Klagenfurt — Italien);
0 S 4 Mattersburger Schnellstrale (A2 Knoten Wiener Neustadt — S 31 Knoten
Mattersburg);

0 B 17 Wiener Neustéadter Strafl3e (Wien — Gloggnitz);
0 B 21 Gutensteiner Stral3e (Wiener Neustadt — Mariazell);
0 B 26 Puchberger StralRe (Wiener Neustadt — Puchberg am Schneeberg -

Neunkirchen);
0 B 53 Péttschinger Strafl3e (Wiener Neustadt — Zemendorf);
o0 B 60 Leitha StralRe (Wiener Neustadt — Fischamend);
e Lokale Verbindungen:
0 Brunner Stral3e;
o Fischauer Gasse ;
o0 Flugfeld-/ Zehnergirtel;
0 Badener Stralle;
o0 StadionstraRe — Lorenzgasse — Nestroystral3e;
o Ferdinand-Porsche-Ring — Babenbergergasse;
0 Zehnergasse — Kollonitschgasse.
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Folgende Festlegungen Uberdrtlicher

Untersuchungsraum:

Programme und Leitbilder bestehen fir den ggst.

Zielvorstellung

Anmerkung

Mobilitatsmasterplan 2030 fir
Osterreich und OBB-Zielnetz
2025+

Ziel ist der Bau eines zukunftsorientierten Verkehrsnetzes sowie
insbesondere ein leistungsstarkes und effizientes Bahnnetz. Das ggst.
Vorhaben ist als eines der wichtigsten Vorhaben zur Erreichung dieses
Ziels gelistet.

OREK 2030 -
Osterreichisches
Raumentwicklungskonzept

Ein Ziel ist die Ermoglichung klimaneutraler Mobilitat und Erreichbarkeit
sowie die Reduktion des Gesamtenergieverbrauchs im Verkehrssektor.

Mobilitatskonzept
Niederosterreich 2030+

Das Mobilitatskonzept forciert die Entwicklung attraktiver und effizienter
Angebote im 6ffentlichen Verkehr.

Regionales
Raumordnungsprogramm
Wiener Neustadt-Neunkirchen

Das regionale Raumordnungsprogramm Wiener Neustadt-Neunkirchen
definiert Abstimmungen betreffend Materialabbau, siedlungstrennende
Griunzuge und Siedlungsgrenzen, schiitzenswerte Biotope,
Grundwasserkorper sowie rdumliche Voraussetzungen fir eine
leistungsfahige Land- und Forstwirtschatt.

Hauptregionsstrategie 2024 —
Region Industrieviertel

In dieser Strategie wird die Verbesserung des 6ffentlichen Verkehrs
durch den Ausbau des Schienenverkehrs als Chance fiir die Region
Industrieviertel gesehen.

Stadtentwicklungsplan Wiener

Im Stadtentwicklungsplan wird der Hauptbahnhof Wiener Neustadt als

Neustadt 2030+ »,mulitmodaler Bahnknoten“ ausgewiesen. Zudem soll die Mobilitat
zukunftssicher und stadtvertraglich gestaltet werden.
Tabelle 35:  Festlegungen Uberértlicher Programme und Leitbilder [10]

4.1.2.1.1. STANDORTBEZOGENE RAUMLICHE KENNDATEN

Nach St. Pdolten ist Wiener Neustadt die zweitgrof3te Stadt Niederdsterreichs, welche auch im Jahr
2021 durch ein grof3es Bevolkerungswachstum gekennzeichnet war. Derzeit leben 46.456
Personen (Stand: 01.01.2021) im Stadtgebiet. Gemald Prognose soll Wiener Neustadt auch in
Zukunft weitere Bevdlkerungsanstiege von bis zu 31,2 % (bis 2075) erleben (Ausgangsjahr: 2018).

Die Zahl der Einpendler:innen und Erwerbstatigen am Arbeitsort geht seit dem Jahr 2011 stetig
zuriick, jedoch uberschreiten beide Werte ihren jeweiligen Gegenspieler Auspendler:innen und
Erwerbstatige am Wohnort.

Wahrend in anderen Stadten die PKW-Nutzung stagniert oder sinkt, ist in Wiener Neustadt ein
kontinuierlicher Anstieg der PKW-Nutzung zu beobachten. Die Nutzung des 6ffentlichen Verkehrs
stagniert, wobei es sich hier hauptsachlich um Bahnfahrten zwischen Wien und Wiener Neustadt
handelt. [10]

4.1.2.1.2. SENSIBLE NUTZUNGEN

Im trassenbezogenen Untersuchungsraum befinden sich folgende sensible Nutzungen:

e Betreuungs- und Bildungsstéatten:
o0 Volkshilfe Kleinkindgruppe Wiener Neustadt, Kollonitschgasse 14;
0 Bundesrealgymnasium Gréhrmuihlgasse, Grohrmihlgasse 27,
o Mittelschule fur Wirtschaft und Technik, Fischauer Gasse 109;
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(0}
o
(0}

Hohere technische Bundes-Lehr- und Versuchsanstalt (HTBLUVA) Wiener Neustadt,
Doktor-Eckener-Gasse 2;

NO Landeskindergarten Josefstadt, Andraegasse 11;

Privatschule Haus der Sonne, Pernerstorferstral3e 44;

Kindergruppe Zwergenmutzchen, Pernestorferstralle 44.

e Gesundheitseinrichtungen:

o Rontgen Wiener Neustadt Dr. Brodtrager & Dr. Steif, Zehnergasse 2;
o Dr. Christian Rott, Zehnergasse 3/3;
o Dr. Gerline Giffinger, Zehnergasse 3;
0 Dr. Csernay & Dr. Pozsgai HNO-Gruppenpraxis, Zehnergasse 3. [10]
4.1.2.2. Freizeit und Erholung
Zielvorstellung Anmerkung
Tourismusstrategie In dieser Strategie wird Wiener Neustadt wieder als Erlebnisregion und -
Niederosterreich 2025 raum bezeichnet und mit dem Semmering-Rax-Gebiet zu einem Kultur-

und Erlebnisraum zusammengeschlossen. Dabei spielt die
umweltfreundliche Anreise eine wichtige Rolle.

Stadtentwicklungsplan Wiener | Folgende Leitziele befassen sich mit Freizeit und Erholung:

Neustadt 2030+ e Griin- und Freiraume als wesentlicher Faktor der Wohnqualitét

starken;

e Kulturelle und touristische Akzente fur die Stadt und ihre
Regionen ausbauen;

e Naturraume verantwortungsvoll weiterentwickeln;

e Klimaschutz forcieren;

o Offentliche Raume aufwerten.

Tabelle 36:  Festlegungen Uberértlicher Programme und Leitbilder in Bezug auf Freizeit und Erholung [10]

Im Untersuchungsraum befinden sich folgende punktuelle bzw. flachige Freizeit- und
Erholungseinrichtungen:

e Parkanlagen, Spielplatze und Hundezonen:

(0}

©O O o0 o Oo

(0}

Schmuckerau mit Spielplatz und Hundezone (Fischabachgasse);

Stadtpark mit Spielplatz (Ecke Maria Theresien-Ring/Ferdinand-Porsche-Ring);
Utgya-Park (Purgleitnergasse);

Esparantopark mit Spielplatz (Ecke Pdckgasse/Babenbergerring/Kollonitschgasse);
Anton-Wodica-Park mit Spielplatz (Pottendorfer Straf3e);

Spielplatz Goldschmidthof (Ecke Saubersdorfer Gasse/Weikersdorfer Straf3e);
Spielplatz Mairinger Park (Ecke Arbeitergasse/Steinabrickler Gasse).

e Offentliche Sportplatze und -hallen:

0 Trainingspark des ISW (Schmuckerau - Kreuzung Warme Fischa/Hammerbach/Ecke
Fischabachgasse/Wohlfahrtgasse);
0 FuBballwiese Schmuckerau (Kreuzung Warme Fischa/Hammerbach/Ecke
Fischabachgasse/Wohlfahrtgasse);
o0 FuBballplatz der SV Admira Wr. Neustadt (Pernerstorferstralle 23);
0 Tennisanlage TC ESV Wacker Wiener Neustadt;
o Calisthenics Park im Anton-Wodica-Park (Pottendorfer Strafie).
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o Kulturstatten:
0 Veranstaltungssaal Kasematten (Bahngasse 27).

Es befinden sich folgende lineare Freizeit- und Erholungseinrichtungen im Untersuchungsraum:

¢ Radwanderwege:
0 Fischauer Vorberge-Radweg (Warme Fischa — Weikersdorf — Wr. Neustadt Bahnhof);
o0 WehrkirchenstralRe Radweg Bucklige Welt (Wr. Neustadt Bahnhof — Bad Erlach —
Kirchschlag und retour);
0 Nadelburg Radweg (Wr. Neustadt Bahnhof — Neudorfl — Lichtenworth);
0 EuroVelo 9 (Ostsee — Adria: Abschnitt Wiener Neustadt Wr. Neustadter Kanal —
Akademiepark).
e Stadtradwege:
0 Puchberger Straf3e — Wohlfahrtgasse — Am Fischa-Ufer — Raugasse — Miel3lgasse —
Wiener StralRe;
0 Zehnergasse — Ferdinand-Porsche-Ring — Bahngasse — Akademiepark;
o0 Fischabachgasse — Dreipappelstral3e — Giltschwertgassse;
o Ferdinand-Porsche-Ring — Braunlichgasse — Kindlergasse.
e Wanderwege:
0 Rosalia Rundwanderweg (Katzelsdorf, Lanzenkirchen, Walpersbach, Bad Erlach,
Pitten, Wiener Neustadt — Akademiepark-Burg-Stadtpark);
0 Wiener Neustadter Kanal (Hauptbahnhof — Stadtpark — Akademiepark — Wiener
Neustadter Kanal);
0 Mariazeller Weg (Wiener Neustadt Dom — Maximilian Kaserne — Puchberg). [10]

4.1.2.3. Forstnutzung

Die Waldflache in Wiener Neustadt belduft sich auf ca. 1.400 ha, was etwa 23 % der Gesamtflache
des Gemeindegebiets entspricht. Zwischen 1988 und 2007 verzeichnet die Statutarstadt eine
Abnahme an Waldflachen von 6,62 %, was der starksten Abnahme im Bezirk Wiener Neustadt
entspricht. Der Grof3teil des Walds in Wiener Neustadt befindet sich in 6ffentlichem Besitz.

An den trassenbezogenen Untersuchungsraum grenzen drei Waldflachen. Sie befinden sich im
Stadtpark (ca. 7 ha), im Esparantopark (ca. 0,7 ha) und entlang der Warmen Fischa von der
Grohrmihlgasse bis zum Freiheitspark (ca. 6 ha). Als Leitfunktion weist der Wald im
Untersuchungsraum Wohlfahrtsfunktion auf. Da die drei angegeben Waldflachen als Park genutzt
werden ist von keiner relevanten forstwirtschaftlichen Nutzung auszugehen. [10]

41.2.4. Fischerei

Die vom Vorhaben betroffenen Gewasserquerungen liegen im Siedlungsbereich von Wiener
Neustadt und im Fischereirevier 11 BII/1.

In der Warmen Fischa sind fischrelevante Strukturen kaum vorhanden und werden lediglich
kleinraumig in Form von kleinstraumigen Kolken und gréBeren Blischeln von Makrophyten gebildet.
Der Fischbestand ist derzeit gering und besteht lediglich aus zwei Kleinfischarten (Bitterling,
Dreistacheliger Stichling). Da die Wasserfihrung im Revier durch starke Wasserentnahmen fir
Bewasserungszwecke sehr stark vermindert und au3erdem durch Abwasser stark verunreinigt ist,
ist das Gewasser angelfischereilich von wenig Bedeutung.
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Der Hammerbach ist im betroffenen Abschnitt durchgehend hart mit in Beton gefassten
Pflastersteinen verbaut, die Zugénglichkeit ist aufgrund der direkt angrenzenden Grundstiicke und
Héauser gering. Lediglich Algen und submerse Makrophyten kdnnen Kleinfischarten ein gewisses
MalR an Deckung bieten. Der Fischbestand im Hammerbach besteht aus drei Kleinfischarten
(Bitterling, Dreistacheliger Stichling, Marmorierte Grundel). Da der Hammerbach lediglich ca. 1 m
breit ist und zeitweise austrocknet, hat er keine fischereiliche Relevanz. [12]

4.1.3. WASSERRECHTE UND WASSERNUTZUNGEN

Genaue Angaben zu den Wasserrechten und der Wassernutzung finden sich in der Einlage 314.11
»<Angaben zu den Wasserrechten, Altlasten, Altablagerungen und Altstandorten“ wieder.

4.1.4. WECHSELWIRKUNGEN ZWISCHEN DEM SCHUTZGUT MENSCH UND ANDEREN
SCHUTZGUTERN

Das Schutzgut Mensch steht prinzipiell mit sdmtlichen anderen Schutzgitern in Wechselbe-
ziehungen, da die Errichtung und der Betrieb des gegenstandlichen Vorhabens die Verwirklichung
eines Nutzungsanspruchs des Menschen darstellt und somit der Mensch die Ursache flr die
projektbedingten Veranderungen der Umwelt ist.

Der Erholungswert ist in hohem Malf3 von den landschaftlichen Gegebenheiten, insbesondere von
den Schutzgitern biologische Vielfalt einschlielich Tiere, Pflanzen und deren Lebensraume,
Boden, Wasser, Luft, Landschaft und Kulturgiter abhdngig. Andererseits verandert diese
Raumnutzung auch andere Schutzguter. Besondere Bedeutung kommt diesen vielfaltigen
Wechselbeziehungen bei der Beurteilung von Begleit-, Ergdnzungs- und Ausgleichsmalinahmen zu.

Dazu zahlen einerseits direkte, indirekte und kumulative Mehrfacheinwirkungen
(Kombinationswirkungen) auf den Menschen, andererseits auch Auswirkungen auf andere
Schutzgiter, welche aus Verhaltensanderungen des Menschen resultieren. Bei
Mehrfachauswirkungen bestehen vielfaltige Mdglichkeiten an Kombinationen, deren Beurteilung
zumeist nur deskriptiv erfolgen kann.

In Bezug auf mogliche Wechselbeziehungen des Menschen auf andere Menschen sind vor allem
die konkurrierenden Raumanspriche zu nennen. Mégliche Wechselwirkungen in Bezug auf die
Landschaft bestehen in den &sthetischen Ansprichen im Hinblick auf die Einbindung des geplanten
Vorhabens in die Landschaft und des umliegenden Areals.

Ahnliches gilt fur die Wechselbeziehungen des Menschen mit Flora und Fauna in Bezug auf
konkurrierende Raumansprtiche. Hier muss davon ausgegangen werden, dass die Verbreitung von
Tieren und Pflanzen zufolge des gegenstandlichen Vorhabens im Vergleich zum Bestand aufgrund
der geplanten Entfernung von Baumen und Waldflachen beeintrachtigt wird. Durch das Vorhaben
und dem damit verbundenen Nutzungsanspruch des Menschen kommt es zu einer teilweisen
Verdrangung von Tieren, Pflanzen und deren Lebensraumen. Mdgliche Wechselwirkungen des
Menschen kdnnen auch durch Stérung von Tieren (z.B. durch Larm) und Pflanzen (z.B. durch
Luftschadstoffe) erfolgen.

Die Wechselwirkungen zwischen dem Schutzgut Mensch und dem Umweltmedium Boden und
Untergrund liegen beim gegenstandlichen Vorhaben vor allem in der Umlagerung des bei der
Bauherstellung ausgehobenen Erdmaterials sowie der Flachenbeanspruchung.
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Beim Umweltmedium Wasser konnen sich die Wechselwirkungen, welche im Rahmen des
Vorhabens vom Menschen ausgehen, aus moglichen Eingriffen in das oberflachliche
Abflussgeschehen im Bereich der Gel&dndeverdnderungen sowie aus Bauwerken, die in das
Grundwasserregime reichen, ergeben.

Zu den Umweltmedien Luft und Klima besteht seitens des Schutzguts Mensch eine indirekte
Wechselbeziehung tber den durch die Bautatigkeiten resultierenden Verkehr, welcher seinerseits
die Quelle von Luftschadstoffen ist, die Einfluss auf die Luftqualitat und das Klima haben.

4.2. Biologische Vielfalt einschliel3lich Tiere, Pflanzen und deren
Lebensraume
4.2.1. NORMATIVE FESTELEGUNGEN

Der Untersuchungsraum im Stadtgebiet von Wiener Neustadt ist nicht Teil eines Schutzgebietes. In
einem Abstand von ca. 500 m zum Vorhabensgebiet liegt das Europaschutzgebiet ,Steinfeld”. [11]

4.2.2. TIERE UND DEREN LEBENSRAUME

An Wildtieren sind im Untersuchungsraum nur jene Arten zu finden, welche ,Kulturfolger” sind und
sich den anthropogenen Nutzungen anpassen konnten. Dies sind. z.B. Eichhdrnchen, Fuchs oder
Steinmarder. Infolge fehlender Habitate konnten weder Ziesel, Feldhamster und Haselmaus im
Untersuchungsraum nachgewiesen werden. Im Vorhabensgebiet konnten r.d.B. auf der
Bahnbdschung nordlich des Gelandes der Firma Partsch Weil3brustigel gefunden werden. Unter der
Eisenbahnbriicke Uber die Warme Fischa konnte Losung des Fischotters nachgewiesen werden.

Im Zuge der Erhebungen konnten 13 Fledermausarten identifiziert werden. Die nachstgelegenen
Wochenstuben und Winterquartiere befinden sich westlich von Wiener Neustadt in Richtung Hohe
Wand. Im unmittelbaren Nahbereich zum Vorhaben sind keine alteren Gebaude wie Kirchen,
Schltsser o0.4. etabliert, welche oft Quartiere aufweisen. Ein Vorkommen baumbewohnender Arten
in Altbdumen von Garten Parks sowie Quartiere im Bereich von Einfamilienhdusern kann nicht
ausgeschlossen werden. Die linearen Gehdlzstrukturen entlang der Bahndamme und der
FlieRgewasser stellen Leitstrukturen dar. Als Jagdgebiete sind Baum- und Strauchflachen sowie
Wiesen und Gewasser mit hoherer Insektenabundanz von Bedeutung.

Die im Untersuchungsraum nachgewiesenen Vogelarten entsprechen einer flr den stadtischen
Bereich typischen Avifauna. In der ,Schmuckerau“ sind sowohl Vorkommen von weit verbreiteten
Gebuschbritern wie Amsel, Buchfink, diverse Meisenarten, Grinfink, Garten- und
Monchsgrasmiicke oder Zilpzalp nachgewiesen. Dariber hinaus aber auch Einzelvorkommen
seltener Arten wie Blutspecht, Fitis, Grinspecht oder Waldlaubsanger. Breitere und dichtere
Geholzstrukturen entlang der Bahn mit geringer Nutzungsintensitat sind dichter bewohnt.

Im Zuge der Erhebungen konnten aufgrund des geringen bzw. fragmentierten Vorkommens von
Lebensraumen und auch erhOhter Prédationsgefahr durch Hunde und Katzen keine Reptilien
nachgewiesen werden. Auch fir Amphibien ist das Untersuchungsgebiet von untergeordneter
Bedeutung. Es konnten weit verbreitete Arten nachgewiesen werden, die die stehenden Gewasser
in der ,Schmuckerau“ sowie ,Biotope” in den Garten der Einfamilienh&user als Laichgewésser und
vorhandene Grinflachen als terrestrisches Habitat nutzen. Insbesondere entlang der Warmen
Fischa sind Amphibienwanderungen méglich.
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Im Untersuchungsraum konnten 17 Libellenarten nachgewiesen werden, was 22 % des in
Osterreich vorkommenden Artenspektrums entspricht. Von diesen nachgewiesenen Arten waren 14
zumindest an einem der vier Untersuchungsstrecken (Warme Fischa und Hammerbach jeweils links
und rechts der Bahn) sicher, wahrscheinlich oder mdoglicherweise bodenstandig. Vier der
nachgewiesenen Arten sind gemaR Roter Liste als gefahrdet und drei als potenziell gefahrdet
gelistet.

Die Heu- und Fangschreckenzonose entspricht in etwa dem, was im Stadtgebiet zu erwarten ist.
Aufgrund fehlender seltener Habitate sowie Uberformung und Uberpragung der Standorte konnten
keine seltenen oder spezialisierten Arten nachgewiesen werden. Die im Untersuchungsgebiet
angetroffenen Tagfalterarten sind vorwiegend weit verbreitet und haufig. Durch die Lage im
Stadtgebiet fehlen hochwertige trockene Offenlandbiotope. Lediglich eine Halbtrockenrasenbrache
im Westen des Untersuchungsraums weist eine hohe Artenanzahl auf.

4.2.3. PFLANZEN UND DEREN LEBENSRAUME

Pragend fir die Vegetation im Untersuchungsraum ist zum einen die Lage im Steinfeld mit
nahrstoffarmen, seichtgrindigen, schottrigen Boden und andererseits die Lage im stadtischen
Gebiet mit weitreichenden anthropogenen Uberformungen. Letztere sind zum einen Griinflachen,
Kleingartenanlagen, Parks und Privatgarten und zum anderen oftmals naturhaft wirkende
Vegetationsreste. Besonders hervorzuheben ist der als Auwald wirkende aber als Park genutzte
Griunbereich ,Schmuckerau®, der vor allem mit Bergahorn, Goétterbau, Nuss und Esche dominiert
wird. Auf den Bahnbtschungen r.d.B. stocken Robinie und Holunder, kleinteilige Wiesenflachen im
Norden des Untersuchungsraums kommen ebenfalls r.d.B. zu liegen.

Zu beachten ist weiters, dass viele Neophyten im Gehdlzbestand etabliert sind sowie auf Grund der
regelmafRigen Pflegemalinahmen, insbesondere auf den Bahnb&dschungen, lediglich ein geringer
Teil der Baume einen Stammumfang > 50 cm aufweisen.

Aufgrund des tiberwiegenden Vorkommens stadtischer Ruderalhabitate konnten keine gem. der NO
Artenschutzverordnung geschitzten Pflanzenarten nachgewiesen werden. Aufgrund der standigen
Uberpragungen und Eingriffe sind die Ruderalhabitate nur von ausbreitungsstarken und
anspruchslosen Pflanzenarten besiedelt.

Des Weiteren kommen im Untersuchungsraum einige neophytische Pflanzenarten, also Arten, die
sich mit menschlicher Einflussnahme in einem Gebiet etabliert haben, in welchem sie zuvor nicht
heimisch waren, vor. In erster Linie sind die neophytischen Arten am Baufeld vorzufinden, da viele
der Pflanzen Pionierarten sind. [11]

4.2.4. GEWASSEROKOLOGIE
Warme Fischa

Im NGP 2021 wird fir den Abschnitt der Warmen Fischa im Untersuchungsraum ein schlechter
Okologischer Zustand ausgewiesen. Aufgrund der Querbauwerke, der maximal maligen
Gewasserstruktur hinsichtlich Ufer- und Sohldynamik sowie Linienfihrung und der malfigen
Vegetationsausstattung ist fir den Wasserkérper ebenso ein schlechter hydromorphologischer
Zustand nachgewiesen. Der Verlauf der Fischa ist geradlinig, die Stromungsdynamik monoton, das
Profil technisch verbaut und die Gewéssersohle glatt aus Beton. Ein Gehélzsaum fehlt weitgehend,
eine Wasser/Land-Verzahnung ist nicht vorhanden. Die Makrozoobenthoszdnose spiegelt die
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Defizite des Gewasserabschnittes hinsichtlich der Morphologie wider. Die Gesamtbewertung nach
dem Qualitatselement Phytobenthos erfolgt flir die Warme Fischa mit dem guten 6kologischen
Zustand.

Im hart verbauten Streckenabschnitt der Warmen Fischa unterhalb der Bahnquerung konnten in
Summe 95 Fische gefangen werden, wobei lediglich zwei Fischarten auftraten (Bitterling,
Dreistacheliger Stichling). Da somit keine Arten des fischdkologischen Leitbilds (Metarhithral, Leitart:
Bachforelle) auftraten, ist der fischtkologische Zustand mit schlecht zu bewerten.

Hammerbach

Beim Hammerbach handelt es sich um eine Ausleitung aus der Warmen Fischa, welche sich auch
im Detailwasserkorper der Warmen Fischa befindet. Der Hammerbach durchflie3t im Bereich der
Querung der Bahntrasse einen Durchlass. In diesem Rohr sind keine gewéssertypischen Strukturen
ausgebildet. Unterhalb der Querung der Bahn ist der Verlauf geradlinig bis stark gestreckt, die
Stromungsdynamik monoton, das Profil technisch und die Ufer als Trapezprofil ausgebildet. Eine
Sohlverbauung ist nicht erkennbar, es ist jedoch davon auszugehen, dass der Hammerbach
abgedichtet wurde und der Interstitialkontakt stark eingeschrénkt ist. Eine Wasser/Land-Verzahnung
ist nur vereinzelt durch krautige Vegetation und Steinzwischenrdume vorhanden. Die
Makrozoobenthoszdnose spiegelt die Defizite des Gewasserabschnitts hinsichtlich der Morphologie
wider. Die Gesamtbewertung nach dem Qualitdtselement Phytobenthos erfolgt auch fir den
Hammerbach mit dem guten 6kologischen Zustand.

Im Hammerbach konnten unterhalb der Bahnquerung bei der Fischbestandserhebung drei
Fischarten — Bittelring, Dreistacheliger Stichling und marmorierte Grundel — nachgewiesen werden.
Da somit auch im Hammerbach keine Arten des fischtkologischen Leitbilds (Metarhithral, Leitart:
Bachforelle) auftraten, ist der fischtkologische Zustand mit schlecht zu bewerten.

4.2.5. WECHSELWIRKUNGEN ZWISCHEN DEM SCHUTZGUT BIOLOGISCHE VIELFALT
EINSCHLIERLICH TIERE, PFLANZEN SOWIE DEREN LEBENSRAUMEN UND
ANDEREN SCHUTZGUTERN

Die Schutzgiter Flora und Fauna weisen Uber ihre Lebensrdume komplexe Vernetzungen
insbesondere mit den Umweltmedien Boden, Wasser und Luft, sowie Uber den Teilbereich
Landschaft auch mit dem Schutzgut Mensch auf, sodass zahlreiche Wechselwirkungen zwischen
diesen Themenbereichen bestehen.

Vor allem die indirekten Auswirkungen, welche durch die Verdnderung der landschaftlichen
Konfiguration und der 6kologischen Bedingungen entstehen, kdnnen maf3geblichen Einfluss auf die
vorhandenen Tier- und Pflanzenvorkommen ausiben. Im Fall von Flachenbeanspruchungen
kénnen etwa Tier- und Pflanzenbestdnde durch Entzug ihres Lebensraumes dauerhaft gefahrdet
werden. Trennungseffekte sind durch das Vorhaben insbesondere fiir Teile der Avifauna mdglich
und kbénnen eine Fragmentation von Lebensraumen bewirken. Neben der Trennung von Po-
pulationen konnen dadurch auch zumeist Migrationswege bzw. Verbindungen zwischen
Nahrungshabitat und Uberwinterungshabitat unterbrochen werden.

In Bezug auf das Schutzgut Boden ist aus faunistischer Sicht vor allem die Bodenfauna zu nennen,
deren Wechselbeziehungen zum Boden in der Dingung, Verdichtung, Lockerung und Bodenbildung
bestehen. Die Wechselbeziehungen der Flora zum Boden umfassen die Durchwurzelung (welche

RU ® 201 Umweltvertraglichkeitserklarung Seite 95
A S S

S -

G PE
W ER



OBB-Infrastruktur AG Wiener Neustadt Hbf. Nordkopf
Errichtung 4-gleisige Einfahrt
Teil 2 - Umweltvertraglichkeitserklarung

zum Uberwiegenden Teil Erosionsschutz bedeutet), den Entzug von Néahr- und Schadstoffen, sowie
die Bodenbildung.

Anderungen im Bodenwasserhaushalt oder im Mikroklima kénnen eine Degradation von Le-
bensrdumen hervorrufen und somit die Rahmenbedingungen fur bestimmte Arten nachhaltig
beeinflussen.

Die wichtigste Wechselbeziehung der Tier- und Pflanzenwelt mit den Umweltmedien Wasser und
Luft ist deren Nutzung und der damit verbundene Ein- bzw. Austrag von Stoffen. Im Fall der Pflanzen
besteht aul3erdem eine weitere Wechselbeziehung zu beiden Umweltmedien in Form der Reinigung.

Die Wechselbeziehung der Flora zur Landschaft auf3ert sich vor allem in der pragenden Rolle von
Pflanzen als Strukturelemente.

Zu erwéhnen ist, dass Veranderungen von Lebensrdumen nicht ausschliel3lich negativ wirksam
werden mussen, sondern das Vorkommen von bestimmten Arten auch begunstigen kdnnen.

4.3. Boden

4.3.1. UNTERGRUNDAUFBAU

Der Untergrundaufbau im Projektbereich setzt sich aus folgenden Schichtkomplexen zusammen:

A - Kinstliche Anschittungen;
B - Deckschichte (Ausedimente);
C - Quartarer Kies und Sand.

Die oberste Bodenzone bildet — sofern vorhanden — der Mutterboden mit einer M&chtigkeit von bis
zu ca. 1,2 m. Dieser wurde als Bedeckung von kunstlichen Anschittungen vorgefunden, wobei
haufig anthropogene Beimengungen angetroffen wurden.

Schichtkomplex A steht tberwiegend mit den bestehenden Bahnanlagen und dem existierenden
StralRen- und Wegenetz in Zusammenhang und umfasst damit die kunstlichen Anschuttungen.
Diese erreichen weitgehend Machtigkeiten zwischen ca. 0,5 m und ca. 4,1 m. Im Bereich der
Dammlagen ist von Schichtstarken mit einer Machtigkeit von 15 m auszugehen. Aul3erhalb des
Gleisbereichs bestehen die kinstlichen Anschittungen aus gering plastischen Schluffen, Fein- bis
Mittelkiesen bzw. Mittel- bis Grobkiesen, Kies-Erde sowie Kies-Sand Gemischen. Neben Steinen
und Wurzelresten wurden in den Anschittungen haufig auch anthropogene Beimengungen in Form
von Beton- und Ziegelresten sowie Gleisschotter und Schlacke vorgefunden. Der oberflachliche
Bereich des Untergrundes im unmittelbaren Gleisbereich setzt sich Uber den gesamten
Projektbereich aus zum Teil verunreinigtem Gleisschotter zusammen. Die sich darunter befindende
Ubergangsschichte besteht aus sandigen Kiesen sowie Kies-Schluff-Gemischen und wechselt in der
Zusammensetzung aus gebrochenem Gleisschotter, Abriebmaterial, Schlackeresten sowie Anteilen
der unterlagernden Bodenzone.

Die Deckschichte (Schichtkomplex B) unterlagert vorwiegend die kunstliche Anschittung. Die
Schichtstarke erreicht ein AusmalR von 0,5m bis 1,2 m, wobei die Deckschichtmaterialien in
einzelnen Bereichen zur Ganze durch kinstliche Materialien ersetzt sind. Der Komplex B besteht
vorwiegend aus gering plastischen, zum Teil fein- bis mittelsandigen, schwach organischen
Schluffen und enthlt bereichsweise Holzreste.
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Unter den Komplexen A und B liegt ein durchgehendes Schichtenband (Schichtenkomplex C),
welches aus quartdren Kiesen und Sanden gebildet wird. Die Méachtigkeit dieser Schicht nimmt
Ausmalle von ca. 11 m an. Der Komplex setzt sich aus unterschiedlichen schluffigen Fein- bis
Mittelkiesen bzw. Mittel- bis Grobkiesen zusammen. Vereinzelt treten Ubergange zu Kies-Sand und
Kies-Schluff-Gemischen und Konglomeratbildungen sowie feinkérnige Zwischenlager in Form von
gering plastischen, zum Teil feinsandigen Schluffen auf. [14]

4.3.2. BODENQUALITAT

Die Bodenqualitat im Bereich der Schieneninfrastrukturanlage erweist sich als stark inhomogen und
es liegen sowohl relevante anthropogen beeinflusste und anthropogen beeintrachtigte Bodenzonen
vor. Aufgrund des TOC-Gehalts des Bodens ist dieser einer Reststoffdeponie oder der Einstufung
.unbehandelt nicht deponierbar* zuzuordnen. Das Material konnte, bis auf einzelne
Schlackehorizonte, als Stoff der Klasse Al wiederverwertet werden.

In den Abschnitten der adaptierten Bestandsweichen der Gleisharfe finden sich keine
Verunreinigungen, welche Uber die Qualitat einer ,Baurestmassendeponie” hinausgehen.

Jene Bodenhorizonte, welche durch die Entwasserung der Schieneninfrastruktur durchsickert,
werden, entsprechen anndhernd zur Halfte den Annahmekriterien einer Baurestmassendeponie.
Diese Horizonte sind fur ein Durchsickern nicht geeignet. [13]

4.3.3. WECHSELWIRKUNGEN ZWISCHEN DEM SCHUTZGUT BODEN UND ANDEREN
SCHUTZGUTERN

In erster Linie kdnnen Veranderungen des Bodenzustands Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser
nach sich ziehen. Dies betrifft einerseits den Bodenwasserhaushalt infolge der Nutzungsanderung,
aber auch das Abflussverhalten und mdgliche Stoffeintrage in Oberflachengewésser. Zudem kann
es durch  Anderungen der Oberflichenbeschaffenheit in  Zusammenhang  mit
Bodenverunreinigungen zur Eluierung von Schadstoffen kommen, die Uber den Boden in das
Grundwasser gelangen.

In seiner Funktion als Transportmedium ist der Boden im Zusammenhang mit einwirkenden Stoffen
haufig Ausgangspunkt von Wirkungsketten, die tiber Pflanzen, Tiere und Nahrung oder Giber Grund-
und Trinkwasser zum Menschen gelangen kdnnen.

Umgekehrt  wiederum hangt der vegetationsrelevante  Bodenwasserhaushalt  im
Untersuchungsgebiet im Wesentlichen von folgenden Faktoren ab:

o Klimatische Gegebenheiten (Niederschlag, Verdunstung);

¢ Niederschlagsriickhaltefahigkeit des Bodens;

e Grundwasserverhaltnisse.

Auswirkungen auf die Luft entstehen unter anderem durch Staubentwicklung vom Boden. Dies kann
vorubergehend wéahrend der Bauphase auftreten, aber auch durch geanderte Bodennutzungen
bedingt sein.

Veradnderungen der Geldndeoberflache kdnnen auch zu Auswirkungen auf das Mikroklima fihren.
Auch die kurzfristige Versiegelung von Bodenflachen kann mit einer Erhéhung der Temperatur und
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einer Reduktion der Feuchte gegeniber der Umgebung sowie mit raumlichen Veranderungen im

Wasserhaushalt verbunden sein.

4.4, Flache

Im Bestand umfasst die Flachennutzung im Untersuchungsraum die folgenden Biotopstrukturen:

o Eisenbahnanlage (Schotterkérper mit Schienen und Bahntechnik);

e Stral3en;
e Kleingartenanlagen;

e Gewerbegebiet mit oftmals griinen Aul3enflachen;

e Lagerflachen;

e Parkplatz;

e Diverse Gebaude;

¢ Ruderalflachen verschiedener Auspragung;
o Fettwiesen;

e Sekundare Karbonat-Pioniertrockenrasen;
e Halbtrockenrasen;

e Geholze.
Untersuchungsraum [ha]
Biotoptyp
Unversiegelt Versiegelt Summe
Allee/Baumreihe 0,33 0,33
Baumhecke 1,64 1,64
Bildungsstatte 95% versiegelt 0,13 2,41 2,54
Eisenbahn 100% versiegelt 8,14 8,14
Feldgehdolz aus standortfremden Baumarten 1,62 1,62
FlieRgewasser 0,23 0,23
Friedhof 0,35 0,35
Frische, artenreiche Fettwiese der Tieflage 0,30 0,30
Gartensiedlung 40% versiegelt 18,64 12,42 31,06
Gehweg 100% versiegelt 1,44 1,44
Gewerbegebiet 70% versiegelt 2,39 5,57 7,95
Kontinentale, basenreiche Halbtrockenrasenbrache 18 2,29 2,29
Mehrgeschossige Wohnhausanlage 60% versiegelt 3,27 4,91 8,18
Nahrstoffreicher, trocken-warmer Waldsaum 0,91 0,91
Naturferner Teich und Timpel 0,01 0,01
Park 1,10 1,10
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Untersuchungsraum [ha]

Biotoptyp

Unversiegelt | Versiegelt Summe
Parkplatz, Parkhaus, Lagerflache 12,15 12,15
Rasenflache 2,50 2,5
Rasenflache mit Baumbestand 2,92 2,92
Ruderalflur trockener Standorte mit geschlossener
Vegetation 3,99 3,99
Schwarzerlen-Eschenauwald 1,73 1,73
Sekundérer Karbonat-Pioniertrockenrasen 0,28 0,28
Sportstatte 4,58 4,58
Verkehrsflache 15,84 15,84
Weichholzdominierter Ufergehélzstreifen 0,76 0,76
Gesamtergebnis 49,97 62,88 112,85

Tabelle 37:  Bestehende Flachennutzung im Untersuchungsraum [11]

Aufgrund der Lage im stadtischen Gebiet weist der betrachtete Untersuchungsraum einen
vergleichsweise hohen Prozentsatz an versiegelter Flache auf. [11]

4.4.1. WECHSELWIRKUNGEN ZWISCHEN DEM SCHUTZGUT FLACHE UND ANDEREN
SCHUTZGUTERN

Als integratives Schutzgut hat das Schutzgut Flache Wirkungen auf fast alle anderen Schutzguter.
Bereits eine kurzfristige Versiegelung von Flachen kann mit einer Erhéhung der Temperatur und
einer Reduktion der Feuchte gegeniber der Umgebung sowie mit raumlichen Veranderungen im
Wasserhaushalt verbunden sein. Dieser damit verbundene verringerte Kihleffekt kann
Auswirkungen auf Erholungsrdume und die Gesundheit von Menschen haben. Die flachige
Beanspruchung in Form von Versiegelung, Nutzungsumwandlung oder Zerschneidung von Biotopen
aber auch eine evtl. verringerte Verdunstung durch Versiegelung kénnen Auswirkungen auf Tiere,
Pflanzen und deren Lebensrdume haben. Ebenso konnen mit Verdnderungen der
Gelandeoberflache Auswirkungen auf das Schutzgut Boden, insbesondere dessen Produktions- und
Lebensraumfunktion, einhergehen.

4.5, Wasser

45.1. OBERFLACHENGEWASSER

Der Oberflachenabfluss noérdlich der Warmen Fischa verlauft tberwiegend von Nord-West nach
Sud-Ost und sidlich der Warmen Fischa Uberwiegend von Sud-West nach Nord-Ost. Die beiden
Bahntrassen der Pottendorfer Linie und der Sudstrecke stellen aufgrund ihres Verlaufs von Nord-
Ost nach Suden bzw. von Norden nach Siden grundséatzlich eine Trennwirkung fir den
Oberflachenabfluss dar.
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Die Warme Fischa (Wasserkorper-Nr. 1000520048) quert die Bahntrasse mit einer Bricke bei
Bahn-km 47,264, ist ein natirliches Gerinne, jedoch im Stadtgebiet von Wiener Neustadt stark
verbaut. In der in Wiener Neustadt gelegenen ,Schmuckerau* teilt sich der Flusslauf kurzfristig, der
entstehende Nebenarm wird Hammerbach genannt. Der Hammerbach quert die Bahntrasse bei
Bahn-km 47,093 als verrohrtes Gerinne.

In der ,Schmuckerau“ befindet sich ein stehendes Gewasser (Landschaftsteich), wobei es sich um
eine Wasserentnahme aus dem Hammerbach zur Speisung eines Feuchtbiotops handelt. Aus dem
Hammerbach soll eine Wassermenge von 2,0l/s entnommen werden und diese, um die
Verdunstungsverluste vermindert, wieder in die Warme Fischa einzuleiten.

Als wesentliche Einleitung im Untersuchungsraum ist die Ableitung der Oberflachenwasser aus der
Unterfihrung  Kollonitschgasse mit  Versickerung der Oberflachenwasser in  einem
Humusfilterbecken und anschlieendem Sickergraben zu nennen. Bei Extremereignissen erfolgt die
Ableitung der Oberflachenwasser in die Warme Fischa. [15]

4.5.2. GRUNDWASSER

Der Projektbereich des Nordkopfs des Hauptbahnhofs Wiener Neustadt kommt im sidlichen
beziehungsweise sudoéstlichen Randbereich der Mitterndorfer Senke, innerhalb des sidlichen
Wiener Beckens zu liegen. In den Uber weiten Bereichen anstehenden quartéren Kiesen und
Sanden befindet sich ein mehrere Zehnermeter machtiger Grundwasserkérper, welcher intensiv
genutzt wird und fur die Leitha und die Piesting als Vorfluter fungiert.

Die Basis fir das Grundwasservorkommen in den quartaren Kies- bzw. Sandbodenzonen des
Schichtenkomplexes C stellt das Miozén des sudlichen Wiener Beckens dar. Das Grundwasser tritt
im Projektgebiet Uberwiegend in freier Form auf, es ist jedoch auch mit gegen die Deckschicht
gespannten Druckverhéltnissen zu rechnen.

Im Bereich der Trasse betréagt der Abstand zwischen GOK und Druckniveau (Flurabstand) 10 m bis
15 m vor. Dieser steigt entlang der Trasse in Kilometrierungsrichtung stetig an. Abseits der Trasse
nehmen die Flurabstéande auf ein Ausmal3 zwischen 5 m bis 9 m ab.

Die Grundwasserstromung im Projektgebiet verlauft in norddstliche Richtung mit einem Gefélle
zwischen 1,5 %o und 2,0 %0, welches zum Projektende hin auf 3 %. ansteigt.

Im Untersuchungsraum ist von einer geringen qualitativen Vorbelastung des Grundwassers
auszugehen.

Im Trassenumfeld sind zahlreiche private und gewerbliche Nutzwasserbrunnen zur Grinflachen-
und Gartenbewasserung sowie zur thermischen Grundwassernutzung vorzufinden. Die Bahntrasse
befindet sich génzlich innerhalb des Grundwasserschongebiets Wiener Neustadt und Umgebung,
welches sich zwischen Teilen der Gemeinden Wiener Neustadt, Bad Fischau-Brunn, Wdllersdorf-
Steinabriickl, Katzelsdorf und Weikersdorf befindet.

Im Projektumfeld befinden sich eine sanierte Altlast sowie eine Vielzahl von flachenrelevanten
Altstandorten mit dem Status ,erfasst” oder ,gemeldet”. [14]
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4.5.3. WECHSELWIRKUNGEN ZWISCHEN DEM SCHUTZGUT WASSER UND ANDEREN
SCHUTZGUTERN

Das Schutzgut Wasser weist umfangreiche Wechselwirkungen mit zahlreichen anderen
Schutzgutern, u.a. Tiere, Pflanzen, Boden und Landschaft, auf. Besonders starke Zusammenhange
bestehen mit dem Schutzgut Boden. So kdnnen etwa Verdnderungen des Grundwasserspiegels
Auswirkungen auf die Bodenstruktur oder im Fall von Bodenverunreinigungen eine Mobilisierung
von Schadstoffen nach sich ziehen.

Daruber hinaus ist ein Eingriff in das Grundwasserregime theoretisch zumeist auch mit Be-
eintrachtigungen der Wassernutzungsrechte in qualitativer bzw. quantitativer Hinsicht verbunden.
Andererseits kdnnen Veranderungen der Gewasserqualitat bzw. —quantitat auch aus Eingriffen in
den Untergrund resultieren. Insbesondere wahrend der Bauphase besteht die Gefahr der Triibung
des Oberflachen- und Grundwassers durch Bautatigkeiten (Erdaushub etc.).

Die Wechselwirkungen des Umweltmediums Wasser mit anderen Schutzgutern und Umweltmedien
bestehen beim gegenstandlichen Vorhaben

e als Trink- und Brauchwasser fur den Menschen,

e in der Lebensgrundlage fir Flora und Fauna,

e durch mogliche Beeinflussungen der Bodenstruktur und
e als Faktor fur die Luftfeuchtigkeit und das lokale Klima.

Theoretisch kdnnen sowohl wahrend der Bauphase als auch wahrend des Betriebs des ggst.
Vorhabens durch den Eintrag von wassergefahrdenden Stoffen schadliche Auswirkungen auf
Boden, Untergrund, Grund- und Oberflachenwasser und damit indirekt auf die Gesundheit und das
Wohlbefinden von Menschen auftreten. Der Vermeidung der Emission von wassergefédhrdenden
Stoffen kommt daher besonderes Augenmerk zu.

4.6. Luft und Klima

4.6.1. LUFT

Der Untersuchungsraum fur Luftgiitemessungen befindet sich in der Umgebung des Hauptbahnhofs
Wiener Neustadt. Die Erfassung der Luftgutesituation wurde an folgenden Punkten situiert:

e Zehnergasse, Wiener Neustadt;

o Fischauer Gasse, Wiener Neustadt;
e AuRere Bahnzeile, Wiener Neustadt;
e Lagergasse, Wiener Neustadt.

Aus den Messdaten lassen sich folgende Hintergrundbelastungen ableiten:

Luftschadstoff Hintergrundbelastung Einheit

NO2 IMW 13,3 (RVS Konversion aus NOx JMW) pg/m?

NO2 HMWmax 71,9 (RVS Konversion aus NOx 98-Perzentil) ug/m3

NOx JMW 18,9 ug/m3

NOx 98-Perzentil 47,6 ug/m3

PMio IMW 17,5 pg/m?
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PM10 Anzahl U-Tage Tage

PM2,5 IMW 12,2 ug/m3
Staubdeposition IMW 65,2 mg/(m2.d)

CsHs IMW 1,0 ug/m?3

BaP JMW 0,43 ng/m3

CO MWS8max 1,1 mg/m3

Tabelle 38:  Zusammenfassende Hintergrundbelastungen unterschiedlicher Luftschadstoffe [7]

4.6.2. KLIMA

Im Untersuchungsgebiet liegt die Lufttemperatur im Jahresmittel zwischen 9,8 °C (Pottschach) und
11 °C (Mattersburg), wobei zu beachten ist, dass die Messreihe in Mattersburg erst 2008 beginnt.
Der ausgepragte Jahresgang der Lufttemperatur ist gepragt vom jahresperiodischen
Strahlungsverlauf. Wahrend der jahrliche Temperaturgang in Mitteleuropa durch eine einfache Welle
mit einem Maximum im Juli/August und in einem Minimum im Janner beschrieben werden kann, so
zeigt die Betrachtung der Jahresgange im Untersuchungsgebiet, dass mit Ausnahme der Monate
Februar bis Dezember die mittlere Temperatur Uber dem bzw. im Janner am Gefrierpunkt liegt.

Da vereiste oder verschneite Anlagen im Allgemeinen zu einer Erhéhung des Gefahrenpotenzials
fuhren, sind im vorliegenden Fall die Anzahl der Eis- bzw. Frosttage hinzuzuziehen. Die Anzahl der
Frosttage, also Tage, an denen das Temperaturminimum nicht tGber 0 °C ansteigt, reicht von 72
(Eisenstadt, Mattersburg) bis 98 in Wiener Neustadt. Die Anzahl der Eistage, also diejenigen Tage,
an denen auch die maximale Temperatur 0 °C nicht Ubersteigt, reicht von 17 (Mattersburg) bis 23
(Baden).

In der Literatur werden Jahresniederschlagsmengen im sudlichen Wiener Becken von rund 700 mm
angegeben. Die entsprechenden Jahresniederschlagssummen im Untersuchungsgebiet betragen
ca. 596 mm (Wiener Neustadt) und 777 mm (Pottschach). Die durchschnittliche Anzahl der
Regentage betragt zwischen 84 und 99 Tagen (Seibersdorf, Baden). Die jahrliche Neuschneemenge
betragt in Wiener Neustadt 56,7 cm, die maximale Schneedecke 48,0 cm und die Anzahl der Tage
mit zumindest 1 cm Schneedecke ca. 36 Tage.

Der Jahresgénge der Luftfeuchtigkeit an der Langzeitmessstellen Wiener Neustadt, siidwestlich
des Projektgebiets und Eisenstadt, norddstlich des Projektgebiets, weisen generell in den
Niederungen ein Fruhjahrsminimum sowie ein deutliches Spatherbst- und Wintermaximum auf.

Die Windverhéaltnisse im Untersuchungsgebiet sind vorwiegend von der Lage im sudlichen Wiener
Becken gepragt, wobei die Hauptwindrichtung von herrschenden GroRwetterlagen Ulberwiegend
entlang der Achse Nordwest-Sidost ausgerichtet ist. Die mittlere Windgeschwindigkeit im
Untersuchungsraum liegt zwischen 1,1 m/s an der Messstelle Baden und 3,6 m/s an der Messstelle
Eisenstadt.

Das AbflieBen von Kaltluft erfolgt entlang der Gebirgshédnge ins sidliche Wiener Becken und
erreicht eine Machtigkeit von 60 m bis 99 m. Der Kaltluftfluss kommt wahrend der Nachtstunden im
engeren Untersuchungsgebiet nicht zum Erliegen, sodass eine Versorgung mit Frischluft gegeben
ist. [7]
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4.6.3. WECHSELWIRKUNGEN ZWISCHEN DEM SCHUTZGUT LUFT UND KLIMA UND
ANDEREN SCHUTZGUTERN

Da die Luft nicht nur ein Schutzgut darstellt, sondern auch als Transportmedium fir diverse
Schadstoffe dient, bestehen enge Verbindungen und Wechselwirkungen mit den Schutzgutern
Mensch, Tiere und Pflanzen, Boden, Wasser sowie Sach- und Kulturgiter. Somit kénnen
Veranderungen der Luftsituation Auswirkungen auf die genannten Schutzguter hervorrufen.

Daruber hinaus sind auch mikroklimatische Effekte zu bertcksichtigen. Einerseits kann die
Zusammensetzung der Luft in langfristigen, grof3raumigen Vorgangen das Klima beeinflussen,
andererseits sind durch die Ausbreitung von Schadstoffen auch Einflisse des Klimas auf die
Luftsituation mdglich.

Die meso- und mikroklimatischen Gegebenheiten eines Naturraums sind einerseits gepragt durch
die klimageographische Lage und andererseits durch die Gegebenheiten und Eigenschaften dieses
Naturraums selbst. Daher kénnen Eingriffe in diese Gegebenheiten Ruckwirkungen auf die
klimatische Situation nach sich ziehen und damit Auswirkungen auf andere Schutzgtter haben, die
teilweise mit den klimatischen Gegebenheiten in engen Wechselwirkungen stehen. Insbesondere
sind hier Schutzinteressen des Menschen im Bereich Gesundheit und Wohlbefinden anzufuhren,
aber auch Natur und Landschaftsschutz (Verdnderungen durch Begriinungsma3nahmen,
klimatische Barrierewirkung) und Nutzungsinteressen (wie Siedlung, Freizeit/Erholung etc.).

Veranderungen der Gelandeoberflache kénnen auch zu Auswirkungen auf das Mikroklima fiihren.
So ist etwa infolge der Versiegelung von Bodenflachen mit einer Erhéhung der Temperatur und einer
Reduktion der Feuchte gegeniber der Umgebung sowie mit raumlichen Verdnderungen im
Wasserhaushalt zu rechnen.

Aus makroklimatischer Sicht stellt das Klima vor allem ein von der CO;-Produktion betroffenes
Schutzgut dar, da dieses durch den anthropogen verursachten zusatzlichen Treibhauseffekt
verandert werden kann. Modellberechnungen zeigen, dass die Temperatur in Europa bis ins Jahr
2100 im Vergleich zu den Jahren 1971 bis 2000 um 1,0° bis 4,5 °C zunehmen wird. Die Folgen des
weiteren Anstiegs des CO,-Gehalts der Atmosphare lassen sich wie folgt abschétzen:

¢ Im Winterhalbjahr ist eine Temperaturzunahme von bis zu 4 °C sowie eine Zunahme des
Niederschlags wahrscheinlich, woraus sich eine mdogliche Zunahme der Bodenfeuchte
ergibt.

¢ Im Sommerhalbjahr ist eine Temperaturzunahme von bis zu 3 °C wahrscheinlich und eine
Zunahme des Niederschlags moglich. Dies resultiert in einer moglichen Abnahme der
Bodenfeuchte.

Die mdglicherweise unterschiedlichen Trends von Niederschlag und Bodenfeuchte im Som-
merhalbjahr sind auf die temperatursteigerungsbedingte erhohte Verdunstung zurtickzufiihren.
Insgesamt werden fir das Winterhalbjahr deutlich starkere Auswirkungen vorhergesagt als fir das
Sommerhalbjahr.
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4.7. Landschaft

4.7.1. STADT- UND LANDSCHAFTSBILD

Der Untersuchungsraum liegt im Stadtgebiet von Wiener Neustadt, westlich des Stadtzentrums.
Wiener Neustadt gehort zu jenen Stadten, welche bereits als Stadt gegriindet und in ihrer Anlage
geplant wurden. lhre Blutezeit erlebte die Stadt Wiener Neustadt im 15. Jahrhundert, als sie den
Habsburgern fir viele Jahre als Residenz diente. Diese Bedeutung ging mit dem Verlust der
Residenz im 16. Jahrhundert jedoch wieder verloren. Nach dem ,Anschluss” Osterreichs an das
Deutsche Reich im Marz 1938 kam es in Wiener Neustadt zu einer Konzentration kriegswichtiger
Industrie (Wiener Neustadter Flugzeugwerke, Lokomotivfabrik Rax-Werke), was dazu fuhrte, dass
Wiener Neustadt im Zweiten Weltkrieg nahezu vollstandig durch Bomben zerstért wurde. Der
Wiederaufbau war im Jahr 1955 zum gr6R3ten Teil abgeschlossen.

Mit ca. 45.000 Einwohner:innen stellt Wiener Neustadt heute den Mittelpunkt des stddstlichen
Niedertsterreichs dar. Die Stadt erflllt wichtige Funktionen fur Industrie, Handel und Forschung.
Wiener Neustadt ist Behordenstadt, Verwaltungsmittelpunkt, Verkehrsknotenpunkt von
Eisenbahnen, Autobahnen und SchnellstraRen sowie zweitgrofdte Einkaufsstadt des Bundeslands,
ferner grof3te Schulstadt Niederdsterreichs und Garnisonsstadt.

Aus geomorphologischer Sicht liegt das Untersuchungsgebiet im Steinfeld, dem sudlichsten Teil des
Wiener Beckens. Der Name riihrt von zwei flach geneigten Schotterfachern aus der Ril3-Kaltzeit her,
die auf einer Seehdhe von 210 m 0.A. bis 370 m U.A. liegen.

Das Untersuchungsgebiet wird in folgende zwei landschaftliche Teilrdume untergliedert:

Teilraum

Beschreibung / Merkmale
Nr. Name

e locker bebautes Wohngebiet, dessen Griinstruktur von 6ffentlichen
Grunflachen, kleineren Parkflachen, Distanzgrinflachen der
Gescholiwohnungsbauten und Privatgarten geprégt ist;

e entlang der Bahn befinden sich mehrere kleinflachige Gewerbegebiete
und einzelne Betriebe;

e das Park & Ride-Gebaude gegeniber des Hbf. Wiener Neustadt stellt
infolge seines Bauvolumens und der Bauhdhe einen markanten, weithin
Rechts der sichtbaren Baukorper im unmittelbaren Trassenumfeld dar;
1 Bahn (westlich P '

der Suidbahn) e das Sichtfeld wird durch die Bebauung und den dichten Griinbestand
deutlich eingeschrankt. Die Stidbahn in Dammlage mit durchgehenden
Larmschutzwanden stellt insbesondere im Nahbereich eine markante
Sichtbarriere dar;

e die Hausgarten und 6ffentlichen Griinflachen zeigen den ortstypischen
Umfang an Altbaumbestanden und Ziergeholzen. Die Waldbereiche
entlang der Fischa und des Hammerbaches weisen noch einen
typischen Auwaldcharakter in Form einer Harten Au auf.

e locker bebautes Wohngebiet, dessen Griinstruktur von o6ffentlichen
. Grinflachen, kleineren Parkflachen, Distanzgrinflachen der
Links der Geschollwohnungsbauten und Privatgarten gepragt ist;
2 Bahn (6stlich 9 9 gepragtist,

der Stidbahn) e entlang der Bahn befinden sich mehrere kleinflachige Gewerbegebiete
und einzelne Betriebe. Zwischen Stidbahn und Pottendorfer Linie
haben sich mehrere groR3flachige Industrie- und Gewerbegebiete
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Teilraum

Beschreibung / Merkmale
Nr. Name

angesiedelt, deren Hallen, Betriebsgebaude und Lagerplatze das
Stadtbild in diesem Bereich deutlich pragen;

e das Park & Ride-Gebaude am Porschering stellt infolge seines
Bauvolumens und der Bauhdhe einen markanten, weithin sichtbaren
Baukdrper im unmittelbaren Trassenumfeld dar;

e das Sichtfeld wird durch die Bebauung und den dichten Griinbestand
deutlich eingeschrankt. Die Stidbahn und die Pottendorfer Linie in
Dammlage mit durchgehenden Larmschutzwéanden stellen
insbesondere im Nahbereich markante Sichtbarrieren dar;

o die Hausgéarten und o6ffentlichen Grinflachen zeigen den ortstypischen
Umfang an Altbaumbestdnden und Ziergehdlzen. Die Bahndamme der
Siidbahn und der Pottendorfer Linie sind weitgehend mit Gehélzen
bestockt und stellen ein, wenn auch schmales, durchgehendes
Griinband dar.

Tabelle 39:  Landschaftliche TeilrAume im Untersuchungsgebiet [17]
4.7.2. WECHSELWIRKUNGEN ZWISCHEN DEM SCHUTZGUT LANDSCHAFT UND
ANDEREN SCHUTZGUTERN

Die Landschaft setzt sich unmittelbar durch die Faktoren Natur, Boden, Wasser und Luft zusammen,
beeinflusst diese aber nicht. Auch Sach- und Kulturgtter kénnen fiir die Landschaft wirksam sein.

Ein starker Zusammenhang besteht zwischen dem natirlichen Landschaftsraum und der anth-
ropogenen Nutzung als Erholungs- und Freizeitgebiet. Veranderungen an den Naturraumbestéanden
Uben in der weiteren Folge auch Einfluss auf das Landschaftsbild aus.

4.8. Sach- und Kulturguter

4.8.1. SACHGUTER

Als technische Infrastruktur queren zahlreiche Versorgungsleitungen die bestehenden
Bahntrassen. Dazu gehdéren bspw. Fernwarme-, Gas-, Strom-, Telekom-, Wasser- und
Schmutzwasserkanale.

Ebenfalls im Untersuchungsraum sind einige Strafen- und Wegeverbindungen, von der
Gemeindestral3e bis zu Landesstral3en (B 17, B 21, B 26, B 53, B 54 und B 60) zu finden. [18]
4.8.2. KULTURGUTER

Im Untersuchungsraum sind folgende Denkmaler mit Schutzstatus zu finden:

¢ Wohnhaus, ehemaliges Dorotheum; Bahngasse 52;
e Salettl; Heimkehrerstral3e 4.

Darlber hinaus liegen folgende Kleindenkmaler im Untersuchungsraum (100 m Korridor):

o Heimkehrer-Gedenktafel; Bahnhofsplatz 2;
e Gedenktafel ,Im Kampf gegen den Nationalsozialismus getdtete Eisenbahner*;
Bahnhofsplatz 1;
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e Heimkehrer-Denkmal, Skulptur freistehend; Bahnhofsplatz Ecke Kollonitschgasse /
Heimkehrerstral3e;

o Gedenktafel ,Utgya-Park"; Utgya-Park (Purgleitnergasse);

o LitfaRs&ule; HeimkehrerstralRe 4.

Im Fundstellenregisters des Bundesdenkmalamts sind fir den Untersuchungsraum und dessen
unmittelbare Umgebung keine archaologischen Fundstellen registriert. Im Bereich des Nordkopfs
des Bahnhofs Wiener Neustadt befindet sich bis auf Hohe der querenden Zehnergasse eine
archaologische Verdachtsflache mit einer Flache von ca. 9.650 m2. [18]

4.8.3. WECHSELWIRKUNGEN ZWISCHEN DEM  SCHUTZGUT SACH- UND
KULTURGUTER UND ANDEREN SCHUTZGUTERN

Die Wechselwirkungen bestehen vor allem zu den Schutzgitern Mensch und Landschaft, welche im
Zusammenhang mit den Daseinsgrundfunktionen Wohnen sowie Erholung und Freizeit stehen.

Luftschadstoffe wirken in Verbindung mit Feuchtigkeit auf mineralische Baustoffe ein, sodass unter
Umstanden Veranderungen der Luftsituation auch Auswirkungen auf die bestehende Bausubstanz,
insbesondere jedoch auf Kulturdenkmaler, nach sich ziehen kénnen, was im konkreten Vorhaben
jedoch auszuschliel3en ist.

Kulturgiter sind Teile des Wohnumfelds, des Siedlungs- und Erholungsraums, der Kulturlandschaft
und des Schutzguts Landschaft und kénnen Sachgutfunktion haben. Daher sind entsprechende
Wechselwirkungen und Wechselbeziehungen zu diesen Schutzgitern gegeben.
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5. BESCHREIBUNG DER VORAUSSICHTLICHEN ERHEBLICHEN
AUSWIRKUNGEN DES VORHABENS AUF DIE UMWELT (GEM.
§ 6 ABS. 1Z 4 UVP-G 2000 IDGF)

5.1. Voraussichtlich erhebliche Auswirkungen des Vorhabens in
der Bauphase

5.1.1. MENSCHEN UND DEREN LEBENSRAUME
5.1.1.1. Leben und Gesundheit

5.1.1.1.1. LARM

Die zu erwartenden, durch das Baugeschehen verursachten mittleren Larmbelastigungen (L mitel)
sind fur die einzelnen Immissionspunkte in der nachfolgenden Tabelle zusammen mit dem
maximalen baubedingten Beurteilungspegel (L:max maxrm) dargestellt. Weiters sind der Grenzwert
gemalR BundesstralRen-Larmimmissionsschutzverordnung (BStLarmlV) und die Anzahl der
GrenzwertUberschreitungen, sowie die Gesamtanzahl der Monate mit relevanten Bauaktivitaten zu
entnehmen.

MEse U - Anzahl der ;eitréume'mit -
Rechenpunkte Grenzwert Immissionen, Grenzwertiiberschreitungen, Immissi-
onspegel
e LrTag ¥ Haufigkeiten? Beurteilungspegel® [dB]
Name H%heiu['mﬁo_ [dB] Anzahl Anzahl ] "
>45dB >67dB nme rmitel
MP-1 5,0 67 26 0 64,6 60,2
MP-2 5,0 67 31 4 69,4 64,3
MP-3 5,0 67 30 8 72,0 67,1
MP-4 5,0 67 34 16 73,8 69,9
MP-5 5,0 67 34 17 72,8 67,7
MP-6 5,0 67 34 8 68,5 64,4
MP-7 5,0 67 33 8 69,6 64,7
MP-8 5,0 67 36 1 68,0 61,5
RP-9 5,0 67 34 7 68,4 65,0
RP-10 5,0 67 39 0 67,0 60,1
RP-11 5,0 67 22 1 69,2 60,0

Tabelle 40:  Bauphase - Beurteilungspegel Regelmonat Werktag / Tag [4]

1) ... BStLarmlV § 10 Ziffer (4)
2) ... Anzahl der Regelmonate mit Immissionspegel durch Bautatigkeiten bzw. Grenzwertliberschreitungen
3)... Maximaler Immissionspegel, mittlerer Immissionspegel (fir Monate mit Immissionen > 45 dB)

Wie aus Tabelle 40 erkennbar ist, werden an einigen Mess- und Rechenpunkten die Grenzwerte
gemald BStLarmlV erreicht bzw. tUberschritten. Diese zum Teil stark wahrnehmbaren Pegelanhe-
bungen kénnen von den Anrainer:innen als sehr stérend empfunden werden. Da die Baudauer
zeitlich begrenzt ist, der Baustellenbereich sich weiterbewegt und die Arbeiten, bis auf wenige
Ausnahmen, nicht in der Nacht oder an Wochenenden stattfinden, sind die Pegelanhebungen aus
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medizinischer Sicht zumutbar. Fir jene Wohnobjekte, bei denen mehr als 3 Grenzwert-
Uberschreitungen tagsiiber ermittelt wurden und jene, bei welchen es lediglich durch Bautéatigkeiten
am Wochenende zu vier Uberschreitungen des Grenzwertes kommt, sind passive
LarmschutzmalRnahmen vorgesehen. Unter Beriicksichtigung der vorgesehenen Malinahmen sowie
der zeitlichen und ortlichen Begrenzung der Larmbelastungen werden die Auswirkungen dieses
Wirkfaktors aus humanmedizinischer Sicht als nicht erheblich bewertet. Es sind keine unzumutbaren
Belastigungen oder Gefahren fur die Gesundheit zu erwarten. Aus humanmedizinischer Sicht
ergeben sich infolge des Wirkfaktors Larm wahrend der Bauphase merkbar nachteilige
Auswirkungen. [4], [9]

5.1.1.1.2. ERSCHUTTERUNGEN

In der Bauphase sind aus erschutterungstechnischer Sicht insbesondere Tiefbauarbeiten, neben der
Baugrubensicherung insbesondere tiefreichende Fundamentherstellungen fir die ostseitige
Stutzmauer und die Briuckenbauwerke, relevant. Zudem kdnnen Erschitterungen durch
Spundwandrammen und entlang der Bahntrasse durch Vibrowalzen-Verdichtung, dem Setzen der
Leitungsmaste und dem Setzten der Steherfundamente von Larmschutzwanden auftreten. Zum
Schutz der Gesundheit der unmittelbar betroffenen Arbeitnehmer:innen dirfen die Auslosewerte der
VOLYV nicht Uberschritten werden. Ebenso sind die Richtwerte gemafl RVE 04.02.04 einzuhalten.

Aufgrund der geringen Intensitat und der zeitlich begrenzten Dauer der Bauverfahren sind die
Erschitterungen aus humanmedizinischer Sicht zumutbar. Gesundheitlich nachteilige
Auswirkungen durch Erschutterungen bei der Errichtung des Vorhabens kdnnen ausgeschlossen
werden. Es kommt zu geringfligig nachteiligen Auswirkungen infolge von Erschitterungen in der
Bauphase. [5], [9]

5.1.1.1.3. BELICHTUNGSVERHALTNISSE

Die Baufelder sowie Baustelleneinrichtungs- und -lagerflaichen werden gemafR den
Arbeitserfordernissen bendétigtem Ausmald beleuchtet. Fir diese Ausleuchtung werden

e Flutlichtanlagen im Bereich von Schwerpunkten der Bautatigkeit,
e Fahrzeugscheinwerfer von LKWs und fahrbaren Arbeitsmaschinen und
e Schweinwerfer unterschiedlicher Lichtstarke bei Bedarf auRerhalb der Hauptarbeitsflachen

verwendet. Die Einstellung und Ausrichtung dieser Beleuchtungen erfolgt derart, dass Eine
Ausleuchtung und Direktblendungen der Wohnbereiche von Anrainer:iinnen vermieden werden.
Daruber hinaus wird die Beleuchtung in den NachtzeitrAumen sowie in Arbeitsruhezeiten auf das
aus Sicherheitsgriinden erforderliche Minimum reduziert. Die Bauphase verursacht aus
humanmedizinischer Sicht keine relevanten Anderungen des Lichteinfalls. Es ergeben sich wahrend
der Bauphase keine nachteiligen  Auswirkungen infolge  von  Veranderungen
Belichtungsverhaltnisse. [8], [9]

5.1.1.1.4. ELEKTROMAGNETISCHE FELDER

Wahrend der Bauphase wird der elektrifizierte Bahnverkehr in unterschiedlichen Abschnitten auf der
bestehenden Bahnstrecke aufrechterhalten. Da sich die feldverursachenden Betriebsstrome und
Betriebsspannungen der Bahnanlage gegeniiber der Bestandssituation nicht erhdhen, ist in der
Bauphase nicht mit projektbedingten Belastungen infolge elektromagnetischer Felder zu rechnen.
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Es werden in allen Bereichen, die der Allgemeinheit zuganglich sind, die geltenden Referenzwerte
fur elektrische und magnetische Felder unterschritten. Sowohl fir die Allgemeinbevdlkerung als
auch fur beruflich exponierte Personen sind keine Auswirkungen infolge von elektromagnetischen
Feldern in der Bauphase zu erwarten. [6], [9]

5.1.1.1.5. LUFTSCHADSTOFFE

In der Bauphase resultieren Zusatzbelastungen durch Luftschadstoffe des Baustellenverkehrs,
induzierten LKW-Verkehrs, Baumaschinen, diffuse Quellen wie Aufwirbelung sowie Manipulation
staubender Guter. Diese Belastungen wurden in einer Worst-Case-Darstellung der stérksten
Emission der unterschiedlichen Baustellenabschnitte in einem Bezugsjahr berechnet. Die
Berechnungsergebnisse zeigen, dass die jeweilige Irrelevanzschwelle geman
Schwellenwertkonzept von 3 % des Grenzwerts fiir NO,, PM1o und PM; s sowie Staubniederschlag
JMW an einigen Rechenpunkten tberschritten wird.

Fur den am starksten belasteten Immissionspunkt (RP6) wurde eine Gesamtbelastung an NO--
HMW = 108 ug/m?3 berechnet. Untersuchungen belegen, dass Asthmatiker selbst nach einstlindiger
Exposition unter NO,-Konzentrationen von 190 yg/m? keine Reaktionen zeigen. Dieser medizinisch
relevante Wert wird selbst vom hochsten prognostizierten HMW selbst unter ungulnstigsten
Verhaltnissen nicht erreicht.

Das Irrelevanzkriterium fir PM1o wird wahrend der Bauphase an finf von neun Immissionspunkten
nicht eingehalten. Jedoch wird der Grenzwert nach IG-L an keinem der Immissionspunkte Uber-
schritten.

In Bezug auf PMz;s wird das Irrelevanzkriterium fur die Zusatzbelastung von 0,6 pg/m?® an keinem
Referenzpunkt Uberschritten. Der Grenzwert gemafl? § 20 IG-L wird an allen Immissionspunkten
deutlich unterschritten.

Bezuglich Staubniederschlag wird wahrend der Bauphase der Grenzwert von 210 mg/m2.d bei allen
dargestellten Rechenpunkten eingehalten.

Aus humanmedizinischer Sicht sind in der Bauphase durch Luftschadstoff-Zusatzbelastungen ge-
ringflgig nachteilige Auswirkungen auf die Gesundheit und das Wohlbefinden der Wohnbevélkerung
zu erwarten. [7], [9]

5.1.1.2. Raumnutzung

5.1.1.2.1. SIEDLUNGSRAUM

In der Bauphase werden aufgrund des Charakters des Vorhabens als bestandsnahen Ausbau
bereits bestehende Bahnanlagen beansprucht. Des Weiteren kommt es zu folgenden
Flachenbeanspruchungen wahrend der Bauphase:

e Bauland Kerngebiet: in unmittelbarer Nahe zur Bahntrasse am Bahnhofsplatz sowie nérdlich
des Handelsparkplatzes in der Anni-Stern-Braunberggasse (0,008 ha);

e Bauland Wohngebiet: zwischen Bahntrasse und dem Objekt in der Anni-Stern-
Braunberggasse 5 im Ausmalf von 0,016 ha, in der P6ckgasse 11 im Ausmalf3 von 0,002 ha
sowie als schmaler Streifen entlang der Bahntrasse im Bereich der Hammerbachgasse
(0,006 ha) in Anspruch genommen;
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e Grungdrtel: zwischen Wohlfahrtgasse und Bahntrasse, sudlich der Schmuckerau (0,265 ha)
sowie nordlich der Fischauer Gasse fast ganzlich (0,509 ha);

e Spielplatzflache (0,011 ha) und Kleingartenflache (0,091 ha) nérdlich der Fischauer Gasse;

e Gringurtel zwischen dem Ful3ballplatz in der Pernerstorferstral3e und der Bahntrasse in
anndhernd vollem Ausmal’ (0,230 ha);

e Grinland Sportanlage im Randbereich des Ful3ballplatzes des SV Admira Wiener Neustadt
in der Pernerstorferstral3e im Ausmalf von 0,025 ha;

e Wasserflachen im Bereich der Querungen mit der Bahntrasse (Warme Fischa 0,034 ha und
Hammerbach: 0,017 ha);

o Verkehrsflaichen an den Querungen der Bahntrasse aufgrund der Neuerrichtung von
StraRenunterfiihrungen sowie bei der Radroute AuRere Bahnzeile sowie dem Rad- und
FuRweg im Bereich der Briicke lUber die Warme Fischa (0,281 ha).

Damit werden Bauland, Kleingarten, Spielplatze, Sportstatten und 6ffentliche Verkehrsflachen nur
randlich beansprucht und in ihrer Funktion nicht beeintréchtigt, sensible Nutzungen und soziale
Infrastrukturen werden nicht beansprucht. Aufgrund der Beanspruchung von Gringurteln und
Wasserflachen werden die Auswirkungen durch Flachenbeanspruchung auf den Siedlungsraum in
der Bauphase als geringfligig nachteilig beurteilt.

Die bestehenden Bahntrassen stellen bereits im Bestand eine entsprechende Trennwirkung im
Raum dar. Im Zuge der Bauarbeiten kommt es an bestehenden Querungsmadglichkeiten der Trasse
zu baulichen Veranderungen, was zeitlich begrenzte Beeintrachtigungen bzw. Sperren einige dieser
Querungsmoglichkeiten nach sich zieht. Es sind jedoch mdoglichst kurze Umleitungen auf
nahegelegene Bestandsquerungen vorgesehen. Dadurch ergeben sich wahrend der Bauphase
folgende Sperren und Umleitungen mit Auswirkungen auf Funktionszusammenhénge und
Erreichbarkeiten:

e Der bahnbegleitende Radweg AuRere Bahnzeile wird durch die Errichtung einer BaustralRe
parallel zur Bahn beeintréchtigt;

e Weitere Beeintrdchtigungen von Geh- und Radwegen erfolgen bei der Unterfihrung
Kollonitschgasse bzw. der Briicke Zehnergasse sowie der Briicke Uber die Warme Fischa;

o Der FuRgangersteg bei der Briicke tber die Kollonitschgasse wird wahrend der Bauphase
temporar beeintrachtigt. Die Umleitung der FuRganger:innen erfolgt tiber die Ampelkreuzung
Kollonitschgasse/Purgleitnergasse bzw. Heimkehrerstralie;

e Die StraRenunterfiihrung Péckgasse wird temporér gesperrt;

¢ Die Stralzen- sowie Geh- und Radwegunterflihrung Fischauergasse wird ebenfalls temporér
beeintrachtigt.

Der Bahnbetrieb bleibt wahrend der Bauphase weitestgehend aufrecht. Wahrend der Bauphasen
1.1 bis 2.3 wird die bestehende zweigleisige Pottendorfer Linie teilweise nur eingleisig betrieben. Im
Laufe der Bauarbeiten wird die Abzweigung zur Stidbahn zunéchst durch ein Provisorium ersetzt bis
in Bauphase 2.4 die Einfahrt der Pottendorfer Linie in den Nordkopf des Hbf. Wiener Neustadt
hergestellt ist. Ab Bauphase 3.3 erfolgt die eingleisige Umleitung der Siidbahn-Gleise auf die
fertiggestellten Gleise der Pottendorfer Linie, bis die 4-gleisige Einfahrt zum Nordkopf des Wiener
Neustadter Hauptbahnhofs in Bauphase 5 abgeschlossen ist.
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Zusammenfassend kommt es in der Bauphase durch minimale Umwegerfordernisse infolge
temporarer Sperren der Bahnquerungsmdglichkeiten bzw. geringfligigen Belastungen der
Funktionszusammenh&nge und Erreichbarkeiten zu geringfiigig nachteiligen Auswirkungen auf den
Siedlungsraum.

Da es sich beim gegenstandlichen Bauvorhaben um eine Adaptierung des Bestands handelt, kommt
es wahrend der Bauphase zu keinen wesentlichen Anderungen des Erscheinungsbilds. Die
Fremdkorperwirkung des Vorhabens sowie die Inanspruchnahme von Grinraum werden als
geringfuigig nachteilig bewertet.

Wahrend der Bauphase fiihren die Bautatigkeiten zu punktuellen Uberschreitungen der Larm-
Grenzwerte gemaR BStLarmlIV bei 9 von 11 Mess- und Rechenunkten. Diese Uberschreitungen sind
jedoch zeitlich begrenzt und dadurch nicht tber die gesamte Bauphase hinweg gegeben. Bei
Objekten mit mehr als 3 Grenzwertliberschreitungen werden objektseitige MalRnahmen der
Kategorie 1 (Larmschutzfenster) in der Bauphase vorgesehen. Insgesamt werden die Auswirkungen
auf den Siedlungsraum infolge von Larm als merkbar nachteilig bewertet.

Hinsichtlich Luftschadstoffe ergeben sich durch den Einsatz von Baumaschinen- und Geraten
sowie durch den Baustellenverkenr wahrend der Bauphase im Untersuchungsgebiet
Uberschreitungen der jeweiligen Irrelevanzgrenzen gemaR Schwellenwertkonzept. Unter Einhaltung
der MafRnahmen LUK-BA-01 bis LUK-BA-06 kann davon ausgegangen werden, dass es wahrend
der Bauphase zu keinen Uberschreitungen kommt. Die medizinisch relevanten Grenzwerte werden
deutlich unterschritten und es sind keine Auswirkungen auf die Gesundheit oder das Wohlbefinden
zu erwarten. Da sich die Einflisse auf die Bauphase begrenzen, sind die Auswirkungen der
Luftschadstoffe auf die Raumnutzung als geringfligig nachteilig zu bewerten.

Wahrend der Bauphase kommt es unweigerlich zu Erschitterungen, welche im direkten
Baustellenbereich merkbar ausfallen und mit zunehmender Entfernung deutlich abnehmen. Da das
Vorhaben ein lineares Verhalten aufweist, bleiben einzelne Anrainer lediglich temporar davon
betroffen. Der VOLV-Wert wird wahrend der Bauphase eingehalten und es sind Mal3hahmen
vorgesehen, welche den Erschitterungen entgegenwirken. Aus humanmedizinischer Sicht
entstehen keine gesundheitlich nachteiligen Auswirkungen, solange die vorgeschlagenen
Maflnahmen eingehalten werden. Wahrend der Bauphase sind geringfligig nachteilige
Auswirkungen infolge von Erschitterungen zu erwarten.

In der Bauphase ist durch eine entsprechende Orientierung der Beleuchtungskorper davon
auszugehen, dass es zu keiner unzumutbaren Bel&stigung der Anrainer:innen durch Blendung oder
Ausleuchtung der Wohn- und Schlafraume kommt. Die Beleuchtung in der Nacht und zu den
Arbeitsruhezeiten wird auf ein erforderliches Minimum reduziert. Es ist daher mit geringfiigig
nachteiligen Auswirkungen infolge von Veranderungen der Belichtungsverhaltnisse in der
Bauphase zu rechnen.

Elektromagnetische Felder fiihren in der Bauphase zu keinen Auswirkungen auf den Siedlungs-
raum, da sich die feldverursachenden Betriebsstrome und —spannungen der Bahnanlage gegeniber
dem Ist-Zustand nicht erhdéhen und die zulassigen Grenzwerte zum Schutz der
Allgemeinbevdlkerung nicht Gberschritten werden.

In der Bauphase konnen sich qualitative Veranderungen des Wasserhaushalts infolge von Tri-
bungen, erhdhten pH-Werten bzw. Aufhartungsprozessen im Grundwasser ergeben. Quantitative
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Veranderungen des Wasserhaushalts sind in der Bauphase durch das Abteufen der
Ortbetonpfahle bzw. mantelverpressten Ortbetonpfahlen sowie Herstellung des Leistungskollektors
mdoglich. Da keine Beeintrachtigungen von Grundwassernutzungen zu erwarten sind und der
Beeintrachtigung von Grundwasservorkommen durch Baustoffe und Baubhilfsstoffe durch geeignete
Mafnahmen entgegengewirkt wird, sind die Auswirkungen dieser Wirkfaktoren in der Bauphase auf
die Raumnutzung als geringfuigig nachteilig zu bewerten. [10]

5.1.1.2.2. FREIZEIT UND ERHOLUNG

Wahrend der Bauphase sind die Flachenbeanspruchungen von Freizeit- und
Erholungseinrichtungen im Untersuchungsgebiet insgesamt gering. Es kommt wéhrend der
Bauphase zu folgenden Flachenbeanspruchungen:

o Der Grungurtel (Ggl) zwischen Wohlfahrtgasse und Bahntrasse, sudlich der Schmuckerau
wird im Umfang von 0,265 ha beansprucht. In diesem Bereich wird auch die Radroute
AuRere Bahnzeile beeintrachtigt;

e Der Grunglrtel zur Abschirmung von verkehrlichen Emissionen bzw. Gestaltung der
Landschaft (Ggu-5) nordlich der Fischauer Gasse wird fast génzlich (0,509 ha) beansprucht;

e Ostlich daran angrenzend findet eine randliche Beanspruchung einer Spielplatzflache
(0,011 ha) und eines Kleingartens statt. Nordlich daran angrenzend wird derselbe
Kleingarten randlich entlang der Bahntrasse beansprucht. Insgesamt betragt die
Beanspruchung der Kleingartenflache 0,102 ha;

e Der Griungurtel zwischen dem Fuf3ballplatz in der Pernerstorferstral3e und der Bahntrasse
wird annahernd in vollem Ausmalf (0,230 ha) in Anspruch genommen;

e Grinland Sportanlage (Gspo) wird im Randbereich des Ful3ballplatzes des SV Admira
Wiener Neustadt in der Pernerstorferstrale (EN-14, siehe Tabelle 22) im Ausmal von
0,025 ha in Anspruch genommen. Die Funktion der Sportanlage wird dadurch nicht
beeintrachtigt.

Damit werden Kleingéarten, Spielplatze und Sportstatten nur randlich beansprucht und in ihrer
Funktion nicht beeintrdchtigt. Aufgrund der Beanspruchung von Gringirteln und Wasserflachen
werden die Auswirkungen durch Flachenbeanspruchung auf den Siedlungsraum in der Bauphase
als geringfligig nachteilig beurteilt.

Im Zuge der Bauarbeiten kommt es entlang der Trasse und bei den Querungsmoglichkeiten zu
punktuellen und zeitlich begrenzten Einschr&nkungen und Umwegeerfordernissen. In den Bereichen
der linearen Freizeit- und Erholungseinrichtungen sind langfristige bzw. temporére Einschréankungen
zu erwarten. Dies betrifft im Besonderen den trassenbegleitenden Radweg welcher fir die Bauphase
gesperrt und genutzt wird. Die Erreichbarkeit weiterer Freizeit- und Erholungseinrichtungen ist nicht
beeintrachtigt. Es ergeben sich fir den Themenbereich der Freizeit und Erholung geringfugig
nachteilige Auswirkungen durch Trennwirkung wéahrend der Bauphase.

Wahrend der Bauphase fiihren die durchzufiihrenden Bautétigkeiten zu Uberschreitungen der
Larm-Grenzwerte gemaR BStLarmlIV. Diese Uberschreitungen treten sowohl bei punktuellen als
auch flachigen Freizeit- und Erholungseinrichtungen entlang der Trasse auf und beeintrachtigen
diese. Lineare Einrichtungen sind aufgrund des begrenzten Aufenthaltes in geringerem Mafe
betroffen. Aus humanmedizinischer Sicht ist die zeitlich begrenzte Larmbelastung als zumutbar zu
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bewerten. Insgesamt werden die Auswirkungen auf Freizeit- und Erholungseinrichtungen infolge von
Larm als merkbar nachteilig bewertet.

Hinsichtlich Luftschadstoffe ergeben sich durch den Einsatz von Baumaschinen- und Geraten
sowie durch den Baustellenverkehr, wéhrend der Bauphase, im Untersuchungsgebiet
Uberschreitungen der jeweiligen Irrelevanzgrenzen gemaR Schwellenwertkonzept. Bei Freizeit- und
Erholungseinrichtungen, welche sich im direkten Nahbereich der Arbeiten befinden ist von erhéhten
Emissionen auszugehen. Unter Einhaltung der MalRnahmen kann davon ausgegangen werden,
dass samtliche Grenzwerte eingehalten werden. Die medizinisch relevanten Grenzwerte werden
deutlich unterschritten. Es sind keine Auswirkungen auf die Gesundheit und das Wohlbefinden der
Erholungssuchenden zu erwarten. Die Auswirkungen der Luftschadstoffe auf die Raumplanung sind
als geringfligig nachteilig zu bewerten.

Die im Untersuchungsgebiet vorhandenen Freizeit- und Erholungseinrichtungen weisen gegeniiber
Erschitterungen lediglich eine geringe Sensibilitat auf. Es kommt in der Bauphase zwar zu
wahrnehmbaren Erschitterungen, diese sind jedoch aufgrund kurzzeitiger Betroffenheiten
vernachlassigbar. Insgesamt ergeben sich wéhrend der Bautatigkeiten keine Auswirkungen auf
Freizeit und Erholung.

In der Bauphase ist von keinen relevanten Auswirkungen durch Beleuchtung oder Blendung
auszugehen. Es ist daher mit keinen Auswirkungen infolge von Veranderungen der
Beleuchtungsverhéltnisse in der Bauphase zu rechnen.

Elektromagnetische Felder fuhren in der Bauphase zu keinen Auswirkungen auf Freizeit- und
Erholungseinrichtungen, da keine Beeinflussung durch niederfrequente elektrische und
magnetische Felder vorliegt.

Innerhalb des Untersuchungsgebiets befinden sich die Warme Fischa und der Hammerbach, welche
fur die Freizeit- und Erholungsfunktion zwar relevant sind, jedoch nicht den Hauptgrund hierfur
bilden. Dadurch sind fir die qualitative und quantitative Veranderung des Wasserhaushaltes in
Anbetracht der Freizeit und Erholung keine Auswirkungen zu erwarten. [10]

5.1.1.2.3. FORSTNUTZUNG

Da wahrend der Bautatigkeiten keine Flachenbeanspruchungen von forstwirtschaftlich genutzten
Waldflachen entstehen, sind hierfir keine Auswirkungen fiir die Forstnutzung zu verzeichnen.

Fur die Forstnutzung ergeben sich keine zusétzlichen Trennwirkungen oder Veranderungen der
Funktionszusammenhénge wahrend der Bauphase. Fir diesen Themenbereich ergeben sich
dadurch keine Auswirkungen in der Bauphase.

Im Untersuchungsraum liegen zusatzliche Emissionen lediglich unter den Irrelevanzschwellen und
bei den Forstflachen sind keine zusatzlichen Emissionen gegeben. Die nach dem Forstgesetz
festgelegten Werte werden eingehalten. Da sich entlang der Bahnlinie keine sensiblen Biotope
befinden und der emittierte Staub keine messbaren Veranderungen mit sich bringt, sind die
Auswirkungen durch die Luftschadstoffe als geringfligig nachteilig zu beurteilen.

Fur die Bauphase gilt, dass alle Bauwéasser ordnungsgemar gesammelt, entsorgt und nach einer
Vorreinigung kontrolliert versickert werden. Eine qualitative oder quantitative Veranderung des
Grundwassers erfolgt lediglich in einem messbaren und akzeptablen Bereich und es werden
MaRnahmen getroffen, um schadliche Auswirkungen zu vermeiden. Die Auswirkungen des Projekts
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wahrend der Bauphase infolge von Veréanderungen des Wasserhaushalts auf die Forstnutzung sind
daher geringfiigig nachteilig. [10]

5.1.1.2.4. FISCHEREI

Da sich die Fundierung der Behelfsbriicke der Warmen Fischa im HQso-Raum befindet, ergeben
sich fir den Themenbereich der Flachenbeanspruchung geringflgig nachteilige Auswirkungen.

Es kommt hinsichtlich der Trennwirkung und der Veranderung der Funktionszusammenhange fir
die Fischerei zu keinen Auswirkungen.

Im Bereich der Querung der Warmen Fischa entstehen lokale und temporare Verédnderungen der
Belichtungsverhaltnisse durch die Abplankung und Uberdeckung zum Schutz der Gewasser. Dies
wirkt sich auf den Bewuchs des Gewasserbodens aus. Fur die Fischerei ergeben sich dadurch
geringfugig nachteilige Veranderungen.

In der Bauphase sind wahrend der Baumalinahmen fiir die Errichtung der Briicke tiber die Warme
Fischa, der Stitzmauer sowie der Gelandeanpassung des Hammerbachs Eintrdge von Fremd- und
Baustoffen zu erwarten. Die Bauwésser, welche anfallen, werden vorgereinigt und der pH-Wert
kontrolliert und neutralisiert. Dadurch sind nur geringfigig nachteilige Auswirkungen auf den
gualitativen Wasserhaushalt zu erwarten.

Es finden keine quantitativen Veranderungen des Wasserhaushalts aufgrund der gegeniber
dem Abfluss der Warmen Fischa nur unwesentlichen Einleitung vorgereinigter Bauwéasser statt.
Dadurch ergeben sind fir den Themenbereich der Fischerei keine Auswirkungen. [10]

5.1.1.25. WASSERNUTZUNG

Da keine Verlegungen an den Oberflachengewassern vorgenommen werden, sich die
Baustelleneinrichtungsflachen aufRerhalb der Hochwasserabflussflachen befinden, die Becken fir
die Bauwasserhaltung die Retentionsraume nicht beanspruchen, die bestehenden
Wassernutzungen nicht beeintrachtigt werden und ein Uberwiegender Teil der anfallenden
Niederschlagswasser versickert wird, sind hinsichtlich der Flachenbeanspruchung keine
Auswirkungen zu erwarten.

Aufgrund der im Projekt vorgesehenen Malinahmen, wie dem Vorreinigen von Bauwassern vor der
Einleitung in Oberflachengewésser, kbnnen schadliche Auswirkungen in diesen verringert oder
vermieden werden. Beim Grundwasser kann es durch das Zusickern getriibter Bauwasser zu einer
gualitativen Beeintrachtigung kommen, welche sich auf nahe gelegene Nutzwasserbrunnen
auswirken kann. Damit ergeben sich fur die Wassernutzung durch qualitative Veranderungen des
Wasserhaushalts geringfigig nachteilige Veranderungen.

Die im Zuge der Errichtung des Leitungskollektors und der Rohrpressung bei Weichenheizstation 3
anfallenden Wasser werden nach Vorreinigung mit einer Absetzanlage in die Warme Fischa oder
den bestehenden Kanal eingeleitet. Aufgrund nur geringer Einleitmengen in Oberflachengewésser
in der Bauphase sind nur geringe Veranderungen des quantitativen Wasserhaushalts zu
erwarten. Grundsatzlich finden, abgesehen von wenigen Ausnahmen (Abteufen der
Ortbetonbohrpfahle bzw. mantelverpressten Mikropféahle, Herstellung des Leitungskollektors bei der
Pdckgasse sowie Rohrpressung bei einer Weichenheizstation), keine BaumalRnahmen unter dem
Grundwasserniveau statt Eine maligebliche Beeinflussung bzw. Nutzungseinschrankung
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bestehender Wasserrechte durch die WasserhaltungsmalRnahmen ist jedoch nicht zu erwarten.
Hinsichtlich quantitativer Veranderungen des Wasserhaushalts werden die Auswirkungen auf die
Wassernutzung damit als geringfiigig nachteilig beurteilt. [10]

5.1.2. BIOLOGISCHE VIELFALT EINSCHLIESSLICH TIERE, PFLANZEN UND DEREN
LEBENSRAUME
5.1.2.1. Tiere und deren Lebensrdaume

Die Larmempfindlichkeit von Amphibien, Reptilien und Insekten kann als gering angesehen werden,
wahrend der Wirkfaktor Larm auf Sauger (Wildtiere und Kleinsduger) sowie Voégel negative
Auswirkungen haben kann. Die Bauarbeiten beim ggst. Vorhaben sind lber einen Zeitraum von
3,5 Jahren verteilt, wobei abschnittsweise gebaut wird, sodass immer wieder Ruhephasen
dazwischen liegen. Bauarbeiten in den Nachtstunden sowie an Samstagen sowie Sonn- und
Feiertagen sind nur in Ausnahmefallen vorgesehen. Darliber hinaus wird eine Tagesarbeitszeit
wahrend der Bauphase eingehalten. Da die fir den Humanschutz geltenden Grenzwerte bis auf
kurzfristig andauernde Arbeiten (Bohren von Pfahlen oder Abbrucharbeiten) eingehalten werden, ist
anzunehmen, dass auch keine nachhaltige Stérung von Tieren durch Larmimmissionen wéahrend
der Bauphase auftritt. Da des Weiteren keine besonders l|armsensiblen Arten im
Untersuchungsraum nachgewiesen werden konnten, wird die Restbelastung des Wirkfaktors Larm
auf Tiere und deren Lebensraume mit geringfiigig nachteilig bewertet.

Erschitterungsbedingte Irritationen von Tieren treten lediglich im unmittelbaren Baubereich und
insbesondere bei bestimmten Arbeiten wie z.B. dem Rammen von Stehern fir LArmschutzwande
oder beim Verdichten des Unterbaus mittels Walzen, Ruttlern und ahnlichen Maschinen auf. Diese
Irritationen sind kurzfristig, kleinrdumig und von kurzer Dauer. Darlber hinaus setzten bei der
betroffenen Fauna durch die bestehenden Strecken mit wiederkehrenden Instandhaltungsarbeiten
bereits Gewodhnungseffekte ein, sodass keine Auswirkungen durch Erschitterungen in der
Bauphase auf Tiere und deren Lebensrdume verbleiben.

Betreffend Veranderungen der Belichtungsverhaltnisse sind die Bauarbeiten grundsatzlich am
Tag geplant, sodass im Wesentlichen keine eigene Baustellenbeleuchtung notwendig sein wird.
Bauvorgange in der Nacht sind nur in Ausnahmeféllen vorgesehen. Wird wahrend der Bauphase
Beleuchtung notwendig, so werden insektenfreundliche Lampen (geschlossenes Gehause, UV-
arme Leuchtmittel etc.) eingesetzt und die Beleuchtung auf ein Minimum reduziert. Aufgrund der
gegebenen Vorbelastung im stadtischen Raum sind durch Veradnderungen der
Belichtungsverhaltnisse in der Bauphase geringfligig nachteilige Auswirkungen auf Tiere und deren
Lebensraume zu erwarten.

Wahrend der Zeit der maximalen Baubelastung ist mit keiner Uberschreitung der Grenzwerte
hinsichtlich der Staubbelastung zu rechnen. Es kann davon ausgegangen werden, dass die Wirkung
von Staubbelastungen bei S&ugern ahnlich wie beim Menschen sein wird und demzufolge
anzunehmen ist, dass die Tiere den Baustellenbereich aufgrund héherer Staubbelastungen
kurzfristig meiden werden. In unmittelbarer Trassenndhe sind keine besonders sensiblen
Tierlebensrdume festgestellt worden, sodass die verbleibenden Auswirkungen durch
Luftschadstoffe wéhrend der Bauphase fir Tiere und deren Lebensraume als geringfiigig
nachteilig zu bewerten sind.
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Wahrend der Bauphase ist eine temporare Beeintrachtigung der Oberflachengewasser mdaglich,
wenn Bauarbeiten im unmittelbaren Einflussbereich von Oberflachengewassern stattfinden. Abfélle
und sonstige Ruckstande, welche wahrend der Bauarbeiten anfallen, werden entsprechend dem
Material sowie den gesetzlichen Bestimmungen fachgerecht gesammelt und entsorgt. Gefahrdende
Bauhilfsstoffe werden nur in abgedichteten Bereichen eingesetzt, ein Eintrag dieser Stoffe in
naheliegende Gewasser wird durch sachgerechte Lagerung verhindert. Qualitative
Veranderungen des Grundwasserhaushalts durch Versickerung vorgereinigter Wasser erfolgen
nur im nicht messbaren Bereich. In Bezug auf diesen Wirkfaktor werden die Auswirkungen in der
Bauphase auf Tiere und deren Lebensraume als geringfligig nachteilig beurteilt.

Quantitative Veranderungen des Wasserhaushalts sind fiir terrestrische Organsimen dann relevant,
wenn es projektbedingt zu wesentlichen Verdnderungen im Grundwasserhaushalt (dauerhafte,
merkbare Anhebung oder Absenkung des Grundwasserspiegels) oder zu wesentlichen
Wasserentnahmen bzw. Einleitungen in FlieBgewéasser kommt. Im gesamten Baubereich werden
alle Baustellenwasser ordnungsgemar gesammelt und vorgereinigt in FlieRgewasser verbracht. Bei
den Wasserhaltungen handelt es sich nur um sehr lokale und temporare Mal3nhahmen, sodass von
keinen nachhaltigen Auswirkungen auf das Grundwasserregime auszugehen ist. Somit kommt es
wahrend der Bauphase zu keinen merkbaren quantitativen Verdnderungen des
Wasserhaushalts, weshalb die Auswirkungen auf Tiere und deren Lebensraume als geringfligig
nachteilig zu bewerten sind.

Mit Beginn der Bauarbeiten wird schrittweise die gesamte Flache fur das Bauwerk selbst sowie fir
Baustelleneinrichtungen und Zufahrten sowie das Baufeld beansprucht. Fir Saugetiere,
insbesondere fir Igel, stellen die beanspruchten Bdschungen entlang der Bahnlinie nur bedingt
geeignete Lebensrdume dar, da das Kaollisionsrisiko aufgrund der begleitenden Stral3en sehr hoch
ist.

Die fur Fledermé&use wichtige Flugroute zwischen Warmer Fischa und Hammerbach ist durch das
ggst. Vorhaben nicht beeintrachtigt. Die Arbeiten an den Briicken finden tagstiber zu einer Zeit statt,
in welcher die Gewasser von Fledermausen nicht genutzt werden. Zwar werden die Nahrungs- und
Jagdraume fiur Flederméause geringflgig eingeschrankt, es stehen jedoch weiterhin Jagdhabitate in
naherer Umgebung zur Verfligung.

Fur die weit verbreiteten, jedoch wenig sensiblen Gebulschbriuter stehen die fir
Baustelleneinrichtungsflachen beanspruchten Gehdlze nicht mehr als Lebensraum zur Verfigung.
Jedoch sind diese Vogelarten durch deren Besiedlung des Stadtgebiets an Anderungen ihrer
Lebensraume gewdhnt und angepasst. Dariiber hinaus stehen in den angrenzenden Garten und der
Schmuckerau ausreichend Ausweichhabitate zur Verfiigung, bei der AuReren Bahnzeile verbleibt
nordlich entlang der Boschung eine bisher wenig genutzte Gehdlzflache.

Die Neuerrichtung der Briicke uber die Warme Fischa stellt keinen wesentlichen Eingriff in das
Gewasser dar. Zudem ist die Brucke bereits im Bestand Uberspannt und die vorkommenden
Libellenarten kénnen die Bereiche abseits vermehrt nutzen.

Betreffend Heu- und Fangschrecken sind auf der Roten Liste Niederosterreich oder Osterreich
gelistete Arten durch die voribergehende Beanspruchung ihrer Lebensrdume im Bereich der
Baustelleneinrichtungsflache stdlich der Pernerstorferstral3e betroffen. Diese Arten sind sowohl im
Stadtgebiet als auch in Ostésterreich weit verbreitet und haufig. Zwar sind durch die
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Flachenbeanspruchung Einzelexemplare bzw. deren Eier betroffen, jedoch sind keine dauerhaften
Beeintrachtigungen der Verbreitung und der Population der jeweiligen Art im Wiener Neustadter
Stadtgebiet gegeben. Hinsichtlich Tagfalter konnten ebenso in Ostdsterreich weit verbreitete Arten
nachgewiesen werden, wenn auch einige dieser Arten auf der Roten Liste NO stehen. Einige der
Arten sind durch Verkleinerungen des Lebensraums im Bereich der Baustelleneinrichtungsflachen
betroffen, haben jedoch im angrenzenden Siedlungsraum sowie auf den Trockenwiesen am Flugfeld
ausreichend Lebensraume zur Verfligung. Da diese Arten mit ihrer Strategie, viele Eier an
unterschiedlichen Standorten abzulegen, eine hohe natirliche Mortalitéatsrate aufweisen, sind auch
hier keine erheblichen dauerhaften Beeintrachtigungen der jeweiligen Population im Stadtgebiet von
Wiener Neustadt gegeben.

Die in der Bauphase beanspruchten Flachen fur Baustelleneinrichtungsflachen werden wieder
rekultiviert und stehen nach Beendigung der Baumafl3nahmen wieder als Habitat zur Verfligung.
Insgesamt ergeben sich durch die voribergehende Flachenbeanspruchung von Tierlebensrdumen
in der Bauphase merkbar nachteilige Auswirkungen auf Tiere und deren Lebensraume.

Eine Trennwirkung im Wiener Neustadter Stadtgebiet ist bereits im Bestand durch die bestehenden
Bahnlinien mit den zugehdrigen Larmschutzwanden gegeben. Die beiden Gewdasserquerungen
Hammerbach und Warme Fischa stellen fir bodengebundene und wenig mobile Tierarten die
einzigen Querungsmoglichkeiten dar. Diese Zasur wird durch die Bauarbeiten im Bereich der
Gewasserbricken zwar zuséatzlich erhoht, ein Queren ist jedoch, insbesondere aul3erhalb der
Bauzeiten, weiterhin mdoglich. Infolge der lediglich lokalen wund zeitlich begrenzten
Zusatzbelastungen, welche weitgehend in der Vorbelastung untergehen, entstehen geringfligig
nachteilige Auswirkungen auf Tiere und deren Lebensrdume durch Trennwirkung in der Bauphase.
[11]

5.1.2.2. Pflanzen und deren Lebensraume

Entlang des ggst. Vorhabens bestehen bereits Larmschutzwande mit beschattender Wirkung, an
welche die bahnbegleitenden Boéschungen und an diese Garten, Gewerbegebiete und
Verkehrswege angrenzen. Da durch die Bauarbeiten keine wesentlichen Anderungen der
Belichtungsverhaltnisse im bereits anthropogen gepragten Stadtraum gegeben sind, sind keine
Auswirkungen auf Pflanzen und deren Lebensrdume in der Bauphase zu erwarten.

Entlang der Bahnlinie konnten keine gegen Staubdeposition sensible Pflanzenlebensrdume
festgestellt werden. Im Pflanzenbestand ist aufgrund des geogenen Ursprungs des emittierten
Staubs mit keinen messbaren Veranderungen zu rechnen. Es verbleiben geringfligig nachteilige
Auswirkungen durch Luftschadstoffe in der Bauphase fur Pflanzen und deren Lebensraume.

In der Bauphase anfallende Abfalle und sonstige Rilckstande werden entsprechend den
gesetzlichen Bestimmungen fachgerecht gesammelt und entsorgt. Ein Eintrag von gefdhrdenden
Bauhilfsstoffen in das Grundwasser oder Oberflachengewdasser wird durch sachgerechte Lagerung
verhindert. Die anfallenden Bauwésser werden vor Einleitung in Oberflichengewdasser lber eine
Absetzanlage vorgereinigt. Es ist aufgrund der lokal und zeitlich begrenzten
WasserhaltungsmafBhahmen von keiner nachteiligen Beeinflussung des Grundwasserhaushalts
auszugehen. Die verbleibenden Auswirkungen auf Pflanzen und deren Lebensraume durch
Verédnderungen des Wasserhaushalts in der Bauphase werden als geringfiigig nachteilig beurteilt.
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Die Flachenbeanspruchung durch Baustelleneinrichtungsflachen, Zufahrten sowie das Baufeld an
vegetabilen Biotopen betrifft die folgenden Biotope:

¢ Randlich eine Baumhecke entlang von Larmschutzwénden sidlich der Warmen Fischa;

e Feldgeholze aus standortfremden Baumarten, welche randlich tangiert werden;

e Frische, artenreiche Fettwiese der Tieflage, welche randlich im Bereich der
Baustelleneinrichtungsflache in Verlangerung der Wattgasse randlich beansprucht wird;

o Der nahrstoffreiche, trocken-warme Waldsaum zwischen Bahnlinie und Sportplatz stdlich
der PernerstorferstraRe wird als Zufahrt und Baustelleneinrichtungsflache bendtigt; im
Bereich der Erneuerung des Brickenbauwerks Uber die Warme Fischa wird randlich das
Geholz nordlich und der Waldsaum sudlich in Kombination mit der Betriebsphase fast
ganzlich beansprucht;

e Im Zwickel zwischen Pottendorfer Linie und Sidbahn wird eine Ruderalflur trockener
Standorte randlich beansprucht;

e Der sekundare Karbonat-Pioniertrockenrasen sudlich der Pernestorferstralle wird als
Baustellenzufahrt und -einrichtungsflache beansprucht; die Flachen werden als
Trockenrasen nach Beendigung der Bauphase wieder hergestellt;

e Sidlich der Warmen Fischa wird der weichholzdominierte Ufergehdlzstreifen tangiert, der
Bereich nérdlich entlang der Larmschutzwand wird wieder angepflanzt.

Die verbleibenden Auswirkungen auf Pflanzen und deren Lebensraume durch
Flachenbeanspruchung in der Bauphase werden aufgrund der voriibergehenden Beanspruchung
hochwertiger Biotoptypen und damit dem Verlust an Lebensraumen mit merkbar nachteilig beurteilt.

Die bestehenden Bahntrassen im Wiener Neustadter Stadtgebiet stellen bereits im Bestand eine
wesentliche Trennwirkung dar, welche durch die ggst. Bauarbeiten lediglich punktuell und temporér
zusatzlich erhoht werden. Es sind daher geringfigig nachteilige Auswirkungen durch
Trennwirkungen auf Pflanzen und deren Lebensrdume in der Bauphase zu erwarten. [11]

5.1.2.3. Gewasserokologie

Infolge von Abplankung und Uberdeckung zum Schutz der Gewasser kommt es im Bereich der
Querung der Warmen Fischa zu Veranderungen der Belichtungsverhéltnisse. Damit gehen
aufgrund der lokalen und auch zeitlich begrenzten MalRnahmen geringfluigig nachteilige
Auswirkungen auf das Qualitatselement Phytobenthos und damit die Gewésserdkologie einher.

Im Zuge der Baumalnahmen an der Querung der Warmen Fischa sowie zur Errichtung der
Stutzmauer und Gelandeanpassung im Bereich des Hammerbachs sind Eintrage von Fremd- oder
Baustoffen nicht auszuschlie3en. Durch Malinahmen zum Schutz vor Eintrag von diesen Stoffen in
Warme Fischa und Hammerbach werden Beeintrachtigungen der Hydrochemie und biologischer
Qualitatselemente hintangehalten, sodass keine Auswirkungen auf die Gewasserdkologie durch
gualitative Veranderungen des Wasserhaushalts zu erwarten sind.

Relevante quantitative Veranderungen des Wasserhaushalts finden wahrend der Bauphase
nicht statt. Die vorgesehene Einleitung vorgereinigter Bauwasser von 5 I/s aus der Wasserhaltung
bei der Unterfihrung Pdckgasse hat keine Auswirkungen auf die Gewasserokologie zur Folge.

Die Fundierung der Behelfsbriicke kommt im HQso-Abflussbereich der Warmen Fischa zu liegen.
Dariber hinaus kommt es zu keinen Einschrdnkungen des Abflussquerschnitts bzw. der
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Retentionsbereiche von FlieRgewassern, weshalb mit geringfligig nachteiligen Auswirkungen auf die
Gewasserdkologie durch Flachenbeanspruchung und Trennwirkung in der Bauphase zu rechnen
ist. [12]

5.1.8. BODEN

5.1.3.1. Untergrundaufbau

Unter Berlcksichtigung der im Fachbeitrag Geotechnik und Hydrogeologie (Ordnungsnummer
314.1) in Kapitel 5.1 angefiihrten Randbedingungen zur Bauherstellung (Baugrubensicherung,
Grundwasserhaltungsmafinahmen, Auftriebssicherung, Spritzbetonsicherung) sowie der grund- und
erdbaulichen Erfordernisse (Bodenauswechslung und —stabilisierung, Retention in Beckenanlagen)
sind infolge der Wirkfaktoren Erschuitterungen; Abfélle und Rilckstande, quantitative
Verdnderungen des Wasserhaushalts, Flachenbeanspruchung und Ver&nderung der
Funktionszusammenh&nge keine Auswirkungen auf den Untergrundaufbau, bzw. die
Untergrundstabilitét zu erwarten. [14]

5.1.3.2. Bodenqualitat

Im Untersuchungsgebiet liegen bereichsweise Verunreinigungen mit Schadstoffen vor. Daher kann
es zu einer Beeintrdchtigung der Bodenqualitdt von unbelasteten Bodenhorizonten durch
Staubdispositionen infolge des Aushubs von verunreinigten Bodenbereichen kommen. Es ergibt sich
dadurch eine qualitative Anderung des bodenchemischen Zustands infolge von Luftschadstoffen,
woraus geringfligig nachteilige Auswirkungen resultieren.

Durch Bautatigkeiten anfallende Abfélle und Ruckstande beeinflussen durch ihre Wirkweise die
Bodenqualitat nachteilig. Durch die Beseitigung oberflachennaher Kontaminationen erfolgt in der
Bauphase prinzipiell eine Verbesserung der Bodenqualitat, es verbleiben damit geringfiigig
nachteilige Auswirkungen.

Im Zuge des Einsatzes von Baumaschinen sind durch das Freiwerden fliissiger Emissionen
geringfugig nachteilige Auswirkungen infolge von qualitativen Veranderungen des
Wasserhaushalts méglich.

Infolge des Bauvorhabens ist im Hinblick auf quantitative Anderungen des Wasserhaushalts, mit
keinen Beeinflussungen der Bodenqualitat durch temporare Anderungen des Grundwasserstands
und dadurch bedingtes Durchstrémen anderer Aquiferschichten mit dem Risiko des Austrags
kontaminierter Substanzen in den Boden zu rechnen.

Infolge des Vorhabens ist durch zuséatzliche Flachenbeanspruchung eine Anderung des
Versiegelungsgrads zu erwarten, weshalb dieser Wirkfaktor mit geringfiigig nachteiligen
Auswirkungen verbunden ist.

Durch die BaumaRnahmen, welche entlang der Trasse stattfinden, finden punktuell Anderungen des
Bodengefiiges und des Bodenchemismus statt. Diese damit einhergehende Anderung der
Funktionszusammenhange wirkt sich geringfugig nachteilig auf die Bodenqualitat aus. [13]

5.1.4. FLACHE

Die Flachenbeanspruchung in der Bauphase betrifft ca. 32 % unversiegelte und ca. 68 % versiegelte
Flache.
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Zusatzliche Flachenbeanspruchung in der

Biotoptyp Bauphase [ha]

Unversiegelt | Versiegelt Summe

Allee/Baumreihe

Baumhecke 0,06 0,06

Bildungsstatte 95% versiegelt

Eisenbahn 100% versiegelt 0,07 0,07

Feldgeholz aus standortfremden Baumarten 0,05 0,05

FlielRgewasser

Friedhof

Frische, artenreiche Fettwiese der Tieflage 0,01 0,01
Gartensiedlung 40% versiegelt 0,06 0,04 0,1
Gehweg 100% versiegelt 0,09 0,09
Gewerbegebiet 70% versiegelt 0,03 0,07 0,1
Mehrgeschossige Wohnhausanlage 60% versiegelt 0,00 0,01 0,01
Nahrstoffreicher, trocken-warmer Waldsaum 0,39 0,39

Naturferner Teich und Tumpel

Park
Parkplatz, Parkhaus, Lagerflache 0,01 0,01
Rasenflache 0,02 0,02

Rasenflache mit Baumbestand

Ruderalflur trockener Standorte mit geschlossener

Vegetation 0,01 0.01
Schwarzerlen-Eschenauwald

Sekundarer Karbonat-Pioniertrockenrasen 0,07 0,07
Sportstétte 0,07 0,07
Verkehrsflache

Weichholzdominierter Ufergehélzstreifen 0,06 0,06
Gesamtergebnis 0,77 0,35 1,12

Tabelle 41:  Flachenbeanspruchung in der Bauphase [11]

Tabelle 41 zeigt, dass in der Bauphase zusatzlich 1,12 ha zusatzlich beansprucht werden, wobei
temporar beanspruchte Flachen wieder rekultiviert werden und in ihrem Ursprungszustand wieder
zur Verfugung stehen. In der Bauphase werden die Auswirkungen auf das Schutzgut Flache durch
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die Wirkfaktoren Flachenbeanspruchung und Gelandeveranderungen als geringfligig nachteilig
beurteilt. [11]

5.1.5. WASSER

5.1.5.1. Oberflachengewasser

Abfalle oder sonstige Rickstande, welche wahrend der Bauarbeiten anfallen bzw. angetroffen
werden, werden dem Material sowie den gesetzlichen Bestimmungen entsprechend fachgerecht
gesammelt und entsorgt. Die im Zuge der Abbruch-, Um- und Neubauarbeiten anfallenden Abfalle
werden mit ausreichendem Abstand zum n&chstgelegenen Oberflachengewasser deponiert. Ein
Eintrag von gefahrdenden Bauhilfsstoffen (Dieselkraftstoff, Bindemittel, Betonzuschlagsstoffe etc.)
in Oberflachengewasser wird durch die sachgerechte Lagerung dieser Stoffe verhindert. Damit
verbleiben geringfugig nachteilige Auswirkungen auf die Oberflachengewéasser durch anfallende
Abfalle und Rickstéande in der Bauphase.

Wahrend des Abtrags und der Neuerrichtung der Briicke tiber die Warme Fischa kommt es zu keinen
Einschrankungen des Durchflusses im  Abflussquerschnitt der Warmen  Fischa.
Baustelleneinrichtungsflachen sowie die im Zuge der Bauwasserhaltungen erforderlichen
provisorischen Absetzbecken befinden sich auf3erhalb von Hochwasserabflussflachen (HQu1o0). In
der Bauphase kommt es somit zu geringfigig nachteiligen Auswirkungen infolge von
Trennwirkungen auf das Oberflachenwasser.

Da die erforderlichen Baustelleneinrichtungsflachen und provisorischen Absetzbecken auf3erhalb
von Hochwasserabflussflachen errichtet werden, kommt es zu keinem Verlust von Retentionsraum
der Oberflachengewésser. Jedoch kommt die Fundierung Behelfsbriicke an der Warmen Fischa im
HQso-Abflussbereich zu liegen, weshalb es zu geringfligig nachteiligen Auswirkungen durch
Flachenbeanspruchung in der Bauphase kommt.

Die bei Errichtung des Leitungskollektors beim Objekt WNO3, der Briicke uUber die Pdckgasse
anfallenden, Bauwasser werden nach Vorreinigung Uber eine Absetzanlage in die Warme Fischa
oder in den bestehenden Kanal eingeleitet. Selbiges gilt fir die im Rahmen der Herstellung der
Rohrpressung an Weichenheizstation 3 (km 47,428, r.d.B.) anfallenden Bauwasser. Da nur von
geringen Einleitmengen (maximal 51/s je Abschnitt bzw. ca. 101l/s bei der Rohrpressung)
auszugehen ist, verbleiben geringfligig nachteilige Auswirkungen auf den quantitativen
Wasserhaushalt der Oberflachengewasser.

Die im Zuge der WasserhaltungsmalRnahmen anfallenden Bauwasser, welche in die
Oberflachengewasser eingeleitet werden, miissen vor der Einleitung entsprechend dem Stand der
Technik vorgereinigt werden. Allfallige wassergefahrdende Stoffe und Hilfsmittel werden in dichten
Behaltnissen oder Containern gelagert und fachgerecht entsorgt oder durch eine Uberdachung vor
Auswaschung geschiitzt. Des Weiteren sind fUr die Lagerung von Betriebsmitteln sowie die
Betankung von Fahrzeugen flissigkeitsdichte Auffangwannen vorgesehen, um das Einbringen
schadlicher Stoffe in den Untergrund bzw. die Oberflachengewasser zu verhindern. Aus diesem
Grund werden die Auswirkungen der Bauphase auf die Qualitdét des Wasserhaushalts mit
geringfugig nachteilig bewertet. [15]
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5.1.5.2. Grundwasser

Die Baumalinahmen, welche unterhalb des Grundwasserniveaus durchgefihrt werden, werden in
Form von Ortbetonbohrpfahlen, mantelverpressten Mikropfdhlen sowie der Herstellung eines
Leitungskollektors ausgefiihrt. Fir die Herstellung des Leitungskollektors sind bei Auftreten des
Bauwasserstands temporare WasserhaltungsmafRnahmen in einem Bereich von 30 m notwendig.
Bestehende Wassernutzungen werden dadurch nicht beeintrachtigt. Im Fall der Rohrpressung kann
der mogliche Einflussbereich, in welchem eine Absenkung des Grundwasserniveaus ein Ausmalf}
von ca. 0,1 m erreicht bzw. Ubersteigt, mit ca. 70 cm angegeben. Im Zuge der Herstellung der
Bohrpfahle ist mit keiner quantitativen Veranderung des Grundwasserregimes zu rechnen und die
Auswirkungen auf den Grundwasserstrom stellen sich als vernachléassigbar gering dar. Im Hinblick
auf die Wirkfaktoren quantitative Veranderung des Wasserhaushaltes und Trennwirkung sind
daher geringfiigig nachteilige Auswirkungen zu erwarten.

Im Zuge der BaumaRRnahmen sind qualitative Veranderungen des Wasserhaushalts durch das
Zusickern getribter Bauwasser moglich, ebenso wie Trilbungen des Grundwassers. Des Weiteren
kann es im Zuge von Betonier- und Fundierarbeiten zu einer Erhdhung des pH-Werts des
Grundwassers kommen. Die Reichweite dieser Auswirkungen bleibt, bei Baumaflinahmen tber dem
Grundwasserniveau, aufgrund der natirlichen Filter- und Pufferwirkung des Untergrundes auf das
direkte Umfeld beschrénkt. Baumal3nahmen unter dem Grundwasserniveau werden im Schutz von
Grundwasserhaltungsmafinahmen durchgefiihrt. Bei der Herstellung der Pfahle kdnnen qualitative
Veranderungen des Grundwassers bis zu einer Entfernung von 50 m auftreten. Dies kann zu einer
temporaren Beeinflussung der Brunnen BR-WNO7 und BR-WN13 flhren. Derartige Auswirkungen
werden durch eine Vorreinigung der Bauwasser vor einer Einleitung in eine Vorflut bzw.
Versickerung uber eine Absetz- bzw. Neutralisationseinrichtung vermieden. Durch weitere
MaRnahmen wie z.B. die Vermeidung von wassergefdhrdenden Baustoffen bzw. Baubhilfsstoffen
Uber der Wassergefahrdungsklasse 1 (schwach wassergefahrdend) oder den Einsatz von auf der
Baustelle hintangehaltenen Olbindemitteln etc. sind die Auswirkungen im Hinblick auf die
Wirkfaktoren qualitative Veranderungen des Wasserhaushalts sowie Abfélle und Rickstande
mit geringfugig nachteilig zu beurteilen.

Es sind keine Grundwassernutzungen direkt durch die Baumalinahmen betroffen. Ebenso werden
Flachen zum Schutz von Wasserversorgungsanlagen nicht beansprucht. Jedoch wird der
Altstandort Nr. 3624 (,IPEG Maschinenfabrik und Stahlbau GmbH") im Bereich des Parkplatzes tber
eine Strecke von 10 m randlich bertihrt. Da dieser Standort im Rahmen der gegenstandlichen
Baumal3nahmen beansprucht wird, sind vor Baubeginn Erkundungsmafinahmen zur Abklarung des
Gefahrdungspotentials vorgesehen. Infolge des Wirkfaktors Flachenbeanspruchung sind keine
Auswirkungen anzunehmen. [14]

5.1.6. LUFT UND KLIMA

5.1.6.1. Luft

Die jeweiligen Grenzwerte gemaf IG-L fir NO2, PMs, PM1o und Gesamtstaubdeposition werden an
keinem Rechenpunkt im jeweiligen Beurteilungszeitraum Uberschritten. Statistisch gesehen ist
wahrend der Bauphase am héchstbelasteten Rechenpunkt RP 6 mit 32 Uberschreitungstagen des
TMW (50 pg/m?) wahrend eines Kalenderjahres fur PM1o zu rechnen.
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In der folgenden Tabelle wird fUr die exponiertesten Rechenpunkte (RP) die ermittelte
Gesamtbelastung wéahrend der Bauphase fur die untersuchten Parameter NOy, NO2, PM25, PMio,
Staubniederschlag und Stickstoff-Deposition dargestellt. Bezugszeitraum stellt fir jeden
Rechenpunkt das aus lufthygienischer Sicht ungunstigste Baujahr dar.

Luftschadstoff — Gesamtbelastung in der Bauphase
RP NO; PM1o PMa,5 SN
o | aim) | Gigim?) | wsrage | MY 9™ | g

1 94 15 20,7 7 14 92
2 91 15 18,6 0 13 76
3 93 16 19,4 3 13 85
4 99 17 23,0 17 14 116
5 98 18 20,3 6 13 97
6 108 22 27,2 34 15 169
7 103 22 22,6 15 14 126
8 103 20 25,5 27 15 146
9 93 17 19,0 <<35 13 84
Grenzwert

nach § 20 200 30+5 40 25 (35) 25 210
Abs 3 1G-L

Tabelle 42:  Luftschadstoff-Gesamtbelastung in der Bauphase [7]

Auswirkungen infolge von Luftschadstoffen auf das Schutzgut Luft in der Bauphase werden mit
geringflgig nachteilig beurteilt. [7]

5.1.6.2. Klima

In der Bauphase kommt es zu lokalen Turbulenzbildungen durch Baufahrzeuge, welche sich entlang
der BauzufahrtsstraRen und an der Baustelle ausbilden, jedoch hinsichtlich Temperaturerhdhung
und Feuchtigkeitserniedrigung am Bauareal lokal und zeitlich begrenzt sind. Die Ublichen
Mafnahmen zur Staubreduktion wie Bespriihen der Bauzufahrtsstralen bewirken eine ebenfalls nur
lokal und zeitlich eng begrenzte Temperaturabnahme und Feuchtigkeitszunahme. Es sind
voriibergehende Anderungen der meteorologischen Bedingungen durch Art und GréRe der
veranderten Oberflachen sowie durch Baustelleneinrichtungen zu erwarten.

Diese geringfiigigen Anderungen sind jedoch auf die Dauer der Bauarbeiten begrenzt und
hinsichtlich einer Klimabetrachtung (30-Jahres-Periode) als nicht relevant einzustufen. Aus
klimatologischer Sicht ergeben sich somit geringfligig nachteilige Auswirkungen. [7]

5.1.7. LANDSCHAFT

Die Baudauer im Bereich der freien Strecke wird derart ausreichend bemessen, dass Arbeiten in
den Abend- und Nachtstunden sowie an Sonn- und Feiertagen im Allgemeinen nicht erforderlich
sind. Eine Ausleuchtung der Wohn- und Schlafrdume von Anrainer:innen sowie Direktblendungen
werden durch eine entsprechende Einstellung der Beleuchtung von Baufeldern und
Baustelleneinrichtungsflachen vermieden. Der Schattenwurf durch Baugerate und Zwischenlager
unterscheidet sich aufgrund der eingesetzten ortsublichen Baugerdte sowie der Hohe der
Zwischenlager nicht von den Bauwerken und Landschaftselementen in der Umgebung. Insgesamt
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ergeben sich  geringfliigig nachteilige  Auswirkungen durch  Veréanderungen der
Belichtungsverhaltnisse fir das Stadt- und Landschaftsbild.

Fir die Baustelleneinrichtungsflachen werden in erster Linie gehdlz- und baumbestandene
Wiesenflachen sowie Wiesen- und Sukzessionsflachen in Anspruch genommen. Nach Beendigung
der Bauarbeiten ist mit Ausnahme einer Teilflache, auf welcher ein Versitzbecken errichtet wird, eine
Rekultivierung und Begrinung der bendtigten Grunflachen vorgesehen. Es kommt zu keinen
wesentlichen Gelandeveranderungen die merkbar Gber jene der Betriebsphase hinausgehen. Da
aufgrund des Alters der Grunstrukturen eine mittelfristige Wiederherstellung des urspringlichen
Bewuchses auf den beanspruchten Flachen zu erwarten ist, verbleiben in der Bauphase geringflgig
nachteilige Auswirkungen durch Flachenbeanspruchung und Trennwirkung auf das Stadt- und
Landschaftsbild.

In Dimension und Ausfiihrung unterscheiden sich die eingesetzten Baugerate nicht vom ortsiblichen
Geratepark auf dhnlichen Baustellen in der Umgebung. Dennoch kommt es zu punktuellen, aber
temporaren Fremdkdrperwirkungen und auch geringen Unterbrechungen von Sichtbeziehungen. Da
das Baugeschehen vor allem im Nahbereich wahrnehmbar ist, verbleiben aufgrund von
Veranderungen des Erscheinungsbilds geringflgig nachteilige Auswirkungen auf das Stadt- und
Landschaftsbild. [17]

5.1.8. SACH- UND KULTURGUTER

5.1.8.1. Sachguter

Da der Gesundheitsschutz geméafld UVE-Fachbeitrag Erschitterungen (Ordnungsnummer 305.1)
in der Bauphase gewahrleistet ist, ist von keinen Beeintrachtigungen der Sachguter durch
Erschitterungen aus dem Bauverkehr und den Bauarbeiten auszugehen.

Bei Rohrleitungen und anderen technischen Einbauten sind keine Auswirkungen durch
elektromagnetische Felder zu erwarten, da bei Sendemasten, Trafos 0.a. eine hohe Storfestigkeit
gegeben ist.

Bei notwendigen Verlegungen der leitungsgebundenen Ver- und Entsorgungseinrichtungen ist mit
einer kurzzeitigen Beeintrachtigung der Leitungsinfrastruktur zu rechnen. Es kommt zu maximal
stundenweisen Unterbrechungen bzw. werden adaquate Ersatzmal3nahmen ohne Einbuf3en der
Leistungsfahigkeit in Abstimmung mit den Einbautentrager:innen. Der Baustellenverkehr wird,
soweit mdglich, Uber das bestehende hochrangige StraRennetz abgewickelt. Im Rahmen der
BaumafRnahmen kommt es zu temporéren Sperren des bahnbegleitenden Radwegs an der AuReren
Bahnzeile, der StrafRenunterfilhrung Pdckgasse, der Geh- und Radwegunterfiihrung sowie der
Kollonitschgasse / Zehnergasse. In Bezug auf Flachenbeanspruchung und Trennwirkungen
ergeben sich aufgrund der zeitlichen Begrenzung der Beeintrachtigungen und unter der
Bertcksichtigung von Verkehrsumleitungen geringfiigig nachteilige Auswirkungen auf Sachgdter in
der Bauphase. [18]

5.1.8.2. Kulturguter

Zwar besteht in der Bauphase potenziell die Moglichkeit der Uberschreitung der zulassigen
Erschutterungsrichtwerte wahrend der Bauphase fiir normal bzw. erhéht empfindliche Wohnhéauser
gem. ONORM S 9020. Es ist jedoch unter Bertlicksichtigung der vorgesehenen MalRnahmen zum
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Erschitterungsschutz (sh. Kapitel 6.1.1.2) von einer Gewahrleistung des Gesundheitsschutzes
auszugehen, sodass keine Beeintrachtigungen von Kulturgitern durch Erschiitterungen aus dem
Bauverkehr und den Bauarbeiten resultieren.

Far Kulturgiter kénnen ggf. Auswirkungen aufgrund einer sauren Deposition von Luftschadstoffen
(z.B. NOy, SO,) relevant sein. In der Bauphase entstehen keine fir Kulturgiter relevanten
Zusatzbelastungen durch Stickstoffoxid. Die relevante Zusatzbelastung durch Staubniederschlag
beschréankt sich auf den Nahbereich der Baufelder. Es sind somit keine Auswirkungen durch
Luftschadstoffe auf Kulturgtter zu erwarten.

Das Vorhaben bewirkt kleinrdumige Kontraste durch technische Uberformung und
Reliefverdnderung im Bereich der bestehenden Bahnanlagen. Eine Unterbrechung von
Sichtbeziehungen durch Baustelleneinrichtungen, Zwischenlager oder Baustellenumz&unungen
findet nur in geringem Ausmall statt. Die im Projektbereich definierte arché&ologische
Verdachtsflache wird durch das Vorhaben beansprucht. Archdologische Zufallsfunde werden dem
Bundesdenkmalamt umgehend gemeldet. Die verbleibenden Auswirkungen in der Bauphase durch
Flachenbeanspruchung, Trennwirkung und Veradnderungen des Erscheinungsbilds auf
Kulturglter werden als geringfiigig nachteilig bewertet. [18]
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5.1.9. ZUSAMMENFASSUNG BAUPHASE
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Legende:

Verbesserung der bestehenden Situation

Keine Auswirkungen

Geringfligig nachteilige Auswirkungen
Merkbarnachteilige Auswirkungen

Untragbar nachteilige Auswirkungen

Leben und Gesundheit
Menschen,
Lebensraume
Raumnutzung
Tiere und deren
Tiere, Pflanzen, Lebensraume
Lebensraume Pflanzen und deren
Lebensraume
Untergrundaufbau
Boden
Bodenqualitat
Flache Flache
Oberflachengewasser
Wasser
Grundwasser
Luft
Luft und Klima
Klima
Landschaft Stadt- / Landschaftsbild
Sachguter
Sach- und
Kulturguter .
Kulturguter
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Fur das Schutzgut Mensch ist in der Matrix erkennbar, dass in der Bauphase:

o merkbar nachteilige Auswirkungen infolge von Larm fir die Themenbereiche Leben und
Gesundheit sowie Raumnutzung;

e geringfiigig nachteilige Auswirkungen durch Verdnderung der Belichtungsverhaltnisse,
Veranderungen des qualitativen und guantitativen Wasserhaushalts,
Flachenbeanspruchung, Trennwirkung und Geldndeverdnderung sowie Verdnderung des
Erscheinungsbilds in der Raumnutzung sowie Luftschadstoffe und Erschitterungen und
Sekundarschall fur die Themenbereiche Raumnutzung sowie Leben und Gesundheit;

o keine Auswirkungen sind bei der Veranderung der Belichtungsverhdltnisse bei Leben und
Gesundheit sowie bei elektromagnetischen Feldern fir die Themenbereiche Leben und
Gesundheit sowie Raumnutzung

Zu erwarten sind.

Die Matrix zeigt, dass fur das Schutzgut Biologische Vielfalt einschlieBlich Tiere, Pflanzen und deren
Lebensraume in der Bauphase folgende Auswirkungen durch das Vorhaben erwartet werden:

¢ merkbar nachteilige Auswirkungen durch Flachenbeanspruchungen;

e geringfligig nachteilige Auswirkungen infolge von Larm sowie Veradnderung der
Belichtungsverhaltnisse fiir den Themenbereich Tiere und deren Lebensraume sowie
Luftschadstoffe, Trennwirkung und Geldndeveranderung sowie der quantitativen und
qualitativen Verdnderung des Wasserhaushalts fir Tiere, Pflanzen und deren Lebensrdume;

e keine Auswirkungen durch Erschitterungen und Sekundéarschall bei Tieren und deren
Lebensraume sowie bei Veranderung der Belichtungsverhéltnisse fir den Themenbereich
der Pflanzen und deren Lebensrdume.

Fur das Schutzgut Boden zeigt die Matrix in der Bauphase:

e geringfligig nachteilige Auswirkungen fir den Themenbereich Bodenqualitat bei
Luftschadstoffen, Abfélle, Rickstdnde und Aushub, qualitative Veranderungen des
Wasserhaushalts, Flachenbeanspruchung, Trennwirkung und Gelédndeveranderung sowie
Veranderung des Erscheinungsbilds;

e keine Auswirkungen ergeben sich fir den Themenbereich Untergrundaufbau bei
Erschitterungen und Sekundarschall, Abfélle, Ruckstande und Aushub, Verénderung des
gualitativen  Wasserhaushalts, Flachenbeanspruchung sowie Trennwirkung und
Gelandeveranderung und fur die Themenbereiche Untergrundaufbau und Bodenqualitat bei
der Veranderung des quantitativen Wasserhaushalts.

Fir das Schutzgut Flache zeigt die Matrix geringfigig nachteilige Auswirkungen fur
Flachenbeanspruchung sowie Trennwirkung und Gelandeveranderung in der Bauphase.

Die Matrix zeigt, dass fiir das Schutzgut Wasser in der Bauphase:

e (geringfliigig nachteilige Auswirkungen bei der Flachenbeanspruchung fir den
Themenbereich Oberflachengewasser, bei Trennwirkung und Geldndeverénderung fir den
Themenbereich Grundwasser sowie Abfélle, Rickstande und Aushub und den qualitativen
und quantitativen Veranderungen des Wasserhaushalts bei beiden Themenbereichen zu
erwarten sind;
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o keine Auswirkungen fir den Themenbereich Oberflichengewasser bei der Trennwirkung
und Gelandeveranderung sowie Flachenbeanspruchungen bei dem Themenbereich
Grundwasser resultieren.

Des Weiteren lasst die Matrix fur die Bauphase erkennen, dass das Vorhaben auf Luft und Klima
folgende Auswirkungen hat:

e geringfiigig nachteilige Auswirkungen auf das Klima infolge quantitativer Veranderungen des
Wasserhaushalts, Flachenbeanspruchung, Trennwirkung und Gelédndeverénderung sowie,
fur die Luft durch Luftschadstoffe.

Bezlglich des Schutzguts Landschaft ist aus der Matrix ersichtlich, dass in der Bauphase:

e geringfiigig nachteilige Auswirkungen bei der Veranderung der Belichtungsverhaltnisse, der
Veradnderung des quantitativen Wasserhaushalts, der Flachenbeanspruchung sowie der
Trennwirkung und Gelandeveréanderung auftreten kénnen.

Die Matrix zeigt, dass fir das Schutzgut Sach- und Kulturguter wahrend der Bauphase:

o geringfiigig nachteilige Auswirkungen fir den Themenbereich Kulturgiter bei
Veradnderungen des Erscheinungsbilds, bei den Themenbereichen Sachgiter und
Kulturgiter bei Flachenbeanspruchungen sowie Trennwirkung und Gelandeveranderung zu
erwarten sind;

o keine Auswirkungen infolge Elektromagnetische Felder bei den Sachgitern und
Luftschadstoffe bei den Kulturgitern sowie Erschitterungen und Sekundarschall bei beiden
maoglich sind.
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5.2. Voraussichtlich erhebliche Auswirkungen des Vorhabens in
der Betriebsphase

5.2.1. MENSCHEN UND DEREN LEBENSRAUME
5.2.1.1. Leben und Gesundheit

5.2.1.1.1. LARM

Die vom Betrieb der Bahnanlage ausgehenden L&rmbelastungen wurden anhand folgender
Berechnungen abgeleitet:

e Punktberechnungen an ausgewahlten Mess- bzw. Berechnungspositionen;
o Gebaudeberechnungen fir samtliche im schalltechnisch abgegrenzten Untersuchungsraum
gelegenen Wohnobjekte;
¢ Rasterberechnungen getrennt fir den Zeitraum Tag und Nacht.
Nachfolgende Tabelle enthalt die Werte fir die Nullvariante mit Bezugsjahr 2035 (5 m tiber Boden)
sowie die Werte mit Bezugsjahr 2035 und Betriebsprogramm 2025+ inklusive Larmschutz und die
Differenzwerte zwischen Nullvariante und ggst. Vorhaben:

Immissionspunkt | L;in dB

Nullvariante abgeleitete Prognose 2025+ Differenz Projekt

Grenzwerte mit Larmschutz — Nullvariante

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
MP-1 53 54 61 55 52 53 -1 -1
MP-2 53 55 61 55 53 53 0 -2
MP-3 52 53 60 55 52 52 0 -1
MP-4 54 55 61 55 53 54 -1 -1
MP-5 55 56 63 55 55 55 0 -1
MP-6 53 54 61 55 52 53 -1 -1
MP-7 50 51 60 55 52 52 2 1
MP-8 53 54 60 55 53 54 0 0
RP-9 52 53 60 55 53 54 1 1
RP-10 49 50 60 55 51 51 2 1
RP-11 54 55 62 55 53 53 -1 -2

Tabelle 43:  Schallimmissionsprognose, Grenzwertliberschreitungen sind orange hinterlegt [4]

Tabelle 43 zeigt, dass die Grenzwerte gemal SchlV in der Betriebsphase des ggst. Projekts unter
Berlcksichtigung  der  projektierten  LarmschutzmaRnahmen an allen  untersuchten
Immissionspunkten am Tag und in der Nacht eingehalten werden. An jenen Wohnobjekten in
Nahbereich zur Bahn bzw. in den héheren Geschol3lagen bzw. fir Einzelobjekte und Teilbereiche
ohne aktive LarmschutzmalRnahmen, an welchen mit Uberschreitungen des Grenzwerts wahrend
des Betriebs des Vorhabens zu rechnen ist, werden passive MalRnahmen in Form von
Larmschutzfenstern angeboten.
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Durch die Verwirklichung des Projekts ,Wiener Neustadt Hbf. Nordkopf — Errichtung 4-gleisige
Einfahrt* kommt es gegeniiber der Nullvariante am Tag an vier Immissionspunkten (Julia-Rauscha-
Gasse 11, Purgleitnergasse 55/2, Trostgasse 9 und Lilienthalgasse 15a) und in der Nacht an sieben
Immissionspunkten (Julia-Rauscha-Gasse 11, Anni Stern-Braunberg-Gasse 5, Burkhardgasse 27,
Purgleitnergasse 55/2, Purgleitnergasse 2, Trostgasse 9 und Lilienthalgasse 15a) zu einer Abnahme
der Schall-Immissionen.

Die Immissionen von Technikgeb&uden und Anlagen mit Liftungs-, Kélte- und elektrotechnischen
Anlagen liegen in der Nacht zumindest 5 dB unter dem Planungswert der OAL-Richtlinie Nr. 3.1,
sodass der planungstechnische Grundsatz erfillt und die tatsachlichen 6rtlichen Verhéltnisse
gemanR OAL-Richtlinie Nr. 3-1 unveréandert ist.

Aus humanmedizinischer Sicht ist der Betrieb des Vorhabens mit keinen Auswirkungen durch
Larmbelastungen fur die Menschen verbunden. Unter Bertcksichtigung der projektierten aktiven
LarmschutzmalRnahmen werden die Grenzwerte der SchlV fir den Tag eingehalten. Es ergeben
sich keine nachteilige Auswirkungen infolge Larm wahrend der Betriebsphase. [4], [9]

5.2.1.1.2. ERSCHUTTERUNGEN

Fir die Betriebsphase kann prognostiziert werden, dass die Normrichtwerte fir den erforderlichen
ausreichenden Erschitterungs- sowie Sekundéarschallschutz nach ONORM S 9012 mit Ausnahme
der Objekte Anni Stern-Braunberg-Gasse 3, Burkhardgasse 11-13, Dammgasse 1, Fischauer
Gasse 103, Pockgasse 20D sowie Purgleitnergasse 55/2 und 55/3 ohne Maflinahmen eingehalten
werden. Unter Berlicksichtigung der vorgesehenen MafRnahmen (siehe Kapitel 6.1.2.2) kdnnen die
Anforderungen der ONORM S 9012 erfiillt und zumindest ausreichender Erschiitterungs- und
Sekundarschallschutz erreicht werden. Die zum Schutz vor gesundheitsgefahrdenden
Erschitterungen geltenden Grenzwerte der VOLV werden bei weitem nicht erreicht und somit auch
mit Sicherheit eingehalten. [5]

Aus humanmedizinischer Sicht werden die Immissionen als nicht erheblich bewertet, es sind keine
unzumutbaren Belastigungen oder Gefahrdungen der Gesundheit zu erwarten. Es ergeben sich
infolge Erschitterungen geringfugig nachteilige Auswirkungen auf das Wohlbefinden von Menschen.

[9]

5.2.1.1.3. BELICHTUNGSVERHALTNISSE

In der Betriebsphase kommt es aus sicherheitstechnischen Grinden zu einer dauerhaften
Beleuchtung im Bereich der Technikrdume und Weichen sowie im Verschubbereich und an den
Bahnsteigen mittels LED-Leuchten. Eine allfallige Blendung wird durch technische Mafinahmen
(Raster, Lamellen etc.) geringgehalten. Eine Beleuchtung der Bahnanlagen erfolgt bereits im
Bestand. Der Vergleich zwischen bestehenden Bauwerksschatten und Besonnungsverlust infolge
der Errichtung von Bahnanlagen (Stutzmauer und Larmschutzwanden) zeigt, dass bei den Objekten
Lagergasse 18, Lagergasse 28, AuRRere Bahnzeile 1a und Obstgasse 2 kein Besonnungsverlust auf
das gesamte Jahr gerechnet gegeben ist. Beim Objekt Pockgasse 20d besteht ein
Besonnungsverlust von ca. 2 %, beim Objekt Augasse 82 von ca. 10 % und beim Objekt
Purgleitnergasse 55-2 von ca. 15 %. Der hochste Besonnungsverlust besteht beim Objekt
Burkhardgasse 11-13 und liegt bei etwa 36 % an der Westseite. An der Sudseite des Objektes
herrscht ein Besonnungsverlust von etwa 15 % vor. Dieser tritt vor allem in den Nachmittags- und
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Abendstunden auf. Die in der Betriebsphase einwirkenden Beschattungen und Lichtimmissionen,
verursachen aus humanmedizinischer Sicht keine erheblichen unzumutbaren Belastigungen oder
Gefahrdungen fir die Gesundheit, weshalb mit keinen Auswirkungen wahrend der Betriebsphase
zu rechnen ist. [8], [9]

5.2.1.1.4. ELEKTROMAGNETISCHE FELDER

Zur Ermittlung der vom Betrieb des Vorhabens ausgehenden elektromagnetischen Felder wurde der
Untersuchungsraum in 3 Teilabschnitte unterteilt. Innerhalb dieser Abschnitte wurde zwischen
folgenden Nutzungen unterschieden:

o \Wohnobjekte;

o Betriebliche Objekte;

o Freizeitanlagen;

e Objekte mit sensibler Nutzung.

Da sich die feldverursachenden Betriebsstrome und —spannungen der Bahnanlage gegeniber der
Bestandssituation nicht erhdhen, ist in der Betriebsphase nicht mit projektbedingten Belastungen
infolge elektromagnetischer Felder zu rechnen. Die geltenden Referenzwerte fur elektrische und
magnetische Felder werden in allen Bereichen, die der Allgemeinheit zuganglich sind, unterschritten.
Daher sind fur die Allgemeinbevolkerung keine Auswirkungen infolge von elektromagnetischen
Feldern in der Betriebsphase zu erwarten [6], [9]

5.2.1.15. LUFTSCHADSTOFFE

Zur Bewertung der Projektauswirkungen infolge von Luftschadstoffen werden die fur ein
Schienenvorhaben wesentlichen relevanten Emissionsstoffe  Stickstoffdioxid, Feinstaub,
Kohlenmonoxid, Benzol und Staubniederschlag beriicksichtigt. In der Betriebsphase kommt es zu
keinen Uberschreitungen der jeweiligen Irrelevanzkriterien.

Fur den am starksten belasteten Immissionspunkt (RP7) wurde eine Gesamtbelastung an NO--
HMW = 78,6 ug/m?3 berechnet. Untersuchungen belegen, dass Asthmatiker selbst nach einstlindiger
Exposition unter NO,-Konzentrationen von 190 ug/m? keine Reaktionen zeigen. Dieser medizinisch
relevante Wert wird selbst vom hochsten prognostizierten HMW selbst unter ungulnstigsten
Verhaltnissen nicht erreicht.

Das Irrelevanzkriterium fir PMip wird wahrend der Betriebsphase an samtlichen Messpunkten
eingehalten.

In Bezug auf PM2s wird das Irrelevanzkriterium fur die Zusatzbelastung von 0,6 yg/m?® an keinem
Referenzpunkt Uberschritten. Der Grenzwert gemafR? § 20 IG-L wird an allen Immissionspunkten
deutlich unterschritten.

Bezuglich Staubniederschlag wird wahrend der Betriebsphase der Grenzwert von 210 mg/m?d bei
allen dargestellten Rechenpunkten eingehalten.

Aus humanmedizinischer Sicht ergeben sich keine nachteiligen Auswirkungen auf die Gesundheit
und das Wohlbefinden der Wohnbevdélkerung. [7], [9]

® 201 Umweltvertraglichkeitserklarung Seite 131

20
>R
7] —
2 )
coh - |



OBB-Infrastruktur AG Wiener Neustadt Hbf. Nordkopf
Errichtung 4-gleisige Einfahrt
Teil 2 - Umweltvertraglichkeitserklarung

5.2.1.2. Raumnutzung

5.2.1.2.1. SIEDLUNGSRAUM

Es kommt abseits der Bahnflichen zu folgenden Flachenbeanspruchungen waéahrend der
Betriebsphase:

o Verkehrsflachen (V6) werden an den Querungen der Bahntrasse mit der Kollonitsch bzw.
Zehnergasse, der Pdckgasse und der Fischauer Gasse aufgrund der neu errichteten
StraRenunterfihrungen in Anspruch genommen. Die grof3te Beanspruchung findet im
Bereich der Po6ckgasse aufgrund deren Absenkung statt. Zudem kommt es zu
Beanspruchungen von Verkehrsflachen bei der Radroute AuBere Bahnzeile (zwischen
Zehnergasse und Himmelbachgasse) und dem Rad- und FuBweg im Bereich der Briicke
Uber die Warme Fischa. Weitere Beanspruchungen finden in minimalem Ausmalf3 im Bereich
der Abzweigung der Bahntrassen statt. Insgesamt werden 0,185 ha Verkehrsflachen
beansprucht.

o Westlich der Bahntrasse wird von der Warmen Fischa beginnend bis zur Obstgasse eine
Flache mit der Widmung Grunland Grungurtel (Ggu) in Anspruch genommen. Nordlich daran
anschliel3end wird der Grungurtel unmittelbar entlang der Bahntrasse bis zum Projektende
randlich vom Vorhaben in Anspruch genommen. Insgesamt betragt die Beanspruchung des
Grungartels rund 0,4 ha.

e Der Grungurtel zur Abschirmung von verkehrlichen Emissionen bzw. Gestaltung der
Landschaft (Ggu-5) noérdlich der Fischauer Gasse wird analog zur Bauphase fast génzlich
(0,494 ha) beansprucht.

e Ostlich daran angrenzend findet eine randliche Beanspruchung einer Spielplatzflache (0,011
ha) und eines Kleingartens statt. Nordlich daran angrenzend wird derselbe Kleingarten
randlich entlang der Bahntrasse beansprucht. Insgesamt betrégt die Beanspruchung der
Kleingartenflache 0,062 ha.

¢ Wasserflachen (Gwf) werden bei der Bahnbriicke Uiber die Warme Fischa (0,024 ha) und der
Verrohrung des Hammerbachs (0,019 ha) indirekt durch Uberspannung bzw. Verrohrung
beansprucht.

¢ Bauland Wohngebiet (BW) wird zwischen Bahntrasse und dem Objekt in der Anni-Stern-
Braunberggasse 5 im Ausmalf von 0,009 ha, in der Péckgasse 11 im Ausmalf3 von 0,002 ha
sowie als schmaler Streifen entlang der Bahntrasse im Bereich der Hammerbachgasse
(0,005 ha) in Anspruch genommen.

o Bauland Kerngebiet (BK) wird in unmittelbarer Nahe zur Bahntrasse am Bahnhofsplatz
(0,01 ha) sowie zwischen Badener Stral3e und Wiener Stral3e (0,012 ha) beansprucht.

Die Flachenbeanspruchung in der Betriebsphase ist &hnlich der in der Bauphase. Flachen, welche
dem Bau- und Griinland zugeordnet werden, werden nur randlich beansprucht und sind im Zuge der
Betriebsphase nicht gefahrdet. Da das Vorhaben eine Verbesserung der Bahninfrastruktur nach sich
zieht, verbleiben fiir die Flachenbeanspruchung lediglich geringfugig nachteilige Veranderungen.

Die bestehenden Bahntrassen stellen bereits im Bestand eine entsprechende Barriere- und
Trennwirkung im Raum dar. Folgende, im Ist-Zustand bestehenden Querungsmdoglichkeiten sind
in der Betriebsphase wieder verwendbar:
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o Die Bricken Uber die Fischauer Gasse, die Warme Fischa, die Pdckgasse (mit Absenkung
der Fahrbahn) und die Kollonitschgasse sind neuerrichtet und verbreitert.

o Der FuRgéngersteg Uber Kollonitschgasse ist neuerrichtet.

e Die Geh- und Radwegbrucke tber die Zehnergasse ist neuerrichtet.

e Der Radweg AuRRere Bahnzeile ist nach der Nutzung als BaustraRe wieder benutzbar.

e Die Bricken Uber die Pernerstorferstrae und die B17 Wiener Stral3e bleiben gegeniber des
Ist-Zustands unverandert.

Die Querung an der Péckgasse und die neu errichtete Briicke Uber die Warme Fischa weisen
gegenlber dem Ist-Zustand eine erhdhte Querungsqualitat auf. Quantitativ ergeben sich hinsichtlich
der Trennwirkung keine Verdnderungen gegentber dem Ist-Zustand, qualitativ gesehen werden die
Querungsmaoglichkeiten jedoch verbessert. Es ergibt sich hinsichtlich der Trennwirkung somit eine
Verbesserung gegeniber dem Bestand.

Die Trasse ist verbreitert und die Querungsmdglichkeiten sind neu errichtet. Fir den Teilraum 1
ergeben sich lediglich kleinrdumige Kontraste durch technische Uberformung und
Reliefver&nderung. In diesem Bereich ergeben sich gegenuber der Ist-Situation keine zusétzlichen
Stérungen oder Erhdhungen der Wahrnehmbarkeit. Der Teilbereich 2 verhalt sich, was dies
anbelangt, ahnlich, jedoch wird das Erscheinungsbild durch die Errichtung von Stitzmauern und
Larmschutzwanden merkbar beeintrachtigt. Dies fuhrt im Mittel- und Nahbereich einer punktuell
erhohten Wahrnehmbarkeit. Zusammenfassend ergibt sich fir die Veranderung des
Erscheinungsbilds eine merkbar nachteilige Veranderung.

In der Betriebsphase werden sowohl aktive als auch passive/ objektseitige Larmschutzmalinahmen
umgesetzt. Durch die Errichtung der La&rmschutzwande entlang der Trasse kommt es zu
Entlastungen gegeniber der Nullvariante. Lediglich im Bereich zwischen der Wallygasse und der
Pdckgasse kommt es zu erhdhten Pegeldifferenzen, von welchen auch Gebaude mit Wohnnutzung
betroffen sind. Jedoch werden die Grenzwerte gemal3 SchlV eingehalten und es sind passive
LarmschutzmalRnahmen vorgesehen. Da es bei einzelnen Objekten zu Grenzwertliberschreitungen
bzw. Pegelerhdhungen kommt, der Immissionseintrag sich aufgrund der Larmschutzmafinahmen
jedoch gegenlber der Nullvariante nicht verandert bzw. verbessert hat, ergeben sich in der
Betriebsphase infolge Larm geringfligig nachteilige Auswirkungen fiir den Siedlungsraum.

In der Betriebsphase erfolgt an allen betrachteten Immissionspunkten mit Wohnnutzung eine
Unterschreitung der Irrelevanzgrenze gemaf Schwellenwertkonzept fur Luftschadstoffe. Zu einer
zusatzlichen Entlastung kommt es durch die vorhabensbedingte Verkehrsumlagerung. Unter der
Berticksichtigung der angefiihrten Malinahmen werden samtliche Grenzwerte eingehalten und die
Irrelevanzgrenzen unterschritten. Es ergibt sich dadurch eine Verbesserung gegeniber dem
Bestand.
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Da der erforderliche Erschitterungsschutz abschnittsweise nicht eingehalten werden kann, sind
fur folgende Objekte Immissionsschutzmaflinahmen erforderlich:

¢ Anni Stern-Braunberg Gasse 3;
e Burkhardgasse 11-13;

e Dammgasse 1,

e Fischauer Gasse 103;

e Pdckgasse 20d;

e Purgleitnergasse 55/2 und 55/3.

Bei Einhaltung der vorgesehenen MalRhahmen kdnnen die gesetzlichen Anforderungen eingehalten
werden. Fur alle Gbrigen Objekte im Projektgebiet ist ein ausreichender Schutz vorhanden. Die
VOLV-Grenzwerte werden eingehalten. Fur die Erschitterungen ergeben sich damit geringfligig
nachteilige Veranderungen.

Die Veranderung der Belichtungsverhaltnisse in der Betriebsphase fiihren zu geringfugig
nachteiligen Auswirkungen, da es bei vier Objekten aufgrund der Errichtung des Vorhabens zu
einem Besonnungsverlust kommt. Die Beschattungsverhaltnisse gelten jedoch als ortsiiblich, da sie
dem stadtischen Siedlungsbau entsprechen.

In Hinblick auf elektromagnetische Felder werden in jenen Bereichen, die der Allgemeinbevdlke-
rung zuganglich sind, die zulassigen Referenzwerte eingehalten. Es ergeben sich daher in der
Betriebsphase keine Auswirkungen durch elektromagnetische Felder auf den Siedlungsraum.

Die Oberflachen- und Bahnwasser, welche auf den Briicken anfallen, werden abgeleitet bzw.
versickert. Stoffe, welche die Gewdassergite beeinflussen konnten, werden durch den
Versickerungsprozess im Absetzbecken zurtckgehalten. Die Menge der Oberflachenwéasser ist
geringflgig vergroRBert und die Menge der Inhaltsstoffe ist nahezu gleichbleibend. In der
Betriebsphase geht von den Bauwerksteilen unterhalb des Grundwasserspiegels ein geringflgig
nachteiliger Einfluss auf die Qualitat des Grundwassers aus. Fur ein aulRerbetriebliches Ereignis
liegen bauliche und organisatorische MafRnahmen vor, damit ein hoher Schutzgrad fur das
Grundwasser vorliegt, woraus sich eine Verbesserung gegeniber dem Ist-Zustand ergibt.
Hinsichtlich der qualitativen Veranderung des Wasserhaushalts ergibt sich somit insgesamt eine
geringfugig nachteilige Veranderung.

Fur die Oberflachengewdasser stellt sich aus quantitativer Sicht keine starke Veradnderung der
Abflussverhdltnisse dar. Jedoch wird ein grol3er Teil der anfallenden Wasser wieder dem
Grundwasser zugefuihrt. Bei anhaltenden Niederschlagsereignissen kann es zu temporaren
Anhebungen des Grundwasserspiegels kommen. Objekte im naheren Umfeld sind dadurch nicht
betroffen. Fur die Quantitat des Grundwassers ergeben sich geringfugig nachteilige Veranderungen.
[10]
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5.2.1.2.2. FREIZEIT UND ERHOLUNG

Wahrend der Betriebsphase sind die Flachenbeanspruchungen von Freizeit- und
Erholungseinrichtungen im Untersuchungsgebiet insgesamt gering. Es kommt wé&hrend der
Bauphase zu folgenden Flachenbeanspruchungen:

o Westlich der Bahntrasse wird von der Warmen Fischa beginnend bis zur Obstgasse eine
Flache mit der Widmung Grinland Gringirtel (Ggu) in Anspruch genommen. Nordlich daran
anschliel3end wird der Grungurtel unmittelbar entlang der Bahntrasse bis zum Projektende
randlich vom Vorhaben in Anspruch genommen. Insgesamt betragt die Beanspruchung des
Grungartels rund 0,4 ha.

e Der Grungirtel zur Abschirmung von verkehrlichen Emissionen bzw. Gestaltung der
Landschaft (Ggu-5) nordlich der Fischauer Gasse wird analog zur Bauphase fast ganzlich
(0,494 ha) beansprucht und verliert daher seine Funktion.

e Ostlich daran angrenzend findet eine randliche Beanspruchung einer Spielplatzflache
(0,011 ha) und eines Kleingartens statt. Nordlich daran angrenzend wird derselbe
Kleingarten randlich entlang der Bahntrasse beansprucht. Insgesamt betragt die
Beanspruchung der Kleingartenflache 0,062 ha.

o Wasserflachen (Gwf) werden bei der Bahnbrucke tber die Warme Fischa (0,024 ha) und der
Verrohrung des Hammerbachs (0,019 ha) indirekt durch Uberspannung bzw. Verrohrung
beansprucht.

Bauliche Einrichtungen, welche der Freizeit- und Erholungsnutzung zugeordnet werden kdnnen,
werden in der Betriebsphase nicht beansprucht. Die Funktion des trassenbegleitenden Radwegs
wird mit Beginn der Betriebsphase wiederhergestellt und fiur weitere lineare Freizeit- und
Erholungseinrichtungen ergeben sich keine Beanspruchungen durch das Projekt. Es ergibt sich eine
geringe Eingriffserheblichkeit bei den in Anspruch genommenen Flachen des Gringurtels. Daraus
resultieren hinsichtlich Flachenbeanspruchung geringfiigig nachteilige Auswirkungen durch das
Projekt.

Die bestehenden Bahntrassen stellen bereits im Bestand eine entsprechende Barriere- und
Trennwirkung im Raum dar. Die Querungsmdoglichkeiten, welche im Ist-Zustand bestehen, sind
wiederhergestellt und nutzbar. Die Querung an der Pdckgasse und die neu errichtete Briicke Uber
die Warme Fischa, weisen gegenuber dem Ist-Zustand eine erhdhte Querungsqualitat auf. Des
Weiteren kommt es zu einer Verbesserung des OV-Angebotes im Untersuchungsraum. Quantitativ
ergeben sich hinsichtlich der Trennwirkung keine Veranderungen gegeniiber dem Ist-Zustand,
gualitativ gesehen werden die Querungsmaglichkeiten jedoch verbessert. Es ergibt sich hinsichtlich
der Trennwirkung somit eine Verbesserung gegeniber dem Bestand.

In der Betriebsphase kommt es, verglichen mit dem Ist-Zustand, zu minimalen unterschieden laut
Differenzlarmkarten hinsichtlich Immissionen bei 6ffentlichen Freiflachen und schutzwirdigen
Objekten. Die Grenzwerte werden jedoch nicht tberschritten. De LarmschutzmalBnahmen, welche
in der Bauphase eingesetzt wurden, wirken sich ebenfalls positiv auf die Betriebsphase aus. In
Schmuckerau kann es zu geringen Erhéhungen des Schallpegels von bis zu 5 dB(A) kommen. Aus
humanmedizinischer Sicht ist eine Gefahrdung der menschlichen Gesundheit aufgrund des Larms
auszuschlieBen. Fur den Themenbereich Freizeit- und Erholungsnutzungen ergeben sich in der
Betriebsphase durch den Wirkfaktor Larm damit geringfiigig nachteilige Auswirkungen.
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Wahrend der Betriebsphase werden die Grenzwerte fur alle relevanten luftfremden Stoffe
eingehalten. Durch die Verkehrsumlagerungen kommt es im Untersuchungsgebiet zu einer
zusatzlichen Entlastung. Unter der Berticksichtigung der angefiihrten MalZnahmen werden samtliche
Grenzwerte eingehalten und die Irrelevanzgrenzen unterschritten. Fur den Wirkfaktor
Luftschadstoffe ergibt sich damit eine Verbesserung gegeniiber dem Bestand.

Die VOLV-Grenzwerte werden eingehalten. Erholungssuchende sind damit keiner Gefahr durch
Erschitterungen ausgesetzt. Aus humanmedizinischer Sicht sind keine unzumutbaren
Auswirkungen auf die menschliche Gesundheit durch Erschitterungen zu erwarten. Fir die
Erschitterungen ergeben sich damit geringfligig nachteilige Veranderungen.

Die Veranderungen der Belichtungsverhéltnisse in der Betriebsphase fuhren zu keinen
Auswirkungen auf den Siedlungsraum und auf Freizeit- und Erholungseinrichtungen, da die
Auswirkungen auf die durch Beschattung betroffenen Objekte hierfiir nicht relevant sind und da die
Beleuchtungs-Storwirkung fur Erholungssuchende in der Nacht keine Relevanz hat, weil diese
hauptséachlich unter Tags frequentiert werden.

In Hinblick auf elektromagnetische Felder wird die Allgemeinbevdlkerung in der Betriebsphase
nicht durch niederfrequente elektrische und magnetische Felder beeintrachtigt. Es ergeben sich
daher in der Betriebsphase keine Auswirkungen auf die Freizeit- und Erholungsnutzung.

Innerhalb des Untersuchungsgebiets befinden sich die Warme Fischa und der Hammerbach, welche
fur die Freizeit- und Erholungsfunktion zwar relevant sind, jedoch nicht den Hauptgrund hierfur
bilden. Dadurch sind fiir die qualitative und quantitative Verdnderung des Wasserhaushaltes in
Anbetracht der Freizeit und Erholung keine Auswirkungen zu erwarten. [10]

5.2.1.2.3. FORSTNUTZUNG

Es findet eine Flachenbeanspruchung von Biotopen im Ausmalfd von 2,25 ha statt, wobei jedoch
keine Waldflachen beansprucht werden. Da die Waldflachenbilanz unverandert bleibt, ergeben sich
keine Auswirkungen auf die Forstnutzung.

Fur die Forstnutzung ergeben sich keine zusatzlichen Trennwirkungen oder Verdnderungen der
Funktionszusammenhange wahrend der Betriebsphase. Es kommt zu keinen Anderungen des
Biotop- und Habitatverbunds und es werden keine Waldflachen durchschnitten. Dafir kommt es
entlang der Trasse zu geringen Trenn- und Z&surwirkungen durch Stitzmauern und
Larmschutzwande

In Hinblick auf Luftschadstoffe kann festgehalten werden, dass die Grenzwerte fur alle relevanten
luftremden Stoffe eingehalten werden, es zu einer Entlastung durch die Verkehrsumlegung kommt
und die Zusatzbelastung durch Staubniederschldge irrelevant gering ist. In der Betriebsphase des
Vorhabens ergeben sich keine Auswirkungen auf die Forstnutzung durch Luftschadstoffe.

Fur die Bauphase gilt, dass alle Bauwéasser ordnungsgemar gesammelt, entsorgt und nach einer
Vorreinigung kontrolliert versickert werden, wodurch keine Beeinflussung angrenzender Biotope
entsteht. Es ergeben sich aus quantitativer Sicht zwar Veranderungen an den Abflussverhaltnissen
der bestehenden Gewasser, jedoch wird ein GrofRteil der Wasser vor Ort versickert. Da die
Waldflachen im Untersuchungsgebiet unabhangig von Oberflachenwéssern sind und sich die
Grundwasserverhéltnisse nur geringfiigig andern, sind keine qualitativen und quantitativen
Verédnderungen des Wasserhaushalts zu erwarten. [10]
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5.2.1.2.4. FISCHEREI

Da das Gewasserumland fir die Verbreiterung der Bricke tUber die Warme Fischa Uberbaut wird,
ergeben sich fir den Themenbereich Fischerei durch Flachenbeanspruchung geringflgig
nachteilige Auswirkungen.

Es kommt hinsichtlich der Trennwirkung und Veranderung der Funktionszusammenhénge fir die
Fischerei zu keinen Auswirkungen.

Im Bereich der Querung der Warmen Fischa erfolgen Iokale Verdnderungen der
Belichtungsverhaltnisse durch die Verbreiterung der Brucke tber die Warme Fischa. Dies wirkt
sich auf den Bewuchs des Gewasserbodens und geringfiigig auf die Primarproduktion aus. Fur die
Fischerei ergeben sich dadurch geringfligig nachteilige Veranderungen.

In der Betriebsphase erfolgt die Einleitung von Oberflachenwassern iiber das Absetzbecken VB1, in
die Warme Fischa. Da bereits ein Einleitungskonsens besteht und sich die Einleitmengen nur
geringflgig erhdhen, ergeben sich fur die qualitativen und quantitativen Veranderungen des
Wasserhaushalts geringfugig nachteilige Veranderungen.

5.2.1.25. WASSERNUTZUNG

Da die Lage und der Abflussquerschnitt der Oberflachengewésser gleichbleiben und die
Retentionsraume weiterhin gegeben ist, da sich die Entwéasserungsanlagen aufRerhalb der
Hochwasserabflussflachen befinden, ergeben sich fur die Flachenbeanspruchung geringfiigig
nachteilige Auswirkungen.

Die Oberflachen- und Bahnwasser, welche entlang der Strecke anfallen, werden abgeleitet bzw.
versickert. Stoffe, welche die Gewassergite beeinflussen konnten, werden durch den
Versickerungsprozess im Absetzbecken zuriickgehalten. Der Oberflachenabfluss wird durch das
Bahnprojekt geringfiigig vergrofert, die Inhaltsstoffe sind nahezu gleich. In der Betriebsphase geht
von den Bauwerksteilen unterhalb des Grundwasserspiegels kein nachteiliger Einfluss auf die
Qualitat des Grundwassers aus. Fur ein aul3erbetriebliches Ereignis liegen bauliche und
organisatorische Maflhahmen vor, um einen hohen Schutzgrad fur das Grundwasser zu
gewabhrleisten, woraus sich eine Verbesserung gegentber dem Ist-Zustand ergibt. Hinsichtlich der
gualitativen Veranderung des Wasserhaushalts ergibt sich damit insgesamt eine geringfugig
nachteilige Veranderung.

Fur die Oberflaichengewédsser bewirkt das Vorhaben keine starke Veranderung der
Abflussverhdltnisse. Ein groRer Teil der anfallenden Wéasser wird dem Grundwasser zugefihrt. Bei
anhaltenden Niederschlagsereignissen kann es daher zu tempordren Anhebungen des
Grundwasserspiegels kommen. Objekte im ndheren Umfeld sind dadurch nicht betroffen. Fir die
Quantitat des Grundwassers ergeben sich geringfligig nachteilige Veranderungen. [10]
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5.2.2. BIOLOGISCHE VIELFALT EINSCHLIESSLICH TIERE, PFLANZEN UND DEREN
LEBENSRAUME
5.2.2.1. Tiere und deren Lebensrdume

Zwar wird durch das ggst. Vorhaben kein Dauerlarm wie bei hdherrangigen Stral3en erzeugt,
dennoch sind die Larmemissionen derart hoch, dass aus Grinden des Humanschutzes tber weite
Bereiche des Vorhabens Larmschutzwénde erhdht bzw. errichtet werden miuissen. Diese
LarmschutzmalRnahmen bewirken gegenuiber der Nullvariante sowohl tagstiber als auch nachts eine
Minimierung der Larmimmissionen von bis zu 5dB auf den bahnnahen Lebensraumen. Die
wesentlichen Tierlebensrdume sind bereits im Bestand sowohl am Tag als auch in der Nacht
Larmwirkungen in Bereich von 45 dB bis 55 dB ausgesetzt. Da im ggst. Untersuchungsraum keine
besonders larmempfindlichen Tierarten zu finden sind und die neuerrichteten bzw. erhéhten
Larmschutzwénde im Vergleich zur Nullvariante eine Verbesserung darstellen, verbleiben in der
Betriebsphase geringfligig nachteilige Auswirkungen auf Tiere und deren Lebensraume.

Auch in der Betriebsphase sind erschitterungsbedingte Irritationen von Tieren nur im unmittelbaren
Nahbereich der Trasse moglich. Es ist davon auszugehen, dass die Erschiitterungen wahrend der
Betriebsphase wie im Bestand auf den gleisnahen Bereich beschrénkt bleiben. Dartiber hinaus sind
rasch Gewohnungseffekte der Fauna gegeben. Insofern sind lediglich geringflgig nachteilige
Auswirkungen auf Tiere und deren Lebensrdume durch Erschitterungen in der Betriebsphase zu
erwarten.

In der Betriebsphase werden als zusatzlich notwendige Beleuchtungskdrper ausschlie3lich geman
dem Stand der Technik insektenfreundliche Beleuchtungskérper (z.B. warmweil3e LED-Lampen mit
kurzen Wellenlangen oder Halogendampflampen) eingesetzt. Da im ggst. Vorhabensbereich
aufgrund der gegebenen Vorbelastung die Lichtimmissionen im stadtischen Bereich durch das ggst.
Vorhaben nicht zuséatzlich erhéht werden, resultieren fir Tiere und deren Lebensraume in der
Betriebsphase keine Auswirkungen durch Veranderungen der Belichtungsverhéltnisse.

Da betreffend Luftschadstoffe die Grenzwerte gemal3 1G-L eingehalten werden kénnen und nur
wenig sensible Tierarten etabliert sind, sind keine Auswirkungen auf Tiere und deren Lebensrdume
zu erwarten.

Die im Vorhabensbereich anfallenden Wasser werden gesammelt und Uber Humusfilter versickert.
Es sind keine messbaren Veranderungen des Grundwasserspiegels zu erwarten. Die Bahnwasser
aus Entwasserungsabschnitt 3 werden in ein Absetzbecken eingeleitet und anschlieRend
vorgereinigt in die Warme Fischa eingeleitet. Damit wird ein grofRer Teil der Oberflachenwéasser aus
der Bahnanlage wieder dem Grundwasser zugefiihrt. Die Anderungen der Abflussverhaltnisse sind
derart gering, dass die Nutzung der Warmen Fischa als Tierlebensraum nicht gefahrdet wird.
Dadurch erfolgt keine Beeinflussung sowohl des qualitativen als auch des quantitativen
Wasserhaushalts angrenzender Biotope, sodass keine Auswirkungen auf Tiere und deren
Lebensraume in der Betriebsphase gegeben sind.

Hochwertige Tierlebensraume sind im ggst. Untersuchungsraum zwar nicht ausgebildet, es ist
jedoch eine gewisse Vielfalt unterschiedlicher Umweltbedingungen tolerierender Tierarten zu
beobachten. Da die bahnbegleitenden, zumindest teilweise mit Geholzen bestockten Boschungen
erhalten bleiben bzw. in hoherer Qualitat als im Bestand wieder hergestellt werden, werden die
potenziell fir Saugetiere verflgbaren Flachen nur unwesentlich verkleinert. Fir Végel sind die in der
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Bauphase beanspruchten Flachen wieder rekultiviert und stehen als Lebensraum zur Verfligung. In
der Betriebsphase werden nur punktuell Habitate von weit verbreiteten Vogelarten tangiert. Fur
Stare, Haus- und Feldsperlinge sowie Kohlmeisen werden zwar AufenthaltsrAume, auch im Bereich
der Gleisanlagen, beansprucht, Nist- und Brutstatten dieser Arten sind jedoch nicht betroffen. Auch
fur Heu- und Fangschrecken stehen die rekultivierten Baustelleneinrichtungsflachen als hochwertige
Offenlandlebensrdaume in Verzahnung mit Gehdlzen und verbleibenden Biotopstrukturen wie die
Fettwiese im Bereich der Kleingartenanlage zur Verfiigung. Dariiber hinaus sind nur geringfiigige
randliche Beanspruchungen von Lebensraumen der Heu- und Fangschrecken sowie Tagfalter
gegeben, welche durch die MalRnahmen zur Etablierung von Offenlandflachen (sh. Kapitel 6.1.2.3)
gualitativ ausgeglichen werden. Fir die genannten Tiergruppen kommt es zu geringflgigen
Flachenbeanspruchungen ihrer Lebensrdume im Ausmal von max. 2 ha, wovon jedoch nur ein
Teil als Lebensraum genutzt werden kann. Im Zuge der Umsetzung des ggst. Vorhabens werden
1,81 ha an hochwertigen Habitaten in Form von Trockenrasen und -wiesen mit Gebischen
umgesetzt. Aufgrund der geringen Sensibilitat der vorkommenden Arten und dessen hohen
Ausbreitungspotenzial sowie der Etablierung hochwertiger Lebensraume sind die Auswirkungen
durch Flachenbeanspruchung auf Tiere und deren Lebensraume in der Betriebsphase mit
geringflgig nachteilig zu beurteilen.

Mit der Errichtung durchgehenden Stitzmauern und Larmschutzwande im Rahmen des ggst.
Projekts wird die bereits bestehende Trennwirkung nur unwesentlich verandert. Als durchgehender
Korridor bleiben die beiden Gewasser wie im Bestand erhalten, womit auch die Flugrouten fiir
Flederméuse und potenzielle Wanderkorridore fur weitere Tierhalten erhalten bleiben. Ebenso
bleiben die bisherigen Querungsmoglichkeiten der Bahnanlagen bestehen bzw. werden neu
errichtet. Somit ergeben sich durch die Errichtung von Stiutzmauern und Larmschutzwanden
geringfugig nachteilige Trennwirkungen auf Tiere und deren Lebensraume. [11]

5.2.2.2. Pflanzen und deren Lebensraume

In den Bereichen entlang der Larmschutzwande, welche im Rahmen des ggst. Vorhabens erhdht
oder neu errichtet werden, befinden sich weder geschitzte Pflanzen noch naturschutzfachlich
hochwertige Vegetationsstrukturen. Eine Veranderung der Belichtungsverhéaltnisse ist in diesen
Bereichen nicht messbar. Dariiber hinaus sind Anderungen der Belichtung auch natirlich z.B. durch
Baumaufwuchs bedingt, wodurch sich ebenfalls Schattenwirkungen ergeben. Es verbleiben somit in
der Betriebsphase keine Auswirkungen durch Veranderungen der Belichtungsverhaltnisse auf
Pflanzen und deren Lebensraume.

Im Untersuchungsraum konnten keine gegentiber dem Eintrag von Stickstoff sensibel reagierenden
Pflanzenbestande festgestellt werden. Die bestehende Halbtrockenrasenbrache sowie der
Karbonat-Pioniertrockenrasen sind Sekundarstandorte und bereits durch die gleisnahe Lage
vorbelastet. Die Zusatzbelastungen durch Luftschadstoffe bewegen sich im Bereich der Irrelevanz,
sodass keine Auswirkungen auf Pflanzen und deren Lebensrdume in der Betriebsphase gegeben
sind.

Die im Bereich der Bahnanlagen anfallenden Wasser werden dem Stand der Technik entsprechend
gesammelt und dber Versickerungsanlagen in den Untergrund versickert. Die Einleitung
vorgereinigter Bahnwéasser in die Warme Fischa bewirkt keine wesentliche Anderung der
Abflussverhaltnisse und damit der Vegetationszusammensetzung oder Biotope. Damit ist von keiner
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Beeinflussung der Qualitat und der Quantitdt des Wasserhaushalts und der angrenzenden
Pflanzenlebensraume in der Betriebsphase auszugehen.

Da sich das Vorhaben im stadtischen Bereich befindet, sind nur wenige hochwertige
Pflanzenbiotope im ggst. Untersuchungsraum ausgebildet. An hochwertigen Strukturen wird
lediglich ein weichholzdominierter Ufergehdlzstreifen beansprucht. In diesem Bereich wird ein
Versickerungsbecken angelegt, jedoch erfolgt eine Versiegelung lediglich im untergeordneten
Ausmald. Auf den rekultivierten Bereichen rund um das Becken werden Trockenwiesen etabliert
sowie auf den Bdschungen Trockenwiesen mit Geholz- bzw. Heckenstrukturen. Mafig hochwertige
und beanspruchte Strukturen sind Baumhecken, Waldsaum, sekundarer Karbonat-
Pioniertrockenrasen und Ruderalfluren. Fir die Umsetzung des ggst. Vorhabens werden in der
Betriebsphase vegetabile Biotope im Ausmalf3 von 2,02 ha beansprucht. Im Zuge der Rekultivierung
der bendtigten Baustelleneinrichtungsflachen und weiterer, in der Bauphase tangierter Flachen
werden hochwertige Trockenrasen sowie Gehdolzflachen im Ausmald von 1,54 ha etabliert. Diese
rekultivierten Flachen besitzen eine deutlich h6here Wertigkeit als im Bestand. Da von einer raschen
Etablierung der Wiesenflachen auszugehen ist, verbleiben in der Betriebsphase lediglich geringfugig
nachteilige Auswirkungen durch Flachenbeanspruchung auf Pflanzen und deren Lebensrdume.

Fur Pflanzen stellt die Bahntrasse selbst kein wesentliches Ausbreitungshindernis dar. Beidseits der
Bahn werden hochwertige Lebensrdaume (sh. Kapitel 6.1.2.3) etabliert. Die bestehenden
Querungsmoglichkeiten sowie die Gewdasser als durchgehender Korridor bleiben in der
Betriebsphase erhalten, sodass geringfugig nachteilige Auswirkungen auf Pflanzen und deren
Lebensraume durch Trennwirkung zu erwarten sind. [11]

5.2.2.3. Gewasserdkologie

In Bezug auf Veranderungen der Belichtungsverhéltnisse hat die Verbreiterung der Briicke ber
die Warme Fischa um ca. 8,5 m aufgrund der geringen lichten Héhe von ca. 4,5 m und einer Breite
von 6,2 m geringfugig nachteilige Auswirkungen auf die Primarproduktion und damit auf das
biologische Qualitdtselement Phytobenthos.

Einleitungen von Bahnwassern in Oberflachengewasser erfolgen im Rahmen des gegenstandlichen
Vorhabens uber ein Absetzbecken in die Warme Fischa. Durch die Einleitung von Bahnwéassern
konnen Stoffe, welche im Normalbetrieb ins Gleisabwasser gelangen, die Gewasserqualitéat
beeintrachtigen. Einleitungen sind im Rahmen des gegenstéandlichen Vorhabens nur im Zuge von
Regenereignissen zu erwarten, sodass als BezugsgroRe fiur das Verdunnungsverhaltnis der HQ1-
Abfluss des jeweiligen Vorfluters herangezogen werden kann. In Hinblick auf quantitative
Wasserhaushaltsverhdltnisse ~ kdnnen  Niederschlagseinleitungen  die  Frequenz  von
Hochwasserereignissen deutlich erhéhen und die Spitzenabflisse kénnen die Héhe natirlicher
bettbildender Hochwasser lberschreiten. Eine Erhéhung des natirlichen Hochwasserabflusses
(HQ1) der Warmen Fischa um bis zu 10 % kann als gewasservertraglich eingestuft werden. Die
eingeleiteten Mengen liegen bei einem 1-jahrlichen, 15-minitigen Bemessungsregen bei 0,1 m3/s
und damit bei rund 6,5 % des HQ: von 1,55 m3/s. Aufgrund der geringfligig erhéhten Einleitmengen
sind geringfligig nachteilige qualitative und quantitative Veranderungen des Wasserhaushalts
maglich.

Durch die Verbreiterung der Eisenbahnbriicke (ber die Warme Fischa ergibt sich eine
Flachenbeanspruchung, da das Gewasserumland Uberbaut wird. Da die morphologische
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Ausstattung der Warmen Fischa jedoch unveréndert bleibt, sind lediglich geringfligig nachteilige
Auswirkungen auf die Hydromorphologie zu erwarten.

In der Betriebsphase sind keine Verbauungen der Gewdassersohle geplant. Auswirkungen des
Wirkfaktors Trennwirkung auf die aquatischen Tiere, Pflanzen und deren Lebensraume sind daher
nicht zu erwarten. [12]

5.2.3. BODEN

5.2.3.1. Untergrundaufbau

Unter Berlcksichtigung der im Fachbeitrag Geotechnik und Hydrogeologie (Ordnungsnummer
314.1) in Kapitel 5.1 angeflhrten MaRnahmen hinsichtlich der grund- und erdbaulichen MaRnhahmen
sowie zur Bemessung und Fundierung der Objekte, ist mit keinen Auswirkungen durch die
Wirkfaktoren Erschitterungen, Abfélle und Rickstande, Verdnderungen des quantitativen
Wasserhaushaltes, Flachenbeanspruchung und Trennwirkung auf den Untergrundaufbau bzw.
die Untergrundstabilitdt zu rechnen. [14]

5.2.3.2. Bodenqualitat

In der Betriebsphase treten die Bodenqualitat beeintrachtigende Luftschadstoffe lediglich durch
nasse Despositionen aus Dieseltraktion auf, weshalb geringfugig nachteilige Auswirkungen zu
erwarten sind.

Durch betriebsbedingt Abfalle und Riickstande, wie Herbizide oder gering beaufschlagte Wasser,
sowie bei Storfallen kommt es zu einer geringfiigig nachteiligen Beeinflussung der Bodenqualitat.

Im Hinblick auf die qualitative Veranderung des Wasserhaushalts, werden in der Betriebsphase
anfallenden Oberflachenwéasser samt flissiger Emissionen aus dem Bahnbetrieb gesammelt und
Uber Versickerungsbecken dem Grundwasserkorper zugefthrt. Hierbei werden nur jene
Bodenhorizonte durchsickert, welche den Kriterien einer Bodenaushubdeponie entsprechen. Es
kommt zu geringfligig nachteiligen Auswirkungen auf die Bodenqualitat.

Wahrend der Betriebsphase ist im Hinblick auf quantitative Anderungen des Wasserhaushalts
mit keinen Beeinflussungen der Bodenqualitast durch temporare Anderungen des
Grundwasserstandes und dadurch bedingtes Durchstromen anderer Aquiferschichten mit dem
Risiko des Austrags kontaminierter Substanzen in den Boden zu rechnen.

Die Flachenbeanspruchungen sowie Geldndeveranderungen in Form von Versiegelungen in der
Betriebsphase sind im Vergleich zum Bestand lediglich geringfligig hoéher, weshalb keine
Auswirkungen auf die Bodenqualitat zu erwarten sind. [13]
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5.2.4. FLACHE

Die Flachenbeanspruchung in der Betriebsphase betrifft insbesondere Flachen, welche bereits in
irgendeiner Form Teil der Bahnanlagen sind. Nachfolgende Tabelle gibt einen Uberblick uber die
vorhabensbedingte Flacheninanspruchnahme in der Betriebsphase des ggst. Vorhabens.

Zusatzliche Flachenbeanspruchung in der
Biotoptyp Betriebsphase [ha]
Unversiegelt | Versiegelt Summe

Allee/Baumreihe

Baumhecke 0,52 0,52

Bildungsstatte 95% versiegelt

Eisenbahn 100% versiegelt 5,15 5,15

Feldgehdlz aus standortfremden Baumarten 0,87 0,87

FlielRgewasser

Friedhof

Frische, artenreiche Fettwiese der Tieflage 0,09 0,09

Gartensiedlung 40% versiegelt 0,02 0,01 0,03

Gehweg 100% versiegelt 0,13 0,13

Gewerbegebiet 70% versiegelt

Kontinentale, basenreiche Halbtrockenrasenbrache 18

Mehrgeschossige Wohnhausanlage 60% versiegelt 0,01 0,01 0,02

Nahrstoffreicher, trocken-warmer Waldsaum 0,09 0,09

Naturferner Teich und Tumpel

Park

Parkplatz, Parkhaus, Lagerflache

Rasenflache 0,02 0,02

Rasenflache mit Baumbestand

Ruderal_ﬂur trockener Standorte mit geschlossener 022

Vegetation 0,22 '

Schwarzerlen-Eschenauwald

Sekundarer Karbonat-Pioniertrockenrasen 0,06 0,06

Sportstatte

Verkehrsflache

Weichholzdominierter Ufergehélzstreifen 0,18 0,18
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Zusatzliche Flachenbeanspruchung in der

Biotoptyp Betriebsphase [ha]

Unversiegelt | Versiegelt Summe

Gesamtergebnis 2,09 5,31 7,40

Tabelle 44:  Flachenbeanspruchung in der Betriebsphase [11]

In der Betriebsphase sind temporar beanspruchte Flachen rekultiviert und stehen in ihrem
Ursprungszustand zur Verfigung. Neben der Rekultivierung werden Zwickelflachen begrint sowie
ein Versickerungsbecken etabliert. Der Versiegelungsgrad verandert sich auf den Flachen der
Betriebsumhullend von 56 % auf 58 %. Es ist anzumerken, dass je nach Erhaltung und
Pflegeintensitat Gber die Zeit auf Flachen entlang oder zwischen den Gleisen trotz Versiegelung
Vegetation aufkommen kann und sich hier vor allem Initialpflanzen ansiedeln kénnen. Nach
Wirksamwerden der Begrinungsmaflnahmen sind die Auswirkungen auf das Schutzgut Flache
durch die Wirkfaktoren Flachenbeanspruchung und Geldndeveranderungen als geringfligig
nachteilig zu beurteilen. [11]

5.2.5. WASSER

5.25.1. Oberflachengewasser

In der Betriebsphase fallen lediglich Abfalle und Rickstande an, welche der betrieblichen
Erhaltung dienen (z.B. Mahgut von Béschungen und Versickerungsbecken). Eine Verlagerung von
Herbiziden in den Oberflachenabfluss und in weiterer Folge in einen Vorfluter ist aufgrund des
Adsorptionsvermodgens im Untergrund sowie infolge der biologischen Abbaubarkeit nicht zu
erwarten. Da auch die in den Betriebsstellen (Bahnhofe, Haltestellen) anfallenden Abfélle
fachgerecht gesammelt und entsorgt werden, verbleiben lediglich geringfligig nachteilige
Auswirkungen auf die Oberflachengewasser in der Betriebsphase.

Die beidseitig der Bahnanlage errichteten Versickerungsbecken und -brunnen befinden sich
aullerhalb bekannter Tiefenlinien des Oberflachenwasserabflusses und Hochwasserabflussflachen.
Die durch den Neubau der Bricke Uber die Warme Fischa hervorgerufenen Veranderungen
hinsichtlich der lichten Weiten sind lediglich geringfligig. Zudem bleibt der Abflussquerschnitt der
Warmen Fischa in diesem Bereich unverdndert. Es kommt weiters zu keinen den
Oberflachenabfluss und die Oberflachengewasser betreffenden Geldndeveranderungen, weshalb in
der Betriebsphase keine Auswirkungen auf Oberflachengewésser infolge von Trennwirkung zu
erwarten sind.

In der Betriebsphase kommt es zu keinen dauerhaften Veranderungen von Abflussquerschnitten, da
die Querungen der einzelnen Oberflachengewasser im Untersuchungsraum in ihrer lichten Weite
erhalten bleiben. Die Entwasserungsanlagen entlang der Bahntrasse als auch die weiteren Bahn-
und StralRenobjekte befinden sich aufRerhalb von Hochwasserabflussflachen (HQ1q0) und bewirken
somit keinen wesentlichen Verlust von Retentionsraum. Somit verbleiben in der Betriebsphase
infolge  von Flachenbeanspruchung geringflgig nachteilige  Auswirkungen  auf
Oberflachengewasser.

Fir die Behandlung von Oberflachenwéssern aus den Bahnflachen sind Versickerungsbrunnen
sowie Absetz- und Versickerungsbecken geplant. Die aus den Versickerungsbrunnen und -becken
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anfallenden Wasser werden dem Grundwasserkorper zugefiihrt. Die auf der Briicke Uber die Warme
Fischa anfallenden Oberflachenwasser werden Uber Drainagen in ein Versickerungsbecken mit
vorgeschaltetem Absetzbecken geleitet. Wie bereits im Bestand weist dieses Versickerungsbecken
einen verrohrten Uberlauf in die Warme Fischa auf. Die Bahnwéasser aus Entwéasserungsabschnitt 3
werden in ein Absetzbecken eingeleitet und anschlieend Uber einen freien Auslauf in die Warme
Fischa eingeleitet. In der Betriebsphase wird somit ein groRer Teil der Oberflachenwasser aus der
Bahnanlage wieder dem Grundwasser zugefuhrt. Es erfolgt jedoch eine Ver&nderung der
Abflussverhaltnisse der Oberflachengewésser durch die Einleitung, weshalb geringfligig nachteilige
guantitative Veranderungen des Wasserhaushalts mdglich sind.

Die bei der Behandlung der Oberflachenwasserabflisse gesetzten MaBhahmen entsprechen dem
Stand der Technik und sind fiir den Rickhalt von absetzbaren Stoffen vor Weiterleitung in einen
Vorfluter verantwortlich. Die anfallenden Wasser werden vor Einleitung in ein Oberflachengewasser
oder Versickerung Uber Absetzbecken vorgereinigt. Beim Versickerungsprozess in den
Versickerungsbrunnen werden absetzbare Stoffe zurtickgehalten. Aufgrund der Tatsache, dass sich
die Mengen an Oberflachenwdssern aus Bahn- und Stral3enanlagen lediglich geringfligig
vergrofRern und somit auch die Frachten an Inhaltsstoffen nahezu gleichbleibend sind, sind in der
Betriebsphase geringfligig nachteilige Auswirkungen auf die Qualitat des Oberflachenwassers zu
erwarten. [15]

5.2.5.2. Grundwasser

In der Betriebsphase sind qualitative Veranderungen des Wasserhaushalts durch die
Baumaflinahmen, welche in das Grundwasser einbinden, gering, jedoch mdglich. Dies ist bedingt
durch die geringe raumliche Ausdehnung und die Unterstrombarkeit der einbindenden Bauteile und
Bauwerke. Die Oberflachenwasser, welche im Bahnbereich anfallen, werden gesammelt und vor Ort
Uber Versickerungsbecken und -brunnen zur Versickerung gebracht. Es kann im Zuge dessen zu
geringfigigen tempordren Anhebungen des Grundwasserspiegels kommen. Infolge von
guantitativen Veranderungen des Wasserhaushalts und Trennwirkung kommt es daher zu
geringflgig nachteiligen Auswirkungen auf das Grundwasser.

Bauwerksteile und Bodenstabilisierungen, welche unter das Grundwasserniveau einbinden, tben
aufgrund des inerten Verhaltens und der Tatsache, dass die StabilisierungsmalRnahmen tber dem
Bauwasserstand zu liegen kommen, keinen Einfluss auf die qualitative Beschaffenheit des
Grundwassers aus. Die in der Betriebsphase anfallenden Bahnwasser werden gesammelt und in
weiterer Folge in Versickerungsbecken- und -brunnen nach Passieren eines Humusfilters oder eines
technischen Filtermaterials versickert. Fur den Fall eines auf3erbetrieblichen Ereignisses (Storfall),
sind im Rahmen des gegensténdlichen Projekts bauliche und organisatorische MaRnahmen geplant,
um nach der Freisetzung wassergefahrdender Stoffe deren Eintrag in das Grundwasser zu
verhindern.

Die fur den Einsatz auf dem Gleiskorper vorgesehenen Pflanzenschutzmittel sind von der AGES
(Agentur fur Gesundheits- und Erndhrungssicherheit) fir einen Einsatz im Gleisbereich zugelassen
und im Pflanzenschutzmittelregister (Pfl. Reg.) eingetragen.

Insgesamt verbleiben in der Betriebsphase somit geringfligig nachteilige Auswirkungen durch
gualitative Veranderungen des Wasserhaushalts und Trennwirkung auf das Grundwasser.
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Es sind keine Grundwassernutzungen direkt durch den Betrieb betroffen. Ebenso werden Flachen,
zum Schutz von Wasserversorgungsanlagen nicht beansprucht. Jedoch wird der Altstandort
Nr. 3624 (,IPEG Maschinenfabrik und Stahlbau GmbH®“) im Bereich des Parkplatzes tber eine
Strecke von 10 m randlich berihrt. Da dieser Standort im Rahmen des gegenstandlichen Projekts
beansprucht wird, sind vor Baubeginn Erkundungsmaflinahmen zur Abklarung des
Gefahrdungspotentials vorgesehen. Infolge des Wirkfaktors Flachenbeanspruchung sind keine
Auswirkungen anzunehmen. [14]

5.2.6. LUFT UND KLIMA

5.2.6.1. Luft

In den nachfolgenden Tabellen sind die berechneten Belastungen an Luftschadstoff-Immissionen
dargestellt. Tabelle 45 gibt einen Uberblick tber die Zusatzbelastungen bzw. Entlastungen durch
den Stral3en- und Schienenverkehr im Vergleich zur Nullvariante 2035 unter Angabe der jeweiligen
Irrelevanzkriterien. Tabelle 46 zeigt die Gesamtbelastung an Luftschadstoffen in der Betriebsphase
fur das Bezugsjahr 2035.

Luftschadstoff — Zusatzbelastungen bzw. Entlastungen in der Betriebsphase

(Projekt — Nullvariante 2035)

RP NO> PMag PM.s | Staubniederschlag
HMW JIMW JMW TMW JMW JMW
(Mg/m?3) | (ug/m?3) (Mg/m?3) | (Us-Tage) | (Hg/m3) (mg/(m2*d)

1 0,06 0,02 0,15 1 0,11 1,0

2 0,13 0,01 0,05 0 0,02 0,3

3 <0,01 <0,01 0,05 0 0,02 0,3

4 0,07 <0,01 0,42 2 0,20 2,7

5 <0,01 0,01 <0,01 0 <0,01 <0,1

6 0,03 0,02 0,44 2 0,25 2,8

7 0,30 0,09 0,04 0 0,01 0,4

8 0,10 <0,01 0,22 1 0,11 1,3

9 <0,01 <0,01 0,04 0 0,01 0,2

Die zuldssige Zusatzbelastung entspricht 3 % des jeweiligen Grenzwertes.

Irrelevanz- 6 0,9 1,2 - 0,75 6,3

schwelle

Tabelle 45:  Zusatzbelastungen bzw. Entlastungen an Luftschadstoffen durch das ggst. Vorhaben im
Vergleich zur Nullvariante 2035 [7]

Luftschadstoff — Zusatzbelastungen bzw. Entlastungen in der Betriebsphase
(Projekt — Nullvariante 2035)

RP NO; PMio PM; s SN

o) | o) | o) | s rage) | MY ™) | gy

1 73,1 13,6 20,8 8 13,8 87

2 73,0 13,5 18,4 0 12,6 71
3 73,1 13,6 18,7 0 12,7 73
4 73,9 13,7 22,3 15 14,6 98
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Luftschadstoff — Zusatzbelastungen bzw. Entlastungen in der Betriebsphase
(Projekt — Nullvariante 2035)
RP NO; PMio PM; s SN
HMW JIMW JIMW TMW a | IMW
(hg/m?) | (g/m?) | (ug/im?) | @s-Tage) | *MW MO | (mg/mz.q)
5 75,6 14,2 18,8 0 12,9 76
6 76,0 14,2 22,5 15 14,8 101
7 78,6 15,2 19,5 3 13,3 83
8 75,2 14,0 22,5 15 14,7 99
9 75,7 14,3 18,3 0 12,6 73
Grenzwert
nach § 20 200 30+5 40 25 (35) 25 210
Abs 3 1G-L

Tabelle 46:  Luftschadstoff-Gesamtbelastung in der Betriebsphase 2035 [7]

In Tabelle 46 wird ersichtlich, dass in Bezug auf die Gesamtbelastungen in der Betriebsphase des
ggst. Vorhabens fur das Bezugsjahr 2035 an keinem der Rechenpunkte die jeweiligen Grenzwerte
bzw. zuldssigen Werte gemal? § 20 des IG-L fur die luftremden Stoffe NO2, PMio, PM2s, und
Staubniederschlag tUberschritten werden. Ebenso ist festzuhalten, dass die Zusatzbelastung infolge
von Staubniederschlag durch Ermittlung gemaR ONORM M 9440 vielfach ein irrelevantes Ausmaf
annimmt. Dariiber hinaus kommt es zu lokalen Entlastungswirkungen durch vorhabensbedingte
Verkehrsverlagerungen.

In Bezug auf Luftschadstoffe besteht fur das Schutzgut Luft durch den Betrieb des ggst. Vorhabens
eine Verbesserung der bestehenden Situation. [7]

5.2.6.2. Klima

In Bezug auf den Kaltluftabfluss im Untersuchungsgebiet ist festzuhalten, dass die baulichen
Anderungen durch das ggst. Vorhaben lediglich gering sind, da sich die Lage von Dammen nur
geringfiigig andert. Eine Anderung der lokalen Kaltluftsituation ist durch die Errichtung der 4-
gleisigen Einfahrt zum Bahnhof Wiener Neustadt nicht zu erwarten.

Im Nahbereich der Kunstbauwerke wie Gebéaude, Bricken, Damme, Rampen oder Bdschungen
kommt es durch die Strukturierung der Oberflachen zu einer geringfigigen Reduktion der
bodennahen Windgeschwindigkeit. Es ist jedoch davon auszugehen, dass bereits im Bestand
ahnliche Effekte durch die bestehende Eisenbahntrasse bzw. die Verbauung im Stadtgebiet
auftreten. Die zusatzlichen im Rahmen des ggst. Vorhabens geplanten Kunstbauwerke fihren zu
keiner grundsatzlichen Anderung der bestehenden Windverhéltnisse.

Durch die Versiegelung von Flachen und der damit einhergehenden Anderung der
Oberflacheneigenschaften kann es zu einer Beeinflussung der lokalen Strahlungsfliisse kommen.
Da bereits im Bestand von Effekten wie Strahlungsabsorption bzw. verringerte Verdunstung tber
versiegelten Bereichen aufgrund bestehender Begleitwege und Stral3en, Bahnhofsareale sowie
Ortsgebiete ausgegangen werden muss sind durch die zusétzlichen geplanten Bauwerke im
Rahmen des gegenstandlichen Vorhabens keine wesentlichen Anderungen zu den bereits
bestehenden Verhéltnissen zu erwarten sind.
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Ein Vergleich der vorliegenden Emissionen mit den CO.-Emissionen des Landes Niederdsterreich
zeigt, dass die prognostizierten CO;-Zusatzemissionen fir die Zusatzbelastung 2035 bei -0,02 %
der aktuellen Emissionswerte liegen.

In der Betriebsphase verbleiben keine Auswirkungen auf das Mikroklima. In Hinblick auf das
Makroklima ergibt sich aufgrund der Verlagerung des Verkehrs von der StralRe auf die Schiene und
den damit einhergehenden Verringerungen von Treibhausgasemissionen um 3.298 tCO,.sq pro Jahr
eine Verbesserung gegeniber der bestehenden Situation. [7]

5.2.7. LANDSCHAFT

Eine unzuldssig nachteilige Veranderung der Belichtungsverhdltnisse ist in der Betriebsphase
nicht zu erwarten. Die Beschattungszunahmen der benachbarten Wohngebaude liegen im
Durchschnitt zwischen 10 % und 15 %. Eine Blendwirkung durch Lichtkegel ist aufgrund der
Streckenfuihrung und der geplanten Larmschutzwénde im Untersuchungsgebiet nicht gegeben. In
Bereichen, in welchen sich eine langanhaltende Beschattung ergibt, werden sich bevorzugt
schattentolerante oder schattenliebende Pflanzen ansiedeln. Es resultieren geringfligig nachteilige
Auswirkungen auf das Stadt- und Landschaftsbild. durch  Veradnderungen der
Belichtungsverhaltnisse in der Betriebsphase.

Im Bereich bestehenden Bahnanlagen werden angrenzende Ruderal- und Sukzessionsstreifen
dauerhaft beansprucht. Im Bereich des Neu- bzw. Umbaus der Bricken, Unterfihrungen, der
Technikstationen sowie Versickerungsbecken ergeben sich Flachenverluste von mehr oder weniger
dichten Gehdlz- und Altbaumbestanden. Es ist jedoch zu bericksichtigen, dass die
landschaftsbildpragende Bedeutung dieser Geholzbestande aufgrund der umgebenden Bebauung
und Grunflachen nur im Nahbereich wahrnehmbar ist. Insgesamt ergeben sich somit in der
Betriebsphase infolge des Wirkfaktors Flachenbeanspruchung geringfligig nachteilige
Auswirkungen auf das Stadt- und Landschaftsbild.

Hinsichtlich Trennwirkungen stellen die bestehenden Bahnanlagen bereits im Bestand eine
markante Raumkante aus, welche durch die baulichen Veranderungen im Zuge des ggst. Vorhabens
verstarkt wird. Durch den Umbau von Briicken und Unterflihrungen ergeben sich keine wesentlichen
Gelandeveranderungen, da die Querungsbauwerke in ihrer Lage und Dimension ungefahr
gleichbleiben. Ebenso wird die HoOhenlage der Trasse nicht merkbar ge&ndert. Die neuen
Larmschutzwénde sowie eine Stitzmauer links der Bahn bilden im Vergleich zu den bestehenden
Bahnbdschungen mit Grinbestand eine deutliche Gelandeveranderung im Nahbereich. Eine
Beeinflussung von Sichtbeziehungen zu markanten Blickzielen im Stadtraum ist aufgrund der Lage
der relevanten Blickpunkte nicht gegeben. In der Betriebsphase verbleiben aufgrund der nur
geringen erhdhten Trennwirkung im Bereich der Stitzmauer geringfligig nachteilige Auswirkungen.

Im Bereich der bestehenden Bahnanalgen bewirkt das ggst. Vorhaben in der Betriebsphase
kleinrdumige Kontraste durch technische Uberformung und Gelandeveranderung. Zwar ist die
Trasse aufgrund ihrer Dammlage im angrenzenden Stadtgebiet sichtbar, aufgrund der
angrenzenden Bebauung jedoch zumeist nur im Nahbereich wahrnehmbar. Durch die Errichtung
von Larmschutzwanden und Stitzmauern entlang der Bahnanlagen wird sich das Erscheinungsbild
im Nahbereich merkbar veréndern. Die Erh6hung der Wahrnehmung betrifft insbesondere den Nah-
und Mittelbereich und fuhrt unter Berlcksichtigung der bestehenden Bahnanlagen und des
umgebenden Stadtgebiets zu lokal beschrankten Kontrasten durch kleinrAumige technische
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Uberformung und Relieferhéhung. Die Integration der Unterfiihrung Pdckgasse erfolgt durch
Bdschungsbegrinung sowie der Anlage von Gehdlz- und Baumpflanzungen im Vorfeld der
Bahnbdschung. Aufgrund der deutlich wahrnehmbaren Verdnderung des Erscheinungsbilds
durch die Errichtung einer Stitzmauer sind die Auswirkungen auf das Stadt- und Landschaftsbild in
der Betriebsphase mit merkbar nachteilig zu beurteilen. [17]

5.2.8. SACH- UND KULTURGUTER

5.2.8.1. Sachguter

In der Betriebsphase werden Erschitterungen durch den Schienenverkehr hervorgerufen. Unter
Berticksichtigung der vorgesehen MaRhahmen zum Schutz der Anrainer:innengebaude sind infolge
Erschitterungen keine Auswirkungen auf Sachguter zu erwarten.

Es kommt zu keiner Beeinflussung von empfindlichen medizinischen technischen Geraten durch
elektromagnetische Felder in der Betriebsphase, der festgelegte Grenzwert wird eingehalten.

Die in der Bauphase betroffene technische Infrastruktur ist in der Betriebsphase entsprechend den
grundsatzlichen Erfordernissen  von Leitungsinfrastruktur ~ und  den notwendigen
Verbindungsbedirfnissen der Leitungstrdger wieder hergestellt bzw. adaptiert. Alle
Verkehrsverbindungen, die das Bahnprojekt queren, sind in adaquater Form wieder hergestellt.
Durch die Absenkung der Unterfihrung Pdckgasse ergibt sich fur den LKW-Verkehr eine
Verbesserung gegentber dem Bestand, da die Durchfahrtshohe auf 4,2 m erhoht wird. Die
Neuerrichtung des Geh- und Radwegs uber die Bricke Zehnergasse / Kollonitschgasse stellt fur
den nicht-motorisierten Verkehr ebenfalls eine Verbesserung dar. Daher sind durch
Flachenbeanspruchung und Trennwirkung insgesamt keine Auswirkungen auf Sachgiter zu
erwarten. [18]

5.2.8.2. Kulturguter

Eine Beschéadigung von Kulturgitern durch Erschutterungen in der Betriebsphase kann
ausgeschlossen werden, da selbst in der Bahn nahegelegenen Hausern keine zum
Gesundheitsschutz erschitterungsmindernden Maf3hahmen notwendig sind.

Hinsichtlich der relevanten Luftschadstoffe entstehen in der Betriebsphase keine fur Kulturgiter
relevanten Zusatzbelastungen durch Stickstoffoxid NOx gegentiber dem Bestand. Es ist von keinen
Auswirkungen auf die Substanz von Kulturgiitern auszugehen.

In der Betriebsphase werden keine Flachen, welche unmittelbar mit sichtbaren Kulturgitern in
Verbindung stehen, in Anspruch genommen. Ebenso ist deren Erreichbarkeit weiterhin gegeben.
Die Trasse ist infolge ihrer Dammlage zwar im angrenzenden Stadtgebiet wahrnehmbar, aufgrund
der unmittelbar angrenzenden Bebauung jedoch nur im Nahbereich zur Bahntrasse. Dies &ndert
sich auch durch die Um- bzw. Ausbauten im Rahmen des ggst. Vorhabens nicht, da die zuséatzlichen
baulichen Anlagen und Gleise sich in ihrer Hohenentwicklung nicht von den Bestandsanlagen
unterscheiden. Es kommt somit zu keinen Auswirkungen auf Kulturgiter durch
Flachenbeanspruchung, Trennwirkung, und Veranderungen des Erscheinungsbilds. [18]
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Fur das Schutzgut Mensch ist aus der Matrix erkennbar, dass in der Betriebsphase:

o merkbar nachteilige Auswirkungen durch Veranderungen des Erscheinungsbilds auf die
Raumnutzung nicht ausgeschlossen werden kdnnen;

¢ sich geringfligig nachteilige Auswirkungen infolge von Erschitterungen auf die Gesundheit
und fur den Themenbereich Raumnutzung zusatzlich geringfiigig nachteilige Auswirkungen
durch Larm, Erschitterungen, Veranderung der Belichtungsverhéltnisse, Veranderung des
qualitativen und quantitativen Wasserhaushalts sowie der Flachenbeanspruchung ergeben;

e keine Auswirkungen fir Leben und Gesundheit durch Larm, die Veranderung der
Belichtungsverhaltnisse, elektromagnetische Felder und Luftschadstoffe sowie durch
elektromagnetische Felder bei der Raumnutzung zu erwarten sind;

e Verbesserungen bei der Raumnutzung in Bezug auf Luftschadstoffe, Trennwirkungen und
Gelandeveranderungen resultieren.

Die Matrix zeigt, dass fur das Schutzgut Biologische Vielfalt einschlieRlich Tiere, Pflanzen und deren
Lebensraume in der Betriebsphase folgende Auswirkungen durch das Vorhaben erwartet werden:

e geringfligig nachteilige Auswirkungen infolge Larm und Erschutterungen bei Tieren und
deren Lebensraumen sowie Flachenbeanspruchung, Trennwirkung und
Gelandeveranderung sowohl bei Tieren als auch bei Pflanzen und deren Lebensraume;

e keine Auswirkungen ergeben sich infolge von Veranderungen der Belichtungsverhéltnisse,
Luftschadstoffe sowie Veranderung des qualitativen und quantitativen Wasserhaushalts.

Fur das Schutzgut Boden zeigt die Matrix in der Betriebsphase:

e geringfligig nachteilige Auswirkungen bei der Bodenqualitat infolge Luftschadstoffe, Abfélle,
Ruckstande und Aushub sowie der qualitativen Veranderung des Wasserhaushalts;

e keine Auswirkungen infolge Erschitterungen und den Sekundarschall, Abfélle, Riickstande
und Aushub, sowie qualitativen Veranderungen des Wasserhaushalts beim
Untergrundaufbau, infolge quantitativer Veranderungen des Wasserhaushalts,
Flachenbeanspruchung sowie Trennwirkung beim Untergrundaufbau und bei der
Bodenqualitat.

Fur das Schutzgut Flache zeigt die Matrix geringflgig nachteilige Auswirkungen infolge der
Flachenbeanspruchung sowie der Trennwirkung und Gelandeveranderung.

Die Matrix zeigt, dass fiur das Schutzgut Wasser in der Betriebsphase:

e (geringfligig nachteilige Auswirkungen infolge Abfalle, Rickstande und Aushub, der
qualitativen und quantitativen Veradnderung des Wasserhaushalts sowie bei der
Trennwirkung und Geléndeveranderung zu erwarten sind;

¢ keine Auswirkungen infolge der Flachenbeanspruchung resultieren.

Die Matrix zeigt fur die Schutzguter Luft und Klima, dass in der Betriebsphase:

e Verbesserungen bei der Verdnderung des quantitativen Wasserhaushalts, der
Flachenbeanspruchung sowie der Trennwirkung und Geldndeverénderung beim Klima und
fur die Luftschadstoffe bei Luft und Klima zu erwarten sind.

In Bezug auf das Schutzgut Landschaft ist aus der Matrix ersichtlich, dass in der Betriebsphase:
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merkbar nachteilige Auswirkungen durch die Verdnderung des Erscheinungsbilds nicht
ausgeschlossen werden konnen;

geringflgig nachteilige Auswirkungen durch Veranderung der Belichtungsverhaltnisse,
Flachenbeanspruchung sowie Trennwirkung und Gelandeveranderung méglich sind.

Zudem zeigt die Matrix, dass das Vorhaben in der Betriebsphase fir Sach- und Kulturguter:

keine Auswirkungen infolge Erschitterungen und Sekundarschall, elektromagnetische
Felder, Flachenbeanspruchung sowie Trennwirkung und Gelandeveranderung bei
Sachgutern und Erschitterungen und Sekundarschall, Luftschadstoffe,
Flachenbeanspruchung, Trennwirkung und Geldndeverdnderung sowie Verdnderung des
Erscheinungsbilds bei Kulturgitern hat.

=
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5.3. Voraussichtlich erhebliche Auswirkungen des Vorhabens auf
die Umwelt infolge des vorhabensbedingten Risikos schwerer
Unfalle oder von Naturkatastrophen sowie des Klimawandels

Im Fall von Naturkatastrophen kann es zu voribergehenden Betriebssperren auf der
Vorhabensstrecke kommen, woflr Ausweichverkehre eingesetzt werden muissen bzw. mit lokalem
Verkehrsstillstand zu rechnen ist. Somit kann es im Rahmen von Naturkatastrophen in Hinblick auf
das Schutzgut Luft und Klima zu lokaler Emissionsverlagerung bzw. lokaler Reduktion von
Emissionen kommen. [7]

Betreffend die Raumnutzung kann ein Zusammenstol3 oder die Entgleisung eines Zugs eine
kurzfristige oder aber auch langere Einschréankung der Verkehrsinfrastruktur bedeuten, wovon
Bahnverbindungen aber auch StralRen und Wege durch Trennwirkung betroffen sein kdnnen. [10]

In Hinblick auf die Themenbereiche Grundwasser und Untergrund sind im Zusammenhang mit
schweren Unféallen vor allem aul3erbetriebliche Ereignisse (Storfalle) mit Freisetzung von
wassergefahrdenden Stoffen zu nennen. Im vorliegenden Projekt sind daher sowohl bauliche
(Abdichtungen durch bitumindse Tragschichten, dichte Ruckhaltebereiche bzw. Stauraumkanéale mit
Absperrvorrichtungen) als auch organisatorische Malinahmen (Notfallplane, Sofort- und
Sanierungsmaflnahmen etc.) zur Beherrschung eines Storfalls vorgesehen. [14]

Vom abfallwirtschaftlichen Standpunkt ist bei allen schweren Unfallen mit dem Auftreten von
relevanten Massen an objektiven Abfallen zu rechnen, deren umgehende Beseitigung in
offentlichem Interesse liegt. Hier wird mit einer relevanten Masse an gefahrlichen Abfallen der
Schlisselnummer 31423 bzw. 31424 (6lverunreinigte Boden bzw. sonstige verunreinigte Boden)
gerechnet. Diese Abfalle fallen beim Abgraben der austretenden Kontaminationen an und missen
umgehend zu entsorgt werden. Es kann angenommen werden, dass diese Abfélle in speziellen
Anlagen (Bodenwésche, Verfestigung) zu behandeln sind. Die schweren Unfalle wirken sich ebenso
auf die Boden- und Grundwasserqualitat aus, die Kontaminationen kdnnen jedoch durch sofortiges
Abgraben der Verunreinigungen und Olbindemittel beherrscht werden. Bei Erdbeben, Rutschungen
und Starkwindereignissen kdnnen Bodenaushubmaterialien anfallen (Abfallschlisselnummer 31411
— 29), welche, um den Betrieb der Bahnanlage wieder zu ermdglichen, beseitigt werden mussen.
Weiter konnen bei Starkwindereignissen Metallabfalle, die bei der Zerstorung der
Elektrifizierungseinrichtungen entstanden sind, anfallen.[13], [16]
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6. BESCHREIBUNG DER MARNAHMEN, MIT DENEN
WESENTLICH NACHTEILIGE AUSWIRKUNGEN DES
VORHABENS AUF DIE UMWELT VERMIEDEN,
EINGESCHRANKT ODER SOWEIT MOGLICH, AUSGEGLICHEN
WERDEN SOLLEN SOWIE MARNAHMEN ZUR
BEWEISSICHERUNG, ZUR BEGLEITENDEN KONTROLLE UND
ZUR NACHSORGE (GEM. § 6 ABS. 1 Z 5 UVP-G2000 IDGF.)

In den folgenden Unterkapiteln sind die Vermeidungs-, Verminderung-, Ausgleichs- und

Praventivmalinahmen sowie die MalRnahmen zur Beweissicherung und zur Nachsorge aus den

einzelnen Fachbereichen zusammengefasst. Die MalRBhahmen werden Uber einen eindeutigen
Code, der sich aus

¢ dem Fachbereichskirzel (siehe untenstehende Tabelle),

e dem Kurzel fur Bau- oder Betriebsphase (BA oder BE) bzw. jenem fir die
PraventivmaRnahmen (PRA) oder jenem fiir die Beweissicherung (BW) sowie

e einer innerhalb des jeweiligen Fachbereichs fortlaufenden Nummer eindeutig definiert.

Kirzel | Fachbereich

SCH Schalltechnik

ERS Erschitterungen

EMF Elektromagnetische Felder
LUK Luft und Klima

BEB Veranderung der Belichtungsverhaltnisse

HUM Humanmedizin

RAN Raumnutzung

TPL Tiere, Pflanzen und deren Lebensraume

GO Gewasserdkologie

GHG Geotechnik und Hydrogeologie

BGQ Boden- und Grundwasserqualitat

ow Oberflachenwasser

AFW Abfallwirtschaft

OoLB Orts- und Landschaftsbild
SKG Sach- und Kulturgiter
VER Verkehr

Tabelle 47:  Fachbereichskirzel fiir die im gegenstandlichen Projekt vorgesehenen Malinahmen

Sollten fir einen Fachbereich keine Mal3nahmen erforderlich sein, wird dieser in den nachstehenden
Unterkapiteln nicht angefuhrt. Jene Maflinahmen, deren Code in den nachfolgenden Tabellen
farblich hinterlegt ist, sind im MaRnahmenplan (Ordnungsnummer 202.1 und 202.2) verortet und
dargestellt.
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6.1. Vermeidungs-, Verminderungs- und Ausgleichsmal3nahmen
6.1.1. VERMEIDUNGS-, VERMINDERUNGS- UND AUSGLEICHSMARNAHMEN IN DER
BAUPHASE
6.1.1.1. Larmschutz-MalRnahmen
Code Kurzbeschreibung
Bauphase

Abwicklung des Bauverkehrs auf kurzen Wegen zum héherrangigen
SCH-BA-01 | Stral3ennetz, bestmdgliche Vermeidung von Fahrtrouten durch untergeordnete
Siedlungsstraf3en.

Die Baudauer wird grundsétzlich so ausreichend bemessen, dass Arbeiten
auf3erhalb der Regelarbeitszeit nur in Ausnahmefallen erforderlich sind. Die
Regelarbeitszeiten sind grundsatzlich von Montag bis Freitag von 06:00 Uhr bis
19:00 Uhr.

Seitens des ProjektwerberIn wird sichergestellt, dass in Zusammenhang mit dem
SCH-BA-03 | Baustellenbetrieb, dem Stand der Technik entsprechend, larmarme Baugerate
verwendet werden.

SCH-BA-02

Vermeidung von larmintensiven Tatigkeiten — darunter fallen Ramm-, Spund-
SCH-BA-04 | und Schremmarbeiten — auRerhalb der Regelarbeitszeit, sofern diese nicht aus
betrieblichen oder verkehrlichen Grinden erforderlich sind.

Die infolge der betrieblichen Auswirkungen festgelegten objektseitigen
SCH-BA-05 | Schallschutzmaflinahmen werden den Anrainern bereits vor Aufnahme des
Baubetriebes angeboten.

Daruber hinaus sind fir Geb&ude mit einer relevanten Anzahl an
Uberschreitungen der Grenzwerte der BStLarmIV § 10 (4) ebenfalls objektseitige
Schallschutzmalinahmen mit einem Mindestschallddmmmal von 38 dB, ggf. in
Kombination mit Schalldammliiftern, vorgesehen.

Der grundsatzliche Anspruch auf objektseitige MalBnhahmen an 68 Gebauden
bzw. Gebaudeteilen mit mehr als drei Uberschreitungen im Regelmonat
Werktag/Tag ist in den MaRnahmenplanen Bau ersichtlich und wird ebenfalls vor
Aufnahme des Baubetriebes angeboten.

SCH-BA-06

Hinsichtlich des Abtrages und der Neuerrichtung von bahnseitigen
LarmschutzmalRnahmen wird darauf geachtet, dass der Schutz der
SCH-BA-07 | Wohnbevdlkerung bestmoglich gegeben ist. Dies wird durch mdglichst spaten
Abtrag der bestehenden und zeitnahen Errichtung der kiinftigen
Larmschutzmal3hahmen sichergestellt.

Es wird eine Ansprechstelle (Ombudsperson) eingerichtet, welche die
SCH-BA-08 | Anregungen und Beschwerden der Bevélkerung entgegennimmt. Uber die
Ombudsperson werden die moéglichen weiteren MaRnahmen eingeleitet.

Beim Einsatz von larmintensiven Kleingeraten Uber einen langeren Zeitraum und
SCH-BA-09 | in Nahelage zu Wohnobjekten sind lokale Abschirmeinrichtungen vorzusehen.
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Code Kurzbeschreibung

Rechtzeitig vor Beginn von larmintensiven Arbeiten oder bei Tatigkeiten
auf3erhalb der Regelarbeitszeit werden entsprechende Informationen Uber
Beginn, Dauer und zu erwartende Intensitat dieser Arbeiten an die betroffenen
Anrainer ergehen.

SCH-BA-10

Tabelle 48:  Schalltechnische Mal3hahmen in der Bauphase [4]

6.1.1.2. Malnahmen zum Schutz vor Erschitterungen
Code Kurzbeschreibung
Bauphase

Zur Einhaltung der Erschitterungsrichtwerte wird ONORM S 9020 unter
Bertcksichtigung von Erschitterungsandauer, Haufigkeit und Frequenz sowie
der Gebaudeempfindlichkeit der zu schitzenden Objekte angewendet. Es gelten
die im Fachbeitrag Erschitterungen (ON 305.1) angegebenen Maximalwerte der
resultierenden Schwinggeschwindigkeit als Grenzwerte fir die verschiedenen
Gebé&ude-Empfindlichkeitsklassen nach ONORM S 9020.

ERS-BA-01 | Allfallige  Richtwertaufschlage entsprechend der jeweils auftretenden
Maximalfrequenz sind zuldssig, wenn dies durch vor Ort gemessene Spektren der
Erschitterungsimmissionen nachgewiesen wird.

Die Richtwerte gemaR ONORM S 9020 werden in die Ausschreibungs- bzw.
technischen Vertragsbedingungen mit den Bauunternehmen aufgenommen. Die
Zuordnung der Anrainergebaude zu den Gebaudeklassen nach ONORM S 9020
ist im Baudynamik-Bericht (Baudynamische Erhebung — ON 305.2) angegeben.
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Code Kurzbeschreibung

Bei der Auswahl der Bauverfahren werden neben anderen Kriterien auch die
hervorgerufenen Erschiitterungen beriicksichtigt.

Von jenen Baumaschinen, die geeignet sind, starke Erschitterungen
hervorzurufen (insbesondere Vibrorammen, Vibrowalzen, Hydraulikhdmmer usf.)
werden Datenbléatter der zum Einsatz vorgesehenen Maschinentypen zur
Freigabe vorgelegt. Bei Maschinen, die langer andauernde Erschitterungen
hervorrufen, sind auch Angaben UUber die Arbeitsfrequenz, Schlagzahl,
durchschnittliche Zyklusdauer etc. erforderlich. Im Bedarfsfall wird eine
Uberprifung durch Erschitterungsmessungen durchgefihrt. Die
Arbeitsfrequenzen aller Maschinen sollen soweit als mdglich nicht mit den
Untergrund-Eigenfrequenzen zusammenfallen, wobei aus technologischen
Grinden Kompromisse unvermeidlich sind.

ERS-BA-02 | Falls erforderlich werden zusétzliche MalRnahmen zur Reduktion der
Erschitterungen der Bauarbeiten getroffen werden, wie beispielsweise:
Spundwand:

e Vermeidung von Anfahr-/Abschaltresonanzen (Umwuchtzuschaltung erst

bei Arbeitsfrequenz);

e Vorbohren;

e Hochdruckspilverfahren;

e Pressverfahren anstelle Vibrationsrammung.

Bohrpfahl:
e Drehbohrgerat anstelle schwerer Seilgreifer.

Verdichtung:
e Oszillationswalzen anstelle von Vibrowalzen;
e statische Walzen anstelle von Vibrowalzen.
Stahlrammpfahl:
¢ Drehbohrgerét anstelle Rammung.

Erschitterungsintensive Bauarbeiten durch Baumaschinen werden grundsatzlich

ERS-BA-02 | hr an Werktagen untertags von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr durchgefihrt.
Unvermeidliche Nachtarbeiten, die zwingend erforderlich sind, werden den

ERS-BA-03 | petroffenen Anrainern (ca. 200 m-Umkreis um Baustelle) im Voraus angekindigt.

ERS-BA-04 Zum Schutz vor gesundheitsgefahrdenden Erschitterungen werden die

Bestimmungen der VOLV eingehalten.
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Code Kurzbeschreibung

Zum Schutz vor gesundheitsgefahrdenden Erschitterungen werden die
Bestimmungen der VOLV eingehalten.

Zum Schutz des Wohlbefindens der Anrainer werden die Richtwerte der RVE
04.02.04 eingehalten:

Einwirkungstage Beurtei-
Zeile | /Kalenderjahr | lungsperi- VF[?Q“%X'/;‘]‘“" '?Srkté)r A F?[Ij(:oEr B
[d]} Ode max r
. Tag 12,0 1,25 1,25
1 26 bis 78 Nacht 0,70 1,25 1,25
. Tag 16,0 1,50 1,50
ERS-BA05 || 2 6 bis 25 Nacht 0,70 1,50 1,50
. Tag 21,0 1,75 .
3 2bis 5 Nacht 1,0 1,75 Eﬁ“r;"ﬂ}
. . Tag 21,0 2,00 nacﬁ £
Nacht 10,0 2,00 mex

Zulassige vR,max,Fund -Werte im Falle einer Fundamentmessung und Faktoren
fur Emax bzw. Er im Falle einer Wohnbereichsmessung in Abhéangigkeit von der
Einwirkungsdauer (nach RVE 04.02.04)

Die Anzahl der Arbeitstage mit erschiitterungsintensiven Arbeiten (Rammen,
Schrdmarbeiten, Vibrowalzenverdichtung, Baggerarbeiten u.d.) werden im
Voraus in Bereichen bahnnaher Bebauung (siehe RVE 04.02.02) abgeschatzt.
ERS-BA-06 | Dabei werden Streckenabschnitte mit gleicher Struktur der Bauarbeiten
zusammengefasst und die Baudauer fir jeweils 200 m-Abschnitte bestimmt.
Entsprechend der Summe derartiger Arbeitstage im Jahr werden die Richtwerte
der RVE 04.02.04 angewandt.

Die Einhaltung der RVE-Richtwerte wird durch Erschitterungsmessungen bei
bahnnaher Bebauung nach RVE 04.02.02 zumindest in 200 m-Abschnitten
entweder beim mdoglichst nachstgelegenen oder einem besonders sensiblen
Wohngebaude tberwacht.

ERS-BA-07

Tabelle 49:  MaRnahmen zum Erschiitterungsschutz in der Bauphase [5]

6.1.1.3. Maflnahmen zur Luftreinhaltung
Code Kurzbeschreibung
Bauphase

Zu- und Abfahrten zur Baustelle (BaustrafRen) erfolgen auf staubfrei befestigten
LUK-BA-01 | Wegen, und werden regelm&Rig gereinigt und befeuchtet (Einsatz einer
Nasskehrmaschine).

StaubschutzmalBnahmen werden durchgefuhrt (z.B. Feuchthaltung des
LUK-BA-02 | Aushubmaterials und aller un- und befestigten Fahrwege, Reinigung asphaltierter
Fahrwege etc.), um einer sichtbare Staubentwicklung vorbeugen zu kénnen.
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Code Kurzbeschreibung

Die gesamte Baustelle wird Uber die Baudauer gemafd dem Stand der Technik
staubfrei gehalten. Unbefestigte BaustralRen werden, je nach Witterung, durch
entsprechende Bewdasserung (z.B. mittels Tankwagen) bei trockener Witterung
feucht gehalten. Die Befeuchtung der unbefestigten StralBen am Baufeld erfolgt
abschnittsweise mittels manueller Befeuchtung. Als Nachweis fiur den
ordnungsgeméfRen Einsatz der Anlage wird die verbrauchte Wassermenge
aufgezeichnet. Die ortliche Bauaufsicht wird die Notwendigkeit einer Bewasserung
— entsprechend der Witterung — festlegen. Bei Staubentwicklung durch Abbruch-,
Schitt-, und Abtragsarbeiten werden ebenfalls Malinahmen zur Verringerung der
Staubbelastung — Beregnung wahrend der Arbeiten — vorgenommen.

LUK-BA-03

verunreinigte StraBenflaichen beim Ubergang von den Baustellenausfahrten ins

LUK-BA-04 offentliche StraRennetz werden nass (nur bei Vereisungsgefahr trocken) gereinigt.

Es werden emissionsarme LKW (ab EURO Ill) und Baumaschinen (Stage I1IB fir

LUK-BA-05 Baugeréte < 130 kW und Stage IV fiir Baugerate > 130 kW) eingesetzt.

LUK-BA-06 | Die Abwurfhéhen (Radlader, usw.) werden gering gehalten.

Tabelle 50:  MaRnahmen zur Luftreinhaltung in der Bauphase [7]

6.1.1.4. Malnahmen fur die Raumnutzung
Code Kurzbeschreibung
Bauphase

Umleitung / Aufrechterhaltung der linearen Freizeit- und
Erholungseinrichtungen insbesondere des Radwegs AuRere Bahnzeile: Um
die nachteiligen Wirkungen auf die Veranderung der funktionalen
Zusammenhange maoglichst gering zu halten, sind im Zeitraum der
Strallenbauarbeiten erforderlichenfalls Ersatzrouten inklusive Ausschilderung
vorzusehen.

RAN-BA-01

Tabelle 51:  MaRnahmen fur die Raumnutzung [10]

6.1.1.5. Mallnahmen zum Schutz der Biologischen Vielfalt einschlie3lich Tiere, Pflanzen
und deren Lebensraumen

Code Kurzbeschreibung

Bauphase

Umweltbaubegleitung
TPL-BA-01 Die Bauphase wird von einer Umweltbaubegleitung betreut, die tUber eine
entsprechende Ausbildung und eine entsprechende Berufserfahrung verflgt.

Arbeitszeit

Die Arbeitszeit ist in der Regel auf den Tag beschrankt, Ausnahmen aus
betrieblichen Erfordernissen und nach Absprache mit der 6kologischen
Bauaufsicht sind mdglich.

TPL-BA-02

Flachenmanagement
TPL-BA-03 Es erfolgt keine Beanspruchung zuséatzlicher Flachen, als die im
Baustellenkonzept angefuhrten.

)
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Code

Kurzbeschreibung

TPL-BA-05

Geholzfallungen und -rodungen
Rodungen und Fallungen von Gehdlzen werden im Zeitraum September bis
Ende Februar aul3erhalb der Fortpflanzungszeit der Végel durchgefihrt.

TPL-BA-06

Baufeldfreimachung Offenflachen
Die Baufeldfreimachung der sensiblen Bereiche als Habitat fuir Insekten erfolgt
ab Juli, wenn die Imagines entwickelt sind (Detailabstimmung mit UBB)

TPL-BA-07

Insektenfreundliche Baustellenbeleuchtung

Werden auf der Baustelle Beleuchtungsmittel notwendig, so werden
insektenfreundliche Lampen (oben geschlossene
Natriumdampfhochdrucklampen — oder Lampen mit UV-Stopp) eingesetzt.

TPL-BA-08

Neophyten Bek&mpfung

Vor Beginn der BaumalRnhahmen wird entlang der Bahntrasse ein Neophyten
Screening durchgefihrt. Von Flachen, die weitgehend mit Neophyten bewach-
sen sind, wird das Pflanzenmaterial inkl. 70 cm Oberboden entfernt und in einer
geeigneten Kompostier- oder Vererdungsanlage bei mindestens 60 °C bis 70 °C
zu Kompost verarbeitet. Dies hat den Sinn, dass Samen und Wurzelrhizome
abgetotet und die unerwinschten Pflanzen nicht im Baulos verbreitet werden.

Fertig humusierte Abschnitte des Bahndammes werden umgehend mit einem
hochwertigen, REWISA -zertifiziertem Saatgut besamt, um ein Aufkommen
von Neophyten zu verhindern.

Tabelle 52:

6.1.1.6.

MaRnahmen zum Schutz von Tieren, Pflanzen und deren Lebensraumen in der Bauphase [11]

Gewasserokologische MalRhahmen

Code

Kurzbeschreibung

Bauphase

GO-BA-01

Im Zuge des Abtrags und der Neuerrichtung der Querung der Warmen Fischa
ist ein Eintrag von Fremd- oder Baustoffen nicht auszuschlie3en. Zum Schutz
des Gewassers wird wahrend dieser Bauarbeiten eine Abplankung und
Uberdeckung der Fischa auf der Langen der zukiinftigen Querung plus
beidseitig 5 m vorgesehen.

GO-BA-02

Im Zuge der Errichtung der Einleitung aus dem Entwasserungsabschnitt 3 ist je
nach Art der Errichtung ein Eintrag von Fremd- oder Baustoffen nicht
auszuschlie3en. Sind solche Eintrdge aufgrund der gewahlten Methode oder
Art der Errichtung des Einleitbauwerks absehbar, wird die
gewasserokologische Bauaufsicht Malinahmen vorschreiben, die den Eintrag
von Fremd- und Baustoffen in die Warme Fischa verhindern.

GO-BA-03

Im Zuge der Errichtung der Stitzmauer und der Gelandeanpassung im Bereich
des Hammerbaches ist ein Eintrag von Fremd- oder Baustoffen nicht
auszuschlie3en. Zum Schutz des Gewéssers wird wahrend dieser Bauarbeiten
eine Abplankung des Hammerbaches vorgesehen, die aufgrund ihrer Hohe
und Lange geeignet ist, einen solchen Eintrag zu verhindern.

Tabelle 53:

MalRnahmen in Bezug auf die Gewassertkologie in der Bauphase [12]
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6.1.1.7. Geotechnische und hydrogeologische MalRhahmen

Code

Kurzbeschreibung

Bauphase

GHG-BA-01

Im Fall einer tatsdchlichen, qualitativen Beeinflussung der beiden
Nutzwasserbrunnen BR-WNO7 und BR-WN13 kann eine allfallige temporare
Einschrankung der Nutzbarkeit durch einen Mehrverbrauch aus dem
offentlichen Versorgungsnetz kompensiert werden. Der dabei anfallende
Kostenaufwand wird finanziell entschadigt.

GHG-BA-02

Qualitative Auswirkungen auf den Grundwasserkorper durch Baustoffe bzw.
Bauhilfsstoffe werden - soweit bautechnisch umsetzbar - durch eine Vermeidung
von Produkten Uber der Wassergefdhrdungsklasse WGK 1 weitestgehend
hintangehalten. Ein Einsatz von Baustoffen bzw. Bauhilfsstoffen, die der
Wassergefahrdungsklasse WGK 3 zuzuordnen sind, wird generell vermieden.

GHG-BA-03

Bei einem unkontrollierten Austreten von wassergefdhrdenden Baustoffen bzw.
Bauhilfsstoffen werden Sofortmanahmen, wie der Einsatz von auf der
Baustelle vorgehaltenen Olbindemitteln etc. ergriffen.

GHG-BA-04

Die im Zuge der Wasserhaltungsmaflinahmen anfallenden Wésser werden vor
deren Einleitung in die Vorflut Gber Absetzanlagen (z.B. Container) vorgereinigt.
Im Bedarfsfall wird auch eine Neutralisation der Wasser vorgenommen.

GHG-BA-05

Eine Beeinflussung der Grundwasserqualitat durch Eintrag von Schadstoffen in
das Grundwasser infolge der Auswaschung von Baustellenabféllen kann durch
organisatorische Maflinahmen und einen sorgsamen Umgang mit
Baustellenabfallen weitestgehend hintangehalten werden. So werden
beispielsweise die Gebinde von wassergefdhrdenden Baustoffen bzw.
Bauhilfsstoffen in dichten Behaltnissen wie Containern zwischengelagert bzw.
entsorgt oder durch eine Uberdachung vor allfaligen Auswaschungen
geschitzt.

Tabelle 54:  Geotechnische und hydrogeologische MaRnhahmen in der Bauphase [14]

6.1.1.8. Malnahmen zum Schutz des Bodens und Grundwassers
Code Kurzbeschreibung
Bauphase
Staubemissionen von verunreinigten Aushubmaterialien werden durch
BOD-BA-01 o :
durchgangige Befeuchtungen hintangehalten.
Baubedingte Abfalle und Rickstande werden auf gedichteten Flachen gelagert
BOD-BA-02 und manipuliert. Baustellenabfélle in Mulden oder Containern in Sortierinseln
(LUK-BA-02) | gemdR RUMBA (Richtlinie fir eine umweltfreundliche Baustellenabwicklung)
gesammelt.
Aushubmaterialien, welche die Annahmekriterien einer Bodenaushubdeponie
Uberschreiten, werden auf einem oberflachlich verdichteten Zwischenlager bzw.
BOD-BA-03 . - . L . :
bei Verunreinigungen Uber den Annahmekriterien einer Baurestmassendeponie
gem. der Ausgestaltung Typ 3 des Merkblattes des BRV gesammelt.
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Code

Kurzbeschreibung

BOD-BA-04

Versiegelungen werden auf das absolut notwendige Ausmald begrenzt. Zum
Schutz der unter tempordren Baumal3inahmen befindlichen Bodenhorizonte
kommen Geotextiien zum Einsatz bzw. wird eine Koérnung von
Frostkofferschichten so gewahlt, dass eine Anaerobisierung der
darunterliegenden Bodenhorizonte hintangehalten wird.

BOD-BA-05

Injektionen werden so bautechnisch mdglich silikatbasiert durchgefihrt, um
Acrylatfreisetzungen zu minimieren.

BOD-BA-06

Der direkte Kontakt von Kunststoffen, welche persistente organische
Schadstoffe (DEHP, PFOS, bromierte Verbindungen) enthalten, mit dem
Oberflachen— oder Grundwasser wird auf ein Minimum bei Arbeiten unter dem
Bemessungswasserspiegel reduziert.

BOD-BA-07

Es kommen Spritzbetongattungen (z.B bei Nagelwanden;
Spritzbetonsicherungen) zum Einsatz, welche ein mdglichst kurzfristiges
Abklingen der Fracht an alkalinitatssteigernden lonen aufweisen, bzw. werden
Auswaschungen in den Bodenhorizont durch in der Planungsphase
festzulegende Geotextilien am Fuld der geotechnischen Sicherungsmalinahmen
unterbunden.

Die Sickerpassagen bei den Entwasserungsanlagen muissen die
Annahmekriterien der Tabelle 2 der Anlage 1 der DVO 2008 einhalten. So dies
nicht der Fall ist, werden die zu durchsickernden Bodenhorizonte ausgetauscht
oder es kommen verrohrte Sickerpfahle zum Einsatz.

Tabelle 55:  MaRnahmen zum Schutz des Bodens und Grundwassers in der Bauphase [13]

6.1.1.9. Malnahmen in Bezug auf Oberflachenwésser

Code

Kurzbeschreibung

Bauphase

OW-BA-01

Es werden keine Materialien, Betriebsmittel oder Fahrzeuge dauerhaft im
Sickerbereich abgestellt oder gelagert.

OW-BA-02

Fur die Lagerung von Betriebsmitteln sowie die Betankung von Fahrzeugen sind
flissigkeitsdichte Auffangwannen vorgesehen, um das Einbringen schédlicher
Stoffe in den Untergrund oder die einzelnen Oberflachengewdasser zu
verhindern. Fir den Fall, dass dennoch schadliche Stoffe austreten sollten,
befinden sich entsprechende Bindemittel in ausreichender Menge in den
Baustellenbereichen.

OW-BA-03

Bauwasser, welche in Folge der Arbeiten auftreten, werden vor dem Versickern
oder dem Einleiten in den Vorfluter dem Stand der Technik entsprechend
gereinigt.

OW-BA-04

Die temporaren Flachenbeanspruchungen infolge der Bautatigkeiten werden
nach Beendigung der Bauarbeiten rickgebaut, der Oberflachenabfluss wird
entsprechend dem Bestand wiederhergestellt.

OW-BA-05
(GO-BA-01)

Wahrend der Dauer des Abbruchs der bestehenden Briicke tber die Warme
Fischa, wird ein Fangnetz unter dieser angebracht, um ein Eindringen von
Bruchstticken in das Oberflachengewasser zu unterbinden. Dartber hinaus wird
wahrend dieser Bauarbeiten eine Abplankung und Uberdeckung der Warmen
Fischa auf der Lange der zukinftigen Querung plus beidseitig 5 m vorgesehen.
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Code Kurzbeschreibung

Fir die Arbeiten in den Bereichen der Hochwasserabflussbereiche der Warmen

OW-BA-06 Fischa wird ein Hochwasseralarmplan erstellt.

Tabelle 56:  MaRnahmen in Bezug auf Oberflichenwasser in der Bauphase [15]

6.1.1.10. Abfallwirtschaftliche Malnahmen

Code Kurzbeschreibung

Bauphase

Bei jeder Position des ,Wegschaffens* wird eine nachhaltige Verwertung im
AFW-BA-01 Baulos durch die schon bei der Ausschreibungsplanung beigezogene
abfallwirtschaftliche Umweltbaubegleitung gepruft.

Die Sammlung und Manipulation der Abfélle inklusive der Baustellenabfalle
erfolgt geman den Vorgaben des Leitfadens RUMBA, um eine
resourcenschonende innerstadtische Baustellenabwicklung zu gewahrleisten.

AFW-BA-02 Diese moglichst zentrale Sammlung reduziert das Aufkommen von objektiven
Abfallen durch Verhinderung von Beeintrachtigung der umgebenden
Schutzgiter Boden und Grundwasser.

AEW-BA-03 | 'M Rahmen der Ortlichen Bauaufsicht wird eine fachkundige

abfallwirtschaftliche Umweltbaubegleitung/Bauaufsicht installiert.

Tabelle 57:  Abfallwirtschaftliche Malinahmen in der Bauphase [16]

6.1.1.11. Malnahmen zur Pflege des Stadt- und Landschaftsbilds

Code Kurzbeschreibung

Bauphase

Fur die wahrend der Bauphase beanspruchten Flachen far
OLB-BA-01 Baustelleneinrichtungen und Materiallager ist eine vollstandige Rekultivierung
bzw. Wiederherstellung der urspriinglichen Landschaftsstrukturen vorgesehen

Tabelle 58:  MaRnahmen in Bezug auf das Stadt- und Landschaftsbild in der Bauphase [17]

6.1.1.12. Malnahmen zum Schutz von Sach- und Kulturgitern
Code Kurzbeschreibung
Bauphase

Beeintrachtigungsminimierung bei Verlegung technischer Infrastruktur

Vor Beginn der Bauarbeiten wird eine Einbautenverhandlung mit allen
betroffenen Einbautentrager:innen durchgefiihrt.

SKG-BA-01 Bei Verlegung von Einbauten wird seitens der OBB gewabhrleistet, dass es
entweder zu einer maximal stundenweisen Unterbrechung (minimalen
Unterbrechung) kommt oder adaquate ErsatzmalRnahmen ohne EinbulRe der
Leistungsfahigkeit getatigtnwerden. Dies erfolgt in laufender Abstimmung mit
dennEinbautentrager:innnen.
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Code Kurzbeschreibung

Umleitungen bei (temporaren) Sperren der Verkehrsinfrastruktur
SKG-BA-02 Vor Beginn der entsprechenden stérenden Baumafl3nahmen werden
bei Mdglichkeit Umleitungen eingerichtet.

Beweissicherung von Gebauden

Vor Beginn der Bauarbeiten werden Geb&ude in einem etwa 50 m breiten
Streifen um das Vorhaben von einer Expertin/einem Experten hinsichtlich
Gebaudezustand und bereits bestehender Schaden festgehalten. Gebaude,
SKG-BA-03 die aul3erhalb dieses Korridors liegen, werden nur aufgrund besonderer
Griunde (expliziter Anfrage der Anrainer:innen, Bauzustand) einer Kartierung
unterzogen (siehe Fachbeitrag ,Erschitterungen und Sekundarschall*, Einlage
Nr. 304.1). Zusétzlich zur oben beschriebenen Beweissicherung von
Gebéauden ist fur Kleindenkmaler eine Risskartierung vorgesehen.

Um die festgestellte Eingriffserheblichkeit zu reduzieren, sind vor Baubeginn
entsprechende Maflinahmen zur Sicherstellung der Kulturgtiter zu treffen. Die
Maflinahme besteht aus einer archaologischen Begleitung im Rahmen der
Unterbauarbeiten Bereich der archéologischen Verdachtsflache 1. Die
archéologische Begleitung stellt sicher das archaologische Strukturen, welche
durch die betriebsbedingten Bodeneingriffe zutage kommen, rechtzeitig
erkannt werden, sichert den Bestand vor weiterer Zerstorung, veranlasst die
Meldung an die zusténdige Behdrde und leitet die notwendigen MalRhahmen
zur fachgerechten Dokumentation und Sicherstellung der Strukturen im
Rahmen arché&ologischer Rettungsgrabungen in die Wege. Nach den
Unterbauarbeiten muss eine Erstdokumentation der freigelegten Flache in
Form von einer Fotodokumentation, einer Vermessungsdokumentation sowie
einer verbalen Beschreibung erfolgen (archdologische Voruntersuchung
geman den Richtlinien des Bundesdenkmalamtes). Sollten im Zuge der
Baubegleitung archaologische Funde zutage kommen, ist mit einer
Verzdgerung des Baugeschehens zu rechnen. Beim Auffinden von
archéologischen Befunden, die nach Angabe der Behoérde
(Bundesdenkmalamt) eine Ausgrabung erforderlich machen, ist eine
archéaologische Grabung anzuschliel3en, bei der die Befunde zeit- und
fachgerecht nach den Richtlinien fir archaologischen MaRhahmen des
Bundesdenkmalamtes gegraben und die Funde fachgerecht geborgen werden.
Sowohl bei befundleeren Flachen als auch bei befundfiihrenden

Flachen ist ein umfassender Grabungsbericht, gemaf den Richtlinien fir
archaologische Malinahmen des Bundesdenkmalamtes, zu erstellen.

SKG-BA-04

Tabelle 59:  MaRnahmen zum Schutz von Sach- und Kulturgitern in der Bauphase [18]

® 201 Umweltvertraglichkeitserklarung Seite 163

20
>R
7] —
2 )
coh - |



OBB-Infrastruktur AG

Wiener Neustadt Hbf. Nordkopf
Errichtung 4-gleisige Einfahrt
Teil 2 - Umweltvertraglichkeitserklarung

6.1.2. VERMEIDUNGS-, VERMINDERUNGS- UND AUSGLEICHSMARBNAHMEN IN DER
BETRIEBSPHASE
6.1.2.1. Larmschutz-MalRnahmen
Code Kurzbeschreibung

Betriebsphase

SCH-BE-01

Bahnseitige (aktive) LarmschutzmalBhahmen

LSW — Néchstg. Gleise LSW-Abschnitt rd. Max. Hohe 4. SOK
Bezeichnung [km] Lange (MOK) [m]
[m]
Gleis 1 li. 426 2,5
LSW-1 (Strecke 49,196 — 46,804
10601/10501)
Gleis 1 li. 1261 25-3,0
LSW-2 46,804 — 48,068
(Strecke 10501)
Gleis 2 re. 312 2,0
LSW-3 49,130 — 49,442 '
(Strecke 10601)
Gleis 6 re. 354 25-3,0
LSW-4 47,723 — 48,074 ' '
(Strecke 10501) ’ '
Gleis 1 li. 346 2,0
LSW-5 48,630 — 48,976 ’
(Strecke 10601) ' '

1) Anschluss an bestehende Larmschutzwand
Erlauterungen zu den aktiven LarmschutzmalRnahmen

Die Ausfuhrung der Larmschutzwande muss in jedem Fall fugendicht sein und
entsprechend den Richtlinien ein Schallddmmmalf3 von mindestens 27 dB
aufweisen. DarUber hinaus ist vorgesehen, sdmtliche angefiuihrte aktive
Larmschutzmalnahmen, grundséatzlich generell beidseitig hochabsorbierend,
mindestens Klasse A3 gemals ONORM EN 1793-1, auszufiihren. Generell ist
auf eine fugendichte Ausfihrung (Anschluss- und Bodenfuge) zu achten.

Da die Sockelbretter von Larmschutzwéanden (Material Beton) auch bei einer
hochabsorbierenden Ausfiihrung der Larmschutzwénde keine Schallabsorption
aufweisen, sollten diese so niedrig wie moglich ausgefiihrt werden. Sind in
Ausnahmeféllen Sockelbretter mit einer Ausfilhrungshéhe tber
Schienenoberkante erforderlich, waren diese gegebenenfalls gesondert zu
beurteilen.

Hohenangaben von aktiven Larmschutzmalinahmen (LSW), sowohl im Bericht
als auch in den Plandarstellungen, sind grundsatzlich auf Schienenoberkante
(SOK) bezogen, andernfalls sind diese (z. B. MOK ... Maueroberkante, Bstg. ...
Bahnsteigoberkante) gesondert gekennzeichnet.

In Teilbereichen der Larmschutzwand 2 (Bahnsteigbereich, -zugang Gleis 5
Bahnhof Wr. Neustadt) wurden transparente Elemente beriicksichtigt.

Weitere Angaben zu den bahnseitigen LarmschutzmalRhahmen, insbesondere
Lageplane undProfile, kdnnen den Streckenplanungen entnommen werden.

g
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SCH-BE-02

Objektseitige (passive) SchallschutzmalBhahmen

Die Ergebnisse der durchgefuhrten Gebaudelarmkartenberechnungen
(Dauerschallpegel, vorhabensbedingte Immissionséanderung) zeigen, dass
unter Berlcksichtigung der geplanten aktiven (trassennahen)
Larmschutzmalnahmen, mit Ausnahme nahegelegener Wohnobjekte
insbesondere in den hoheren Gescholilagen bzw. an Wohnobjekten auf3erhalb
von aktiven Larmschutzmalinahmen, die Grenzwerte eingehalten werden
konnen. An allen Ubrigen Gebauden im Untersuchungsraum kénnen die aus
der Vorbelastung abgeleiteten Ziel- bzw. Grenzwerte gemal SchlV bzw. die
Kriterien des Sachverstandigen der Behdrde hinsichtlich vorhabensbedingter
Immissionsé&nderungen eingehalten werden.

Fur jene Gebaude bzw. Gebaudeteile mit Wohnnutzung, an welchen eine
Uberschreitung der angestrebten Ziel- bzw. Grenzwerte zu erwarten ist, ist
objektseitiger Schallschutz zu planen.

Betreffend die im Schienen-Infrastrukturbau festgelegten Forderregelungen
von Objektschutz wird auf die einschlagigen Durchfiihrungsbestimmungen
verwiesen. So ist beispielsweise zu beachten, dass fur den Einbau von
Schallschutzfenstern nur Gebaude mit rechtsgdltiger Bau- und
Benutzungsbewilligung und Raumlichkeiten vorgesehen sind, welche
(vorbehaltlich einer Nutzungsprufung vor Ort) tberwiegend Wohn- und
Schlafzwecken dienen. Weisen die vor Ort eingebauten, bestehenden Fenster
ein ausreichendes SchallddmmmaR auf, geniigen diese an sich den
Erfordernissen. Fenster und Tlren von Nebenrdumen, Hausgangen und
Kichen (ausgenommen Wohnkiichen) sind von objektseitigen
Schallschutzmaflinhahmen ausgenommen.

Um beim Einbau von Schallschutzfenstern, welche im Allgemeinen mit sehr
guter Dichtung ausgefiihrt und zur Erreichung der Wirksamkeit geschlossen
sind, den notwendigen Luftaustausch zu gewahrleisten, ist der Einbau von
eigenen Luftungseinrichtungen (sogenannten Schalldammliftern) vorgesehen.
Diese Schalldammlifter sind jedenfalls in Schlafraumen erforderlich, wenn
eine naturliche Frischluftzufuhr alternativ (z. B. von der larmabgewandten Seite
des Gebaudes oder per haustechnischer Liftung) nicht méglich ist. Das
Mindestschallddmmmal des Lifters ist dem SchallddmmmaR des jeweiligen
Fensters anzupassen.

Die Einhaltung der Grenzwerte gemal3 SchlV kann primar durch aktive
Larmschutzmalinahmen sichergestellt werden. An rd. 36 Gebauden bzw.
Gebaudeteilen sind objektseitige Mal3hahmen zur Einhaltung der Grenz- und
Zielwerte aus den Themenbereichen Schiene gemanR SchlV erforderlich.

Das seitens der Sachverstandigen der Behdrde definierte Zusatzkriterium
(Lnight > 55 dB, vorhabenbedingte Immissionserhéhung > 0 dB gerundet) flhrt
zu einem gegenuber der SchlV erweiterten Umfang an passiven
SchallschutzmalBhahmen an 18 Gebauden bzw. Geb&audeteilen. 15 Geb&aude
bzw. Gebaudeteile erhalten Anspruch auf objektseitige Mallnahmen aus dem
Zusatzkriterium alleine. Insgesamt besteht an ca. 51 Geb&uden bzw.
Gebaudeteilen mit standiger Wohnnutzung Anspruch auf objektseitige
Schallschutzmal3nahmen.

Die betroffenen Gebaude sind im MaRnahmenplan farblich gekennzeichnet
und die erforderlichen MalRhahmen eingetragen. Ebenso gekennzeichnet
wurden offentliche Einrichtungen (zB. Schulen, Kindergarten), sofern
Raumlichkeiten vorliegen, in welchen eine stadndige Wohnnutzung vorliegt
(z.B. Bedienstetenwohnung).

Die Abgrenzung der objektseitigen Malinahmen an die durch das Vorhaben
nicht veranderten Streckenabschnitte bzw. den schalltechnisch abgegrenzten
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Code Kurzbeschreibung

Untersuchungsraum ist im Ergebnis und MalRnahmenplan (Ordnungsnummer
303.2) bzw. im Anhang Schalltechnik Betrieb (Ordnungsnummer 303.8)
ersichtlich. Um fir die Fensterférderung aktuelle Eigentimerdaten zu erhalten,
wird eine diesbeziigliche Erhebung zu einem spéteren Zeitpunkt durchgefiihrt.
Eine Zuordnung der Wohngebaude mit Anspruch auf passiven
Schallschutzmafinahmen aus der Bau- und Betriebsphase (Adressliste) ist im
Anhang Schalltechnik Bau (Ordnungsnummer 303.9) enthalten.

In Abschnitten, in welchen im Nahbereich von zu errichtenden Betonbauwer-
ken Stral3en verlaufen, ist eine hochabsorbierende Ausfihrung (Verkleidung
der Stutzmauern) erforderlich. Grundsatzlich trifft dies auf Teilbereiche der
Stitzmauern SM01.1 bis SM01.4 links der Bahn und SMO02 rechts der Bahn
zu. Eine diesbezuiglich ndhere Prazisierung erfolgt im Zuge der Ausschrei-
bungsplanung.

SCH-BE-03

Tabelle 60:  Schalltechnische Mal3nahmen in der Betriebsphase [4]
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6.1.2.2. Malnahmen zum Schutz vor Erschitterungen

Code Kurzbeschreibung

Betriebsphase

Wie aus Kapitel 5.2.1.1.2 ersichtlich, werden die Richtwerte fiir ausreichenden Erschitterungs- sowie
Sekundarschallschutz nach ONORM S 9012 im Zuge der Betriebsphase gemaR Prognoserechnung
nach RVE 04.02.02 teilweise Uberschritten. Dementsprechend sind weitere MalRnahmen erforderlich
um die Anforderungen der ONORM S 9012 zu erfiillen.

Zur Herstellung des geforderten Erschiitterungsschutz werden fiir die neu zu errichtenden Strecken,
sowie Weichenverbindungen in den Bereichen Anni Stern-Braunberg Gasse, Fischauer Gasse,
Dammgasse, Purkhardgasse sowie Purgleitnergasse und Péckgasse Unterschottermatten (USM) auf
BT-Bahn vorgesehen. In unten stehender Tabelle ist die voraussichtliche Lage der
Erschiitterungsmaflinahme bezogen auf die Projektkilometrierung angegeben. Die genaue
Abstimmung sowie Lange der erschitterungsmindernden MafRnahme erfolgt im Rahmen der
Bauphase mittels Schwingungsgenerator Versuchen.Dies ist folgend zu begriinden:

e Die Frequenzselektivitat des gekoppelten schwingungsfahigen Systems Unterbau-Damm-
Anrainerbauwerk steuert in komplexer Weise das Auftreten von Resonanzen. Daher kann es
bei dieser dynamischen Fragestellung keine ,sichere Seite" geben, weil dieselbe MalRnahme
einmal erschitterungsmindernd und anderswo erschitterungsverstarkend wirken kann.

e Die ausschlieBlich rechnerische Ermittlung der Eigenfrequenzen ist mangels erforderlicher
Daten (z.B. bauliche Ausfiihrung, realer Untergrundaufbau, allfallige Baufehler) nicht
maglich.

Die synthetischen Zugerschitterungen der VibroScan Versuche gestatten es, die tatséchlich
gegebenen spektralen Ubertragungsfunktionen fiir Zugerschitterungen lokal zu ermitteln und so die
ImmissionsschutzmaBnahmen im Detail festzulegen. Bandbreitenabschéatzungen lassen erkennen,
dass die Immissionen auf jeden Fall durch die angegebenen Maflnahmen beherrschbar sind.
Anzumerken ist, dass der Schwingungsgenerators eine Anregekraft von zumindest 100 kN und einen
Anregefrequenzbereich von 1-250 Hz besitzen sollte.

Bereich Projekt | Lange | Gleis + | Unterbau | Damm- dyn. Bet-
km ca. ca. Weiche verfahren | tungs-zif-
[m] fer [N/mms]
ERS-BE-01 Anni Stern- 46,82- | 120 | Weiche
12cm BT-
Braunberg 46,94 205 & Bahn USM
Gasse 206
Fischauer 46,95- 60 Gleis 1
Gasse & 47,01 g2 |12CMBT-1 gy
Bahn
Dammgasse
Fischauer 46,90- 100 Weiche 12¢m BT-
Gasse & 47,00 209 & UsMm
Bahn I
Dammgasse 210 Wird in der
. Bauphase
Burkhardgasse 47,32- 200 Gleis 1 experimentell
) & 47,52 .& 2 ermittelt
Purgleitnergasse inkl.
Weiche
nverbin 12cm BT- USM
Bahn
dungen
auf
diesen
Gleisen
Pdckgasse 47,68- 60 Gleis1 | 12cm BT- USM
47,74 &2 Bahn

Eisenbahntechnische, konstruktive, statische und sonstige bautechnische Erfordernisse sind nicht
bertcksichtigt und sind von jeweils zusténdiger Seite zu prifen. Ubergangsbereiche haben jedenfalls
aullerhalb der o.a. Erschitterungsschutzmafnahmen zu liegen.

Tabelle 61:  MaRnahmen zum Erschitterungsschutz in der Betriebsphase [5]
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6.1.2.3. Malnahmen zum Schutz der Biologischen Vielfalt einschlie3lich Tiere, Pflanzen
und deren Lebensrdumen

Code Kurzbeschreibung

Betriebsphase

Okologische Ausgleichsflache Trockenwiese zwischen bei km 48,959 und
km 49,400, zwischen km 47,286 und km 47,530

Gestaltungselement Heckenstruktur
TPL-BE-02 e entlang der Bahn km 49,200 bis km 46,690;
¢ entlang der Bahn km 47,280 bis km 47,530.

Trockenwiesen:

e Trockenwiese auf Béschung Zufahrt WHZ km 46,690;
Trockenwiese beim Absetzbeckens km 47,138;
Trockenwiese auf Bahndamm km 47,256 bis km 47,720;
Trockenwiese auf Bahndamm km 47,720 bis km 48,003;
Trockenwiese auf Bahnflachen km 48,050;

Trockenwiese am Bahndamm km 47,720 bis km 47,920;
Trockenwiese auf Bahnflachen bei km 49,200 bis km 49,300.

Etablierung von Gehdlzflachen bahnbegleitend
TPL-BE-04 e km 46,690 bis km 46,970;
e km 46,970 bis km 47,125.

Baumreihe tber Wiesenflache entlang des Bahndamms Bereich
Kollonitschgasse

TPL-BE-01

TPL-BE-03

TPL-BE-05

Tabelle 62: MaRnahmen zum Schutz von Tieren, Pflanzen und deren Lebensrdumen in der Betriebsphase
[11]

6.1.2.4. Geotechnische und hydrogeologische MaRhahmen

Code Kurzbeschreibung

Betriebsphase

In der Betriebsphase wird eine qualitative Beeinflussung des
hydrogeologischen Umfeldes durch bauliche und organisatorische
Malinahmen zur Beherrschung eines aul3erbetrieblichen Ereignisses
weitestgehend vermieden.

GHG-BE-01

Nachteilige Auswirkungen durch den geplanten Einsatz von
GHG-BE-02 Entkrautungsmitteln werden - wie bereits im Bestand - durch eigens erstellte
Spritzplane so weit als moglich hintangehalten.

Tabelle 63:  Geotechnische und hydrogeologische MaRnahmen in der Betriebsphase
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6.1.2.5. Malnahmen zur Pflege des Stadt- und Landschaftsbilds

Code Kurzbeschreibung

Betriebsphase

Baustelleneinrichtungsflachen und temporar beanspruchte Flachen werden,
sofern sie nicht als Ausgleichs- oder Gestaltungsflachen benétigt werden, nach
Ende der Bautatigkeiten wieder rekultiviert. Vorgangsweise und Ablauf richten
sich nach der ,Richtlinien fur die sachgerechte Bodenrekultivierung land- und
OLB-BE-01 forstwirtschaftlich genutzter Flachen® (BM fur Land- und Forstwirtschaft, Umwelt
und Wasserwirtschaft, 2012).

Weiters wird die bestehende Bahntrasse in Teilbereichen aufgelassen und jene
Flachen, die nicht fur Ausgleichs- oder Gestaltungsflachen herangezogen
werden, werden entsiegelt und einer anderweitigen Nutzung zugefuhrt.

Tabelle 64: MalRnahmen zur Pflege Stadt- und Landschaftsbilds in der Betriebsphase [17]

6.1.2.6. Geotechnische und hydrogeologische MalRhahmen
Code Kurzbeschreibung
Bauphase

In der Betriebsphase wird eine qualitative Beeinflussung des hydrogeologischen
GHG-BE-01 Umfeldes durch bauliche und organisatorische MalRnahmen zur Beherrschung
eines aul3erbetrieblichen Ereignisses weitestgehend vermieden.

Nachteilige Auswirkungen durch den geplanten Einsatz von Entkrautungsmitteln
GHG-BE-02 | werden — wie bereits im Bestand - durch eigens erstellte Spritzplane so weit als
mdglich hintangehalten.

Tabelle 65: Geotechnische und hydrogeologische Malnahmen in der Betriebsphase [14]
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6.2. Praventiv- oder MinderungsmalBnahmen von schweren
Unfallen oder Naturkatastrophen

6.2.1. MARNAHMEN ZUR VERMEIDUNG SCHWERER UNFALLE

Ereignis MalRnahme

Ereignisse hoher Schweregrad mit/ohne Personenschaden

Zusammenstol3 auf .der Strecke, im | Errichtung Zugsicherungssystem PZB.

Bahnhof / Verkehrsstation Errichtung Zugsicherungssystem PZB.
Durchfiihren einer Gefahrpunktevaluierung zur Bestimmung jener
zusatzlichen MaRnahmen, die entsprechend der projektierten

Gefahrpunktabstéande erforderlich werden (Gleismagnete,

Geschwindigkeitsprifeinrichtungen).

Entgleisung

Errichtung von Anlagen dem Stand der
Instandhaltung laut Instandhaltungsplan.

Technik entsprechend.

Zugstreifungen (Anfahren / Streifung von
Gegenstanden)

In der Planung werden die Abstdnde zu festen Gegenstdnden
entsprechend den derzeit gliltigen Richtlinien eingehalten.

Unfall mit Gefahrenguttransport

Errichtung von Anlagen dem Stand der Technik entsprechend. Die
Ausleitungspunkte der Bahnentwasserung kénnen im Schadensfall
verschlossen werden. Frihzeitige Einbindung der Berufsfeuerwehr
Wiener Neustadt in die Planung.

Ereignis mittlerer Schweregrad

Unerlaubte Gegenfahrten

Errichtung Zugsicherungssystem PZB.

Entrollen von Fahrzeugen

Berlicksichtigung von max. Langsneigungen laut giltigen Regelwerken.

Einfahrt auf besetztes Gleis

Errichtung Zugsicherungssystem PZB.

Unerlaubte Signaluberfahrten

Errichtung Zugsicherungssystem PZB

Ereignisse geringer Schweregrad

Einfahren in abgeschaltete bzw. nicht
Uberspannte Gleise

Signalisierung / Kenntlichmachung gemaf giltigem Regelwerk

Tabelle 66:

MalRnahmen zur Vermeidung schwerer Unfélle
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6.3. MalRBnahmen zur Beweissicherung, zur begleitenden Kontrolle
und zur Nachsorge

6.3.1. MASSNAHMEN ZUR BEWEISSICHERUNG UND ZUR BEGLEITENDEN
KONTROLLE

6.3.1.1. Schalltechnische Beweissicherungsmafinahmen

Code Kurzbeschreibung

Bauphase

Einrichtung einer Ansprechstelle, die Anregungen und Beschwerden der
SCH-BA-01-BW | Bevdlkerung entgegennimmt und die mit entsprechenden Befugnissen
ausgestattet nach Bedarf auch MalRnahmen veranlassen kann.
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Code

Kurzbeschreibung

Betriebsphase

1. Die im Einreichprojekt angefuhrten bahnseitigen LarmschutzmaflRnahmen
(Larmschutzwande 1 bis 5) werden hinsichtlich der 6rtlichen Situierung, der Langen,
der Hohen und der schalltechnischen Ausstattung jedenfalls im vollen Umfang des
schalltechnischen Projektes hergestellt und nach Fertigstellung die Errichtung und
Ausfihrung Gberprift.

2. Nach Fertigstellung und Inbetriebnahme des Vorhabens und Fertigstellung
samtlicher bahnseitiger SchallschutzmaRnahmen gemaR Aufzahlungspunkt Nr. 1
werden binnen 9 Monaten Kontrollmessungen zur Ermittlung der tatsachlichen
Schienenverkehrslarmimmissionen im folgenden Umfang vorgenommen:

e Messung der durch Zugfahrten von Schnellziigen, Eil- und Regionalziigen,
Ferngiterziigen sowie Nahguterziigen und Dienstzigen auf den
Gleisstrecken an reprasentativen Punkten in der Nachbarschaft im Freien
auftretenden Schallimmissionen als A-bewerteten Schallereignispegel Lae
der Vorbeifahrt;

¢ Die Messungen erfolgen gemal’ ONORM S 5004 und S 5005 (vornehmlich
zur Nachtzeit) an Immissionspunkten in der Nachbarschaft. Parallel zur
Immissionsmessung werden auch maf3gebliche Daten der Schallemissionen
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SCH-BE-01-BW (Zuglange, Geschwindigkeit) erfasst und angegeben;

e Nachrechnung der an den reprasentativen Punkten der Nachbarschaft (unter
Berucksichtigung des  projektgemaRen  Prognoseaufkommens) zu
erwartenden Schienenverkehrslarmimmission auf Basis der erhobenen
Messwerte als aquivalenter Dauerschallpegel Laeq bzw. als
Beurteilungspegel Lr des Schienenverkehrslarms nach SchlV zur
Gegendiberstellung mit den Larm-Prognosewerten des Einreichprojektes
und mit den Immissionsgrenzwerten nach SchlV;

Die entsprechenden larmtechnischen Uberpriifungen erfolgen verteilt auf die entlang
des gegenstandlichen Projektes gelegenen Siedlungsgebiete. Diese werden jeweils
in Nachbarbereichen an insgesamt mindestens 6 reprasentativen bzw.
bahnlarmexponierten Messpunkten, mit einer Messdauer von jeweils etwa
4 Stunden, vorgenommen.

3. Unter Berucksichtigung der im Aufzahlungspunkt Nr. 2 enthaltenen
Untersuchungsergebnisse wird — gegebenenfalls unter Zuhilfenahme zusétzlicher
Messungen — der derzeit vorhandene MalRhahmenplan aktualisiert bzw. hinsichtlich
der horizontalen und der héhenmaRigen Ausdehnung (Angabe der Geschol3héhe)
préazisiert und als Ergebnis ein aktueller MaRBhahmenplan erstellt.
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Code

Kurzbeschreibung

SCH-BE-02-BW

Zur Kontrolle der Betriebsgerdusche von Anlagen erfolgt nach Fertigstellung
und Inbetriebnahme der projektierten Anlagen ein Emissionsvergleich bzw.
eine Emissionsmessung. Damit soll die Einhaltung der angegebenen
Ausgangsdaten und gegebenenfalls das Kriterium fur tonale Komponenten
Uberprift und bestétigt werden.

Die  Abnahmeuberpriifungen  beinhalten eine  Uberprifung  der
Emissionsanséatze der schalltechnisch relevanten Anlagen UUber die
zugehorigen Datenbléatter der Gerate bzw. beinhalten schalltechnische
Messungen der Gerate in den vier Technikgebauden entsprechend den
Angaben unter Volllastbetrieb aller Anlagen. Die Messungen werden unter
Einhaltung der technischen Richtlinien und Normen, insbesondere der
ONORM S 5004, mittels einer geeichten und kalibrierten Messausriistung
durchgefihrt.

Uber die Ergebnisse der nach den schalltechnischen Ausfiihrungspunkten
vorgenommenen Uberpriifungen, Kontrollmessungen und eventuellen
Erganzungen wird der Behoérde ein entsprechender Bericht vorgelegt.

Tabelle 67:  Schalltechnische Beweissicherungsmafinahmen [4]

6.3.1.2. BeweissicherungsmalBnahmen in  Bezug auf Erschitterungen und
Sekundéarschall

Code

Kurzbeschreibung

Bauphase

ERS-BA-01-BW

Zur Beweissicherung wahrend der Bauphase gemal ONORM S 9020 sowie
RVE 04.02.04 wird in Abstimmung mit den durch den AN-Bau verwendeten
Baumaschinen eine umfassende Erschitterungstiberwachung in mehreren
Anrainerobjekten  durchgefiihrt. Es werden jedenfalls zumindest
3 Messpunkte fiir jeden Bauabschnitt mit erschiitterungsintensiven Arbeiten
empfohlen.

ERS-BA-02-BW

Vor Beginn der Bauarbeiten werden die Anrainer tUber die zu erwartenden
Bauerschuitterungen informiert sowie die Kontroll- und
AbminderungsmalRnahmen dargestelllt.

Wahrend der Bauarbeiten wird eine Anlaufstelle fir Beschwerden u. dgl.
eingerichtet. Diese hat den Beschwerdeursachen nachzugehen und
gegebenenfalls AbhilfemalRnahmen einzuleiten.

Erschitterungsintensive Bauphasen werden im Voraus bekannt gegeben,
wobei Uber Art und voraussichtliche Dauer informiert wird.
Anrainerbeschwerden tiber Bauwerksschaden werden so rasch wie moglich
durch Lokalaugenschein Uberprift und dokumentiert, um ein potentielles
Gefahrdungsrisiko  auszuschlieen.  Erschitterungskontrollmessungen
werden mdglichst rasch im betroffenen Objekt vorgenommen.
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Code

Kurzbeschreibung

ERS-BA-03-BW

Vor Beginn der Bauarbeiten werden Ublicherweise Gebaude in einem etwa
50 m breiten Streifen um das Vorhaben von einem Fachperson hinsichtlich
Gebaudezustand und bestehender Bauschadden genau aufgenommen
(Risskartierung). Im Falle besonderer Grinde (Bauzustand, aber auch
Anrainerwinsche etc.) wird diese Risskartierung auch bei Gebauden in
groRReren Distanzen durchgefiihrt.

ERS-BA-04-BW

In jenen Bereichen, in denen sich erschitterungsintensive Bauarbeiten auf
weniger als 50 m an Bauwerke anndhern wird punktuell eine
Beweissicherung durch Erschitterungsmessungen durchgefiihrt, um
Erschitterungen als Rissursache identifizieren bzw. ausschliel3en zu
koénnen. In Bereichen, wo weniger als 30 m Distanz zu einem Objekt
vorhanden sind, werden diese Bauarbeiten gemal RVE 04.02.04 standig
durch Erschitterungsmessungen tberwacht. Sie werden im
Fundamentbereich eines am exponiertesten gelegenen Gebaudes oder an
speziell eingerichteten Kontrollpositionen des Baubereiches erfolgen. Die
ONORMEN S 9001 und S 9020 werden dabei sinngemafR angewandt.
Diese Kontrollmessungen werden im Bedarfsfall derart gestaltet, dass die
Maschinenfiihrer und die Bauaufsicht in geeigneter Weise (z.B.
Ampelsignale, SMS) von der Anndherung an einen Grenzwert rechtzeitig
gewarnt werden.

Ein Erschitterungsmesssystem wird bereitgehalten, um erforderlichenfalls
(Anrainerbeschwerden, Schadensmeldungen usf.) zur Beweissicherung
Erschitterungsmessungen durchfihren zu kénnen.

Betriebsphase

ERS-BE-01-BW

Nach Inbetriebnahme werden gemaR RVE 04.02.03 nach einer angemes-
senen Einfahrperiode (wenigstens 6 Monate) Kontrollmessungen in zumin-
dest fuinf exponiert gelegenen Objekten durchgefuhrt. Objekte in denen im
Bestand schon Messungen stattgefunden haben sind zu bevorzugen. So-
weit mdglich werden unter anderem in den folgenden zwei Objekten Mes-
sungen durchgefiihrt:

e Dammgasse 1,

e Burkhardgasse 11-13.

ERS-BE-02-BW

Zur exakten Dimensionierung allfalliger notwendiger Immissionsschutzmalf3-
nahmen sind Schwingungsgeneratorversuche in den in Malihahme ERS-
BE-01 angefuhrten Streckenabschnitten aus den in der MalRnahme genann-
ten Grunden erforderlich. Zuséatzlich werden in diesen Bereichen anstelle ei-
nes Planums eine 12 cm starke Trageschicht aus BT-Bahn eingebaut, da
die DammmafRnahmen eine steife Unterlage voraussetzen. Anzumerken ist,
dass der Schwingungsgenerators eine Anregekraft von zumindest 100 kN
und einen Anregefrequenzbereich von 1-250 Hz besitzen sollte.

Tabelle 68:  Beweissicherungsmafinahmen in Bezug auf Erschitterungen und Sekundarschall [5]
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6.3.1.3. BeweissicherungsmalRnahmen in Bezug auf elektromagnetische Felder

Code Kurzbeschreibung

Betriebsphase

Durchfiihrung von einer 24 h-Messung der magnetischen Flussdichte in
EMF-BE-01-BW | 2700 Wiener Neustadt, Anni Stern-Braunberggasse und Burkhardgasse 11-
13

Tabelle 69:  Beweissicherungsmaflinahmen in Bezug auf elektromagnetische Felder [6]

6.3.1.4. BeweissicherungsmalRnahmen in Bezug auf Luftreinhaltung

Code Kurzbeschreibung

Betriebsphase

Von einer akkreditierten Prifanstalt wird die lokale Immissionssituation wah-
rend der Bauphase mittels einer Luftglitemessstation bei den exponiertesten
Wohnanrainer:innen (RP 6 und RP 8) permanent uberpriift. Die Uberwa-
chungsstation wird jeweils mit einem permanent registrierenden Messgerat
LUK-BA-01-BW | furr den Schadstoff PMio (ONORM EN 12341) und NOx (ONORM EN 14211)
sowie mit meteorologischen Sensoren fur Windrichtung und Windgeschwin-
digkeit, Lufttemperatur und Luftfeuchtigkeit ausgestattet. Weiters werden
Messungen des Staubniederschlags nach VDI 4320 Blatt 2 an diesen Punk-
ten durchgefihrt.

Tabelle 70:  Beweissicherungsmal3hahmen in Bezug auf Luftreinhaltung [7]

6.3.1.5. BeweissicherungsmalRnahmen in Bezug auf Biologische Vielfalt einschlieflich
Tiere, Pflanzen und deren Lebensraume

Code Kurzbeschreibung

Betriebsphase

Die Entwicklung der ©kologischen Ausgleichsflache (Gehdlze und
Wiesenflache) wird in den ersten drei Jahren nach Anlage der Flache
TPL-BE-01-BW dokumentiert und danach ein Pflegekonzept entwickelt.

Die Pflege der Flache wird auf Bestandsdauer der Trasse durchgefihrt.

Tabelle 71:  Beweissicherungsmal3hahmen in Bezug auf Biologische Vielfalt einschlie3lich Tiere, Pflanzen
und deren Lebensraume [11]
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6.3.1.6. Hydrogeologische BeweissicherungsmalRnahmen

Code

Kurzbeschreibung

GHG-BA-01-BW
(GHG-BE-01-BW)

Zur Beweissicherung des quantitativen Grundwasserregimes wird in den
Pegelmessstellen der OBB ab ca. einem Jahr vor Baubeginn mit
monatlichen Abstichmessungen begonnen. Die Abstichmessungen werden
wahrend der Bauphase bis ca. zwei Jahre nach Baufertigstellung bzw. bis
zur allfalligen, baubedingten Entfernung der Pegelmessstellen im
monatlichen Intervall fortgefthrt.

GHG-BA-02-BW
(GHG-BE-02-BW)

Da durch die gegenstandlichen Baumalinahmen eine quantitative
Beeinflussung von bestehenden Grundwassernutzungen generell nicht zu
erwarten ist, erscheint eine diesbezligliche quantitative Beweissicherung
als nicht erforderlich.

Wie im Kapitel 5.3.1.2 erlautert, kann eine temporare Beeinflussung der
beiden Nutzwasserbrunnen BR-WNO7 und BR-WN13 in Form von leichten
Tribungen bzw. pH-Wert-Erhéhungen nicht ausgeschlossen werden. Aus
qualitativer Sicht ist daher - die Zuganglichkeit und Zustimmung der
jeweiligen Brunneneigentiimer vorausgesetzt - eine Beweissicherung der
vorgenannten  Brunnenanlagen vorgesehen. Dabei werden in
vierteljahrlichen Intervallen Wasserproben entnommen und gemaf
Trinkwasserverordnung (BGBI. Il Nr. 304/2001 idgF.) in Form der
Mindestuntersuchung analysiert. Im Rahmen des ersten
Beprobungsdurchgangs, der vor Baubeginn stattfindet, wird zuséatzlich der
Parameter Summe Kohlenwasserstoffe untersucht. Die qualitative
Beweissicherung erfolgt bis ca. zwei Jahre nach Baufertigstellung.

Tabelle 72:  Hydrogeologische BeweissicherungsmaRnahmen [14]

6.3.1.7. Beweissicherungsmalinahmen zum Schutz des Bodens und Grundwassers
Code Kurzbeschreibung
Bauphase
Aus bodenchemischer Sicht ist als Beweissicherungsmal3nahme vorgege-
ben, bei der Ortlichen Bauaufsicht des Projekts eine abfallrechtlich geschulte
BOD-BA-02-BW | Person einzusetzen, welche die Einhaltung der abfallwirtschaftlichen Regel-
werke und der MaRnahmen BOD-BA-01 bis BOD-BA-04 Gberwacht und ein-
mal jahrlich in einem Bericht an die UVP -. Behérde zusammenfasst.
In der Bauphase werden als Beweissicherung aus grundwasserchemischer
BOD-BA-02-BW Sicht die Pegel der Bestandsbeschreibung auf die Parameterblécke 1; 2.1;
2.2 inkl. KW Index und PAK gemafR GZUV vierteljahrlich anhand von Schopf-
proben untersucht.

Tabelle 73:  Beweissicherungsmaflinahmen zum Schutz des Bodens und Grundwassers
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6.3.1.8. Abfallwirtschaftliche BeweissicherungsmalRnahmen
Code Kurzbeschreibung
Bauphase

Das Einhalten der abfallwirtschaftlichen Regelwerke wird bei
gegenstandlichem Projekt durch eine abfallwirtschaftliche
Umweltbaubegleitung im Verbund mit der 6rtliche Bauaufsicht (OBA)
Uberwacht und die zur abfallwirtschaftlichen Nachweisfiihrung notwendigen
Belege werden gesammelt:
o Entsorgungsnachweise;
o Bescheide der Behandlungsanlagen;
e Beurteilungsnachweise der Aushubmaterialien und
Gleisschottermaterialien;
e Bewertung der Baurestmassen und Schad und
Storstofferkundungen gem. RBVO;
¢ Massenbilanzen der angefallenen Abfélle.

AFW-BA-01-BW

Tabelle 74:  Abfallwirtschaftliche BeweissicherungsmalRnahmen [16]

6.3.1.9. BeweissicherungsmalRnahmen in Bezug auf Sach- und Kulturgiter
Code Kurzbeschreibung
Bauphase

Es ist eine arch&ologische Begleitung des gesamten Bauprojektes
notwendig. Falls beim Oberbodenabtrag Hinweise auf archaologische
Befunde auf Flachen auftreten, die nicht als archéaologische
Verdachtsflachen definiert wurden, wird das Bundesdenkmalamt und die
Projektleitung informiert, und zeitgerecht in Absprache mit dem
SKG-BA-01-BW | Bundesdenkmalamt eine Vorgangsweise fir diese Fundstelle erarbeitet.
Darlber hinaus sind aus Sicht des Fachbereichs keine MalRnahmen zur
Beweissicherung und Kontrolle notwendig. Falls die geforderten bzw.
vorgeschlagenen MalRnahmen nicht oder nur unzureichend vorgenommen
werden oder nur eine unzureichende Schutzwirkung entfalten, wird die
Bauleitung und das Bundesdenkmalamt verstandigt.

Tabelle 75:  Beweissicherungsmaf3nahmen in Bezug auf Sach- und Kulturgtter [18]

6.3.2. BESTANDSDAUER UND NACHSORGE

Aus heutiger Sicht ist kein Ende der Nutzungsdauer des Vorhabens abzusehen. Daher sind auch
keine Malinahmen zur Nachsorge vorgesehen.
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ALLGEMEIN VERSTANDLICHE ZUSAMMENFASSUNG (GEM.
8§86 ABS. 1Z 6 UVP-G2000 IDGF.)

7.1. Beschreibung des Vorhabens
Das gegenstéandliche Vorhaben ,Wiener Neustadt Hbf. Nordkopf, Errichtung 4-gleisige Einfahrt® liegt

im Gemeindegebiet von Wiener Neustadt (siehe Abbildung 8).
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Abbildung 8: Ubersicht der betroffenen Strecken und das ggst. Projekt

Das Projektgebiet beginnt auf der Pottendorfer Linie (Strecke 106 01) ca. bei km 48,485 und besteht
in diesem Bereich aus 2 Hauptgleisen und der Anbindung an den Schleppbahnhof vor der

Eisenbahnkreuzung Badener Stral3e bei km 48,649. Auf der Stidstrecke beginnt das Projektgebiet
in diesem Bereich ebenso aus 2 Hauptgleisen und der

ca. bei km 46,131, welche
Weichenverbindung W201-W202 zwischen km 46,411 und km 46,498 besteht. Ab km 46,795

mundet das Gleis 2 der Pottendorfer Linie in Gleis 1 der Stidbahn ein, Gleis 1 der Pottendorfer Linie
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verlauft im dreigleisigen Abschnitt links von Gleis 1 der Sudstrecke. Der dreigleisige Abschnitt in
Dammlage Uberquert die Fischauer Gasse, die Warme Fischa samt Geh- und Radweg, die
Pdckgasse und die Kollonitschgasse. Auf Hohe der Péckgasse beginnt mit der Absprungweiche von
Gleis 6 die Weichenharfe des Nordkopfs vom Hbf. Wiener Neustadt.

Auf der Pottendorfer Linie erfolgt ab Projektbeginn eine Linienverbesserung des Linksbogens auf
dem bestehenden Planum. Zuséatzlich ist zur Erméglichung einer Fahrgeschwindigkeit von 120 km/h
die Uberh6hung von derzeit 105 mm auf 150 mm anzuheben. Die bestehende Eisenbahnkreuzung
Badener Straf3e wird vorab im Juni 2023 aul3er Betrieb genommen und im August 2023 aufgelassen,
ist jedoch nicht Einreichgegenstand. Die Briicke Uber die B 17 Wiener Stral3e sowie die Briicke tber
die Gemeindestral3e Pernerstorferstrafle verbleiben im Bestand.

Bei km 46,131 beginnt der Umbau auf der Sudstrecke mit einer Lagekorrektur der beiden
Hauptgleise auf bestehendem Planum bis ca. km 46,380. Ab hier beginnt der viergleisige Bereich
mit einer kompletten Erneuerung des Ober- und Unterbaus.

Das neue 4. Gleis bedingt eine Verbreiterung des bestehenden Bahnkdérpers in Dammlage links der
Bahn ab ca. km 49,300 (Pottendorfer Linie). Die Gleise 1 & 2 der Pottendorfer Linie (Strecke 106 01)
enden im Zuge der Errichtung der 4-gleisigen Einfahrt bei km 49,438 (Gleis 1) bzw. 49,442 (Gleis 2).
Ab hier werden die beiden Gleise weiterhin als Gleis 1 & Gleis 2 gefiihrt, jedoch sind diese ab hier
Streckengleise der Siidstrecke. Der Streckenkilometer am Ubergang ist fur beide Gleise ident
km 46.621 (Strecke 105 01). Die ab km 46,804 (Sudbahn) bendtigten Stutzmauern werden bis zur
Unterfuhrung der Kollonitschgasse in km 48,003 der Stidbahn parallel zur Bahn gefuhrt. Die Briicke
Uber die Fischauer Gasse (Sudbahn-km 46,972) sowie die Briicke Uber die Warme Fischa
(Sudbahn-km 47,256) werden komplett erneuert. Die StralRenunterfiihrung Péckgasse in km 47,720
der Sudbahn wird neu errichtet und die Pdckgasse abgesenkt. Die Briicken im Bereich der
Stralenunterfihrung Kollonitschgasse werden links und rechts der Bahn verbreitert. Der
bestehende FulRRgangersteg links der Bahn wird abgetragen und in neuer Lage wiedererrichtet,
ebenso die Geh- und Radwegbriicke rechts der Bahn. Aufgrund der neuen Gleiskonfiguration
mussen die Bahnsteige im Hbf. Wiener Neustadt in Lage und Lange angepasst werden.

Die im Bereich der Bahnanlagen anfallen Wasser werden gesammelt und grundsatzlich tber
Versickerungsanlagen in den Untergrund versickert. Darlber hinaus stellt flr einen
Entwasserungsabschnitt die Warme Fischa die Vorflut dar.

Neben den Kabelwegen werden zusétzlich im unmittelbaren Gleisbereiche weitere Anlagen der
Sicherungstechnik (z.B. Signale), Anlagen fur die Telekommunikation (z.B. Meldeanlagen) und
Energieversorgungsanlagen (z.B. fur Weichenheizungen) errichtet. Fur die Zufahrten zu den vier
neuen Weichenheizstationen bzw. zu den Entwéasserungsanlagen und den Technikgebauden
werden keine neuen StraRen und Wege errichtet.

Grundsatzlich ist auf allen geplanten Gleisen eine Oberleitungsanlage vorgesehen.

Wahrend der Bauzeit ist der Bahnbetrieb mdglichst uneingeschrankt aufrecht zu erhalten, wobei
zwei Gleise immer in Betrieb zu halten sind. Die Bauphase lasst sich in 2 Hauptbauphasen mit
insgesamt 15 Einzelbauphasen unterteilen. Die Gesamtbaudauer betragt voraussichtlich 3 Jahre,
wobei ein Baubeginn fir das Jahr 2024 angestrebt wird.

Die Baustellen werden soweit mdglich Uber das bestehende oOffentliche Stral3ennetz erschlossen.
Speziell anzulegende Baustrafl3en sind nicht vorgesehen, jedoch werden Zufahrtsrampen vom
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offentlichen StralBennetz zu den untergeordneten BaustraBen angelegt. Die untergeordneten
Baustral3en befinden sich zum Gberwiegenden Teil im Bereich kinftiger Anlagen. Dort, wo sich keine
definitiven Anlagen befinden, werden die Flachen nach Bauende wieder rekultiviert.

Die Hauptbaustelleneinrichtungsflachen befinden sich links der Bahn zwischen der Pernerstorfer
Stral3e und der Fischaugergasse, sowie rechts der Bahn zwischen Warmer Fischa und Pdckgasse.
Darauf vorgesehen sind:

e Baubulros mit Sanitaranlagen;

o Werkstatt mit zugehdrigem Lagerplatz fir Wartungsarbeiten vor Ort;

e Lagerflache fur Baustoffe;

o Parkpléatze fur PKW und LKW;

e Diese Flachen sind nicht als Zwischenlagerflache fur Verwertung von Aushubmaterial und
Gleisschotter (abhangig von Massenlogistikkonzept der ausfihrenden Firmen) vorgesehen.

Grundsatzlich ist eine Regelbauzeit von Montag bis Freitag im Zeitraum von 06:00 Uhr bis 19:00 Uhr
vorgesehen. Aufgrund betrieblicher Erfordernisse und in Ausnahmeféllen ist es maoglich, dass
Arbeiten in der Nacht und am Wochenende durchgefiihrt werden.

7.2. Geprifte Alternativen

7.2.1. UNTERBLEIBEN DES VORHABENS (NULLVARIANTE)

Bei Unterbleiben des Vorhabens bleibt eine betrieblich hochqualitative Koordination von mehreren
Strecken im Knoten Wr. Neustadt aus. Ebenso wird eine effiziente Anlagendimensionierung des
Knoten-Bahnhofs Wr. Neustadt, welcher wesentlich Bestandteil eines qualitativ hochwertigen
Integrierten Taktfahrplans (ITF) fur die Gesamtverkehrsstrategie ist, nicht erreicht.

Die Weichenkonfigurationen, welche eine flexible Bahnsteigbelegung erlauben, werden nicht
hergestellt, womit optimale Umsteigebeziehungen von Fern-, Regional und S-Bahn Verkehren im
Knoten Wr. Neustadt nicht geschaffen werden kénnen. Fir Menschen und deren Lebensraume sind
keine Veranderungen durch das Unterbleiben des Projektes zu erwarten.

Fur Menschen und deren Lebensrdume sind keine Veranderungen durch das Unterbleiben des
Projekts zu erwarten.

In Hinblick auf das Schutzgut Biologische Vielfalt einschlie3lich Tiere, Pflanzen und deren
Lebensraume ergibt sich bei Unterbleiben des Vorhabens gegentiber dem Bestand ein Zuwachsen
der Offenflachen mit Gehélzen, da PflegemalRnahmen nur in geringfiigigem Ausmald durchgefihrt
werden. An dieses Offenland gebundene Arten wirden neue Lebensrdume aufsuchen und die
Artenzusammensetzung wirde sich zugunsten gehdlzbewohnender Arten verandern.

Hinsichtlich des Schutzguts Boden sind bei Unterbleiben des Vorhabens keine Verédnderungen zu
erwarten, da Bautétigkeiten, Versiegelung und relevante Erdbewegungen ausbleiben.

Bei Unterbleiben des Vorhabens sind keine Veranderungen fur das Schutzgut Wasser zu erwarten.

Bei Unterbleiben des Vorhabens werden das vorhandene Stadtbild sowie Sach- und Kulturgiter im
Wesentlichen nicht beeinflusst.
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7.2.2. GEPRUFTE ALTERNATIVEN

Im Zuge der Erstellung der Umweltvertraglichkeitserklarung sind keine weiteren realistischen
Losungsmdoglichkeiten untersucht worden.

Aufgrund der gegebenen Fixpunkte (Ausfahrt Nordkopf Hbf. Wiener Neustadt, Abzweigung
Pottendorfer Linie) wirden realistische Lésungsmaoglichkeiten lediglich knapp auf3erhalb des bereits
bestehenden Trassenbandes liegen.

In Bezug auf die Umweltauswirkungen bliebe — bei solchen anderweitigen Trassenfiihrungen - der
Vorhabensraum im Vergleich zum gewahlten Projekt anndhernd gleich, weshalb keine wesentlichen
Veranderungen der Umweltauswirkungen zu erwarten waren.

7.3. Beschreibung der Umwelt, der Auswirkungen des Vorhabens
sowie der Mal3Bhahmen gegen nachteilige Auswirkungen

7.3.1. MENSCHEN UND DEREN LEBENSRAUME

Derzeit werden entlang der Bahnanlage keine Uberschreitungen der Larm-Grenzwerte zur Tages-
oder Nachtzeit verzeichnet. Jedoch kommt es aus Sicht des vorbeugenden Gesundheitsschutzes
zu Uberschreitungen der Grenzwerte bei einem GroRteil der Messstellen in der Nacht und bei allen
Messstellen am Tag. In der Bauphase wird der von Anrainer:innen als stérend empfundene Larm
vor allem durch Arbeiten mit schwerem Baugerat hervorgerufen. Da die Bauarbeiten jedoch entlang
des linienformigen Vorhabens kontinuierlich ,wandern“ sowie zeitlich und drtlich begrenzt sind und
nur in Ausnahmenfallen in der Nacht oder am Wochenende notwendig werden, sind Ruhephasen
fur Wohnanrainer:iinnen gewahrleistet. Daher sind die in der Bauphase auftretenden
Larmbelastungen aus humanmedizinischer Sicht zumutbar. Sie haben unter Berticksichtigung der
vorgesehen MalRnahmen sowie ihrer zeitlichen und Ortlichen Begrenzung merkbar nachteilige
Auswirkungen auf Gesundheit und Wohlbefinden von Menschen im Nahbereich des Vorhabens. In
der Betriebsphase werden die gesetzlichen Grenzwerte fur den Bahnlarm als Folge der bahnseitigen
LarmschutzmalRnahmen an allen Wohnobjekten wahrend des Tages und in der Nacht eingehalten.
Fur Objekte, bei welchen die Grenzwerte tberschritten werden kénnen, werden den Eigentiimern
zusatzlich passive LarmschutzmalBhahmen (Larmschutzfenster etc.) angeboten. An vier
Immissionspunkten kommt es in der Nacht zu einer Abnahme der Schall-Immissionen. Unter
Bertcksichtigung dieser MaRnahmen sind keine Auswirkungen auf den Menschen infolge des
Bahnlarms in der Betriebsphase des Vorhabens zu erwarten.

Hinsichtlich Erschuitterungen sind mit Ausnahme eines Wohnobjekts alle Wohnobjekte bereits im
Bestand mit gutem, bzw. ausreichendem Erschitterungsschutz ausgestattet. Durch
Tiefbauarbeiten, den Einsatz von Baggern und Walzen sowie dem Setzen der Leitungsmaste und
der Larmschutzwénde entstehen in der Bauphase Erschitterungen, die jedoch mit zunehmender
Entfernung deutlich abnehmen und zeitlich begrenzt sind. Aufgrund ihrer geringen Intensitat und der
zeitlich begrenzten Dauer der Bauarbeiten sind die Auswirkungen auf das Wohlbefinden der
Menschen geringfligig nachteilig. Die in der Betriebsphase zu erwartenden Erschitterungen sind fur
Bauwerke aller Art jedenfalls unbedenklich. Die Grenzwerte zum Schutz vor
gesundheitsgeféahrdenden Erschiitterungen werden bei weitem nicht erreicht. Die Immissionen sind
unerheblich und es kommt zu keiner unzumutbaren Belastigung oder Gefahrdung der Gesundheit,
wodurch sich gering nachteilige Auswirkungen ergeben.
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Derzeit erweist sich die Belichtung durch die Bahnbeleuchtung lediglich als eine von zahlreichen
Lichtquellen im Untersuchungsgebiet. In der Bauphase sind hinsichtlich der Belichtungsverhaltnisse
lediglich  geringfiigige Verdnderungen fir die Wohnanraineriinnen im Bereich der
Baustelleinrichtungs- und Lagerflachen zu erwarten. Eine unzumutbare Bel&astigung
nachstgelegener Wohnanrainer:innen durch Ausleuchtung von Wohn- und Schlafraumen wird
ausgeschlossen. In der Betriebsphase ist aufgrund der Streckenfihrung und der Larmschutzwande
eine Blendwirkung durch Lichteinstrahlung der Ziige und der Einrichtungen nicht auszuschliel3en,
wobei sich im Vergleich zum Bestand die Art der Blendung nicht &ndert. Bei einigen Objekten entlang
der Trasse kommt es zu einem geringfligigen Besonnungsverlust.

In den der Allgemeinbevoélkerung zugénglichen Bereichen werden sowohl im Bestand als auch in
der Bau- und Betriebsphase die zuldssigen Werte fiir elektromagnetische Felder eingehalten. In
unmittelbarer Nahe zur Schienenoberkante bzw. in Hohe der Oberleitung kommt es zu keinen
Uberschreitungen der Referenzwerte.

Wie die Berechnungsergebnisse zeigen, resultieren Zusatzbelastungen durch Luftschadstoffe
durch das Baugeschehen. Die projektbedingte Zusatzbelastung Uberschreitet an einigen
exponierten Immissionspunkten mit Wohnnutzung die jeweilige Irrelevanzschwelle gemaf
Schwellenwertkonzept. Jedoch ist dadurch nicht mit einer Beeintréachtigung des Wohlbefindens der
Wohnbevdélkerung in der Bauphase zu rechnen. Da die Grenzwerte fir Luftschadstoffe eingehalten
und emissionsmindernde MalRnahmen, wie das Befeuchten von Baustral3en, vorgesehen werden,
sind lediglich kurzfristig geringfiigig nachteilige Auswirkungen méglich. In der Betriebsphase liegen
die projektbedingten Zusatzbelastungen unterhalb der Irrelevanzschwellen. Bei Betrachtung der
Gesamtbelastung werden die jeweiligen zulassigen Werte fur die untersuchten Luftschadstoffe an
keinem der Immissionspunkte Uberschritten. Nachteilige Auswirkungen auf die Gesundheit der
Wohnanrainer:innen kénnen daher aus humanmedizinscher Sicht ausgeschlossen werden.

7.3.2. RAUMNUTZUNG

Das Vorhaben befindet sich in der Statutarstadt Wiener Neustadt im niederdsterreichischen
Industrieviertel und liegt innerhalb von dicht bis maRig bebautem Stadtgebiet. Préagende bestehende
Raumnutzungen stellen im sudlichen Teil des Vorhabens tberwiegend lockere Wohnbebauungen
von Ein- und Mehrfamilienh&usern, sowie kleinteilige Gewerbe- bzw. Bildungsstrukturen dar. Im
nordlichen Abschnitt ist der Untersuchungsraum stark durch Betriebs- und Industriegebiete gepragt.
Deutliche Barrieren im Untersuchungsraum sind die Bahntrasse der Stidbahn und der Pottendorfer
Linie, die Wasserflachen des Wiener Neustadter Kanals, der Warmen Fischa und des Muhlbachs.

7.3.2.1. Siedlungsraum

Die fur den Siedlungs- und Wirtschaftsraum festgelegten Uberértlichen und 6rtlichen
Zielvorstellungen sind mit dem gegenstandlichen Vorhaben vereinbar.

Die fur den Bau und den Betrieb des Vorhabens benétigten Flachen sind zum tberwiegenden Tell
als Verkehrsband gewidmet. Bau- und Grinland, Kleingarten, Spielplatze, Sportstadten und
offentliche Verkehrsflachen werden nur randlich beansprucht und in ihrer Funktion erhalten. Die
vorubergehenden sowie dauerhaften Flachenbeanspruchungen fuhren zu geringfiigig
nachteiligen Auswirkungen auf die Raumnutzung.
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Trennwirkungen und damit Beeintrachtigungen an den bestehenden Querungsmaglichkeiten treten
lediglich in der Bauphase auf. Es kommt dabei zu Einschrankungen und Umwegeerfordernissen bei
der Querung der Trasse. Insofern sind gering nachteilige Auswirkungen auf den Siedlungsraum in
der Bauphase mdglich. Durch die erhdhte Querungsqualitat der Querung an der Pockgasse und der
Briicke Gber die Warme Fischa kommt es in der Betriebsphase zu einer Verbesserung gegeniber
dem Bestand.
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Da es sich beim gegenstandlichen Vorhaben um eine Adaptierung des Bestands handelt, kommt es
wahrend der Bauphase zu keinen wesentlichen Anderungen des Erscheinungsbilds weshalb die
Auswirkungen infolge dieses Wirkfaktors als geringfliigig nachteilig bewertet wird. In der
Betriebsphase wird das Erscheinungsbild durch die Errichtung von Stitzmauern und
Larmschutzwénden merkbar verandert, was zu einer punktuell erhéhten Wahrnehmbarkeit flhrt.

Die Bautatigkeiten filhren zu punktuellen Uberschreitungen der Larm-Grenzwerte, weshalb, um-
fangreiche organisatorische MalRnahmen und passive Larmschutzmal3nahmen vorgesehen sind.
Fiir jene Objekte mit Uberschreitungen der Larm-Grenzwerte werden bereits vor Beginn der Bau-
phase objektseitige MaRnahmen (Larmschutzfenster) vorgesehen. Die Uberschreitungen der
Grenzwerte sind jedoch zeitlich begrenzt und nicht Uber die gesamte Baudauer gegeben. Der
Siedlungsraum wird durch die baubedingte Larmentwicklung merkbar nachteilig beeinflusst. In der
Betriebsphase andert sich die La&rmsituation insofern, als durch aktive SchallschutzmaRnahmen mit
Ausnahme der exponiertesten Objekte die Larm-Grenzwerte grundsétzlich eingehalten werden
kénnen. Im Vergleich zur Bestandssituation kommt es an einigen Objekten im Nahbereich der
Trasse zu Entlastungseffekten. Zusatzlich werden, wo nicht anders mdglich, zur Einhaltung der
Grenzwerte objektseitige Schallschutzmalinahmen getroffen. Durch den Betrieb sind daher fir den
Siedlungsraum geringfligig nachteilige Auswirkungen maglich.

In Bezug auf Luftschadstoffe entstehen durch den Einsatz von Baumaschinen und —geraten auf
den Baufeldern und in deren Nahbereich sowie entlang der Baustellenzufahrten Erhéhungen der
untersuchten Schadstoffkonzentrationen in der Bauphase. So kommt es zu Uberschreitungen der
Irrelevanzgrenzen, durch gesetzte MaRnahmen konnen jedoch die Grenzwerte aus medizinischer
Sicht deutlich unterschritten werden. Somit werden die Auswirkungen in der Bauphase als
geringfugig nachteilig bewertet. In der Betriebsphase werden die jeweilige Irrelevanzgrenze gemani
Schwellenwertkonzept unterschritten. Zusétzlich kommt es zu lokalen Entlastungswirkungen durch
vorhabensbedingte Verkehrsverlagerungen, sodass eine Verbesserung infolge Luftschadstoffe auf
die Raumnutzung gegentber dem Bestand verbleibt.

In Bezug auf Erschitterungen sind in der Bauphase Erschitterungen im unmittelbaren
Baustellenbereich moglich, wobei die diese mit zunehmender Entfernung zum Baufeld deutlich
abnehmen. Da die Grenzwerte fiir den Gesundheitsschutz eingehalten werden und die
Erschitterungen nur kurzzeitig auftreten ist infolge der Bautétigkeiten lediglich mit geringfiigig
nachteiligen Auswirkungen auf den Siedlungsraum zu rechnen. In der Betriebsphase kénnen trotz
erhohtem Bahn-Verkehrsaufkommen die Grenzwerte fir ausreichenden Erschitterungsschutz und
dem Schutz vor gesundheitsgefahrdenden Erschitterungen bei Anwendung der vorgesehenen
Maflnahmen eingehalten werden, sodass lediglich geringfligig nachteilige Auswirkungen infolge
dieses Wirkfaktors zu erwarten sind.

Unzuldssige Aufhellungen von Wohn- und Schlafrdumen sowie Blendungen der Anrainer:innen
sind in der Bauphase durch entsprechende Ausrichtung der Beleuchtungskorper auszuschlief3en. In
der Betriebsphase kommt es bei einigen Objekten zu einem geringfligigen Besonnungsverlust. Da
die Beschattungsverhaltnisse jedoch als ortsiblich gelten, kommt es nur zu geringfligig nachteiligen
Auswirkungen.

In Hinblick auf elektromagnetische Felder werden sowohl in Bau- als auch in Betriebsphase die
Referenzwerte fur die Exposition der Allgemeinbevdlkerung eingehalten, sodass es zu keinen
Auswirkungen auf den Siedlungsraum kommt.
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Veranderungen des Wasserhaushalts sind in der Bauphase durch das Absenken der
Ortbetonpfahle, bei der Herstellung des Leistungskollektors sowie durch das Zusickern getribter
Bau- oder Betriebswéasser moglich. Durch entsprechende MalRnhahmen zur Verhinderung der
Freisetzung von  wassergefahrdenden  Stoffen  sowie  aufgrund des  geplanten
Entwasserungssystems und zusatzlicher organisatorischer MalRhahmen werden die mdglichen
Auswirkungen wesentlich reduziert. Es sind nur geringfiigig nachteilige Auswirkungen auf den
Siedlungsraum mdglich. In der Betriebsphase werden die anfallenden Bahnwasser abgeleitet,
versickert und so wieder dem Grundwasser zugefiihrt. Die Menge an Oberflachenwassern samt
deren Inhaltsstoffen, welche in die Gewasser eingeleitet werden, bleiben im Vergleich zum Bestand
annahernd gleich. Es ergibt sich infolgedessen eine geringfligig nachteilige Veranderung.

7.3.2.2. Freizeit und Erholung

Wahrend der Bauphase sind die Flachenbeanspruchungen von Freizeit- und
Erholungseinrichtungen im Untersuchungsgebiet insgesamt gering. Kleingéarten, Spielplatze und
Sportstadten werden nur randlich beansprucht und in ihrer Funktion nicht beeintrachtigt. Dies fuhrt
zu geringfigig nachteiligen Auswirkungen wahrend der Bauphase. In der Betriebsphase werden
bauliche Einrichtungen, welche der Freizeit- und Erholungsnutzung zugeordnet werden kénnen,
nicht beansprucht. Der bahnbegleitende Radweg ist wiederhergestellt und es ergeben sich keine
Beanspruchungen fiir Freizeit- und Erholungseinrichtungen. Hinsichtlich der Flachenbeanspruchung
entstehen geringfligig nachteilige Auswirkungen durch das ggst. Projekt.

Trennwirkungen und damit Beeintrachtigungen an den bestehenden Querungsmaglichkeiten treten
lediglich in der Bauphase auf. Es kommt dabei zu langfristigen Einschrankungen und
Umwegeerfordernissen bei der Querung der Trasse, wobei die Erreichbarkeit von Freizeit- und
Erholungseinrichtungen grundsatzlich aufrechterhalten werden kann. Insofern sind geringfiigig
nachteilige Auswirkungen auf Freizeit- und Erholungseinrichtungen in der Bauphase mdglich. Durch
die erh6hte Querungsqualitat der Querung an der Péckgasse und der Briicke tiber die Warme Fischa
sowie die Tatsache, dass samtliche Querungsmdglichkeiten wiederhergestellt sind, kommt es in der
Betriebsphase zu einer Verbesserung gegeniber dem Bestand.

Die Bautéatigkeiten fiihren zu punktuellen als auch flachigen Uberschreitungen der Larm-Grenzwerte
bei Freizeit- und Erholungseinrichtungen, wodurch diese beeintréachtigt werden. Die
Uberschreitungen der Grenzwerte sind jedoch zeitlich begrenzt und nicht tber die gesamte
Baudauer gegeben weshalb sie aus humanmedizinischer Sicht als zumutbar gelten. Die
Auswirkungen infolge von Larm wahrend der Bauphase sind als merkbar nachteilig zu bewerten.
Die MaRRnahmen, welche in der Bauphase umgesetzt werden, wirken sich auch positiv in der
Betriebsphase aus. Im Vergleich zum Bestand kommt es zu minimal erhéhten Schallpegeln, wobei
die Grenzwerte jedoch nicht Uberschritten werden. In Bezug auf Larm ergeben sich wahrend der
Betriebsphase geringfiigig nachteilige Auswirkungen.

In Bezug auf Luftschadstoffe entstehen durch den Einsatz von Baumaschinen und —geraten auf
den Baufeldern und in deren Nahbereich sowie entlang der Baustellenzufahrten Erhéhungen der
untersuchten Schadstoffkonzentrationen in der Bauphase. Bei Freizeit- und Erholungseinrichtungen,
welche sich im direkten Nahbereich der Arbeiten befinden ist von erhéhten Emissionen auszugehen.
Durch gesetzte MalRnahmen konnen jedoch die Grenzwerte aus medizinischer Sicht deutlich
unterschritten werden. Dadurch werden die Auswirkungen in der Bauphase als geringfligig nachteilig
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bewertet. In der Betriebsphase unterschreiten die projektbedingten Zusatzbelastungen an den
betrachteten Wohnnutzungen die jeweiligen Irrelevanzgrenzen gemafl Schwellenwertkonzept.
Durch die Verkehrsumlagerung kommt es zu einer zusatzlichen Entlastung. Infolgedessen ergibt
sich in Bezug auf Luftschadstoffe eine Verbesserung fir die Freizeit- und Erholungsnutzung
gegenlber dem Bestand.

Es kommt in der Bauphase zu Erschutterungen, welche jedoch aufgrund ihrer nur kurzen Dauer
vernachlassigbar sind. Dadurch und durch die geringe Sensibilitdt der vorhandenen Freizeit- und
Erholungseinrichtungen fir Erschitterungen sind keine Auswirkungen zu erwarten. In der
Betriebsphase werden samtliche Grenzwerte eingehalten und es sind keine Auswirkungen auf die
menschliche Gesundheit zu erwarten.

In der Bau- und Betriebsphase ist von keinen Auswirkungen infolge der Veranderung der
Beleuchtungsverhaltnisse auf die Freizeit- und Erholungsnutzung auszugehen.

Elektromagnetische Felder fuhren in der Bau- und Betriebsphase zu keinen Auswirkungen auf
Freizeit- und Erholungseinrichtungen, da keine Gefahr durch niederfrequente elektrische und
magnetische Felder vorliegt.

Durch Veranderungen des Wasserhaushalts in der Bau- und Betriebsphase sind fir den
Themenbereich Freizeit und Erholung keine Auswirkungen zu erwarten, da die Gewasser zwar fur
die Freizeit- und Erholungsfunktion relevant sind, jedoch nicht den Hauptgrund dafir bilden.

7.3.2.3. Forstnutzung

An den trassenbezogenen Untersuchungsraum grenzen drei Waldflachen. Sie befinden sich im
Stadtpark (ca. 7 ha), im Esparantopark (ca. 0,7 ha) und entlang der Warmen Fischa von der
Grohrmihlgasse bis zum Freiheitspark (ca. 6 ha). Als Leitfunktion weist der Wald im
Untersuchungsraum Wohlfahrtsfunktion auf. Da die drei angegeben Waldflachen als Park genutzt
werden ist von keiner relevanten forstwirtschaftlichen Nutzung auszugehen.

Da wahrend der Bautatigkeiten als auch der Betriebsphase keine Flachenbeanspruchungen von
forstwirtschaftlich genutzten Waldflachen entstehen, sind hierfir keine Auswirkungen fir die
Forstnutzung zu verzeichnen.

Es ergeben sich keine Trennwirkungen oder Veranderungen der Funktionszusammenhange durch
die Bautatigkeiten. Fur die Forstnutzung ergeben sich keine zusatzlichen Trennwirkungen oder
Veranderungen der Funktionszusammenhéange wahrend der Betriebsphase. Es kommt zu keinen
Anderungen des Biotop- und Habitatverbundes und es werden keine Waldflachen durchschnitten.
Daftir kommt es entlang der Trasse zu geringen Trenn- und Zasurwirkungen durch Stiitzmauern und
Larmschutzwénde.

Die Emissionen durch Luftschadstoffe wahrend der Bauphase liegen lediglich unter den
Irrelevanzgrenzen, wodurch die im Forstgesetz festgelegten Grenzwerte eingehalten werden. Da
sich entlang der Bahnlinie keine sensiblen Biotope befinden und der emittierte Staub keine
messbaren Veranderungen mit sich bringt, sind die Auswirkungen durch die Luftschadstoffe als
geringfligig nachteilig anzusehen. Wéahrend der Betriebsphase werden samtliche Grenzwerte fur
luftfremde Stoffe eingehalten. Dartber hinaus kommt es zu einer Entlastung durch die
Verkehrsumlegung, sodass fur die Forstnutzung keine Auswirkungen infolge Luftschadstoffe zu
erwarten sind.
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Da die entstehenden Bauwasser ordnungsgemald gesammelt, entsorgt und versickert werden,
liegen die Veranderungen des Wasserhaushalts in einem messbaren und akzeptablen Bereich.
Die Auswirkungen des Projekts wahrend der Bauphase infolge von Veranderungen des
Wasserhaushalts auf die Forstnutzung sind daher geringfiigig nachteilig. In der Betriebsphase
kommt es zwar zu Veranderungen der Abflussverhdltnisse, jedoch wird ein groRer Teil der Wasser
vor Ort versickert. Da die Waldflachen im Untersuchungsgebiet unabhdngig von
Oberflachenwassern sind und sich das Grundwasser nur geringflgig andert ergeben sich fir die
Veranderungen des Wasserhaushalts keine Auswirkungen.

7.3.2.4. Fischerei

Die vom Vorhaben betroffenen Gewasserquerungen liegen im Siedlungsbereich von Wiener
Neustadt und im Fischereirevier 11 BlI/1. Da die Wasserfiihrung im Revier der Warmen Fischa durch
starke Wasserentnahmen fir Bewdasserungszwecke stark vermindert und aufRerdem durch
Abwasser stark verunreinigt ist, ist das Gewdasser angelfischereilich von geringer Bedeutung. Der
Hammerbach ist im Projektbereich starken anthropogenen Anderungen unterworfen, weist eine
geringe Zuganglichkeit auf und bietet nur ein geringes Mal3 an Deckung fur Kleinfischarten.

Da sich die Fundierung der Behelfsbriicke der Warmen Fischa im Hochwasserabflussbereich (HQszo)
befindet, ergeben sich fur den Wirkfaktor Flachenbeanspruchung in der Bauphase geringflgig
nachteilige Auswirkungen. Da das Gewasser durch die Verbreiterung der Briicke Uber die Warme
Fischa in geringem Ausmal} weiter Uberbaut wird, ergeben sich in der Betriebsphase geringfiigig
nachteilige Auswirkungen.

Es kommt in der Bau- und Betriebsphase hinsichtlich Trennwirkungen und Verénderung der
Funktionszusammenhange fir die Fischerei zu keinen Auswirkungen.

Durch die Abplankung und Uberdeckung der Querung der Warmen Fischa zum Schutz der
Gewasser kommt es in der Bauphase zu Veranderungen der Belichtungsverhéltnisse, welche
sich auf den Bewuchs des Gewasserbodens auswirken. Fir die Fischerei ergeben sich dadurch
geringflgig nachteilige Veranderungen. In der Betriebsphase fiihrt die Verbreiterung der Briicke
Uber die Warme Fischa zu einer Veradnderung der Belichtungsverhéltnisse, was direkte
Auswirkungen auf den Bewuchs des Gewassers hat. Es ergeben sich daraus geringfiigig nachteilige
Veranderungen.

Fur den qualitativen Wasserhaushalt sind wahrend der Bauphase fiir die Fischerei geringfiigig
nachteilige Veranderungen zu erwarten. Dies ist durch die BaumaRnhahmen fur die Errichtung der
Querung der Warmen Fischa, der Stitzmauer sowie die Geldndeanpassung des Hammerbachs
bedingt wodurch Eintrdge von Fremd- und Baustoffen zu erwarten sind. Es finden keine
guantitativen Veranderungen des Wasserhaushalts durch die Einleitung vorgereinigter Bauwasser
statt. In der Betriebsphase kommt es zu einer Einleitung von Oberflachenwassern Uber das
Absetzbecken VB1 in die Warme Fischa. Da sich die Einleitmengen gegeniber dem Bestand nur
geringflgig erhohen, ergeben sich durch Veranderung des Wasserhaushalts nur geringfligig
nachteilige Veranderungen.
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7.3.2.5. Wasserrechte und Wassernutzungen

Da keine Verlegungen an den Oberflachengewassern vorgenommen werden, sich die
Baustelleneinrichtungsflachen auf3erhalb der Hochwasserabflussflachen befinden, die Becken fir
die Bauwasserhaltung nicht auf den Retentionsraum auswirken, die bestehenden Wassernutzungen
nicht beeintrachtigt werden und ein Uberwiegender Teil der anfallenden Niederschlagswasser
versickert werden, sind hinsichtlich der Flachenbeanspruchung keine Auswirkungen fir
Wassernutzungen zu erwarten. Aufgrund dessen, dass die Lage und der Abflussquerschnitt der
Oberflachengewasser gleichbleiben, der Retentionsraum weiterhin gegeben ist und sich die
Entwasserungsanlagen auf3erhalb der Hochwasserabflussflachen befinden, ergeben sich auch in
der Betriebsphase lediglich geringfligig nachteilige Auswirkungen.

Veranderungen des Wasserhaushalts sind in der Bauphase durch das Absenken der
Ortbetonpfahle, bei der Herstellung des Leitungskollektors sowie durch das Zusickern getribter
Bauwasser mdglich. Es ist nicht vorgesehen, anfallende Bauwdasser ohne Vorreinigung in ein
Oberflachengewasser einzuleiten. Durch entsprechende MalRRnahmen zur Verhinderung der
Freisetzung von  wassergefahrdenden  Stoffen  sowie  aufgrund des  geplanten
Entwasserungssystems und zusatzlicher organisatorischer Malinahmen werden die mdglichen
Auswirkungen wesentlich reduziert. In der Betriebsphase werden die anfallenden Bahnwéasser
abgeleitet, versickert und so wieder dem Grundwasser zugefiihrt. Die Menge an
Oberflachenwassern samt darin enthaltener Stoffe, welche in die Gewasser eingeleitet werden,
bleibt im Vergleich zum Bestand annéhernd gleich. Es ergibt sich infolgedessen eine geringfigig
nachteilige Auswirkung.

7.3.3. BIOLOGISCHE VIELFALT EINSCHLIESSLICH TIERE, PFLANZEN UND DEREN
LEBENSRAUME

Der Untersuchungsraum im Stadtgebiet von Wiener Neustadt ist nicht Teil eines
naturschutzfachlichen Schutzgebiets. In einem Abstand von ca. 500 m zum Vorhabensgebiet liegt
das zum Vorhaben nachstgelegene Schutzgebiet, das Europaschutzgebiet ,Steinfeld”. Pragend fir
die Vegetation im Untersuchungsraum ist zum einen die Lage im Steinfeld mit nahrstoffarmen,
seichtgrindigen, schottrigen Boden und andererseits die Lage im stadtischen Gebiet mit
weitreichenden anthropogenen Uberformungen. Zu letzterem z&éhlen mitunter Griunflachen,
Kleingartenanlagen, Parks und Privatgarten. Im Untersuchungsgebiet sind nur jene Tierarten zu
finden, welche als ,Kulturfolger® gelten und sich an die anthropogene Nutzung des Gebiets
angepasst haben. So konnten im Untersuchungsraum unter anderem Weif3brustigel und Fischotter
nachgewiesen werden. Des Weiteren finden sich 13 Fledermausarten, diverse Vogelarten darunter
auch seltene wie der Blutspecht, Fitis, Griinspecht oder Waldlaubsanger, Reptilien und Amphibien,
17 Libellenarten, von welchen vier auf der Roten Liste verzeichnet sind, sowie Heu- und
Fangschrecken und Tagfalter, welche die vorkommenden Biotope als Lebensraum beanspruchen.
Es finden sich keine geschitzten Pflanzenarten entlang der Bahntrasse, welche hauptsachlich von
ausbreitungsstarken, anspruchslosen und neophytischen Pflanzenarten besiedelt ist. Die Gewasser
im Untersuchungsbereich befinden sich in einem guten 6kologischen Zustand, aufgrund der
geringen Anzahl an Fischarten sind sie jedoch mit einem schlechten fischdkologischen Zustand zu
bewerten.
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7.3.3.1. Tiere und deren Lebensraume

In Bezug auf Tiere und deren Lebensraume sind in der Bauphase Einfliisse durch Larmbelastungen
maoglich. Aufgrund der Tatsache, dass die Tagesarbeitszeiten wahrend der Bauphase eingehalten
werden und Bauarbeiten in den Nachtstunden sowie am Wochenende und an Feiertagen nur in
Ausnahmeféllen erfolgen, sind diese Belastungen jedoch als gering anzusehen. Da keine besonders
larmsensiblen Arten im Untersuchungsraum vorkommen, wird die Belastung des Wirkfaktors Larm
auf Tiere und deren Lebensrdume als geringfligig nachteilig bewertet.

Auswirkungen infolge Erschitterungen und der daraus folgenden Irritation von Tieren treten
lediglich im unmittelbaren Baubereich auf. Bei wiederkehrenden Instandhaltungsarbeiten setzt sich
ein Gewdhnungseffekt bei der Fauna ein, sodass keine Auswirkungen zu erwarten sind.

Auswirkungen infolge von Veranderungen der Belichtungsverhéaltnisse sind aufgrund des
Einsatzes insektenfreundlicher Lampen und einer Reduktion der Beleuchtung minimal.

Da mit keiner Uberschreitung der Grenzwerte hinsichtlich der Staubbelastung zu rechnen ist,
verbleiben geringfligig nachteilige Auswirkungen durch Luftschadstoffe.

Es sind lediglich geringfugig nachteilige Auswirkungen infolge Veranderung des Wasserhaushalts
zu erwarten, da die in der Bauphase anfallenden Wé&sser ordnungsgemal gesammelt und nach
Vorreinigung zur Versickerung gebracht oder in einen nahegelegenen Vorfluter eingeleitet werden.

In Bezug auf die Flachenbeanspruchung werden schrittweise die gesamten Flachen fir das
Bauwerk, sowie die Baustelleneinrichtungsflachen und Zufahrten beansprucht. Die Flugrouten der
Flederméuse werden dadurch nicht beeintrachtigt. Gebuschbruter, welchen die beanspruchten
Gehdlze nicht mehr zu Verfligung stehen, haben ausreichend Ausweichhabitate zu Verfigung. Heu-
, Fangschrecken und Tagfalter sind durch eine Verkleinerung ihres Lebensraums betroffen, wobei
auch hier ausreichend weitere Lebensraume zu Verfugung stehen. Da diese Arten mit ihrer
Strategie, viele Eier an unterschiedlichen Standorten abzulegen, eine hohe natirliche Mortalitatsrate
aufweisen, sind auch hier keine erheblichen dauerhaften Beeintrdchtigungen der jeweiligen
Population im Stadtgebiet von Wiener Neustadt gegeben. Durch Flachenbeanspruchungen
entstehen in der Bauphase somit merkbar nachteilige Auswirkungen.

Wie bereits im Bestand ist auch in der Bauphase eine Trennwirkung durch die bestehenden
Bahnlinien und Larmschutzwande gegeben. Infolge der lediglich lokalen und zeitlich begrenzten
Zusatzbelastungen, welche weitgehend in der Vorbelastung im stadtisch gepragten Gebiet
untergehen, entstehen geringfiigig nachteilige Auswirkungen.

In der Betriebsphase sind die Larmemissionen derart hoch, dass Larmschutzwande erhdht bzw.
neu errichtet werden missen. Diese fiihren zu einer Verminderung der Larmimmissionen. Da keine
besonders larmempfindlichen Tierarten im Untersuchungsraum vorkommen, stellt dies eine
Verbesserung gegenuber dem Bestand dar. Fur die Betriebsphase verbleiben infolgedessen
geringfugig nachteilige Auswirkungen.

Auswirkungen infolge Erschitterungen, wie die Irritation von Tieren, treten wahrend der
Betriebsphase lediglich im unmittelbaren gleisnahen Bereich auf. Darliber hinaus setzt sich ein
Gewohnungseffekt bei der Fauna ein, sodass gering nachteilige Auswirkungen zu erwarten sind.

Da die Lichtimmissionen im stadtischen Bereich durch das Vorhaben nicht zusatzlich erhéht werden,
sind bei der Verdnderung der Belichtungsverhaltnisse keine Auswirkungen zu erwarten.
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Die Grenzwerte fur Luftschadstoffe eingehalten werden in der Betriebsphase eingehalten, weshalb
keine Auswirkungen auf Tiere und deren Lebensraume zu erwarten sind.

Da die im Betrieb anfallenden Wasser zum Grol3teil versickert bzw. vor Einleitung in ein
Oberflachengewdsser vorgereinigt werden, sind die Anderungen der Abflussverhéltnisse derart
gering, dass keine Auswirkungen auf die Veranderung des Wasserhaushalts zu erwarten sind.

Es kommt in der Betriebsphase zu einer geringen Flachenbeanspruchung von rund 2 ha, von
welchen jedoch nur ein kleiner Teil als Lebensraum zur Verfligung stand. Die bahnbegleitenden
Bdschungen bleiben erhalten oder werden in hoherer Qualitat wiederhergestellt und nur
unwesentlich verkleinert und beanspruchte Flachen werden rekultiviert. Aufgrund der geringen
Sensibilitdit der vorkommenden Arten und dessen hohen Ausbreitungspotenzial sowie der
Etablierung hochwertiger Lebensrdume sind die Auswirkungen durch Flachenbeanspruchung auf
Tiere und deren Lebensraume in der Betriebsphase mit geringfiigig nachteilig zu beurteilen.

Wie bereits im Bestand ist auch in der Betriebsphase eine Trennwirkung durch bestehende
Bahnlinien und Larmschutzwénde gegeben. Die beiden Gewasser, Flugrouten und Wanderkorridore
bleiben erhalten, ebenso wie die bestehenden Querungsmadglichkeiten. Somit ergeben sich durch
Trennwirkungen geringflgig nachteilige Auswirkungen in der Betriebsphase auf Tiere und deren
Lebensraume.

7.3.3.2. Pflanzen und deren Lebensraume

In Bezug auf Pflanzen und deren Lebensrdume sind, in Anbetracht der Anderung der
Belichtungsverhaltnisse in der Bauphase, keine Auswirkungen zu erwarten. Auswirkungen infolge
von Luftschadstoffen sind lediglich als gering nachteilig zu bewerten, da keine sensiblen
Pflanzenlebensraume vorliegen und mit keinen messbaren Veranderungen zu rechnen ist. Es sind
geringe nachteilige Veranderungen des Wasserhaushalts auf Pflanzen und deren Lebensraume
zu erwarten, da die in der Bauphase anfallenden Wé&sser ordnungsgemal gesammelt und nach
Vorreinigung zur Versickerung gebracht oder nach einer Voreinigung in einen nahegelegenen
Vorfluter eingeleitet werden. Die verbleibenden Auswirkungen auf Pflanzen und deren Lebensrdume
durch Flachenbeanspruchung in der Bauphase werden aufgrund der vortbergehenden
Beanspruchung hochwertiger Biotoptypen und damit dem Verlust an Lebensraumen mit merkbar
nachteilig beurteilt. Da die bestehende Bahntrasse bereits im Bestand eine Trennwirkung darstellt,
welche durch die Bauarbeiten lediglich punktuell und temporar erhéht wird, sind gering nachteilige
Auswirkungen zu erwarten.

Da sich in der Betriebsphase, entlang der Larmschutzwande, keine geschitzten Pflanzen oder
hochwertige Vegetationsstrukturen befinden, ist eine Veranderung der Belichtungsverhéltnisse
nicht messbar, weshalb mit keinen Auswirkungen zu rechnen ist. Die Zusatzbelastungen durch
Luftschadstoffe befinden sich im Bereich der Irrelevanz und es sind keine sensibel reagierenden
Pflanzenbestende festgestellt worden. Die im Bereich der Bahnanlagen anfallenden Wéasser werden
dem Stand der Technik entsprechend gesammelt und tiber Versickerungsanlagen in den Untergrund
versickert. Die Einleitung vorgereinigter Bahnwasser in die Warme Fischa bewirkt keine wesentliche
Anderung der Abflussverhaltnisse und damit der Vegetationszusammensetzung oder Biotope. Es ist
von keinen Verdnderungen des Wasserhaushalts auszugehen. Im Zuge der Rekultivierung der
bendtigten Baustelleneinrichtungsflachen und weiterer, in der Bauphase tangierter Flachen werden
hochwertige Trockenrasen sowie Gehdlzflachen im Ausmald von 1,81 ha etabliert. Diese
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rekultivierten Flachen besitzen eine deutlich h6here Wertigkeit als im Bestand. Da von einer raschen
Etablierung der Wiesenflachen auszugehen ist, verbleiben in der Betriebsphase lediglich geringfiigig
nachteilige Auswirkungen durch Flachenbeanspruchung auf Pflanzen und deren Lebensrdume.
Darlber hinaus stellt die Bahntrasse fur Pflanzen kein wesentliches Ausbreitungshindernis dar,
weshalb zusammenfassend geringflgig nachteilige Auswirkungen durch Trennwirkungen auf
Tiere, Pflanzen und deren Lebensrdume verbleiben.

7.3.3.3. Gewaéasserdkologie

Aufgrund der Abplankung und Uberdeckung bei der Querung der Warmen Fischa kommt es zu
geringflgig nachteiligen Veranderungen der Belichtungsverhaltnisse in der Bauphase. Durch
Mafnahmen zum Schutz vor Eintrag von diesen Stoffen in Warme Fischa und Hammerbach werden
Beeintrachtigungen der Hydrochemie und biologischer Qualitdtselemente hintangehalten, sodass
keine Auswirkungen auf die Gewasserdkologie durch qualitative Veradnderungen des
Wasserhaushalts zu erwarten sind. Es finden keine relevanten quantitativen Veranderungen des
Wasserhaushalts wahrend der Bauphase statt, da die vorgesehenen, nur marginale Einleitungen
von Bauwassern keine Auswirkungen auf die Gewasserokologie haben. Die Fundamente der
Behelfsbriicke der Briicke tber die Warme Fischa befinden sich im Hochwasserbereich, weshalb
mit geringfligig nachteiligen Auswirkungen durch Flachenbeanspruchung und Trennwirkung zu
rechnen ist.

Die Verbreiterung der Bricke Uber die Warme Fischa hat eine Verédnderung der
Belichtungsverhaltnisse zur Folge, welche sich auf den Bewuchs des Gewassers auswirkt.
Dementsprechend sind in der Betriebsphase geringfligig nachteilige Auswirkungen auf die
Gewasserdkologie zu erwarten. Die Einleitung von Bahnwassern erfolgt nach einer Vorreinigung
Uber ein Absetzbecken. Mdgliche Einleitungen sind lediglich bei Regenereignissen zu erwarten
welche ebenfalls eine Erhdhung der Einleitmenge nach sich ziehen. Aufgrund der geringfiigig
erhohten Einleitmenge sind geringfugig nachteilige Auswirkungen durch die Veranderung des
Wasserhaushalts mdglich. Durch die Verbreiterung der Eisenbahnbriicke tber die Warme Fischa
ergibt sich eine Flachenbeanspruchung, da das Gewasserumland Uberbaut wird. Da in der
Betriebsphase keine Veranderungen der Abflussquerschnitte und Hochwasserretentionsraume der
FlieRgewasser im Untersuchungsraum zu erwarten sind, sind bezlglich Trennwirkung keine
Auswirkungen zu erwarten.

7.3.4. BODEN

7.3.4.1. Untergrundaufbau

Das Vorhaben kommt aus geologischer Sicht im stidlichen Wiener Becken zu liegen. Der Untergrund
setzt sich aus folgenden Schichtkomplexen zusammen:

e Mutterboden sofern vorhanden, mit einer Machtigkeit von 1,2 m;

o Kinstliche Anschiittungen aus gering plastischen Schluffen, Fein- bis Mittelkiesen bzw. Mit-
tel- bis Grobkiesen, Kies-Erde sowie Kies-Sand Gemischen mit einer Machtigkeit von 0,5 m
bis 4,1 m und im Dammbereich von bis zu 15 m;

o Deckschichte aus gering plastischen, zum Teil fein- bis mittelsandigen, schwach organischen
Schluffen und bereichsweise Holzresten und einer Machtigkeit von 0,5 m bis 1,2 m;
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e Quartare Kiese und Sande aus unterschiedlichen schluffigen Fein- bis Mittelkiesen bzw. Mit-
tel- bis Grobkiesen mit vereinzelten Kies-Sand und Kies-Schluff-Gemischen und Konglome-
ratbildungen sowie feinkornige Zwischenlager in Form von gering plastischen, zum Teil fein-
sandigen Schluffen mit einer M&chtigkeit von ca. 11 m.

Sowohl die Randbedingungen zur Bauherstellung als auch die grund- und erdbaulichen
Maflnahmen werden gemal den gesetzlichen Vorgaben eingehalten und entsprechend umgesetzt.
Es sind somit keine Auswirkungen durch Erschitterungen, Abfalle und Rulckstande,
Flachenbeanspruchung, Verédnderung des Wasserhaushalts und Trennwirkung auf den
Untergrundaufbau bzw. die Untergrundstabilitat zu erwarten.

Durch die Einhaltung der MaRnahmen hinsichtlich der grund- und erdbaulichen Ausfihrungen und
zur Fundierung und Bemessung der Objekte ist in der Betriebsphase mit keinen Auswirkungen durch
Erschitterungen, Abfalle und Rickstande, Flachenbeanspruchung, Verdnderung des
Wasserhaushalts und Trennwirkung auf den Untergrundaufbau bzw. die Untergrundstabilitat zu
erwarten.

7.3.4.2. Bodenqualitat

Im Bereich der bestehenden Bahntrasse der Pottendorfer Linie liegen die Boden zumeist auf den
Terrassen des Wiener Beckens. Die Bodenqualitat im Bereich der Schieneninfrastrukturanlage
erweist sich als stark inhomogen und es liegen sowohl relevante anthropogen beeinflusste und
beeintrachtigte Bodenzonen vor. Die Boden entlang der Bahntrasse weisen zu einem Grof3teil die
Qualitat einer Baurestmassendeponie auf.

Im Untersuchungsgebiet liegen bereichsweise Verunreinigungen mit Schadstoffen vor. Daher kann
es zu einer Beeintrachtigung der Bodenqualitat durch Staubdispositionen in der Bauphase kommen.
Daraus ergibt sich eine qualitative Veranderung des bodenchemischen Zustands infolge von
Luftschadstoffen, woraus gering nachteilige Auswirkungen resultieren. Anfallende Abfalle und
Ruckstande beeinflussen durch ihre Wirkweise die Bodenqualitét, was sich geringfligig nachteilig
auf die Bodenqualitat auswirkt. Durch das Freiwerden flissiger Emissionen sind geringfligig
nachteilige Auswirkungen infolge von qualitativen Veradnderungen des Wasserhaushalts
moglich. Es sind keine Auswirkungen der quantitativen Anderungen des Wasserhaushalts durch
temporare Anderungen des Grundwasserstandes und dadurch bedingtes Durchstromen anderer
Aquiferschichten mit dem Risiko des Austrags kontaminierter Substanzen in den Boden zu erwarten.
Durch Flachenbeanspruchung ist eine Veranderung des Versiegelungsgrads zu erwarten, welcher
mit einer geringfiigig nachteiligen Auswirkung verbunden ist. Durch die Baumalinahmen, finden
punktuell Anderungen des Bodengefiiges und des Bodenchemismus statt. Diese damit
einhergehende Anderung der Funktionszusammenhange wirkt sich geringfiigig nachteilig auf die
Bodenqualitat aus.

In der Betriebsphase treten beeintrachtigende Luftschadstoffe nur durch nasse Despositionen aus
Dieseltraktionen auf, weshalb geringfligig nachteilige Auswirkungen zu erwarten sind. Durch
betriebsbedingte Abféalle und Rickstande, wie Herbizide oder gering beaufschlagte Wasser, sowie
bei Storfallen kommt es zu einer geringfiigig nachteiligen Beeinflussung der Bodenqualitat. In der
Betriebsphase anfallende Oberflachenwasser werden gesammelt und durch Versickerung wieder
dem Grundwasserkoérper zugefihrt. Hierbei werden nur jene Bodenhorizonte durchsickert, welche
den Kriterien einer Bodenaushubdeponie entsprechen. Es kommt zu geringfligig nachteiligen
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Auswirkungen durch qualitative Veranderung des Wasserhaushaltes. Waéhrend der
Betriebsphase ist, in Bezug auf quantitative Anderungen des Wasserhaushalts, mit keinen
Beeinflussungen der Bodenqualitst zu rechnen. Die Flachenbeanspruchung sowie
Gelandeveranderungen in Form von Versiegelungen in der Betriebsphase ist im Vergleich zum
Bestand lediglich geringfugig hoher, weshalb keine Auswirkungen auf die Bodenqualitat zu erwarten
sind.

7.3.5. FLACHE

Aufgrund der Lage des gegenstandlichen Vorhabens im innerstadtischen Raum ist ein Grol3teil der
vorhandenen Flachen versiegelt. Im Bestand umfasst die Flachennutzung insbesondere
Gartensiedlungen, Eisenbahnflachen, Parkplatze, Parkhduser und Lagerflachen und
Verkehrsflachen.

In der Bauphase werden 2,16 ha Flache zusatzlich beansprucht. Temporar beanspruchte Flachen
werden nach Abschluss der Bauarbeiten rekultiviert und stehen in ihrem Ursprungszustand wieder
zur Verflgung.

In der Betriebsphase werden bereits als versiegelt zu betrachtende Bahnanlagen mit ihren Gleis-
und Nebenanlagen beansprucht. Weiters werden Flachen, welche temporér beansprucht wurden,
rekultiviert und stehen in ihrem Ursprungszustand zur Verfligung. Simultan dazu werden
Zwickelflachen begrunt und Versickerungsbecken etabliert. Es ist mit einer leichten Erhéhung des
Versiegelungsgrads zu rechnen. Nach Wirksamwerden der Begriinungsmaflinahmen sind die
Auswirkungen auf das Schutzgut Flache durch die Wirkfaktoren Flachenbeanspruchung und
Gelandeveranderungen als geringfugig nachteilig zu beurteilen.

7.3.6. WASSER

7.3.6.1. Oberflachengewasser

Das Vorhaben befindet sich im direkten Einzugsgebiet der Warmen Fischa. Dieses rund 22 km lange
Oberflachengewasser, welches in den Fischauer Vorbergen in der Gemeinde Bad Fischau
entspringt und bei Pottendorf in die Leitha miindet, bildet das zentrale Oberflachengewéasser im
Untersuchungsraum. Das Gewassernetz im Untersuchungsgebiet wird aus der Warmen Fischa und
dem Hammerbach gebildet. Die Gewdasser befinden sich unterhalb des umliegenden Gelédndes,
weshalb von keiner Gefahrdung umliegender anthropogener Bebauungen auszugehen ist.

In der Bauphase werden Abfélle und sonstige Rickstande sowie Materialen, welche anfallen,
fachgerecht gesammelt und entsorgt oder mit ausreichend Abstand zu Oberflachengewassern
deponiert. Dahingehend sind lediglich geringfiigig nachteilige Auswirkungen zu erwarten. Es kommt
wéhrend der Bauarbeiten zu keinen Einschrankungen des Abflusses der Oberflachengewasser und
die provisorischen Absetzbecken sowie Baustelleneinrichtungsflachen liegen aufRerhalb der
Hochwasserabflussflachen. Es kommt zu einer geringfligig nachteiligen Auswirkung infolge
Trennwirkungen. Da sich die Fundamente der Behelfsbriicke fur die Warme Fischa im HQso
Abflussbereich befinden, sind infolge Flachenbeanspruchungen geringfliigig nachteilige
Auswirkungen auf die Oberflachengewasser anzunehmen. Die anfallenden Bauwasser werden nach
einer Vorreinigung Uber eine Absetzanlage entweder in ein Oberflachengewasser oder in den
bestehenden Kanal eingeleitet. Da lediglich von geringen Einleitmengen auszugehen ist, sind
geringfugig nachteilige Auswirkungen durch quantitative Verdnderungen des Wasserhaushalts
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zu erwarten. Da die anfallenden Bauwésser vorgereinigt, wassergefahrdende Stoffe und Hilfsmittel
dicht gelagert und die Lagerung von Betriebsmitteln sowie die Betankung von Fahrzeugen in
flussigkeitsdichten Auffangwannen vorgesehen werden, ist nur von geringfligig nachteiligen
Auswirkungen fur die Qualitat des Wasserhaushalts auszugehen.

In der Betriebsphase fallen lediglich Abfalle und Rickstande an, welche der betrieblichen
Erhaltung dienen jedoch fachgerecht gesammelt und entsorgt werden, sowie Herbizide, welche sich
jedoch nicht auf den Oberflachenabfluss auswirken. Dementsprechend ergeben sich geringfligig
nachteilige Auswirkungen. Die errichteten Versickerungsbecken und -brunnen befinden sich
aulRerhalb der bekannten Tiefenlinien und Hochwasserabflussflachen, der Querschnitt der warmen
Fischa bleibt unverandert und es kommt zu keinen Gelandeveranderungen, welche sich auf den
Oberflachenabfluss oder ein Oberflachengewasser auswirken. Da es zu keinen Veranderungen der
Abflussquerschnitte kommt und sich lediglich ein geringer Verlust an Retentionsraum durch die
Entwasserungsanlagen ergibt, verbleiben durch Flachenbeanspruchungen in der Betriebsphase
geringfligig nachteilige Auswirkungen. Die auf den Bahnflachen anfallenden Wasser werden
gesammelt, Uber Absetzbecken vorgereinigt und anschlielend versickert oder in
Oberflachengewasser eingeleitet. Dadurch wird ein grol3er Teil der anfallenden Wasser wieder dem
Grundwasserkdrper zugefihrt. Da sich dennoch eine Veranderung der Abflussverhéltnisse ergibt,
sind geringfligig nachteilige Auswirkungen auf die Quantitat des Wasserhaushalts mdoglich. Die
Mengen an Oberflachenwéssern werden geringfligig vergroRert, ebenso wie die Frachten an
Inhaltsstoffen, weswegen sich durch qualitative Veranderungen des Wasserhaushalts
geringflgig nachteilige Auswirkungen ergeben.

7.3.6.2. Grundwasser

Das Vorhabensgebiet liegt im sidlichen bis stdostlichen Randbereich der Mitterndorfer Senke
innerhalb des sudlichen Wiener Beckens. In den quartaren Sanden und Kiesen ist ein weit
ausgedehnter, intensiv genutzter Grundwasserkorper anzutreffen welcher fir die Leitha und die
Piesting als Vorfluter fungiert. Die Nutzung des Grundwassers reicht von Privaten und gewerblichen
Nutzwasserbrunnen, Uber Grinflaichen und Gartenbewasserungen bis zu thermischen
Grundwassernutzungen. Der Flurabstand nimmt im Bereich der Trasse eine Gr63enordnung von
10m bis 15m an, welcher jedoch abseits davon auf 5m bis 9m absinkt. Die
Grundwasserstromungsrichtung liegt bei lokalen Schwankungen und Einflissen durch die im
Projektgebiet verlaufenden Gerinne in Richtung Nord-Osten vor. Die Qualitat des Grundwassers
wird im Untersuchungsgebiet als gering vorbelastet eingestuft.

In der Bauphase werden Arbeiten in Form von Ortbetonpfahlen, Mikropfahlen und der Herstellung
eines Leitungskollektors unter dem Grundwasserniveau durchgefihrt, wobei fir letzteres
WasserhaltungsmaBhahmen vorgesehen werden. Es kann im Zuge der Arbeiten zu temporaren
Absenkungen des Grundwasserspiegels kommen, was jedoch nicht die bestehenden
Wassernutzungen beeintrachtigt. Es ist mit keiner quantitativen Veranderung des
Grundwasserregimes zu rechnen und die Auswirkungen auf den Grundwasserstrom stellen sich als
vernachlassigbar gering dar, weshalb durch quantitative Veranderungen des Wasserhaushalts
und die Trennwirkung geringfligig nachteilige Auswirkungen zu erwarten sind. Im Zuge der
Bauarbeiten sind Tribungen des Grundwassers durch Zusickern getribter Bauwasser oder
Veranderungen des pH-Wertes kommen, welche jedoch auf das direkte Umfeld beschréankt bleiben.
Weitreichendere Auswirkungen werden durch die Vorreinigung der Wasser und gesetzte
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Maflnahmen vermieden. Die Auswirkungen sind im Hinblick auf die Wirkfaktoren qualitative
Veranderungen des Wasserhaushalts sowie Abféalle und Rickstande mit geringfligig nachteilig
zu beurteilen. Durch die BaumaRhahmen werden keine Grundwassernutzungen betroffen, ebenso
wie keine Flachen zum Schutz von Wasserversorgungsanlagen beansprucht werden. Es kommt
jedoch zu einer randlichen Berihrung eines Altstandorts. Infolge des Wirkfaktors
Flachenbeanspruchung sind keine Auswirkungen zu erwarten.

In der Betriebsphase sind qualitative Verdnderungen des Wasserhaushalts durch die
Baumallnahmen, welche in das Grundwasser einbinden, gering, jedoch mdglich.
Oberflachenwasser, welche im Bahnbereich anfallen, werden zur Versickerung gebracht und dem
Grundwasser zugefiuhrt, wodurch es zu temporaren Hebungen des Grundwasserspiegels kommen
kann. Infolgedessen ergeben sich geringfligig nachteilige Auswirkungen durch quantitative
Veranderungen des  Wasserhaushalts und  Trennwirkung. Bauwerksteile  und
Bodenstabilisierungen, welche unter das Grundwasserniveau einbinden, haben keinen Einfluss auf
die qualitative Beschaffenheit des Grundwassers. Fur den Fall eines auRerbetrieblichen Ereignisses,
sind bauliche und organisatorische Mal3hahmen geplant, um bei Freisetzung wassergefahrdender
Stoffe deren Eintrag in das Grundwasser zu verhindern. Es verbleiben geringfiigig nachteilige
Auswirkungen durch qualitative Veranderungen des Wasserhaushalts wahrend der
Betriebsphase. Durch den Betrieb werden keine Grundwassernutzungen betroffen, ebenso wie
keine Flachen zum Schutz von Wasserversorgungsanlagen beansprucht werden. Es kommt jedoch
zu einer randlichen Beriihrung eines Altstandorts. Infolge des Wirkfaktors Flachenbeanspruchung
sind keine Auswirkungen anzunehmen.

7.3.7. LUFT UND KLIMA

7.3.7.1. Luft

In Bezug auf den Luftschadstoff NO2 liegt das Vorhaben nicht in einem belasteten Gebiet. Im
Bestand zeigt die Trendentwicklung der relevanten Luftschadstoffe Stickstoffdioxid und Feinstaub
eine leichte Reduktion Uber die Zeit. Jedoch erschwert die starke Abhangigkeit der Feinstaub-
Konzentration von der Winterwitterung diese Trendabschatzung grundsatzlich.

Auf das Schutzgut Luft sind vor allem durch das Baugeschehen vorhabensbedingte Auswirkungen
maoglich. Die jeweiligen Grenzwerte fir die relevanten Luftschadstoffen werden in der Bauphase
jedoch an keinem Immissionspunkt Gberschritten, weshalb nur geringfligig nachteilige Auswirkungen
auf die Luftqualitat moéglich sind.

In der Betriebsphase kommt es zu lokalen Entlastungswirkungen durch vorhabensbedingte
Verkehrsverlagerungen. Ebenso werden die Grenzwerte der betrachteten Luftschadstoffe an allen
Immissionspunkten eingehalten, sodass es fur das Schutzgut Luft durch den Betrieb des ggst.
Vorhabens zu einer Verbesserung der bestehenden Situation kommt.
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7.3.7.2. Klima
Das drtliche Klima im Projektgebiet wird durch folgende Parameter beschrieben:

e Mittlere Lufttemperatur zwischen 9,8 °C und 11 °C;

e Zwischen 72 und 98 Frosttage sowie zwischen 17 und 23 Eistage;

e Zwischen 596 mm/a und 777 mm/a Niederschlagssummen und eine maximale Schneede-
cke von 56,7 cm;

e Ein Frihjahrsminimum sowie ein deutliches Spéatherbst- und Wintermaximum der Luft-
feuchtigkeit;

e Mittlere Windgeschwindigkeiten von 1,1 m/s bis 3,6 m/s;

e Ein Kaltluftabfluss mit einer Machtigkeit von 60 m bis 99 m, welcher in den Nachtstunden
nicht zum Erliegen kommt, sodass eine Versorgung mit Frischluft gegeben ist.

Im Vergleich zu den fir Verédnderungen des Klimas relevanten ZeitrAumen von mehreren
Jahrzehnten ist die Bauphase lokal und auch zeitlich stark begrenzt. Dennoch kann es zu lokalen
Turbulenzbildungen durch Baufahrzeuge kommen, welche jedoch durch Mafinahmen zur
Staubreduktion wie dem Bespriihen der BauzufahrtsstraRen minimiert werden kdnnen. Diese
voriibergehenden Anderungen der meteorologischen Bedingungen haben aus klimatologischer
Sicht geringfligig nachteilige Auswirkungen.

In der Betriebsphase ist in Bezug auf den Kaltluftabfluss festzuhalten, dass die Anderungen lediglich
gering sind und eine Anderung der Kaltluftsituation nicht zu erwarten ist. Auch kommt es durch das
Vorhaben zu keiner grundséatzlichen Anderung der bestehenden Windverhaltnisse. Diese
Anderungen beziehen sich maximal auf eine geringfigige Reduktion der bodennahen
Windgeschwindigkeiten. Die lokalen Strahlungsfliisse werden durch die Versiegelung von Flachen
nicht wesentlich gegeniiber den bestehenden Verhdltnissen veréndert. Ein Vergleich der
vorliegenden Emissionen mit den CO2- Emissionen des Landes NiederOsterreich zeigt, dass die
prognostizierten CO2-Zusatzemissionen fur die Zusatzbelastung 2035 bei maximal - 0,02 % der
aktuellen Emissionswerte liegen. Durch die erwartete Verlagerung des Verkehrs von der Stral3e auf
die Schiene erfolgt jedoch eine CO2-Einsparung von 3.298 t CO2-aq pro Jahr, sodass die durch den
Bau des ggst. Vorhabens verursachten Zusatzemissionen von 8.892 t CO.sq Nach ca. 2,5 Jahren
Betrieb des ggst. Vorhabens wieder kompensiert sind. Somit ergibt sich in der Betriebsphase
insgesamt eine Verbesserung fir das Schutzgut Klima.

7.3.8. LANDSCHAFT

Aus geomorphologischer Sicht liegt das Untersuchungsgebiet im Steinfeld, dem sidlichsten Teil des
Wiener Beckens. Der Untersuchungsraum liegt im Stadtgebiet von Wiener Neustadt, westlich des
Stadtzentrums. Wiener Neustadt stellt den Mittelpunkt des studdstlichen Niederdsterreichs dar. Die
Stadt erfullt wichtige Funktionen fur Industrie, Handel und Forschung. Wiener Neustadt ist
Behdrdenstadt, Verwaltungsmittelpunkt, Verkehrsknotenpunkt von Eisenbahnen, Autobahnen und
SchnellstralRen sowie zweitgrof3te Einkaufsstadt des Bundeslands, ferner groRte Schulstadt
Niedertsterreichs und Garnisonsstadt. Der Bereich um die Trasse ist gepragt von locker bebautem
Wohngebiet, kleinflachige Gewerbegebiete und einzelne Betriebe, sowie Hausgarten und offentliche
Griunflachen.

® 201 Umweltvertraglichkeitserklarung Seite 196

20
>R
7] —
2 )
coh - |



OBB-Infrastruktur AG Wiener Neustadt Hbf. Nordkopf
Errichtung 4-gleisige Einfahrt
Teil 2 - Umweltvertraglichkeitserklarung

Die in der Bauphase eingesetzte Baustellenbeleuchtung wird derart ausgerichtet, dass
Aufhellungen und Direktblendungen der Umgebung vermieden werden, des Weiteren
unterscheidet sich der Schattenwurf durch Gerate und dergleichen nicht von den Ublichen
Gegebenheiten, sodass sich geringfiigig nachteilige Auswirkungen auf das Stadtbild ergeben. Die
Flachen, welche in der Bauphase in Anspruch genommen werden, erfahren eine Rekultivierung
wodurch es, bis auf die Versitzbecken, zu keinen wesentlichen Gelandeveranderungen kommt. Da
eine mittelfristige Wiederherstellung des Urspriinglichen Zustandes zu erwarten ist, verbleiben
geringfugig nachteilige Auswirkungen durch Flachenbeanspruchung und Trennwirkung auf das
Stadtbild. Durch Baugerate und Baustellenbereiche kommt es zu punktuellen, jedoch temporéren
Fremdkorperwirkungen und geringen Unterbrechungen der Sichtbeziehungen. Infolgedessen
verbleiben aufgrund von Verdnderungen des Erscheinungsbilds geringfligig nachteilige
Veranderungen.

In der Betriebsphase sind keine unzulassigen Veranderungen der Belichtungsverhéltnisse zu
erwarten. Die Beschattung nimmt zwischen 10 % und 15 % zu und es ist keine Blendwirkung durch
Lichtkegel zu erwarten. Dementsprechend ergeben sich geringfligig nachteilige Auswirkungen auf
das Stadtbild. Beim Aus- und Umbau der Bestandsstrecken werden iberwiegend Ruderal- und
Sukzessionsflachen beansprucht. Die beanspruchten Flachen im Bereich der Verkehrsstation sind
aufgrund der umgebenden Bebauung nur im Nahbereich wirksam. Durch Flachenbeanspruchung
sind geringfigig nachteilige Auswirkungen zu erwarten. Hinsichtlich Trennwirkung stellt die
bestehende Trasse bereits im Bestand ein Hindernis dar, welches durch das Vorhaben verstarkt
wird. Eine deutliche Gelandeveranderung im Nahbereich entsteht durch die erweiterten und neu
errichteten Larmschutzwande, wobei jedoch keine markanten Sichtbeziehungen beeintrachtigt
werden. Es verbleiben durch Trennwirkung in der Betriebsphase geringfiigig nachteilige
Auswirkungen. Es kommt durch die Errichtung der Larmschutzwénde und Stutzmauern im Nah- und
Mittelbereich zu einer Erhohung der Wahrnehmung der Bahnanlage, jedoch zu einer geringen
Auflockerung durch Béschungsbegrinungen sowie Gehdlz- und Baumpflanzungen. Hinsichtlich
Veranderung des Erscheinungsbilds sind merkbar nachteilige Auswirkungen maoglich.

7.3.9. SACH- UND KULTURGUTER

7.3.9.1. Sachguter

Als Sachguter befinden sich im unmittelbaren Bereich der Trasse zahlreiche technische
Infrastrukturen wie Strallen- und Wegeverbindungen sowie Versorgungsleitungen, darunter
Fernwarme-, Gas-, Strom-, Telekomleitungen, Wasser- und Schmutzwasserkanéle.

Die in der Bauphase entstehenden Erschutterungen haben keine Auswirkungen auf die Sachguter
im Untersuchungsgebiet. Bei Rohrleitungen und anderen technischen Einbauten sind aufgrund
hoher Storfestigkeiten, keine Auswirkungen durch elektromagnetische Felder zu erwarten.
Aufgrund von Beeintrachtigungen, welche jedoch zeitlich begrenzt sind und der Beriicksichtigung
von Verkehrsumleitungen ist in Bezug auf Flachenbeanspruchung und Trennwirkung von einer
geringflgig nachteiligen Auswirkung in der Bauphase auszugehen.

In der Betriebsphase entstehen durch den Schienenverkehr Erschitterungen. Unter Einhaltung der
vorgesehenen MalRnahmen sind jedoch keine Auswirkungen auf Sachgiter zu erwarten. Es kommt
zu keiner Beeinflussung von empfindlichen medizinischen technischen Geraten durch
elektromagnetische Felder in der Betriebsphase. In der Betriebsphase sind samtliche technische
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Infrastrukturen und notwendigen Verbindungsbedirfnisse der Leitungstréager wiederhergestellt und
adaptiert, ebenso wie die Verkehrsverbindungen. Durch den Umbau ergeben sich Verbesserungen
fur den motorisierten und den nicht motorisierten Verkehr. Daher sind durch
Flachenbeanspruchung und Trennwirkung keine Auswirkungen auf Sachgiter zu erwarten.

7.3.9.2. Kulturguter

In Bezug auf Kulturgiter befinden sich im Untersuchungsraum mehrere Denkmaler mit Schutzstatus
und zahlreiche Kleindenkmaler, wovon insgesamt 5 im unmittelbaren Nahbereich zur Trasse liegen.
Gemal des Fundstellenregisters des Bundesdenkmalamts sind fir den Untersuchungsraum und
dessen unmittelbare Umgebung keine archaologischen Fundstellen registriert. Im Bereich des
Nordkopfs des Bahnhofs Wiener Neustadt befindet sich bis auf Hohe der querenden Zehnergasse
eine archéologische Verdachtsflache mit einer Flache von ca. 9.650 m2.

In der Bauphase ist unter Berlcksichtigung der vorgesehenen MalRnahmen zum
Erschitterungsschutz und der Gewahrleistung des Gesundheitsschutzes davon auszugehen, dass
keine Auswirkungen auf Kulturgiter durch Erschitterungen entstehen. Infolge von
Luftschadstoffen entstehen in der Bauphase keine fur Kulturgiter relevanten Zusatzbelastungen
und jene fir Staubniederschlag beschranken sich auf den Nahbereich des Baufelds. Da es lediglich
zu geringen Unterbrechungen von Sichtbeziehungen durch die Bautéatigkeiten kommt, die
archaologische Verdachtsflache beansprucht wird und Zufallsfunde dem Bundesdenkmalamt
gemeldet werden, ergeben sich in der Bauphase durch Flachenbeanspruchung, Trennwirkung
und Veranderung des Erscheinungsbilds geringfiigig nachteilige Auswirkungen.

Da es selbst im Nahbereich zu keinen starken Erschitterungen kommt, erfolgen wéahrend der
Betriebsphase keine Auswirkungen auf Kulturguter. Hinsichtlich der relevanten Luftschadstoffe
entstehen in der Betriebsphase keine fur Kulturgiiter relevanten Zusatzbelastungen, weshalb keine
Auswirkungen zu erwarten sind. In der Betriebsphase werden keine Flachen, welche unmittelbar mit
sichtbaren Kulturgutern in Verbindung stehen, in Anspruch genommen und deren Erreichbarkeit ist
weiterhin gegeben. Die Trasse ist, wie bereits im Bestand, im Nahbereich wahrnehmbar.
Infolgedessen kommt es zu keinen Auswirkungen auf Kulturglter durch Flachenbeanspruchung,
Trennwirkung oder Veranderung des Erscheinungsbilds.
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7.4. Zusammenfassende Beurteilung

Die Analyse der Umweltauswirkungen des Vorhabens ,Wiener Neustadt Hbf. Nordkopf, Errichtung
4-gleisige Einfahrt* zeigt zusammenfassend, dass:

In der Bauphase

e Kkeine, geringfligig nachteilige und merkbar nachteilige Auswirkungen auf Menschen und
deren Lebensraume,

o keine, geringfligig nachteilige sowie merkbar nachteilige Auswirkungen auf Tiere, Pflanzen
und deren Lebensraume,

o keine sowie geringfugig nachteilige Auswirkungen auf den Boden,

e geringfiigig nachteilige Auswirkungen auf die Flachen,

e keine sowie geringflgig nachteilige Auswirkungen auf Wasser,

e geringfligig nachteilige Auswirkungen auf Luft und Klima,

e geringflgig nachteilige Auswirkungen auf die Landschaft sowie

e keine und geringfugig nachteilige Auswirkungen auf Sach- und Kulturguter

zu erwarten sind und
in der Betriebsphase

e Verbesserungen, keine, geringfligig nachteilige und merkbar nachteilige Auswirkungen auf
Menschen und deren Lebensraume,

¢ keine sowie geringfligig nachteilige Auswirkungen auf Tiere, Pflanzen und deren Lebens-
raume,

¢ keine und geringfligig nachteilige Auswirkungen auf den Boden,

¢ geringfligig nachteilige Auswirkungen auf die Flachen,

¢ keine und geringfligig nachteilige Auswirkungen auf das Wasser,

e Verbesserungen bei Luft und Klima,

e geringfligig nachteilige und merkbar nachteilige Auswirkungen bei der Landschaft und
keine Auswirkungen auf Sach- und Kulturgiter

erwartet werden.

Zusammenfassend wird daher davon ausgegangen, dass die Errichtung und der Betrieb
(inklusive moglicher auRergewdhnlicher betrieblicher Ereignisse) des Vorhabens , Wiener
Neustadt Hbf. Nordkopf, Errichtung 4-gleisige Einfahrt* keine erheblichen, belédstigenden
oder belastenden Auswirkungen auf die Umwelt hat und das Vorhaben somit
umweltvertraglich ist.
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8. REFERENZANGABEN ZU DEN QUELLEN UND ANGABE
ALLFALLIGER SCHWIERIGKEITEN BEI DER
ZUSAMMENSTELLUNG DER GEFORDERTEN ANGABEN (GEM.
86 ABS.1Z 7 UVP-G 2000 IDGF)
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303.1)

[6] Steinhauser Consulting Engineers ZT GmbH (2023): Unterlagen zur Genehmigung gemafl § 24
Abs. 9 UVP-G idgF — Umweltfachbeitrag Erschitterungen (Ordnungsnummer 305.1)

[6] iC consulenten Ziviltechniker GesmbH (2023): Unterlagen zur Genehmigung gemaf § 24 Abs. 9 UVP-
G idgF — Umweltfachbeitrag — Elektromagnetische Felder (Ordnungsnummer 306.1)

[7] iC consulenten Ziviltechniker GesmbH (2023): Unterlagen zur Genehmigung gemaf3 8 24 Abs. 9 UVP-
G idgF — Umweltfachbeitrag — Luft und Klima (Ordnungsnummer 307.1)

[8] Steinhauser Consulting Engineers ZT GmbH (2023): Unterlagen zur Genehmigung gemal § 24
Abs. 9 UVP-G idgF — Umweltfachbeitrag - Licht, Blendung und Beschattung (Ordnungsnummer 308.1)

[9] Prof. Dr. Gerald Haidinger (2023): Unterlagen zur Genehmigung gemaf 8 24 Abs. 9 UVP-G idgF Um-
weltfachbeitrag Humanmedizin (Ordnungsnummer 309.1)

[10] Emrich Consulting ZT GmbH (2023): Unterlagen zur Genehmigung gemaR § 24 Abs. 9 UVP-G idgF —
Umweltfachbeitrag — Raumnutzung (Ordnungsnummer 310.1)

[11] Land in Sicht (2023): Unterlagen zur Genehmigung gemaf § 24 Abs. 9 UVP-G idgF — Umweltfachbei-
trag —Biologische Vielfalt einschlielich Tiere, Pflanzen und deren Lebensrdume (Ordnungsnummer
311.1)

[12] ARGE Okologie (2023): Unterlagen zur Genehmigung gemaf § 24 Abs. 9 UVP-G idgF — Umweltfach-
beitrag Gewasserokologie (Ordnungsnummer 312.1)

[13] ESW Consulting Wruss ZT GmbH (2023): Unterlagen zur Genehmigung geman § 24 Abs. 9 UVP-G
idgF; Umweltfachbeitrag Boden- und Grundwasserqualitat (Ordnungsnummer 313.1)
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[14]

[15]

[16]

[17]

[18]

[19]

[20]

[21]

[22]

8.2.

Nach der Verarbeitung der notwendigen Informationen zum gegenstandlichen Projekt haben sich im
Zuge der Erstellung der Umweltvertraglichkeitserklarung keine erwéahnenswerten Schwierigkeiten
ergeben.

BGG Consult Dr. Peter Waibel ZT-GmbH (2023): Unterlagen zur Genehmigung gemaR § 24
Abs. 9 UVP-G idgF; Umweltfachbeitrag Geotechnik und Hydrogeologie (Ordnungsnummer 314.1)

Gruppe Wasser ZT GmbH (2023): Unterlagen zur Genehmigung gemaR § 24 Abs. 9 UVP-G idgF —
Umweltfachbeitrag Oberflachengewésser (Ordnungsnummer 315.1)

ESW Consulting Wruss ZT GmbH (2023): Unterlagen zur Genehmigung gemaf § 24 Abs. 9 UVP-G
idgF; Umweltfachbeitrag Abfallwirtschaft (Ordnungsnummer 316.1)

Land in Sicht (2023): Unterlagen zur Genehmigung geméanR § 24 Abs. 9 UVP-G idgF — Umweltfachbei-
trag Stadtbild (Ordnungsnummer 317.1)

Emrich Consulting ZT GmbH (2023): Unterlagen zur Genehmigung gemaf § 24 Abs. 9 UVP-G idgF —
Umweltfachbeitrag Sach- und Kulturgiter (Ordnungsnummer 318.1)

Erdbeben: Erdbeben: https://lwww.zamg.ac.at/cms/de/geophysik/erdbeben/erdbeben-in-
oesterreich/uebersicht_neu/niederoesterreich

Sturme: https://www.zamg.ac.at/cms/de/klima/informationsportal-klimawandel/klimavergangenheit/ne-
oklima/stuerme

Blitzstatistik: https://lwww.aldis.at/blitzstatistik/diagramme/entladungen-oesterreich-in-diesem-
jahr/?ADMCMD_view=1&ADMCMD _editicons=1&ADMCMD _previewWS=54

Klimadaten von Osterreich 1971 - 2000: http://www.zamg.ac.at/fix/klima/oe71-
00/klima2000/klimadaten_oesterreich_1971 framel.htm

Angabe allfalliger Schwierigkeiten
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9. HINWEISE AUF DURCHGEFUHRTE STRATEGISCHE
UMWELTPRUFUNGEN MIT BEZUG ZUM VORHABEN (GEM.
§ 6 ABS. 1Z 8 UVP-G 2000 IDGF)

Fiur das gegenstandliche Vorhaben wurde keine strategische Umweltpriifung durchgefthrt.

Wien, im Janner 2023 Dipl.-Ing. Wilfried Pistecky, e.h.
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10.3. Abklrzungsverzeichnis

Abkurzung Bedeutung

a Jahr

A Ampere (Basiseinheit der elektrischen Stromstéarke)

ABF Fachbereich Abfallwirtschaft

B magnetische Flussdichte, uT

BAWP Bundesabfallwirtschaftsplan

BE Malnahme zur Vermeidung, zur Verminderung oder zum Ausgleich
wesentlich nachteiliger Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt
in der Betriebsphase

Bf. Bahnhof

BGBI. Bundesgesetzblatt

BGLD Burgenland

BOD Fachbereich Boden

BMLFUW Bundesministerium fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und
Wasserwirtschaft

BMVIT Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie

BW Malinahme zur Beweissicherung und zur begleitenden Kontrolle in der
Bauphase (BA) bzw. in der Betriebsphase (BE)

ca. zirka

cm Zentimeter (ein Hundertstel der Basiseinheit der Lange im
internationalen Einheitensystem)

Co Kohlenmonoxid

CO. Kohlendioxid

CO2xq Kohlenstoffdioxid-Aquivalent

CR

Critically Endangered (IUCN-Gefahrdungskategorie: vom Aussterben
bedroht)
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d

dB
DB-SchlV
DIN
DMSG
DVO
EB
EisbG
EMF
ERS
ESTW
EU

FFH-RL

ForstG
ggst.

GHG

GOK

GWQ

h

ha

HL-AG

HIG
HL-Strecke

HMW

Tag (abgeleitete Einheit der Zeit; 24 Stunden)
Dezibel (Einheit des Schalldruckpegels)
Durchfiihrungsbestimmungen zur SchiV
Deutsches Institut fir Normung
Denkmalschutzgesetz, BGBI. 533/1923
Deponieverordnung, BGBI. 1l Nr. 39/2008 idgF
eisenbahntechnisch

Eisenbahngesetz, BGBI. 60/1957 idgF
Fachbereich Elektromagnetische Felder
Fachbereich Erschitterungen und Korperschall
Elektronisches Stellwerk

Europaische Union

Flora-Fauna-Habitat-Richtlinie (Richtlinie 92/43/EWG des Rates vom
21.05.1992 zur Erhaltung der natirlichen Lebensraume sowie der
wildlebenden Tiere und Pflanzen)

Forstgesetz, BGBI. 40/1974 idgF
Gegenstandlich (-e / -er / -es)

Fachbereich Geotechnik und Hydrogeologie
Gelandeoberkante

Grundwasserqualitat

Stunde (gesetzliche Mal3einheit der Zeit)
Hektar (Flachenmalf3; 10.000 m2)
Eisenbahn-Hochleistungsstrecken AG
Hochleistungsstreckengesetz, BGBI. 135/1989
Eisenbahn-Hochleistungsstrecke

Halbstundenmittelwert
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HQ100
HUM
HW 100
Hz
idgF
IG-L
iSd
ITF
ivm
JMW
K.A.
KFZ
kg

km

km/h

kWh

LAN
I/s
LGBI.
LKW
LRT

LUF

Abfluss bei einem 100-jahrlichen Hochwasserereignis
Fachbereich Humanmedizin

100-jahrliches Hochwasserereignis

Hertz (internationale Maf3einheit fur die Frequenz)

in der geltenden Fassung

Immissionsschutzgesetz — Luft, BGBI. | Nr. 115/1997

im Sinne des / der
Integrierter Taktfahrplan
in Verbindung mit
Jahresmittelwert

keine Angaben
Kraftfahrzeug

Kilogramm (Einheit der Masse im internationalen Einheitensystem)

Kilometer (tausendfache Basiseinheit der Lange im internationalen
Einheitensystem)

Kilometer pro Stunde (Maf3einheit der Geschwindigkeit)
Kilowattstunde (tausendfache gesetzliche MaRReinheit der Energie)

Liter (Einheit fur das Volumen; Volumen eines Wirfels mit 10 cm
Kantenlé&nge)

Fachbereich Landschaft

Liter pro Sekunde (Einheit fir den Durchfluss/Abfluss)
Landesgesetzblatt

Lastkraftwagen

Lebensraumtyp

Fachbereich Luftreinhaltung

aquivalenter Dauerschallpegel
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LA,S,max,Schiene

mittlerer Spitzenpegel der lautesten Zuggattung

Lr Beurteilungspegel in dB (Der Beurteilungspegel ist der auf die
Bezugszeit bezogene A-bewertete energiedquivalente
Dauerschallpegel eines beliebigen Gerausches, der — wenn nétig — mit
Anpassungswerten versehen ist.)

Lw:Aeq A-bewerteter, aquivalenter langenbezogener Schallleistungspegel in
dB

Lw,ar A-bewerteter  Schallleistungspegel mit  beurteilungsrelevanten
Anpassungswerten in dB

Lw.asp A-bewertete Schallleistung fur kennzeichnende Spitzenpegel in dB

Ix Lux (Einheit der Beleuchtungsstérke)

m Meter (Basiseinheit der Lange im internationalen Einheitensystem);
madglich (im Zusammenhang mit naturraumlichen Beschreibungen)

m/s Meter pro Sekunde (MaReinheit der Geschwindigkeit)

m? Quadratmeter (Flachenmal; Flache eines Quadrats der Seitenldnge
1m)

m? Kubikmeter (Mafeinheit fir das Volumen im internationalen
Einheitensystem; Volumen eines Wiirfels mit 1 m Kantenlange)

m°/s Kubikmeter pro Sekunde (tausendfache Einheit fur den
Durchfluss/Abfluss; 1.000 I/s)

m U.A. Meter Uber Adria (Absoluthdhe tiber dem Meeresspiegel bezogen auf
1875 und 1900 festgelegte mittlere Pegelstande der Adria am Molo
Sartorio von Triest)

MOT-V Verordnung des Bundesministers fur Wirtschaft und Arbeit tber
MalRnahmen zur Bekdmpfung der Emission von gasformigen
Schadstoffen und luftverunreinigenden Partikeln aus
Verbrennungsmotoren fir mobile Maschinen und Gerate, BGBI. Il
Nr. 136/2005

Mwh Megawattstunde (millionenfache gesetzliche MalReinheit der Energie)

Hm Mikrometer (ein Millionstel der Basiseinheit der Lange im
internationalen Einheitensystem)

uT Mikrotesla (ein Millionstel der Einheit fir die magnetische Flussdichte)
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mm

Natura 2000

Nox
No2
NO
NSchG
OBB
OAL

ONORM

OPNV
OzonG
PKW

PMao

PMz,s

RL

RLO
RNG
ROG

RUMBA

Millimeter (ein Tausendstel der (Basiseinheit der Lénge im
internationalen Einheitensystem)

Kohéarentes Netz von Schutzgebieten, das innerhalb der Europaischen
Union nach den MalRgaben der Richtlinie 92/43/EWG (FFH-RL) sowie
der Richtlinie 79/409/EWG (VS-RL) errichtet wird

Stickstoffoxid

Stickstoffdioxid

Niederdsterreich

Naturschutzgesetz (fir NO: LGBI. 5500-0)
Osterreichische Bundesbahnen

Osterreichischer Arbeitsring fiir Larmbekampfung

vom Austrian Standards Institute (Osterreichisches Normungsinstitut)
veroffentlichte nationale Norm

Offentlicher Personen-Nahverkehr

Ozongesetz, BGBI. Nr. 38/1989

Personenkraftwagen

Schwebstaub mit einem aerodynamischen Teilchen-Durchmesser von
weniger als 10 um

Schwebstaub mit einem aerodynamischen Teilchen-Durchmesser von
weniger als 2,5 um

Richtlinie

Rote Liste Osterreich
Fachbereich Raumnutzung
Raumordnungsgesetz

Leitfaden JRUMBA - Richtlinien far umweltfreundliche
Baustellenabwicklung*

Richtlinien und Vorschriften fir das Stral3enwesen

Fachbereich Schalltechnik
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SchlVv

SKG

SO;

TMW
TOC
TPL
TRVB
u.dgl.
u.a.
UBA
UVE
UvP
UVP-G
VO
VOLV
VRmax

VSRL

VzG
WEP
WRG

ZAMG

Schienenverkehrslarm-lmmissionsschutzverordnung, BGBI. 415/1993
idgF

Fachbereich Sach- und Kulturguter
Schwefeldioxid
Summe

Tonne (tausendfache Einheit der Masse im internationalen
Einheitensystem)

Tagesmittelwert

organischer Kohlenstoff

Fachbereich Tiere, Pflanzen und deren Lebensraume
Technische Richtlinien Vorbeugender Brandschutz

und dergleichen / desgleichen

unter anderem

Umweltbundesamt

Umweltvertraglichkeitserklarung
Umweltvertraglichkeitsprifung
Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz 2000, BGBI. 697/1993 idgF
Verordnung

Verordnung Larm und Vibration, BGBI. Il Nr. 22/2006 idgF
Maximale resultierende Schwinggeschwindigkeit

Vogelschutzrichtlinie  (Richtlinie  79/409/EWG des Rates vom
02.04.1979 zur Erhaltung der wildlebenden Vogelarten)

Verzeichnis ortlich zulassiger Geschwindigkeiten
Waldentwicklungsplan
Wasserrechtsgesetz, BGBI. 215/1959 idgF

Zentralanstalt fur Meteorologie und Geodynamik
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