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gegenstandlichen Gutachtens/der Gutachterlichen Stellungnahme/ der Priifbescheinigung

gewadhrleisten zu kénnen, ist eine auszugsweise Vervielfdltigung untersagt.

Das vorliegende § 31a Gesamtgutachten umfasst:
¢ 310 Seiten A4 - § 31a Gesamtgutachten und
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Orthographie
Der Inhalt dieser Prifbescheinigung bzw. das Ergebnis der Prifungen ist ungeachtet
eventueller orthographischer Ungenauigkeiten bzw. Fehler (z.B. Rechtschreib-,

Zeichensetzungs- und Tippfehler, etc.) zu sehen und zu werten.
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1. Zusammenfassung

Die OBB Infrastruktur AG hat fiir das Projekt ,Zweigleisiger Ausbau und

Elektrifizierung Stadlau - Staatsgrenze n. Marchegg" mit dem Bescheid:

BMVIT - IV/SCH2
(Oberste Eisenbahnbehdrde (Verfahren im Bereich der Eisenbahnen))
RadetzkystraBe 2, 1030 Wien

GZ. BMVIT-820.341/0011-IV/SCH2/2014

OBB-Strecke 117 Stadlau - Staatsgrenze nichst Marchegg

Ausbau und Elektrifizierung

Umweltvertraglichkeitspriifung und teilkonzentriertes Genehmigungsverfahren
Geman §§ 23b, 24 und 24 f UVP-G 2000

vom 22. August 2014

im Rahmen einer Umweltvertraglichkeitspriifung und eines teilkonzentrierten
Genehmigungsverfahrens gem. §823b, 24 und 24f UVP-G 2000 eine Baugenehmigung

erwirkt.

Im Zuge der Planungsfortschreibung (1. Anderungseinreichung 2015) hatten sich
Anderungen und Ergdnzungen ergeben, die aufgrund ihres Umfanges und ihrer Komplexitat
nicht dem Sinne des Bescheides vom 22. August 2014 (BMVIT-820.341/0011-
IV/SCH2/2014) entsprachen und aus diesem Grund einem Anderungsantrag

gem. §24h UVP-G zu unterziehen waren.
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Fir diesen wurde eine Erganzung des Umweltvertraglichkeitsgutachtens, sowie ein

Parteiengehdr durchgefiihrt und folgender Bescheid erwirkt:

BMVIT - IV/SCH2
(Oberste Eisenbahnbehdrde (Verfahren im Bereich der Eisenbahnen))
RadetzkystraBe 2, 1030 Wien

GZ. BMVIT-820.341/0014-IV/IVVS4/2015

OBB-Strecke 117 Stadlau - Staatsgrenze nichst Marchegg

Ausbau und Elektrifizierung

Umweltvertraglichkeitspriifung und teilkonzentriertes Genehmigungsverfahren
geman §§ 23b, 24 und 24f UVP-G 2000;

Anderungsverfahren gem. §24g UVP-G;

vom 22. Dezember 2015

Im Zuge der weiteren Planungsfortschreibung haben sich Anderungen und Ergdnzungen
ergeben, die aufgrund ihres Umfanges und ihrer Komplexitdt weder dem Sinne des
Bescheides vom 22. August 2014 (BMVIT-820.341/0011-IV/SCH2/2014) noch des
Bescheides vom 22. Dezember 2015 (BMVIT-820.341/0014-1V/IVVS4/2015)
entsprechen und aus diesem Grund einem Anderungsantrag gem. 8§24 UVP-G

(2. Anderungseinreichung 2019) zu unterziehen sind.

Aus diesem Grund wurde der Bauentwurf ,,Zweigleisiger Ausbau und Elektrifizierung
Stadlau - Staatsgrenze n. Marchegg - 2. Anderungseinreichung 2019" gemaf §31a
EisbG 1957 i.d.g.F. aus Sicht der relevanten Fachgebiete begutachtet.

Gegenstand der vorliegenden Begutachtung gem. §31la EisbG sind diese erganzten,

geanderten Tatbestdnde.

Die gegenstindliche ,2. Anderungseinreichung 2019 umfasst im Wesentlichen

Anderungen in folgenden Bereichen (zusammengefasst):
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Zusammenfassung, Einleitung, Allgemeine Grundlagen

e Anhebung der Geschwindigkeit
Im Rahmen einer Bestellainderung wurde seitens der OBB die Anhebung der
Geschwindigkeit auf v,,x=200 km/h beschlossen und damit einhergehend wurden die
Niveaufreimachungen der querenden StraBen und Wege aus dem Modul 2
(Vollausbau) vorgezogen.
Die Geschwindigkeitséanderung hatte des Weiteren Auswirkungen auf die Trassierung
im Grundriss, Gleiskonfiguration und SFE-Planung (Leit- und Sicherungstechnik,
Oberleitung).

e Optimierung der Bahnentwdsserung
Aus Grinden der Optimierung wurden Anpassungen an der Bahnentwasserung im
Bereich einiger Beckenstandorte und der zugehdrigen Linienentwdsserung
durchgefihrt.

e Anpassungen im Bereich der L6
Aufgrund der weiterfiihrenden Planungen fir die straBenrechtliche Einreichung
ergaben sich im Bereich der L6 Anpassungen, die ebenfalls dargestellt werden.

e Errichtung von Park & Ride Anlagen
Nach Abschluss der Planungsiibereinkommen mit den betroffenen Gemeinden
werden in den Bahnhofen Raasdorf, Siebenbrunn-Leopoldsdorf und Schonfeld-Lassee
sowie in den Haltestellen Untersiebenbrunn und Breitensee Park&Ride (P&R) -

Anlagen errichtet.

Hinsichtlich der Interoperabilitdat (siehe 8. Teil EisbG, §86 ff.) und der Einhaltung der
Richtlinie 2008/57/EG des europaischen Parlaments und des Rates und der damit
verbundenen technischen Spezifikationen fir die Interoperabilitdat (TSI) wird festgehalten,

dass flr das gegenstandliche Projekt anwendbare TSI existieren.

Da die Strecke Stadlau - Staatsgrenze nach Marchegg Teil des konventionellen
transeuropaischen Eisenbahnbahnsystems ist, erfolgt die entsprechende

Interoperabilitatspriifung fir die Teilsysteme Infrastruktur und Energie.

Die Bewertung der Entwurfs- und Entwicklungsphase der Teilsysteme die Teilsysteme
Infrastruktur und Energie des konventionellen transeuropdischen Eisenbahnbahnsystems
wird durch die Benannte Stelle Bahn Consult TEN Bewertungsges.m.b.H. (BCT) (EG-Nr.
1602) durchgefihrt.
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Zusammenfassung, Einleitung, Allgemeine Grundlagen

Im Zuge der 2. Anderungsgenehmigung 2019 wurden die Abweichungen einer

Interoperabilitatsprifung der genannten Teilsysteme anhand der folgenden TSI unterzogen:

e 1299/2014 (TSI INF)
Verordnung (EU) Nr. 1299/2014 der Kommission vom 18. November 2014 (ber die
technische Spezifikation flir die Interoperabilitdt des Teilsystems ,Infrastruktur® des
Eisenbahnsystems in der Europaischen Union.

e 1300/2014 (TSI PRM)
Verordnung (EU) Nr. 1300/2014 der Kommission vom 18. November 2014 iber die
technischen Spezifikationen fiir die Interoperabilitat bezliglich der Zuganglichkeit des
Eisenbahnsystems der Union flir Menschen mit Behinderungen und Menschen mit
eingeschrankter Mobilitat.

e 1301/2014 (TSI ENE)
Verordnung (EU) Nr. 1301/2014 der Kommission vom 18. November 2014 (iber die
technische Spezifikation flir die Interoperabilitdit des Teilsystems ,Energie®™ des
Eisenbahnsystems in der Europaischen Union.

e Berichtigungen 1301/2014 (TSI ENE)
Amtsblatt der Europaischen Union - L 13 vom 20. Jénner 2015
Amtsblatt der Europaischen Union - L 154 vom 11. Juni 2016

e Durchfihrungsverordnung (EU) 2019/776 der Kommission vom 16. Mai 2019 zur
Anderung der Verordnungen (EU) Nr. 321/2013, (EU) Nr. 1299/2014, (EU)
Nr. 1301/2014, (EU) Nr. 1302/2014, (EU) Nr. 1303/2014 und (EU) 2016/919 der
Kommission sowie des Durchflihrungsbeschlusses 2011/665/EU der Kommission im
Hinblick auf die Angleichung an die Richtlinie (EU) 2016/797 des Europaischen
Parlaments und des Rates und Umsetzung der in dem Delegierten Beschluss (EU)
2017/1474 der Kommission festgelegten spezifischen Ziele

Entsprechende Inspektionsberichte liegen vor:

e Inspektionsbericht (TSI Infrastruktur, TSI PRM);
GZ 20/3021/INF001; 12. August 2020

e EG-Zwischenprifbescheinigung (TSI Energie);
Bescheinigung-Nr.: 1602/8.6/SG/2020/ENE/DEEN/193021/ENE0O1;
GZ 19/3021/ENEO0O01; 12. August 2020
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Stadlau - Marchegg .
§ 31a Gutachten gem. EisbG - 2. Anderungseinreichung
Zusammenfassung, Einleitung, Allgemeine Grundlagen

1.1 Ergebnis der Begutachtung
Das Ergebnis der Begutachtung wird wie folgt zusammengefasst:

Der gegenstandliche Bauentwurf ,,Zweigleisiger Ausbau und Elektrifizierung Stadlau -
Staatsgrenze nach Marchegg - 2. Anderungseinreichung 2019" entspricht dem Stand
der Technik unter Berlicksichtigung der Sicherheit und Ordnung des Betriebes der
Eisenbahn, des Betriebes von Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des Verkehrs auf

der Eisenbahn, einschlieBlich der Anforderungen des Arbeitnehmerlnnenschutzes.

Im Hinblick auf die Anforderungen des ArbeitnehmerInnenschutzes wurden insbesondere die
Aspekte des Arbeitnehmerlnnenschutzes entsprechend der AVO-Verkehr unter
Berlicksichtigung der relevanten Punkte der Richtlinie R10 der Versicherungsanstalt fir

Eisenbahnen und Bergbau begutachtet und deren Einhaltung festgestellt.

Es bestehen aus Sicht der Sachverstiandigen gem. §31a EisbG gegen die Erteilung
der eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung gemaB § 31 EisbG 1957 idgF fiir das
Projekt ,,Zweigleisiger Ausbau und Elektrifizierung Stadlau - Staatsgrenze nach

Marchegg - 2. Anderungseinreichung 2019 “ keine Bedenken.
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Stadlau - Marchegg .
§ 31a Gutachten gem. EisbG - 2. Anderungseinreichung
Zusammenfassung, Einleitung, Allgemeine Grundlagen

2. Einleitung

Im Zuge der weiteren Planungsfortschreibung (2. Anderungseinreichung 2019) haben
sich Anderungen und Ergédnzungen ergeben, die aufgrund ihres Umfanges und ihrer
Komplexitat weder dem Sinne des Bescheides vom 22. August 2014 (BMVIT-
820.341/0011-IV/SCH2/2014) noch des Bescheides vom 22. Dezember 2015
(BMVIT-820.341/0014-IV/IVVS4/2015) entsprechen.

Die gegenstindliche ,,2. Anderungseinreichung 2019" umfasst im Wesentlichen

Anderungen in folgenden Bereichen (zusammengefasst):
Anmerkung:

Zur besseren Ubersichtlichkeit bzw. Zuordenbarkeit der im gegenstidndlichen Gutachten
angefiihrten Abweichungen zum Bescheid vom 22. August 2014 (GZ. BMVIT-820.341/0011-
IV/SCH2/2014) bzw. den entsprechenden Bauentwurf, wurden die Nummerierung, die
Betitelungen der Abweichungen, die Beschreibungen als auch die Nomenklatur des
Einreichoperates zur 2. Anderungseinreichung 2019 unverdndert ins gegensténdlichen

Gutachten ibernommen.

Nr./Bereich Anderung

Bahntrasse, Objekte und SFE

Gleisanlagen:
Zweigleisiger Ausbau zwischen Hst. Wien Aspern und Raasdorf,
Schutzweichen, zusatzliches Ausziehgleis und eine Optimierung der Trasse

Regelquerschnitte ,freie Strecke":
Gem. Regelwerk OBB 01.05 - Streckenquerschnitte

Larmschutzwande:

01 Anderung der Dimensionierung (Bescheidauflage), Abstand zur Gleisachse
Gelandeauffullungen
SFE - Kabelwege:
Anderungen und Ergénzungen (Kabeltrog/ Kabelquerungen)
Eisenbahnkreuzungen:
Auflassung, Anderung auf 2-gleisige Sicherung

Entwdsserung
Versickerungsbecken:

02 Anpassungen an Regelwerk OBB 09.04, Neusituierungen und

Zusammenfassungen

Errichtung von Grabenmauern
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§ 31a Gutachten gem. EisbG - 2. Anderungseinreichung
Zusammenfassung, Einleitung, Allgemeine Grundlagen

StraBenbau
P&R Anlagen:
Erweiterungen, Neuerrichtungen
03
StraBenbau:

Diverse Anpassungen und Optimierungen

Haltestellen

Hochbau:
04 Optimierung von Bahnsteigdachern, Anpassungen u. Einbau von Aufziigen,
Entfall von Rampenanlagen

Technikgebaude

Hochbau (Schalthduser und Technikgebaude):

05 -
Anderung der Situierung, raumliche Erweiterungen der Schalthauser

Betrieblich bedingte Anderungen

Oberleitungsanlage:
Technische Optimierungen der Ausfihrung

Signalanlagen:

06 Anderung der Standorte
Zuglaufcheckpoint:
Errichtung eines Zuglaufcheckpoints
07 entfallt
Konstruktiver Ingenieurbau
Div. Objekte:
08 Randbalken, Dynamik und Anprallschutz, sowie div. Adaptierungen

Zusatzliche Raume fir 50Hz und Telematik

Die OBB Infrastruktur AG betreibt als Projektwerber das Projekt:

~ZwWeigleisiger Ausbau und Elektrifizierung Stadlau - Staatsgrenze n. Marchegg -

2. Anderungseinreichung 2019"

und hat eine Anderungsgenehmigung gem. §24 Abs. 1 UVP-G fiir diese MaBnahmen

beantragt.

Zu diesem Zweck hat der Projektwerber ein, alle relevante Fachgebiete, umfassendes
Gutachten gem. §31la zum Nachweis der Einhaltung des Standes der Technik, unter
Berlcksichtigung der Sicherheit und Ordnung des Betriebes der Eisenbahn, des Betriebes
von Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des Verkehrs auf der Eisenbahn,

einschlieBlich der Anforderungen des Arbeitnehmerlnnenschutzes, beizubringen.

Die OBB Infrastruktur AG hat die BCT Bahn Consult TEN Bewertungsges.m.b.H. mit
der Erstellung des Gutachtens gem. §31a EisbG beauftragt.
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Stadlau - Marchegg .
§ 31a Gutachten gem. EisbG - 2. Anderungseinreichung
Zusammenfassung, Einleitung, Allgemeine Grundlagen

Hinsichtlich der Interoperabilitdt (siehe 8. Teil EisbG, §86 ff.) und der Einhaltung der
Richtlinie 2008/57/EG des europaischen Parlaments und des Rates und der damit
verbundenen technischen Spezifikationen fir die Interoperabilitdt (TSI) wird festgehalten,

dass flr das gegenstandliche Projekt anwendbare TSI existieren.

Da die Strecke Stadlau - Staatsgrenze nach Marchegg Teil des konventionellen
transeuropaischen Eisenbahnbahnsystems ist, erfolgt die entsprechende

Interoperabilitatsprifung fir die Teilsysteme Infrastruktur und Energie.

Die Bewertung der Entwurfs- und Entwicklungsphase der Teilsysteme die Teilsysteme
Infrastruktur und Energie des konventionellen transeuropdischen Eisenbahnbahnsystems
wird durch die Benannte Stelle Bahn Consult TEN Bewertungsges.m.b.H. (BCT) (EG-Nr.
1602) durchgefiihrt.

Im Zuge der 2. Anderungsgenehmigung 2019 wurden die Abweichungen einer

Interoperabilitatsprifung der genannten Teilsysteme anhand der folgenden TSI unterzogen:

e 1299/2014 (TSI INF)
Verordnung (EU) Nr. 1299/2014 der Kommission vom 18. November 2014 (ber die
technische Spezifikation flr die Interoperabilitdt des Teilsystems ,Infrastruktur® des
Eisenbahnsystems in der Europaischen Union.

e 1300/2014 (TSI PRM)
Verordnung (EU) Nr. 1300/2014 der Kommission vom 18. November 2014 Uber die
technischen Spezifikationen fiir die Interoperabilitat bezliglich der Zuganglichkeit des
Eisenbahnsystems der Union flir Menschen mit Behinderungen und Menschen mit
eingeschrankter Mobilitat.

e 1301/2014 (TSI ENE)
Verordnung (EU) Nr. 1301/2014 der Kommission vom 18. November 2014 lber die
technische Spezifikation flir die Interoperabilitdit des Teilsystems ,Energie®™ des
Eisenbahnsystems in der Europaischen Union.

e Berichtigungen 1301/2014 (TSI ENE)
Amtsblatt der Europaischen Union - L 13 vom 20. Jénner 2015
Amtsblatt der Europaischen Union - L 154 vom 11. Juni 2016

e Durchfliihrungsverordnung (EU) 2019/776 der Kommission vom 16. Mai 2019 zur
Anderung der Verordnungen (EU) Nr. 321/2013, (EU) Nr. 1299/2014, (EU)
Nr. 1301/2014, (EU) Nr. 1302/2014, (EU) Nr. 1303/2014 und (EU) 2016/919 der
Kommission sowie des Durchflihrungsbeschlusses 2011/665/EU der Kommission im
Hinblick auf die Angleichung an die Richtlinie (EU) 2016/797 des Europadischen
Parlaments und des Rates und Umsetzung der in dem Delegierten Beschluss (EU)

2017/1474 der Kommission festgelegten spezifischen Ziele
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§ 31a Gutachten gem. EisbG - 2. Anderungseinreichung
Zusammenfassung, Einleitung, Allgemeine Grundlagen

Entsprechende Inspektionsberichte liegen vor:

e Inspektionsbericht (TSI Infrastruktur, TSI PRM);
GZ 20/3021/INF001; 12. August 2020

e EG-Zwischenprifbescheinigung (TSI Energie);
Bescheinigung-Nr.: 1602/8.6/SG/2020/ENE/DEEN/193021/ENE0O1;
GZ 19/3021/ENE001; 12. August 2020
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Stadlau - Marchegg .
§ 31a Gutachten gem. EisbG - 2. Anderungseinreichung
Zusammenfassung, Einleitung, Allgemeine Grundlagen

2.1 Erfillung der Voraussetzungen gem. §31a (2) 22

Die OBB Infrastruktur AG hat die BCT Bahn Consult TEN Bewertungsges.m.b.H. mit der
Erstellung eines Gesamtgutachtens gemaB §31a EisbG beauftragt.

Beauftragter

1) Sachversténdiger

2) Zeichnungsberechtigter/
Technischer Leiter

3) externer Sachverstandiger

Fachgebiet Voraussetzungen gem. §31a

8§ 31a Begutachtun
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Zusammenfassung, Einleitung, Allgemeine Grundlagen

31a Gesamtgutachten

Anmerkung:
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Stadlau - Marchegg .
§ 31a Gutachten gem. EisbG - 2. Anderungseinreichung
Zusammenfassung, Einleitung, Allgemeine Grundlagen

3. Allgemeine Grundlagen

GemaB § 31 EisbG idgF ist fiir den Bau oder die Veranderung von Eisenbahnanlagen und
nicht ortsfesten eisenbahnsicherungstechnischen Einrichtungen eine eisenbahnrechtliche

Baugenehmigung erforderlich.

Nach § 31a ist die Erteilung der eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung bei der Behoérde zu
beantragen. Dem Antrag ist neben dem Bauentwurf auch ein Gutachten zu allen
projektrelevanten Fachgebieten beizugeben. Letzteres zum Beweis, ob das Bauvorhaben
dem Stand der Technik unter Bericksichtigung der Sicherheit und Ordnung des Betriebes
der Eisenbahn, des Betriebes von Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn, einschlieBlich der

Anforderung des ArbeitnehmerInnenschutzes entspricht.

Daher hat die OBB Infrastruktur AG die BCT Bahn Consult TEN
Bewertungsges.m.b.H. mit der Erstellung von Fachgutachten sowie des

Gesamtgutachtens beauftragt.

Das Gutachten umfasst folgende Fachgebiete, die gem. EisbG, zu einem Gesamtgutachten

zusammengefasst wurden:

e 01_Eisenbahnbautechnik

e 02_Konstruktiver Ingenieurbau

e 03_Hochbau

e 04_Eisenbahnbetrieb

e 05_Signal-, Fernmelde- u. Elektrobetriebstechnik & Oberleitung
e 06_Geotechnik

e 07_Wasserbautechnik

e 08_Oberfliche (StraBe)

Im vorliegenden Gutachten wurden seitens der § 31a-Gutachter, aus Sicht der angeflihrten
Fachgebiete, jene Begutachtungen durchgefiihrt, die in der resultierenden Beurteilung zum
Beweis dienen, dass gegen eine Erteilung der eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung aus
den Gesichtspunkten Einhaltung des Standes der Technik, Sicherheit und Ordnung des
Betriebes, unter Berlicksichtigung des ArbeitnehmerInnenschutzes, flir das gegenstandliche

Projekt keine Bedenken bestehen.

Hinsichtlich der Interoperabilitdt (siehe 8. Teil EisbG, §86 ff.) und der Einhaltung der
Richtlinie 2008/57/EG des europaischen Parlaments und des Rates und der damit
verbundenen technischen Spezifikationen fir die Interoperabilitat (TSI) wird festgehalten,

dass flir das gegenstéandliche Projekt anwendbare TSI existieren.
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§ 31a Gutachten gem. EisbG - 2. Anderungseinreichung
Zusammenfassung, Einleitung, Allgemeine Grundlagen

Da die Strecke Stadlau - Staatsgrenze nach Marchegg Teil des konventionellen
transeuropaischen Eisenbahnbahnsystems ist, erfolgt die entsprechende

Interoperabilitatsprifung fir die Teilsysteme Infrastruktur und Energie.

Die Bewertung der Entwurfs- und Entwicklungsphase der Teilsysteme die Teilsysteme
Infrastruktur und Energie des konventionellen transeuropdischen Eisenbahnbahnsystems
wird durch die Benannte Stelle Bahn Consult TEN Bewertungsges.m.b.H. (BCT) (EG-Nr.
1602) durchgefiihrt.

Im Zuge der 2. Anderungsgenehmigung 2019 wurden die Abweichungen einer

Interoperabilitatsprifung der genannten Teilsysteme anhand der folgenden TSI unterzogen:

e 1299/2014 (TSI INF)
Verordnung (EU) Nr. 1299/2014 der Kommission vom 18. November 2014 (ber die
technische Spezifikation flr die Interoperabilitdt des Teilsystems ,Infrastruktur® des
Eisenbahnsystems in der Europaischen Union.

e 1300/2014 (TSI PRM)
Verordnung (EU) Nr. 1300/2014 der Kommission vom 18. November 2014 iber die
technischen Spezifikationen fiir die Interoperabilitat bezliglich der Zuganglichkeit des
Eisenbahnsystems der Union flir Menschen mit Behinderungen und Menschen mit
eingeschrankter Mobilitat.

e 1301/2014 (TSI ENE)
Verordnung (EU) Nr. 1301/2014 der Kommission vom 18. November 2014 lber die
technische Spezifikation flir die Interoperabilitdit des Teilsystems ,Energie®™ des
Eisenbahnsystems in der Europaischen Union.

e Berichtigungen 1301/2014 (TSI ENE)
Amtsblatt der Europaischen Union - L 13 vom 20. Jénner 2015
Amtsblatt der Europaischen Union - L 154 vom 11. Juni 2016

e Durchfihrungsverordnung (EU) 2019/776 der Kommission vom 16. Mai 2019 zur
Anderung der Verordnungen (EU) Nr. 321/2013, (EU) Nr. 1299/2014, (EU)
Nr. 1301/2014, (EU) Nr. 1302/2014, (EU) Nr. 1303/2014 und (EU) 2016/919 der
Kommission sowie des Durchflihrungsbeschlusses 2011/665/EU der Kommission im
Hinblick auf die Angleichung an die Richtlinie (EU) 2016/797 des Europaischen
Parlaments und des Rates und Umsetzung der in dem Delegierten Beschluss (EU)
2017/1474 der Kommission festgelegten spezifischen Ziele
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Zusammenfassung, Einleitung, Allgemeine Grundlagen

Entsprechende Inspektionsberichte liegen vor:

e Inspektionsbericht (TSI Infrastruktur, TSI PRM);
GZ 20/3021/INF001; 12. August 2020

e EG-Zwischenprifbescheinigung (TSI Energie);
Bescheinigung-Nr.: 1602/8.6/SG/2020/ENE/DEEN/193021/ENE0O1;
GZ 19/3021/ENE001; 12. August 2020
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Stadlau - Marchegg

§ 31a Gutachten gem. EisbG - 2. Anderungseinreichung
A - Umfang, Grundlage, Beurteilung

A1l - Umfang der eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung
A2 - Grundlagen fiir die Begutachtung

A UMFANG, GRUNDLAGEN,
BEURTEILUNG

Al Umfang der eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung
gemat § 31

Begutachtet und beurteilt wurde der gesamte Projektumfang gemaB der Beschreibung im
Punkt A4 ,Projektbeschreibung”.

Das Gutachten dient zum Beweis, ob das Bauvorhaben dem Stand der Technik unter
Berlcksichtigung der Sicherheit und Ordnung des Betriebes der Eisenbahn, des Betriebes
von Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des Verkehrs auf der Eisenbahn

einschlieBlich der Anforderungen des Arbeithehmerschutzes entspricht.

Der Gegenstand des Gutachtens gem. §31a EisbG ist daher die fachliche Beurteilung des

Bauentwurfes mit den in den §§ 4 ff EBEV vorgesehenen Inhalten.

Al.1 Bauvorhaben gem. §31la EisbG und Erfordernisse an die
Beurteilungsgrundlagen

Aus den Antragsunterlagen muss hervorgehen, dass das Bauvorhaben dem Stand der
Technik, den Anforderungen der Sicherheit und Ordnung des Betriebes und Verkehrs und
insbesondere den Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes entspricht. Aus dem

Bauentwurf muss insbesondere ersichtlich sein:

e die Lage der Eisenbahnanlagen und der in der Néhe der Eisenbahntrasse gelegenen

Bauten, Verkehrsanlagen, Wasserldufe und Leitungsanlagen;
e ein Bau- und Betriebsprogramm;
e die erheblichen Auswirkungen des Bauvorhabens auf die Umgebung;

e die im § 31le genannten betroffenen Liegenschaften sowie die Eigentimer dieser
Liegenschaften, die an diesen dinglich Berechtigten, die Wasserberechtigten und die

Bergwerksberechtigten.
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A - Umfang, Grundlage, Beurteilung

A1l - Umfang der eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung
A2 - Grundlagen fiir die Begutachtung

Die eisenbahnrechtliche Baugenehmigung ist zu erteilen,

wenn das Bauvorhaben dem Stand der Technik zum Zeitpunkt der Einbringung des
verfahrenseinleitenden Antrages bei der Behdrde unter Berlcksichtigung der
Sicherheit und Ordnung des Betriebes der Eisenbahn, des Betriebes von
Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des Verkehrs auf der Eisenbahn

entspricht,

vom Bund, von den Landern und von den Gemeinden wahrzunehmende Interessen
durch das Bauvorhaben nicht verletzt werden oder im Falle des Vorliegens einer
Verletzung solcher Interessen der durch die Ausfihrung und Inbetriebnahme des
Bauvorhabens entstehende Vorteil fiur die Offentlichkeit gréBer ist als der Nachteil,
der aus der Verletzung dieser Interessen fiir die Offentlichkeit durch die Ausfiihrung

und Inbetriebnahme des Bauvorhabens entsteht und

eingewendete subjektiv offentliche Rechte einer Partei nicht verletzt werden oder im
Falle einer Verletzung eingewendeter subjektiv offentlicher Rechte einer Partei dann,
wenn der durch die Ausfilhrung und Inbetriebnahme des Bauvorhabens entstehende
Vorteil fiir die Offentlichkeit gréBer ist als der Nachteil, der der Partei durch die

Ausflihrung und Inbetriebnahme des Bauvorhabens entsteht.

Vom Stand der Technik sind beantragte Abweichungen in Ausnahmeféllen zulassig, wenn

mit Vorkehrungen die Sicherheit und Ordnung des Betriebes der Eisenbahn, des Betriebes

von Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des Verkehrs auf der Eisenbahn auf andere

Weise gewahrleistet werden kann.
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§ 31a Gutachten gem. EisbG - 2. Anderungseinreichung
A - Umfang, Grundlage, Beurteilung

A1l - Umfang der eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung
A2 - Grundlagen fiir die Begutachtung

A2 Grundlagen fiir die Begutachtung

Grundlage flr die Beurteilung sind die Dokumente der Entwurfsplanung, die in digitaler

Form Ubermittelt wurden (Auflistung siehe Punkt A2.1).

Die Dokumente werden vom Auftraggeber archiviert und auch in Zukunft zur Verfligung

gestellt.

A2.1

Unterlagen,
Begutachtung bilden

die die Grundlage des Befundes und der

A2.1.1 Unterlagen gem. Inhaltsverzeichnis

B 01 BAUENTWURF ZUSAMMENFASSUNG

B 01 01 Inhaltsverzeichnis

B 01 01 01 |00|2.A. |Dez. 2019 Inhaltsverzeichnis Eisenbahnrechtliche Einreichunterlagen
B 01 02 Berichte

B 01 02 01 |00|2.A. |Dez. 2019 Bericht nach §6 EBEV

B 01 02 02 |00|2.A. |Dez. 2019 Betriebliche Spezifikation

B 01 02 03 |00|2.A. |Dez. 2019 SiGe-Dokumente nach § 5 ASchG

B 01 02 04 |00|2.A. |Dez. 2019 Unterlage flr spatere Arbeiten

B 02 STRECKENPLANUNG

B 02 01 Technischer Bericht Streckenplanung

B 02 01 01 |00|2.A. |Dez. 2019 Technischer Bericht Streckenplanung

B 02 02 Ubersichtsplane

B 02 02 01 |00|2.A. |Dez. 2019 |Ubersichtskarte, Ubersichtsldngenschnitt
B 02 02 02 |00|2.A |Dez 2019 Er?legs,gd]ti':;g;plla” Wien Blatt 1

B 02 02 03 |00|2.A. |[Dez. 2019 Er?qegslllcrjtiﬁgfggn N? Blatt 2

B 02 02 04 |00 |2.A. |Dez 2019 E:qef;;t_s'lfﬁffflg NO Blatt 3

B 02 02 05 |00 |2.A. |Dez 2019 Ege;s;fgt_s'fgezp?g N? Blatt 4

B 02 02 06 |00|2.A. |Dez 2019 | Perchtsiagepian NO Blatt >

B 02 02 07 |00|2.A. |Dez 2019 | Permchtsiageplan NO Blatt
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A - Umfang, Grundlage, Beurteilung

A1l - Umfang der eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung
A2 - Grundlagen fiir die Begutachtung

B 02 03 Lageplane Streckenplanung
B 02 02 00 |00|2.A. |Dez. 2019 Lageplan Schaltposten Stadlau
B 02 03 07 |00!|2.A. |Dez 2019 Lageplan Streckenplanung Blatt 7
km 5,3 -km6,1
B 02 03 08 |00!|2.A. |Dez. 2019 Lageplan Streckenplanung Blatt 8
km6,1-km7,1
B 02 03 09 |00!2.A |Dez. 2019 Lageplan Streckenplanung Blatt 9
km 7,1 - km 8,0
5 Lageplan Streckenplanung Blatt 10
B 02 03 10 |00 |2.A. |Dez. 2019 km 8.0 - km 9.0
5 Lageplan Streckenplanung Blatt 11
B 02 03 11 |00 |2.A. |Dez. 2019 km 9.0 - km 9.9
= Lageplan Streckenplanung Blatt 12
B 02 03 12 |00 |2.A. |Dez. 2019 Bf. Raasdorf km 9,9 - km 11,0
= Lageplan Streckenplanung Blatt 13
B 02 03 13 |00 |2.A. |Dez. 2019 km 11,0 - km 12,0
5 Lageplan Streckenplanung Blatt 14
B 02 03 14 |00 |2.A. |Dez. 2019 km 12,0 - km 12,9
5 Lageplan Streckenplanung Blatt 15
B 02 03 15 |00 |2.A. |Dez. 2019 km 12,9 - km 13,9
= Lageplan Streckenplanung Blatt 16
B 02 03 16 |00 |2.A. |Dez. 2019 km 13,9 - km 14,9
= Lageplan Streckenplanung Blatt 17
B 02 03 17 |00 |2.A. |Dez. 2019 km 14,9 - km 15,7
5 Lageplan Streckenplanung Blatt 18
B 02 03 18 |00 |2.A. |Dez. 2019 km 15,7 - km 16,6
5 Lageplan Streckenplanung Blatt 19
B 02 03 19 |00|2.A. |Dez. 2019 km 16,6 - km 17,5
- Lageplan Streckenplanung Blatt 20a
B 02 03 20a |00|2.A. |Dez. 2019 km 17,5 - km 17,9
= Lageplan Streckenplanung Blatt 20b
B 02 03 20b |00 |2.A. |Dez. 2019 km 17.9 - km 18.4
“ Lageplan Streckenplanung Blatt 21
B 02 03 21 |00 |2.A. |Dez. 2019 km 18,4 - km 19,1
) Lageplan Streckenplanung Blatt 22
B 02 03 22 |00]|2.A. |Dez. 2019 Bf. Siebenbrunn-Leopoldsdorf
km 19,1 - km 20,4
“ Lageplan Streckenplanung Blatt 23
B 02 03 23 |00 |2.A. |Dez. 2019 km 20,4 - km 21,3
% Lageplan Streckenplanung Blatt 24
B 02 03 24 |00|2.A. |Dez. 2019 km 21,3 - km 22,2
% Lageplan Streckenplanung Blatt 25
B 02 03 25 |00|2.A. |Dez. 2019 km 22,2 - km 23,1
% Lageplan Streckenplanung Blatt 26
B 02 03 26 |00]|2.A. |Dez. 2019 km 23,1 - km 24,0
“ Lageplan Streckenplanung Blatt 27
B 02 03 27 |00 |2.A. |Dez. 2019 km 24,0 - km 24,9
5 Lageplan Streckenplanung Blatt 28
B 02 03 28 |00 |2.A. |Dez. 2019 km 24,9 - km 25,8
x Lageplan Streckenplanung Blatt 29
B 02 03 29 |00 |2.A. |Dez. 2019 km 25,8 - km 26,5
) Lageplan Streckenplanung Blatt 30
B 02 03 30 |00]|2.A. |Dez. 2019 Bf.Schonfeld-Lassee
km 26,5 - km 27,7
x Lageplan Streckenplanung Blatt 31
B 02 03 31 |00 |2.A. |Dez. 2019 km 27,7 - km 28,6
B 02 03 32 |00!|2.A |Dez. 2019 Lageplan Streckenplanung Blatt 32

km 28,6 - km 29,5
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Lageplan Streckenplanung Blatt 33

B 02 03 33 |00|2.A. |Dez. 2019 km 29,5 - km 30,4
= Lageplan Streckenplanung Blatt 34
B 02 03 34 |00|2.A. |Dez. 2019 km 30,4 - km 31,4
= Lageplan Streckenplanung Blatt 35
B 02 03 35 |00|2.A. |Dez. 2019 km 31,4 - km 32,3
= Lageplan Streckenplanung Blatt 36
B 02 03 36 |00]|2.A. |Dez. 2019 km 32,3 - km 33,0
= Lageplan Streckenplanung Blatt 37
B 02 03 37 |00|2.A. |Dez. 2019 km 33,0 - km 33,8
“ Lageplan Streckenplanung Blatt 38
B 02 03 38 |00|2.A. |Dez. 2019 km 33,8 - km 34,72
= Lageplan Streckenplanung Blatt 39
B 02 03 39 |00|2.A. |Dez. 2019 km 34,72 - km 35,63
= Lageplan Streckenplanung Blatt 40
B 02 03 40 |00 |2.A. |Dez. 2019 km 35,63 - km 36,53
= Lageplan Streckenplanung Blatt 41
B 02 03 41 |00 |2.A. |Dez. 2019 km 36,53 - km 37,40
= Lageplan Streckenplanung Blatt 42
B 02 03 42 |00|2.A. |Dez. 2019 km 37,40 - Staatsgrenze
B 02 04 Langenschnitte Streckenplanung
B 02 04 03 |00!|2.A |Dez. 2019 Langenschnitt Streckenplanung Gleis 1
km 5,3 -km6,1
B 02 04 04 |00!|2.A |Dez. 2019 Langenschnitt Streckenplanung Gleis 1
km6,1-km7,1
B 02 04 05 |00|2.A. |Dez. 2019 Langenschnitt Streckenplanung Gleis 1
km 7,1 - km 8,0
B 02 04 6a |00!|2.A |Dez. 2019 Langenschnitt Streckenplanung Gleis 1
km 8,0 - km 9,0
B 02 04 6b |00!|2.A |Dez. 2019 Langenschnitt Streckenplanung Gleis 1
km 9,0 - km 9,9
= Langenschnitt Streckenplanung Gleis 1
B 02 04 07 |00|2.A. |Dez. 2019 km 9.9 - km 11,1
= Langenschnitt Streckenplanung Gleis 1
B 02 04 8a |00|2.A. |Dez. 2019 km 11,1 - km 12,0
= Langenschnitt Streckenplanung Gleis 1
B 02 04 8b |00]|2.A. |Dez. 2019 km 12,0 - km 12,9
% Langenschnitt Streckenplanung Gleis 1
B 02 04 9a |00|2.A. |Dez. 2019 km 12,9 - km 13,9
“ Langenschnitt Streckenplanung Gleis 1
B 02 04 9b |00 |2.A. |Dez. 2019 km 13,9 - km 14,9
= Langenschnitt Streckenplanung Gleis 1
B 02 04 10a |00 |2.A. |Dez. 2019 km 14,9 - km 15,7
= Langenschnitt Streckenplanung Gleis 1
B 02 04 10b |00 |2.A. |Dez. 2019 km 15,7 - km 16,6
% Langenschnitt Streckenplanung Gleis 1
B 02 04 11a |00 |2.A. |Dez. 2019 km 16,6 - km 17,5
“ Langenschnitt Streckenplanung Gleis 1
B 02 04 11b |00 |2.A. |Dez. 2019 km 17,5 - km 17,9
5 Langenschnitt Streckenplanung Gleis 1
B 02 04 12 |00 |2.A. |Dez. 2019 km 17,9 - km 20,1
= Langenschnitt Streckenplanung Gleis 1
B 02 04 13 |00 |2.A. |Dez. 2019 km 20,1 - km 22,1
= Langenschnitt Streckenplanung Gleis 1
B 02 04 14 |00|2.A. |Dez. 2019 km 22,1 - km 24,0
5 Langenschnitt Streckenplanung Gleis 1
B 02 04 15 |00|2.A. |Dez. 2019 km 24,0 - km 25,9
B 02 04 16 |00 |2.A. | Dez. 2019 Langenschnitt Streckenplanung Gleis 1

km 25,9 - km 27,8
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Langenschnitt Streckenplanung Gleis 1

B 02 04 17 |00 |2.A. |Dez. 2019 km 27,8 - km 29,7
= Langenschnitt Streckenplanung Gleis 1
B 02 04 18 |00 |2.A. |Dez. 2019 km 29,7 - km 31,6
= Langenschnitt Streckenplanung Gleis 1
B 02 04 19 |00 |2.A. |Dez. 2019 km 31,6 - km 33,0
= Langenschnitt Streckenplanung Gleis 1
B 02 04 20 |00 |2.A. |Dez. 2019 km 33,0 - km 35,3
B 02 04 21 |00!|2.A. |Dez. 2019 Langenschnitt Streckenplanung Gleis 1
km 35,3 - Staatsgrenze
B 02 04 24 |00!|2.A. |Dez. 2019 Langenschnitt Streckenplanung Gleis 1
Strecke 115
B 02 04 28 |00|2.A. |Mai2019 Langenschnitt Streckenplanung Gleis 2
km5,3-km?7,5
B 02 04 29 |00!|2.A |Mai2019 Langenschnitt Streckenplanung Gleis 2
km 7,5 -km 8,1
= . Langenschnitt Streckenplanung Gleis 2
B 02 04 36 |00|2.A. |Mai2019 km 8,1 - km 10,0
5 . Langenschnitt Streckenplanung Gleis 2
B 02 04 37 |00]|2.A. |Mai2019 km 10,0 - km 11,3
= . Langenschnitt Streckenplanung Gleis 2
B 02 04 38 |00]|2.A.|Mai2019 km 11,3 - km 13,2
= . Langenschnitt Streckenplanung Gleis 2
B 02 04 39 |00|2.A. |Mai2019 km 13,2 - km 15,1
= . Langenschnitt Streckenplanung Gleis 2
B 02 04 40 |00 |2.A. |Mai2019 km 15,1 - km 17,0
5 . Langenschnitt Streckenplanung Gleis 2
B 02 04 41 |00|2.A. |Mai2019 km 17,0 - km 17,9
= Langenschnitt Streckenplanung Gleis 2
B 02 04 42 |00|2.A. |Dez. 2019 km 17,9 - km 20,1
= Langenschnitt Streckenplanung Gleis 2
B 02 04 43 |00 |2.A. |Dez. 2019 km 20,1 - km 22,1
= Langenschnitt Streckenplanung Gleis 2
B 02 04 44 |00 |2.A. |Dez. 2019 km 22,1 - km 24,0
= Langenschnitt Streckenplanung Gleis 2
B 02 04 45 |00|2.A. |Dez. 2019 km 24,0 - km 25,9
= Langenschnitt Streckenplanung Gleis 2
B 02 04 46 |00|2.A. |Dez. 2019 km 25,9 - km 27,8
“ Langenschnitt Streckenplanung Gleis 2
B 02 04 47 |00 |2.A. |Dez. 2019 km 27,8 - km 29,7
“ Langenschnitt Streckenplanung Gleis 2
B 02 04 48 |00 |2.A. |Dez. 2019 km 29,7 - km 31,6
= Langenschnitt Streckenplanung Gleis 2
B 02 04 49 |00 |2.A. |Dez. 2019 km 31,6 - km 33,0
= Langenschnitt Streckenplanung Gleis 1
B 02 04 50 |00|2.A. |Dez. 2019 km 33,0 - km 35,3
B 02 04 51 |00|2.A. |Dez. 2019 Langenschnitt Streckenplanung Gleis 1
km 35,3 - Staatsgrenze
B 02 05 Regelquerschnitte Streckenplanung
B 02 05 01 |00|2.A. |Dez. 2019 Regelprofil km 5.300 - km 6.400
B 02 05 02 |00|2.A. |Dez. 2019 Regelprofil km 6.400 - km 8.130
B 02 05 03 |00|2.A. |Dez. 2019 Regelprofil km 8.130 - km 9.400
B 02 05 04 |00]2.A. |Dez. 2019 Regelprofil km 9.400 - km 10.000
B 02 05 05 |00|2.A. |Dez. 2019 Regelprofil Bf. Raasdorf
B 02 05 06 |00]|2.A. |Dez. 2019 Regelprofil km 11.000 - km 11.500
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B 02 05 07 |00|2.A. |Dez. 2019 Regelprofil km 11.500 - km 12.800
B 02 05 08 |00 (2A. |Dez 2019 |jeoeprofl K 12800 - k7 24:350
B 02 05 09 |00|2.A. |Dez.2019 |Regelprofil Hst. Glinzendorf

B 02 05 10 |00 |2.A. |Dez. 2019 Regelprofil km 16.425 - km 17.550
B 02 05 11 |00|2.A. |Dez. 2019 Regelprofil km 17,550 - km 17,900
B 02 05 12 |00 |2.A. |Dez. 2019 |Regelprofil km 17.900 - km 18.350
B 02 05 13 |00 |2.A. |Dez. 2019 |Regelprofil km 18.350 - km 18.570
B 02 05 14 |00 |2.A. |Dez. 2019 |Regelprofil km 18.570 - km 19.000
B 02 05 15 |00 |2.A. |Dez. 2019 |Regelprofil km 19.000 - km 19.100
B 02 05 16 |00 |2.A. |Dez. 2019 |Regelprofil km 19.100 - km 19.130
B 02 05 17 |00 |2.A. |Dez. 2019 |Regelprofil km 19.130 - km 19.330
B 02 05 18 |00|2.A. |Dez. 2019 Regelprofil km 19.330 - km 19.478
B 02 05 19 |00|2.A. |Dez. 2019 Regelprofil km 19.478 - km 19.529
B 02 05 20 |00]|2.A. |Dez. 2019 Regelprofil km 19.529 - km 19.550
B 02 05 21 |00|2.A. |[Dez. 2019 |Regelprofil km 19.680 - km 19.850
B 02 05 22 |00|2.A. |Dez. 2019 Regelprofil km 20.140 - km 20.414
B 02 05 23 |00|2.A. |[Dez. 2019 |Regelprofil km 20.414 - km 20.580
B 02 05 24 |00 |2.A. |Dez.2019 |Regelprofil km 20.580 - km 20.700
B 02 05 25 |00 |2.A. |Dez. 2019 |Regelprofil km 20.700 - km 21.000
B 02 05 26 |[00|2.A. |Dez.2019 |Regelprofil km 21.000 - km 22.700
B 02 05 27 |00|2.A. |Dez.2019 |Regelprofil km 22.722 - km 22.732
B 02 05 28 |00 |2.A. |Dez.2019 |Regelprofil km 22.761 - km 22.882
B 02 05 29 |00]|2.A. |Dez. 2019 Regelquerschnitt km 22.882 - km 22.921
B 02 05 30 |00]2.A. |Dez. 2019 Regelprofil km 22.921 - km 23.150
B 02 05 31 |00|2.A. |[Dez. 2019 |Regelprofil km 23.150 - km 23.775
B 02 05 32 |00|2.A. |Dez. 2019 Regelprofil Fertigteilgraben

B 02 05 33 |00|2.A. [Dez. 2019 |Regelprofil km 23.840 - km 26.075
B 02 05 34 |00|2.A. |Dez. 2019 Regelprofil Becken

B 02 05 35 |00|2.A. |Dez. 2019 Regelprofil Vererdungsbecken

B 02 05 36 |[00|2.A. |Dez.2019 |Regelprofil km 26.094 - km 26.370
B 02 05 37 |00|2.A. |Dez. 2019 Regelprofil km 26.400 - km 26.675
B 02 05 38 |00]2.A. |Dez. 2019 Regelprofil km 26.730 - km 27.008
B 02 05 39 |00]2.A. |Dez. 2019 Regelprofil km 27.008 - km 27.208
B 02 05 40 |00|2.A. |Dez. 2019 Regelprofil km 27.110 - km 27.130
B 02 05 41 |00|2.A. |Dez. 2019 Regelprofil km 27.208 - km 27.425
B 02 05 42 |00|2.A. |Dez. 2019 Regelprofil km 27.425 - km 27.580
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B 02 05 43 |00|2.A. |Dez. 2019 Regelprofil km 27.690 - km 28.000
B 02 05 44 |00|2.A. |Dez. 2019 Regelprofil km 28.000 - km 32.305
B 02 05 45 |00|2.A. |Dez. 2019 Regelprofil km 32.305 - km 32.390
B 02 05 46 |00|2.A. |Dez. 2019 Regelprofil km 32.398 - km 32.413
B 02 05 47 |00|2.A. |Dez. 2019 Regelprofil km 32.455 - km 32.530
B 02 05 48 |00|2.A. |Dez. 2019 Regelprofil km 32.530 - km 32.558
B 02 05 49 |00|2.A. |Dez. 2019 Regelprofil km 32.600 - km 32.950
B 02 05 50 |00|2.A. |Dez.2019 Regelprofil km 32.900 - km 33.300
B 02 05 51 |00|2.A. |[Dez. 2019 Regelprofil km 33.300 - km 34.300
B 02 05 52 |00|2.A. |Dez. 2019 Regelprofil km 34.300 - km 34.595
B 02 05 53 |00|2.A. |Dez. 2019 Regelprofil km 34.595 - km 34.625
B 02 05 54 |00|2.A. |Dez. 2019 Regelprofil km 34.625 - km 34.930
B 02 05 55 |00|2.A. |Dez. 2019 Regelprofil km 34.930 - km 35.050
B 02 05 56 |00]2.A. |Dez. 2019 Regelprofil km 35.085 - km 35.292
B 02 07 Trasseneinrechnung Gleise
5 Lage- und H6henmaBige Einrechnung Wien /
B 02 07 02 100 2.A. |Dez 2019 Niederdsterreich bis km 17,9
= Lage- und HohenmaBige Einrechnung
B 02 07 03 00 2.A. |Dez 2019 Niederdsterreich ab km 17,9
03 STRECKENPLANUNG Module 1a und 1b
B 03 01 Lageplane Streckenplanung Module 1a und 1b
B 03 01 03 |00!|2.A |Dez 2019 Lageplan Streckenplanung Modul 1b Blatt 7
km5,3-km6,1
B 03 01 04 |00!|2.A |Dez. 2019 Lageplan Streckenplanung Modul 1b Blatt 8
km6,1-km7,1
B 03 01 05 |00!|2.A |Dez 2019 Lageplan Streckenplanung Modul 1b Blatt 9
km 7,1 - km 8,0
B 03 01 06 |00!|2.A |Dez 2019 Lageplan Streckenplanung Modul 1b Blatt 10
km 8,0 - km 9,0
B 03 01 07 |00!|2.A |Dez 2019 Lageplan Streckenplanung Modul 1b Blatt 11
km 9,0 - km9,9
% Lageplan Streckenplanung Modul 1b Blatt 12
B 03 01 08 |00|2.A. |Dez. 2019 Bf. Raasdorf km 9,9 - km 11,0
% Lageplan Streckenplanung Modul 1b Blatt 13
B 03 01 09 |00|2.A. |Dez. 2019 km 11,0 - km 12,0
“ Lageplan Streckenplanung Modul 1b Blatt 14
B 03 01 10 |00 |2.A. |Dez. 2019 km 12,0 - km 12,9
5 Lageplan Streckenplanung Modul 1b Blatt 15
B 03 01 11 |00 |2.A. |Dez. 2019 km 12,9 - km 13,9
x Lageplan Streckenplanung Modul 1b Blatt 16
B 03 01 12 |00 |2.A. |Dez. 2019 km 13,9 - km 14,9
5 Lageplan Streckenplanung Modul 1b Blatt 17
B 03 01 13 |00|2.A. |Dez. 2019 km 14,9 - km 15,7
5 Lageplan Streckenplanung Modul 1b Blatt 18
B 03 01 14 |00 |2.A. |Dez. 2019 km 15,7 - km 16,6
B 03 01 15 |00|2.A. | Dez. 2019 Lageplan Streckenplanung Modul 1b Blatt 19

km 16,6 - km 17,5
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Lageplan Streckenplanung Modul 1b Blatt 20a

B 03 01 16a |00 |2.A. |Dez. 2019 km 17,5 - km 17,9
B 03 01 16b |00 |2.A. | Dez. 2019 tarlngelr;légn_slzrrﬁcfse.r:‘planung Modul 1b Blatt 20b
B 03 01 17 |00!|2.A. |Dez. 2019 tarlngelgli‘n_slzrrﬁclk;nlplanung Modul 1b Blatt 21
) Lageplan Streckenplanung Modul 1b Blatt 22
B 03 01 18 |00 |2.A. |Dez. 2019 Bf. Siebenbrunn-Leopoldsdorf km 19,1 - km 20,4
=> entspricht LP Vollausbau B020322
B 03 01 19 |00 |2.A. | Dez. 2019 t;g(;p;lla;_slzgfczk;réplanung Modul 1b Blatt 31
B 03 01 20 |00!|2.A. |Dez. 2019 Ilziqgczpélla;_sl:;fc;;r;planung Modul 1b Blatt 32
B 03 01 21 |00!|2.A. |Dez. 2019 tarlngezglfsn_slzrrﬁcgoe’r:‘planung Modul 1b Blatt 33
B 03 01 22 |00!2.A |Dez 2019 tarlr?g%li‘n_slz:ﬁcgle’r:‘planung Modul 1b Blatt 34
B 03 01 23 |00|2.A. |Dez. 2019 tz:nge3|illa4n_sll:;izc;<§,n3planung Modul 1b Blatt 35
B 03 01 24 |00!|2.A. |Dez. 2019 tz:]?e3pzlla3n_sll:;izc;<§,réplanung Modul 1b Blatt 36
B 03 01 25 |00!|2.A. |Dez. 2019 tz;g;gglfon_slzgizc;;nsplanung Modul 1b Blatt 37
B 03 01 26 |00!|2.A. |Dez. 2019 tar:?gglfsn_slz:ﬁc;:’r;p;anung Modul 1b Blatt 38
B 03 01 27 |00!|2.A |Dez 2019 tarllqggalznzs_trk?:q:k;g.rggnung Modul 1b Blatt 39
B 03 03 Regelquerschnitte Streckenplanung Module 1a und 1b
B 03 03 01 |00]|2.A. |Dez. 2019 Regelprofil Modul 1b km 5.300 - km 6.400
B 03 03 02 |00]|2.A. |Dez. 2019 Regelprofil Modul 1b km 6.400 - km 8.130
B 03 03 03 |00|2.A. |Dez. 2019 Regelprofil Modul 1b km 8.130 - km 9.400
B 03 03 07 |00|2.A. |Dez. 2019 Regelprofil Modul 1b km 11.500 - km 12.800
B 03 03 08 |00 /2.A. Dez 2019 Er?qgilcf.?sﬁcl) tﬁ&quéribli%slg'?ggﬁs,ws
B 03 03 09 |00]|2.A. |Dez. 2019 Regelprofil Hst. Glinzendorf Modul 1b
B 03 03 10 |00|2.A. |Dez. 2019 Regelprofil Modul 1b km 16.425 - km 17.550
B 03 03 11 |00|2.A. |Dez. 2019 Regelprofil Modul 1b km 17.550 - km 17.900
B 03 03 12 |00|2.A. |Dez. 2019 Regelprofil Modul 1b km 17.900 - km 18.350
B 03 03 13 |00|2.A. |Dez. 2019 Regelprofil Modul 1b km 18.350 - km 18.570
B 03 03 14 |00|2.A. |Dez. 2019 Regelprofil Modul 1b km 18.570 - km 19.000
B 03 03 15 |00|2.A. |Dez. 2019 Regelprofil Modul 1b km 19.000 - km 19.100
B 03 03 43 |00|2.A. |Dez. 2019 Regelprofil Modul 1b km 27.690 - km 28.000
B 03 03 44 |00|2.A. |Dez. 2019 Regelprofil Modul 1b km 28.000 - km 32.305
B 03 03 45 |00|2.A. |Dez. 2019 Regelprofil Modul 1b km 32.305 - km 32.390
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vy}

03 03 46 |00 |2.A. |Dez. 2019 Regelprofil Modul 1b km 32.398 - km 32.413

B 03 03 47 |00|2.A. |Dez. 2019 Regelprofil Modul 1b km 32.455 - km 32.530

B 03 03 48 |00|2.A. |Dez.2019 Regelprofil Modul 1b km 32.530 - km 32.558

B 03 03 49 |00|2.A. |[Dez.2019 Regelprofil Modul 1b km 32.600 - km 32.950

B 03 03 50 |00|2.A. |Dez. 2019 Regelprofil Modul 1b km 32.900 - km 33.300

B 03 03 51 |00|2.A. |Dez. 2019 Regelprofil Modul 1b km 33.300 - km 34.300

B 03 03 52 |00|2.A. |Dez.2019 Regelprofil Modul 1b km 34.300 - km 34.595

B 03 03 53 |00]2.A. |Dez. 2019 Regelprofil Modul 1b km 34.595 - km 34.625

B 03 03 54 |00]2.A. |Dez. 2019 Regelprofil Modul 1b km 34.625 - km 34.930

B 06 STRASSENPLANUNG

B 06 17 Uberfiihrung L6 km 16,396

Technischer Bericht Strassenplanung

B 06 17 01 100 |2.A. 1Dez. 2019 | 0 tiinrung L6 km 16,309

Lageplan Strassenplanung Uberfithrung

B 06 17 02 |00 |2.A. |Dez. 2019 L6 km 16,309

Regelquerschnitt Strassenplanung

B 06 17 03 |00 |2.A. |Dez. 2019 Uberfiihrung L6 km 16,309

Léngenschnitt Strassenplanung Uberfiihrung

B 06 17 04 |00 |2.A. |Dez. 2019 L6 km 16,309

Querschnitte Strassenplanung Uberfiihrung

B 06 17 05 |00 |2.A. |Dez. 2019 L6 km 16,309

B 06 17 06 |00 |2.A. |Dez. 2019 Koordinatenverzeichnis L6

B 06 17 07 |00|2.A. |Dez. 2019 |Gradientenauszug L6

B 06 36 Park & Ride - Anlage Raasdorf

B 06 36 01 |00|2.A. |Dez. 2019 Technischer Bericht - P&R-Anlage Raasdorf

B 06 36 02 |00 |2.A. |Jun. 2019 Lageplan - P&R-Anlage Raasdorf

B 06 36 03 |00|2.A. |Dez. 2019 Regelquerschnitt - P&R-Anlage Raasdorf

B 06 39 Park & Ride - Anlage Siebenbrunn-Leopoldsdorf

o 06 39 01 [00[24 [oes 2019 | LeEPmiEher Bene A Anioe

B 06 39 02 |00|2.A. |Dez. 2019 Lageplan - P&R-Anlage Siebenbrunn-Leopoldsdorf

Regelquerschnitt - P&R-Anlage

06 39 03 |00]2.A. Dez. 2019 Siebenbrunn-Leopoldsdorf

06 40 Park & Ride - Anlage Untersiebenbrunn

Technischer Bericht - P&R-Anlage

06 40 01 |00 |2.A. |Dez. 2019 Untersiebenbrunn

06 40 02 |00 |2.A. |Dez. 2019 Lageplan - P&R-Anlage Untersiebenbrunn

™ | W@ | W@ @

06 40 03 |00 |2.A. |Dez. 2019 Regelquerschnitt - P&R-Anlage Untersiebenbrunn
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B 06 41 Park & Ride - Anlage Schonfeld-Lassee

B 06 41 01 |00 |2.A. |Dez 2019 |lechmscher Bericht - P&R-Anlage

B 06 41 02 |00|2.A. |Dez. 2019 Lageplan - P&R-Anlage Schonfeld-Lassee

B 06 41 03 |00 |2.A. |Dez. 2019 Regelquerschnitt - P&R-Anlage Schonfeld-Lassee
B 06 42 Park & Ride - Anlage Breitensee

B 06 42 01 |00|2.A. |Dez. 2019 Technischer Bericht - P&R-Anlage Breitensee

B 06 42 02 |00|2.A. |Dez. 2019 Lageplan - P&R-Anlage Breitensee

B 06 42 03 |00 |2.A. |Dez. 2019 Regelquerschnitt - P&R-Anlage Breitensee

B 08 KONSTRUKTIVER INGENIEURBAU

B 08 09 Objekt SM11 km 9,071 Uberfiihrung L 3019

= Technischer Bericht / Uberf[]hrung L3019 km 9,071 /
B 08 09 01 100 2.A.|Dez. 2019 |\ R: Objekt Nr. L3019.01
< Uberfiihrung L3019 km 9,071 / NOLR: Objekt Nr.
B 08 09 03 |00|2.A. |Dez. 2019 13019.01 / Bauwerksplan
B 08 10 Objekt SM12 km 9,999 Uberfiihrung L5
B 08 10 01 |00|2.A. |Dez. 2019 Technischer Bericht
B 08 10 02 |00|2.A. |Dez. 2019 Statische Berechnungen
B 08 10 03 |00|2.A. |Dez. 2019 |Bauwerksplan
Objekt SM13 km 10,368 Personendurchgang Bahnhof
B 08 11
Raasdorf
B 08 11 01 |00|2.A. |Dez. 2019 Technischer Bericht
B 08 11 2a |00|2.A. |Dez. 2019 Statische Berechnungen - Block 1.1, 1.2 und 2
B 08 11 2b |00|2.A. |Dez. 2019 Statische Berechnungen - Rampe Sud
B 08 11 2c |00|2.A. |Dez. 2019 Statische Berechnungen - Block 3.1 und 3.2
B 08 11 2d |00|2.A. |Dez. 2019 Statische Berechnungen - Block 3.3
B 08 11 2e |00|2.A. |Dez. 2019 Statische Berechnungen - Block 3.4
B 08 11 2f 00 | 2.A. | Dez. 2019 Statische Berechnungen - Rampe Nord
B 08 11 03 |00|2.A. |Dez. 2019 |Bauwerksplan
B 08 11 04 |00 |2.A. |Dez. 2019 |Bauphasenplan
B 08 12 Objekt SM14 km 11,000 Uberfiihrung L11
B 08 12 01 |00|2.A. |Dez. 2019 Technischer Bericht
B 08 12 02 |00|2.A. |Dez. 2019 Statische Berechnungen
B 08 12 03 |00|2.A. |Dez. 2019 |Bauwerksplan
B 08 13 Objekt SM15 km 14,650 Unterfiihrung L3010
) Technischer Bericht / Unterfiihrung
B 08 13 01 |00 |2.A. |Dez. 2019 L3010, km 14,650 /
NOLR: Objekt Nr. L3010.W1
) Unterfihrung LandesstraBe L3010,
B 08 13 03 |00|2.A. |Dez. 2019 km 14,650 /
NOLR: Objekt Nr. L3010.W1 / Bauwerksplan
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B 08 14 Objekt SM16 km 16,396 Uberfiihrung L6

B 08 14 01 |00 |2.A. |Dez. 2019 |Technischer Bericht

B 08 14 02 |00|2.A. |Dez. 2019 |Statische Berechnungen

B 08 14 03 |00 |2.A. |Dez. 2019 Bauwerksplan - Draufsicht

B 08 14 04 |00 |2.A. |Dez. 2019 Bauwerksplan - LS, RQS, Details

B 08 15 Objekt SM17 km 17,117 FuB- und Radwegunterfiihrung
(Marchfeldkanalradweg)

B 08 15 01 |00 |2.A. |Dez. 2019 |Technischer Bericht

B 08 15 03 |00 |2.A. |Dez. 2019 Bauwerksplan, Grundriss, Schnitte

B 08 16 Objekt SM18 km 17,880 Eisenbahnbrlicke i. RuBbach

B 08 16 01 |00|2.A. |Dez. 2019 Technischer Bericht

B 08 16 02 |00|2.A. |Dez. 2019 Statische Berechnungen

B 08 16 03 |00 |2.A. | Dez. 2019 Bauwerksplan

B 08 18 ObjekF SM20 km 19,380 FuB- und Radwegunterflihrung
Obersiebenbrunn

B 08 18 01 |00 |2.A. |Dez. 2019 Technischer Bericht

B 08 18 03 |00 |2.A. |Dez. 2019 Bauwerksplan - Grundrisse

B 08 18 04 |00 |2.A. |Dez. 2019 Bauwerksplan - Schnitte

B 08 19 O.bjekt SM21 km 19,544 Personendurchgang Bf.
Siebenbrunn - Leopoldsdorf

B 08 19 01 |00 |2.A. |Dez. 2019 Technischer Bericht

B 08 19 03 |00 |2.A. |Dez. 2019 Bauwerksplan, Grundriss, Schnitte

B 08 20 Objekt SM22 km 21,535 Uberfiihrung GemeindestraBe

B 08 20 01 |00|2.A. |Dez. 2019 Technischer Bericht

B 08 20 03 |00|2.A. |Dez. 2019 Bauwerksplan

B 08 21 Objekt_SM23 km 22,709 Unterfilhrung GemeindestraBe
Untersiebenbrunn

B 08 21 01 |00|2.A. [Dez.2019 Technischer Bericht

B 08 21 02 |00|2.A. |Dez. 2019 Statische Berechnungen

B 08 21 03 |00|2.A. |Dez. 2019 Bauwerksplan

B 08 22 Objekt SM25 km 23,628 Eisenbahnbriicke i. Stempfelbach

B 08 22 01 |00]|2.A. |Dez. 2019 Technischer Bericht

B 08 22 03 |00|2.A. |Dez. 2019 Bauwerksplan

B 08 23 Objekt SM50 km 23,628 StraBenbriicke Gber Stempfelbach

B 08 23 01 |00|2.A. |[Dez.2019 Technischer Bericht

B 08 23 03 |00|2.A. |Dez. 2019 |Bauwerksplan

B 08 25 Objekt SM28 km 26,391 Unterfiihrung Gemeindestral3e

B 08 25 01 |00|2.A. |Dez.2019 Technischer Bericht

B 08 25 03 |00|2.A. |Dez. 2019 |Bauwerksplan
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B 08 26 Objekt __SM29 km 27,114 Personendurchg
Bf. Schénfeld-Lassee

B 08 26 01 |00|2.A. |Dez. 2019 Technischer Bericht

B 08 26 03 |00|2.A. |Dez. 2019 |Bauwerksplan

B 08 27 Objekt SM30 km 27,635 Unterflihrung L4

B 08 27 01 |00|2.A. |Dez.2019 Technischer Bericht

B 08 27 03 |00|2.A. |Dez. 2019 Bauwerksplan

B 08 30 Obj_ekt SM33 km 32,403 Personendurchgang Hst.
Breitensee

B 08 30 01 |00|2.A. |Dez. 2019 Technischer Bericht

B 08 30 03 |00|2.A. |Dez. 2019 Bauwerksplan

B 08 31 Objekt SM34 km 32,596 Unterfiihrung GemeindestraBe

B 08 31 01 |00]|2.A. |Dez. 2019 Technischer Bericht

B 08 31 04 |00|2.A. |Dez. 2019 Bauwerksplan

B 09 HOCHBAUPLANUNG

B 09 01 Technischer Bericht Hochbau

B 09 01 01 |00|2.A. [Dez.2019 Technischer Bericht Hochbau

B 09 07 Bf. Raasdorf km 10,368

B 09 07 01 |00|2.A. |Dez 2019 gghizi‘;‘é‘fgb';:elo'368 Grundriss

B 09 07 02 [00|2.A. |Dez 2019 EerRoana:r?gl:frckhrSaln%'%s Grundriss

B 09 07 03 |00 |2.A. |Dez. 2019 Bf. Raasdorf km 10,368 Langsschnitte

B 09 07 04 |00 |2.A. |Dez. 2019 Bf. Raasdorf km 10,368 Querschnitte

B 09 08 Bf. Raasdorf Schalthauser

B 09 08 01 |00|2.A |Dez 2019 |Sehalthaus I Rassdorf Grundriss, Schnitte

B 09 08 02 |00|2.A. |Dez. 2019 iﬁzi""c'gt‘:ﬁskszi‘fggf Grundriss, Schnitte,

B 09 09 Bf. Raasdorf Technikgebaude km 10,233

B 09 09 01 |00!|2.A |Dez 2019 Xi(;?cnl‘ilt(gr?bkizjdl%gza:%sdorf Grundriss, Schnitte,

B 09 10 Hst. Glinzendorf km 14,668

B 09 10 01 |00 |2.A. |Dez. 2019 |Grundrisse

B 09 10 02 |00 |2.A. |Dez. 2019 Langsschnitte

B 09 10 03 |00|2.A. |[Dez. 2019 Querschnitte

B 09 11 Hst. Glinzendorf Schalthaus km 14,694

B 09 11 01 |00 |2.A. |Dez. 2019 Schalthaus Glinzendorf Grundriss, Schnitte,

Ansichten km 14,694
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B 09 12 Bf. Siebenbrunn - Leopoldsdorf km 19,544

Bf. Siebenbrunn - Leopoldsdorf Grundriss

B 09 12 01 |00 |2.A. |Dez. 2019 Bstg.Ebene km 19,544

Bf. Siebenbrunn-Leopoldsdorf SM21_Grundriss

B 09 12 02 00|2.A. |Dez. 2019 Personendurchgang km 19,544

Bf. Siebenbrunn-Leopoldsdorf

B 09 12 03 |00|2.A. Dez. 2019 | gy>y | sngsschnitte km 19,544

Bf. Siebenbrunn-Leopoldsdorf

B 09 12 04 100|2.A. [Dez. 2019 15y51 0 erschnitte km 19,544

Bf. Siebenbrunn-Leopoldsdorf

B 09 12 05 100 |2.A. | Dez. 2019 SM20_Grundriss Personendurchgang km 19,544

Bf. Siebenbrunn-Leopoldsdorf

B 09 12 06 100 |2.A. |Dez. 2019 | gy)0" | sngsschnitte km 19,544

Bf. Siebenbrunn-Leopoldsdorf

B 09 12 07 00 2.A. |Dez. 2019 SM20_Querschnitte km 19,544

B 09 13 Bf. Siebenbrunn - Leopoldsdorf Schalthauser

Schalthaus 1 Siebenbrunn - Leopoldsdorf Grundriss,

B 09 13 01 100 |2.A. | Dez. 2019 Schnitte, Ansichten km 19,157

Schalthaus 2 Siebenbrunn - Leopoldsdorf Grundriss,

B 09 13 02 100 |2.A. | Dez. 2019 Schnitte, Ansichten km 20,169

Bf. Siebenbrunn - Leopoldsdorf Technikgebaude km

B 09 14 19,637

Technikgebdude Siebenbrunn - Leopoldsdorf Grundriss,

09 14 01 100 2.A. |Dez. 2019 Schnitte, Ansichten km 19,637

vy}

09 15 Hst. Untersiebenbrunn km 22,716

09 15 01 00 | 2.A. | Dez. 2019 Grundrisse

09 15 02 |00 |2.A. |Dez. 2019 Langsschnitte

09 15 03 |00 |2.A. |Dez. 2019 Querschnitte

09 16 Hst. Untersiebenbrunn Schalthaus km 22,765

Schalthaus Untersiebenbrunn Grundriss, Schnitte,

09 16 01 |00|2.A. |Dez. 2019 |, o rten km 22,765

09 18 Bf. Schonfeld - Lassee km 27,114

09 18 01 |00 |2.A. |Dez. 2019 Grundriss Bahnsteigebene

09 18 02 |00 |2.A. |Dez. 2019 Grundriss Personendurchgang

09 18 03 |00 |2.A. |Dez. 2019 |L&ngsschnitte

09 18 04 |00 |2.A. |Dez. 2019 Querschnitte

09 19 Schalthaus Schonfeld-Lassee km 26,471

Schalthaus Schonfeld-Lassee

09 19 01 100 2.A. Dez. 2019 Grundriss, Schnitte, Ansichten km 26,471

09 20 Bf. Schonfeld-Lassee Technikgebaude km 27,210

® | W@ ® | @ @@ P @O ® | W@ P T T

Technikgebaude Schénfeld-Lassee

09 20 01 100 /2.A. Dez. 2019 Grundriss, Schnitte, Ansichten km 27,210
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B 09 21 Hst. Breitensee km 32,403

B 09 21 01 |00 |2.A. |Dez. 2019 |Grundrisse

B 09 21 02 |00|2.A. |Dez. 2019 Langsschnitte

B 09 21 03 |00 |2.A. |Dez.2019 |Querschnitte

B 09 22 Schalthaus Breitensee km 32,450

B 09 22 01 |00 |2.A.|Dez. 2019 iﬁg?c'ﬁrt‘:r‘:sfn:eggnjgg Grundriss, Schnitte,
B 09 23 Schalthaus Marchbriicke km 37,568

B 09 23 01 |00|2.A. |Dez. 2019 SAC:;IC'cQ?euns hlzlr?qr%r;t:;%%ke Grundriss, Schnitte,
B 09 24 Haltestelle Glinzendorf km 14,694

B 09 24 01 |00|2.A. |Dez.2019 Hsst. Glinzendorf Modul 1b Grundriss - Schnitte
B 09 27 Technikgebaude Marchegg km 34,946

B 09 27 01 |00!|2.A. |Dez. 2019 ;I('ﬁ‘::gr:ggfgaude Marchegg Grundriss, Schnitte, Ansichten
B 10 SIGNAL-, FERNMELDE- UND ELEKTROTECHNISCHE PLANUNG

B 10 01 Eisenbahnsicherungsanlagen

B 10 01 01 |00 |2.A. |Dez. 2019 Technischer Bericht Sicherungstechnik

B 10 04 Oberleitungsanlage

B 10 04 01 |00 |2.A. |Dez. 2019 Technischer Bericht Oberleitungsanlage

B 10 05 Elektrotechnische Anlagen

B 10 05 01 |00 |2.A. |Dez. 2019 Technischer Bericht Licht und Kraft

B 10 07 SFE-Pléne Modul 1a und 1b

B 10 07 01 |00 |2.A. |Dez. 2019 SFE-Schemaplan Modul 1b Blatt 1

B 10 07 02 |00 |2.A. |Dez. 2019 SFE-Schemaplan Modul 1b Blatt 2

B 10 07 03 |00 |2.A. |Dez. 2019 SFE-Schemaplan Modul 1b Blatt 3

B 10 07 04 |00 |2.A. |Dez. 2019 SFE-Schemaplan Modul 1b Blatt 4

B 10 07 05 |00 |2.A. |Dez. 2019 SFE-Schemaplan Modul 1b Blatt 5

B 10 07 06 |00 |2.A. |Dez. 2019 SFE-Schemaplan Modul 1b Blatt 6

B 10 07 07 |00 |2.A. |Dez. 2019 SFE-Schemaplan Modul 1b Blatt 7

B 10 11 Schaltposten Stadlau

B 10 11 01 |00 |2.A. |Dez. 2019 Technischer Bericht Schaltposten

B 10 11 02 |00 |2.A. |Dez. 2019 Gerustkollektor, Grundriss und Schnitte

B 10 11 03 |00|2.A. |Dez. 2019 Technikgebdude, Grundriss und Schnitte

Seite 40



Stadlau - Marchegg

§ 31a Gutachten gem. EisbG - 2. Anderungseinreichung
A - Umfang, Grundlage, Beurteilung

A1l - Umfang der eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung
A2 - Grundlagen fiir die Begutachtung

B 13 GRUNDEINLOSEUNTERLAGEN

B 13 09 KG Glinzendorf

B 13 09 01 |00 |2.A. |Dez. 2019 KG Glinzendorf Grundeinléseplan

B 13 09 02 |00 |2.A. |Dez. 2019 KG Glinzendorf Grundeinldseverzeichnis

B 13 10 KG Leopolsdorf im Marchfelde

B 13 10 01 |00 |2.A. |Apr. 2019 KG Leopoldsdorf i. M. Grundeinléseplan

B 13 10 02 |00 |2.A. |Mai. 2019 KG Leopoldsdorf i. M. Grundeinldseverzeichnis
B 13 11 KG Obersiebenbrunn

B 13 11 01 |00 |2.A. |Apr. 2019 KG Obersiebenbrunn Grundeinléseplan

B 13 11 02 |00 |2.A. |Apr. 2019 KG Obersiebenbrunn Grundeinléseverzeichnis
B 13 12 KG Untersiebenbrunn

B 13 12 01 |00|2.A. |Apr. 2019 KG Untersiebenbrunn Grundeinléseplan

B 13 12 02 |00 |2.A. |Apr. 2019 KG Untersiebenbrunn Grundeinldseverzeichnis
B 13 14 KG Lassee

B 13 14 01 |00 |2.A. |Apr. 2019 KG Lassee Grundeinléseplan

B 13 14 02 |00 |2.A. |Apr. 2019 KG Lassee Grundeinldseverzeichnis
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A2.2 Weitere Grundlagen fiir die eisenbahntechnische
Begutachtung

Fir die Begutachtung wurden die relevanten Gesetze, Verordnungen, Normen, Richtlinien

etc. in der derzeit gliltigen Fassung herangezogen, insbesondere folgende:

(Anmerkung: ONORMen, RVS, RVE etc. wurden beispielhaft angefiihrt)

e Eisenbahngesetz 1957 - EisbG

e Eisenbahnbau- und betriebsverordnung — EisbBBV

e Eisenbahnverordnung 2003 - EisbVO

e Eisenbahnkreuzungsverordnung — EKVO

e Eisenbahnschutzvorschriften 2012 - EisbSV

e Eisenbahn-Bauentwurfsverordnung — EBEV

e Verkehrs-Arbeitsinspektionsgesetz — VAIG

e Arbeitnehmerschutzverordnung Verkehr — AVO Verkehr

e Eisenbahnanlagen, Schwerpunktkonzept aus Sicht des Arbeitnehmerschutzes R10
e Eisenbahn-ArbeithehmerInnenschutzverordnung — EisbAV
e ArbeitnehmerInnenschutzgesetz — ASchG

e Allgemeine-Arbeitnehmerschutzverordnung — AAV

e Arbeitsmittelverordnung - AM-VO

e Arbeitsstattenverordnung - AstV

e Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente - DOK-VO
e Bauarbeitenkoordinationsgesetz - BauKG

e Bildschirmarbeitsverordnung - BS-V

e Elektrotechnikgesetz - ETG

e Elektroschutzverordnung 2012 - ESV 2012

e Elektrotechnikverordnung 2002 - ETV 2002

e Nullungsverordnung — NVO

e Kennzeichnungsverordnung — KennV

e Verordnung explosionsfahige Atmosphdren — VEXAT

e Verordnung lUber brennbare Flissigkeiten — VbF

e Verordnung fir Larm und Vibration - VOLV

e Wasserrechtsgesetz WRG

e Fachkenntnisverordnung - FK-V

e Relevante ONORMEN, Richtlinien, etc.
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Grundlage der EG - Prifung

e 1299/2014 (TSI INF)
Verordnung (EU) Nr. 1299/2014 der Kommission vom 18. November 2014 Uber die
technische Spezifikation flir die Interoperabilitdt des Teilsystems ,Infrastruktur® des
Eisenbahnsystems in der Europaischen Union.

e 1300/2014 (TSI PRM)
Verordnung (EU) Nr. 1300/2014 der Kommission vom 18. November 2014 Uber die
technischen Spezifikationen fir die Interoperabilitat beziglich der Zuganglichkeit des
Eisenbahnsystems der Union flir Menschen mit Behinderungen und Menschen mit
eingeschrankter Mobilitat.

e 1301/2014 (TSI ENE)
Verordnung (EU) Nr. 1301/2014 der Kommission vom 18. November 2014 Uber die
technische Spezifikation flr die Interoperabilitit des Teilsystems ,Energie® des
Eisenbahnsystems in der Europaischen Union.

e Berichtigungen 1301/2014 (TSI ENE)
Amtsblatt der Europaischen Union - L 13 vom 20. Janner 2015
Amtsblatt der Europaischen Union - L 154 vom 11. Juni 2016

e Durchfihrungsverordnung (EU) 2019/776 der Kommission vom 16. Mai 2019 zur
Anderung der Verordnungen (EU) Nr. 321/2013, (EU) Nr. 1299/2014, (EU)
Nr. 1301/2014, (EU) Nr. 1302/2014, (EU) Nr. 1303/2014 und (EU) 2016/919 der
Kommission sowie des Durchfiihrungsbeschlusses 2011/665/EU der Kommission im
Hinblick auf die Angleichung an die Richtlinie (EU) 2016/797 des Europaischen
Parlaments und des Rates und Umsetzung der in dem Delegierten Beschluss (EU)

2017/1474 der Kommission festgelegten spezifischen Ziele

Des weiteren Gesetze, Vorschriften und Beschreibungen, die in den Fachgutachtenteilen fir

das spezielle Fachgebiet im Besonderen angefiihrt wurden.

Anmerkungen:

Fachspezifische Beurteilungsgrundlagen wie z.B. ONORMen, Richtlinien, TRVB, OIB, RVS,
etc. sowie weitere fachspezifische Gesetze, Vorschriften und Beschreibungen sind in den
jeweiligen Fachgutachtenteilen fiir das spezielle Fachgebiet bzw. in den Technischen
Berichten im Besonderen angeflihrt.

Auf eine taxative Aufzéhlung unter dem gegensténdlichen Punkt wurde verzichtet.
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A3 Beurteilungsgrundsitze (Befund und Gutachten)

GemaB dem EisbG 1957 idgF ist der Bauentwurf nach folgenden Grundsatzen zu

begutachten:
e Einhaltung des Standes der Technik,
e Bericksichtigung der Sicherheit und Ordnung des Betriebes der Eisenbahnen,

e Berlcksichtigung der Sicherheit und Ordnung des Betriebes von Schienenfahrzeugen

auf der Eisenbahn und des Verkehrs auf der Eisenbahn,
e und Bericksichtigung der Anforderungen des ArbeitnehmerInnenschutzes.

Seitens der Fachgutachter wurden nach den o.a. Grundsatzen die vorgelegten Unterlagen

befundet und begutachtet.

In diversen Abstimmungsgesprachen wurden Hinweise beziglich der o.a. Grundsatze an das
Planungsteam weitergegeben. Weiters wurden Stellungnahmen zu Planungszwischen-
stdnden schriftlich abgegeben, sodass die vorliegenden Unterlagen zwischen Projektwerber,

Planungsteam und Sachverstandigen abgestimmt sind.

Der zustdndige Betriebsleiter wurde befasst.

A3.1 Stand der Technik

Der Stand der Technik im Sinne des §9 EisbG ist der auf den einschlagigen
wissenschaftlichen Erkenntnissen beruhende Entwicklungsstand fortschrittlicher
technologischer  Verfahren, Einrichtungen, Bau- und Betriebsweisen, deren

Funktionstlichtigkeit erwiesen und erprobt ist.

Bei der Bestimmung des Standes der Technik sind insbesondere vergleichbare Verfahren,
Einrichtungen, Bau- oder Betriebsweisen heranzuziehen und die VerhaltnismaBigkeit
zwischen dem Aufwand, flr die nach der vorgesehenen Betriebsform erforderlichen
technischen MaBnahmen, und dem dadurch bewirkten Nutzen fir die jeweils zu schiitzenden

Interessen zu berlicksichtigen.

In den einzelnen Fachgebieten ist der Nachweis durch Hinweis auf den Entwicklungsstand,
die erwiesene und erprobte Funktionsfahigkeit von Teilkomponenten und die nationale und

europaische Normung zu erbringen.
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Anlagen, die entsprechend den aktuellen Regeln der Technik geplant und errichtet werden,
entsprechen dem Stand der Technik. Werden Lésungen gewdhlt, die nicht den Regeln der
Technik entsprechen, kann der Stand der Technik auch durch den Nachweis einer

entsprechenden Funktion und Sicherheit sichergestellt werden.
Die Beurteilung des Projektes erfolgt entsprechend dem Detaillierungsgrad des Projektes.

Der Stand der Technik und somit die normativen Prifgrundlagen sowie Gesetze und
Verordnungen werden im Sinne der Bestimmung des §31f Abs 1 EisbG mit dem Zeitpunkt

der Erbringung des verfahrenseinleitenden Antrages bei der Behorde eingefroren.
(Siehe Anmerkung unter Punkt A2.2)

Die dem Bauentwurf des gegenstandlichen Projektes zugrunde gelegten Gesetze,
Richtlinien, Regelwerke, Normen, etc. bilden zum Zeitpunkt der Erstellung des Gutachtens
gemdB §31la EisbG den Stand der Technik ab und sind dadurch als Planungsgrundlage

geeignet.

Die Erstellung der Richtlinien und Normen erfolgte durch fachlich kompetente, national und

international anerkannte Entscheidungsgremien.
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A4 Projektbeschreibung

A4.1 Projektbestandteile der 2. Anderungseinreichung 2019

Folgende Projektbestandteile (Anlagenteile) werden von den Sachverstandigen in den

relevanten Fachgebieten einer Begutachtung nach § 31a EisbG unterzogen.

Anmerkung:

Zur besseren Ubersichtlichkeit bzw. Zuordenbarkeit der im gegenstidndlichen Gutachten
angefiihrten Abweichungen zum Bescheid vom 22. August 2014 (GZ. BMVIT-820.341/0011-

1V/SCH2/2014) bzw. den entsprechenden Bauentwurf, wurden die Nummerierung, die

Betitelungen der Abweichungen, die Beschreibungen als auch die Nomenklatur des

Einreichoperates zur 2. Anderungseinreichung 2019 unveridndert ins gegenstidndlichen

Gutachten ubernommen.

A4.1.1 Anderungsliste
01. Bahntrasse
01. Bahntrasse
Nr. Anlagenteil Anderung Stationierung
von km bis km
01.00a | Gleisanlagen 200 km/h Trassierung, Schutzweichen, 5,450 33,000
Weichen  mit  beweglichen
Herzen auf den
durchgehenden Hauptgleisen,
Unterbau, Errichtung  von
Schutzweichen, Errichtung
Steinsatz und Adaptierung der
Kabelwege
01.00b | Regelquerschnitte Regelwerk OBB 01.05 - 5,300 37,900
Freie Strecke Streckenquerschnitte (OL-
Mastgasse auBen, Kabeltrasse
innen); abschnittsweise
Anderung Planumsbreite
01.01 Gleisanlagen Errichtung W2 als 9,502 9,502
Schutzweiche
01.02a | Gleisanlagen geanderte Weichenverbindung 9,179 9,509
W3 und W4
01.03 Gleisanlagen Errichtung W7 als 10,121 10,121
Schutzweiche
01.04 Gleisanlagen Errichtung W53 als 10,888 10,888
Schutzweiche
01.02b | Gleisanlagen geanderte Weichenverbindung 11,194 11,346
W57 und W58
01.05 Gleisanlagen Errichtung W59 als 11,556 11,556
Schutzweiche
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01.06 Gleisanlagen Errichtung W4 als 19,095 19,095
Schutzweiche
01.07 Gleisanlagen Errichtung W32 als 19,610 19,610
Schutzweiche
01.08 Gleisanlagen Errichtung W58 als 20,080 20,080
Schutzweiche
01.09 Ausziehgleis Berlicksichtigung eines 20,100 20,409
Ausziehgleises (Gleis 4b) am
Ostkopf
01.10 Gleisanlagen Errichtung Weiche 2G 22,474 22,474
01.11 Gleisanlagen Errichtung W8 als 26,740 26,740
Schutzweiche
01.12 Gleisanlagen Errichtung W50 als 27,480 27,480
Schutzweiche
01.13 Gleisanlagen Errichtung W52 als 27,780 27,780
Schutzweiche
01.14 AB Ecoplus Marchegg Optimierung der Trasse 34,580 34,815
01.15 Bf. Marchegg Nordkopf: 34,300 34,700
Verschiebung Gleis 3
(=Verlangerung Streckengleis
von/nach Ganserndorf) um 80
cm nach Norden zur
Unterbringung einer OL-
Mastgasse
01.16 Bf. Marchegg Nordkopf: 34,500 35,100
Anderung
Weichenkonfiguration und -
geschwindigkeiten (Tausch
500/1200) gem. Anderung
Projektspezifikation
Larmschutzwidnde
01.3a | Ldrmschutzwande Abstand | Abstand mind. 4,30 m zur 5,666 32,530
zur Gleisachse Gleisachse
5,666 5,691
5,691 5,741
5,741 6,194
6,194 6,219
* . Anderung der Héhe durch 6,219 6,241
01.37 | Larmschutzwand Bescheidauflage 14,529 14,619
19,525 19,580
19,605 19,625
32,23 32,280
32,480 32,530
01.4") | Bahnhof Siebenbrunn- Statt EW200-1:9 befahrbar 20,030 -
Leopoldsdorf - Weiche 55 mit 40 km/h nun EW500-1:9
befahrbar mit 60 km/h
Geldndeauffiillung
01.d1 | Geléandeauffillung Gelandeauffillung links der 7,150 7,650
Bahn
01.d2 | Gelandeauffillung Gelandeauffillung links der 17,175 17,450
Bahn
01.d3 | Geléandeauffillung Gelandeauffullung links der 17,600 17,850
Bahn

*) Nummernwiederholung,; Inhalte unterschiedlich — Es wurde die Nummerierung der

Einreichunterlagen unverédndert bernommen.
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Ola. Eisenbahnkreuzungen
0la. Eisenbahnkreuzungen
Nr. Anlagenteil Anderung Stationierung
von km bis km
01a.01 | Eisenbahnkreuzungen | Ersatzlose Auflassung der EK 5,734 5,734
~Cassinonestrae" km 5,734
(Bestands-km 5,701) anstatt
Erneuerung EK
01a.02 | Eisenbahnkreuzungen | EK ,Telephonweg" wird gem. EK- 6,407 6,407
Bescheid zweigleisig gesichert
01a.03 | Eisenbahnkreuzungen | EK ,SchafflerhofstraBe™ wird gem. 7,117 7,117
EK-Bescheid zweigleisig gesichert
01a.04 | Eisenbahnkreuzungen | Ersatzlose Auflassung der EK 8,130 8,130
~Grenzweg" km 8,130 (Bestands-
km 8,114) anstatt Erneuerung EK
01a.05 | Eisenbahnkreuzungen | Ersatzlose Auflassung der EK km 12,786 12,786
12,786  (Bestands-km 12,762)
anstatt Erneuerung EK
01b. ENTFALLT
Olc. Signal-, Fernmelde- u. Elektrobetriebstechnik
Olc. SFE
Nr. Anlagenteil Anderung Stationierung
von km bis km
01c.01 | Kabelwege Adaptierung Kabelwege 5,526 18,782
Anpassung der Kabelwege aufgrund
SFE-Detailplanung (Ausschreibungs-
bzw. Ausfiihrungsplanung)
02. Entwdsserung
02. Entwéasserung
Nr. Anlagenteil Anderung Stationierung
von km bis km
02.01 | Versickerungsbecken Anpassung an das RW OBB 7,060 8,086
09.04 (Bdschungsneigung
2:3), keine Anderung des
Volumens;
betrifft W7 und W8
02.02 | Versickerungsbecken Zusammenfassen der
N1 & N2 beiden Becken und 9,730 9,900
Neusituierung |.d.B. mit
Rohrdurchlass
02.03 | Versickerungsbecken N18 Neusituierung r.d.B. 18,230 18,260
02.04 | Versickerungsbecken N19 Neusituierung des Beckens 18,950 18,955
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I.d.B., neuer Aufbau als
Vererdungsbecken
02.05 | Versickerungsbecken N20 Neusituierung des Beckens 19,351 19,420
r.d.B.
02.06 | Grabenmauer Glinzendorf Errichtungsbereich 14,537 14,606
02.07 | Grabenmauer Errichtung Grabenm. r.d.B. 21,488 21,545
02.08 | Grabenmauer Errichtung Grabenm. |.d.B. 21,509 21,569
02.09 | Versickerungsbecken Zusammenfassen der 23,425
N26 & N27 beiden Becken und bzw. 22,630
Neusituierung [.d.B. mit 22,400
Rohrdurchlass
02.10 | Grabenmauer Errichtung Grabenm. |.d.B. 23,683 23,824
02.11 | Grabenmauer Errichtung Grabenm. r.d.B. 23,640 23,840
02.12 | Grabenmauer Errichtung Grabenm. r.d.B. 34,300 34,630
02.13 | Versickerungsbecken Zusammenfassen der 21,160 21,200
N24 & N25 beiden Becken und
Neusituierung als Becken
N25 r.d.B. mit
Rohrdurchlass
02.14 | Versickerungsbecken Neusituierung der Becken 20,560 20,606
N22 & N23
02.15 | Versickerungsbecken Neusituierung des Beckens 22,840 22,850
N28
02.16 | Versickerungsbecken Neusituierung der Becken 23,425 23,500
N29 & N30
02.17 | Versickerungsbecken Anpassung der Geometrie 26,215 26,225
N31 und Neusituierung des
Beckens
02.18 | Versickerungsbecken Neusituierung des Beckens 27,990 27,990
N34
02.19 | Versickerungsmulden Verbindung der 29,070 29,070
(Entwasserungsabschnitt N38) | Versickerungsmulden
02.20 | Versickerungsbecken Neusituierung des Beckens 10,353 10,353
N3

03. StraBenbau
03. StraBenbau
Nr. Anlagenteil Anderung Stationierung
von km bis km
03.01 | P&R Anlage Errichtung der P&R-Anlage 10,300 10,300
Nord im Bahnhof Raasdorf
03.02 | ENTFALLT - -
03.03 | P&R Anlage Erweiterung einer P&R- 19,500 19,500
Anlage im Bahnhof
Siebenbrunn-Leopoldsdorf
Nord und Sud
03.04 | P&R Anlage Errichtung einer P&R- 22,800 22,800
Anlage in der Haltestelle
Untersiebenbrunn
03.05 | P&R Anlage Errichtung einer P&R- 27,100 27,100
Anlage im Bahnhof
Schonfeld-Lassee
03.06 | P&R Anlage Vorzeitige Umsetzung der 32,445 32,445
Haltestelle Breitensee
03.07 | ENTFALLT - -
03.08 | ENTFALLT - -
03.09 | Anpassung Wegefihrung | Verlegung des Beckens N19 18,980 19,950
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03.10 | ENTFALLT - -
03.11 | ENTFALLT - -
03.12 | Entfall Weg 10c (KG | - 25,080 25,820
Schonfeld-Lassee)
04. Haltestellen
04. Haltestellen
Nr. Anlagenteil Anderung Stationierung
von km bis km
04.01 | Bahnsteigdach Raasdorf Optimierung Bahnsteigdach 10,260 10,260
04.02 | Hst Glinzendorf Entfall der Rampenanlage 14,668 14,668
04.03 | Bahnsteigdach Glinzendorf Optimierung Bahnsteigdach 14,668 14,668
04.04 | Hst Siebenbrunn-Leopoldsdorf | Entfall der Rampenanlage 19,544 19,544
04.05 | Hst Siebenbrunn-Leopoldsdorf | Formatdanderung 19,544 19,544
Bahnsteigpflasterung
04.06 | Bstgdach Untersiebenbrunn Optimierung Bahnsteigdach 22,716 22,716
und Entfall der
Rampenanlage
04.07 | Bstgdach Schénfeld-Lassee Optimierung Bahnsteigdach 27,150 27,150
04.08 | Hst Breitensee Entfall der Rampenanlage 32,403 32,403
04.09 | ENTFALLT - -
04.10 | Aufzugsanlage Raasdorf Einbau von einem Aufzug 10,260 10,260
und Triebwerksraum auf
Bahnsteigebene
04.11 | Aufzugsanlage Einbau von zwei Aufzligen 19,500 19,500
Siebenbrunn-Leopoldsdorf und Triebwerksraumen auf
Bahnsteigebene
04.12 | Aufzugsanlage Einbau von einem Aufzug 27,150 27,150
Schonfeld-Lassee und Triebwerksraum auf
Bahnsteigebene
05. Technikgebaude
05. Technikgebdude
Nr. Anlagenteil Anderung Stationierung
von km bis km
05.01 | Schalthduser und Ergéanzung von 10,030 34,946
Technikgebaude Klimageraten
05.02 | Schalthaus 1 Raasdorf Neue Lage |.d.B. 10,030 10,023
05.03 | Technikgebdude Raasdorf Neue Lage 1.d.B., 10,268 10,232
Errichtung Blitzschutz
05.04 | Schalthaus 2 Raasdorf neue Lage 1.d.B., 11,104 11,054
Schalthaus bestehend aus 4
Raumen (inkl. Traforaum)
05.05 | Schalthaus Glinzendorf Neue Lage |.d.B. 14,729 14,694
05.06 | Schalthaus 1 Schalthaus bestehend aus 4 19,157 19,157
Siebenbrunn-Leopoldsdorf Raumen (inkl. Traforaum)
05.07 | Technikgebaude Errichtung Blitzschutz 19,633 19,637
Siebenbrunn-Leopoldsdorf
05.08 | Schalthaus 2 Schalthaus bestehend aus 4 20,176 20,169
Siebenbrunn-Leopoldsdorf Raumen (inkl. Traforaum)
05.09 | Schalthaus Untersiebenbrunn Neue Lage r.d.B. 22,786 22,765
05.10 | Technikgebdude Schalthaus bestehend aus 4 27,215 27,210
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Schonfeld-Lassee

Raumen (inkl. Traforaum)

Zuglaufcheckpoint

Technikgebdude

05.11 | Schalthaus Breitensee Schachtkeller entfallt 32,450 32,450

05.12 | Technikgebaude Schalthaus bestehend aus 5 34,946 34,946
Marchegg Raumen (inkl. Traforaum)

05.13 | Technikgebaude Neuerrichtung 33,010 33,010

06. Betrieblich bedingte Anderungen
06. betrieblich bedingte Anderungen
Nr. Anlagenteil Anderung Stationierung
von km bis km
06.01 | Oberleitungsanlage Typ 1.3 auf 2.1 auf den 5,450 33,000
durchgehenden
Hauptgleisen
06.02 | Oberleitungsanlage Schaltposten statt 0,271 0,271
Streckentrennung im
Bahnhof Stadlau
06.03 | Signalanlagen Anderung der Standorte 5,450 33,000
06.04 | Zuglaufcheckpoint Errichtung eines 32,956 32,956
Zuglaufcheckpoints
07. ENTFALLT
08. Konstruktiver Ingenieurbau
08. Konstruktiver Ingenieurbau
Nr. Anlagenteil Anderung Stationierung
von km bis km
08.01 | Obj. SM11 Uberfithrung Schleppplatte und 9,071 9,071
L3019 (Raasdorf) Briickenentwdsserung
08.02 | Obj. SM12 - Uberfiihrung L5 Entfall wegen 9,700 9,700
(Raasdorf) Zusammenlegung N1+N2
08.03 | Obj. SM13 - Dynamik, Zusatzlicher 10,368 10,368
Personendurchgang Bahnhof Raum fir 50Hz und
Raasdorf Telematik
08.04 | Obj. SM14 - Uberfithrung L11 | Neusituierung des Weges 11,000 11,000
(Raasdorf) und Entfall Anbindung an
LandesstraBe entfallen
08.05 | Obj. SM15 - Unterflihrung Randbalken und Dynamik 14,650 14,650
L3010 (Glinzendorf) Anderung der Zugénge
08.06 | Obj. SM16 - Uberfihrung L6 Neue Lage und Anordnung 16,396 16,309
(Leopoldsdorf) Tragwerk, Anprallschutz,
Begleitwege
08.07 | Obj. SM17 - Unterflhrung Randbalken und Dynamik 17,117 17,117
Geh- und
Radwegunterfihrung
Marchfeldkanalradweg
(Leopoldsdorf)
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08.08 | Obj. SM18 - Eisenbahnbriicke | Randbalken und Dynamik 17,880 17,880
RuBbachbriicke (Leopoldsdorf | und Fundierung mit
und Siebenbrunn) Duktilen Pféhlen
08.09 | ENTFALLT
08.10 | Obj. SM20 - Unterflhrung Die Unterflihrung wird 19,185 19,380
FuB- und Radweg - Richtung Bahnsteigende
Personendurchgang Ost verschoben, um von Seite
Bahnhof Siebenbrunn- Leopoldsdorf einen Zugang
Leopoldsdorf (nicht barrierefrei) zu den
Bahnsteigen zu
ermdglichen
08.11 | Obj. SM21 - neue Lage und zusatzlicher 19,544 19,549
Personendurchgang West Raum fir 50Hz und
Siebenbrunn-Leopoldsdorf Telematik
Dynamik
08.12 | Obj. SM22 - UF Verbreiterung der StraBen- 21,535 21,535
Gemeindestral3e bzw. Briickenbreite auf
(Untersiebenbrunn) 7,50 m
08.13 | Obj. SM23 - Unterfiihrung BaugrubenumschlieBung, 22,709 22,709
L3021 (Untersiebenbrunn) Briickenquerschnitte,
Lange des
Wannenbauwerks und
Dynamik
08.14 | Obj. SM25 - Eisenbahnbriicke | Entwurfsgeschwindigkeit 23,628 23,628
Stempfelbachbriicke 200 km/h, Fundierung mit
(Untersiebenbrunn) Kleinbohrpfahlen, Entfall
Hilfsbriicke
08.15 | Obj. SM50 - StraBenbricke Mikropfahle anstatt 23,628 23,628
Stempfelbachbriicke Bohrpfahle
(Untersiebenbrunn)
08.16 | Obj. SM28 - Unterfiihrung Randbalken und Dynamik 26,391 26,411
GemeindestraBe (Schonfeld)
08.17 | Obj. SM29 - Zusatzlicher Raum fir 27,114 27,114
Personendurchgang Bf. 50Hz und Telematik
Schonfeld-Lassee Verlangerung des
Personendurchgangs und
Dynamik
08.18 | Obj. SM30-Unterfihrung L4 Randbalken und Dynamik 37,635 37,635
(Lassee)
08.19 | Obj. SM31 - Uberfithrung Entfall der StraBBe und 29,070 29,070
GemeindestraBe (Lassee) Briicke
08.20 | Obj. SM33 - Verlangerung des 32,403 32,403
Personendurchgang Personendurchgangs und
Haltestelle Breitensee Dynamik
Anderung der Zugénge
08.21 | Obj. SM34 - Unterflhrung Randbalken und Dynamik 32,596 32,596
GemeindestraBe (Breitensee)
08.22 | ENTFALLT |
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A4.1.2

Die Planungsabweichungen

Fachgebieten beurteilt.

Anmerkung:

(Anderungen) wurden in

den fachlich

Anderungsliste inkl. Zuteilung zu den relevanten Fachgebieten

relevanten

Zur besseren Ubersichtlichkeit bzw. Zuordenbarkeit der im gegenstidndlichen Gutachten
angefiihrten Abweichungen zum Bescheid vom 22. August 2014 (GZ. BMVIT-820.341/0011-

IV/SCH2/2014) bzw. den entsprechenden Bauentwurf, wurden die Nummerierung, die

Betitelungen der Abweichungen,

die Beschreibungen als auch die Nomenklatur des

Einreichoperates zur 2. Anderungseinreichung 2019 unveréndert ins gegenstédndlichen

Gutachten ubernommen.

Die Abweichungen wurden in folgenden Fachgebieten beurteilt:

[
z " = 0w OlE|n
[N = m| = (M e [T
3 Anlagenteil Anderung @| ¥ T 21%|Y |0
L
1 23/ 4/5/6/7|8
01. Bahntrasse
01.00a Gleisanlagen 200 Trassierung, Schutzweichen,
km/h Weichen mit beweglichen Herzen
auf den durchgehenden
Hauptgleisen, Unterbau,
Errichtung von Schutzweichen,
Errichtung Steinsatz und
Adaptierung der Kabelwege
01.00b Regelquerschnitte Regelwerk OBB 01.05 -
Freie Strecke Streckenquerschnitte (OL-
Mastgasse auBen, Kabeltrasse
innen); abschnittsweise Anderung
Planumsbreite
01.01 Gleisanlagen Errichtung W2 als Schutzweiche
01.02a Gleisanlagen gednderte Weichenverbindung W3
und W4
01.03 Gleisanlagen Errichtung W7 als Schutzweiche
01.04 Gleisanlagen Errichtung W53 als Schutzweiche
01.02b Gleisanlagen gednderte Weichenverbindung
W57 und W58
01.05 Gleisanlagen Errichtung W59 als Schutzweiche
01.06 Gleisanlagen Errichtung W4 als Schutzweiche
01.07 Gleisanlagen Errichtung W32 als Schutzweiche
01.08 Gleisanlagen Errichtung W58 als Schutzweiche
01.09 Ausziehgleis Beriicksichtigung eines
Ausziehgleises (Gleis 4b)
am Ostkopf
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01.10 Gleisanlagen Errichtung Weiche 2G
01.11 Gleisanlagen Errichtung W8 als Schutzweiche
01.12 Gleisanlagen Errichtung W50 als Schutzweiche
01.13 Gleisanlagen Errichtung W52 als Schutzweiche
01.14 AB Ecoplus Marchegg | optimierung der Trasse
01.15 Bf. Marchegg
Nordkopf: Verschiebung Gleis 3
(=Verlangerung Streckengleis
von/nach Ganserndorf) um 80 cm
nach Norden zur Unterbringung
einer OL-Mastgasse
01.16 Bf. Marchegg Nordkopf:
Anderung Weichenkonfiguration
und -geschwindigkeiten (Tausch
500/1200) gem. Anderung
Projektspezifikation
Larmschutzwande
01.3a Larmschutzwéande
Abstand zur Abstand mind. 4,30 m zur
Gleisachse Gleisachse
01.3%) Larmschutzwand Anderung der Héhe
durch Bescheidauflage
01.4%) Bahnhof Statt EW200-1:9 befahrbar
Siebenbrunn- mit 40 km/h nun EW500-1:9
Leopoldsdorf - Weiche | befahrbar mit 60 km/h
55
Gelandeauffiillung
01.d1 Gelandeauffillung Gelandeauffiillung links der Bahn
01.d2 Gelandeauffillung Gelandeauffiillung links der Bahn
01.d3 Gelandeauffillung Gelandeauffiillung links der Bahn
Ola. Eisenbahnkreuzungen
01a.01 Eisenbahnkreuzungen | Ersatzlose Auflassung der EK
,CassinonestraBe" km 5,734
(Bestands-km 5,701) anstatt
Erneuerung EK
01a.02 Eisenbahnkreuzungen | EK ,Telephonweg" wird gem. EK-
Bescheid zweigleisig gesichert
01a.03 Eisenbahnkreuzungen | EK ,SchafflerhofstraBe™ wird gem.
EK-Bescheid zweigleisig gesichert
01a.04 Eisenbahnkreuzungen | Ersatzlose Auflassung der EK
,Grenzweg" km 8,130
(Bestands-km 8,114) anstatt
Erneuerung EK
01a.05 Eisenbahnkreuzungen | Ersatzlose Auflassung
der EK km 12,786
(Bestands-km 12,762) anstatt
Erneuerung EK
01b. ENTFALLT
Olc. SFE
01c.01 Kabelwege Adaptierung Kabelwege
Anpassung der Kabelwege
aufgrund SFE-Detailplanung
(Ausschreibungs- bzw.
Ausfihrungsplanung)
02. Entwéasserung
02.01 Versickerungsbecken | Anpassung an das RW OBB 09.04
(Bbschungsneigung 2:3), keine
Anderung des Volumens; betrifft
W7 und W8
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02.02 Versickerungsbecken | Zusammenfassen der beiden
N1 & N2 Becken und Neusituierung
I.d.B. mit Rohrdurchlass
02.03 Versickerungsbecken | Neusituierung r.d.B.
N18
02.04 Versickerungsbecken | Neusituierung des Beckens
N19 I.d.B., neuer Aufbau
als Vererdungsbecken
02.05 Versickerungsbecken | Neusituierung des Beckens
N20 r.d.B.
02.06 Grabenmauer Errichtungsbereich
Glinzendorf
02.07 Grabenmauer Errichtung Grabenm. r.d.B.
02.08 Grabenmauer Errichtung Grabenm. I.d.B.
02.09 Versickerungsbecken | Zusammenfassen der beiden
N26 & N27 Becken und Neusituierung 1.d.B.
mit Rohrdurchlass
02.10 Grabenmauer Errichtung Grabenm. I.d.B.
02.11 Grabenmauer Errichtung Grabenm. r.d.B.
02.12 Grabenmauer Errichtung Grabenm. r.d.B.
02.13 Versickerungsbecken | Zusammenfassen der beiden
N24 & N25 Becken und Neusituierung als
Becken N25 r.d.B. mit
Rohrdurchlass
02.14 Versickerungsbecken | Neusituierung der Becken
N22 & N23
02.15 Versickerungsbecken | Neusituierung des Beckens
N28
02.16 Versickerungsbecken | Neusituierung der Becken
N29 & N30
02.17 Versickerungsbecken | Anpassung der Geometrie und
N31 Neusituierung des Beckens
02.18 Versickerungsbecken | Neusituierung des Beckens
N34
02.19 Versickerungsmulden | Verbindung der
(Entwasserungs- Versickerungsmulden
abschnitt N38)
02.20 Versickerungsbecken | Neusituierung des Beckens
N3
03. StraBBenbau
03.01 P&R Anlage Errichtung der P&R-Anlage
Nord im Bahnhof Raasdorf
03.02 ENTFALLT
03.03 P&R Anlage Erweiterung einer P&R-Anlage im
Bahnhof Siebenbrunn-Leopoldsdorf
Nord und Sud
P&R Anlage Errichtung einer P&R-Anlage in der
03.04 Haltestelle Untersiebenbrunn
03.05 P&R Anlage Errichtung einer P&R-Anlageim
: Bahnhof Schénfeld-Lassee
03.06 P&R Anlage Vorzeitige Umsetzung der
: Haltestelle Breitensee
03.07 ENTFALLT
03.08 ENTFALLT
Anpassung Verlegung des Beckens N19
03.09 Wegeflihrung
03.10 ENTFALLT
03.11 ENTFALLT
03.12 Entfall Weg 10c (KG

Schonfeld-Lassee)
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04. Haltestellen

Bahnsteigdach

Optimierung Bahnsteigdach

04.01 Raasdorf
04.02 Hst Glinzendorf Entfall der Rampenanlage
Bahnsteigdach Optimierung Bahnsteigdach
04.03 Glinzendorf
Hst Siebenbrunn- Entfall der Rampenanlage
04.04 Leopoldsdorf
04.05 Hst Siebenbrunn- Formatanderung
: Leopoldsdorf Bahnsteigpflasterung
04.06 Bstgdach Optimierung Bahnsteigdach und
' Untersiebenbrunn Entfall der Rampenanlage
04.07 Bstgdach Schoénfeld- | Optimierung Bahnsteigdach
: Lassee
04.08 Hst Breitensee Entfall der Rampenanlage
04.09 ENTFALLT
Aufzugsanlage Einbau von einem Aufzug und
04.10 Raasdorf Triebwerksraum auf
Bahnsteigebene
Aufzugsanlage Einbau von zwei Aufzligen und
04.11 Siebenbrunn- Triebwerksraumen auf
Leopoldsdorf Bahnsteigebene
Aufzugsanlage Einbau von einem Aufzug und
04.12 Schoénfeld-Lassee Triebwerksraum auf
Bahnsteigebene
05. Technikgebdude
05.01 Schalthduser und Ergénzung von Klimageraten
' Technikgebaude
05.02 Schalthaus 1 Raasdorf | Neue Lage |.d.B.
05.03 Technikgebdude Neue Lage I.d.B., Errichtung
' Raasdorf Blitzschutz
Schalthaus 2 Raasdorf | neue Lage I.d.B., Schalthaus
05.04 bestehend aus 4 Raumen (inkl.
Traforaum)
Schalthaus Neue Lage I.d.B.
05.05 Glinzendorf
Schalthaus 1 Schalthaus bestehend aus 4
05.06 Siebenbrunn- R&umen (inkl. Traforaum)
Leopoldsdorf
Technikgebdude
05.07 Siebenbrunn-
Leopoldsdorf Errichtung Blitzschutz
Schalthaus 2 Schalthaus bestehend aus
05.08 Siebenbrunn- 4 Raumen (inkl. Traforaum)
Leopoldsdorf
Schalthaus
05.09 Untersiebenbrunn Neue Lage r.d.B.
05.10 Technikgebaude Schalthaus bestehend aus
) Schénfeld-Lassee 4 Raumen (inkl. Traforaum)
05.11 Schalthaus Breitensee | gchachtkeller entfallt
05.12 Technikgeb&ude Schalthaus bestehend aus
: Marchegg 5 Rdumen (inkl. Traforaum)
Technikgebdude . . -
05.13 Zuglaufcheckpoint Neuerrichtung Technikgebaude
06. betrieblich bedingte Anderungen
06.01 Oberleitungsanlage Typ 1.3 auf 2.1 auf den
: durchgehenden Hauptgleisen
Oberleitungsanlage Schaltposten statt
06.02 Streckentrennung im Bahnhof
Stadlau
06.03 Signalanlagen Anderung der Standorte
06.04 Zuglaufcheckpoint Errichtung eines

Zuglaufcheckpoints
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07. ENTFALLT

08. Konstruktiver Ingenieurbau

Obj. SM11 Schleppplatte und
08.01 Uberfiihrung L3019 Briickenentwdsserung
(Raasdorf)
Obj. SM12 - Entfall wegen Zusammenlegung
08.02 Uberfiihrung L5 N1+N2
(Raasdorf)
Obj. SM13 - Dynamik, Zusétzlicher Raum fir
08.03 Personendurchgang 50Hz und Telematik
Bahnhof Raasdorf
Obj. SM14 - Neusituierung des Weges und
08.04 Uberfiihrung L11 Entfall Anbindung an LandesstraBe
(Raasdorf) entfallen
Obj. SM15 - Randbalken und Dynamik
08.05 Unterfiihrung L3010 Anderung der Zugange
(Glinzendorf)
Obj. SM16 - Neue Lage und Anordnung
08.06 Uberfiihrung L6 Tragwerk, Anprallschutz,
(Leopoldsdorf) Begleitwege
Obj. SM17 - Randbalken und Dynamik
Unterfihrung Geh-
und
08.07 Radwegunterfiihrung
Marchfeldkanalradweg
(Leopoldsdorf)
Obj. SM18 - Randbalken und Dynamik und
Eisenbahnbriicke Fundierung mit Duktilen Pféhlen
08.08 RuBbachbriicke
(Leopoldsdorf und
Siebenbrunn)
08.09 ENTFALLT
Obj. SM20 - Die Unterfihrung wird Richtung
Unterfihrung FuB3- Bahnsteigende verschoben, um von
und Radweg - Seite Leopoldsdorf einen Zugang
08.10 Personendurchgang (nicht barrierefrei) zu den
Ost Bahnhof Bahnsteigen zu ermdglichen
Siebenbrunn-
Leopoldsdorf
Obj. SM21 - neue Lage und zusatzlicher Raum
Personendurchgang flir 50Hz und Telematik Dynamik
08.11 West Siebenbrunn-
Leopoldsdorf
Obj. SM22 - UF Verbreiterung der StraBen- bzw.
08.12 GemeindestraBe Briickenbreite auf 7,50 m
(Untersiebenbrunn)
Obj. SM23 - BaugrubenumschlieBung,
Unterfiihrung L3021 Briickenquerschnitte, Lange des
08.13 (Untersiebenbrunn) Wannenbauwerks und Dynamik
Obj. SM25 - Entwurfsgeschwindigkeit 200 km/h,
Eisenbahnbriicke Fundierung mit Kleinbohrpfahlen,
08.14 Stempfelbachbriicke | Entfall Hilfsbriicke
(Untersiebenbrunn)
Obj. SM50 - Mikropfahle anstatt Bohrpfahle
StraBenbricke
08.15 Stempfelbachbriicke
(Untersiebenbrunn)
Obj. SM28 - Randbalken und Dynamik
Unterfliihrung
08.16 GemeindestraBe
(Schonfeld)
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Obj. SM29 - Zusatzlicher Raum fiir 50Hz und
Personendurchgang Telematik
08.17 Bf. Schonfeld-Lassee | Verlangerung des
Personendurchgangs und Dynamik
Obj. SM30- Randbalken und Dynamik
08.18 Unterfihrung L4
(Lassee)
Obj. SM31 - Entfall der StraBe und Briicke
Uberfiihrung
08.19 GemeindestraBe
(Lassee)
Obj. SM33 - Verlangerung des
Personendurchgang Personendurchgangs und
08.20 Haltestelle Breitensee | DynamikAnderung der Zugange
Obj. SM34 - Randbalken und Dynamik
Unterfiihrung
08.21 GemeindestraBe
(Breitensee)
08.22 ENTFALLT

*) Nummernwiederholung,; Inhalte unterschiedlich — Es wurde die Nummerierung der
Einreichunterlagen unveréndert ibernommen.

AGENDA:

Fachgebiet
Sachverstandiger
Fachgebiet
Sachverstiandiger

Eisenbahnbautechnik DI Volker HAVELEC
Konstruktiver

. DI Erwin PANI
Ingenieurbau
Hochbau DI Katharina TAUMBERGER
Eisenbahnbetrieb DI Dr. Dieter PICHLER

Signal-, Fernmelde und DI Peter EILENBERGER
Elektrobetriebstechnik & Ing. DI Josef ZMARITSCH
Oberleitung
Geotechnik Priv.Doz. DI Dr. Fritz KOPF
Wasserbautechnik DI Dr. Birgit STRENN

Oberflache (StraBe) DI Katharina HORVATH
Ing. Gerhard NESTLER
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B Befund
B1l - Eisenbahnbautechnik

B BEFUND

Bl Eisenbahnbautechnik

B1.1 Anderungen

Folgende Anderungen sind fiir das Fachgebiet Eisenbahnbautechnik relevant:

01. Bahntrasse

Nr. Anlagenteil

Anderung

Stationierung

von km bis km

01.00a

Gleisanlagen 200 km/h

Trassierung, Schutzweichen,
Weichen  mit  beweglichen
Herzen auf den
durchgehenden Hauptgleisen,
Unterbau, Errichtung von
Schutzweichen, Errichtung
Steinsatz und Adaptierung der
Kabelwege

5,450 33,000

01.00b | Regelquerschnitte

Freie Strecke

Regelwerk OBB 01.05 -
Streckenquerschnitte (OL-
Mastgasse auBen, Kabeltrasse
innen); abschnittsweise
Anderung Planumsbreite

5,300 37,900

01.01 Gleisanlagen

Errichtung W2 als
Schutzweiche

9,502 9,502

01.02a | Gleisanlagen

geanderte Weichenverbindung
W3 und W4

9,179 9,509

01.03 Gleisanlagen

Errichtung W7 als
Schutzweiche

10,121 10,121

01.04 Gleisanlagen

Errichtung W53 als
Schutzweiche

10,888 10,888

01.02b | Gleisanlagen

gednderte Weichenverbindung
W57 und W58

11,194 11,346

01.05 Gleisanlagen

Errichtung W59 als
Schutzweiche

11,556 11,556

01.06 Gleisanlagen

Errichtung W4 als
Schutzweiche

19,095 19,095

01.07 Gleisanlagen

Errichtung W32 als
Schutzweiche

19,610 19,610

01.08 Gleisanlagen

Errichtung W58 als
Schutzweiche

20,080 20,080

01.09 Ausziehgleis

Berlcksichtigung eines
Ausziehgleises (Gleis 4b) am
Ostkopf

20,100 20,409

01.10 Gleisanlagen

Errichtung Weiche 2G

22,474 22,474

01.11 Gleisanlagen

Errichtung W8 als
Schutzweiche

26,740 26,740

01.12 Gleisanlagen

Errichtung W50 als
Schutzweiche

27,480 27,480

01.13 Gleisanlagen

Errichtung W52 als
Schutzweiche

27,780 27,780

01.14 AB Ecoplus Marchegg

Optimierung der Trasse

34,580 34,815

01.15 Bf Marchegg

Nordkopf: Verschiebung Gleis
3 (=Verlangerung Strecken-
gleis von/nach Ganserndorf)

34,300 34,700
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um 80 cm nach Norden zur
Unterbringung einer OL-
Mastgasse
01.16 Bf Marchegg Nordkopf: Anderung 34,500 35,100
Weichenkonfiguration und -
geschwindigkeiten (Tausch
500/1200) gem. Anderung
Projektspezifikation
Larmschutzwéande
01.3a Larmschutzwéande Abstand mind. 4,30 m zur 5,666 32,530
Abstand zur Gleisachse Gleisachse
5,666 5,691
5,691 5,741
5,741 6,194
6,194 6,219
* - Anderung der H6he durch 6,219 6,241
01.37 | Larmschutzwand Bescheidauflage 14,529 14,619
19,525 19,580
19,605 19,625
32,23 32,280
32,480 32,530
01.4 ™) | Bahnhof Siebenbrunn- Statt EW200-1:9 befahrbar 20,030 -
Leopoldsdorf - Weiche 55 | mit 40 km/h nun EW500-1:9
befahrbar mit 60 km/h

*) Nummernwiederholung, Inhalte unterschiedlich - Es wurde die Nummerierung der Einreichunterlagen
unveréndert tibernommen.

Olc. SFE
Nr. Anlagenteil Anderung Stationierung
von km bis km
01c.01 | Kabelwege Adaptierung Kabelwege 5,526 18,782
Anpassung der Kabelwege aufgrund
SFE-Detailplanung (Ausschreibungs-
bzw. Ausfiihrungsplanung)
0la. Eisenbahnkreuzungen
Nr. Anlagenteil Anderung Stationierung
von km bis km
01a.01 | Eisenbahnkreuzungen | Ersatzlose Auflassung der 5,734 5,734
EK ,CassinonestraBe™ km 5,734
(Bestands-km 5,701) anstatt
Erneuerung EK
01a.02 | Eisenbahnkreuzungen | EK ,Telephonweg" wird gem. 6,407 6,407
EK-Bescheid zweigleisig gesichert
01a.03 | Eisenbahnkreuzungen | EK ,SchafflerhofstraBe™ wird gem. 7,117 7,117
EK-Bescheid zweigleisig gesichert
01a.04 | Eisenbahnkreuzungen | Ersatzlose Auflassung der 8,130 8,130
EK ~Grenzweg" km 8,130
(Bestands-km 8,114) anstatt
Erneuerung EK
01a.05 | Eisenbahnkreuzungen | Ersatzlose Auflassung der 12,786 12,786
EK km 12,786 (Bestands-km
12,762) anstatt Erneuerung EK
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02. Entwdsserung
Nr. Anlagenteil Anderung Stationierung
von km bis km
02.07 | Grabenmauer Errichtung Grabenm. r.d.B. 21,484 21,545
02.08 | Grabenmauer Errichtung Grabenm. 1.d.B. 21,509 21,569
02.10 | Grabenmauer Errichtung Grabenm. I.d.B. 23,683 23,824
02.11 | Grabenmauer Errichtung Grabenm. r.d.B. 23,640 23,840
02.12 | Grabenmauer Errichtung Grabenm. r.d.B. 34,300 34,630
04. Haltestellen
Nr. Anlagenteil Anderung Stationierung
von km bis km
04.01 | Bahnsteigdach Raasdorf Optimierung Bahnsteigdach 10,260 10,260
04.03 | Bahnsteigdach Glinzendorf Optimierung Bahnsteigdach 14,668 14,668
04.06 | Bstgdach Untersiebenbrunn Optimierung Bahnsteigdach 22,716 22,716
und Entfall der
Rampenanlage
04.07 | Bstgdach Schonfeld-Lassee Optimierung Bahnsteigdach 27,150 27,150
08. Konstruktiver Ingenieurbau
Nr. Anlagenteil Anderung Stationierung
von km bis km
08.05 | Obj. SM15 - Unterfiihrung Randbalken und Dynamik 14,650 14,650
L3010 (Glinzendorf) Anderung der Zugénge
08.06 | Obj. SM16 - Uberfiihrung L6 Neue Lage und Anordnung 16,396 16,309
(Leopoldsdorf) Tragwerk, Anprallschutz,
Begleitwege
08.07 | Obj. SM17 - Unterfiihrung Randbalken und Dynamik 17,117 17,117
Geh- und
Radwegunterfiihrung
Marchfeldkanalradweg
(Leopoldsdorf)
08.08 | Obj. SM18 - Eisenbahnbriicke | Randbalken und Dynamik 17,880 17,880
RuBbachbriicke (Leopoldsdorf | und Fundierung mit
und Siebenbrunn) Duktilen Pfahlen
08.10 | Obj. SM20 - Unterfiihrung Die Unterfiihrung wird 19,185 19,380
FuB- und Radweg - Richtung Bahnsteigende
Personendurchgang Ost verschoben, um von Seite
Bahnhof Siebenbrunn- Leopoldsdorf einen Zugang
Leopoldsdorf (nicht barrierefrei) zu den
Bahnsteigen zu
ermdglichen
08.11 | Obj. SM21 - neue Lage und zusatzlicher 19,544 19,549
Personendurchgang West Raum fir 50Hz und
Siebenbrunn-Leopoldsdorf Telematik
Dynamik
08.12 | Obj. SM22 - UF Verbreiterung der StraBen- 21,535 21,535
Gemeindestral3e bzw. Brickenbreite auf
(Untersiebenbrunn) 7,50 m
08.13 | Obj. SM23 - Unterflhrung BaugrubenumschlieBung, 22,709 22,709
L3021 (Untersiebenbrunn) Brickenquerschnitte,
Lange des Wannen-
bauwerks und Dynamik
08.14 | Obj. SM25 - Eisenbahnbriicke | Entwurfsgeschwindigkeit 23,628 23,628
Stempfelbachbriicke 200 km/h, Fundierung mit
(Untersiebenbrunn) Kleinbohrpfahlen, Entfall
Hilfsbricke
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08.16 | Obj. SM28 - Unterflihrung Randbalken und Dynamik 26,391 26,411
GemeindestraBe (Schonfeld)
08.17 | Obj. SM29 - Zusatzlicher Raum flr 27,114 27,114
Personendurchgang 50Hz und Telematik
Bf. Schonfeld-Lassee Verlangerung des
Personendurchgangs und
Dynamik
08.18 | Obj. SM30-Unterflihrung L4 Randbalken und Dynamik 37,635 37,635
(Lassee)
08.20 | Obj. SM33 - Verlangerung des 32,403 32,403
Personendurchgang Personendurchgangs und
Haltestelle Breitensee Dynamik
Anderung der Zuginge
08.21 | Obj. SM34 - Unterfiihrung Randbalken und Dynamik 32,596 32,596
GemeindestraBe (Breitensee)

B1.2 Anderungsbereiche
Anmerkung:

Zur besseren Ubersichtlichkeit bzw. Zuordenbarkeit der im gegenstédndlichen Gutachten
angefiihrten Abweichungen zum Bescheid vom 22. August 2014 (GZ. BMVIT-820.341/0011-
1V/SCH2/2014) bzw. den entsprechenden Bauentwurf, wurden die Nummerierung, die
Betitelungen der Abweichungen, die Beschreibungen als auch die Nomenklatur des
Einreichoperates zur 2. Anderungseinreichung 2019 unverdndert ins gegenstédndlichen

Gutachten dbernommen.

01. Bahntrasse

01.00a Gleisanlagen 200 km/h

Die Anhebung der Streckengeschwindigkeit von 160 auf 200 km/h hat Auswirkungen auf
folgende Parameter:

Trassierung

Schutzweichen

Weichen mit beweglichen Herzen auf den durchgehenden Hauptgleisen
Unterbau (Ausnahmegenehmigung flir untere ungebundene TS)

Errichtung Steinsatz als Anprallschutz bei den Uberfiihrungen und

S S o

Adaptierung der Kabelwege
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Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:

(Kapitel des Inhaltsverzeichnisses B010101-2A)
e B 02 01 Technischer Bericht Streckenplanung
e B 02 02 Ubersichtsplane
e B 02 03 Lagepldne Streckenplanung
e B 02 04 Langenschnitte Streckenplanung
e B 02 05 Regelquerschnitte Streckenplanung
e B 02 07 Trasseneinrechnung Gleise
e B 03 01 Lagepléne Streckenplanung Modul 1b
e B 03 03 Regelquerschnitte Streckenplanung Module 1b

Befund

Die Trassierung wurde hinsichtlich der Trassierungsparameter Ldngsneigung, Radius im
Héhenbild, Radius im Grundriss, Uberhéhung, Mindestelementldngen, Verwindung und
Uberhéhungsénderung in Anbetracht der Erhéhung der Streckengeschwindigkeit von
160 auf 200 km/h untersucht.

Es wurden die Anschlussbereiche und die Gegebenheiten der Bestandssituation

bericksichtigt.

Weichen in den durchgehenden Hauptgleisen im Abschnitt von km 8.406 bis km 33.000
(Vmax=200 km/h) werden mit beweglichen Herzen ausgerustet.

Gem. OBB Regelwerk 09.02 ,Tragschichten, Gestaltung der Randbereiche einschlieBlich
Kabeltroglagen™ ist flr Geschwindigkeiten > 160 km/h die Starke der unteren

ungebundenen Tragschicht mit 60 cm zu konzipieren.

In der gegenstandlichen Planung wird die untere ungebundene Tragschicht mit einer
reduzierten Starke von 40 cm vorgesehen.
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01.00b Regelquerschnitt , Freie Strecke"

Durch die Anpassung an das derzeit giiltige OBB-Regelwerk wurde der Streckenquerschnitt
angepasst. Daher liegt die Oberleitungsmastgasse nun auBerhalb des Kabeltroges (altes

Regelwerk Kabeltrog liegt auBen neben Oberleitungsmastgasse).

Die Gesamt-Querschnittsbreite reduziert sich damit geringfiigig gegenliber dem bisher
genehmigten Projekt.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:

(Kapitel des Inhaltsverzeichnisses B010101-2A)
e B 02 01 Technischer Bericht Streckenplanung
e B 02 02 Ubersichtsplane
e B 02 03 Lageplane Streckenplanung
e B 02 05 Regelquerschnitte Streckenplanung
e B 03 01 Lageplane Streckenplanung Modul 1b
e B 03 03 Regelquerschnitte Streckenplanung Module 1b

Befund

Die  Querschnittsgestaltung wurde hinsichtlich  Abstdnde der Gefahrenrdume,
Sicherheitsraume, Kabeltroglage und Mastgasse zu den Gleisachsen sowie der Gestaltung

des Schotterbettes und des Unterbaus tUberprift.

01.01 Gleisanlagen ( W2 als Schutzweiche)

Die Weiche W2 in km 9.502 dient bis zum Vollausbau (Modul 2) als Schutzweiche im Falle

einer moglichen Geschwindigkeitserhéhung >160 km/h.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
(Kapitel des Inhaltsverzeichnisses B010101-2A)

Seite 64



Stadlau - Marchegg

§ 31a Gutachten gem. EisbG - 2. Anderungseinreichung
B Befund

B1 - Eisenbahnbautechnik

e B 02 01 Technischer Bericht Streckenplanung
e B 02 02 Ubersichtsplane

e B 02 03 Lageplane Streckenplanung

e B 03 01 Lagepléne Streckenplanung Modul 1b

Befund

Der Weichentyp ist in der Unterlage B 02 01 ,Technischer Bericht Streckenplanung"
angefihrt.

01.02a Gleisanlagen (gednderte Weichenverbindung W3 und W4)

Die Weichenverbindungen Weiche W3 und W4 wird um 101 Meter Richtung Westen
vorschoben und liegt nun bei km 9,719 - km 9,509 anstelle km 9,820 - 9,928.

Die WeichengréBe bleibt unverandert.

Beurteilungsgrundlage

Fir die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
(Kapitel des Inhaltsverzeichnisses B010101-2A)

e B 02 01 Technischer Bericht Streckenplanung

e B 02 02 Ubersichtsplane

e B 02 03 Lageplane Streckenplanung

e B 03 01 Lageplane Streckenplanung Modul 1b

Befund

Der Weichentyp ist in der Unterlage B 02 01 ,Technischer Bericht Streckenplanung"
angefiuhrt.
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01.03 Gleisanlagen (Errichtung W7 als Schutzweiche)

Die Weiche W7 (Gleis 3) in km 10.121 dient bis zum Vollausbau (Modul 2) als Schutzweiche
im Falle einer mdglichen Geschwindigkeitserhohung >160 km/h.

Beurteilungsgrundlage

Fir die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
(Kapitel des Inhaltsverzeichnisses B010101-2A)

e B 02 01 Technischer Bericht Streckenplanung

e B 02 02 Ubersichtsplane

e B 02 03 Lageplane Streckenplanung

e B 03 01 Lageplane Streckenplanung Modul 1b

Befund

Der Weichentyp ist in der Unterlage B 02 01 ,Technischer Bericht Streckenplanung"
angefihrt.

01.04 Gleisanlagen (Errichtung W53 als Schutzweiche)

Die Weiche W53 (Gleis 3) in km 10.888 dient bis zum Vollausbau (Modul 2) als

Schutzweiche im Falle einer moéglichen Geschwindigkeitserhéhung >160 km/h.

Beurteilungsgrundlage

Fir die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
(Kapitel des Inhaltsverzeichnisses B010101-2A)

e B 02 01 Technischer Bericht Streckenplanung

e B 02 02 Ubersichtsplane

e B 02 03 Lageplane Streckenplanung

e B 03 01 Lageplane Streckenplanung Modul 1b

Befund

Der Weichentyp ist in der Unterlage B 02 01 ,Technischer Bericht Streckenplanung"

angefluhrt.
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01.02b Gleisanlagen(gednderte Weichenverbindung W57 und W58)

Die Weichenverbindungen Weiche W57 und W58 wird um 2 Meter Richtung Westen
verschoben und liegt nun bei km 11.194 - km 11.346 anstelle von km 11.196 - km 11.348.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
(Kapitel des Inhaltsverzeichnisses B010101-2A)

e B 02 01 Technischer Bericht Streckenplanung

e B 02 02 Ubersichtsplane

e B 02 03 Lageplane Streckenplanung

e B 03 01 Lagepléne Streckenplanung Modul 1b

Befund

Der Weichentyp ist in der Unterlage B 02 01 ,Technischer Bericht Streckenplanung"
angefihrt.

01.05 Gleisanlagen (Errichtung W59 als Schutzweiche)

Die Weiche W59 in km 11.556 dient bis zum Vollausbau (Modul 2) als Schutzweiche im Falle

einer moglichen Geschwindigkeitserhéhung >160 km/h.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
(Kapitel des Inhaltsverzeichnisses B010101-2A)

e B 02 01 Technischer Bericht Streckenplanung

e B 02 02 Ubersichtsplane

e B 02 03 Lageplane Streckenplanung

e B 03 01 Lageplane Streckenplanung Modul 1b
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Befund

Der Weichentyp ist in der Unterlage B 02 01 ,Technischer Bericht Streckenplanung"
angefihrt.

01.06 Gleisanlagen (Errichtung W4 als Schutzweiche)

Die Weiche W4 in km 19.095 dient bis zum Vollausbau (Modul 2) als Schutzweiche im Falle
einer moglichen Geschwindigkeitserhéhung >160 km/h.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
(Kapitel des Inhaltsverzeichnisses B010101-2A)

e B 02 01 Technischer Bericht Streckenplanung

e B 02 02 Ubersichtsplane

e B 02 03 Lageplane Streckenplanung

e B 03 01 Lagepléne Streckenplanung Modul 1b

Befund

Der Weichentyp ist in der Unterlage B 02 01 ,Technischer Bericht Streckenplanung"
angeflhrt.

01.07 Gleisanlagen (Errichtung W32 als Schutzweiche)

Die Weiche W32 (Gleis 3) in km 19.610 dient bis zum Vollausbau (Modul 2) als
Schutzweiche im Falle einer mdglichen Geschwindigkeitserhéhung >160 km/h.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
(Kapitel des Inhaltsverzeichnisses B010101-2A)
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e B 02 01 Technischer Bericht Streckenplanung
e B 02 02 Ubersichtsplane

e B 02 03 Lageplane Streckenplanung

e B 03 01 Lageplane Streckenplanung Modul 1b

Befund

Der Weichentyp ist in der Unterlage B 02 01 ,Technischer Bericht Streckenplanung"
angefihrt.

01.08 Gleisanlagen (Errichtung W58 als Schutzweiche)

Die Weiche W58 (Gleis 3) in km 20.080 dient bis zum Vollausbau (Modul 2) als
Schutzweiche im Falle einer méglichen Geschwindigkeitserhéhung >160 km/h.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:

(Kapitel des Inhaltsverzeichnisses B010101-2A)
e B 02 01 Technischer Bericht Streckenplanung
e B 02 02 Ubersichtsplane
e B 02 03 Lageplane Streckenplanung
e B 03 01 Lagepléne Streckenplanung Modul 1b

Befund

Der Weichentyp ist in der Unterlage B 02 01 ,Technischer Bericht Streckenplanung"
angeflhrt.
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01.09 Ausziehgleis (Beriicksichtigung eines Ausziehgleises (Gleis 4b) am
Ostkopf)

Nachdem das bestehende Ausziehgleis im 0&stlichen Bereich des Bahnhofs Siebenbrunn-
Leopoldsdorf zuklinftig das zweite Streckengleis (Gleis 2) wird, wird zur Beibehaltung der
Abstellkapazitaten rechts von Gleis 2 ein Ausziehgleis mit einer Nutzldange von 350 Meter
errichtet.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:

(Kapitel des Inhaltsverzeichnisses B010101-2A)
e B 02 01 Technischer Bericht Streckenplanung
e B 02 02 Ubersichtsplane
e B 02 03 Lageplane Streckenplanung
e B 02 04 Langenschnitte Streckenplanung
e B 02 07 Trasseneinrechnung Gleise

e B 03 01 Lagepléne Streckenplanung Modul 1b

Befund

Die Trassierung wurde hinsichtlich der Trassierungsparameter Ldngsneigung, Radius im
Héhenbild, Radius im Grundriss, Uberh&hung, Mindestelementldngen, Verwindung und
Uberhdhungsdnderung untersucht.

Es wurden die Anschlussbereiche und die Gegebenheiten der Bestandssituation
bericksichtigt.
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01.10 Gleisanlagen (Errichtung Weiche 2G)

Die Weiche W2G (Anschlussbahngleis) in km 20.474 dient bis zum Vollausbau (Modul 2) als

Schutzweiche im Falle einer mdéglichen Geschwindigkeitserhohung >160 km/h.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
(Kapitel des Inhaltsverzeichnisses B010101-2A)

e B 02 01 Technischer Bericht Streckenplanung

e B 02 02 Ubersichtsplane

e B 02 03 Lageplane Streckenplanung

e B 03 01 Lagepléne Streckenplanung Modul 1b

Befund

Der Weichentyp ist in der Unterlage B 02 01 ,Technischer Bericht Streckenplanung"

angefihrt.

01.11 Gleisanlagen (Errichtung W8 als Schutzweiche)

Die Weiche W8 (Gleis 3) in km 26.740 dient bis zum Vollausbau (Modul 2) als Schutzweiche

im Falle einer moéglichen Geschwindigkeitserhéhung >160 km/h.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
(Kapitel des Inhaltsverzeichnisses B010101-2A)

e B 02 01 Technischer Bericht Streckenplanung

e B 02 02 Ubersichtsplane

e B 02 03 Lageplane Streckenplanung

e B 03 01 Lageplane Streckenplanung Modul 1b
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Befund

Der Weichentyp ist in der Unterlage B 02 01 ,Technischer Bericht Streckenplanung"
angefihrt.

01.12 Gleisanlagen (Errichtung W50 als Schutzweiche)

Die Weiche W50 (Gleis 3) in km 27.480 dient bis zum Vollausbau (Modul 2) als

Schutzweiche im Falle einer mdéglichen Geschwindigkeitserhéhung >160 km/h.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
(Kapitel des Inhaltsverzeichnisses B010101-2A)

e B 02 01 Technischer Bericht Streckenplanung

e B 02 02 Ubersichtsplane

e B 02 03 Lageplane Streckenplanung

e B 03 01 Lagepléne Streckenplanung Modul 1b

Befund

Der Weichentyp ist in der Unterlage B 02 01 ,Technischer Bericht Streckenplanung"
angeflhrt.

01.13 Gleisanlagen (Errichtung W52 als Schutzweiche)

Die Weiche W52 in km 27.780 dient bis zum Vollausbau (Modul 2) als Schutzweiche im Falle

einer moglichen Geschwindigkeitserhéhung >160 km/h.
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Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
(Kapitel des Inhaltsverzeichnisses B010101-2A)

e B 02 01 Technischer Bericht Streckenplanung

e B 02 02 Ubersichtsplane

e B 02 03 Lagepldne Streckenplanung

e B 03 01 Lageplane Streckenplanung Modul 1b

Befund

Der Weichentyp ist in der Unterlage B 02 01 ,Technischer Bericht Streckenplanung"
angefihrt.

01.14 AB Ecoplus Marchegg (Optimierung der Trasse)
Das Bestand-Streckengleis wird zukiinftig als Anschlussbahngleis ,Ecoplus™ verwendet.

Das Bestandsgleis wird in km 34.580 bis zur Weiche km 34.815 neu trassiert, im

Einreichplan war die Trassierung von km 34.780 bis km 34.180 vorgesehen.

Beurteilungsgrundlage

Flr die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B 0301 26 00 Lageplan Streckenplanung Modul 1b Blatt 38 km 33,8 - km 34,72
e B 030127 00 Lageplan Streckenplanung Modul 1b Blatt 39 km 34.72 - km 36.03

Befund

Die Trassierung wurde hinsichtlich der Trassierungsparameter Langsneigung, Radius im
Héhenbild, Radius im Grundriss, Uberhéhung, Mindestelementldngen, Verwindung und
Uberhdhungsdnderung in Anbetracht der Erhdhung der Streckengeschwindigkeit von 160
auf 200 km/h untersucht.

Es wurden die Anschlussbereiche und die Gegebenheiten der Bestandssituation
bertcksichtigt.
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01.15 Bf Marchegg (Nordkopf: Verschiebung GI.3)

Durch die Bericksichtigung der Oberleitungsmastgasse wird das Streckengleis 3 auf einer

Lange von 400 m um 0,80 m Richtung Norden abgeriickt.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B 030127 00 Lageplan Streckenplanung Modul 1b Blatt 39 km 34.72 - km 36.03

Befund

Die Trassierung wurde hinsichtlich der Trassierungsparameter Langsneigung, Radius im
Héhenbild, Radius im Grundriss, Uberhéhung, Mindestelementldngen, Verwindung und
Uberhéhungsénderung in Anbetracht der Erhéhung der Streckengeschwindigkeit von
160 auf 200 km/h untersucht.

Es wurden die Anschlussbereiche und die Gegebenheiten der Bestandssituation
bericksichtigt.

01.16 Bf Marchegg (Nordkopf: Anderung Weichenkonfiguration)

Die Anzahl der Weichen bleibt unverandert. Lediglich wird bei vier Weichen die

Konfiguration getauscht.

Zwei Weichen 1:500 (Weiche W1 und W2) anstatt 1:1200 und zwei Weichen 1:1200
(Weiche W3 und W4) anstatt 1:500.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B 02 01 Technischer Bericht Streckenplanung
e B 030127 00 Lageplan Streckenplanung Modul 1b Blatt 39 km 34.72 - km 36.03
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Befund

Der Weichentyp ist in der Unterlage B 02 01 ,Technischer Bericht Streckenplanung"

angefihrt.
Larmschutzwande
01.3a Larmschutzwadnde (Abstand zur Gleisachse)

Durch die Anpassung an das derzeit giiltige OBB-Regelwerk wurde der Streckenquerschnitt
angepasst, dadurch ergibt sich ein groBerer Abstand zwischen Schiene und

Larmschutzwand.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
(Kapitel des Inhaltsverzeichnisses B010101-2A)

e B 02 01 Technischer Bericht Streckenplanung

e B 02 02 Ubersichtsplane

e B 02 03 Lageplane Streckenplanung

e B 02 05 Regelquerschnitte Streckenplanung

e B 03 01 Lagepléne Streckenplanung Modul 1b

e B 03 03 Regelquerschnitte Streckenplanung Module 1b

Befund

Die Querschnittsgestaltung wurde hinsichtlich der Abstdande der Larmschutzwéande,

Sicherheitsrdume und Einbauten gepruft.

Seite 75



Stadlau - Marchegg

§ 31a Gutachten gem. EisbG - 2. Anderungseinreichung
B Befund

B1 - Eisenbahnbautechnik

01.03 Lirmschutzwinde (Anderung der Hohe durch Bescheidauflage)

Anmerkung: Nummernwiederholung; Inhalte unterschiedlich — Es wurde die Nummerierung der
Einreichunterlagen unverdndert (bernommen.

e 01.03.01
Durch die Bescheidauflage BMVIT-820.341/0011-IV/SCH2/2014 wird die
Larmschutzwand zwischen km 5.666 und 5.691 auf einer Lange von 25 Meter mit
einer Hohe von 1,0 Meter errichtet.

e 01.03.02
Durch die Bescheidauflage BMVIT-820.341/0011-1V/SCH2/2014 wird die
Larmschutzwand zwischen km 5.691 und 5.741 auf einer Lange von 50 Meter mit
einer Héhe von 1,5 Meter errichtet.

e 01.03.03
Durch die Bescheidauflage BMVIT-820.341/0011-IV/SCH2/2014 wird die
Larmschutzwand zwischen km 5.741 und 6.194 auf einer Lange von 453 Meter mit
einer Héhe von 2,0 Meter errichtet.

e 01.03.04
Durch die Bescheidauflage BMVIT-820.341/0011-IV/SCH2/2014 wird die
Larmschutzwand zwischen km 6.194 und 6.219 auf einer Lange von 25 Meter mit
einer Héhe von 1,5 Meter errichtet.

e 01.03.05
Durch die Bescheidauflage BMVIT-820.341/0011-1V/SCH2/2014 wird die
Larmschutzwand zwischen km 6.219 und 6.241 auf einer Lange von 22 Meter mit
einer Héhe von 1,0 Meter errichtet.

e 01.03.06
Die Larmschutzwand wird zwischen km 14.529 und 14.619 auf einer Lange von
90 Meter um 0,5 Meter auf 3,0 m erhdht.

e 01.03.07
Durch die Bescheidauflage BMVIT-820.341/0011-1V/SCH2/2014 wird die
Larmschutzwand zwischen km 19.525 und 19.580 auf einer Lange von 110 Meter mit
einer Héhe von 2,0 Meter errichtet.

e 01.03.08
Durch die Bescheidauflage BMVIT-820.341/0011-1V/SCH2/2014 wird die
Larmschutzwand zwischen km 19.605 und 19.625 auf einer Lange von 30 Meter mit
einer Héhe von 1,5 Meter errichtet.

e 01.03.09
Durch die Bescheidauflage BMVIT-820.341/0011-1V/SCH2/2014 wird die
Larmschutzwand zwischen km 32.230 und 32.280 auf einer Lange von 50 Meter mit

einer Héhe von 1,0 Meter errichtet.

Seite 76



Stadlau - Marchegg

§ 31a Gutachten gem. EisbG - 2. Anderungseinreichung
B Befund

B1 - Eisenbahnbautechnik

e 01.03.10
Durch die Bescheidauflage BMVIT-820.341/0011-1V/SCH2/2014 wird die
Larmschutzwand zwischen km 32.480 und 32.530 auf einer Lange von 50 Meter mit
einer Hohe von 1,5 Meter errichtet.
Zusatzlich wird die Larmschutzwand zwischen km 32.480 und 32.555 auf einer

Lange von 75 Meter um 0,5 Meter auf 2,0 m erhéht.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
(Kapitel des Inhaltsverzeichnisses B010101-2A)

e B 02 01 Technischer Bericht Streckenplanung

e B 02 02 Ubersichtsplane

e B 02 03 Lageplane Streckenplanung

e B 02 05 Regelquerschnitte Streckenplanung

e B 03 01 Lagepléne Streckenplanung Modul 1b

e B 03 03 Regelquerschnitte Streckenplanung Module 1b

Befund

Die Querschnittsgestaltung wurde hinsichtlich der Abstdnde der Larmschutzwande,

Sicherheitsrdume und Einbauten gepruft.

01.04 Bahnhof Siebenbrunn-Leopoldsdorf (Weiche 55)

Anmerkung: Nummernwiederholung,; Inhalte unterschiedlich — Es wurde die Nummerierung der
Einreichunterlagen unverdndert bernommen.

Die Weichenform der Weiche W55 wird von EW190 auf EW500 optimiert, um die
Betriebsgeschwindigkeit V=60km/h auf Gleis 4 (=Bestand Gleis 6) sicherzustellen.
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Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
(Kapitel des Inhaltsverzeichnisses B010101-2A)

e B 02 01 Technischer Bericht Streckenplanung

e B 02 02 Ubersichtsplane

e B 02 03 Lagepldne Streckenplanung

e B 03 01 Lageplane Streckenplanung Modul 1b

Befund

Der Weichentyp ist in der Unterlage B 02 01 ,Technischer Bericht Streckenplanung"

angefihrt.
Ola. Eisenbahnkreuzungen
01a.01 Ersatzlose Auflassung der EK ,,CassinonestraBBe™ km 5,734

Ersatzlose Auflassung

Erfillung des Bescheides vom 03. Mai 2019 (BMVIT-820.341/0005-1V/IVVS4/2015) -
Antrag auf Auflassung der Eisenbahnkreuzunge in km 5,701 (,CassionestraBe") Verfahren
gemal §48 Abs. 1 Z2 EisbG.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
(Kapitel des Inhaltsverzeichnisses B010101-2A)

e B 02 01 Technischer Bericht Streckenplanung

e B 02 02 Ubersichtsplane

e B 02 03 Lageplane Streckenplanung

e B 02 05 Regelquerschnitte Streckenplanung

e B 03 01 Lageplane Streckenplanung Modul 1b

e B 03 03 Regelquerschnitte Streckenplanung Module 1b
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Befund

Die Querschnittsgestaltung wurde hinsichtlich der Wiederherstellung des

Streckenquerschnittes geprift.

01a.02 EK ,Telephonweg" wird gem. EK-Bescheid zweigleisig gesichert

Die Sicherung der zweigleisigen Eisenbahnkreuzung wird von Modul 2 ins Modul 1

vorgezogen.

Ein Bescheid vom 11. April 2016 (BMVIT-820.341/0009-1V/IVVS4/2016) - Sicherung der
Eisenbahnkreuzungen in km 5,734; km 6,407; km 7,117; Antrag gemalB §49 Abs 2 EisbG -

flr eine zweigleisige Sicherung ist vorhanden.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
(Kapitel des Inhaltsverzeichnisses B010101-2A)

e B 02 01 Technischer Bericht Streckenplanung

e B 02 02 Ubersichtsplane

e B 02 03 Lageplane Streckenplanung

e B 02 05 Regelquerschnitte Streckenplanung

e B 03 01 Lageplane Streckenplanung Modul 1b

e B 03 03 Regelquerschnitte Streckenplanung Module 1b

Befund

Die Querschnittsgestaltung wurde hinsichtlich der Wiederherstellung des

Streckenquerschnittes gepruift.
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01a.03 EK ,SchafflerhofstraBe™ wird gem. EK-Bescheid zweigleisig

gesichert

Die Sicherung der zweigleisigen Eisenbahnkreuzung wird von Modul 2 ins Modul 1

vorgezogen.

Ein Bescheid vom 11. April 2016 (BMVIT-820.341/0009-1V/IVVS4/2016) - Sicherung der
Eisenbahnkreuzungen in km 5,734; km 6,407; km 7,117; Antrag gemaB §49 Abs 2 EisbG -

flr eine zweigleisige Sicherung ist vorhanden.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
(Kapitel des Inhaltsverzeichnisses B010101-2A)

e B 02 01 Technischer Bericht Streckenplanung

e B 02 02 Ubersichtsplane

e B 02 03 Lageplane Streckenplanung

e B 02 05 Regelquerschnitte Streckenplanung

e B 03 01 Lagepléne Streckenplanung Modul 1b

e B 03 03 Regelquerschnitte Streckenplanung Module 1b

Befund

Die Querschnittsgestaltung wurde hinsichtlich der Wiederherstellung des

Streckenquerschnittes gepruft.

01a.04 Ersatzlose Auflassung der EK ,,Grenzweg" km 8,130

Ersatzlose Auflassung aufgrund Erflillung des Bescheides vom 02. Dezember 2016 (BMVIT-
820.341/0016-1V/IVVS4/2016) - amtswegige Auflassung der Eisenbahnkreuzung in
km 8,114 (,Grenzweg"), Entscheidung gemafi §48 Abs 1 Z 2 EisbG.
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Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:

(Kapitel des Inhaltsverzeichnisses B010101-2A)
e B 02 01 Technischer Bericht Streckenplanung
e B 02 02 Ubersichtsplane
e B 02 03 Lagepldne Streckenplanung
e B 02 05 Regelquerschnitte Streckenplanung
e B 03 01 Lagepléne Streckenplanung Modul 1b
e B 03 03 Regelquerschnitte Streckenplanung Module 1b

Befund

Die Querschnittsgestaltung wurde hinsichtlich der Wiederherstellung des

Streckenquerschnittes gepriift.

01a.05 Ersatzlose Auflassung der EK km 12,786

Die ersatzlose Auflassung der Eisenbahnkreuzung wird von Modul 2 ins Modul 1 vorgezogen.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
(Kapitel des Inhaltsverzeichnisses B010101-2A)

e B 02 01 Technischer Bericht Streckenplanung

e B 02 02 Ubersichtsplane

e B 02 03 Lageplane Streckenplanung

e B 02 05 Regelquerschnitte Streckenplanung

e B 03 01 Lageplane Streckenplanung Modul 1b

e B 03 03 Regelquerschnitte Streckenplanung Module 1b
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Befund

Die Querschnittsgestaltung wurde hinsichtlich der Wiederherstellung

Streckenquerschnittes geprift.

Olc. SFE
01c.01 Adaptierung Kabelwege (km 5,526-km18,782)

Anpassung der Kabelwege aufgrund SFE-Detailplanung (Ausschreibungs-

Ausflihrungsplanung)

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
(Kapitel des Inhaltsverzeichnisses B010101-2A)

e B 02 01 Technischer Bericht Streckenplanung

e B 02 02 Ubersichtsplane

e B 02 03 Lageplane Streckenplanung

e B 02 05 Regelquerschnitte Streckenplanung

e B 03 01 Lagepléne Streckenplanung Modul 1b

e B 03 03 Regelquerschnitte Streckenplanung Module 1b

Befund

des

bzw.

Die  Querschnittsgestaltung wurde hinsichtlich  Abstdnde der Gefahrenrdume,

Sicherheitsraume, Kabeltroglage und Mastgasse zu den Gleisachsen Uberprift.
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02. Entwdsserung
02.06 Grabenmauer Glinzendorf

Die Grabenmauer wird auf einer Lange von 69 m (km 14.537 bis km 14.606) anstatt 102 m
(km 14.538 bis km 14.610) errichtet.

Beurteilungsgrundlage:

Flr die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen
(Kapitel des Inhaltsverzeichnisses B010101-2A)

e B 02 01 Technischer Bericht Streckenplanung

e B 02 02 Ubersichtsplane

e B 02 03 Lageplane Streckenplanung

e B 02 05 Regelquerschnitte Streckenplanung

e B 03 01 Lagepléne Streckenplanung Modul 1b

e B 03 03 Regelquerschnitte Streckenplanung Module 1b

Befund

Die  Querschnittsgestaltung wurde  hinsichtlich  Abstdande der Gefahrenrdume,

Sicherheitsraume, Kabeltroglage und Mastgasse zu den Gleisachsen Uberpruift.

02.07 Grabenmauer, Errichtung Grabenm. r.d.B.

Aufgrund der beengten Platzverhaltnisse wird zwischen km 21.488 und km 21.545 eine

Grabenmauer auf einer Lénge von 57 m errichtet.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
(Kapitel des Inhaltsverzeichnisses B010101-2A)

e B 02 01 Technischer Bericht Streckenplanung

e B 02 02 Ubersichtsplane
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e B 02 03 Lageplane Streckenplanung

e B 02 05 Regelquerschnitte Streckenplanung

e B 03 01 Lageplane Streckenplanung Modul 1b

e B 03 03 Regelquerschnitte Streckenplanung Module 1b

Befund

Die  Querschnittsgestaltung wurde hinsichtlich  Abstande der Gefahrenraume,

Sicherheitsraume, Kabeltroglage und Mastgasse zu den Gleisachsen Uberprift.

02.08 Grabenmauer, Errichtung Grabenm. 1.d.B.

Aufgrund der beengten Platzverhaltnisse wird zwischen km 21.509 und km 21.569 eine

Grabenmauer auf einer Lange von 60 m errichtet.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
(Kapitel des Inhaltsverzeichnisses B010101-2A)

e B 02 01 Technischer Bericht Streckenplanung

e B 02 02 Ubersichtsplane

e B 02 03 Lageplane Streckenplanung

e B 02 05 Regelquerschnitte Streckenplanung

e B 03 01 Lageplane Streckenplanung Modul 1b

e B 03 03 Regelquerschnitte Streckenplanung Module 1b

Befund

Die  Querschnittsgestaltung wurde hinsichtlich  Abstdande der Gefahrenrdume,

Sicherheitsrdaume, Kabeltroglage und Mastgasse zu den Gleisachsen uUberprift.
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02.10 Grabenmauer, Errichtung Grabenm. I.d.B.

Aufgrund der beengten Platzverhaltnisse wird zwischen km 23.683 und km 23.824 eine

Grabenmauer r.d.B. auf einer Lange von 141 m errichtet.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
(Kapitel des Inhaltsverzeichnisses B010101-2A)

e B 02 01 Technischer Bericht Streckenplanung

e B 02 02 Ubersichtsplane

e B 02 03 Lageplane Streckenplanung

e B 02 05 Regelquerschnitte Streckenplanung

e B 03 01 Lagepléne Streckenplanung Modul 1b

e B 03 03 Regelquerschnitte Streckenplanung Module 1b

Befund

Die  Querschnittsgestaltung wurde hinsichtlich  Abstande der Gefahrenraume,

Sicherheitsraume, Kabeltroglage und Mastgasse zu den Gleisachsen Uberprift.

02.11 Grabenmauer, Errichtung Grabenm. r.d.B.

Aufgrund der beengten Platzverhaltnisse wird zwischen km 34.300 und km 34.630 eine

Grabenmauer I.d.B. auf einer Lange von 330 m errichtet.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
(Kapitel des Inhaltsverzeichnisses B010101-2A)

e B 02 01 Technischer Bericht Streckenplanung

e B 02 02 Ubersichtsplane

e B 02 03 Lageplane Streckenplanung

e B 02 05 Regelquerschnitte Streckenplanung

e B 03 01 Lageplane Streckenplanung Modul 1b
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e B 03 03 Regelquerschnitte Streckenplanung Module 1b

Befund

Die  Querschnittsgestaltung wurde hinsichtlich  Abstande der Gefahrenraume,

Sicherheitsraume, Kabeltroglage und Mastgasse zu den Gleisachsen Uberprift.

02.12 Grabenmauer, Errichtung Grabenm. r.d.B.

Aufgrund der beengten Platzverhaltnisse wird zwischen km 23.640 und km 23.840 eine

Grabenmauer |.d.B. auf einer Lange von 200 m errichtet.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
(Kapitel des Inhaltsverzeichnisses B010101-2A)

e B 02 01 Technischer Bericht Streckenplanung

e B 02 02 Ubersichtsplane

e B 02 03 Lageplane Streckenplanung

e B 02 05 Regelquerschnitte Streckenplanung

e B 03 01 Lagepléne Streckenplanung Modul 1b

e B 03 03 Regelquerschnitte Streckenplanung Module 1b

Befund

Die  Querschnittsgestaltung wurde hinsichtlich  Abstdnde der Gefahrenrdume,

Sicherheitsraume, Kabeltroglage und Mastgasse zu den Gleisachsen Uberprift.
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04. Haltestellen
04.01 Bahnsteigdach Raasdorf (Optimierung Bahnsteigdach)

Das Bahnsteigdach am Inselbahnsteig am Bahnhof Raasdorf wird auf einer Lange von 36 m
anstatt 41 m Uberdacht.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
(Kapitel des Inhaltsverzeichnisses B010101-2A)

e B 02 01 Technischer Bericht Streckenplanung

e B 02 02 Ubersichtsplane

e B 02 03 Lageplane Streckenplanung

e B 02 05 Regelquerschnitte Streckenplanung

e B 03 01 Lagepléne Streckenplanung Modul 1b

e B 03 03 Regelquerschnitte Streckenplanung Module 1b

Befund

Das Gleis neben dem Bahnsteigdach wird auf das Lichtraumprofil LPR 1 ausgelegt. Der

Abstand des Bahnsteigdaches zum Lichtraumprofil betragt > 50 mm.

04.03 Bahnsteigdach Glinzendorf (Optimierung Bahnsteigdach)

Die Bahnsteigdacher an den Randbahnsteigen in der Haltestelle Glinzendorf werden auf

einer Lange von 37 m anstatt 20 bzw. 41 m Uberdacht.
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Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
(Kapitel des Inhaltsverzeichnisses B010101-2A)

e B 02 01 Technischer Bericht Streckenplanung

e B 02 02 Ubersichtsplane

e B 02 03 Lagepldne Streckenplanung

e B 02 05 Regelquerschnitte Streckenplanung

e B 03 01 Lagepléne Streckenplanung Modul 1b

e B 03 03 Regelquerschnitte Streckenplanung Module 1b

Befund

Das Gleis neben dem Bahnsteigdach wird auf das Lichtraumprofil LPR 1 ausgelegt. Der

Abstand des Bahnsteigdaches zum Lichtraumprofil betragt > 50 mm.

04.06 Bahnsteigdach Untersiebenbrunn (Optimierung Bahnsteigdach und

Entfall der Rampenanlage)

Die Bahnsteigdacher an den Randbahnsteigen in der Haltestelle Untersiebenbrunn werden

auf einer Lange von 37 m anstatt 41 m Uberdacht.

Durch die Anhebung des anschlieBenden Geldndes wird der Zugang von der P&R-Anlage

(1.d.B.) als auch r.d.B. zum Bahnsteig somit ohne Rampe und ohne Treppen ermdéglicht.

Beurteilungsgrundlage
Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:

(Kapitel des Inhaltsverzeichnisses B010101-2A)
e B 02 01 Technischer Bericht Streckenplanung
e B 02 02 Ubersichtsplane
e B 02 03 Lageplane Streckenplanung
e B 02 05 Regelquerschnitte Streckenplanung
e B 03 01 Lageplane Streckenplanung Modul 1b
e B 03 03 Regelquerschnitte Streckenplanung Module 1b
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Befund

Das Gleis neben dem Bahnsteigdach wird auf das Lichtraumprofil LPR 1 ausgelegt. Der

Abstand des Bahnsteigdaches zum Lichtraumprofil betragt > 50 mm.

04.07 Bahnsteigdach Schonfeld-Lassee (Optimierung Bahnsteigdach)

Die Bahnsteigdacher an den Randbahnsteigen in der Haltestelle Untersiebenbrunn werden

auf einer Lange von 40 m anstatt 41 m Uberdacht.

Beurteilungsgrundlage

Fiur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
(Kapitel des Inhaltsverzeichnisses B010101-2A)

e B 02 01 Technischer Bericht Streckenplanung

e B 02 02 Ubersichtsplane

e B 02 03 Lageplane Streckenplanung

e B 02 05 Regelquerschnitte Streckenplanung

e B 03 01 Lagepléne Streckenplanung Modul 1b

e B 03 03 Regelquerschnitte Streckenplanung Module 1b

Befund

Das Gleis neben dem Bahnsteigdach wird auf das Lichtraumprofil LPR 1 ausgelegt.

Der Abstand des Bahnsteigdaches zum Lichtraumprofil betragt > 50 mm.
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08. Konstruktiver Ingenieurbau
08.05 Obj. SM15 - Unterfithrung L3010 (Glinzendorf)

Die Anpassung der Brickenquerschnitte erfolgt aufgrund der bautechnischen
Beriicksichtigung fir eine mdgliche Geschwindigkeitserhéhung >160 km/h (dynamische
Berechnung) des gem. OBB RL 08.01 erforderlichen Regelrandbalkens (Typ HL 3.1).

Des Weiteren resultiert daraus eine Anderung der Lage der Stiegenaufgénge zur Einhaltung
der erforderlichen Sicherheitsabstande zum jeweiligen Gleis.

Des Weiteren wird der Pumpenschacht in Block 9 der Unterfiihrung integriert.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B 08 13 01 00 Technischer Bericht / Unterfiihrung L3010, km 14,650
e B 08130300 2.A. Dez. 2019 Unterfiihrung LandesstraBe L3010, km 14,650

Befund

Die  Querschnittsgestaltung wurde  hinsichtlich  Abstdande der Gefahrenrdume,

Sicherheitsraume, Kabeltroglage und Mastgasse zu den Gleisachsen Uberpruift.

08.06 Obj. SM16 - Uberfiihrung L6 (Leopoldsdorf)

Zur Erhéhung der Verkehrssicherheit wird die Uberfilhrung L6 (SM16) um 87 m von
km 16.396 Richtung Westen auf km 16.309 verschoben.

Zusatzlich wird die StraBen- bzw. Briickenbreite um 1,0 m von 6,50 m auf 7,50 m gedndert.

Ein Anprallschutz wird erganzt.

Die neue Trassierung erfolgt nach dem derzeit bestehenden StraBenverlauf. Dadurch
werden auch die Begleitwege angepasst (Weg 5d, 5f und 6a) und das Versitzbecken N13
wird um 40 m Richtung Osten auf km 16.350 verschoben.
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Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B 08 14 01 00 Technischer Bericht
e B 08 14 03 00 Bauwerksplan - Draufsicht
e B 08 14 04 00 Bauwerksplan - LS, RQS, Details

Befund

Die  Querschnittsgestaltung wurde hinsichtlich  Abstande der Gefahrenraume,

Sicherheitsraume, Kabeltroglage und Mastgasse zu den Gleisachsen Uberprift.

08.07 Obj. SM17 - Unterfiihrung Geh- und Radwegunterfiihrung
Marchfeldkanalradweg (Leopoldsdorf)

Die Anpassung der Briickenquerschnitte erfolgt aufgrund der bautechnischen
Berlicksichtigung fiir eine mogliche Geschwindigkeitserhéhung >160 km/h (dynamische
Berechnung) des gem. OBB RL 08.01 erforderlichen Regelrandbalkens (Typ HL 3.1).

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B 08 15 01 00 Technischer Bericht
e B 08 1503 00 2. Bauwerksplan, Grundriss, Schnitte

Befund

Die  Querschnittsgestaltung wurde hinsichtlich  Abstande der Gefahrenrdume,

Sicherheitsrdaume, Kabeltroglage und Mastgasse zu den Gleisachsen Uberprift.
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08.08 Obj. SM18 - Eisenbahnbriicke RuBbachbriicke (Leopoldsdorf und

Siebenbrunn)

Die Anpassung der Briickenquerschnitte erfolgt aufgrund der bautechnischen
Beriicksichtigung fir eine mdgliche Geschwindigkeitserhéhung >160 km/h (dynamische
Berechnung) des gem. OBB RL 08.01 erforderlichen Regelrandbalkens (Typ HL 3.1).

Durch die Abstimmung mit der Betriebsgesellschaft des RuBbaches wurde die Fundierung

von Bohrpfdahlen auf Duktile Pfahle optimiert.

Des Weiteren werden die Widerlager des Bestandstragwerks nicht abgetragen, sondern

vielmehr fir die Errichtung des Tragwerks Gleis 2 erhalten.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B 08 16 01 00 Technischer Bericht
e B 08 16 03 00 Bauwerksplan

Befund

Die  Querschnittsgestaltung wurde hinsichtlich  Abstdnde der Gefahrenrdume,

Sicherheitsraume, Kabeltroglage und Mastgasse zu den Gleisachsen Uberpruift.

08.10 Obj. SM20 - Unterfithrung FuBB- und Radweg - Personendurchgang
Ost Bahnhof Siebenbrunn-Leopoldsdorf

Die UnterfiUhrung FuB- u. Gehweg (SM20) wird um 195 m von km 19.185 Richtung Osten
auf km 19.380 verschoben.

Dadurch ergibt sich ein zweiter, nicht barrierefreier, Zugang auf den Rand- sowie den

Inselbahnsteig des Bahnhofs Siebenbrunn-Leopoldsdorf.

Aufgrund der bautechnischen Berlcksichtigung fur eine moégliche Geschwindigkeitserhéhung

>160 km/h (dynamische Berechnung) kommt es zu einer Anderung der Bauteilstarken.
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Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B 08 18 01 00 Technischer Bericht
e B 08 18 03 00 Bauwerksplan — Grundrisse
e B 08 18 04 00 Bauwerksplan - Schnitte

Befund

Die  Querschnittsgestaltung wurde hinsichtlich  Abstande der Gefahrenraume,

Sicherheitsraume, Kabeltroglage und Mastgasse zu den Gleisachsen Uberprift.

08.11 Obj. SM21 - Personendurchgang West Siebenbrunn-Leopoldsdorf

Im Personendurchgang Bahnhof Siebenbrunn-Leopoldsdorf (SM21) wird ein zusatzlicher
Raum fiir die OBB-Fachdienste 50 Hz und Telematik mit einer GréBe von 16 m?2 errichtet.
Aufgrund der bautechnischen Berlicksichtigung fiir eine moégliche Geschwindigkeitserhéhung

>160 km/h (dynamische Berechnung) kommt es zu einer Anderung der Bauteilstarken.

Beurteilungsgrundlage
Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:

e B 08 19 01 00 Technischer Bericht
e B 08 19 03 00 Bauwerksplan, Grundriss, Schnitte

Befund

Die  Querschnittsgestaltung wurde hinsichtlich  Abstdnde der Gefahrenrdume,

Sicherheitsrdaume, Kabeltroglage und Mastgasse zu den Gleisachsen Uberprift.
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08.12 Obj. SM22 - UF GemeindestraBBe (Untersiebenbrunn)

Die StraBen- bzw. Briickenbreite wird um 1,0 m von 6,50 m auf 7,50 m geandert.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B 08 20 01 00 Technischer Bericht
e B 08 20 03 00 Bauwerksplan

Befund

Die Anpassung der Uberfilhrung wurde hinsichtlich der Freihaltung des Lichtraumprofiles
Uberprift.

08.13 Obj. SM23 - Unterfiihrung L3021 (Untersiebenbrunn)

Die Anpassung des Systems der wasserdichten BaugrubenumschlieBung erfolgt durch die
gemaB geotechnischem Fachbericht anzunehmende Situation.

Die Anpassung der Brickenquerschnitte erfolgt aufgrund der bautechnischen
Berlicksichtigung flir eine mdgliche Geschwindigkeitserhbhung >160 km/h (dynamische
Berechnung) des gem. OBB RL 08.01 erforderlichen Regelrandbalkens (Typ HL 3.1).

Des Weiteren resultiert daraus eine Anderung der Lage der Stiegenaufgénge zur Einhaltung
der erforderlichen Sicherheitsabstdnde zum jeweiligen Gleis.

Die Breite der sudlichen Begleitwegbricke (lichte Weite zwischen den Schrammborden) wird

aufgrund der gesetzlichen Regelung des Landes Niederdésterreich auf 4,50 m verbreitert.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B 082101 00 Technischer Bericht
e B 082103 00 Bauwerksplan
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Befund

Die  Querschnittsgestaltung wurde hinsichtlich  Abstdnde der Gefahrenrdume,

Sicherheitsraume, Kabeltroglage und Mastgasse zu den Gleisachsen Uberprift.

08.14 Obj. SM25 - Eisenbahnbriicke Stempfelbachbriicke

(Untersiebenbrunn)

Die Anpassung der Brickenquerschnitte erfolgt aufgrund der bautechnischen
Beriicksichtigung fir eine mdgliche Geschwindigkeitserhéhung >160 km/h (dynamische
Berechnung) des gem. OBB RL 08.01 erforderlichen Regelrandbalkens (Typ HL 3.1).

Die Fundierung der Eisenbahnbriicke erfolgt mittels Micropféahlen anstatt Bohrpfahlen.

Des Weiteren wurde der Bauablauf angepasst, sodass die Herstellung des Tragwerks ohne

Hilfsbriicke erfolgen kann.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B 08 22 01 00 Technischer Bericht
e B 0822 03 00 Bauwerksplan

Befund

Die  Querschnittsgestaltung wurde hinsichtlich  Abstdnde der Gefahrenrdume,

Sicherheitsraume, Kabeltroglage und Mastgasse zu den Gleisachsen Uberprift.
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08.16 Obj. SM28 - Unterfithrung GemeindestraBe (Schonfeld)

Die Anpassung der Briickenquerschnitte erfolgt aufgrund der bautechnischen
Beriicksichtigung fir eine mdgliche Geschwindigkeitserhéhung >160 km/h (dynamische
Berechnung) des gem. OBB RL 08.01 erforderlichen Regelrandbalkens (Typ HL 3.1).

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B 08 25 01 00 Technischer Bericht

Befund

Die  Querschnittsgestaltung wurde hinsichtlich  Abstande der Gefahrenraume,

Sicherheitsraume, Kabeltroglage und Mastgasse zu den Gleisachsen Uberprift.

08.17 Obj. SM29 - Personendurchgang Bf. Schonfeld-Lassee

Im Personendurchgang Schénfeld-Lassee (SM29) wird ein zusatzlicher Raum fiir die OBB-

Fachdienste 50Hz und Telematik mit einer GroBe von 17 m?2 errichtet.

Die Anpassung der Brickenquerschnitte erfolgt aufgrund der bautechnischen
Berlicksichtigung flir eine mdgliche Geschwindigkeitserhbhung >160 km/h (dynamische
Berechnung) des gem. OBB RL 08.01 erforderlichen Regelrandbalkens (Typ HL 3.1).

Des Weiteren resultiert daraus eine Verldngerung des Tragwerks Richtung Norden mit einer

Adaptierung des Stiegenaufganges und der Stlitzmauer im nérdlichen Bereich.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B 08 26 01 00 Technischer Bericht
e B 08 26 03 00 Bauwerksplan
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Befund

Die  Querschnittsgestaltung wurde hinsichtlich  Abstande der Gefahrenraume,

Sicherheitsraume, Kabeltroglage und Mastgasse zu den Gleisachsen Uberprift.

08.18 Obj. SM30-Unterfiihrung L4 (Lassee)

Die Anpassung der Brickenquerschnitte erfolgt aufgrund der bautechnischen
Berlicksichtigung fiir eine mogliche Geschwindigkeitserhéhung >160 km/h (dynamische
Berechnung) des gem. OBB RL 08.01 erforderlichen Regelrandbalkens (Typ HL 3.1).

Beurteilungsgrundlage

Flr die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen
e B 0827 01 00 Technischer Bericht
e B 0827 01 00 Technischer Bericht

Befund

Die  Querschnittsgestaltung wurde hinsichtlich  Abstdnde der Gefahrenrdume,

Sicherheitsraume, Kabeltroglage und Mastgasse zu den Gleisachsen Uberprift.

08.20 Obj. SM33 - Personendurchgang Haltestelle Breitensee

Die Anpassung der Brickenquerschnitte erfolgt aufgrund der bautechnischen
Berlicksichtigung flir eine mdgliche Geschwindigkeitserhbhung >160 km/h (dynamische
Berechnung) des gem. OBB RL 08.01 erforderlichen Regelrandbalkens (Typ HL 3.1).

Des Weiteren resultiert daraus eine Anderung der Lage der Stiegenaufgénge zur Einhaltung

der erforderlichen Sicherheitsabstdande zum jeweiligen Gleis.

Des Weiteren kommt es zu einer Anderung der Bauteilstdrken und einer Verldngerung um

2 m des Personendurchgangs.
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Beurteilungsgrundlage

Flr die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen
e B 08 30 01 00 Technischer Bericht
e B 08 30 03 00 Bauwerksplan

Befund

Die  Querschnittsgestaltung wurde hinsichtlich  Abstande der Gefahrenraume,

Sicherheitsraume, Kabeltroglage und Mastgasse zu den Gleisachsen Uberprift.

08.21 Obj. SM34 - Unterfithrung Gemeindestra3e (Breitensee)

Die Anpassung der Briickenquerschnitte erfolgt aufgrund der bautechnischen
Berlicksichtigung fiir eine mogliche Geschwindigkeitserhéhung >160 km/h (dynamische
Berechnung) des gem. OBB RL 08.01 erforderlichen Regelrandbalkens (Typ HL 3.1).

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B 08 31 01 00 Technischer Bericht
e B 08 31 04 00 Bauwerksplan

Befund

Die  Querschnittsgestaltung wurde hinsichtlich  Abstdnde der Gefahrenrdume,

Sicherheitsraume, Kabeltroglage und Mastgasse zu den Gleisachsen Uberprift.
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B1.3 ArbeithehmerInnenschutz
B1.3.1 Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente (SiGe-Dok)

Bei der Erstellung des Dokumentes, auf Basis der Einreichunterlagen, wurden Sicherheits-

fachkréafte und Arbeitsmediziner der OBB Infrastruktur AG hinzugezogen.

Dabei wurden die zur Ermittlung der fir die Sicherheit und Gesundheit der Arbeitnehmer
bestehenden Gefahren auf Basis der durchzufiihrenden Arbeiten sowie die Festlegung der

zur Gefahrenverhltung durchzufihrenden MaBnahmen evaluiert.

Das Dokument beinhaltet somit unter Anderem organisatorische MaBnahmen bezlglich der
Betriebsfiihrung und bezlglich Gefdhrdungen in den Betriebsbereichen, wie z.B. beim

Zugang zu Gleisen.

B1.3.2 Unterlage fiir spatere Arbeiten (UspA)

Far spatere Arbeiten am Objekt wurde eine Unterlage vorgelegt, welche hinsichtlich der
Erfordernisse des Fachgebietes , Eisenbahnbautechnik™ auf Basis der Anforderungen des

BauKG geprift wurde.

In der Unterlage werden die durchzufiihrenden Arbeiten objektgenau nach Zustandigkeit,
Art und Haufigkeit gegliedert. Die sicherheitstechnischen MaBnahmen wurden objektgenau

nach moéglicher Geféhrdung, MaBnahme und der betroffenen Rechtsvorschrift gegliedert.

B1.3.3 Explosionsschutzdokumente geman VEXAT

Bezogen auf die Abgrenzung des Fachgebietes "Eisenbahnbautechnik" sind keine
MaBnahmen des gegenstandlichen Vorhabens betroffen, welche eine Betrachtung der

Verordnung Uber explosionsfahige Atmospharen erfordern.

B1.3.4 Verordnung Larm und Vibrationen (VOLV)

Bezogen auf die Abgrenzung des Fachgebietes "Eisenbahnbautechnik" sind keine
MaBnahmen des gegenstandlichen Vorhabens betroffen, welche eine Betrachtung der
Verordnung Uber den Schutz der Arbeithehmer /innen vor der Gefahrdung durch Lérm und

Vibrationen erfordern.
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B1.3.5 Eisenbahn-Arbeithehmerschutzverordnung (EisbAV)

In Abhangigkeit von der Geschwindigkeit betragt die Breite des Gefahrenraums fir
Vimax = 200 km/h 3,0 m, flr Vg = 160 km/h 2,5 m, fir Vpae = 120 km/h 2,2 m, flr
Vimax = 100 km/h 2,1 m und fir Vax < 80 km/h 2,0 m.

AuBerhalb der Gefahrenraume sind Sicherheitsraume angeordnet.

Diese sind 200 cm hoch und 50 cm breit bzw. 60 cm, wenn der Sicherheitsraum auch als
Zugang dient. Die Sicherheitsraume verlaufen entweder am Gleisplanum (Oberkante
Planumschutzschicht) oder am Kabeltrog. In den Weichenbereichen sind die

Sicherheitsraume und Zugange unterbrochen.

Bedienungsraume werden in einem Abstand von 1,70 m - 2,50 m von der Gleisachse auf

Hohe der Schwellenoberkante angeordnet.

Die Oberflachengestaltung der Verschiebebahnsteige erfolgt in Form einer 10 cm starken

Schicht aus feinkdrnigem Schotter (zum Beispiel Abfallgemihle).
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B2 Konstruktiver Ingenieurbau

B2.1 Anderungen

Folgende Anderungen sind fiir das Fachgebiet Konstruktiver Ingenieurbau relevant:

08. Konstruktiver Ingenieurbau
Nr. Anlagenteil Anderung Stationierung
von km bis km
08.01 | Obj. SM11 Uberfiihrung Schleppplatte und 9,071 9,071
L3019 (Raasdorf) Briickenentwdsserung
08.02 | Obj. SM12 - Uberfiihrung L5 Entfall wegen 9,700 9,700
(Raasdorf) Zusammenlegung N1+N2
08.03 | Obj. SM13 - Dynamik, Zusatzlicher 10,368 10,368
Personendurchgang Bahnhof Raum fir 50Hz und
Raasdorf Telematik
08.04 | Obj. SM14 - Uberfilhrung L11 | Neusituierung des Weges 11,000 11,000
(Raasdorf) und Entfall Anbindung an
LandesstraBe entfallen
08.05 | Obj. SM15 - Unterfiihrung Randbalken und Dynamik 14,650 14,650
L3010 (Glinzendorf) Anderung der Zugénge
08.06 | Obj. SM16 - Uberfiihrung L6 Neue Lage und Anordnung 16,396 16,309
(Leopoldsdorf) Tragwerk, Anprallschutz,
Begleitwege
08.07 | Obj. SM17 - Unterfihrung Randbalken und Dynamik 17,117 17,117
Geh- und
Radwegunterfiihrung
Marchfeldkanalradweg
(Leopoldsdorf)
08.08 | Obj. SM18 - Eisenbahnbriicke | Randbalken und Dynamik 17,880 17,880
RuBbachbriicke (Leopoldsdorf | und Fundierung mit
und Siebenbrunn) Duktilen Pfahlen
08.09 | ENTFALLT - -
08.10 | Obj. SM20 - Unterfihrung Die Unterfiihrung wird 19,185 19,380
FuB- und Radweg - Richtung Bahnsteigende
Personendurchgang Ost verschoben, um von Seite
Bahnhof Siebenbrunn- Leopoldsdorf einen Zugang
Leopoldsdorf (nicht barrierefrei) zu den
Bahnsteigen zu
ermdglichen
08.11 | Obj. SM21 - neue Lage und zusatzlicher 19,544 19,549
Personendurchgang West Raum fir 50Hz und
Siebenbrunn-Leopoldsdorf Telematik
Dynamik
08.12 | Obj. SM22 - UF Verbreiterung der Stra8en- 21,535 21,535
Gemeindestral3e bzw. Brickenbreite auf
(Untersiebenbrunn) 7,50 m
08.13 | Obj. SM23 - Unterfihrung BaugrubenumschlieBung, 22,709 22,709
L3021 (Untersiebenbrunn) Brickenquerschnitte,
Lange des
Wannenbauwerks und
Dynamik
08.14 | Obj. SM25 - Eisenbahnbriicke | Entwurfsgeschwindigkeit 23,628 23,628
Stempfelbachbriicke 200 km/h, Fundierung mit
(Untersiebenbrunn) Kleinbohrpfahlen, Entfall
Hilfsbriicke
08.15 | Obj. SM50 - StraBenbriicke Mikropfahle anstatt 23,628 23,628
Stempfelbachbriicke Bohrpfahle
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(Untersiebenbrunn)
08.16 | Obj. SM28 - Unterfiihrung Randbalken und Dynamik 26,391 26,411
GemeindestraBe (Schoénfeld)
08.17 | Obj. SM29 - Zusatzlicher Raum flr 27,114 27,114
Personendurchgang Bf. 50Hz und Telematik
Schonfeld-Lassee Verlangerung des
Personendurchgangs und
Dynamik
08.18 | Obj. SM30-Unterflihrung L4 Randbalken und Dynamik 37,635 37,635
(Lassee)
08.19 | Obj. SM31 - Uberfiihrung Entfall der StraBe und 29,070 29,070
GemeindestraBe (Lassee) Bricke
08.20 | Obj. SM33 - Verlangerung des 32,403 32,403
Personendurchgang Personendurchgangs und
Haltestelle Breitensee Dynamik
Anderung der Zuginge
08.21 | Obj. SM34 - Unterfiihrung Randbalken und Dynamik 32,596 32,596
GemeindestraBe (Breitensee)
08.22 | ENTFALLT | - -

B2.2 Anderungsbereiche
Anmerkung:

Zur besseren Ubersichtlichkeit bzw. Zuordenbarkeit der im gegenstidndlichen Gutachten
angefiihrten Abweichungen zum Bescheid vom 22. August 2014 (GZ. BMVIT-820.341/0011-
1V/SCH2/2014) bzw. den entsprechenden Bauentwurf, wurden die Nummerierung, die
Betitelungen der Abweichungen, die Beschreibungen als auch die Nomenklatur des
Einreichoperates zur 2. Anderungseinreichung 2019 unveréndert ins gegenstédndlichen

Gutachten dbernommen.

08. Konstruktiver Ingenieurbau

08.01 Obj. SM11 Uberfiihrung L3019 (Raasdorf) (Schleppplatte und

Briickenentwadsserung)
Die Schleppplattenausfiihrung und die Widerlagerhinterfullung werden angepasst.
Der Querschnitt der Brickenentwasserung wird von DN 150 auf DN 200 vergréBert.

Ein Anprallschutz wird bei der Uberfiihrung ergénzt.
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Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B 08 09 01-2.A. Technischer Bericht/Uberfiihrung L3019 km 9,071/NOLR:
Objekt Nr. L3019.01
e B 08 09 03-2.A. Uberfiihrung L3019 km 9,071/NOLR: Objekt Nr. L3019.01/
Bauwerksplan

Befund

Restwésser werden geméaB 2. Anderungseinreichung iber einen Filterbetonkeil unter der
Schleppplatte drainagiert und der Boden-/Geotextilaufbau an die Widerlagerwande
herangeflhrt.

Der Anprallschutz wird in Form von 3,5 m hohen Steinsatzen lber eine Lange von 40 m
beidseitig der Bahn vorgesehen.

Zusatzlich werden westlich der Bahn und unter den Brickenachsen Wartungstreppen zur
Begehung und Wartung der entstehenden Bdschungsplateaus auf Niveau +159,50 m {.A.

vorgesehen.

Die Bdschungskante auf diesem Niveau zur Bahn hin wird mit Gelandern des Typs W It. RVS

15.02.21 gegen Absturz gesichert.

08.02 Obj. SM12 - Uberfiihrung L5 (Raasdorf) (Entfall wegen
Zusammenlegung N1+N2)

Durch die Zusammenlegung und Verschieben der beiden Becken N1 und N2 von km 9.730
auf 9.900, I.d.B. wird der Weg 2b nicht mehr als Zufahrtsweg zum Becken N2 benétigt und
entfallt daher ersatzlos (siehe Pkt 02.02).

Ein Anprallschutz wird bei der Uberfiihrung ergénzt.
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Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B 0810 01-2.A. Objekt SM12 - km 9,999/Uberfiihrung L5/Technischer Bericht
e B 0810 02-2.A. Objekt SM12 - km 9,999/Uberfiihrung L5/Statische Berechnungen
e B 0810 03-2.A. Objekt SM12 - km 9,999/Uberfiihrung L5/Bauwerksplan

Befund

Der Anprallschutz wird in Form von bis zu ca. 3,0 m hohen Steinsatzen Uber eine Lange von

40 m links bzw. 50 m rechts der Bahn vorgesehen.

Zusatzlich werden 6stlich der Bahn und unter den Brickenachsen Wartungstreppen zur
Begehung und Wartung der entstehenden Bdschungsplateaus auf Niveau +158,95 m {.A.

vorgesehen.

Die Boschungskante auf diesem Niveau zur Bahn hin wird mit Geldandern des Typs W It. RVS
15.02.21 gegen Absturz gesichert.

08.03 Obj. SM13 - Personendurchgang Bahnhof Raasdorf

Im Personendurchgang Raasdorf (SM13) wird ein zusétzlicher Raum fir die OBB-

Fachdienste 50Hz und Telematik mit einer GroBe von 17 m?2 errichtet.

Aufgrund der bautechnischen Bericksichtigung fiir eine mdgliche Geschwindigkeitserhdhung

>160 km/h (dynamische Berechnung) kommt es zu einer Anderung der Bauteilstarken.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:

e BO081101-2.A. Objekt SM13 - km 10,368/PD Bahnhof Raasdorf/Technischer Bericht

e BO08 11 2a-2.A. Objekt SM13 - km 10,368/PD Bahnhof Raasdorf/Statische Berechnungen
- Block 1.1, 1.2 und 2

e BO08 11 2b-2.A. Objekt SM13 - km 10,368/PD Bahnhof Raasdorf/Statische Berechnungen
- Rampe Sid

e BO08 11 2c-2.A. Objekt SM13 - km 10,368/PD Bahnhof Raasdorf/Statische Berechnungen
- Block 3.1 und 3.2
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B 08 11 2d-2.A. Objekt SM13 - km 10,368/PD Bahnhof Raasdorf/Statische Berechnungen

- Block 3.3

e B 0811 2e-2.A. Objekt SM13 - km 10,368/PD Bahnhof Raasdorf/Statische Berechnungen
- Block 3.4

e B 0811 2f-2.A. Objekt SM13 - km 10,368/PD Bahnhof Raasdorf/Statische Berechnungen
- Rampe Nord

e BO08 11 03-2.A. Objekt SM13 - km 10,368/PD Bahnhof Raasdorf/Bauwerksplan
e BO08 11 04-2.A. Objekt SM13 - km 10,368/PD Bahnhof Raasdorf/Bauphasenplan

Befund

Der zusatzliche Raum (Innenlichte 4,30 m x 4,29 m) mit Wandstérken von 40 cm wird unter

dem Gleis 1 neu angeordnet.

Die Bodenplattendicke ist mit 45 cm, jene der Deckenplatte direkt unter dem Gleiskérper

mit 42 cm bis 51 cm geplant.
Wande und Bodenplatte sind als WeiBe Wanne der Betonsorte BS1C geplant.

Die Deckenplatte aus Stahlbeton C30/37/B5 wird mit 2-lagiger bitumindser Abdichtung

(unter 5 cm Schutzbeton) gegen Oberflachenwasser geschitzt.

08.04 Obj. SM14 - Uberfiihrung L11 (Raasdorf)
Der Weg 3c wird nunmehr vom Oberen Bahnfeld in neuer Lage zur L11 gefluhrt.

Fur die Bewirtschaftung und Zufahrt zum Schalthaus 2 in Raasdorf (km 11.054) ist der Weg

4a von der L11 abzweigend nicht mehr notwendig.
Der Weg 4a endet beim Schalthaus 2.

Ein Anprallschutz wird erganzt.
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Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e BO081201-2.A. Objekt SM14 - km 11,000/Uberfiihrung L11/Technischer Bericht
e B 0812 02-2.A. Objekt SM14 - km 11,000/Uberfiihrung L11/Statische Berechnungen
e B 0812 03-2.A. Objekt SM14 - km 11,000/Uberflihrung L11/Bauwerksplan

Befund

Der Anprallschutz wird in Form von bis zu ca. 2,6 m hohen Steinsatzen Uber eine Lange von

40 m beidseitig der Bahn vorgesehen.

Zusatzlich werden in den unteren Bdschungsbereichen und unter den Briickenachsen
Wartungstreppen zur Begehung und Wartung der entstehenden Bdéschungsplateaus auf
Niveau +158,30 m U.A. bzw. +158,95 m 0.A. vorgesehen.

Die Boschungskante auf diesem Niveau zur Bahn hin wird mit Geldandern des Typs W It. RVS
15.02.21 gegen Absturz gesichert.

08.05 Obj. SM15 - Unterfiihrung L3010 (Glinzendorf)

Die Anpassung der Brickenquerschnitte erfolgt aufgrund der bautechnischen
Berlicksichtigung flir eine mdgliche Geschwindigkeitserhbhung >160 km/h (dynamische
Berechnung) des gem. OBB RL 08.01 erforderlichen Regelrandbalkens (Typ HL 3.1).

Des Weiteren resultiert daraus eine Anderung der Lage der Stiegenaufgénge zur Einhaltung

der erforderlichen Sicherheitsabstdnde zum jeweiligen Gleis.

Des Weiteren wird der Pumpenschacht in Block 9 der Unterfihrung integriert.
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Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:

e B 08 13 01-2.A. Technischer Bericht/Unterfihrung L3010, km 14,650/NOLR:
Objekt Nr. L3010.W1

e B 08 13 03-2.A. Unterflhrung LandesstraBe L3010, km 14,650/NOLR:
Objekt Nr. L3010.W1 / Bauwerksplan

Befund

Die Eisenbahnbriicke wird entgegen der urspringlichen Einreichung mit Regelrandbalken
Typ HL 3.1 (anstatt Regelrandbalken Typ HL 2.1) ausgestattet. Auf die urspriinglichen
Kragplatten wird verzichtet und das Brickentragwerk mit durchgehend ebener Untersicht

geplant.

08.06 Obj. SM16 - Uberfiihrung L6 (Leopoldsdorf)

Zur Erhéhung der Verkehrssicherheit wird die Uberfiihrung L6 (SM16) um 87 m von
km 16.396 Richtung Westen auf km 16.309 verschoben. Zusatzlich wird die StraBen- bzw.

Briickenbreite um 1,0 m von 6,50 m auf 7,50 m geandert. Ein Anprallschutz wird erganzt.

Die neue Trassierung erfolgt nach dem derzeit bestehenden StraBenverlauf. Dadurch
werden auch die Begleitwege angepasst (Weg 5d, 5f und 6a) und das Versitzbecken N13

wird um 40 m Richtung Osten auf km 16.350 verschoben.

Beurteilungsgrundlage
Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B 08 14 01-2.A. Uberfiihrung L6/km 16,309/Technischer Bericht
e B 08 14 02-2.A. Uberfiihrung L6/km 16,309/Statische Berechnung

e B 08 14 03-2.A. Uberfithrung L6/km 16,309/Bauwerksplan - Draufsicht
e B 08 14 04-2.A. Uberfiihrung L6/km 16,309/Bauwerksplan - LS, RQS, Details
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Befund

In der 2. Anderungseinreichung 2019 wird fiir die StraBeniberfilhrung der LandesstraBe
L6 ein dreifeldriges integrales angevoutetes Rahmentragwerk mit Einzelstltzweiten von
26,0 m - 34,4 m - 26,0 m geplant. Der Kreuzungswinkel zwischen StraBen- und Bahnachse
ist 34,84 gon.

Der Querschnitt des Stahlbetontragwerkes aus C30/37/B5 besteht aus einem 10,0 m
breiten und 1,0 m bis 2,2 m hohen Plattenquerschnitt mit beidseitigen 2,2 m breiten

Kragarmen. Die Fahrbahnbreite (Lichte zwischen Randbalken) ist 7,5 m.

Die zwei 60 cm dicken Mittelstitzenpfeiler und die Widerlagerroste, ebenfalls aus
C30/37/B5, sind auf Bohrpfahlreihen aus je drei D 90 Pfahlen aus C25/30/TB1 gegriindet.

Die Widerlager werden beidseitig mit Schleppplatten und diesen vorgelagerten

Fahrbahnibergangskonstruktionen mit Entwésserungsschacht ausgestattet.

Zur Reduktion des Erddruckes bzw. des Erddruckwiderstandes auf die Widerlager wird der

dahinter liegende Erdkorper als bewehrte Erde ausgefiihrt.

Zwischen den Geotextilien und den Widerlagerwdnden ist ein drainagierter Filterbeton hinter

einer elastischen Trennschicht geplant.

Der folgende Belagaufbau ist Uber dem Tragwerk geplant: oberhalb der zweilagigen
bitumindsen Abdichtung liegen 6 + 5 cm AC 22 binder, PmB 45/80-65, H1, G4 und 3 cm
SMA 11 PmB 45/80-65, S2, G1.

Die mit zugzonentauglichen Duibeln befestigten Randbalken werden mit einer
Schrammbordhdhe von 15 cm mit fugenlosen Ortbeton, Besenstrich und abgefasten Kanten

ausgefuhrt. In den Randbalken werden jeweils zwei Kabelrohre DN 100 geflihrt.

Auf den Randbalken werden Stahlleitschienen der Aufhaltestufe H4b gemaB RVS 15.04.71

und Brickengelédnder Typ C (Krumauer Geldnder, h = 1,0 m) vorgesehen.

Im Bahnbereich wird auf eine Lédnge von 28,0 m vor den Innenseiten der Gelénder ein
Spritz- und Berlhrschutz mit 1,80 m Hoéhe vorgesehen, der mit 1,00 m Ho6he in die

Randfelder weitergefthrt wird.

Die Entwasserung des Tragwerkes erfolgt Uber ein Quergefdlle von 2,5 % in

Einlaufschachte.
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Die Einlaufe minden in eine unter den Kragarmen angeordnete Sammelleitung DN 200,
welche beidseitig vor den Widerlagermauern lber Pflastermulden in Versickerungsmulden
der StraBe gefihrt wird.

Die lichte Hohe im Gleisbereich bis zur Tragwerksunterkante ist = 7,5 m. Der Anprallschutz
fir die beiden Stitzen wird in Form von bis zu ca. 2,65 m hohen Steinsatzen (ber eine

Lange von ca. 80 m beidseitig der Bahn vorgesehen.
Die Boschungskante zur Bahn hin wird mit 3-homigen Geldndern gegen Absturz gesichert.

Die Briicke ist gemaB ONORM EN 1992-1-1 und ONORM EN 1992-2 samt den zugehdrigen
nationalen Anwendungsdokumenten bemessen. Die Verkehrslasten werden entsprechend
den Lastmodellen LM1, LM2 und LM3 mit SFZ 3000/200, v = 5 km/h bertcksichtigt.

Das Erdungskonzept wird in der Ausfilhrung entsprechend der OBB-Richtlinie

,Rickstromfiihrung und Bahnerdung auf OBB-Strecken" umgesetzt.

08.07 Obj. SM17 - Unterfiihrung Geh- und Radwegunterfiihrung
Marchfeldkanalradweg (Leopoldsdorf)

Die Anpassung der Briickenquerschnitte erfolgt aufgrund der bautechnischen
Berticksichtigung flir eine mdgliche Geschwindigkeitserhéhung >160 km/h (dynamische
Berechnung) des gem. OBB RL 08.01 erforderlichen Regelrandbalkens (Typ HL 3.1).

Beurteilungsgrundlage

Flr die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B 0815 01-2.A. FuB- und Radwegunterfilhrung (Marchfeldkanalradweg)/ km 17,117/
Technischer Bericht
e B 08 15 03-2.A. FuB- und Radwegunterfilhrung (Marchfeldkanalradweg)/ km 17,117/
Bauwerksplan

Befund

Das Brickentragwerk wird zur Unterbringung des Regelrandbalkens Typ HL3.1

entsprechend breiter (beidseitig um 1,0 m) geplant.
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08.08 Obj. SM18 - Eisenbahnbriicke RuBbachbriicke (Leopoldsdorf und

Siebenbrunn)

Die Anpassung der Brickenquerschnitte erfolgt aufgrund der bautechnischen
Beriicksichtigung fir eine mdgliche Geschwindigkeitserhéhung >160 km/h (dynamische
Berechnung) des gem. OBB RL 08.01 erforderlichen Regelrandbalkens (Typ HL 3.1).

Durch die Abstimmung mit der Betriebsgesellschaft des RuBbaches wurde die Fundierung

von Bohrpfdahlen auf Duktile Pfahle optimiert.

Des Weiteren werden die Widerlager des Bestandstragwerks nicht abgetragen, sondern

vielmehr flr die Errichtung des Tragwerks Gleis 2 erhalten.

Beurteilungsgrundlage

Fir die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B 08 16 01-2.A. Eisenbahnbriicke ii. RuBbach / km 17,880 / Technischer Bericht
e B 08 16 02-2.A. Eisenbahnbriicke i. RuBbach / km 17,880 / Statische Bemessung
e B 08 16 03-2.A. Eisenbahnbriicke i. RuBbach / km 17,880 / Bauwerksplan

Befund

Die Eisenbahnbricke wird entgegen der urspriinglichen Einreichung mit Regelrandbalken
Typ HL 3.1 (anstatt Regelrandbalken Typ HL 2.1) ausgestattet.

Die Kragplatten werden entsprechend verléangert.

08.09 ENTFALLT

08.10 Obj. SM20 - Unterfiihrung FuBB- und Radweg - Personendurchgang
Ost Bahnhof Siebenbrunn-Leopoldsdorf

Die Unterfihrung FuB- u. Gehweg (SM20) wird um 195 m von km 19.185 Richtung Osten
auf km 19.380 verschoben.
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Dadurch ergibt sich ein zweiter, nicht barrierefreier, Zugang auf den Rand- sowie den

Inselbahnsteig des Bahnhofs Siebenbrunn-Leopoldsdorf.

Aufgrund der bautechnischen Berilicksichtigung fiir eine moégliche Geschwindigkeitserhéhung

>160 km/h (dynamische Berechnung) kommt es zu einer Anderung der Bauteilstarken.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B 08 18 01-2.A. Technischer Bericht/FuB- u. Radwegunterfiihrung Obersiebenbrunn/
km 19,380
e B 08 18 03-2.A. SM20 -FuB- u. Radweg-UF Obersiebenbrunn/km 19,380/
Bauwerksplan - Grundriss
e B 08 18 04-2.A. SM20 -FuB- u. Radweg-UF Obersiebenbrunn/km 19,380/
Bauwerksplan - Schnitte

Befund

Der FuB- und Radweg Obersiebenbrunn wird unter 4 Gleisen mit Weichenanlage
durchgefliihrt. Die Bahnbriickenblocke werden durch 4 Querdehnfugen in Einzeltragwerke

getrennt. Die lichte Stutzweite der Eisenbahnbriicken ist 4,0 m.

Die langs horizontal liegenden Eisenbahntragwerke bestehen aus mindestens 0,45 m dicken
Stahlbetonplatten C30/37/B3.

Die abfUhrenden Zugangsrampen sind mit 6 % Neigung geplant; zwischen
Rampenteilldangen von 9,25 m sind 1,2 m lange Podeste mit 1,67 % Neigung angeordnet.
Die Stiegenaufgange (Laufe mit Zwischenpodesten) liegen in der Fortfihrung des
unterfihrenden Tunnels. Die Wannenbauwerke unterhalb und seitlich der Eisenbahnbriicken
sind mit Dehnfugenabstanden von < ca. 11,2 m gemaB Richtlinie ,Wasserundurchlassige

Betonbauwerke - WeiBe Wannen™ geplant.
Die Wande und Bodenplatten sind aus Stahlbeton C25/30(56)/BS1C.

Die Unterkante des Tragwerkes ist so ausgelegt, dass eine lichte Hohe von 2,8 m Uber der

Geh- und Radwegoberfléche eingehalten wird.

Auf der Eisenbahnbriicke liegt ein Schotteroberbau von mindestens 55 cm auf 5 cm starker

Betonschutzschicht auf einer bitumindsen Abdichtung und einem Voranstrich.
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Der Bemessungswasserstand des Grundwassers liegt mit +149,0 m .A. ca. 2,3 m Uber der

Wannenunterkante.

Beziiglich des Nachweises der Auftriebssicherheit flir den Bau- und Endzustand, gilt

weiterhin der statische Nachweis aus der Einreichung 2013.

Die Wanne der Unterfihrung wird aufgrund ihrer Tiefenlage unter Gelande Uber eine

Hebeanlage entwassert.

Die Oberflachenwdsser werden Uber Einlaufgitter an den Rampentiefpunkten und ein

Rohrsystem in die Hebeanlage eingeleitet.

Die Eisenbahnbriicke ist fir die Lastbilder LM71 bzw. SW/0 mit ¢ = 1,21 und SW/2 gemaR
ONORM EN 1991-2 fiir eine Geschwindigkeit von vmax = 160 km/h auf Basis der ONORM
EN 1992-1-1 wund ONORM EN 1992-2 samt den zugehdrigen nationalen

Anwendungsdokumenten bemessen.

Das Erdungskonzept wird in der Ausfilhrung entsprechend der OBB-Richtlinie

»Rickstromfiihrung und Bahnerdung auf OBB-Strecken" umgesetzt.

08.11 Obj. SM21 - Personendurchgang West Siebenbrunn-Leopoldsdorf

Im Personendurchgang Bahnhof Siebenbrunn-Leopoldsdorf (SM21) wird ein zusatzlicher
Raum fiir die OBB-Fachdienste 50Hz und Telematik mit einer GréBe von 16 m2 errichtet.
Aufgrund der bautechnischen Bericksichtigung fiir eine mdgliche Geschwindigkeitserhdhung

>160 km/h (dynamische Berechnung) kommt es zu einer Anderung der Bauteilstarken.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B 08 19 01-2.A.Technischer Bericht/Personendurchg. Bf. Siebenbrunn - Leopoldsdorf/
km 19,544
e B 08 19 03-2.A. Personendurchg. Bf. Siebenbrunn-Leopoldsdorf/km 19,544

Bauwerksplan - Grundriss und Schnitte
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Befund
Der zusatzliche Raum mit Wandstarken von 40 cm wird auf Seiten Gleis 1 angeordnet.

Die Bodenplattendicke wird generell auf 50 cm erhoht, jene der Deckenplatte auf mind.

55 cm.

Wande und Bodenplatte sind als WeiBe Wanne der Betonsorte BS1C geplant; die
Deckenplatte aus Stahlbeton C30/37/B3 mit 2-lagiger bitumindser Abdichtung (unter 5 cm
Schutzbeton).

Beziiglich des Nachweises der Auftriebssicherheit fir den Bau- und Endzustand, gilt

weiterhin der statische Nachweis aus der Einreichung 2013.

08.12 Obj. SM22 - UF GemeindestraBBe (Untersiebenbrunn)

Die StraBen- bzw. Briickenbreite wird um 1,0 m von 6,50 m auf 7,50 m geandert.

Beurteilungsgrundlage

Flr die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B 0820 01-2.A. Uberfiihrung GemeindestraBe/km 21,535/Technischer Bericht
e B 0820 02-2.A. Uberfiihrung GemeindestraBe/km 21,535/Statische Berechnungen
e B 0820 03-2.A. Uberfiihrung GemeindestraBe / km 21,535 / Bauwerksplan

Befund

Der Brlickenquerschnitt (der Randbalkentyp bleibt unverandert) wird entsprechend von

Gesamt 9,0 m auf 10,0 m verbreitert.
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08.13 Obj. SM23 - Unterfiithrung L3021 (Untersiebenbrunn)

Die Anpassung des Systems der wasserdichten BaugrubenumschlieBung erfolgt durch die

gemadB geotechnischem Fachbericht anzunehmende Situation.

Die Anpassung der Brickenquerschnitte erfolgt aufgrund der bautechnischen
Beriicksichtigung fir eine mdgliche Geschwindigkeitserhéhung >160 km/h (dynamische
Berechnung) des gem. OBB RL 08.01 erforderlichen Regelrandbalkens (Typ HL 3.1).

Des Weiteren resultiert daraus eine Anderung der Lage der Stiegenaufgénge zur Einhaltung
der erforderlichen Sicherheitsabsténde zum jeweiligen Gleis. Die Breite der sidlichen
Begleitwegbriicke (lichte Weite zwischen den Schrammborden) wird aufgrund der

gesetzlichen Regelung des Landes Niederdsterreich auf 4,50 m verbreitert.

Beurteilungsgrundlage

Fir die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B 0821 01-2.A. Unterfihrung Untersiebenbrunn/km 22,709/Technischer Bericht
e B 0821 02-2.A. Unterfiilhrung Untersiebenbrunn/km 22,709/ Statische Berechnungen
e B 0821 03-2.A. Unterfiilhrung Untersiebenbrunn/km 22,709/Bauwerksplan

Befund

Die urspringlich vorgesehene Spundwand zur Sicherung der Bauarbeiten entféllt in den
Bereichen der tiefer einbindenden Bauwerksblécke und wird durch eine (berschnittene
Bohrpfahlwand D 90 (Primarpfahle aus C12/15/BS TBP, Sekundarpfahle aus C25/30/BS
TB1) ersetzt.

Die Bohrpfahlwand wird bereichsweise auch zur Sicherung des Bauwerkes gegen
Aufschwimmen eingesetzt, wie der vorliegenden Statik zu entnehmen ist. Bereichsweise

wird die Bodenplatte in die Uberschnittene Bohrpfahlwand eingeschmatzt.
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08.14 Obj. SM25 - Eisenbahnbriicke Stempfelbachbriicke
(Untersiebenbrunn)

Die Anpassung der Brickenquerschnitte erfolgt aufgrund der bautechnischen
Beriicksichtigung fir eine mdgliche Geschwindigkeitserhéhung >160 km/h (dynamische
Berechnung) des gem. OBB RL 08.01 erforderlichen Regelrandbalkens (Typ HL 3.1).

Die Fundierung der Eisenbahnbriicke erfolgt mittels Micropféahlen anstatt Bohrpfahlen.

Des Weiteren wurde der Bauablauf angepasst, sodass die Herstellung des Tragwerks ohne
Hilfsbriicke erfolgen kann.

Beurteilungsgrundlage

Flr die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen
e B082201-2.A. Objekt SM25 km 23,628/Eisenbahnbriicke iiber den Stempfelbach/
Technischer Bericht
e B 0822 02-2.A. Objekt SM25 km 23,628/Eisenbahnbriicke iiber den Stempfelbach/
Bauwerksplan

Befund

Die Eisenbahnbricke wird entgegen der urspriinglichen Einreichung mit Regelrandbalken
Typ HL 3.1 (anstatt Regelrandbalken Typ HL 2.1) ausgestattet.

Die Kragplatten werden entsprechend verléangert.

Die Fundierung der Widerlagerroste erfolgt tber je 22 Mikropfahle der Stahlgite S 670/800.
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08.15 Obj. SM50 - StraBenbriicke Stempfelbachbriicke
(Untersiebenbrunn)

Die Fundierung der StraBenbriicke erfolgt mittels Micropféahlen anstatt Bohrpfahlen.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B 08 23 01-2.A. Objekt SM50 km 23,628/StraBenbriicke (iber den Stempfelbach/
Technischer Bericht
e B 08 23 03-2.A. Objekt SM50 km 23,628/StraBenbriicke (iber den Stempfelbach/
Bauwerksplan

Befund

Unter den Widerlagerrosten werden jeweils 10 Mikropfahle der Stahlglite S 670/800

vorgesehen.

08.16 Obj. SM28 - Unterfithrung GemeindestraBBe (Schénfeld)

Die Anpassung der Brickenquerschnitte erfolgt aufgrund der bautechnischen
Berlicksichtigung flir eine mdgliche Geschwindigkeitserhéhung >160 km/h (dynamische
Berechnung) des gem. OBB RL 08.01 erforderlichen Regelrandbalkens (Typ HL 3.1).

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B 08 2501-2.A. Objekt SM28 km 26,391/Unterfiihrung GemeindestraBe/
Technischer Bericht
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Befund

Die Anpassung der Brickenquerschnitte erfolgt aufgrund der bautechnischen
Beriicksichtigung fir eine mdgliche Geschwindigkeitserhéhung >160 km/h (dynamische
Berechnung) des gem. OBB RL 08.01 erforderlichen Regelrandbalkens (Typ HL 3.1).

08.17 Obj. SM29 - Personendurchgang Bf. Schonfeld-Lassee

Im Personendurchgang Schénfeld-Lassee (SM29) wird ein zusatzlicher Raum fir die

OBB-Fachdienste 50 Hz und Telematik mit einer GroBe von 17 m2 errichtet.

Die Anpassung der Briickenquerschnitte erfolgt aufgrund der bautechnischen
Berlicksichtigung fiir eine mogliche Geschwindigkeitserhéhung >160 km/h (dynamische
Berechnung) des gem. OBB RL 08.01 erforderlichen Regelrandbalkens (Typ HL 3.1).

Des Weiteren resultiert daraus eine Verlangerung des Tragwerks Richtung Norden mit einer

Adaptierung des Stiegenaufganges und der Stlitzmauer im noérdlichen Bereich.

Beurteilungsgrundlage

Flr die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e BO082601-2.A. Personendurchgang Bf. Schdonfeld-Lassee/km 27.114/Technischer Bericht
e B 0826 03-2.A. Personendurchgang Bf. Schénfeld-Lassee/km 27.114/ Bauwerksplan

Befund
Die eingesetzten Materialien und Konstruktionsarten bleiben unveréndert.

Die Gleislagen sind auf den Pldnen der 2. Anderungseinreichung 2019 um bis zu ca. 1,8

m verschoben.
Der Durchgang ist entsprechend verlangert dargestelit.

Der zusatzliche Technikraum (Innenlichte 4,30 m x 4,45 m) mit Wandstarken von 45 cm

wird unter dem Gleis 1 neu angeordnet.

Die Bodenplattendicke ist mit 45 cm, jene der Deckenplatte direkt unter dem Gleiskérper

mit 45 cm bis 55 cm geplant.
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Wadnde und Decke sind aus Betonsorte C30/37/B5 EM und die Bodenplatte aus Betonsorte
C25/30/B5 EM geplant.

Die Deckenplatte aus Stahlbeton C30/37/B5 wird mit 2-lagiger bitumindser Abdichtung

(unter 5 cm Schutzbeton) gegen Oberflachenwasser geschiitzt.

Der Bemessungsgrundwasserstand liegt mit +145,80 m U.A. unter den Bodenplatten.

08.18 Obj. SM30-Unterfiihrung L4 (Lassee)

Die Anpassung der Briickenquerschnitte erfolgt aufgrund der bautechnischen
Berlicksichtigung fiir eine mogliche Geschwindigkeitserhéhung >160 km/h (dynamische
Berechnung) des gem. OBB RL 08.01 erforderlichen Regelrandbalkens (Typ HL 3.1).

Beurteilungsgrundlage

Fir die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B 0827 01-2.A. Unterfiilhrung LandesstraBe L4/km 27,635/ NOLR: Objekt Nr. L4.W1/
Technischer Bericht
e B 0827 03-2.A. Unterfiilhrung LandesstraBe L4/km 27,635/Bauwerksplan

Befund

Die Eisenbahnbricke wird entgegen der urspriinglichen Einreichung mit Regelrandbalken
Typ HL 3.1 (anstatt Regelrandbalken Typ HL 2.1) ausgestattet.

Die Kragplatten werden entsprechend verléangert.

Die Fligelmauern werden entsprechend der erforderlichen Brickenverbreiterung versetzt

geplant dargestellt.
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08.19 Obj. SM31 - Uberfiihrung GemeindestraBe (Lassee)

Die Uberfiihrung mit den Begleitwegen 13a und 13b entféllt ersatzlos.

Befund

Keine Relevanz fiir das Fachgebiet ,Konstruktiver Ingenieurbau®.

08.20 Obj. SM33 - Personendurchgang Haltestelle Breitensee

Die Anpassung der Briickenquerschnitte erfolgt aufgrund der bautechnischen
Berlicksichtigung fiir eine mogliche Geschwindigkeitserhohung >160 km/h (dynamische
Berechnung) des gem. OBB RL 08.01 erforderlichen Regelrandbalkens (Typ HL 3.1).

Des Weiteren resultiert daraus eine Anderung der Lage der Stiegenaufgénge zur Einhaltung

der erforderlichen Sicherheitsabstande zum jeweiligen Gleis.

Des Weiteren kommt es zu einer Anderung der Bauteilstérken und einer Verldngerung um

2 m des Personendurchgangs.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B 08 30 01-2.A. Technischer Bericht/Personendurchgang Breitensee km 32,403
e B 08 30 03-2.A. Personendurchgang Breitensee km 32,403/Bauwerksplan

Befund

Die eingesetzten Materialien und Konstruktionsarten bleiben unveréndert.
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08.21 Obj. SM34 - Unterfithrung GemeindestraBe (Breitensee)

Die Anpassung der Brickenquerschnitte erfolgt aufgrund der bautechnischen
Beriicksichtigung fir eine mdgliche Geschwindigkeitserhéhung >160 km/h (dynamische
Berechnung) des gem. OBB RL 08.01 erforderlichen Regelrandbalkens (Typ HL 3.1).

Beurteilungsgrundlage

Flr die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen
e B 08 31 01-2.A. Technischer Bericht/Unterfiihrung GemeindestraBe km 32,596
e B 08 31 03-2.A. Unterfiihrung GemeindestraBe km 32,596/
Ubersichtslageplan/Grundriss, Schnitte

Befund

Die Eisenbahnbricke wird entgegen der urspriinglichen Einreichung mit Regelrandbalken
Typ HL 3.1 (anstatt Regelrandbalken Typ HL 2.1) ausgestattet.

Die Kragplatten werden entsprechend verléangert.

Die Lange des darunterliegenden Durchganges (Wande und Bodenplatte) wird entsprechend

um 40 cm verléngert.

08.22 ENTFALLT

B2.3 ArbeitnehmerInnenschutz
B2.3.1 Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente (SiGe-Dok)

Ein Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokument nach § 5 Arbeitsschutzgesetz liegt der

2. Anderungseinreichung bei.

Fir den Bereich der Ingenieurbauten sind die Gefdhrdungen und die erforderlichen
MaBnahmen im Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokument angefihrt. Ergéanzend zur
urspriinglichen Einreichung wird darin der erhdéhte Gefahren- und Sicherheitsraum fir eine

maogliche Erhéhung der Ausbaugeschwindigkeit auf v,ax = 200 km/h behandelt.
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Die Projektwerberin verpflichtet sich das Dokument an die Planungsfortschritte anpassen
und auf Bestandsdauer vorzuhalten.

B2.3.2 Unterlage fiir spdtere Arbeiten
Die Unterlage fiir spatere Arbeiten bzgl. der 2. Anderungseinreichung 2019 liegt vor.
Darin sind u.a. Inspektionstatigkeiten, Wartungs- und Instandsetzungsarbeiten beschrieben.

Die Projektwerberin erklart das Dokument fortzufiihren und an den Planungsstand

anpassen. Es wird auf Bestandsdauer vorgehalten.
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B3

Hochbau

B3.1 Anderungen

Folgende Anderungen sind fiir das Fachgebiet Hochbau relevant:

03. StraBenbau
Nr. Anlagenteil Anderung Stationierung
von km bis km
03.01 | P&R Anlage Errichtung der P&R-Anlage 10,300 10,300
Nord im Bahnhof Raasdorf
03.02 | ENTFALLT - -
03.03 | P&R Anlage Erweiterung einer P&R- 19,500 19,500
Anlage im Bahnhof
Siebenbrunn-Leopoldsdorf
Nord und Sid
03.04 | P&R Anlage Errichtung einer P&R- 22,800 22,800
Anlage in der Haltestelle
Untersiebenbrunn
03.05 | P&R Anlage Errichtung einer P&R- 27,100 27,100
Anlage im Bahnhof
Schénfeld-Lassee
04. Haltestellen
Nr. Anlagenteil Anderung Stationierung
von km bis km
04.01 | Bahnsteigdach Raasdorf Optimierung Bahnsteigdach 10,260 10,260
04.02 | Hst Glinzendorf Entfall der Rampenanlage 14,668 14,668
04.03 | Bahnsteigdach Glinzendorf Optimierung Bahnsteigdach 14,668 14,668
04.04 | Hst Siebenbrunn-Leopoldsdorf | Entfall der Rampenanlage 19,544 19,544
04.05 | Hst Siebenbrunn-Leopoldsdorf | Formatanderung 19,544 19,544
Bahnsteigpflasterung
04.06 | Bstgdach Untersiebenbrunn Optimierung Bahnsteigdach 22,716 22,716
und Entfall der
Rampenanlage
04.07 | Bstgdach Schénfeld-Lassee Optimierung Bahnsteigdach 27,150 27,150
04.08 | Hst Breitensee Entfall der Rampenanlage 32,403 32,403
04.09 | entfallt - -
04.10 | Aufzugsanlage Raasdorf Einbau von einem Aufzug 10,260 10,260
und Triebwerksraum auf
Bahnsteigebene
04.11 | Aufzugsanlage Einbau von zwei Aufzligen 19,500 19,500
Siebenbrunn-Leopoldsdorf und Triebwerksrdumen auf
Bahnsteigebene
04.12 | Aufzugsanlage Einbau von einem Aufzug 27,150 27,150

Schonfeld-Lassee

und Triebwerksraum auf
Bahnsteigebene
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05. Technikgebaude
Nr. Anlagenteil Anderung Stationierung
von km bis km
05.01 | Schalthduser und Erganzung von 10,030 34,946
Technikgebdude Klimageraten
05.02 | Schalthaus 1 Raasdorf Neue Lage |.d.B. 10,030 10,023
05.03 | Technikgebdude Raasdorf Neue Lage 1.d.B., 10,268 10,232
Errichtung Blitzschutz
05.04 | Schalthaus 2 Raasdorf neue Lage |.d.B., 11,104 11,054
Schalthaus bestehend aus 4
Raumen (inkl. Traforaum)
05.05 | Schalthaus Glinzendorf Neue Lage I.d.B. 14,729 14,694
05.06 | Schalthaus 1 Schalthaus bestehend aus 4 19,157 19,157
Siebenbrunn-Leopoldsdorf Raumen (inkl. Traforaum)
05.07 | Technikgebaude Errichtung Blitzschutz 19,633 19,637
Siebenbrunn-Leopoldsdorf
05.08 | Schalthaus 2 Schalthaus bestehend aus 4 20,176 20,169
Siebenbrunn-Leopoldsdorf Raumen (inkl. Traforaum)
05.09 | Schalthaus Untersiebenbrunn Neue Lage r.d.B. 22,786 22,765
05.10 | Technikgebaude Schalthaus bestehend aus 4 27,215 27,210
Schénfeld-Lassee Raumen (inkl. Traforaum)
05.11 | Schalthaus Breitensee Schachtkeller entfallt 32,450 32,450
05.12 | Technikgebaude Schalthaus bestehend aus 5 34,946 34,946
Marchegg Raumen (inkl. Traforaum)
05.13 | Technikgebaude Neuerrichtung 33,010 33,010
Zuglaufcheckpoint Technikgebaude

B3.2 Anderungsbereiche

Anmerkung:

Zur besseren Ubersichtlichkeit bzw. Zuordenbarkeit der im gegenstidndlichen Gutachten
angefiihrten Abweichungen zum Bescheid vom 22. August 2014 (GZ. BMVIT-820.341/0011-

1V/SCH2/2014) bzw. den entsprechenden Bauentwurf, wurden die Nummerierung, die

Betitelungen der Abweichungen, die Beschreibungen als auch die Nomenklatur des

Einreichoperates zur 2. Anderungseinreichung 2019 unverédndert ins gegenstindlichen

Gutachten ubernommen.
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03. StraBenbau

03.01 Errichtung der P&R-Anlage Nord im Bahnhof Raasdorf

Die P&R-Anlage am Bahnhof Raasdorf wird auf der nérdlichen Seite des
Personendurchgangs (1.d.B.) errichtet, dafir werden 23 PKW-Stellplatze,
6 Motorradstellplatze und 20 Uberdachte Fahrradstellplatze gebaut.

Die Entwdsserung erfolgt auf entsprechende Versickerungsflachen.

Beurteilungsgrundlage

Fir die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B063601-2.A_ TB_PR_Raasdorf
e B063602-2.A_LP500_PR_Raasdorf
e B063603-2.A_RP50_PR_Raasdorf

Befund

ErschlieBun

Parkordnung

Stellplatze
Behindertenstellplatze

Siehe Kapitel B 8 Oberflache (Stral3e)

Bautechnik
Aufbau

Uberdachung Es sind 20 Uberdachte Fahrradabstellplatze

geplant.

03.02 ENTFALLT

03.03 Erweiterung einer P&R-Anlage im Bahnhof Siebenbrunn-
Leopoldsdorf Nord und Siid

Die P&R-Anlage am Bahnhof Siebenbrunn-Leopoldsdorf wird auf der nérdlichen (l.d.B.) und
sudlichen (r.d.B.) Seite des Bahnhofs errichtet.

Es werden bei der ndérdlichen P&R-Anlage 94 neue PKW-Stellplatze und 60
Zweiradstellplatze errichtet.

64 PKW-Stellplatze sind bereits im Bestand vorhanden.

Die Entwdsserung erfolgt auf entsprechende Versickerungsflachen.
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In unmittelbarer Néhe zum Aufnahmegebdude werden 30 Uberdachte Fahrradabstellpldtze
geplant.
Sidlich des Bahnhofs wird eine P&R-Anlage mit 83 PKW-Stellplatze und 18 Zweiradstell-

platze errichtet. Die Entwdsserung erfolgt auf entsprechende Versickerungsflachen.

Beurteilungsgrundlage

Fir die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B063901-2.A_TB_PR_Siebenbrunn-Leopoldsdorf

e B063902-2.A_LP500_PR_Siebenbrunn-Leopoldsdorf
e B063903-2.A_RQ50_PR-Siebenbrunn-Leopoldsdorf

Befund

ErschlieBun

Parkordnung

Stellpldtze ] ) )

Behindertenstellpliitze Siehe Kapitel B 8 Oberflache (StraBe)

Bautechnik

Aufbau

Uberdachung Es sind 30 Uberdachte Fahrradabstellplatze
geplant.

03.04 Errichtung einer P&R-Anlage in der Haltestelle Untersiebenbrunn

Die P&R-Anlage in der Haltestelle Untersiebenbrunn wird auf der ndérdlichen Seite der
Haltestelle (I.d.B.) errichtet.

Fir die P&R Anlage werden 49 PKW-Stellplatze und 35 Uberdachte Zweiradstellplatze
errichtet.

Die Entwdsserung erfolgt auf entsprechende Versickerungsflachen.

Beurteilungsgrundlage

Fir die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B064001-2.A_TB_PR_Untersiebenbrunn
e B064002-2.A_LP500_PR_Untersiebenbrunn
e B064003-2.A_RQ50_PR-Untersiebenbrunn
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Befund

ErschlieBung

Parkordnung
Stellplatze
Siehe Kapitel B 8 Oberflache (StraBe)

Behindertenstellplatze

Bautechnik

Aufbau

Uberdachung Es sind 26 Uberdachte Fahrradabstellplatze
und 9 (Uberdachte Moped-Abstellplatze
geplant.

03.05 Errichtung einer P&R-Anlage im Bahnhof Schonfeld-Lassee

Die P&R-Anlage am Bahnhof Schonfeld-Lassee wird sowohl auf der sidlichen (r.d.B.) als
auch auf der noérdlichen Seite (1.d.B.) des Bahnhofs errichtet.

Es werden auf der sidlichen Seite (r.d.B.) 141 PKW-Stellplatze errichtet, auf der nérdlichen
Seite (I.d.B.) 15 PKW-Stellplatze und 21 Uberdachte Zweiradstellplatze.

Die Entwdsserung erfolgt auf entsprechende Versickerungsflachen.

Beurteilungsgrundlage

Fir die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B064101-2.A_TB_PR_Schoenfeld
e B064102-2.A_LP500_PR_Schoenfeld
e B064103-2.A_RQ50_PR-Schoenfeld-Lassee

Befund

ErschlieBung

Parkordnung

Stellplatze

. o Siehe Kapitel B 8 Oberflache (StraBe)
Behindertenstellplatze

Bautechnik

Aufbau

Uberdachung Es sind 18 Uberdachte Fahrradabstellplatze
und 3 Uberdachte Moped-Stellplatze

geplant.
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04. Haltestellen

04.01 Bahnsteigdach Raasdorf

Das Bahnsteigdach am Inselbahnsteig am Bahnhof Raasdorf wird auf einer Lange von 36 m
anstatt 41 m Uberdacht.

Die Dachkonstruktion wird entsprechend der letztgliltigen Regelplanung fir Kleinhaltestellen
~Bahnsteighochbauten und Aufstiegshilfen Teil 2 (Stand 12.06.2012)" hergestellt.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B090101-2A_Technischer Bericht Hochbau
e B090701-2.A_Raasdorf Bf_Grundriss Bstg
e B090702-2.A_Raasdorf Bf_Grundriss Personendurchgang
e B090703-2.A_Raasdorf Bf_L&ngsschnitte
e B090704-2.A_Raasdorf Bf _Querschnitte

Befund
o Uberdachung
Die Uberdachung des Inselbahnsteigs bleibt in seiner Lage bezugnehmend auf die

Bahnsteigkanten und Gleisachsen unverandert. Die Dachlange wird Dbei

gleichbleibender Dachbreite von 41 m auf 36 m gekirzt.

Die Uberdachung schlieBt an einer Seite an die Einhausung des Personenaufzuges an
und reicht Uber den Bahnsteigzugang mit einem Dachvorsprung von ca. 50 cm bis
Uber die Wartekoje.

e Dachkonstruktion

Die Dachkonstruktion wird entsprechend der Iletztglltigen Regelplanung flr
Kleinhaltestellen ,Bahnsteighochbauten und Aufstiegshilfen Teil 2 (Stand
12.06.2012)" hergestellt.

Die primadre Konstruktion der Fundierung und Tragkonstruktion bestehend aus
Stahlrahmen, eingespannten Stahlstitzen und Quertréagern, sowie das System der

Entwasserung bleiben zum genehmigten Planstand unverandert.
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e Dachhaut
Der Aufbau wurde wie folgt gedndert

Bauteil Brandschutzqualifikation

gem. ONORM EN 13501-1

Tragende Holzfertigteile (KLH Platten) auf primarer | D-s2, dO
Stahlkonstruktion, Untersicht lasierend beschichtet
(Feuerwiderstand R 30 gem. ONORM EN 13501-2)

Dachhaut aus PIB-Kunststoffdachbahn (Dachgefélle | Boor (t1)
auf Dreischichtplatten SWP/3S)

04.02 Hst Glinzendorf

Durch die Anhebung des anschlieBenden Gelandes wird der Zugang von der P&R-Anlage
zum Bahnsteig somit ohne Rampe und ohne Treppen ermdglicht.

Die Dachkonstruktion wird entsprechend der letztgliltigen Regelplanung fiir Kleinhaltestellen
~Bahnsteighochbauten und Aufstiegshilfen Teil 2 (Stand 12.06.2012)" hergestellt.

Beurteilungsgrundlage

Fir die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B090101-2A Technischer Bericht Hochbau
e B091001-2.A Glinzendorf Hst_Grundrisse
e B B091002-2.A_Glinzendorf Hst_L&ngsschnitte
e B091003-2.A_Glinzendorf Hst_Querschnitte

Befund
e Bahnsteigzugang

Jeder der Randbahnsteige verfligt im Modul 2 Uber 2 Zugdnge - eine Stiege aus der
StraBenunterfihrung mit 180 cm Nettobreite (unverandert zum genehmigten
Planstand) und ein barrierefreier Zugang vom angrenzenden Vorplatz.

Ein Gefdlle von 2,5 % zur Oberflachenentwasserung ist geplant.
o Dachkonstruktion

Die Dachkonstruktion wird entsprechend der letztglltigen Regelplanung flr
Kleinhaltestellen ,Bahnsteighochbauten und Aufstiegshilfen Teil 2 (Stand
12.06.2012)" hergestellt.
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Die primdre Konstruktion der Fundierung und Tragkonstruktion bestehend aus
Stahlrahmen, eingespannten Stahlstiitzen und Quertrdgern, sowie das System der

Entwasserung bleiben zum genehmigten Planstand unverandert.
e Dachhaut
Der Aufbau wurde wie folgt geandert

Bauteil Brandschutzqualifikation

gem. ONORM EN 13501-1

Tragende Holzfertigteile (KLH Platten) auf primarer | D-s2, dO
Stahlkonstruktion, Untersicht lasierend beschichtet
(Feuerwiderstand R 30 gem. ONORM EN 13501-2)

Dachhaut aus PIB-Kunststoffdachbahn (Dachgefalle | Byoor (t1)
auf Dreischichtplatten SWP/3S)

04.03 Bahnsteigdach Glinzendorf

Die Bahnsteigdacher an den Randbahnsteigen in der Haltestelle Glinzendorf werden auf
einer Lange von 37 m anstatt 20 bzw. 41 m Uberdacht.

Die Dachkonstruktion wird entsprechend der letztgliltigen Regelplanung fir Kleinhaltestellen
~Bahnsteighochbauten und Aufstiegshilfen Teil 2 (Stand 12.06.2012)" hergestellt.

Beurteilungsgrundlage

Flr die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B090101-2A_Technischer Bericht Hochbau
e B091001-2.A Glinzendorf Hst_Grundrisse
e B B091002-2.A_Glinzendorf Hst_L&ngsschnitte
e B091003-2.A_Glinzendorf Hst_Querschnitte

Befund
o Uberdachungen

Die Uberdachungen der Regelbahnsteige bleiben in ihrer Lage bezugnehmend auf die
Bahnsteigkanten und Gleisachsen unverandert.

Die Dachléange wird bei gleichbleibender Dachbreite von 37 m anstatt 20 bzw. 41 m
gedandert.

Die Uberdachungen reichen vom Bahnsteigzugang der StraBenunterfiihrung bis (iber

die Wartekoje, mit jeweils einem Dachvorsprung von ca.50 cm.
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e Dachkonstruktion

Die Dachkonstruktion wird entsprechend der letztgilltigen Regelplanung flr
Kleinhaltestellen ,Bahnsteighochbauten und Aufstiegshilfen Teil 2 (Stand
12.06.2012)" hergestellt.

Die primare Konstruktion der Fundierung und Tragkonstruktion bestehend aus
Stahlrahmen, eingespannten Stahlstitzen und Quertréagern, sowie das System der

Entwdsserung bleiben zum genehmigten Planstand unverandert.
e Dachhaut
Der Aufbau wurde wie folgt gedndert

Bauteil Brandschutzqualifikation

. gem.ONORMEN 13501-1
Tragende Holzfertigteile (KLH Platten) auf primarer | D-s2, dO

Stahlkonstruktion, Untersicht lasierend beschichtet
(Feuerwiderstand R 30 gem. ONORM EN 13501-2)

Dachhaut aus PIB-Kunststoffdachbahn (Dachgefalle | By (t1)
auf Dreischichtplatten SWP/3S)

04.04 Hst Siebenbrunn-Leopoldsdorf

Durch die Gefalleanpassung des Randbahnsteiges und des Vorplatzes wird der Zugang zum
Randbahnsteig ohne Rampe ermdglicht.

Die Dachkonstruktion wird entsprechend der letztgliltigen Regelplanung fir Kleinhaltestellen
,Bahnsteighochbauten und Aufstiegshilfen Teil 2 (Stand 12.06.2012)" hergestellt.

Beurteilungsgrundlage
Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B090101-2A_Technischer Bericht Hochbau
e B091201-2.A_Siebenbrunn Leopoldsdorf Bf _Grundriss Bstg
e B091205-2.A_Siebenbrunn Leopoldsdorf Bf _Personendurchgang_SM21
e B091206-2.A_Siebenbrunn Leopoldsdorf Bf Lingsschnitte_SM21
e B091207-2.A_Siebenbrunn Leopoldsdorf Bf_Querschnitte_SM21
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Befund
e Bahnsteigzugang

Die ErschlieBung des Randbahnsteiges vom Vorplatz erfolgt barrierefrei ohne
Rampen.

Ein Gefdlle von 2,0% zur Oberfldchenentwdsserung ist geplant.
e Dachkonstruktion

Die Dachkonstruktion wird entsprechend der letztgiltigen Regelplanung flr
Kleinhaltestellen ,Bahnsteighochbauten und Aufstiegshilfen Teil 2 (Stand
12.06.2012)" hergestellt.

Die primdre Konstruktion der Fundierung und Tragkonstruktion bestehend aus
Stahlrahmen, eingespannten Stahlstitzen und Quertréagern, sowie das System der

Entwdsserung bleiben zum genehmigten Planstand unverandert.
e Dachhaut
Der Aufbau wurde wie folgt gedndert

Bauteil Brandschutzqualifikation

gem. ONORM 13501-1
Tragende Holzfertigteile (KLH Platten) auf primarer | D-s2, dO

Stahlkonstruktion, Untersicht lasierend beschichtet
(Feuerwiderstand R 30 gem. ONORM EN 13501-2)

Dachhaut aus PIB-Kunststoffdachbahn (Dachgefalle | Byoor (t1)
auf Dreischichtplatten SWP/3S)

04.05 Hst Siebenbrunn-Leopoldsdorf

Durch die Vorplatzénderung und die dadurch notwendige Adaptierung des
Aufnahmegebaudes wurde vom Bundesdenkmalamt Abteilung fir Niederdsterreich die
Auflage einer groBformatigen Pflasterung am Vorplatz und Randbahnsteig erteilt.
Die Dachkonstruktion wird entsprechend der letztgliltigen Regelplanung fir Kleinhaltestellen
,Bahnsteighochbauten und Aufstiegshilfen Teil 2 (Stand 12.06.2012)" hergestellt.
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Beurteilungsgrundlage

Fir die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B091201-2.A_Siebenbrunn Leopoldsdorf Bf _Grundriss Bstg
e B091205-2.A_Siebenbrunn Leopoldsdorf Bf Personendurchgang_SM21
e B091206-2.A_Siebenbrunn Leopoldsdorf Bf Langsschnitte_SM21
e B091207-2.A_Siebenbrunn Leopoldsdorf Bf_Querschnitte_SM21

Befund

Die Oberflache der groBformatigen Pflasterung ist reflexionsfrei und entspricht hinsichtlich

der Rutschfestigkeit dem Genehmigungsstand.

Der Bahnsteig und Bahnsteigzugang wird mit einem taktilen Leitsystem fiir Sehbehinderte,

das kontrastierend zum Bodenbelag erscheint ausgeristet.

04.06 Bahnsteigdach Untersiebenbrunn

Die Bahnsteigdacher an den Randbahnsteigen in der Haltestelle Untersiebenbrunn werden
auf einer Lange von 37 m anstatt 41 m Uberdacht.

Durch die Anhebung des anschlieBenden Gelandes wird der Zugang von der P&R-Anlage
(1.d.B.) als auch r.d.B. zum Bahnsteig somit ohne Rampe und ohne Treppen ermdéglicht.

Die Dachkonstruktion wird entsprechend der letztgiiltigen Regelplanung fir Kleinhaltestellen
~Bahnsteighochbauten und Aufstiegshilfen Teil 2 (Stand 12.06.2012)" hergestellt.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B090101-2A_Technischer Bericht Hochbau
e B091501-2.A_Untersiebenbrunn Hst_Grundrisse
e B091502-2.A_Untersiebenbrunn Hst_L&ngsschnitte
e B091503-2.A_Untersiebenbrunn Hst_Querschnitte

Befund
e Uberdachung

Die Uberdachungen der Randbahnsteige bleiben in ihrer Lage bezugnehmend auf die
Bahnsteigkanten und Gleisachsen unverandert. Die Dachldange wird bei

gleichbleibender Dachbreite von 41 m auf 37 m gekirzt.

Die Uberdachungen reichen vom Bahnsteigzugang aus der Unterfihrung Uber die

Wartekoje mit je einem Dachvorsprung von ca 50 cm.
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e Dachkonstruktion

Die Dachkonstruktion wird entsprechend der Iletztglltigen Regelplanung flr
Kleinhaltestellen ,Bahnsteighochbauten und Aufstiegshilfen Teil 2 (Stand
12.06.2012)" hergestellt.

Die primadre Konstruktion der Fundierung und Tragkonstruktion bestehend aus
Stahlrahmen, eingespannten Stahlstiitzen und Quertréagern, sowie das System der

Entwasserung bleiben zum genehmigten Planstand unverandert.
e Dachhaut

Der Aufbau wurde wie folgt geandert

Bauteil Brandschutzqualifikation

gem. ONORM 13501-1
Tragende Holzfertigteile (KLH Platten) auf primarer | D-s2, dO
Stahlkonstruktion, Untersicht lasierend beschichtet
(Feuerwiderstand R 30 gem. ONORM EN 13501-2)

Dachhaut aus PIB-Kunststoffdachbahn (Dachgefalle | B,y (t1)
auf Dreischichtplatten SWP/3S)

e Bahnsteigzugang

Der Bahnsteigzugang von der P&R Anlage |.d.B. und r.d.B. erfolgt barrierefrei ohne
Treppen und Rampen. Ein Gefalle von 2,0% zur Oberflachenentwdsserung ist
geplant.

04.07 Bahnsteigdach Schonfeld-Lassee

Die Bahnsteigdacher an den Randbahnsteigen in der Haltestelle Untersiebenbrunn werden
auf einer Lange von 40 m anstatt 41 m Uberdacht.

Die Dachkonstruktion wird entsprechend der letztglltigen Regelplanung fir Kleinhaltestellen
~Bahnsteighochbauten und Aufstiegshilfen Teil 2 (Stand 12.06.2012)" hergestellt.

Beurteilungsgrundlage

Flr die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B090101-2A_Technischer Bericht Hochbau
e B091801-2.A_Schénfeld Lassee Bf _Grundriss Bstg
e B091802-2.A_Schénfeld Lassee Bf _Grundriss Personendurchgang
e B091803-2A_Schénfeld Lassee Bf_L&ngsschnitte
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Befund
o Uberdachung

Die Uberdachung des Inselbahnsteiges bleibt in seiner Lage bezugnehmend auf die
Bahnsteigkanten und Gleisachsen unverandert.

Die Dachlange wird bei gleichbleibender Dachbreite von 41 m auf 40 m gekiirzt.

Die Uberdachung schlieBt an einer Seite an die Einhausung des Personenaufzuges an
und reicht Gber den Bahnsteigzugang mit einem Dachvorsprung von ca. 50 cm bis
Uber die Wartekoje.

e Dachkonstruktion

Die Dachkonstruktion wird entsprechend der letztgiiltigen Regelplanung fir
Kleinhaltestellen ,Bahnsteighochbauten und Aufstiegshilfen Teil 2 (Stand
12.06.2012)" hergestellt.

Die primare Konstruktion der Fundierung und Tragkonstruktion bestehend aus
Stahlrahmen, eingespannten Stahlstiitzen und Quertragern, sowie das System der
Entwasserung bleiben zum genehmigten Planstand unverandert.

e Dachhaut
Der Aufbau wurde wie folgt geandert

Bauteil Brandschutzqualifikation

gem. ONORM EN 13501-1

Tragende Holzfertigteile (KLH Platten) auf primarer | D-s2, dO
Stahlkonstruktion, Untersicht lasierend beschichtet
(Feuerwiderstand R 30 gem. ONORM EN 13501-2)

Dachhaut aus PIB-Kunststoffdachbahn (Dachgefalle | B,y (t1)
auf Dreischichtplatten SWP/3S)

04.08 Hst Breitensee

Durch die Gefadlleanpassung des Randbahnsteiges und des Vorplatzes wird der Zugang zum
Randbahnsteig ohne Rampe ermdglicht.

Die Dachkonstruktion wird entsprechend der letztgiltigen Regelplanung fir Kleinhaltestellen
,Bahnsteighochbauten und Aufstiegshilfen Teil 2 (Stand 12.06.2012)" hergestellt.
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Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:

B090101-2A_Technischer Bericht Hochbau
B092101-2.A_Breitensee Hst_Grundrisse
B092102-2.A_Breitensee Hst_L&ngsschnitte
B092103-2.A_Breitensee Hst_Querschnitte

Befund

04.09

Bahnsteigzugang

Die ErschlieBung des Randbahnsteiges vom Vorplatz erfolgt barrierefrei ohne

Rampen. Ein Gefalle von 2,0% zur Oberflachenentwasserung ist geplant.
Dachkonstruktion

Die Dachkonstruktion wird entsprechend der letztgiiltigen Regelplanung fir
Kleinhaltestellen ,Bahnsteighochbauten und Aufstiegshilfen Teil 2 (Stand
12.06.2012)" hergestellt.

Die primdre Konstruktion der Fundierung und Tragkonstruktion bestehend aus
Stahlrahmen, eingespannten Stahlstiitzen und Quertrdgern, sowie das System der

Entwasserung bleiben zum genehmigten Planstand unverandert.
Dachhaut
Der Aufbau wurde wie folgt geandert

Bauteil Brandschutzqualifikation

gem. ONORM EN 13501-1

Tragende Holzfertigteile (KLH Platten) auf primarer | D-s2, dO
Stahlkonstruktion, Untersicht lasierend beschichtet
(Feuerwiderstand R 30 gem. ONORM EN 13501-2)

Dachhaut aus PIB-Kunststoffdachbahn (Dachgefalle | Boor (t1)
auf Dreischichtplatten SWP/3S)

ENTFALLT
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04.10 Aufzugsanlage Raasdorf

Am Inselbahnsteig wird ein Aufzug (13 Personen, Tragfahigkeit 1.000 kg) eingebaut und der

Maschinenraum befindet sich auf der Bahnsteigebene.

Beurteilungsgrundlage

Fir die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B090101-2A Technischer Bericht Hochbau
e B090701-2.A_Raasdorf Bf_Grundriss Bstg
e B090702-2.A_Raasdorf Bf _Grundriss Personendurchgang
e B090703-2.A_Raasdorf Bf_L&ngsschnitte
e B090704-2.A_Raasdorf Bf_Querschnitte

Befund

Auf Niveau des Personentunnels, gegeniiber des Stiegenaufganges befinden sich der
Aufzugsschacht (Rohbaulichte 202/267 cm), dieser wird mit einem hydraulischen
Personenaufzug ausgestattet.
Der Aufzug besitzt zwei Haltestellen auf Niveau Personendurchgang und Bahnsteigebene mit
einer Férderhéhe von 462 cm.
Die Maschinenrdume zum Aufzug befinden sich hinter dem Aufzug auf Bahnsteigebene, mit

rickwartigem Zugang Uber eine Drehtiire in EI, 30-C Tilre von der Bahnsteigebene aus.
Die Be- und Entliftung des Maschinenraumes erfolgt direkt liber Bahnsteigniveau.

Die Wande und Decken des Aufzugschachtes unter Bahnsteigniveau und des
Maschinenraumes werden in Stahlbeton hergestellt (R/REI 90 und A2 gem&B ONORM
EN 13501-1).

Die Fassade des Maschinenraumes besteht aus vorgesetzten Glasfaserbetonplatten.

Die Unterkonstruktion der Glasfaserbetonplatten besteht aus Metall und ist mit einer

mineralischen Dammung in A2 ausgelegt.

Die Béden des Maschinenraumes und der Aufzugsgrube werden dldicht verfliest.

Die Rutschfestigkeit entspricht R10 gem. BGR 181.

Der Aufzige ist mit einer Tragkraft von 1000 kg (13 Personen) konzipiert und wird
entsprechend der ONORM B 1600, sowie der ONORM EN 81-70 barrierefrei ausgestaltet.

Die Tiare st als zentral o&ffnende Glas-Schiebetiiren mit einer Durchgangslichte
90/210 cm geplant.
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Die verglaste Aufzugseinhausung auf Bahnsteigebene wird als beschichtete
Stahlkonstruktion, mit VSG Glésern nach ONORM B 2459 bzw. ONORM B 3617 ausgebildet.
Die Verglasung weist eine Horizontallast von 3,0 kN/m in 1 m Héhe gem. ONORM
B 1991-1-1 fiur die Nutzungskategorie C 5 auf.

Die Glasflachen werden gem. OIB RL 4 und in Anlehnung an die ONORM B 1600 und gem.
OBB Regelwerk 03.01.07 ,Info und Wegeleitsystem" gegen Anprall gekennzeichnet,
zusatzlich erfolgt, wie im Regelwerk dargestellt, eine Markierung zur Verhinderung von

Vogelanprall.

04.11 Aufzugsanlage Siebenbrunn-Leopoldsdorf

Am Rand- und Inselbahnsteig wird jeweils ein Aufzug (13 Personen, Tragféhigkeit 1.000 kg)

eingebaut und der Maschinenraum befindet sich auf der Bahnsteigebene.

Beurteilungsgrundlage

Fir die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B090101-2A Technischer Bericht Hochbau
e B091201-2.A_Siebenbrunn Leopoldsdorf Bf Grundriss Bstg
e B091205-2.A_Siebenbrunn Leopoldsdorf Bf_Personendurchgang_SM21
e B091206-2.A_Siebenbrunn Leopoldsdorf Bf _Langsschnitte_SM21
e B091207-2.A_Siebenbrunn Leopoldsdorf Bf_Querschnitte_SM21

Befund

Auf Niveau des Personentunnels, gegenliber der Stiegenaufgange befinden sich die
Aufzugsschdchte (Rohbaulichte 202/267 cm), diese werden je mit einem hydraulischen
Personenaufzug ausgestattet.

Der Aufzug besitzt zwei Haltestellen auf Niveau Personendurchgang und Bahnsteigebene mit
einer Férderhéhe von 462 cm bzw. 472 cm.

Die Maschinenraume zum jeweiligen Aufzug befinden sich hinter dem Aufzug auf
Bahnsteigebene, mit rickwartigem Zugang Uber Drehtliren in EI, 30-C Tlire von der

Bahnsteigebene aus, bzw. vom Vorplatz.
Die Be- und Entliftung der Maschinenraume erfolgt direkt Gber Bahnsteigniveau.

Die Wande und Decken der Aufzugschachte unter Bahnsteigniveau und Maschinenrdume
werden in Stahlbeton hergestellt (R/REI 90 und A2 gemaB ONORM EN 13501-1).

Die Fassaden der Maschinenraume bestehen aus vorgesetzten Glasfaserbetonplatten.
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Die Unterkonstruktion der Glaselemente besteht aus Metall und ist mit einer mineralischen

Dammung in A2 und mit Vliesauflage ausgelegt.

Die Boden der Maschinenraume und der Aufzugsgruben werden 6ldicht verfliest.

Die Rutschfestigkeit entspricht R10 gem. BGR 181.

Die Aufzige sind mit je einer Tragkraft von 1000 kg (13 Personen) konzipiert und werden
entsprechend der ONORM B 1600, sowie der ONORM EN 81-70 barrierefrei ausgestaltet.

Die Tlren sind als zentral o6ffnende Glas-Schiebetliren mit einer Durchgangslichte
90/210 cm geplant.

Die verglaste Aufzugseinhausung auf Bahnsteigebene wird als beschichtete
Stahlkonstruktion, mit VSG Glasern nach ONORM B 2459 bzw. ONORM B 3617 ausgebildet.
Die Verglasung weist eine Horizontallast von 3,0 kN/m in 1 m Héhe gem. ONORM
B 1991-1-1 fir die Nutzungskategorie C 5 auf. Die Glasflachen werden gem. OIB RL 4 und
in Anlehnung an die ONORM B 1600 und gem. OBB Regelwerk 03.01.07 ,Info und
Wegeleitsystem™ gegen Anprall gekennzeichnet, zusatzlich erfolgt, wie im Regelwerk

dargestellt, eine Markierung zur Verhinderung von Vogelanprall.

04.12 Aufzugsanlage Schonfeld-Lassee

Am Inselbahnsteig wird ein Aufzug (13 Personen, Tragfahigkeit 1.000 kg) eingebaut und der

Maschinenraum befindet sich auf der Bahnsteigebene.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B090101-2A_Technischer Bericht Hochbau
e B091801-2.A_Schénfeld Lassee Bf _Grundriss Bstg
e B091802-2.A_Schénfeld Lassee Bf Grundriss Personendurchgang
e B091803-2A_Schénfeld Lassee Bf_Langsschnitte
e B091804-2.A Schonfeld Lasse Bf _Querschnitte

Befund

Auf Niveau des Personentunnels, gegeniber des Stiegenaufganges befinden sich der
Aufzugsschacht (Rohbaulichte 202/267 c¢m), dieser wird mit einem hydraulischen
Personenaufzug ausgestattet.
Der Aufzug besitzt zwei Haltestellen auf Niveau Personendurchgang und Bahnsteigebene mit
einer Férderhdhe von 462 cm.
Die Maschinenrdume zum Aufzug befinden sich hinter dem Aufzug auf Bahnsteigebene, mit

rickwartigem Zugang Uber eine Drehtire in EI,30-C Tlre von der Bahnsteigebene aus.
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Die Be- und Entlliftung des Maschinenraumes erfolgt direkt (ber Bahnsteigniveau.

Die Wande und Decken des Aufzugschachtes unter Bahnsteigniveau und des
Maschinenraumes werden in Stahlbeton hergestellt (R/REI 90 und A2 gemiB ONORM
EN 13501-1).

Die Fassade des Maschinenraumes besteht aus vorgesetzten Glasfaserbetonplatten.

Die Unterkonstruktion der Glasfaserbetonplatten besteht aus Metall und ist mit einer

mineralischen Dammung in A2 ausgelegt.

Die Boden des Maschinenraumes und der Aufzugsgrube werden 6ldicht verfliest.

Die Rutschfestigkeit entspricht R10 gem. BGR 181.

Der Aufziige ist mit einer Tragkraft von 1000 kg (13 Personen) konzipiert und wird
entsprechend der ONORM B 1600, sowie der ONORM EN 81-70 barrierefrei ausgestaltet.

Die Tlre ist als =zentral 0offnende Glas-Schiebetliren mit einer Durchgangslichte
90/210 cm geplant.

Die verglaste Aufzugseinhausung auf Bahnsteigebene wird als beschichtete
Stahlkonstruktion, mit VSG Glasern nach ONORM B 2459 bzw. ONORM B 3617 ausgebildet.
Die Verglasung weist eine Horizontallast von 3,0 kN/m in 1 m Héhe gem. ONORM
B 1991-1-1 fir die Nutzungskategorie C 5 auf. Die Glasflachen werden gem. OIB RL 4 und
in Anlehnung an die ONORM B 1600 und gem. OBB Regelwerk 03.01.07 ,Info und
Wegeleitsystem™ gegen Anprall gekennzeichnet, zusatzlich erfolgt, wie im Regelwerk

dargestellt, eine Markierung zur Verhinderung von Vogelanprall.

05 Technikgebaude

05.01 Schalthduser und Technikgebdude

Die Raume fir die Sicherungstechnik bzw. Telematik werden mittels Split-Klimagerate
gekulhlt.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B090101-2A_Technischer Bericht Hochbau

Befund

Die Anlageraume fur die Sicherungs- und Telekommunikationstechnik werden mittels Split-
Klimagerate gekuhlt.

Es handelt sich dabei um Rdume, in denen kein standiger Arbeitsplatz eingerichtet ist.

Seite 139



Stadlau - Marchegg

§ 31a Gutachten gem. EisbG - 2. Anderungseinreichung
B Befund

B3 - Hochbau

Die Klimasplitgerate an der FassadenauBenseite werden in Klimageratnischen, geschitzt
durch Lamellen vor Witterung und Vandalismus, situiert.

Die Raumkonfiguration und Materialwahl entspricht dem Genehmigungsstand.

05.02 Schalthaus 1 Raasdorf

Das Schalthaus 1 wird um 7 m auf km 10.023 Richtung Westen verschoben.

Das Schalthaus wird ohne Schachtkeller ausgefihrt.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B090101-2A_Technischer Bericht Hochbau
e B090801-2.A_Schalthaus1 Raasdorf

Befund
Das Schalthaus wird in seiner Lage Richtung Westen um 7 m auf km 10.023 verschoben.
Das Schalthaus wird ohne Kabelkeller ausgeftihrt.

In den Technikraumen werden elektrisch ableitfahige Kunststoffbelage in Cq .s1 gemaf
ONORM EN 13501-1 und einer Rutschfestigkeit von R9 gem&B BGR 181/ DIN 51130 oder
u>0,44 nach ONORM Z 1261 auf einem Doppelbodensystem (Calcium Sulfatplatten auf
héhenverstellbaren Stitzen) in A2 ausgefihrt.

Die Kabeleinfihrung in das Gebaude erfolgt liber ein dichtes Rohrdurchflihrungssystem.

Die  Konstruktion, Materialwahl, @ Funktion und ErschlieBung entspricht dem

Genehmigungsstand.
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05.03 Technikgebdude. Raasdorf

Das Technikgebaude wird um 64 m auf km 10.232 Richtung Westen verschoben. Das
Technikgebaude wird ohne Schachtkeller ausgefihrt.

Der Vorplatz wird auf eine Parkmdglichkeit von OBB-Dienstfahrzeugen erweitert.

Beurteilungsgrundlage

Fir die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B090101-2A Technischer Bericht Hochbau
e B090901-2.A_Technikgebdude Raasdorf

Befund
Das Schalthaus wird in seiner Lage Richtung Westen um 64 m auf km 10.232 verschoben.
Das Schalthaus wird ohne Kabelkeller ausgefiihrt.

In den Technikraumen werden elektrisch ableitfédhige Kunststoffbelage in Cy .s1 gemaB
ONORM EN 13501-1 und einer Rutschfestigkeit von R9 gem&B BGR 181/ DIN 51130 oder
u>0,44 nach ONORM Z 1261 auf einem Doppelbodensystem (Calcium Sulfatplatten auf

héhenverstellbaren Stitzen) in A2 ausgeflihrt.

Die Kabeleinfihrung in das Gebaude erfolgt tiber ein dichtes Rohrdurchflihrungssystem.

Die  Konstruktion, Materialwahl, = Funktion und ErschlieBung entspricht dem

Genehmigungsstand.

05.04 Schalthaus 2 Raasdorf

Das Schalthaus 2 wird um 50 m auf km 11.054 Richtung Westen verschoben.
Das Schalthaus wird ohne Schachtkeller ausgefihrt, aufgrund der
Geschwindigkeitserhbhung wird die Flache fliir einen WHZ-Traforaum (50Hz, 12 m?2)

erweitert.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B090101-2A_Technischer Bericht Hochbau
e B090802-2.A Schalthaus 2 Raasdorf
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Befund
Das Schalthaus 2 wird in seiner Lage Richtung Westen um 50 m auf km 11.054 verschoben.

Das Schalthaus wird um einen Niederspannungsraum erweitert und ohne Kabelkeller

ausgefihrt.

In den Technikraumen werden elektrisch ableitfahige Kunststoffbelage in Cq .s1 gemal
ONORM EN 13501-1 und einer Rutschfestigkeit von R9 gem&B BGR 181/ DIN 51130 oder
pu>0,44 nach ONORM Z 1261 auf einem Doppelbodensystem (Calcium Sulfatplatten auf
héhenverstellbaren Stitzen) in A2 ausgefihrt.

Der Boden im Traforaum wird mit einer Rohbodenbeschichtung inkl. Quarzsandeinstreuung
mit einer Rutschfestigkeit von p>0,44 nach ONORM Z 1261.

Die Kabeleinfiihrung in das Gebaude erfolgt tber ein dichtes Rohrdurchfiihrungssystem.

Die  Konstruktion,  Materialwahl, = Funktion und ErschlieBung entspricht dem
Genehmigungsstand.

05.05 Schalthaus Glinzendorf

Das Schalthaus 1 wird um 35 m auf km 14.694 Richtung Westen verschoben. Das

Schalthaus wird ohne Schachtkeller ausgefihrt.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B090101-2A_Technischer Bericht Hochbau
e B091101-2.A_Schalthaus Glinzendorf

Befund
Das Schalthaus wird in seiner Lage Richtung Westen um 35 m auf km 14.694 verschoben.
Das Schalthaus wird ohne Kabelkeller ausgefiihrt.

In den Technikrdumen werden elektrisch ableitféhige Kunststoffbeldage in Cq .s1 gemaB
ONORM EN 13501-1 und einer Rutschfestigkeit von R9 gem&B BGR 181/ DIN 51130 oder
u>0,44 nach ONORM Z 1261 auf einem Doppelbodensystem (Calcium Sulfatplatten auf
héhenverstellbaren Stitzen) in A2 ausgefihrt.

Die Kabeleinfihrung in das Gebaude erfolgt tber ein dichtes Rohrdurchfiihrungssystem.

Die  Konstruktion,  Materialwahl, @ Funktion und ErschlieBung entspricht dem
Genehmigungsstand.
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05.06 Schalthaus 1 Siebenbrunn-Leopoldsdorf

Das Schalthaus wird ohne Schachtkeller ausgeflhrt, aufgrund der
Geschwindigkeitserhéhung wird die Flache fir einen WHZ-Traforaum (50 Hz, 12 m?2)

erweitert.

Beurteilungsgrundlage

Fir die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B090101-2A Technischer Bericht Hochbau
e B091301-2.A_Schalthaus 1 Siebenbrunn-L

Befund

Das Schalthaus wird um einen Niederspannungsraum erweitert und ohne Kabelkeller

ausgefihrt.

In den Technikraumen werden elektrisch ableitfahige Kunststoffbelage in Cq .s1 gemaf
ONORM EN 13501-1 und einer Rutschfestigkeit von R9 gem&B BGR 181/ DIN 51130 oder
u>0,44 nach ONORM Z 1261 auf einem Doppelbodensystem (Calcium Sulfatplatten auf

hoéhenverstellbaren Stitzen) in A2 ausgefihrt.

Der Boden im Traforaum wird mit einer Rohbodenbeschichtung inkl. Quarzsandeinstreuung
mit einer Rutschfestigkeit von u>0,44 nach ONORM Z 1261 ausgefiihrt.

Die Kabeleinfihrung in das Gebaude erfolgt liber ein dichtes Rohrdurchflihrungssystem.

Die  Konstruktion, Materialwahl, @ Funktion und ErschlieBung entspricht dem

Genehmigungsstand.

05.07 Technikgebdude Siebenbrunn-Leopoldsdorf

Das Technikgebdude wird um 4 m auf km 19.637 Richtung Osten verschoben.
Das Technikgebdude wird ohne Schachtkeller ausgefihrt. Eine Blitzschutzanlage wird

errichtet.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B090101-2A_Technischer Bericht Hochbau
e B091401-2.A_Technikgeb&ude Siebenbrunn-L
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Befund

Das Technikgebdude wird in seiner Lage Richtung Osten um 4 m auf km 19.637
verschoben.

Das Technikgebdude wird ohne Kabelkeller ausgefiihrt. Eine Blitzschutzanlage wird errichtet.

In den Technikraumen werden elektrisch ableitféhige Kunststoffbeldage in Cy .s1 gemaB
ONORM EN 13501-1 und einer Rutschfestigkeit von R9 gem&B BGR 181/ DIN 51130 oder
u>0,44 nach ONORM Z 1261 auf einem Doppelbodensystem (Calcium Sulfatplatten auf

héhenverstellbaren Stitzen) in A2 ausgefihrt.
Die Kabeleinfihrung in das Gebaude erfolgt tber ein dichtes Rohrdurchfiihrungssystem.

Die Konstruktion, Materialwahl, @ Funktion und ErschlieBung entspricht dem

Genehmigungsstand.

05.08 Schalthaus 2 Siebenbrunn-Leopoldsdorf

Das Schalthaus 2 wird um 7 m auf km 20.169 Richtung Westen verschoben.
Das Schalthaus wird ohne Schachtkeller ausgeflhrt, aufgrund der
Geschwindigkeitserhéhung wird die Flache fir einen WHZ-Traforaum (50 Hz, 12 m?2)

erweitert.

Beurteilungsgrundlage

Fir die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B090101-2A Technischer Bericht Hochbau
e B091302-2.A_Schalthaus 2 Siebenbrunn-L

Befund
Das Schalthaus 2 wird in seiner Lage Richtung Westen um 7 m auf km 20.169 verschoben.

Das Schalthaus wird um einen Niederspannungsraum erweitert und ohne Kabelkeller

ausgefihrt.

In den Technikrdumen werden elektrisch ableitféhige Kunststoffbeldage in Cy .s1 gemaB
ONORM EN 13501-1 und einer Rutschfestigkeit von R9 gem&B BGR 181/ DIN 51130 oder
u>0,44 nach ONORM Z 1261 auf einem Doppelbodensystem (Calcium Sulfatplatten auf

héhenverstellbaren Stitzen) in A2 ausgefihrt.

Der Boden im Traforaum wird mit einer Rohbodenbeschichtung inkl. Quarzsandeinstreuung
mit einer Rutschfestigkeit von u>0,44 nach ONORM Z 1261 ausgefiihrt.
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Die Kabeleinfiihrung in das Gebaude erfolgt tber ein dichtes Rohrdurchfiihrungssystem.

Die Konstruktion, Materialwahl, = Funktion und ErschlieBung entspricht dem

Genehmigungsstand.

05.09 Schalthaus Untersiebenbrunn

Das Schalthaus wird um 21 m auf km 22.765 Richtung Westen verschoben.

Das Schalthaus wird ohne Schachtkeller ausgefihrt.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B090101-2A_Technischer Bericht Hochbau
e B091601-2.A_Schalthaus Untersiebenbrunn

Befund
Das Schalthaus wird in seiner Lage Richtung Westen um 21 m auf km 22.765 verschoben.
Das Schalthaus wird ohne Kabelkeller ausgeftihrt.

In den Technikraumen werden elektrisch ableitfahige Kunststoffbelage in Cq .s1 gemaf
ONORM EN 13501-1 und einer Rutschfestigkeit von R9 gem&B BGR 181/ DIN 51130 oder
u>0,44 nach ONORM Z 1261 auf einem Doppelbodensystem (Calcium Sulfatplatten auf

héhenverstellbaren Stitzen) in A2 ausgefihrt.
Die Kabeleinfihrung in das Gebdude erfolgt tber ein dichtes Rohrdurchfiihrungssystem.

Die  Konstruktion, Materialwahl, @ Funktion und ErschlieBung entspricht dem

Genehmigungsstand.

05.10 Technikgebdaude Schonfeld-Lassee

Das Technikgebdude wird um 5 m auf km 27.210 Richtung Westen verschoben.
Das Technikgebdude wird ohne Schachtkeller ausgefihrt, aufgrund der
Geschwindigkeitserhdhung wird die Flache fir einen WHZ-Traforaum (50 Hz, 12 m?2)

erweitert.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B090101-2A_Technischer Bericht Hochbau
e B092001-2.A_Technikgebdude Schénfeld-Lassee
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Befund

Das Technikgebaude wird in seiner Lage Richtung Westen um 5 m auf km 27.210

verschoben.

Das Technikgebdude wird um einen Niederspannungsraum erweitert und ohne Kabelkeller
ausgeflhrt.

In den Technikraumen werden elektrisch ableitféhige Kunststoffbeldage in Cy .s1 gemaB
ONORM EN 13501-1 und einer Rutschfestigkeit von R9 gem&B BGR 181/ DIN 51130 oder
u>0,44 nach ONORM Z 1261 auf einem Doppelbodensystem (Calcium Sulfatplatten auf

héhenverstellbaren Stitzen) in A2 ausgefihrt.

Der Boden im Traforaum wird mit einer Rohbodenbeschichtung inkl. Quarzsandeinstreuung
mit einer Rutschfestigkeit von p>0,44 nach ONORM Z 1261 ausgefiihrt.

Die Kabeleinfihrung in das Gebaude erfolgt tiber ein dichtes Rohrdurchflihrungssystem.

Die  Konstruktion, Materialwahl, @ Funktion und ErschlieBung entspricht dem

Genehmigungsstand.

05.11 Schalthaus Breitensee

Das Schalthaus wird ohne Schachtkeller ausgefihrt.

Beurteilungsgrundlage

Fir die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B090101-2A Technischer Bericht Hochbau
e B092201-2.A_Schalthaus Breitenseen

Befund
Das Schalthaus wird ohne Kabelkeller ausgefiihrt.

In den Technikrdumen werden elektrisch ableitféhige Kunststoffbeldage in Cy .s1 geman
ONORM EN 13501-1 und einer Rutschfestigkeit von R9 gem&B BGR 181/ DIN 51130 oder
u>0,44 nach ONORM Z 1261 auf einem Doppelbodensystem (Calcium Sulfatplatten auf
héhenverstellbaren Stitzen) in A2 ausgefihrt.

Die Kabeleinfihrung in das Gebaude erfolgt tiber ein dichtes Rohrdurchflihrungssystem.

Die  Konstruktion, Materialwahl, @ Funktion und ErschlieBung entspricht dem
Genehmigungsstand.
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05.12 Technikgebdaude Marchegg

Das Technikgebaude wird ohne Schachtkeller ausgefihrt.

Beurteilungsgrundlage

Fir die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B090101-2A Technischer Bericht Hochbau
e B092701-2.A_Technikgebdude Bf.Marchegg

Befund
Das Technikgebdude wird ohne Kabelkeller ausgefihrt.

In den Technikraumen werden elektrisch ableitfahige Kunststoffbelage in Cq .s1 gemaf
ONORM EN 13501-1 und einer Rutschfestigkeit von R9 gem&B BGR 181/ DIN 51130 oder
u>0,44 nach ONORM Z 1261 auf einem Doppelbodensystem (Calcium Sulfatplatten auf
héhenverstellbaren Stitzen) in A2 ausgefihrt.

Die Kabeleinfiihrung in das Gebaude erfolgt tber ein dichtes Rohrdurchfiihrungssystem.

Die  Konstruktion,  Materialwahl, = Funktion und ErschlieBung entspricht dem
Genehmigungsstand.

05.13 Zuglaufcheckpoint

Bei km 33,010 wird ein Zuglaufcheckpoint errichtet.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B090101-2A_Technischer Bericht Hochbau
e H-REGEL-REGELPLANE-ZLCP TYP 1.1, Grundriss
e 213150-BAU-106-E01, Systemplan Fertigteilstation

Befund

Bei km 33,010 wird ein Zuglaufcheckpoint errichtet.
Es handelt sich um ein nicht unterkellertes Technikgebdude in Fertigteilbauweise mit einer
Grundflache von ca. 24,0 m2.

Das Gebdude entspricht der Gebaudeklasse 1 gemai OIB.

Seite 147



Stadlau - Marchegg

§ 31a Gutachten gem. EisbG - 2. Anderungseinreichung
B Befund

B3 - Hochbau

Bei dem Gebaude handelt es sich um nicht konditionierte Gebdude It. OIB Richtlinie 6

~Energieeinsparung und Warmeschutz".

Es sind keine standigen Arbeitsplatze in dem Gebaude eingerichtet.

Funktion, ErschlieBung
Im Technikgebaude sind folgende Funktionen untergebracht:

o Haustechnikraum

o TK-Anlagenraum
Die ErschlieBung des Gebdudes erfolgt an der Stirnseite l(iber den Haustechnikraum
Uber eine Drehtlr mit Durchgangslichten von 100/220 cm.
Samtliche Ausgange, werden entsprechend der ONORM Z 1000 und gemaB TRVB
E 102 (Fluchtweg-Orientierungsbeleuchtung) gut sichtbar und dauerhaft
gekennzeichnet.
Samtliche Tiren flir die Flucht von ortskundigen Mitarbeitern erhalten
Notausgangsbeschldge laut ONORM EN 179.
Konstruktion, Ausbau
Das eingeschossige Technikgebaude wird in Stahlbetonfertigteilbauweise (REI 90 A)
errichtet.
Die Decke Uuber EG wird als Stahlbetondecke in REI 90 ausgebildet,
Installationsoffnungen werden mit Brandschotts geschlossen.
Das Dach wird als Warmdach ausgefthrt.
AuBenwande erhalten eine Kerndammung. Die Tluren sind Metalltliren in A2.
Die Kabeleinfiihrung in das Gebdude erfolgt Uber ein dichtes
Rohrdurchfiihrungssystem.
Die Raume sind mit Doppelb6dden (Tragerplatten aus Calciumsulfat, A2) ausgestattet.
In den Technikrdumen werden elektrisch ableitféhige Kunststoffbeldge in Cq sl
gemaB ONORM EN 13501-1 und einer Rutschfestigkeit von R9 gemé&B BGR 181/ DIN
51130 oder pu>0,44 nach ONORM Z 1261 ausgefiihrt.
Haustechnik
Alle Radume werden elektrisch beheizt (mittels Frostwachter), die Anlagerdaume flr
Sicherungs- und Telekommunikationstechnik werden durch Split-Klimagerate
gekuhlt.
Die Beleuchtung erfolgt durch Aufbauleuchten.
Angaben zur barrierefreien Ausgestaltung
Es ist nur Personal, welches einer Tauglichkeitsprifung unterzogen ist Zutritts
berechtigt. Sinnes- und Bewegungseingeschrankte Personen sind nicht Zutritts
berechtigt.
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e Baulicher Brandschutz / Brandabschnitte
Das Technikgebaude ist aufgrund der Ausdehnung der Grundflachen von weniger als
400 m? und einem Fluchtniveau von nicht mehr als 7 m der Gebaudeklasse 1 gemé&B
OIB Richtlinie 2 zuzuordnen.
Das vorliegende Projekt entspricht der Bauteilanforderung gemaB OIB Richtlinie 2 /
Tabelle 1 fir die Gebaudeklasse 1.
Die tragenden AuBenwande und die Decke Uber dem Erdgeschoss erfillen die
Feuerwiderstandsklasse REI 90 gem. ONORM EN 13501-Teil 2 aus den Baustoffen
der Euroklasse des Brandverhaltens von A1 gem. ONORM EN 13501-Teil 1.
Das Gebaude ist als ein Brandabschnitt ausgefihrt.
Installationséffnungen werden mit Brandschotts geschlossen.
Die Auswahl der Baustoffe hat hinsichtlich des Brandschutzes flir die gegenstdndliche
GK 1 entsprechend der ONORM B 3806 Tabelle 1-8 stattgefunden.
Der Fluchtweg ins Freie ist innerhalb der 40 m gewahrleistet.
Der Zutritt der Feuerwehr ist gewahrleistet.
Samtliche Tiren flir die Flucht von ortskundigen Mitarbeitern erhalten
Notausgangsbeschldge laut ONORM EN 179.

Auf Grund der geringen Abmessung des Brandabschnittes (Das Gebdude ist als ein
Brandabschnitt ausgefiihrt) sind keine Brandrauchentliftungseinrichtungen geplant.

Die Brandrauchentliftung erfolgt Gber die geplanten Tlréffnungen.

B3.3 ArbeitnehmerInnenschutz

Generell ist anzumerken, dass laut Erlduterung des Arbeitsinspektorat zum
Arbeitsstattenbegriff § 19 Abs.1 Z 1 ASchG bei Gebaude, in denen sich kein Arbeitsraum
(d.h. kein Raum mit einem standigen Arbeitsplatz) befindet, die Arbeitsstattenverordnung

(AStV) nicht zur Anwendung kommt.

https://www.arbeitsinspektion.gv.at/inspektorat/Arbeitsstaetten_Arbeitsplaetze/Arbeitsstaet

ten_Verordnungstext_mit_Erlaeuterungen_und_Judikatur:

Keine Arbeitsraume sind Raume, in denen kein standiger Arbeitsplatz eingerichtet ist, auch
wenn dort voribergehend Arbeiten wie Wartung, Kontrolle etc. verrichtet werden (wie z.B.

Technikrdume).

Hier handelt es sich um ,sonstige Betriebsraume" i.S.d. § 23 ASchG.
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B3.3.1 Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente (SiGe-Dok)

Die Prifung der Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente erfolgte unter
Beriicksichtigung der Verordnung Uber die Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente
(DOK-VO). Vollstandigkeit und Inhalt der vorgelegten Sicherheits- und
Gesundheitsschutzdokumente wurden auf Basis von § 2 und § 2a DOK-VO gepriift.

Generell gibt es sonstige Betriebs- und Technikrdume in denen nur kurzfristige Reinigungs-,
Wartungs- und Instandhaltungsarbeiten durchgefiihrt werden.

Die vorgelegten Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente entsprechen hinsichtlich
Inhalt und Vollstandigkeit den Anforderungen von § 2 DOK-VO.

Die vorgeschlagenen MaBBnahmen kénnen umgesetzt werden.

B3.3.2 Unterlage fiir spdtere Arbeiten

Die Prifung der Unterlage fir spatere Arbeiten erfolgte unter Berlicksichtigung des
Bauarbeitenkoordinationsgesetzes (BaukKG).

Vollstandigkeit und Inhalt der vorgelegten Unterlagen fiir spatere Arbeiten wurden auf Basis
von § 8 BauKG gepriift.

Die Gewerke des ,Hochbaus" wurden entsprechend berlcksichtigt. Die fir die Baulichkeiten
des gegenstandlichen Projektes vorgelegte Unterlage wiederspiegelt die konkreten
Merkmale der Bauwerke.

Die vorgeschlagenen Vorkehrungen, die flr die Durchfihrung der erforderlichen
Reinigungs-, Instandhaltungs-, Wartungs-, Reparatur- und KontrollmaBnahmen erforderlich

sind, kébnnen umgesetzt werden.
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B4

Eisenbahnbetrieb

B4.1 Anderungen

Folgende Anderungen sind fiir das Fachgebiet Eisenbahnbetrieb relevant:

01. Bahntrasse

Nr.

Anlagenteil

Anderung

Stationierung

von km bis km

01.00a

Gleisanlagen 200 km/h

Schutzweichen,
Weichen mit beweglichen
Herzen auf den
durchgehenden Hauptgleisen,
Unterbau, Errichtung von
Schutzweichen, Errichtung
Steinsatz und Adaptierung der
Kabelwege

Trassierung,

5,450 33,000

01.00b

Regelquerschnitte
Freie Strecke

Regelwerk OBB 01.05 -
Streckenquerschnitte (OL-
Mastgasse auBen, Kabeltrasse
innen); abschnittsweise
Anderung Planumsbreite

5,300 37,900

01.01

Gleisanlagen

Errichtung W2 als
Schutzweiche

9,502 9,502

01.02a

Gleisanlagen

geanderte Weichenverbindung
W3 und W4

9,179 9,509

01.03

Gleisanlagen

Errichtung W7 als
Schutzweiche

10,121 10,121

01.04

Gleisanlagen

Errichtung W53 als
Schutzweiche

10,888 10,888

01.02b

Gleisanlagen

geanderte Weichenverbindung
W57 und W58

11,194 11,346

01.05

Gleisanlagen

Errichtung W59 als
Schutzweiche

11,556 11,556

01.06

Gleisanlagen

Errichtung W4 als
Schutzweiche

19,095 19,095

01.07

Gleisanlagen

Errichtung W32 als
Schutzweiche

19,610 19,610

01.08

Gleisanlagen

Errichtung W58 als
Schutzweiche

20,080 20,080

01.09

Ausziehgleis

Bertcksichtigung eines
Ausziehgleises (Gleis 4b) am
Ostkopf

20,100 20,409

01.10

Gleisanlagen

Errichtung Weiche 2G

22,474 22,474

01.11

Gleisanlagen

Errichtung W8 als
Schutzweiche

26,740 26,740

01.12

Gleisanlagen

Errichtung W50 als
Schutzweiche

27,480 27,480

01.13

Gleisanlagen

Errichtung W52 als
Schutzweiche

27,780 27,780

01.14

AB Ecoplus Marchegg

Optimierung der Trasse

34,580 34,815

01.15

Bf Marchegg

Nordkopf: Verschiebung Gleis
3 (=Verlangerung
Streckengleis von/nach
Ganserndorf) um 80 cm nach
Norden zur Unterbringung
einer OL-Mastgasse

34,300 34,700
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01.16 Bf Marchegg Nordkopf: Anderung 34,500 35,100
Weichenkonfiguration und -
geschwindigkeiten (Tausch
500/1200) gem. Anderung
Projektspezifikation
01.4 Bahnhof Siebenbrunn- Statt EW200-1:9 befahrbar 20,030
Leopoldsdorf - Weiche 55 | mit 40 km/h nun EW500-1:9
befahrbar mit 60 km/h
O1la. Eisenbahnkreuzungen
Nr. Anlagenteil Anderung Stationierung
von km bis km
01a.01 | Eisenbahnkreuzungen | Ersatzlose Auflassung der EK 5,734 5,734
,Cassinonestrae" km 5,734
(Bestands-km 5,701) anstatt
Erneuerung EK
01a.02 | Eisenbahnkreuzungen | EK ,Telephonweg® wird gem. EK- 6,407 6,407
Bescheid zweigleisig gesichert
01a.03 | Eisenbahnkreuzungen | EK ,SchafflerhofstraBe™ wird gem. 7,117 7,117
EK-Bescheid zweigleisig gesichert
01a.04 | Eisenbahnkreuzungen | Ersatzlose Auflassung der EK 8,130 8,130
~Grenzweg" km 8,130 (Bestands-
km 8,114) anstatt Erneuerung EK
01a.05 | Eisenbahnkreuzungen | Ersatzlose Auflassung der EK km 12,786 12,786
12,786  (Bestands-km 12,762)
anstatt Erneuerung EK
06. betrieblich bedingte Anderungen
Nr. Anlagenteil Anderung Stationierung
von km bis km
06.01 | Oberleitungsanlage Typ 1.3 auf 2.1 auf den 5,450 33,000
durchgehenden
Hauptgleisen
06.02 | Oberleitungsanlage Schaltposten statt 0,271 0,271
Streckentrennung im
Bahnhof Stadlau
06.03 | Signalanlagen Anderung der Standorte 5,450 33,000
06.04 | Zuglaufcheckpoint Errichtung eines 32,956 32,956

Zuglaufcheckpoints
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B4.2 Anderungsbereiche

Anmerkung:

Zur besseren Ubersichtlichkeit bzw. Zuordenbarkeit der im gegenstidndlichen Gutachten
angefiihrten Abweichungen zum Bescheid vom 22. August 2014 (GZ. BMVIT-820.341/0011-

1V/SCH2/2014) bzw. den entsprechenden Bauentwurf, wurden die Nummerierung, die

Betitelungen der Abweichungen, die Beschreibungen als auch die Nomenklatur des

Einreichoperates zur 2. Anderungseinreichung 2019 unveréndert ins gegenstéindlichen

Gutachten bernommen.

01.

Bahntrasse

01.00a Gleisanlagen 200 km/h

Die Anderungen durch die geplante Anhebung der Streckengeschwindigkeit von 160 auf

200 km/h haben Auswirkungen auf folgende Parameter:

Trassierung

Schutzweichen

Weichen mit beweglichen Herzen auf den durchgehenden Hauptgleisen
Unterbau (Ausnahmegenehmigung fiir untere ungebundene TS)
Errichtung Steinsatz als Anprallschutz bei den Uberfiihrungen und
Adaptierung der Kabelwege

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:

Bericht nach §6 EBEV (Ordnungsnummer B010201-2.A)
Technischer Bericht Streckenplanung (Ordnungsnummer B020101-2.A)
Betriebliche Spezifikation (Ordnungsnummer B010202-2.A)

Bericht nach §6 EBEV (Ordnungsnummer B010201 E) - Einreichprojekt Erganzung

2013
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Befund

Im Rahmen einer Bestelldnderung wurde seitens des Unternehmens OBB die Anhebung der
Geschwindigkeit auf v,ax 200 km/h beschlossen; in der bautechnischen Planung wurde die
Geschwindigkeitsanhebung auf v,ax 200 km/h bericksichtigt.

Fir die Eisenbahnrechtliche Genehmigung wird weiterhin die Geschwindigkeit von 160 km/h

zugrunde gelegt.

Hinsichtlich der Beschreibung der Auswirkungen des Bauvorhabens auf den Betrieb
(Betriebsprogramm) einschlieBlich der Zahl der einzusetzenden Arbeitnehmer sowie der
Arbeitsvorgange und Arbeitsverfahren (gem. §6 Abs. 3 Z5 lit i EBEV) wird auf die Einlage
B010201 E Bericht nach §6 EBEV des Einreichprojektes Erganzung 2013 verwiesen.

Die Festlegungen bzgl. des Betriebsprogrammes 2025+ (Zugzahlenabschatzung 2025) und
der Zugzahlen fir den Vollausbau (Zugzahlenabschatzung Vollausbau 2030) inklusive der
Modellzugdaten werden nicht veréndert.

01.00b Regelquerschnitte ,freie Strecke"

Durch die Anpassung an das derzeit giiltige OBB-Regelwerk wurde der Streckenquerschnitt
angepasst. Daher liegt die Oberleitungsmastgasse nun auBlerhalb des Kabeltroges (altes

Regelwerk Kabeltrog liegt auBen neben Oberleitungsmastgasse).

Die Gesamt-Querschnittsbreite reduziert sich damit geringflgig gegenlber dem bisher
genehmigten Projekt.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Bericht nach §6 EBEV (Ordnungsnummer B010201-2.A)
e Technischer Bericht Streckenplanung (Ordnungsnummer B020101-2.A)
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Befund

Fir die Regelquerschnitte der Haupttrasse der VzG- (= Verzeichnis der 6rtlich zuldssigen
Geschwindigkeiten) Strecke 11701 des Unternehmens Osterreichische Bundesbahn Stadlau
Frachtenbahnhof - Staatsgrenze nachst Marchegg (- Devinska Nova Ves) werden die
Vorschriften und Richtzeichnungen der “Regelwerke Entwerfen von Bahnanlagen" - 01.05
(Streckenquerschnitte) bzw. 01.06 (Bahnhofquerschnitte) - in der aktuellen Fassung des

Unternehmens der OBB-Infrastruktur AG zugrunde gelegt.

Die neuen infrastrukturellen QuerschnittsmaBnahmen haben keine Auswirkungen auf die
Festlegungen bzgl. des Betriebsprogrammes 2025+ (Zugzahlenabschatzung 2025) und der
Zugzahlen fir den Vollausbau (Zugzahlenabschatzung Vollausbau 2030) inklusive der

Modellzugdaten; diese Festlegungen werden nicht verandert.

01.01 Gleisanlagen (Errichtung W2 als Schutzweiche)

Die Weiche W2 in km 9.502 dient bis zum Vollausbau (Modul 2) als Schutzweiche im Falle

einer moglichen Geschwindigkeitserhéhung >160 km/h.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Bericht nach §6 EBEV (Ordnungsnummer B010201-2.A)
e Technischer Bericht Streckenplanung (Ordnungsnummer B020101-2.A)
e Lageplan Streckenplanung Blatt 11 km 9,0 - km 9,9 (Ordnungsnummer B020311-
2.A)

Befund

Die Weiche W2 (flir Fahrten von Gleis 2 <> nach Gleis 1) ist in die Gerade mit vy 200
km/h und in die Ablenkung mit v,ax 60 km/h befahrbar.
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01.02a Gleisanlagen (gednderte Weichenverbindung W3 und W4)

Die Weichenverbindungen Weiche W3 und W4 wird um 101 Meter Richtung Westen
vorschoben und liegt nun bei km 9,719 - km 9,509 anstelle km 9,820 - 9,928.

Die WeichengréBe bleibt unverandert.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Bericht nach §6 EBEV (Ordnungsnummer B010201-2.A)
e Technischer Bericht Streckenplanung (Ordnungsnummer B020101-2.A)
e Lageplan Streckenplanung Blatt 11 km 9,0 - km 9,9 (Ordnungsnummer B020311-
2.A)

Befund

Die Weiche W3 (flir Fahrten von Gleis 2 <> nach Gleis 1) ist in die Gerade mit
Vmax 200 km/h und in die Ablenkung mit v,.x 60 km/h befahrbar; die Weiche W4
(fur Fahrten von Gleis 1 <> nach Gleis 2) ist in die Gerade mit vhax 200 km/h und in die
Ablenkung mit vih,ax 60 km/h befahrbar.

01.03 Gleisanlagen (Errichtung W7 als Schutzweiche)

Die Weiche W7 (Gleis 3) in km 10.121 dient bis zum Vollausbau (Modul 2) als Schutzweiche
im Falle einer moéglichen Geschwindigkeitserhéhung >160 km/h.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Bericht nach §6 EBEV (Ordnungsnummer B010201-2.A)
e Technischer Bericht Streckenplanung (Ordnungsnummer B020101-2.A)
e Lageplan Streckenplanung Blatt 12 Bahnhof Raasdorf km 9,9 - km 11,0
(Ordnungsnummer B020312-2.A)
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Befund

Die Weiche W7 (Schutzweiche Gleis 3) im Bahnhof Raasdorf ist in die Gerade mit
Vmax 60 km/h und in die Ablenkung mit v,ax 40 km/h befahrbar.

Die Dimensionierung und Gestaltung des zugehoérigen Gleisstutzens mit Flankenschutz-

funktion ist im Technischen Bericht Streckenplanung dokumentiert.

01.04 Gleisanlagen (Errichtung W53 als Schutzweiche)

Die Weiche W53 (Gleis 3) in km 10.888 dient bis zum Vollausbau (Modul 2) als

Schutzweiche im Falle einer mdglichen Geschwindigkeitserhéhung >160 km/h.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Bericht nach §6 EBEV (Ordnungsnummer B010201-2.A)
e Technischer Bericht Streckenplanung (Ordnungsnummer B020101-2.A)
e Lageplan Streckenplanung Blatt 12 Bahnhof Raasdorf km 9,9 - km 11,0
(Ordnungsnummer B020312-2.A)

Befund

Die Weiche W53 (Schutzweiche Gleis 3) im Bahnhof Raasdorf ist in die Gerade mit
Vmax 60 km/h und in die Ablenkung mit vih,ax 40 km/h befahrbar.

Die Dimensionierung und Gestaltung des zugehérigen Gleisstutzens mit Flankenschutz-

funktion ist im Technischen Bericht Streckenplanung dokumentiert.
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01.02b Gleisanlagen(gednderte Weichenverbindung W57 und W58)

Die Weichenverbindungen Weiche W57 und W58 wird um 2 Meter Richtung Westen
verschoben und liegt nun bei km 11.194 - km 11.346 anstelle von km 11.196 - km 11.348.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Bericht nach §6 EBEV (Ordnungsnummer B010201-2.A)
e Technischer Bericht Streckenplanung (Ordnungsnummer B020101-2.A)
e Lageplan Streckenplanung Blatt 13 km 11,0 - km 12,0 (Ordnungsnummer B020313-
2.A)

Befund

Die Weiche W57 (fur Fahrten von Gleis 1 <> nach Gleis 2) ist in die Gerade mit
Vmax 200 km/h und in die Ablenkung mit v, 100 km/h befahrbar; die Weiche W58
(fur Fahrten von Gleis 2 <> nach Gleis 1) ist in die Gerade mit vax 200 km/h und in die
Ablenkung mit vihax 100 km/h befahrbar.

01.05 Gleisanlagen (Errichtung W59 als Schutzweiche)

Die Weiche W59 in km 11.556 dient bis zum Vollausbau (Modul 2) als Schutzweiche im Falle

einer moglichen Geschwindigkeitserhéhung >160 km/h.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Bericht nach §6 EBEV (Ordnungsnummer B010201-2.A)
e Technischer Bericht Streckenplanung (Ordnungsnummer B020101-2.A)
e Lageplan Streckenplanung Blatt 13 km 11,0 - km 12,0 (Ordnungsnummer B020313-
2.A)
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Befund

Die Weiche W59 (fir Fahrten von Gleis 2 <> nach Gleis 1) ist in die Gerade mit v 200
km/h und in die Ablenkung mit vax 100 km/h befahrbar.

01.06 Gleisanlagen (Errichtung W4 als Schutzweiche)

Die Weiche W4 in km 19.095 dient bis zum Vollausbau (Modul 2) als Schutzweiche im Falle

einer moglichen Geschwindigkeitserhéhung >160 km/h.

Beurteilungsgrundlage

Fir die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Bericht nach §6 EBEV (Ordnungsnummer B010201-2.A)
e Technischer Bericht Streckenplanung (Ordnungsnummer B020101-2.A)
e Lageplan Streckenplanung Blatt 21 km 18,4 - km 19,1 (Ordnungsnummer
B020321-2.A)
e SFE - Schemaplan Modul 1b Blatt 3 km 17,9 - km 22,3 (Ordnungsnummer
B100703-2.A)

Befund

Die Weiche W4 (fur Fahrten von Gleis 1 <> nach Gleis 2) ist in die Gerade mit
Vmax 200 km/h und in die Ablenkung mit v, 100 km/h befahrbar.

01.07 Gleisanlagen (Errichtung W32 als Schutzweiche)

Die Weiche W32 (Gleis 3) in km 19.610 dient bis zum Vollausbau (Modul 2) als

Schutzweiche im Falle einer mdglichen Geschwindigkeitserhéhung >160 km/h.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
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e Bericht nach §6 EBEV (Ordnungsnummer B010201-2.A)

e Technischer Bericht Streckenplanung (Ordnungsnummer B020101-2.A)

e Lageplan  Streckenplanung Blatt 22  Bahnhof  Siebenbrunn-Leopoldsdorf
km 19,1 - km 20,4 (Ordnungsnummer B020322-2.A)

Befund

Die Weiche W32 (Schutzweiche Gleis 3a) im Bahnhof Siebenbrunn-Leopoldsdorf ist in die
Gerade mit vihax 40 km/h und in die Ablenkung mit v,ax 40 km/h befahrbar.

Die Dimensionierung und Gestaltung des zugehoérigen Gleisstutzens mit Flankenschutz-

funktion ist im Technischen Bericht Streckenplanung dokumentiert.

01.08 Gleisanlagen (Errichtung W58 als Schutzweiche)

Die Weiche W58 (Gleis 3) in km 20.080 dient bis zum Vollausbau (Modul 2) als

Schutzweiche im Falle einer mdglichen Geschwindigkeitserhéhung >160 km/h.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Bericht nach §6 EBEV (Ordnungsnummer B010201-2.A)
e Technischer Bericht Streckenplanung (Ordnungsnummer B020101-2.A)
e Lageplan Streckenplanung Blatt 22 Bahnhof Siebenbrunn-Leopoldsdorf km 19,1 - km
20,4 (Ordnungsnummer B020322-2.A)

Befund

Die Weiche W58 (Schutzweiche Gleis 3b) Bahnhof Siebenbrunn-Leopoldsdorf ist in die
Gerade mit vihax 40 km/h und in die Ablenkung mit vih,ax 40 km/h befahrbar.

Die Dimensionierung und Gestaltung des zugehérigen Gleisstutzens mit Flankenschutz-

funktion ist im Technischen Bericht Streckenplanung dokumentiert.
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01.09 Ausziehgleis (Beriicksichtigung eines Ausziehgleises (Gleis 4b) am
Ostkopf)

Nachdem das bestehende Ausziehgleis im 0Ostlichen Bereich des Bahnhofs Siebenbrunn-
Leopoldsdorf zuklinftig das zweite Streckengleis (Gleis 2) wird, wird zur Beibehaltung der
Abstellkapazitaten rechts von Gleis 2 ein Ausziehgleis mit einer Nutzlange von 350 Meter

errichtet.

Beurteilungsgrundlage

Fiur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Bericht nach §6 EBEV (Ordnungsnummer B010201-2.A)
e Technischer Bericht Streckenplanung (Ordnungsnummer B020101-2.A)
e Lageplan Streckenplanung Blatt 22 Bahnhof Siebenbrunn-Leopoldsdorf km 19,1 -
km 20,4 (Ordnungszahl B020322-2.A)
o Technischer Bericht Licht und Kraft (Ordnungsnummer B100501-2.A)

Befund
Flr den Gleisabschluss wurde eine Gleisabschlussberechnung durchgefiihrt.

Zur Anwendung fir einen Gleisabschluss wird ein Bremsprellbock ohne bremsende
Pufferbohle, z.B. Bauart BA Wérth 1200 N kommen.

Bedienungsraume (,Verschieberbahnsteig") werden rechts von Gleis 4b angeordnet.

Die Beleuchtung der Bedienungsraume und Weichenbereiche werden mit einer mittleren

Beleuchtungsstarke von 10 Lux ausgefthrt.
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01.10 Gleisanlagen (Errichtung Weiche 2G)

Die Weiche W2G (Anschlussbahngleis) in km 20.474 dient bis zum Vollausbau (Modul 2) als

Schutzweiche im Falle einer mdéglichen Geschwindigkeitserhohung >160 km/h.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Bericht nach §6 EBEV (Ordnungsnummer B010201-2.A)
e Technischer Bericht Streckenplanung (Ordnungsnummer B020101-2.A)

Befund

Die Weiche W2G (Schutzweiche Anschlussbahn Glatz) ist in die Gerade mit v 40 km/h
und in die Ablenkung mit v.x 40 km/h befahrbar.

01.11 Gleisanlagen (Errichtung W8 als Schutzweiche)

Die Weiche W8 (Gleis 3) in km 26.740 dient bis zum Vollausbau (Modul 2) als Schutzweiche

im Falle einer moéglichen Geschwindigkeitserhéhung >160 km/h.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Bericht nach §6 EBEV (Ordnungsnummer B010201-2.A)
e Technischer Bericht Streckenplanung (Ordnungsnummer B020101-2.A)
e Lageplan Streckenplanung Blatt 30 Bahnhof Schénfeld-Lassee km 26,5 - km 27,7
(Ordnungsnummer B020330-2.A)

Befund

Die Weiche W8 (Schutzweiche Gleis 3a) im Bahnhof Schénfeld-Lassee ist in die Gerade mit
Vmax 60 km/h und in die Ablenkung mit vih,ax 40 km/h befahrbar.

Die Dimensionierung und Gestaltung des zugehérigen Gleisstutzens mit Flankenschutz-

funktion ist im Technischen Bericht Streckenplanung dokumentiert.
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01.12 Gleisanlagen (Errichtung W50 als Schutzweiche)

Die Weiche W50 (Gleis 3) in km 27.480 dient bis zum Vollausbau (Modul 2) als

Schutzweiche im Falle einer mdéglichen Geschwindigkeitserhohung >160 km/h.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Bericht nach §6 EBEV (Ordnungsnummer B010201-2.A)
e Technischer Bericht Streckenplanung (Ordnungsnummer B020101-2.A)
e Lageplan Streckenplanung Blatt 30 Bahnhof Schonfeld-Lassee km 26,5 - km 27,7
(Ordnungsnummer B020330-2.A)

Befund

Die Weiche W50 (Schutzweiche Gleis 3b) ist in die Gerade mit vy 60 km/h und in die
Ablenkung mit vihax 40 km/h befahrbar.

01.13 Gleisanlagen (Errichtung W52 als Schutzweiche)

Die Weiche W52 in km 27.780 dient bis zum Vollausbau (Modul 2) als Schutzweiche im Falle

einer moglichen Geschwindigkeitserhéhung >160 km/h.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Bericht nach §6 EBEV (Ordnungsnummer B010201-2.A)
e Technischer Bericht Streckenplanung (Ordnungsnummer B020101-2.A)
e Lageplan Streckenplanung Blatt 31 km 27,7 - km 28,6 (Ordnungsnummer B020331-
2.A)

Befund

Die Weiche W52 (fir Fahrten von Gleis 1 <> nach Gleis 2) ist in die Gerade mit
Vmax 200 km/h und in die Ablenkung mit v,ax 100 km/h befahrbar.

Seite 163



Stadlau - Marchegg

§ 31a Gutachten gem. EisbG - 2. Anderungseinreichung
B Befund

B4 - Eisenbahnbetrieb

01.14 AB Ecoplus Marchegg (Optimierung der Trasse)
Das Bestand-Streckengleis wird zukiinftig als Anschlussbahngleis ,Ecoplus™ verwendet.

Das Bestandsgleis wird in km 34.580 bis zur Weiche km 34.815 neu trassiert, im

Einreichplan war die Trassierung von km 34.780 bis km 34.180 vorgesehen.

Beurteilungsgrundlage

Fiur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Bericht nach §6 EBEV (Ordnungsnummer B010201-2.A)
e Technischer Bericht Streckenplanung (Ordnungsnummer B020101-2.A)
e Lageplan Streckenplanung Blatt 38 km 33,8 - km 34,72 (Ordnungsnummer
B020338-2.A)
e Lageplan Streckenplanung Blatt 39 km 34,72 - km 35,63 (Ordnungsnummer
B020339-2.A)

Befund

Die gednderte Lage des Bestand-Streckengleises ist in den Lageplanen Streckenplanung
ersichtlich; die eisenbahnbetriebliche Nutzung bzw. Funktion des genannten Gleises bleibt

unverandert.

01.15 Bf Marchegg, Nordkopf: Verschiebung Gleis 3

Durch die Berlicksichtigung der Oberleitungsmastgasse wird das Streckengleis 3 auf einer

Lange von 400 m um 0,80 m Richtung Norden abgertckt.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Bericht nach §6 EBEV (Ordnungsnummer B010201-2.A)
e Technischer Bericht Streckenplanung (Ordnungsnummer B020101-2.A)
e Lageplan Streckenplanung Blatt 39 km 34,72 - km 35,63 (Ordnungsnummer
B020339-2.A)
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e Lageplan Streckenplanung Modul 1b Blatt 38 km 33,8 - km 34,72
(Ordnungsnummer B030126-2.A)

Befund

Die geanderte Lage des Streckengleises 3 ist in den Lageplanen Streckenplanung
ersichtlich; die eisenbahnbetriebliche Nutzung bzw. Funktion (z.B. Zugfahrten gemaB

Betriebsprogramme) des genannten Gleises bleibt unverandert.

01.16 Bf Marchegg Nordkopf: Anderung Weichenkonfiguration

Die Anzahl der Weichen bleibt unverdndert. Lediglich wird bei vier Weichen die
Konfiguration getauscht. Zwei Weichen 1:500 (Weiche W1 und W2) anstatt 1:1200 und
zwei Weichen 1:1200 (Weiche W3 und W4) anstatt 1:500.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Bericht nach §6 EBEV (Ordnungsnummer B010201-2.A)
e Technischer Bericht Streckenplanung (Ordnungsnummer B020101-2.A)
e Lageplan Streckenplanung Blatt 38 km 33,8 - km 34,72 (Ordnungsnummer
B020338-2.A)
e Lageplan Streckenplanung Blatt 39 km 34,72 - km 35,63 (Ordnungsnummer
B020339-2.A)

Befund

Die Weiche W1 (fur Fahrten von Gleis 3 <> nach Gleis 1) ist in die Gerade mit
Vmax 100 km/h und in die Ablenkung mit v, 60 km/h befahrbar, die Weiche W2 (flr
Fahrten von Gleis 1 <> nach Gleis 3) ist in die Gerade mit vy 160 km/h und in die
Ablenkung mit vnax 60 km/h befahrbar, die Weiche W3 (fiir Fahrten von Gleis 2 <> nach
Gleis 1) ist in die Gerade mit v 160 km/h und in die Ablenkung mit vpya 100 km/h
befahrbar und die Weiche W4 (fir Fahrten von Gleis 1 <> nach Gleis 2) ist in die Gerade
mit Vmax 160 km/h und in die Ablenkung mit vi,.x 100 km/h befahrbar.
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Die eisenbahnbetriebliche Nutzung bzw. Funktion (z.B. Zugfahrten gemaf

Betriebsprogramm) des genannten Gleises bleibt unverandert.

01.04 Bahnhof Siebenbrunn-Leopoldsdorf - Weiche 55

Die Weichenform der Weiche W55 wird von EW190 auf EW500 optimiert, um die
Betriebsgeschwindigkeit V,.x=60km/h auf Gleis 4 (=Bestand Gleis 6) sicherzustellen.

Beurteilungsgrundlage

Fiur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Bericht nach §6 EBEV (Ordnungsnummer B010201-2.A)
e Technischer Bericht Streckenplanung (Ordnungsnummer B020101-2.A)
e Lageplan Streckenplanung Blatt 22 Bahnhof Siebenbrunn-Leopoldsdorf km 19,1 - km
20,4 (Ordnungsnummer B020322-2.A)

Befund

Die Weiche W55 (fir Fahrten von Gleis 6 <> nach Gleis 4) ist in die Gerade mit
Vmax 40 km/h und in die Ablenkung mit vih,ax 60 km/h befahrbar.

Die eisenbahnbetriebliche  Nutzung bzw. Funktion (z.B. Zugfahrten gemaRB

Betriebsprogramme) des genannten Gleises bleibt unveréandert.
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Ola. Eisenbahnkreuzungen

Im Rahmen einer Bestelldnderung wurde seitens des Unternehmens OBB die Anhebung der
Geschwindigkeit auf vq,3 200 km/h beschlossen und damit einhergehend das Vorziehen der
Niveaufreimachungen der querenden StraBen und Wege aus dem Modul 2 (Vollausbau)

anstelle die Eisenbahnkreuzungen zu adaptieren.

01a.01 Ersatzlose Auflassung der EK ,,CassinonestraBBe™ km 5,734
Ersatzlose Auflassung

Erfillung des Bescheides vom 03. Mai 2019 (BMVIT-820.341/0005-1V/IVVS4/2015) -
Antrag auf Auflassung der Eisenbahnkreuzunge in km 5,701 (,CassionestraBe™) Verfahren
gemaB §48 Abs. 1 Z2 EisbG.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Bericht nach §6 EBEV (Ordnungsnummer B010201-2.A)
e Technischer Bericht Streckenplanung (Ordnungsnummer B020101-2.A)
e Lageplan Streckenplanung Blatt 7 km 5,3 - km 6,1 (Ordnungsnummer B020307-2.A)

Befund

Die ggst. Eisenbahnkreuzung wird ersatzlos aufgelassen.

01a.02 EK ,, Telephonweg" wird gem. EK-Bescheid zweigleisig gesichert

Die Sicherung der zweigleisigen Eisenbahnkreuzung wird von Modul 2 ins Modul 1

vorgezogen.

Ein Bescheid vom 11. April 2016 (BMVIT-820.341/0009-1V/IVVS4/2016) - Sicherung der
Eisenbahnkreuzungen in km 5,734; km 6,407; km 7,117; Antrag gemaB §49 Abs 2 EisbG -

flr eine zweigleisige Sicherung ist vorhanden.
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Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Bericht nach §6 EBEV (Ordnungsnummer B010201-2.A)
e Technischer Bericht Streckenplanung (Ordnungsnummer B020101-2.A)
e Lageplan Streckenplanung Blatt 8 km 6,1 — km 7,1 (Ordnungsnummer B020308-2.A)
e Technischer Bericht Leit- und Sicherungstechnik (Ordnungsnummer B100101-2.A)

Befund

Die ggst. Eisenbahnkreuzung (Bestands-km 6,395 - Projekt-km 6,407) wird hinsichtlich der
Art der Sicherung mit einer zuggeschalteten 4-teiligen Vollschrankenanlage mit Lichtzeichen

neu errichtet.

Der Neubau der Eisenbahnkreuzungssicherungsanlage erfolgt in Rechnertechnik.

01a.03 EK ,SchafflerhofstraBe™ wird gem. EK-Bescheid zweigleisig

gesichert

Die Sicherung der zweigleisigen Eisenbahnkreuzung wird von Modul 2 ins Modul 1

vorgezogen.

Ein Bescheid vom 11. April 2016 (BMVIT-820.341/0009-1V/IVVS4/2016) - Sicherung der
Eisenbahnkreuzungen in km 5,734; km 6,407; km 7,117; Antrag gemaB §49 Abs 2 EisbG -

flr eine zweigleisige Sicherung ist vorhanden.

Beurteilungsgrundlage

Fir die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Bericht nach §6 EBEV (Ordnungsnummer B010201-2.A)
e Technischer Bericht Streckenplanung (Ordnungsnummer B020101-2.A)
e Lageplan Streckenplanung Blatt 8 km 6,1 - km 7,1 (Ordnungsnummer B020308-2.A)
e Lageplan Streckenplanung Blatt 9 km 7,1 - km 8,0 (Ordnungsnummer B020309-2.A)
e Technischer Bericht Leit- und Sicherungstechnik (Ordnungsnummer B100101-2.A)
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Befund

Die ggst. Eisenbahnkreuzung (Bestands-km 7,090 - Projekt-km 7,117) wird hinsichtlich der
Art der Sicherung mit einer zuggeschalteten Halbschrankenanlage mit Lichtzeichen neu

errichtet.

Der Neubau der Eisenbahnkreuzungssicherungsanlage erfolgt in Rechnertechnik.

01a.04 Ersatzlose Auflassung der EK ,,Grenzweg" km 8,130

Ersatzlose Auflassung aufgrund Erflillung des Bescheides vom 02. Dezember 2016 (BMVIT-
820.341/0016-1V/IVVS4/2016) - amtswegige Auflassung der Eisenbahnkreuzung in
km 8,114 (,Grenzweg"), Entscheidung gemal §48 Abs 1 Z 2 EisbG.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Bericht nach §6 EBEV (Ordnungsnummer B010201-2.A)
e Technischer Bericht Streckenplanung (Ordnungsnummer B020101-2.A)
e Lageplan Streckenplanung Blatt 10 km 8,0 - km 9,0 (Ordnungsnummer B020310-
2.A)

Befund

Die ggst. Eisenbahnkreuzung wird ersatzlos aufgelassen.

01a.05 Ersatzlose Auflassung der EK km 12,786

Die ersatzlose Auflassung der Eisenbahnkreuzung wird von Modul 2 ins Modul 1 vorgezogen.

Seite 169



Stadlau - Marchegg

§ 31a Gutachten gem. EisbG - 2. Anderungseinreichung
B Befund

B4 - Eisenbahnbetrieb

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Bericht nach §6 EBEV (Ordnungsnummer B010201-2.A)
e Technischer Bericht Streckenplanung (Ordnungsnummer B020101-2.A)
e Lageplan Streckenplanung Blatt 14 km 12,0 - km 12,9 (Ordnungsnummer B020314-
2.A)

Befund

Die ggst. Eisenbahnkreuzung wird ersatzlos aufgelassen.

06 Betrieblich bedingte Anderungen
06.01 Oberleitungsanlage (Typenanderung)

Im Rahmen einer Bestelldnderung wurde seitens des Unternehmens OBB die Anhebung der
Geschwindigkeit auf v,5 200 km/h beschlossen; die Geschwindigkeitsanderung hatte auch

Auswirkungen SFE-Planung (Leit- und Sicherungstechnik, Oberleitung).

Der Systemtyp der Oberleitungsanlage wird auf den durchgehenden Hauptgleisen fiir den

Fall einer méglichen Geschwindigkeitserhdhung >160 km/h von 1.3 auf 2.1 angepasst.

Beurteilungsgrundlage

Fir die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Bericht nach §6 EBEV (Ordnungsnummer B010201-2.A)
e Technischer Bericht Streckenplanung (Ordnungsnummer B020101-2.A)
e Technischer Bericht der Oberleitungsanlage (Ordnungsnummer B100401-2.A)
e SFE-Schemaplan - Modul 1b, Blatt 02 km 11,0 - km 17,9 (Ordnungsnummer
B100702-2.A)

Befund

Die projektrelevanten Angaben wie Oberleitungsmastgassen, Schaltgertste,
Hauptkabelwege, Kavernen, Erfordernis von Unterwerken sind in den SFE-Schemaplénen
angefthrt.
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Die Schaltung der Bahnstromanlagen ist aus den einpoligen Ubersichtsschaltbildern

ersichtlich.

Durch eine Erhéhung der Oberleitungsmaste wird die Montage der Beleuchtung ermdglicht.
Im Bereich von Unterfihrungen werden die Spitzenleitungen verkabelt und in Kabeltrégen

gefihrt.

Die Oberleitungsanlage wird so errichtet, dass die erforderlichen Sicherheitsabstédnde bei
Erhaltungsarbeiten an den Signalen gemaB OBB-Regelwerk gewahrt sind.

Die Zugange zu Arbeitspldtzen oder Betriebseinrichtungen im Sicherheitsraum werden
gemadB §5 EisbAV gestaltet.

Dies gilt insbesondere im Bereich von Oberleitungsmasten mit beweglicher
Oberleitungsabspannung.

Die durch die Herstellung der Oberleitungsmastfundamente entstandenen Unebenheiten im
Bedienungs- und im Sicherheitsraum werden mit feinkdrnigem Schotter niveaugleich
aufgeftillt. Der Standplatz flr die Bedienung der Oberleitungs-, Ladegleis- und

Anschlussbahnschalter wird eben und befestigt hergestellt.

06.02 Oberleitungsanlage Bf Stadlau (Schaltposten)

Die Errichtung eines Schaltpostens r.d.B. (ebenerdiges Technikgebdude) samt Kabeltrasse
und 10 zusatzliche Oberleitungsmasten aus Stahl (I-Profile) r.d.B. erfolgt im Bahnhof
Stadlau.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Bericht nach §6 EBEV (Ordnungsnummer B010201-2.A)
e Technischer Bericht Streckenplanung (Ordnungsnummer B020101-2.A)
e Technischer Bericht Schaltposten Stadlau (Ordnungsnummer B101101-2.A)

Befund

Der Neubau besteht aus einem 15-kV-Schaltanlagengebdude mit integriertem Warten- /
Geristraum, einem 15-kV-Schaltgeriiste mit erdgleichem, nach oben offenem

Kabelkollektor sowie aller Nebeneinrichtungen.

Die Zufahrt zum Schaltposten erfolgt liber das Gelande des (alten) Bahnhofes Stadlau bzw.

Uber die Vernholzgasse, 1220 Wien.
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Die Grundflache des eingeschossigen Gebdudes betragt ca. 185 m2 und umfasst folgende

Raume:

e 15 kV Raum mit metallgeschotteter 15kV-Innenraumschaltanlage inklusive
Druckentlastung
e Warten- Gerlistraum, Batterieraum und Eigenbedarfsraum
In den Raumen ist kein stédndiger Arbeitsplatz eingerichtet.
Der 15 kV Raum und der Warten- / Gerlistraum werden mit einer Orientierungsbeleuchtung

ausgestattet.

06.03 Signalanlagen (Standorte)

Fir den Fall einer méglichen Geschwindigkeitserhéhung >160 km/h wird die Positionierung

der Signalstandorte in den Einfahrtsbereichen der Bahnhofe angepasst.

Beurteilungsgrundlage
Fir die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Bericht nach §6 EBEV (Ordnungsnummer B010201-2.A)
e Technischer Bericht Streckenplanung (Ordnungsnummer B020101-2.A)
e Technischer Bericht Leit- und Sicherungstechnik (Ordnungsnummer B100101-2.A)
e SFE-Schemaplan - Modul 1b, Blatt 04 km 22,300 - km 26,370 (Ordnungs-nummer
B100704-2.A)

Befund

Die projektrelevanten Angaben wie Signalstandorte sind in den SFE-Schemapldnen

angeflhrt.

06.04 Zuglaufcheckpoint

Bei km 32.956 wird ein zweigleisiger Zuglaufcheckpoints mit dazugehdérigem Schalthaus

errichtet.

Seite 172



Stadlau - Marchegg

§ 31a Gutachten gem. EisbG - 2. Anderungseinreichung
B Befund

B4 - Eisenbahnbetrieb

Beurteilungsgrundlage

Fir die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Bericht nach §6 EBEV (Ordnungsnummer B010201-2.A)
e Technischer Bericht Streckenplanung (Ordnungsnummer B020101-2.A)
e Technischer Bericht Leit- und Sicherungstechnik (Ordnungsnummer B100101-2.A)
e SFE-Schemaplan - Modul 1b, Blatt 07 km 32,9 - km 35,3 (Ordnungsnummer
B100707-2.A)

Befund
Die Lage des zweigleisigen Zuglaufcheckpoints mit dazugehérigem Schalthaus ist im SFE-
Schemaplan dargestellt.

Auszug aus SFE-Schemaplan - Modul 1b, Blatt 07:
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Im km 32,948 erfolgt eine Kabelquerung zum Schalthaus Zuglaufcheckpoint.

B4.3 ArbeitnehmerInnenschutz

Fir das gegenstdndliche Projekt wurden im Jahre 2013 unter der Projektbezeichnung
nZweigleisiger Ausbau und Elektrifizierung Stadlau - Staatsgrenze n. Marchegg™
ein Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokument gemaB § 5 des Arbeitnehmerlnnen-
schutzgesetzes und eine Unterlage flr spatere Arbeiten gemadB § 8 des Bauarbeiten-

koordinationsgesetzes erstellt.

Die genannten Unterlagen wurden fiir die 1. Anderungseinreichung 2015 fortgeschrieben.
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Fir das nunmehr vorliegende Projekt ,,Zweigleisiger Ausbau und Elektrifizierung
Stadlau - Staatsgrenze n. Marchegg - 2. Anderungseinreichung 2019" sind die
aktuellen Anderungen des Bauentwurfes, welcher die Basis des Bescheides vom
22. August 2014 bildete, berlicksichtigt und wurden einer neuerlichen Evaluierung

unterzogen.

B4.3.1 Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente (SiGe-Dok)

Unter Einbindung der zustéandigen und verantwortlichen Sicherheitsfachkraft des
Unternehmens OBB-Infrastruktur AG und der Vertretung der Arbeitsmedizin (Fa. Wellcon)
wurde eine Ermittlung und Beurteilung von Gefahren, die an Arbeitsplatzen auftreten
(kdnnen) - mit dem Ziel der Minimierung von physischen und psychischen Belastungen
sowie das Unfallrisiko am Arbeitsplatz bzw. das Unfallrisiko am Arbeitsplatz so weit wie
moglich zu vermindern wund den Pramissen der laufenden Verbesserung der
Arbeitsbedingungen und der laufenden Uberwachung zur Einhaltung der gesetzlichen

Vorschriften - durchgefiihrt.

Um die Nachvollziehbarkeit der Projektanderungen fiir das ggst. Projekt ,Zweigleisiger
Ausbau und Elektrifizierung Stadlau - Staatsgrenze n. Marchegg -
2. Anderungseinreichung 2019" im vorliegenden SiGe-Dok zu gewahrleisten, sind diese

in einer Ubersicht zusammengefasst.

So wurden z.B. fur den ,Betriebsbereich® (Arbeitsplatz) Bedienungsraume (,Verschieber-
bahnsteige") im Bahnhof Siebenbrunn-Leopoldsdorf neben dem Gleis 3 (Bedienungsraum
rechts der Bahn von km 0,056 - 0,535 und Bedienungsraum links der Bahn von km 0,093 -
0,285) nunmehr auch die geplanten Gleise 4, 4a (Bedienungsraum rechts der Bahn) und

das Gleis 4b (Bedienungsraum rechts der Bahn) evaluiert.

Hingewiesen wird im SiGe-Dok, dass bei Planédnderungen bzw. nach Nutzungsbeginn der
Anlagen eine Uberpriifung der Evaluierungsbereiche und erforderlichenfalls eine Anpassung

der Gefahrenanalyse zu erfolgen hat.

B4.3.2 Unterlage fiir spatere Arbeiten (UspA)

Nach abgeschlossener Realisierung eines Bauvorhabens bzw. nach Fertigstellung eines
Bauwerkes ist der Sicherheits- und Gesundheitsschutz auch fir ,spatere Arbeiten™ zu

gewadhrleisten. Die vorliegende Unterlage flr spatere Arbeiten bezieht sich auf
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projektbezogene Infrastruktureinrichtungen (z.B. Gleisanlagen, Objekte, Gebdude- oder
objektspezifische Punkte), die flr die zuklnftige Nutzung, Wartung, Instandhaltung,
Umbauarbeiten oder Abbruch von Gebauden oder Objekte maBgeblich und =zu

bertcksichtigen sind.

Fir Tatigkeiten bzw. Aufgaben sind unter dem Aspekt der nunmehr vorliegenden
Projektanderungen mdglich auftretende Gefahrdungen festgestellt und die daraus

erforderlichen MaBnahmen zur Gefahrenabwehr angefihrt.

So sind z.B. im Punkt 3.1.2.1 Kabelwege (nachstehend ein Auszug) die Anderungen

angefuhrt:

e km 5,3 (neuer km) - km 8,129 Kabeltrog links der Bahn (Gleis 1),
e neu: km 7,048 Kabelquerung HOASchalthaus,

e neu: km 9,460 Kabelquerung,

e km 10,030024 Kabelquerung Schalthaus,

e km 10,340357 Kabelquerung Bahnhof Raasdorf oder

e neu: km 32,948 Kabelquerung Bereich Zuglaufcheckpoint

Um die Nachvollziehbarkeit der Projektanderungen fiir das ggst. Projekt ,Zweigleisiger
Ausbau und Elektrifizierung Stadlau - Staatsgrenze n. Marchegg -
2. Anderungseinreichung 2019" in der vorliegenden Unterlage fiir spatere Arbeiten zu

gewahrleisten, sind diese in einer Ubersicht zusammengefasst.

In der Unterlage flr spatere Arbeiten wird hingewiesen, dass die sicherheitsrelevanten und
die dem Arbeitnehmerschutz dienenden gesetzlichen Vorschriften und Dienstvorschriften der
OBB sowie die diesbeziiglichen Auflagen im Baubescheid bei Planung und Errichtung des
Bauwerkes zu berlicksichtigen und einzuhalten sind. Insbesondere wird auf die EisbAV und
die ,OBB 40 Schriftliche Betriebsanweisung Arbeitnehmerschutz® verwiesen. Es gilt die
Grundevaluierung der OBB-Infrastruktur AG Geschéaftsbereich SAE.

Betriebsfremde diirfen nicht 6ffentliche Bahnanlagen nur betreten, wenn sie Uber eine
gultige Erlaubniskarte zum Betreten von Eisenbahnanlagen verfigen. Es muss eine

Unterweisung Uber die értlichen Gegebenheiten erfolgen.

Finden Arbeiten innerhalb des Gefahrenraumes der Gleisanlagen statt, sind die
organisatorischen Vorgaben des Arbeithehmerschutzes fiir die Vorbereitung und
Durchfihrung von Arbeiten im Bereich von Gleisen gem. DB 601.02 (Bestimmungen fur die
Organisation von Bauarbeiten im Bereich von Gleisen) und die daraus folgenden

MaBnahmen einzuhalten.

Seite 175



Stadlau

- Marchegg

§ 31a Gutachten gem. EisbG - 2. Anderungseinreichung
B Befund
B5 - Signal-, Fernmelde- u. Elektrobetriebstechnik & Oberleitung

B5

Oberleitung

B5.1 Anderungen

Signal-, Fernmelde- und Elektrobetriebstechnik &

Folgende Anderungen sind fir das Fachgebiet Signal-, Fernmelde-
Elektrobetriebstechnik & Oberleitung relevant:
01. Bahntrasse
Nr. Anlagenteil Anderung Stationierung
von km bis km
01.00a | Gleisanlagen 200 km/h Trassierung, Schutzweichen, 5,450 33,000
Weichen mit  beweglichen
Herzen auf den
durchgehenden Hauptgleisen,
Unterbau, Errichtung von
Schutzweichen, Errichtung
Steinsatz und Adaptierung der
Kabelwege
Olc. SFE
Nr. Anlagenteil Anderung Stationierung
von km bis km
01c.01 | Kabelwege Adaptierung Kabelwege 5,526 18,782
Anpassung der Kabelwege aufgrund
SFE-Detailplanung (Ausschreibungs-
bzw. Ausfiihrungsplanung)
O1l1a. Eisenbahnkreuzungen
Nr. Anlagenteil Anderung Stationierung
von km bis km
01a.01 | Eisenbahnkreuzungen | Ersatzlose Auflassung der EK 5,734 5,734
,Cassinonestral3e" km 5,734
(Bestands-km 5,701) anstatt
Erneuerung EK
01a.02 | Eisenbahnkreuzungen | EK ,Telephonweg" wird gem. EK- 6,407 6,407
Bescheid zweigleisig gesichert
01a.03 | Eisenbahnkreuzungen | EK ,SchafflerhofstraBe™ wird gem. 7,117 7,117
EK-Bescheid zweigleisig gesichert
01a.04 | Eisenbahnkreuzungen | Ersatzlose Auflassung der EK 8,130 8,130
.Grenzweg" km 8,130 (Bestands-
km 8,114) anstatt Erneuerung EK
01a.05 | Eisenbahnkreuzungen | Ersatzlose Auflassung der EK km 12,786 12,786
12,786  (Bestands-km 12,762)
anstatt Erneuerung EK
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04. Haltestellen

Nr. Anlagenteil Anderung Stationierung
von km bis km
04.10 | Aufzugsanlage Raasdorf Einbau von einem Aufzug 10,260 10,260
und Triebwerksraum auf
Bahnsteigebene
04.11 | Aufzugsanlage Einbau von zwei Aufzliigen 19,500 19,500
Siebenbrunn-Leopoldsdorf und Triebwerksrdumen auf
Bahnsteigebene
04.12 | Aufzugsanlage Einbau von einem Aufzug 27,150 27,150
Schonfeld-Lassee und Triebwerksraum auf
Bahnsteigebene
05. Technikgebaude
Nr. Anlagenteil Anderung Stationierung
von km bis km
05.01 | Schalthduser und Ergéanzung von 10,030 34,946
Technikgebaude Klimageraten
05.02 | Schalthaus 1 Raasdorf Neue Lage |.d.B. 10,030 10,023
05.03 | Technikgebdaude Raasdorf Neue Lage 1.d.B., 10,268 10,232
Errichtung Blitzschutz
05.04 | Schalthaus 2 Raasdorf neue Lage 1.d.B., 11,104 11,054
Schalthaus bestehend aus 4
Rdumen (inkl. Traforaum)
05.05 | Schalthaus Glinzendorf Neue Lage |.d.B. 14,729 14,694
05.06 | Schalthaus 1 Schalthaus bestehend aus 4 19,157 19,157
Siebenbrunn-Leopoldsdorf Raumen (inkl. Traforaum)
05.07 | Technikgebaude Errichtung Blitzschutz 19,633 19,637
Siebenbrunn-Leopoldsdorf
05.08 | Schalthaus 2 Schalthaus bestehend aus 4 20,176 20,169
Siebenbrunn-Leopoldsdorf Raumen (inkl. Traforaum)
05.09 | Schalthaus Untersiebenbrunn Neue Lage r.d.B. 22,786 22,765
05.10 | Technikgebaude Schalthaus bestehend aus 4 27,215 27,210
Schonfeld-Lassee Raumen (inkl. Traforaum)
05.11 | Schalthaus Breitensee Schachtkeller entfallt 32,450 32,450
05.12 | Technikgebaude Schalthaus bestehend aus 5 34,946 34,946
Marchegg Raumen (inkl. Traforaum)
06. betrieblich bedingte Anderungen
Nr. Anlagenteil Anderung Stationierung
von km bis km
06.01 | Oberleitungsanlage Typ 1.3 auf 2.1 auf den 5,450 33,000
durchgehenden
Hauptgleisen
06.02 | Oberleitungsanlage Schaltposten statt 0,271 0,271
Streckentrennung im
Bahnhof Stadlau
06.03 | Signalanlagen Anderung der Standorte 5,450 33,000
06.04 | Zuglaufcheckpoint Errichtung eines 32,956 32,956
Zuglaufcheckpoints
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08. Konstruktiver Ingenieurbau
Nr. Anlagenteil Anderung Stationierung
von km bis km
08.03 | Obj. SM13 - Dynamik, Zusatzlicher 10,368 10,368
Personendurchgang Bahnhof Raum fir 50Hz und
Raasdorf Telematik
08.11 | Obj. SM21 - neue Lage und zusatzlicher 19,544 19,549
Personendurchgang West Raum fir 50Hz und
Siebenbrunn-Leopoldsdorf Telematik
Dynamik
08.17 | Obj. SM29 - Zusatzlicher Raum far 27,114 27,114
Personendurchgang Bf. 50Hz und Telematik
Schonfeld-Lassee Verlangerung des
Personendurchgangs und
Dynamik

B5.2 Anderungsbereiche
Anmerkung:

Zur besseren Ubersichtlichkeit bzw. Zuordenbarkeit der im gegenstidndlichen Gutachten
angefiihrten Abweichungen zum Bescheid vom 22. August 2014 (GZ. BMVIT-820.341/0011-
1V/SCH2/2014) bzw. den entsprechenden Bauentwurf, wurden die Nummerierung, die
Betitelungen der Abweichungen, die Beschreibungen als auch die Nomenklatur des
Einreichoperates zur 2. Anderungseinreichung 2019 unveréndert ins gegenstédndlichen

Gutachten dbernommen.

01. Bahntrasse
01.00a Gleisanlagen 200 km/h

Die Vorbereitungen flir eine Anhebung der Streckengeschwindigkeit von 160 auf 200 km/h
haben Auswirkungen auf folgende Parameter:

e Trassierung

e Schutzweichen

e Weichen mit beweglichen Herzen auf den durchgehenden Hauptgleisen
e Unterbau (Ausnahmegenehmigung flir untere ungebundene TS)

e Errichtung Steinsatz als Anprallschutz bei den Uberfiihrungen und

e Adaptierung der Kabelwege
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Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Technischer Bericht Licht und Kraft (Ordnungsnummer B100501-2.A)

Befund

Die beweglichen Herzen werden mit Weichenheizungen ausgeriistet.

O1ic SFE
01c.01 Adaptierung Kabelwege (km 5,526-km18,782)

Anpassung der Kabelwege aufgrund SFE-Detailplanung (Ausschreibungs- bzw.

Ausflihrungsplanung)

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e SFE-Schema_01 (Ordnungsnummer B100701-2.A)
e SFE-Schema_02 (Ordnungsnummer B100702-2.A)
e SFE-Schema_03 (Ordnungsnummer B100703-2.A)
e SFE-Schema_04 (Ordnungsnummer B100704-2.A)
e SFE-Schema_05 (Ordnungsnummer B100705-2.A)
e SFE-Schema_06 (Ordnungsnummer B100706-2.A)
e SFE-Schema_07 (Ordnungsnummer B100707-2.A)

Befund

Fiar alle technischen Einrichtungen waren Kabelwege bereits vorgesehen. Die Kabelwege

haben sich in der Detailplanung geringfligig geandert.
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O1l.a Eisenbahnkreuzungen
01a.01 Ersatzlose Auflassung der EK ,,CassinonestraBe™ km 5,734
Ersatzlose Auflassung

Erfillung des Bescheides vom 03. Mai 2019 (BMVIT-820.341/0005-1V/IVVS4/2015) -
Antrag auf Auflassung der Eisenbahnkreuzunge in km 5,701 (,CassionestraBe™) Verfahren
gemadB §48 Abs. 1 Z2 EisbG.

Beurteilungsgrundlage

Fir die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e SFE-Schema_01 (Ordnungsnummer B100701-2.A)
e Technischer Bericht Leit- und Sicherungstechnik (Ordnungsnummer B100101-2.A)

Befund

Alle technischen Abhangigkeiten zur EKSA entfallen.

01a.02 EK ,, Telephonweg" wird gem. EK-Bescheid zweigleisig gesichert

Die Sicherung der zweigleisigen Eisenbahnkreuzung wird von Modul 2 ins Modul 1

vorgezogen.

Ein Bescheid vom 11. April 2016 (BMVIT-820.341/0009-1V/IVVS4/2016) - Sicherung der
Eisenbahnkreuzungen in km 5,734; km 6,407; km 7,117; Antrag gemaB §49 Abs 2 EisbG -

flr eine zweigleisige Sicherung ist vorhanden.

Beurteilungsgrundlage

Fir die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e SFE-Schema_01 (Ordnungsnummer B100701-2.A)
e Technischer Bericht Leit- und Sicherungstechnik (Ordnungsnummer B100101-2.A)
e Technische Sicherung der Eisenbahnkreuzung im km 6,407 VOLLAUSBAU AB 2028
(Ordnungsnummer B100216 / 1-3) - Einreichprojekt 2013
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Befund

Die Ausflihrung der Sicherung der zweigleisigen Eisenbahnkreuzung wurde gemeinsam mit
der Verlegung des zweiten Gleises im Bereich der EK im Modul 2 dargestellt.

01a.03 EK ,SchafflerhofstraBe™ wird gem. EK-Bescheid zweigleisig

gesichert

Die Sicherung der zweigleisigen Eisenbahnkreuzung wird von Modul 2 ins Modul 1

vorgezogen.

Ein Bescheid vom 11. April 2016 (BMVIT-820.341/0009-1V/IVVS4/2016) - Sicherung der
Eisenbahnkreuzungen in km 5,734; km 6,407; km 7,117; Antrag gemaB 8§49 Abs 2 EisbG -

flr eine zweigleisige Sicherung ist vorhanden.

Beurteilungsgrundlage

Fir die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e SFE-Schema_01 (Ordnungsnummer B100701-2.A)
e Technischer Bericht Leit- und Sicherungstechnik (Ordnungsnummer B100101-2.A)
e Technische Sicherung der Eisenbahnkreuzung im km 6,407 VOLLAUSBAU AB 2028
(Ordnungsnummer B100217 / 1-3) - Einreichprojekt 2013

Befund

Die Ausflihrung der Sicherung der zweigleisigen Eisenbahnkreuzung wurde gemeinsam mit

der Verlegung des zweiten Gleises im Bereich der EK im Modul 2 dargestellt.
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01a.04 Ersatzlose Auflassung der EK ,,Grenzweg" km 8,130

Ersatzlose Auflassung aufgrund Erflillung des Bescheides vom 02. Dezember 2016 (BMVIT-
820.341/0016-1V/IVVS4/2016) - amtswegige Auflassung der Eisenbahnkreuzung in
km 8,114 (,Grenzweg"), Entscheidung gemafi §48 Abs 1 Z 2 EisbG.

Beurteilungsgrundlage

Fir die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e SFE-Schema_01 (Ordnungsnummer B100701-2.A)
e Technischer Bericht Leit- und Sicherungstechnik (Ordnungsnummer B100101-2.A)

Befund

Alle technischen Abhdngigkeiten zur EKSA entfallen.

01a.05 Ersatzlose Auflassung der EK km 12,786

Die ersatzlose Auflassung der Eisenbahnkreuzung wird von Modul 2 ins Modul 1 vorgezogen.

Beurteilungsgrundlage

Fir die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e SFE-Schema_02 (Ordnungsnummer B100702-2.A)
e Technischer Bericht Leit- und Sicherungstechnik (Ordnungsnummer B100101-2.A)

Befund

Alle technischen Abhangigkeiten zur EKSA entfallen.
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04. Haltestellen

04.10 Aufzugsanlage Raasdorf (Einbau von einem Aufzug und

Triebwerksraum auf Bahnsteigebene)

Am Inselbahnsteig wird ein Aufzug (13 Personen, Tragfahigkeit 1.000 kg) eingebaut und der

Maschinenraum befindet sich auf der Bahnsteigebene.

Beurteilungsgrundlage

Fiur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Technischer Bericht Licht und Kraft (Ordnungsnummer B100501-2.A)

Befund

Die Energieversorgung und ein Aufzugnotruf sind vorgesehen.

04.11 Aufzugsanlage Siebenbrunn-Leopoldsdorf (Einbau

Aufziigen und Triebwerksraumen auf Bahnsteigebene)

von zwei

Am Rand- und Inselbahnsteig wird jeweils ein Aufzug (13 Personen, Tragfahigkeit 1.000 kg)

eingebaut und der Maschinenraum befindet sich auf der Bahnsteigebene.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Technischer Bericht Licht und Kraft (Ordnungsnummer B100501-2.A)

Befund

Die Energieversorgung und ein Aufzugnotruf sind vorgesehen.
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04.12 Aufzugsanlage Schonfeld-Lassee (Einbau von einem Aufzug und

Triebwerksraum auf Bahnsteigebene)

Am Inselbahnsteig wird ein Aufzug (13 Personen, Tragfahigkeit 1.000 kg) eingebaut und der

Maschinenraum befindet sich auf der Bahnsteigebene.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Technischer Bericht Licht und Kraft (Ordnungsnummer B100501-2.A)

Befund

Die energietechnische Versorgung und ein Aufzugnotruf sind vorgesehen.

05. Technikgebaude
05.01 Schalthauser und Technikgebadude

Die Raume fir die Sicherungstechnik bzw. Telematik werden mittels Split-Klimagerate
geklhlt.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Technischer Bericht Licht und Kraft (Ordnungsnummer B100501-2.A)

05.02 Schalthaus 1 Raasdorf

Das Schalthaus 1 wird um 7 m auf km 10.023 Richtung Westen verschoben.

Das Schalthaus wird ohne Schachtkeller ausgefihrt.
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Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Technischer Bericht Licht und Kraft (Ordnungsnummer B100501-2.A)

Befund

Die Kabeleinfliihrung erfolgt tber einen Doppelboden.

05.03 Technikgebdude. Raasdorf
Das Technikgebaude wird um 64 m auf km 10.232 Richtung Westen verschoben.

Das Technikgebaude wird ohne Schachtkeller ausgefiihrt. Der Vorplatz wird auf eine

Parkmdglichkeit von OBB-Dienstfahrzeugen erweitert.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Technischer Bericht Licht und Kraft (Ordnungsnummer B100501-2.A)

Befund

Die Kabeleinfihrung erfolgt Gber einen Doppelboden.

05.04 Schalthaus 2 Raasdorf
Das Schalthaus 2 wird um 50 m auf km 11.054 Richtung Westen verschoben.

Das Schalthaus wird ohne Schachtkeller ausgefihrt, aufgrund der
Geschwindigkeitserhdhung wird die Fléache fir einen WHZ-Traforaum (50Hz, 12 m?2)

erweitert.
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Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Technischer Bericht Licht und Kraft (Ordnungsnummer B100501-2.A)

Befund

Die Kabeleinfliihrung erfolgt tber einen Doppelboden.

05.05 Schalthaus Glinzendorf

Das Schalthaus 1 wird um 35 m auf km 14.694 Richtung Westen verschoben.

Das Schalthaus wird ohne Schachtkeller ausgefiihrt.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Technischer Bericht Licht und Kraft (Ordnungsnummer B100501-2.A)

Befund

Die Kabeleinfihrung erfolgt Gber einen Doppelboden.

05.06 Schalthaus 1 Siebenbrunn-Leopoldsdorf

Das Schalthaus wird ohne Schachtkeller ausgefihrt, aufgrund der
Geschwindigkeitserhdhung wird die Flache fir einen WHZ-Traforaum (50 Hz, 12 m?2)

erweitert.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Technischer Bericht Licht und Kraft (Ordnungsnummer B100501-2.A)
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Befund

Die Kabeleinfiihrung erfolgt tber einen Doppelboden.

05.07 Technikgebdude Siebenbrunn-Leopoldsdorf
Das Technikgebaude wird um 4 m auf km 19.637 Richtung Osten verschoben.

Das Technikgebdude wird ohne Schachtkeller ausgefiihrt. Eine Blitzschutzanlage wird

errichtet.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
o Technischer Bericht Licht und Kraft (Ordnungsnummer B100501-2.A)

Befund

Die Kabeleinfihrung erfolgt Gber einen Doppelboden.

05.08 Schalthaus 2 Siebenbrunn-Leopoldsdorf
Das Schalthaus 2 wird um 7 m auf km 20.169 Richtung Westen verschoben.

Das Schalthaus wird ohne Schachtkeller ausgefihrt, aufgrund der
Geschwindigkeitserhdhung wird die Flache fir einen WHZ-Traforaum (50 Hz, 12 m?2)

erweitert.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Technischer Bericht Licht und Kraft (Ordnungsnummer B100501-2.A)
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Befund

Die Kabeleinfiihrung erfolgt tber einen Doppelboden.

05.09 Schalthaus Untersiebenbrunn

Das Schalthaus wird um 21 m auf km 22.765 Richtung Westen verschoben.

Das Schalthaus wird ohne Schachtkeller ausgefiihrt.

Beurteilungsgrundlage

Fiur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Technischer Bericht Licht und Kraft (Ordnungsnummer B100501-2.A)

Befund

Die Kabeleinfiihrung erfolgt tber einen Doppelboden.

05.10 Technikgebaude Schonfeld-Lassee
Das Technikgebdude wird um 5 m auf km 27.210 Richtung Westen verschoben.

Das Technikgebdude wird ohne Schachtkeller ausgefihrt, aufgrund der
Geschwindigkeitserhdhung wird die Flache fir einen WHZ-Traforaum (50 Hz, 12 m?2)

erweitert.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Technischer Bericht Licht und Kraft (Ordnungsnummer B100501-2.A)
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Befund

Die Kabeleinfiihrung erfolgt tGber einen Doppelboden.

05.11 Schalthaus Breitensee

Das Schalthaus wird ohne Schachtkeller ausgefiihrt.

Beurteilungsgrundlage

Fiur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Technischer Bericht Licht und Kraft (Ordnungsnummer B100501-2.A)

Befund

Die Kabeleinfiihrung erfolgt tber einen Doppelboden.

05.12 Technikgebaude Marchegg

Das Technikgebdude wird ohne Schachtkeller ausgefiihrt.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Technischer Bericht Licht und Kraft (Ordnungsnummer B100501-2.A)

Befund

Die Kabeleinfihrung erfolgt Gber einen Doppelboden.
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06. Betrieblich bedingte Anderungen
06.01 Oberleitungsanlage (Typendnderung)

Der Systemtyp der Oberleitungsanlage wird auf den durchgehenden Hauptgleisen flir den

Fall einer mdglichen Geschwindigkeitserh6hung >160 km/h von 1.3 auf 2.1 angepasst.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Technischer Bericht der Oberleitungsanlage (Ordnungsnummer B100401-2.A )

Befund

Auf den durchgehenden Hauptgleisen kommt statt der Oberleitungstype 1.3 die
Oberleitungstype 2.1 zum Einsatz.

Die Oberleitungstype 2.1 ist fir Geschwindigkeiten bis 250 km/h ausgelegt.

Bei den verwendeten Oberleitungstypen handelt es sich jeweils um zertifizierte
Interoperabilitdtskomponenten. Fir die Type 2.1 liegt eine EG-Baumusterpriifbescheinigung
Nr. 0893/1/CB/2018/ENE/DE EN/2763.4 von EISENBAHN-CERT (Kennnummer der
europaischen Kommission 0893) vor.

06.02 Oberleitungsanlage Bf Stadlau (Schaltposten)

Die Errichtung eines Schaltpostens r.d.B. (ebenerdiges Technikgebdude) samt Kabeltrasse
und 10 zusatzliche Oberleitungsmasten aus Stahl (I-Profile) r.d.B. erfolgt im Bahnhof
Stadlau.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Technischer Bericht Schaltanlagen (Ordnungsnummer B101101-2.A)
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Befund

Die 15-kV Innenraumschaltanlage wird als einpolig metallgeschottete Schaltanlage (LSC2B)
mit Leistungsschalterfahrwagen gemaB EN 61936-1 und EN 62271-200 konzipiert.

Die Storlichtbogenfestigkeit betragt mindestens 40 kA bei 0,5 s.

Die Einrichtungen der Licht- und Kraftanlagen umfassen die Eigenbedarfsverteiler fiir die
50 Hz- und die 16,7 Hz - Versorgung, weiters die Beleuchtung in der 15 kV- Schaltanlage in

den Betriebsraumen und im AuBenbereich.

Die Anspeisung der Verteiler erfolgt aus dem offentlichen Netz (50 Hz) bzw. Uber den
Eigenbedarfsumspanner (16,7 Hz).

Die Orientierungsbeleuchtung (bei Ausfall der o6ffentlichen Stromversorgung) wird Uber
Leuchtstofflampen mit elektronischen Vorschaltgeraten (von 220 V 50 Hz bis 220 V DC)
gewahrleistet.

Die Blitzschutzanlage fiir das Schaltpostengebdude wird gemaB OVE / ONORM E 62305
ausgeflhrt.

Im Batterieraum ist Uber Bellftungséffnungen ein entsprechender Luftaustausch nach
EN 50272-2 vorgesehen.

06.03 Signalanlagen (Standorte)

Fur den Fall einer mdéglichen Geschwindigkeitserhéhung >160 km/h wird die Positionierung

der Signalstandorte in den Einfahrtsbereichen der Bahnhdfe angepasst.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e SFE-Schema_01 (Ordnungsnummer B100701-2.A)
e SFE-Schema_02 (Ordnungsnummer B100702-2.A)
e SFE-Schema_03 (Ordnungsnummer B100703-2.A)
e SFE-Schema_04 (Ordnungsnummer B100704-2.A)
e SFE-Schema_05 (Ordnungsnummer B100705-2.A)
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e SFE-Schema_06 (Ordnungsnummer B100706-2.A)
e SFE-Schema_07 (Ordnungsnummer B100707-2.A)
e Technischer Bericht Leit- und Sicherungstechnik (Ordnungsnummer B100101-2.A)

Befund

Flr den Fall einer mdglichen Geschwindigkeitserhbhung >160 km/h wird die Positionierung

der Signalstandorte in den Einfahrtsbereichen der Bahnhodfe angepasst.

06.04 Zuglaufcheckpoint

Bei km 32.956 wird ein zweigleisiger Zuglaufcheckpoints mit dazugehérigem Schalthaus
errichtet.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Technischer Bericht Licht und Kraft (Ordnungsnummer B100501-2.A)
e Technischer Bericht Leit- und Sicherungstechnik (Ordnungsnummer B100101-2.A)

Befund

Die Energieversorgung sowie die sicherungstechnische Einbindung sind vorgesehen.

08. Konstruktiver Ingenieurbau
08.03 Obj. SM13 - Personendurchgang Bahnhof Raasdorf

Im Personendurchgang Raasdorf (SM13) wird ein zusédtzlicher Raum fir die OBB-

Fachdienste 50 Hz und Telematik mit einer GroBe von 17 m?2 errichtet.

Aufgrund der bautechnischen Bericksichtigung flir eine mdgliche Geschwindigkeitserhéhung

>160 km/h (dynamische Berechnung) kommt es zu einer Anderung der Bauteilstarken.
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Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Technischer Bericht Licht und Kraft (Ordnungsnummer B100501-2.A)

Befund

Im Personendurchgang Raasdorf (SM13) wird ein zusédtzlicher Raum fir die OBB-

Fachdienste 50 Hz und Telematik mit einer GroBe von 17 m?2 errichtet.

Aufgrund der bautechnischen Berlcksichtigung fiir eine moégliche Geschwindigkeitserhéhung

>160 km/h (dynamische Berechnung) kommt es zu einer Anderung der Bauteilstarken.

08.11 Obj. SM21 - Personendurchgang West Siebenbrunn-Leopoldsdorf

Im Personendurchgang Bahnhof Siebenbrunn-Leopoldsdorf (SM21) wird ein zusatzlicher
Raum fiir die OBB-Fachdienste 50 Hz und Telematik mit einer GréBe von 16 m2 errichtet.
Aufgrund der bautechnischen Berlicksichtigung fiir eine moégliche Geschwindigkeitserhéhung

>160 km/h (dynamische Berechnung) kommt es zu einer Anderung der Bauteilstarken.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Technischer Bericht Licht und Kraft (Ordnungsnummer B100501-2.A)

Befund

Im Personendurchgang Bahnhof Siebenbrunn-Leopoldsdorf (SM21) wird ein zusatzlicher
Raum fiir die OBB-Fachdienste 50 Hz und Telematik mit einer GréBe von 16 m2 errichtet.
Aufgrund der bautechnischen Bericksichtigung fiir eine mdgliche Geschwindigkeitserhdhung

>160 km/h (dynamische Berechnung) kommt es zu einer Anderung der Bauteilstarken.
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08.17 Obj. SM29 - Personendurchgang Bf. Schonfeld-Lassee

Im Personendurchgang Schénfeld-Lassee (SM29) wird ein zusatzlicher Raum fiir die OBB-

Fachdienste 50 Hz und Telematik mit einer GroBe von 17 m?2 errichtet.

Die Anpassung der Brickenquerschnitte erfolgt aufgrund der bautechnischen
Beriicksichtigung fir eine mogliche Geschwindigkeitserhéhung >160 km/h (dynamische
Berechnung) des gem. OBB RL 08.01 erforderlichen Regelrandbalkens (Typ HL 3.1).

Des Weiteren resultiert daraus eine Verlangerung des Tragwerks Richtung Norden mit einer

Adaptierung des Stiegenaufganges und der Stiitzmauer im noérdlichen Bereich.

Beurteilungsgrundlage

Fiur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
o Technischer Bericht Licht und Kraft (Ordnungsnummer B100501-2.A)

Befund

Im Personendurchgang Schénfeld-Lassee (SM29) wird ein zuséatzlicher Raum fiir die OBB-

Fachdienste 50Hz und Telematik mit einer GroBe von 17 m?2 errichtet.

Die Anpassung der Brickenquerschnitte erfolgt aufgrund der bautechnischen
Berlicksichtigung flir eine mdgliche Geschwindigkeitserhéhung >160 km/h (dynamische
Berechnung) des gem. OBB RL 08.01 erforderlichen Regelrandbalkens (Typ HL 3.1).

Des Weiteren resultiert daraus eine Verldangerung des Tragwerks Richtung Norden mit einer

Adaptierung des Stiegenaufganges und der Stitzmauer im nérdlichen Bereich.
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B5.3 ArbeithehmerInnenschutz
B5.3.1 Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente (SiGe-Dok)

Die Prifung der Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente erfolgte gemaB § 5 des
ASchG unter Berlcksichtigung der DOK-VO. Vollstandigkeit und Inhalt der vorgelegten
Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente wurden auf Basis von § 2 und § 2a DOK-VO

geprift.

Im Bereich der Gleisanlagen gibt es keine standigen Arbeitsplatze, da im wesentlichen

Reinigungs- und Instandhaltungsarbeiten durchgefiihrt werden.

Die vorgelegten Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente entsprechen hinsichtlich
Inhalt und Vollstandigkeit den Anforderungen von § 2 DOK-VO.

Die vorgeschlagenen MaBnahmen kdnnen unter Bericksichtigung der flr die Einreichung

erforderlichen Planungstiefe mit dem vorgelegten Bauentwurf umgesetzt werden.

B5.3.2 Unterlage fiir spdtere Arbeiten (USpA)

Die Prifung der Unterlage fir spatere Arbeiten erfolgte unter Berlcksichtigung des BauKG.
Vollstéandigkeit und Inhalt der vorgelegten Unterlagen flr spatere Arbeiten wurden auf Basis

von § 8 BauKG gepriift.

Die vorgeschlagenen Vorkehrungen, die fur die Durchfihrung der erforderlichen Reinigungs-
und InstandhaltungsmaBnahmen erforderlich sind, kénnen unter Berlicksichtigung der flr
die Einreichung erforderlichen Planungstiefe mit dem vorgelegten Bauentwurf umgesetzt

werden.

Die Unterlage fur spatere Arbeiten wird entsprechend dem Baufortschritt weiter

fortgeschrieben und wahrend der gesamten Betriebsdauer zuganglich aufbewahrt.

In ihr sind mégliche Gefahrenmomente und deren Behebung beschrieben.
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B5.3.3 Explosionsschutzdokumente (VEXAT)

Die fur die USV erforderlichen Batteriesatze sind in einem ausreichend belilifteten Raum
untergebracht, sodass auch im Stérungsfall keine explosionsfahigen Atmosphdaren im Sinne
des § 3 Verordnung explosionsfahiger Atmosphdren (VEXAT) auftreten kénnen und daher

die USV-Anlage nicht in einem Explosionsschutzdokument betrachtet werden muss.

B5.3.4 Einhaltung der Arbeitnehmerschutzvorschriften

Bei der Prifung der Arbeitnehmerschutzvorschriften gemaB R10 kommt flr das
gegenstandliche Bauvorhaben grundsatzlich die Module ,Sicherungstechnik®™ und
«~Energieversorgung® zur Anwendung ergdnzt um Bestimmungen anderer Module, die

speziell auf die Einrichtungen der gegenstandlichen Fachgebiete Bezug nehmen.

Bei der punktweisen Abarbeitung der R10 werden daher auch nur jene Bereiche angefihrt,
die in Zusammenhang mit den gegenstdndlichen Fachgebieten und deren Einrichtungen
stehen. Nicht erwdhnte Anforderungen treffen flir das gegenstandliche Bauvorhaben nicht

ZU.

B5.3.4.1 Anforderungen des ArbeithehmerInnenschutzgesetz (ASchG)

e §20
(Allgemeine Bestimmungen Uber Arbeitsstatten) ASchG kann grundsatzlich als erfillt
betrachtet werden, da im Bauvorhaben ausreichende Sicherheits- und
Bedienungsréume vorgesehen sind.

e §24
(Arbeitsstatten im Freien) ASchG kann grundsatzlich als erflllt betrachtet werden, da
im Bauvorhaben eine ausreichende Beleuchtung der Bedienungsrdaume sowie der
Weichenbereiche  vorgesehen ist. Wenn  erforderlich, sind  zusatzliche
Arbeitsplatzbeleuchtungen vorgesehen.

e §61
(Arbeitsplatze) ASchG kann als erflllt betrachtet werden, da eine entsprechende
Evaluierung der Arbeitsplatze durchgefiihrt wurde und entsprechende Sicherheits-

und SchutzmaBnahmen fir die Arbeitnehmer vorgesehen sind.
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e 8§73
Betreffend § 73 ASchG wird festgehalten, dass aus der Stellungnahme der
Sicherheitsfachkraft ersichtlich ist, dass flir das gegenstandliche Bauvorhaben eine

Sicherheitsfachkraft hinzugezogen wurde.

B5.3.4.2 Anforderungen der Arbeitsmittelverordnung (AM-VO)

§ 3 (Sicherheits- und Gesundheitsanforderungen) und § 12 (Aufstellung) AM-VO kénnen als
erflllt betrachtet werden, da beabsichtigt ist nur bauartgenehmigte Teile gem. EisbG bzw.
nach europdischen Normen entwickelte Komponenten zu verwenden und diese unter

Beachtung der Einhaltung entsprechender Sicherheitsabstdande zu montieren.

§ 41 (Allgemeine Beschaffenheitsanforderungen) AM-VO kann grundsatzlich als erfillt
betrachtet werden, da ausreichende Schutzvorkehrungen im Bauentwurf vorgesehen sind.
Die ebenfalls vorgesehenen Abnahmepriifungen sollen die Funktion und die Erflllung der

Anforderungen bestatigen.

B5.3.4.3 Anforderungen der Eisenbahn-ArbeithehmerInnenschutz-

verordnung (EisbAV)

Bei der Bemessung des Gefahrenraumes gemaB § 2 EisbAV wurden die zulassigen

Ausbaugeschwindigkeiten bericksichtigt.

Die Zugange zu Arbeitsplatzen oder Betriebseinrichtungen im Sicherheitsraum sollen geman
§ 5 EisbAV gestaltet werden.

Fur die Durchfihrung von erforderlichen Arbeiten im Gleisbereich sind Bedienungsrdume

entsprechend den Bestimmungen von § 7 EisbAV im Bauvorhaben vorgesehen.

§ 11 (Beleuchtungseinrichtungen) EisbAV kann als erflllt betrachtet werden, da im Bereich
der Arbeitspldtze ausreichende Beleuchtungsanlagen gemaB OVE/ONORM EN 12464

errichtet werden sollen.

Die Aufstellung der Lichtsignale und der anderen sicherungstechnischen Einrichtungen ist

entsprechend der Vorgaben der EisbAV vorgesehen.

Die Sicherheit der Arbeitnehmer bei Arbeiten im Gefahrenbereich der Gleise ist durch

Gleissperren bzw. keine Fahrten gemaB EisbAV § 26 Abs. 2 gewahrleistet.
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B5.3.5 Sonstige Rechtsvorschriften zum Schutz der Arbeitnehmer

§ 33 (Allgemeine Bestimmungen Uber Arbeitsmittel) und § 34 (Aufstellung von
Arbeitsmitteln) ASchG sowie die Anforderungen betreffend die Anhénge A und B der AM-VO
kénnen als erflllt betrachtet werden, da beabsichtigt ist nur bauartgenehmigte Teile gem.

EisbG bzw. nach europdischen Normen entwickelte Komponenten zu verwenden.

Alle elektrotechnischen Einrichtungen sind typengepriifte Bauteile oder mit einer
CE-Kennzeichnung versehen.

Es werden dem Arbeitnehmer nur solche Arbeitsmittel zur Verfiigung gestellt, die
hinsichtlich Konstruktion, Bau und weiterer SchutzmaBnahmen den flir sie geltenden

Rechtsvorschriften Uber Sicherheits- oder Gesundheitsanforderungen entsprechen.

B5.3.6 Ausnahmen

§ 95 Abs. 3 Z2 ASchG (Ausnahmen) kann als erflllt betrachtet werden, da keine
Ausnahmen von den Bestimmungen der in Durchflihrung des § 6 Abs. 4 ASchG sowie des 2.

bis 4. und 6. Abschnittes des ASchG erlassenen Verordnungen erforderlich sind.
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B6 Geotechnik

B6.1 Anderungen

Folgende Anderungen sind fiir das Fachgebiet Geotechnik relevant:

01. Bahntrasse

Nr. Anlagenteil Anderung Stationierung
von km bis km

Geldndeauffiillung

01.d1 | Gelandeauffillung Gelandeauffillung links der 7,150 7,650
Bahn

01.d2 | Gelandeauffiillung Gelandeauffillung links der 17,175 17,450
Bahn

01.d3 | Gelandeauffillung Gelandeaufflillung links der 17,600 17,850
Bahn

02. Entwdasserung
Nr. Anlagenteil Anderung Stationierung
von km bis km
02.07 | Grabenmauer Errichtung Grabenm. r.d.B. 21,484 21,545
02.08 | Grabenmauer Errichtung Grabenm. 1.d.B. 21,509 21,569
02.10 | Grabenmauer Errichtung Grabenm. |.d.B. 23,683 23,824
02.11 | Grabenmauer Errichtung Grabenm. r.d.B. 23,640 23,840
02.12 | Grabenmauer Errichtung Grabenm. r.d.B. 34,300 34,630
04. Haltestellen
Nr. Anlagenteil Anderung Stationierung
von km bis km
04.10 | Aufzugsanlage Raasdorf Einbau von einem Aufzug und 10,260 10,260
Triebwerksraum auf
Bahnsteigebene
04.11 | Aufzugsanlage Einbau von zwei Aufzliigen und 19,500 19,500
Siebenbrunn-Leopoldsdorf Triebwerksrdaumen auf
Bahnsteigebene
04.12 | Aufzugsanlage Einbau von einem Aufzug und 27,150 27,150
Schonfeld-Lassee Triebwerksraum auf
Bahnsteigebene
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05. Technikgebaude
Nr. Anlagenteil Anderung Stationierung
von km bis km
05.02 | Schalthaus 1 Raasdorf Neue Lage |.d.B. 10,030 10,023
05.03 | Technikgebdude Raasdorf Neue Lage I|.d.B., Errichtung 10,268 10,232
Blitzschutz
05.04 | Schalthaus 2 Raasdorf neue Lage |.d.B., Schalthaus 11,104 11,054
bestehend aus 4 R&umen
(inkl. Traforaum)
05.05 | Schalthaus Glinzendorf Neue Lage |.d.B. 14,729 14,694
05.08 | Schalthaus 2 Schalthaus bestehend aus 4 20,176 20,169
Siebenbrunn-Leopoldsdorf Rdumen (inkl. Traforaum)
05.09 | Schalthaus Neue Lage r.d.B. 22,786 22,765
Untersiebenbrunn
05.10 | Technikgebaude Schalthaus bestehend aus 4 27,215 27,210
Schonfeld-Lassee Raumen (inkl. Traforaum)
05.12 | Technikgebaude Schalthaus bestehend aus 5 34,946 34,946
Marchegg Rdumen (inkl. Traforaum)
08. Konstruktiver Ingenieurbau
Nr. Anlagenteil Anderung Stationierung
von km bis km
08.04 | Obj. SM14 - Uberfilhrung L11 | Neusituierung des Weges 11,000 11,000
(Raasdorf) und Entfall Anbindung an
LandesstraBe entfallen
08.06 | Obj. SM16 - Uberfiihrung L6 Neue Lage und Anordnung 16,396 16,309
(Leopoldsdorf) Tragwerk, Anprallschutz,
Begleitwege
08.08 | Obj. SM18 - Eisenbahnbriicke | Randbalken und Dynamik 17,880 17,880
RuBbachbriicke (Leopoldsdorf | und Fundierung mit
und Siebenbrunn) Duktilen Pfahlen
08.09 | Obj. SM19 - Uberfithrung L9 VergroBerung der 18,846 18,846
(Obersiebenbrunn) Fundierung
08.10 | Obj. SM20 - Unterfiihrung Die Unterfiihrung wird 19,185 19,380
FuB- und Radweg - Richtung Bahnsteigende
Personendurchgang Ost verschoben, um von Seite
Bahnhof Siebenbrunn- Leopoldsdorf einen Zugang
Leopoldsdorf (nicht barrierefrei) zu den
Bahnsteigen zu
ermdglichen
08.11 | Obj. SM21 - neue Lage und zusatzlicher 19,544 19,549
Personendurchgang West Raum fir 50Hz und
Siebenbrunn-Leopoldsdorf Telematik
Dynamik
08.12 | Obj. SM22 - UF Verbreiterung der StraBen- 21,535 21,535
Gemeindestral3e bzw. Brickenbreite auf
(Untersiebenbrunn) 7,50 m
08.13 | Obj. SM23 - Unterflihrung BaugrubenumschlieBung, 22,709 22,709
L3021 (Untersiebenbrunn) Brickenquerschnitte,
Lange des
Wannenbauwerks und
Dynamik
08.14 | Obj. SM25 - Eisenbahnbriicke | Entwurfsgeschwindigkeit 23,628 23,628
Stempfelbachbriicke 200 km/h, Fundierung mit
(Untersiebenbrunn) Kleinbohrpfdhlen, Entfall
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Hilfsbricke
08.15 | Obj. SM50 - StraBenbriicke Mikropfahle anstatt 23,628 23,628
Stempfelbachbriicke Bohrpfahle
(Untersiebenbrunn)
08.20 | Obj. SM33 - Verlangerung des 32,403 32,403

Personendurchgang
Haltestelle Breitensee

Personendurchgangs und
Dynamik
Anderung der Zugange

B6.2 Anderungsbereiche

Anmerkung:

Zur besseren Ubersichtlichkeit bzw. Zuordenbarkeit der im gegenstédndlichen Gutachten
angefiihrten Abweichungen zum Bescheid vom 22. August 2014 (GZ. BMVIT-820.341/0011-

1V/SCH2/2014) bzw. den entsprechenden Bauentwurf, wurden die Nummerierung, die

Betitelungen der Abweichungen, die Beschreibungen als auch die Nomenklatur des

Einreichoperates zur 2. Anderungseinreichung 2019 unveréndert ins gegenstindlichen

Gutachten dbernommen.

01. Bahntrasse

01.d1 Geldndeauffiillung km 7,150-7,650

Auffillung eines bestehenden Grabens links neben dem Bahnbegleitweg. Flache rund

3.000 m2, Aufflllung zwischen 0,90 m und maximal 3,00 m.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:

e Plan B020202 (Ubersichtslageplan Wien Blatt 1, km 5,3 - km 8,1)
e Plan B020309-2.A_LP500_09 (Lageplan Streckenplanung, km 7,1 - km 8,0)

Befund

Die Aufflillung betrifft z.T. den Bereich der projektierten SchnellstraBe S1 Schwechat-

SuBenbrunn. Die geplante MaBnahme ist im oben angefiihrten Lageplan dargestellt.
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01.d2 Geldndeauffiillung km 17,175-17,450

Auffiillung eines bestehenden Grabens links neben dem Bahnbegleitweg. Flache rund

1.800 m2, Auffliillung zwischen 1,00 m und maximal 2,15 m.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Plan B020319 (Lageplan Streckenplanung, km 16,6 - km 17,5 Blatt 19)

Befund

Ein Graben zwischen Eisenbahndamm und Bahngrundgrenze wird verfillt. Die aufzuflllende

Flache ist im Lageplan Streckenplanung, B020319, ersichtlich.

01.d3 Geldndeauffiillung km 17,600-17,850

Auffillung eines bestehenden Grabens links neben dem Bahnbegleitweg. Flache rund

1.100 m2, Auffillung zwischen 0,40 m und maximal 2,20 m.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Plan B020320a (Lageplan Streckenplanung, km 17,5 - km 17,9 Blatt 20a)

Befund

Wie in der oben angefuhrten Unterlage ersichtlich ist, wird ein Graben zwischen

Eisenbahndamm und Bahngrundgrenze verfillt.
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02. Entwdsserung
02.07 Grabenmauer

Aufgrund der beengten Platzverhaltnisse wird zwischen km 21,488 und km 21,545 eine

Grabenmauer auf einer Lange von 57 m errichtet.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Plan B020324 (Lageplan Streckenplanung Blatt 24 km 21,3 - km 22,2)

Befund

In dem betreffenden Plan ist die MaBnahme als Fertigteilgraben unter dem Objekt SM22,

der Uberfiihrung einer GemeindestraBe Siebenbrunn-Leopoldsdorf eingetragen.

Es handelt sich um ein Detail aus der Regelplanung der OBB.

02.08 Grabenmauer

Aufgrund der beengten Platzverhéltnisse wird zwischen km 21,509 und km 21,569 eine

Grabenmauer auf einer Lénge von 60 m errichtet.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Plan B020324 (Lageplan Streckenplanung Blatt 24 km 21,3 - km 22,2)

Befund

In dem betreffenden Plan ist die MaBnahme als Fertigteilgraben unter dem Objekt SM22,
der Uberfilhrung einer GemeindestraBe Siebenbrunn-Leopoldsdorf eingetragen (gegeniiber

der Grabenmauer vom letzten Punkt).

Es handelt sich um ein Detail aus der Regelplanung der OBB.
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02.10 Grabenmauer

Aufgrund der beengten Platzverhaltnisse wird zwischen km 23,683 und km 23,824 eine

Grabenmauer r.d.B. auf einer Lange von 141 m errichtet.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Plan B020326 (Lageplan Streckenplanung, Blatt 26, km 23,1 - km 24,0)

Befund

In dem betreffenden Plan ist die MaBnahme als Fertigteilgraben unter dem Objekt SM26,

der Uberfiihrung einer GemeindestraBe eingetragen.

Es handelt sich um ein Detail aus der Regelplanung der OBB.

02.11 Grabenmauer

Aufgrund der beengten Platzverhaltnisse wird zwischen km 34,300 und km 34,630 eine

Grabenmauer I.d.B. auf einer Lange von 330 m errichtet.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B020338 (Lageplan Streckenplanung Blatt 38 km 33,8 - km 34,72)

Befund

In dem betreffenden Plan ist die MaBnahme als Fertigteilgraben unter dem Objekt SM37,

der Uberfiihrung der BundesstraBe B49 eingetragen.

Es handelt sich um ein Detail aus der Regelplanung der OBB.
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02.12 Grabenmauer

Aufgrund der beengten Platzverhaltnisse wird zwischen km 23,640 und km 23,840 eine

Grabenmauer |.d.B. auf einer Lange von 200 m errichtet.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Plan B020326 (Lageplan Streckenplanung, Blatt 26, km 23,1 - km 24,0)

Befund

In dem betreffenden Plan ist die MaBnahme als Fertigteilgraben unter dem Objekt SM26,
der Uberfihrung einer GemeindestraBe eingetragen (gegeniiber der Grabenmauer vom

vorletzten Punkt). Es handelt sich um ein Detail aus der Regelplanung der OBB.

04. Haltestellen
04.10 Aufzugsanlage Raasdorf

Am Inselbahnsteig wird ein Aufzug (13 Personen, Tragfahigkeit 1.000 kg) eingebaut und der

Maschinenraum befindet sich auf der Bahnsteigebene.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Plan B081103 (Objekt SM13 km 10,368 Personendurchgang Bahnhof Raasdorf,
Bauwerksplan)
e B081101 Technischer Bericht

Befund

Das Bauwerk wird flach gegriindet, die Fundamentunterkante des Liftschachtes liegt unter

dem Bemessungswasserspiegel.
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04.11 Aufzugsanlage Siebenbrunn-Leopoldsdorf

Am Rand- und Inselbahnsteig wird jeweils ein Aufzug (13 Personen, Tragfahigkeit 1.000 kg)

eingebaut und der Maschinenraum befindet sich auf der Bahnsteigebene.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Plan B081903 (Personendurchg. Bf. Siebenbrunn-Leopoldsdorf, km 19,544,
Bauwerksplan - Grundriss und Schnitte).
e B081901 Technischer Bericht

Befund

Das Bauwerk wird flach gegriindet, die Fundamentunterkante des Liftschachtes liegt unter

dem Bemessungs- und auch unter dem Bauwasserspiegel.

04.12 Aufzugsanlage Schonfeld-Lassee

Am Inselbahnsteig wird ein Aufzug (13 Personen, Tragféhigkeit 1.000 kg) eingebaut und der

Maschinenraum befindet sich auf der Bahnsteigebene.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Plan B082603 (Personendurchg. Bf. Siebenbrunn-Leopoldsdorf, km 19,544,
Bauwerksplan - Grundriss und Schnitte)
e B082601 Technischer Bericht

Befund

Das Bauwerk wird flach gegriindet, die Fundamentunterkante des Liftschachtes liegt Uber

dem Bemessungswasserspiegel.
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05. Technikgebdude
05.02 Schalthaus 1 Raasdorf
Das Schalthaus 1 wird um 7 m auf km 10,023 Richtung Westen verschoben.

Das Schalthaus wird ohne Schachtkeller ausgefiihrt.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Plan B090801 (Schalthaus 1 Raasdorf, Grundriss, Schnitte, Ansichten, km 10,023
(anstatt km 10,030))
e Plan B020312-2.A_LP500_12 (Lageplan Streckenplanung)

Befund
Das Bauwerk wird flach gegriindet, der Keller entfallt.

Die Fundamentunterkante kommt auf ca. 1,35 m unter Gelandeoberkante, frostfrei zu

liegen. Die neue Lage des Technikgebaudes ist in der oben genannten Unterlage ersichtlich.

05.03 Technikgebdude Raasdorf

Das Technikgebdude wird um 64 m auf km 10,232 Richtung Westen verschoben. Das

Technikgebdude wird ohne Schachtkeller ausgefihrt.

Der Vorplatz wird auf eine Parkméglichkeit von OBB-Dienstfahrzeugen erweitert.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Plan B090901 (Technikgebaude Raasdorf Grundriss, Schnitte, Ansichten km 10,233
(anstatt km 10,268))
e Plan B020312-2.A_LP500_12 (Lageplan Streckenplanung)
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Befund

Das Bauwerk wird flach gegriindet, der Keller entféllt. Die neue Lage des Technikgebdudes

ist in der oben genannten Unterlage ersichtlich.

Die Fundamentunterkante kommt auf ca. 1,32 m unter Geldndeoberkante, frostfrei zu
liegen.

05.04 Schalthaus 2 Raasdorf
Das Schalthaus 2 wird um 50 m auf km 11.054 Richtung Westen verschoben.

Das Schalthaus wird ohne Schachtkeller ausgeflhrt, aufgrund der
Geschwindigkeitserhéhung wird die Flache fir einen WHZ-Traforaum (50 Hz, 12 m?2)

erweitert.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Plan B090802 (Schalthaus 2 Raasdorf Grundriss, Schnitte, Ansichten km 11,054
(anstatt km 11,104))
e Plan B020313-2.A_LP500_13 (Lageplan Streckenplanung)

Befund
Das Bauwerk wird flach gegrindet, der Keller entfallt.

Die Fundamentunterkante kommt auf ca. 0,47 m unter Gelandeoberkante zu liegen, ist aber
durch eine umlaufende Anschiittung in die frostfreie Zone gebracht (ca. 1,3 m). Die neue

Situierung des Technikgebdudes ist im oben genannten Lageplan ersichtlich.
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05.05 Schalthaus Glinzendorf
Das Schalthaus 1 wird um 35 m auf km 14,694 Richtung Westen verschoben.

Das Schalthaus wird ohne Schachtkeller ausgefiihrt.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Plan B091101 (Schalthaus Glinzendorf Grundriss, Schnitte, Ansichten km 14,694
(anstatt km 14,729))
e Plan B020316-2.A_LP500_16 (Lageplan Streckenplanung)

Befund
Das Bauwerk wird flach gegriindet, der Keller entfallt.

Die Fundamentunterkante kommt auf ca. 1,32 m unter der oberen Gelandeoberkante,

frostfrei zu liegen.

In Richtung Bahngrundgrenze ist das Gebdude als Stitzmauer ausgebildet um den
Geléndesprung nach unten zu Uberbriicken. Die Frostfreiheit ist gewahrleistet, hinter der
Stutzmauer ist eine Entwdsserung unter der Bodenplatte vorgesehen. Die aktuelle

Situierung des Schalthauses ist im oben genannten Lageplan ersichtlich.

05.08 Schalthaus 2 Siebenbrunn-Leopoldsdorf
Das Schalthaus 2 wird um 7 m auf km 20.169 Richtung Westen verschoben.

Das Schalthaus wird ohne Schachtkeller ausgefihrt, aufgrund der
Geschwindigkeitserhdhung wird die Flache fir einen WHZ-Traforaum (50 Hz, 12 m?2)

erweitert.
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Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Plan B091302 (Schalthaus 2 Siebenbrunn - Leopoldsdorf Grundriss, Schnitte,
Ansichten km 20,169 (anstatt km 20,176))
e Plan B020312-2.A_LP500_12 (Lageplan Streckenplanung)

Befund

Die Fundamentunterkante kommt auf ca. 0,9-1,1 m unter Geldandeoberkante zu liegen, ist
aber durch eine umlaufende Anschittung in die frostfreie Zone gebracht (ca. 1,3 m). Die

neue Situierung des Technikgebdudes ist in der oben genannten Unterlage dargestelit.

05.09 Schalthaus Untersiebenbrunn
Das Schalthaus wird um 21 m auf km 22,765 Richtung Westen verschoben.

Das Schalthaus wird ohne Schachtkeller ausgefiihrt.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Plan B091601 (Schalthaus Untersiebenbrunn Grundriss, Schnitte, Ansichten km
22,765 (anstatt km 22,786))
e Plan B020325-2.A_LP500_25 (Lageplan Streckenplanung)

Befund
Das Bauwerk wird flach gegrindet, der Keller entfallt.

Die Fundamentunterkante kommt frostfrei auf ca. 1,3 m unter Geldndeoberkante zu liegen.

Die neue Lage des Technikgebdudes ist in der oben genannten Unterlage ersichtlich.
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05.10 Technikgebdaude Schonfeld-Lassee
Das Technikgebaude wird um 5 m auf km 27.210 Richtung Westen verschoben.

Das  Technikgebdude wird ohne Schachtkeller  ausgeflihrt, aufgrund der
Geschwindigkeitserhéhung wird die Flache fir einen WHZ-Traforaum (50 Hz, 12 m?2)

erweitert.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:

e Plan B091901 (Schalthaus Schoénfeld-Lassee Grundriss, Schnitte, Ansichten
km 26,471 (anstatt km 26,470))
e Plan B020330-2.A_LP500_30 (Lageplan Streckenplanung)

Befund
Das Bauwerk wird flach gegriindet, der Keller entfallt.

Die Fundamentunterkante kommt frostfrei auf ca. 1,3 m unter Gelandeoberkante zu liegen.

Die aktuelle Lage des Technikgebdudes ist im oben angeflhrten Lageplan dargestelit.

05.12 Technikgebaude Marchegg

Das Technikgebdude wird ohne Schachtkeller ausgefiihrt.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Plan B092701 (Technikgebaude Marchegg Grundriss, Schnitte, Ansichten km 34,946)
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Befund
Das Bauwerk wird flach gegriindet, der Keller entfallt (Flllbeton).

Die Fundamentunterkante kommt frostfrei auf ca. 1,3 m unter Gelandeoberkante zu liegen.

08. Konstruktiver Ingenieurbau
08.04 Obj. SM14 - Uberfiihrung L11 (Raasdorf)
Der Weg 3c wird nunmehr vom Oberen Bahnfeld in neuer Lage zur L11 gefiihrt.

Fur die Bewirtschaftung und Zufahrt zum Schalthaus 2 in Raasdorf (km 11,054) ist der Weg

4a von der L11 abzweigend nicht mehr notwendig.
Der Weg 4a endet beim Schalthaus 2.

Ein Anprallschutz wird erganzt.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Plan B081203 (Objekt SM14 km 11,000 Uberfiihrung L11, Bauwerksplan)
e Plan B081201(Objekt SM14 km 11,000 Uberfiihrung L11, Technischer Bericht)

Befund

Der Anprallschutz wird in Form eines Steinsatzes in Anlehnung an die OBB-Regelplanung

ausgefihrt.

Die Planungstiefe der Plangrundlage fiir die graphische Darstellung der Anderung entspricht

jener einer Ausfihrungsplanung.

Die gegenstindliche Begutachtung erfolgt ausschlieBlich fiir die Anderungspunkte der

Ubermittelten Listen in der Bearbeitungstiefe einer Einreichplanung.
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08.06 Obj. SM16 - Uberfiihrung L6 (Leopoldsdorf)

Zur Erhéhung der Verkehrssicherheit wird die Uberfiihrung L6 (SM16) um 87 m von
km 16,396 Richtung Westen auf km 16,309 verschoben. Zusatzlich wird die StraBen- bzw.
Brickenbreite wird um 1,0 m von 6,50 m auf 7,50 m gedndert.

Ein Anprallschutz wird erganzt.
Die neue Trassierung erfolgt nach dem derzeit bestehenden StraBenverlauf.

Dadurch werden auch die Begleitwege angepasst (Weg 5d, 5f und 6a) und das

Versickerungsbecken N13 wird um 40 m Richtung Osten auf km 16,350 verschoben.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Plan B081403 (Objekt SM16 km 16,396 Uberfiihrung L6, Bauwerksplan-Draufsicht)
e Plan B081404 (Objekt SM16 km 16,396 Uberfiihrung L6, Bauwerksplan-Langsschnitt,
Regelquerschnitt, Details)
e Plan B081401 (Objekt SM16 km 16,396 Uberfithrung L6, Technischer Bericht)
e Plan B081202 (Objekt SM14 km 11,000 Uberfithrung L11, Statik)

Befund

Der Anprallschutz wird in Form eines Steinsatzes in Anlehnung an die OBB-Regelplanung
ausgefuhrt, die Neigung entspricht jedoch 7:1 (anstatt 2,5:1 gemaB Dienstbehelf DB 740,
Teil 5: Gestaltung und Dimensionierung von Mauern (Ausgabe 26.10.2009), bzw. OBB-

Regelplanung (Steinsatz in Verwendung als Futtermauer bzw. als Stitzmauer).

In der Statik wird auf den Steinsatz verwiesen (Anprall von Eisenbahnfahrzeugen an Pfeiler,
Pfeiler geschutzt durch Steinsatz).

Eine Dimensionierung der Abweichung von der Regelplanung (h<6m) findet sich als Anhang
in der Statik des Objektes SM14 (B081202, Anhang 1: Bemessung Steinsatz, BGG).

Diese Thematik ist auch bei Objekt SM12 gegeben.

Die Planungstiefe der Plangrundlage fiir die graphische Darstellung der Anderung entspricht

jener einer Ausfihrungsplanung.
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Die gegenstidndliche Begutachtung erfolgt ausschlieBlich fir die Anderungspunkte der

Ubermittelten Listen in der Bearbeitungstiefe einer Einreichplanung.

08.08 Obj. SM18 - Eisenbahnbriicke RuBbachbriicke (Leopoldsdorf und

Siebenbrunn)

Die Anpassung der Briickenquerschnitte erfolgt aufgrund des gem. OBB RL 08.01
erforderlichen Regelrandbalkens (Typ HL 3.1) zufolge der Anhebung der Geschwindigkeit
auf 200 km/h (dynamische Berechnung).

Durch die Abstimmung mit der Betriebsgesellschaft des RuBbaches wurde die Fundierung
von Bohrpfdahle auf Duktile Pféhle optimiert. Des Weiteren werden die Widerlager des
Bestandstragwerks nicht abgetragen, sondern vielmehr flir die Errichtung des Tragwerks

Gleis 2 erhalten.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Plan B081603 (Objekt SM18 km 17,880 Eisenbahnbriicke (. RuBbach, Bauwerksplan)
e Plan B081601 (Objekt SM18 km 17,880 Eisenbahnbriicke . RuBbach, technischer
Bericht)
e Plan B081602 (Objekt SM18 km 17,880 Eisenbahnbriicke G. RuBbach, Statik)

Befund

Die urspringlich geplanten Bohrpfahle g 90 c¢cm wurden durch eine gréBere Anzahl an
duktilen Rammpfahlen g 170 mm (Rammschuh g 250 mm) ersetzt, deren Unterkante

(It. Statik) ca. auf Kote 137,56 m . A. und somit im quartaren Kies liegt.

08.09 Obj. SM19 - Uberfiihrung L9 (Obersiebenbrunn)

Im Zuge der Detailplanung wurde die Flachfundierung in ihrer Form vergréBert.
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Beurteilungsgrundlage

Fiur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Plan B081703 (Objekt SM19 km 18,846 Uberfiihrung L 9, Bauwerksplan)
e Plan B081701 (Objekt SM19 km 18,846 Uberfithrung L 9, technischer Bericht)

Befund

Bei der MaBnahme handelt es sich um eine Re-Dimensionierung im Rahmen der

Ausflihrungsplanung.

08.10 Obj. SM20 - Unterfiihrung FuB- und Radweg - Personendurchgang
Ost Bahnhof Siebenbrunn-Leopoldsdorf

Die Unterfihrung FuB- u. Gehweg (SM20) wird um 195 m von km 19,185 Richtung Osten
auf km 19,380 verschoben.

Dadurch ergibt sich ein zweiter, nicht barrierefreier, Zugang auf den Rand- sowie den

Inselbahnsteig des Bahnhofs Siebenbrunn-Leopoldsdorf.

Aufgrund der geplanten Anhebung der Geschwindigkeit auf 200 km/h (dynamische

Berechnung) kommt es zu einer Anderung der Bauteilstarken.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:

e Plan B081803 (Objekt SM20 km 19,380 FuB- und Radwegunterfihrung
Obersiebenbrunn, Bauwerksplan, Grundrisse)

e Plan B081804 (Objekt SM20 km 19,380 FuB- wund Radwegunterfihrung
Obersiebenbrunn, Bauwerksplan, Schnitte)

e Plan B081801 (Objekt SM20 km 19,380 FuB- und Radwegunterfiihrung
Obersiebenbrunn, technischer Bericht)

e Plan B020322-2.A_LP500_22 (Lageplan Streckenplanung)
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Befund

In den Schnitten ist das Bemessungsniveau zum Grundwasser auf Kote 149,0 m U.A.

angeben, was mit dem geotechnischen Gutachten (flir den alten Standort) Ubereinstimmt.

Der Bauwasserstand war im geotechnischen Gutachten am alten Standort mit Kote
147,6 m U.A. festgelegt.

In den Schnitten ist er am neuen Standort mit 147,7 m .A. angegeben. Die aktuelle Lage

des Bauwerks ist im oben angeflihrten Lageplan ersichtlich.

08.11 Obj. SM21 - Personendurchgang West Siebenbrunn-Leopoldsdorf

Im Personendurchgang Bahnhof Siebenbrunn-Leopoldsdorf (SM21) wird ein zusatzlicher
Raum fiir die OBB-Fachdienste 50 Hz und Telematik mit einer GréBe von 16 m2 errichtet.
Aufgrund der geplanten Anhebung der Geschwindigkeit auf 200 km/h (dynamische

Berechnung) kommt es zu einer Anderung der Bauteilstérken.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Plan B081903 (Objekt SM21 km 19,544 Personendurchgang Bf. Siebenbrunn -
Leopoldsdorf, Bauwerksplan)
e Plan B081901 (Objekt SM21 km 19,544 Personendurchgang Bf. Siebenbrunn -

Leopoldsdorf, technischer Bericht)

Befund

Bei der MaBnahme handelt es sich um eine Re-Dimensionierung im Rahmen der

Ausfihrungsplanung.

Die Anderungen in den Abmessungen und den Tiefenlagen der Fundierung sind aus

geotechnischer Sicht nicht signifikant.
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08.12 Obj. SM22 - UF GemeindestraBBe (Untersiebenbrunn)

Die StraBen- bzw. Briickenbreite wird um 1,0 m von 6,50 m auf 7,50 m geandert.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Plan B082003 (Objekt SM22 km 21,535 Uberfilhrung GemeindestraBe,

Bauwerksplan)

Befund

Es konnte keine geotechnische Relevanz festgestellt werden.

08.13 Obj. SM23 - Unterfiihrung L3021 (Untersiebenbrunn)

Die Anpassung des Systems der wasserdichten BaugrubenumschlieBung erfolgt durch die

gemaB geotechnischem Fachbericht anzunehmende Situation.

Die Anpassung der Briickenquerschnitte erfolgt aufgrund des gem. OBB RL 08.01
erforderlichen Regelrandbalkens (Typ HL 3.1) zufolge der geplanten Anhebung der
Geschwindigkeit auf 200 km/h (dynamische Berechnung).

Die Lage der Stiegenaufgange zur Einhaltung der erforderlichen Sicherheitsabstande zum
jeweiligen Gleis wird aufgrund der geplanten Anhebung der Geschwindigkeit von 160 km/h
auf 200 km/h durchgeflhrt.

Die Breite der sudlichen Begleitwegbriicke (lichte Weite zwischen den Schrammborden) wird

aufgrund der gesetzlichen Regelung des Landes Niederdsterreich auf 4,50 m verbreitert.
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Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Plan B082103 (Objekt SM23 km 22,709 Unterfilhrung Gemeindestral3e
Untersiebenbrunn, Bauwerksplan)
e Plan B082101 (Objekt SM23 km 22,709 Unterfihrung GemeindestraBe
Untersiebenbrunn, technischer Bericht)

Befund

Die vormals geplante Spundwand wird durch eine Uberschnittene Bohrpfahlwand (g 90 cm)

ersetzt, in die der Rahmen des Tragwerks mittels Konsolen einbindet.

08.14 Obj. SM25 - Eisenbahnbriicke Stempfelbachbriicke
(Untersiebenbrunn)

Die Anpassung der Briickenquerschnitte erfolgt aufgrund des gem. OBB RL 08.01
erforderlichen Regelrandbalkens (Typ HL 3.1) =zufolge der geplanten Anhebung der
Geschwindigkeit auf 200 km/h (dynamische Berechnung).

Die Fundierung der Eisenbahnbrlicke erfolgt mittels Micropfahlen anstatt Bohrpfahlen.

Des Weiteren wurde der Bauablauf angepasst, sodass die Herstellung des Tragwerks ohne
Hilfsbriicke erfolgen kann.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Plan B082203 (Objekt SM25 km 23,628 Eisenbahnbricke . Stempfelbach,
Bauwerksplan)
e Plan B082201 (Objekt SM25 km 23,628 Eisenbahnbriicke . Stempfelbach,
technischer Bericht)
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Befund

GemaB Technischen Bericht erfolgt die Griindung abweichend von der Einreichung 2013, mit

Mikropfahlen anstelle von GroBbohrpfahlen.

Die Planungsabweichung beruht auf der Abwdgung der VerhdltnismaBigkeit der
wirtschaftlichen Aufwendungen bei Umsetzung der urspriinglich geplanten technischen
Ausfiihrung und des daraus bewirkten Nutzens.

Im gegenstandlichen Fall ware der erforderliche technische und wirtschaftliche Aufwand zur

Herstellung von GroBbohrpfahlen disproportional zum Nutzen.

Die bauzeitliche Wasserhaltung erfolgt mittels einer Verrohrung des Stempfelbaches, die

Baugrubensicherung erfolgt mittels Totmann-verankerter Spundwand.

08.15 Obj. SM50 - StraBenbriicke Stempfelbachbriicke
(Untersiebenbrunn)

Die Fundierung der StraBenbriicke erfolgt mittels Micropfahlen anstatt Bohrpfahlen.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Plan B082303 (Objekt SM50 km 23,628 StraBenbriicke Uuber Stempfelbach,
Bauwerksplan)
e Plan B082301 (Objekt SM50 km 23,628 StraBenbriicke Uuber Stempfelbach,
technischer Bericht)

Befund

GemaB Technischen Bericht erfolgt die Grindung abweichend von der Einreichung 2013, mit

Mikropfahlen anstelle von GroBbohrpféahlen.

Die Planungsabweichung beruht auf der Abwdagung der VerhdltnismaBigkeit der
wirtschaftlichen Aufwendungen bei Umsetzung der urspriinglich geplanten technischen
Ausfliihrung und des daraus bewirkten Nutzens.
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Im gegenstandlichen Fall wéare der erforderliche technische und wirtschaftliche Aufwand zur

Herstellung von GroBbohrpfahlen disproportional zum Nutzen.

Die bauzeitliche Wasserhaltung erfolgt mittels einer Verrohrung des Stempfelbaches.

08.20 Obj. SM33 - Personendurchgang Haltestelle Breitensee

Die Anpassung der Briickenquerschnitte erfolgt aufgrund des gem. OBB RL 08.01
erforderlichen Regelrandbalkens (Typ HL 3.1) zufolge der geplanten Anhebung der
Geschwindigkeit auf 200 km/h (dynamische Berechnung).

Die Lage der Stiegenaufgange zur Einhaltung der erforderlichen Sicherheitsabstande zum
jeweiligen Gleis wird aufgrund der geplanten Anhebung der Geschwindigkeit von 160 km/h
auf 200 km/h durchgefihrt.

Des Weiteren kommt es zu einer Anderung der Bauteilstdrken und einer Verldngerung um

2 m des Personendurchgangs.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e Plan BO083003 (Objekt SM22 km 21,535 Uberfilhrung GemeindestraBe,
Bauwerksplan)

Befund

Durch die Anderung ist die Liftgrube leicht abgesenkt. Die Fundamentunterkante bleibt

jedoch weiterhin zwischen Bemessungs- und Bauwasserspiegel.
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B6.3 ArbeithehmerInnenschutz
B6.3.1 Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente (SiGe-Dok)

Im SiGe-Dokument nach § 5 ASchG findet sich kein Hinweis zum ArbeitnehmerInnenschutz

mit geotechnischer Relevanz.

B6.3.1 Unterlage fiir spdtere Arbeiten

In der Unterlage fiir spatere Arbeiten, 2. Anderungseinreichung 2019 findet sich kein

Hinweis zum ArbeithehmerInnenschutz mit geotechnischer Relevanz.
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B7

B7.1

Wasserbautechnik

Anderungen

Folgende Anderungen sind fiir das Fachgebiet Wasserbautechnik relevant:

02. Entwasserung
Nr. Anlagenteil Anderung Stationierung
von km bis km
02.01 | Versickerungsbecken Anpassung an das RW OBB 7,060 8,086
09.04 (Boschungsneigung
2:3), keine Anderung des
Volumens;
betrifft W7 und W8
02.02 | Versickerungsbecken N1 & N2 | Zusammenfassen der
beiden Becken und 9,730 9,900
Neusituierung [.d.B. mit
Rohrdurchlass
02.03 | Versickerungsbecken N18 Neusituierung r.d.B. 18,230 18,260
02.04 | Versickerungsbecken N19 Neusituierung des Beckens 18,950 18,955
I.d.B., neuer Aufbau als
Vererdungsbecken
02.05 | Versickerungsbecken N20 Neusituierung des Beckens 19,351 19,420
r.d.B.
02.06 | Grabenmauer Glinzendorf Errichtungsbereich 14,537 14,606
02.07 | Grabenmauer Errichtung Grabenm. r.d.B. 21,488 21,545
02.08 | Grabenmauer Errichtung Grabenm. 1.d.B. 21,509 21,569
02.09 | Versickerungsbecken Zusammenfassen der 23,425
N26 & N27 beiden Becken und bzw. 22,630
Neusituierung [.d.B. mit 22,400
Rohrdurchlass
02.10 | Grabenmauer Errichtung Grabenm. 1.d.B. 23,683 23,824
02.11 | Grabenmauer Errichtung Grabenm. r.d.B. 23,640 23,840
02.12 | Grabenmauer Errichtung Grabenm. r.d.B. 34,300 34,630
02.13 | Versickerungsbecken Zusammenfassen der 21,160 21,200
N24 & N25 beiden Becken und
Neusituierung als Becken
N25 r.d.B. mit
Rohrdurchlass
02.14 | Versickerungsbecken Neusituierung der Becken 20,560 20,606
N22 & N23 N22 I.d.B. und N23 r.d.B.
02.15 | Versickerungsbecken Geringfligige Verschiebung 22,840 22,850
N28 Richtung Osten
02.16 | Versickerungsbecken Zusammenfassen der 23,425 23,500
N29 & N30 beiden Becken und
Neusituierung [.d.B. mit
Rohrdurchlass
02.17 | Versickerungsbecken N31 Anpassung Geometrie 26,215 26,225
02.18 | Versickerungsbecken N34 Geringfligige Lagedanderung 27,990 27,990
02.19 | Versickerungsmulden Mulden durchgezogen, statt 29,070 29,070
Entwdsserungsabschnitt 38 unterbrochen
02.20 | Versickerungsbecken N3 Anpassung an das RW OBB 10,353 10,353
09.04 (Bdschungsneigung
2:3), keine Anderung des
Volumens ??7?
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03. StraBenbau
Nr. Anlagenteil Anderung Stationierung
von km bis km
03.01 | P&R Anlage Errichtung der P&R-Anlage 10,300 10,300
Nord im Bahnhof Raasdorf
03.02 | entfallt - -
03.03 | P&R Anlage Erweiterung einer P&R- 19,500 19,500
Anlage im Bahnhof
Siebenbrunn-Leopoldsdorf
Nord und Sud
03.04 | P&R Anlage Errichtung einer P&R- 22,800 22,800
Anlage in der Haltestelle
Untersiebenbrunn
03.05 | P&R Anlage Errichtung einer P&R- 27,100 27,100
Anlage im Bahnhof
Schénfeld-Lassee
08. Konstruktiver Ingenieurbau
Nr. Anlagenteil Anderung Stationierung
von km bis km
08.06 | Obj. SM16 - Uberfiihrung L6 Neue Lage und Anordnung 16,396 16,309
(Leopoldsdorf) Tragwerk, Anprallschutz,
Begleitwege

B7.2 Anderungsbereiche

Anmerkung:

Zur besseren Ubersichtlichkeit bzw. Zuordenbarkeit der im gegenstidndlichen Gutachten

angefiihrten Abweichungen zum Bescheid vom 22. August 2014 (GZ. BMVIT-820.341/0011-
1V/SCH2/2014) bzw. den entsprechenden Bauentwurf, wurden die Nummerierung, die
Betitelungen der Abweichungen, die Beschreibungen als auch die Nomenklatur des
Einreichoperates zur 2. Anderungseinreichung 2019 unveréndert ins gegenstindlichen
Gutachten (bernommen.
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02. Entwdsserung
02.01 Versickerungsbecken W7 & W8

In der urspriinglichen Einreichung betragt die Béschungsneigung der Versitzbecken 1:2, die

nun in 2:3 ausgefiihrt werden. Es kommt zu keiner Anderung des Volumens.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B020308-2.A_LP500_08
e B020310-2.A_LP500_10
e B110313-Regelplan Versickerungsbecken TYP 1
e B110314-Regelplan Versickerungsbecken TYP 2
e B110315-Regelplan Versickerungsbecken TYP 3

Befund

GemaB der Beschreibung im Technischen Bericht Streckenplanung wird der
Entwdasserungsabschnitt 10 Uber Drainagen in das Versickerungsbecken W7 1.d.B.,
km 7,060, und der Entwasserungsabschnitt 12 (ber Drainagen in das Versickerungsbecken
W8 r.d.B., km 8,086, entwassert.

Die Béschungsneigung ist entsprechend des Regelquerschnittes mit 2:3 angepasst worden.

Die Dokumentation dazu ist in den oben genannten Planunterlagen ersichtlich.

02.02 Versickerungsbecken N1 & N2

Aufgrund der Platzverhdltnisse werden die Becken auf der ndérdlichen Seite
zusammengefasst und Richtung Osten um 170 Meter verschoben (von km 9,730 auf
km 9,900).
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Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B020101-2.A_Technischer Bericht_Streckenplanung
e B020312-2.A_LP500_12
e B110314-Regelplan Versickerungsbecken TYP 2

Befund

Im Entwasserungsabschnitt 14 werden die Niederschlagswasser von Bahn-km 9,603 bis
Bahn-km 9,997 in Bahngraben, die rechts und links der Bahn situiert sind, eingeleitet und
gesammelt. Bei Bahn-km 9.895 erfolgt die Ausleitung in das Versickerungsbecken N1/N2
I.d.B.

Urspriinglich sind fiir die Entwasserung in diesem Abschnitt zwei Versickerungsbecken N1

und N2 geplant worden.

In Folge der fortschreitenden Konkretisierung der Planung sind die beiden Becken
zusammengefasst worden und es wird ein Becken auf der linken Seite der Bahn situiert.
Dieses Becken N1/N2 wird im Zuge der Anderung um ca. 170 m Richtung Osten
verschoben. Die geplante GroBe des Beckens entspricht dem erforderlichen Volumen zur

Aufnahme und Versickerung der anfallenden Oberflachenwasser.

Die dargelegten MaBBhahmen sind im Technischen Bericht Streckenplanung und im Lageplan

dokumentiert.

02.03 Versickerungsbecken N18

Aufgrund der Platzverhaltnisse wird das Becken von |.d.B. (km 18,260) auf r.d.B. (18,230)

und um 30 Meter Richtung Westen verschoben.
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Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B020320b-2.A_LP500_20b
e B020101-2.A_Technischer Bericht_Streckenplanung
e B110313-Regelplan Versickerungsbecken TYP 1_1

Befund

Laut der Beschreibung im Technischen Bericht Streckenplanung werden die
Oberflachenwasser im Entwdsserungsabschnitt 25 von ca. km 19,905 bis ca. km 18,675 in
Bahngrdben gefasst und Uber eine Rohrquerung in das Versickerungsbecken N18 r.d.B., ca.
km 18,230, eingeleitet.

Aufgrund der vorliegenden Platzverhaltnisse ist die Lageanderung des Versickerungsbecken
N18 auf die rechte Seite der Bahn vorgenommen worden. In den vorliegenden
Planunterlagen sind die geplanten MaBnahmen ersichtlich. Die hydraulischen Parameter flir
das genannte Versickerungsbecken N18 (Volumen, Einlaufhohen, Sohlkoten, etc.) sind fir
die Aufnahme der berechneten Niederschlagsmengen gemaB B020101-2.A_Technischer

Bericht_Streckenplanung ausreichend dimensioniert.

02.04 Versickerungsbecken N19

Das Becken wird um 90° Richtung Norden verdreht. Das Becken wird nunmehr als

Vererdungsbecken ausgefihrt, die Beckensohle bleibt unverandert auf 148,00 m U.A..

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B020320b-2.A_LP500_21
e B020101-2.A_Technischer Bericht_Streckenplanung
e B110315-Regelplan Versickerungsbecken TYP 3
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Befund

Die oben angefiihrten Planungsunterlagen dokumentieren die im Folgenden beschriebenen

Planungen.

Im Entwasserungsabschnitt 26 werden die anfallenden Oberflachenwésser rechts und links
der Bahn Uber Bahngrdaben gefasst und im Anschluss an diese an jeweils eine Drainage
tibergeben. Uber eine Rohrquerung erfolgt die Zuleitung in das links der Bahn situierte

Versickerungsbecken.

Dieses ist im Zuge der Planungskonkretisierung als Vererdungsbecken, km 18,955,

projektiert worden.

Die Planungen sind im Rahmen eines Forschungsprojektes, mit dem Ziel eine weitgehend

naturnahe Vorreinigung der anfallenden Oberflachenwasser zu erreichen, erfolgt.

Nach der vorgeschaltenen Reinigung der Wasser wird eine Versickerung bzw. Ableitung in

einen Vorfluter angestrebt.

Durch den Aufenthalt im Vererdungsbecken wird eine deutliche Reduktion des anfallenden

Sedimentvolumens und der Qualitat dieser Sedimente erwartet.

Die hydraulischen Parameter des Vererdungsbecken im Verglich zu urspringlich geplanten
Versickerungsbecken bleiben unverandert, die Beckengeometrie ist an die vorliegende

Grundstickform angepasst und weiter um 90° in Richtung Norden gedreht worden.

Der Aufbau des Vererdungsbeckens ist im Technischen Bericht Streckenplanung,

2. Anderungseinreichung 2019, Einreichprojekt, dokumentiert.

Nordlich des Beckens N19 befindet sich ein Versickerungsblock mit vorgeschaltetem
Absetzschacht und einem Absperrschieber fir den Fall eines Stoérfalles. Zusatzlich ist eine
Wiesenmulde als Notlberlauf vorgesehen worden, diese wird bei Bedarf Uber einen

Wiesengraben beschickt.
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02.05 Versickerungsbecken N20

Das Becken wird aufgrund der Errichtung der P&R-Anlage um 69 m Richtung Osten auf
km 19,420 verschoben.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B020320b-2.A_LP500_22
e B020101-2.A_Technischer Bericht_Streckenplanung
e B110313 Regelplan Versickerungsbecken TYP 1_1

Befund

Im Bereich des Bahnhofes Siebenbrunn Leopoldsdorf, zugehorig zum
Entwasserungsabschnitt 27, sind Langsdrainagen links des Gleises 1 und rechts des Gleises
2 im Bahnsteigbereich zwischen den Gleisen 1 und 2 geplant.

Diese werden Uber eine Rohrleitung in das Versickerungsbecken N20, ca. km 19,420,
entwassert. Infolge der Situierung der Park & Ride Anlage Sid Siebenbrunn-Leopoldsdorf ist

es zur Verlegung des Beckens N20 um ca. 69 m in 6stliche Richtung gekommen.

Die beschriebenen MaBnahmen sind in den Planunterlagen und im Technischen Bericht
Streckenplanung dargelegt. Die hydraulischen Parameter des Versickerungsbecken N20, wie
Einlaufhdhen, Sohlkoten, Volumen, etc., sind gem&B B020101-2.A_Technischer

Bericht_Streckenplanung den rechnerischen Erfordernissen entsprechend dimensioniert.

02.06 Grabenmauer Glinzendorf

Die Grabenmauer wird auf einer Lange von 69 m (km 14,537 bis km 14,606) anstatt 102 m
(km 14,538 bis km 14,610) errichtet.
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Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B020320b-2.A_LP500_16
e B020101-2.A_Technischer Bericht_Streckenplanung

Befund

GemaB dem Technischen Bericht Streckenplanung und den vorliegenden Planunterlagen ist
die im Entwasserungsabschnitt 20 gelegene Grabenmauer I.d.B., km 14,537 bis km 14,606,
in der aktuellen Planung mit einer Ldnge von 69 m statt 102 m projektiert. Die
Grabenmauer wird aufgrund der dichten bis nahe an die Gleise heranreichenden Verbauung

errichtet.

02.07 Grabenmauer, Errichtung Grabenm. r.d.B.

Aufgrund der beengten Platzverhaltnisse wird zwischen km 21,488 und km 21,545 eine

Grabenmauer auf einer Lange von 57 m errichtet.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B020320b-2.A_LP500_24
e B020101-2.A_Technischer Bericht_Streckenplanung

Befund

Im Bereich StraBenliberfiihrung einer GemeindestraBe - Siebenbrunn-Leopoldsdorf, Objekt
SM 22, ca. km 21,535, wird infolge der vorliegenden Platzverhaltnisse eine Grabenmauer
r.d.B. von ca. km 21,488 bis ca. km 21,545 projektiert.

Die Grabenmauer wird aus Fertigteilen errichtet und ist gemaB dem Regelwerk OBB 09.04.
dimensioniert. Die Fertigteil-Grabenmauer leitet die anfallenden Oberflachenwasser in die

anschlieBenden Bahngraben ab.
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Die beschriebenen MaBnahmen sind in den oben angefiihrten Planungsdokumenten
ersichtlich.

02.08 Grabenmauer, Errichtung Grabenm. I.d.B.

Aufgrund der beengten Platzverhaltnisse wird zwischen km 21,509 und km 21,569 eine

Grabenmauer auf einer Lange von 60 m errichtet.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B020320b-2.A_LP500_24
e B020101-2.A_Technischer Bericht_Streckenplanung

Befund

Laut technischem Bericht Streckenplanung ist fir die Fassung der Oberflachenwasser
ausgehend von den beengten Platzverhaltnissen im Bereich der StraBeniberfiihrung Objekt
SM22, ca. km 21,535, eine Grabenmauer 1.d.B von ca. km 21,509 bis ca. km 21,569,

geplant worden. Dieser Fertigteilgraben entwassert in die anschlieBenden Bahngraben.

Die Bemessung des Bahngrabens ist gemaB dem Regelwerkes OBB 09.04. durchgefiihrt

worden.

Die Plandarstellungen zeigen die vorgesehenen MaBnahmen.

02.09 Versickerungsbecken N26 & N27

Aufgrund der Platzverhaltnisse werden die Becken N26 (l.d.B., km 22,396) und das Becken
N27 (r.d.B., km 22,400) zusammengefasst und um 230 m Richtung Osten auf km 22,630

verschoben.
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Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B020320b-2.A_LP500_25
e B020101-2.A_Technischer Bericht_Streckenplanung
e B110315-Regelplan Versickerungsbecken TYP 3

Befund

Nachfolgend beschriebene MaBnahmenanpassung ist in den oben angefiihrten

Planungsunterlagen dokumentiert.

Die im Entwasserungsabschnitt 31 gefassten Niederschlagswasser werden bei ca.
km 22,670 Uber eine Rohrquerung in das rechts der Bahn situierte Versickerungsbecken
N26, ca. km 22,630, abgeleitet.

Das geplante Becken N26 vereinigt die urspringlich projektierten Becken N26 und N27 und

wird aufgrund der vorliegenden Platzverhaltnisse ca. 230 m in Richtung Osten verlegt.

Das Volumen des neu dimensionierten Versickerungsbeckens entspricht gemaB seiner

Planung dem urspringlich erforderlichen Volumen beider Becken.

02.10 Grabenmauer, Errichtung Grabenm. 1.d.B.

Aufgrund der beengten Platzverhdltnisse wird zwischen km 23,683 und km 23,824 eine

Grabenmauer r.d.B. auf einer Lange von 141 m errichtet.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B020320b-2.A_LP500_26
e B020101-2.A Technischer Bericht_Streckenplanung
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Befund

Gemé&B den oben angefiihrten Planungsunterlagen werden im Bereich der Uberfiihrung
GemeindestraBe Objekt SM26, ca. km 23,75, im Entwasserungsabschnitt 34 von ca.
km 23,683 bis ca. km 23,824 Fertigteil-Grabenmauern vorgesehen, die die gefassten

Niederschlagswasser in die anschlieBende Versickerungsmulde ableiten.

Die Anderung der Ausfiihrung hat sich aufgrund der geringen Platzverhéltnisse im

Planungsgebiet der Uberfiihrung GemeindestraBe ergeben.

02.11 Grabenmauer, Errichtung Grabenm. r.d.B.

Aufgrund der beengten Platzverhaltnisse wird zwischen km 23,640 und km 23,840 eine

Grabenmauer |.d.B. auf einer Lange von 200 m errichtet.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B020320b-2.A_LP500_26
e B020101-2.A_Technischer Bericht_Streckenplanung

Befund

Die nachfolgend beschriebenen PlanungsmaBnahmen sind in der oben genannten

Beurteilungsgrundlage dokumentiert.

Im Entwasserungsabschnitt 34 wird im Bereich der UnterfUhrung GemeindestraBe Objekt
SM26, ca. km 23,75, eine Grabenmauer aus Fertigteilen zur Aufnahme der anfallenden
Oberflachenwasser vorgesehen und entwdssert in die anschlieBende Versickerungsmulde
r.d.B. Diese erstreckt sich liber eine Lange von ca. 200 m von ca. km 23,640 bis ca.
km 23,840.

Die beengten Platzverhaltnisse im genannten Projektabschnitt liegen der Planung der

Grabenmauer zugrunde.

Seite 232



Stadlau - Marchegg

§ 31a Gutachten gem. EisbG - 2. Anderungseinreichung
B Befund

B7 - Wasserbautechnik

02.12 Grabenmauer, Errichtung Grabenm. r.d.B.

Aufgrund der beengten Platzverhaltnisse wird zwischen km 34,300 und km 34,630 eine

Grabenmauer |.d.B. auf einer Lange von 330 m errichtet.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B020320b-2.A_LP500_38
e B020101-2.A_Technischer Bericht_Streckenplanung
e BO020101E-Technischer Bericht_Streckenplanung, Erganzung 2013

Befund

Bezugnehmend auf die Beschreibung in den Technischen Berichten Streckenplanung, 2.
Anderung 2019 und Ergdnzung 2013, sowie den Planunterlagen wird im
Entwdasserungsabschnitt 41 von ca. km 34,300 bis ca. km 34,629 eine Fertigteil-
Grabenmauer geplant.

Die Planungsanpassung ist aufgrund der beengten Platzverhdltnisse in diesem

Projektabschnitt vorgenommen worden.

GemaB Technischem Bericht Streckenplanung Ergéanzung Dezember 2013 werden die
Entwdsserungssysteme ab km 34,39 mit Bedacht auf das Schutzgut Grundwasser

abgedichtet ausgefihrt.

02.13 Versickerungsbecken N24 & N25

Aufgrund der Platzverhaltnisse werden die Becken N24 (l.d.B., km 21,160) und das Becken
N25 (r.d.B., km 21,160) zusammengefasst und um 40 m Richtung Osten auf km 21,200

verschoben.
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Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B020320b-2.A_LP500_23
e B020101-2.A_Technischer Bericht_Streckenplanung
e B110314-Regelplan Versickerungsbecken TYP 2

Befund

Wie in den oben genannten Beurteilungsgrundlagen ersichtlich ist, wird das
Versickerungsbecken N25 r.d.B., ca. km 21.200, mit den Oberflachenwdssern des

Entwasserungsabschnittes 30 von ca. km 20,777 bis ca. km 21,504 beschickt.

Wegen der vorherrschenden Platzverhaltnisse sind die urspriinglich projektierten Becken

N24 und N25 im Becken N25 zusammengefasst worden.
Die Zuleitung ist in Form einer Rohrquerung vorgesehen.

Das neue Beckenvolumen deckt mit seiner GréBe das urspriinglich erforderliche Volumen
zur Gewahrleistung der Versickerungsleistung ab.

02.14 Versickerungsbecken N22 & N23

Aufgrund der Platzverhaltnisse wird das Becken N22 |.d.B. geringfligig Richtung Bahn
verschoben. Das Becken N23 r.d.B. wird um 48 Meter (von km 20,560 auf km 20,608)

Richtung Osten verschoben.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B020320b-2.A_LP500_23
e B020101-2.A_Technischer Bericht_Streckenplanung
e B110314-Regelplan Versickerungsbecken TYP 2
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Befund

GemaB den vorliegenden Planungsunterlagen befinden sich im Entwasserungsabschnitt 29
das Versickerungsbecken N22 1.d.B., ca. km 20,560, und das Versickerungsbecken N23
r.d.B., ca. km 20,606.

Aufgrund der Anderung des Regelquerschnittes ist eine geringfligige Verschiebung des

Beckens N22 in Richtung Bahn vorgenommen worden.

Das Becken N23 ist infolge der Grundverhaltnisse ca. 45 m nach Osten verschoben worden.
Die hydraulischen Parameter, wie Einlaufhéhen, Sohlkoten, Volumina, etc., sind konsistent

zur urspringlichen Planung.

02.15 Versickerungsbecken N28

Aufgrund der Platzverhaltnisse wird das Becken N28 r.d.B. (von km 22,840 auf km 22,850)

10 Meter Richtung Osten verschoben.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B020320b-2.A_LP500_25
e B020101-2.A_Technischer Bericht_Streckenplanung
e B110313-Regelplan Versickerungsbecken TYP 1_1

Befund

In den vorgelegten Beurteilungsgrundlagen werden die MaBnahmen wie folgt dokumentiert:
im Bereich der Haltestelle Untersiebenbrunn, Entwasserungsabschnitt 32, werden die nicht
Uberdachten Bahnsteigbereiche in separate Versickerungsmulden bzw. direkt Gber die
Bdschung in das Versickerungsbecken N28, ca. km 22,850, rechts der Bahn abgeflihrt.
Infolge der VergréBerung der Bahnsteigbreite ist das Becken N28 geringfligig in Richtung
Osten verschoben worden. Das Beckenvolumen hat sich im Zuge der fortschreitenden

Planungen nicht verandert.
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02.16 Versickerungsbecken N29 & N30

Aufgrund der Platzverhaltnisse wird das Becken N29 I.d.B., km 23,425) und das Becken N30
(r.d.B., km 23,425) zusammengefasst und um 75 Meter Richtung Osten, auf km 23,500,

verschoben.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B020320b-2.A_LP500_26
e B020101-2.A_Technischer Bericht_Streckenplanung
e B110314-Regelplan Versickerungsbecken TYP 2

Befund

GemaB den vorliegenden Planungsunterlagen erfolgt im Entwasserungsabschnitt 33 die
Fassung und Ableitung der Niederschlagswasser Uber links und rechts der Bahn angeordnete

Bahngraben.

Im Zuge der fortschreitenden Planungen sind die projektierten Versickerungsbecken N29
und N30 zusammengefasst worden zu Becken N29. Bei ca. km 23.500 werden die
anfallenden Oberflachenwasser Uber eine Rohrquerung in das links der Bahn situierte
Versickerungsbecken N29, ca. km 23,500, entwassert. Die gewahlten hydraulischen
Parameter flr das Versickerungsbecken N29, wie Volumen, Einlaufhéhe, Sohlkoten, etc.,
entsprechen gemaB B020101-2.A_Technischer Bericht_Streckenplanung den rechnerischen

Erfordernissen.

02.17 Versickerungsbecken N31

Aufgrund der Anpassung der Geometrie wird das Becken um 10 Meter Richtung Osten
verschoben (von km 26,215 auf km 26,225).
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Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B020320b-2.A_LP500_29
e B020101-2.A_Technischer Bericht_Streckenplanung
e B110313 Regelplan Versickerungsbecken TYP 1_1

Befund

Das Versickerungsbecken N31 rechts der Bahn bei ca. km 26,225 ist in seiner

Grundrissgeometrie infolge der Adaptierung des Revisionsweges angepasst worden.
Die Plandarstellung zeigt die aktuelle Neuplanung.

Das Beckenvolumen deckt mit seiner GroBe das erforderliche Volumen zur Gewahrleistung
der Versickerungsleistung ab, die Dokumentation ist im Technischen Bericht
Streckenplanung ersichtlich.

02.18 Versickerungsbecken N34

Das Becken N34 r.d.B. wird geringfligig Richtung Bahn verschoben.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B020320b-2.A_LP500_31
e B020101-2.A_Technischer Bericht_Streckenplanung
e B110313-Regelplan Versickerungsbecken TYP 1_1
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Befund

Wie im oben angefiihrten Plan ersichtlich und in Technischen Bericht Streckenplanung
beschrieben, ergibt sich im Entwasserungsabschnitt 37 infolge der Anpassung des
Regelquerschnittes eine geringfiligig Lageanderung des Versickerungsbecken N34 rechts der

Bahn, ca. km 27,99, sowie des ebenfalls dort situierten Bahngrabens.

02.19 Versickerungsmulden - Entwdsserungsabschnitt 38

Aufgrund des Entfalls der Uberfiihrung SM 31 (km 29,070) wird die Entwésserungsrinne

r.d.B. als auch |.d.B. nicht unterbrochen, sondern durchgehend verbunden.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B020320b-2.A_LP500_32
e B020101-2.A_Technischer Bericht_Streckenplanung

Befund

Durch den Entfall der Uberfiihrung GemeindestraBe Objekt SM31 bei ca. km 29,070 werden
die rechts und links der Bahn situierten Versickerungsmulden durchgezogen und nicht wie

urspriinglich geplant in diesem Bereich unterbrochen.

Die Beschreibung der MaBnahme ist im Technischen Bericht_Streckenplanung dokumentiert

und ist in den Plandarstellungen ersichtlich.

02.20 Versickerungsbecken N3

Das Becken N3 I.d.B. wird geringfligig Richtung Bahn verschoben.
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Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B020320b-2.A_LP500_12
e B020320b-2.A_LP500_PR_Raasdorf
e B110313-Regelplan Versickerungsbecken TYP 1_1

Befund

Das Versickerungsbecken N3 I.d.B., ca. km 10,353, ist in seiner Geometrie gemaB dem
Regelwerk RVE OBB 09.04 hinsichtlich der Bdschungsneigung angepasst worden. Die
hydraulischen Parameter, wie Volumen, Sohlkoten, Einlaufhéhen, ect. sind konsistent zur

urspringlichen Einreichplanung.

Die Anderung ist in den oben genannten Planunterlagen ersichtlich.

03. StraBenbau
03.01 P&R Anlage Raasdorf

Die P&R-Anlage am Bahnhof Raasdorf wird auf der nérdlichen Seite des
Personendurchgangs (1.d.B.) errichtet, dafur werden 23 PKW-Stellplatze,
6 Motorradstellplatze und 20 Uberdachte Fahrradstellplatze gebaut.

Die Entwasserung erfolgt auf entsprechende Versickerungsflachen.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B063602-2.A_LP500_PR_Raasdorf
e B063603-2.A_RP50_PR_Raasdorf
e B063603-1.A_TB_PR_Raasdorf
e B063603 1 A_RQ_Park&Ride_Raasdorf_1
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Befund

GemaB dem vorliegenden Plan zur Park & Ride Anlage Raasdorf werden die Rampenwasser
des Objektes SM 13 Personentunnel Raasdorf r.d.B. Uber eine Versickerungsmulde r.d.B.,
bei ca. km 9,602, entwassert.

Die Entwasserung der Parkpldatze der P&R Anlage Raasdorf Flache C, I.d.B. bei ca.
km 10,300, wird Uber Versickerungsmulden vorgenommen. Die vorliegenden Unterlagen

zeigen diese PlanungsmaBnahmen.

03.02 ENTFALLT

03.03 P&R Anlage Siebenbrunn-Leopoldsdorf

Die P&R-Anlage am Bahnhof ,Siebenbrunn-Leopoldsdorf* wird auf der ndérdlichen (1.d.B.)
und stdlichen (r.d.B.) Seite des Bahnhofs errichtet.

Es werden bei der noérdlichen P&R-Anlage 94 neue PKW-Stellplatze und
60 Zweiradstellplatze errichtet. 64 PKW-Stellplatze sind bereits im Bestand vorhanden.

Die Entwasserung erfolgt auf entsprechende Versickerungsflachen.

Sudlich des Bahnhofs wird eine P&R-Anlage mit 83 PKW-Stellplédtze und 18 Zweiradstell-

platze errichtet. Die Entwasserung erfolgt auf entsprechende Versickerungsflachen.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B063901-2.A_TB_PR_Siebenbrunn-Leopoldsdorf
e B063902-2.A_LP500_PR_Siebenbrunn-Leopoldsdorf
e B063903-2.A_RQ50_PR-Siebenbrunn-Leopoldsdorf
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Befund

In den vorliegenden Planungsunterlagen sind die Versickerungsanlagen der P&R Anlage

Siebenbrunn-Leopoldsdorf Sid und Nord dargestellt.

Die den Berechnungen zugrunde gelegten Daten, wie Regenspende, Abflussbeiwerte,
Flachentyp und Durchlassigkeitsbeiwert, basieren auf den geltenden Regelwerken, RVE
09.04, RVS 04.04.11. und OWAV Regelblatt 45.

Die Anlage Siud verfugt Uber Versickerungsflachen in Form von Rasen und Mulden und

einem Versickerungsbecken.

Das Versickerungsbecken wird mit einem Bodenfilter mit einer Mindeststdarke von 30 cm
ausgebildet, die Rasenflachen verfiigen Uber einen Oberboden mit mind. 10 cm Starke und
die Mulden werden It. Regelquerschnitt mit einer 30 cm starken Humusschichte ausgefihrt.
Die Sickerschlitze der Versickerungsmulden werden gemaB Regelquerschnitt bis zum

sickerfahigen Untergrund hergestellt.

Bei der Anlage Nord werden fir die Entwasserung der Parkflachen Versickerungsmulden
bereitgestellt. Die Ableitung erfolgt laut Technischem Bericht Siebenbrunn-Leopoldsdorf

entsprechend dem bestehenden System, eine Verschlechterung erfolgt nicht.

03.04 P&R Anlage Untersiebenbrunn

Die P&R-Anlage in der Haltestelle ,Untersiebenbrunn™ wird auf der ndrdlichen Seite der
Haltestelle (1.d.B.) errichtet.

Fir die P&R Anlage werden 49 PKW-Stellplatze und 35 Zweiradstellpldtze errichtet.

Die Entwasserung erfolgt auf entsprechende Versickerungsflachen.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B064001-2.A_TB_PR_Untersiebenbrunn
e B064002-2.A_LP500_PR_Untersiebenbrunn
e B064003-2.A_RQ50_PR_Untersiebenbrunn
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Befund

In den oben angefiihrten Planungsunterlagen sind die MaBnahmen zur Entwasserung der
P&R Anlage Untersiebenbrunn dargestelit.

Die anfallenden Oberflachenwdsser werden U(ber Rasenmulden, die sich entlang der

Parkplatze im Siden bzw. entlang der Béschung im Norden befinden, entwassert.

Die den Berechnungen zugrunde gelegten Daten, wie Regenspende, Abflussbeiwerte,
Flachentyp und Durchlassigkeitsbeiwert, basieren auf den geltenden Regelwerken, RVE
09.04, RVS 04.04.11. und OWAV Regelblatt 45.

GemaB Regelquerschnitt werden die Sickerschlitze der Versickerungsmulden bis zum
sickerfahigen Untergrund vorgesehen. Die Rasenmulden werden mit einem Oberboden mit

einer Starke von mind. 10 cm ausgefihrt.

03.05 P&R Anlage Schonfeld-Lassee

Die P&R-Anlage am Bahnhof ,Schoénfeld-Lassee" wird sowohl auf der sidlichen (r.d.B.) als

auch auf der nordlichen Seite (I.d.B.) des Bahnhofs errichtet.

Es werden auf der sldlichen Seite (r.d.B.) 141 PKW-Stellplatze und 38 Zweiradstellplatze
errichtet, auf der nérdlichen Seite (1.d.B.) 15 PKW-Stellplatze und 21 Zweiradstellplatze.

Die Entwasserung erfolgt auf entsprechende Versickerungsflachen.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B064101-2.A_TB_PR_Schoenfeld
e B064102-2.A_LP500_PR_Schoenfeld
e B064103-2.A_RQ50_PR_Schoenfeld-Lassee
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Befund

GemaB den oben angefiihrten Planungsunterlagen erstreckt sich die P&R Anlage Schonfeld-

Lassee auf der rechten und linken Seite der Bahn.

Die Entwasserung der Anlage, Stell- und Fahrflachen werden Uber Versickerungsmulden
entwassert. Die den Berechnungen zugrunde gelegten Daten, wie Abflussbeiwerte,
Flachentyp und Durchlassigkeitsbeiwert, basieren auf den geltenden Regelwerken, RVE
09.04, RVS 04.04.11. und OWAV Regelblatt 45. Die Regenspende ist aus dem zugehérigen
Bemessungsniederschlag gemaB des Hydrografischen Dienstes des BMLRT, ehyd, abgeleitet
worden. GemaB Regelquerschnitt werden die Sickerschlitze der Versickerungsmulden bis
zum sickerfahigen Untergrund vorgesehen.

08. Konstruktiver Ingenieurbau

08.06 Obj. SM16 - Uberfiihrung L6 (Leopoldsdorf)

Versickerungsbecken N13

Zur Erhéhung der Verkehrssicherheit wird die Uberfiihrung L6 (SM16) um 87 m von
km 16,396 Richtung Westen auf km 16,309 verschoben.

Zusatzlich wird die StraBen- bzw. Brickenbreite wird um 1,0 m von 6,50 m auf 7,50 m

geandert.
Ein Anprallschutz wird erganzt.
Die neue Trassierung erfolgt nach dem derzeit bestehenden StraBenverlauf.

Dadurch werden auch die Begleitwege angepasst (Weg 5d, 5f und 6a) und das
Versickerungsbecken N13 wird um 40 m Richtung Osten auf km 16,350 verschoben.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B020320b-2.A_LP500_18
e B020101E_Technischer Bericht_Streckenplanung_Erganzung 2013
e B020101-2.A_Technischer Bericht_Streckenplanung
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e B110314-Regelplan Versickerungsbecken TYP 2

Befund

Das Versickerungsbecken N13 des Entwdsserungsabschnittes 22, situiert links der Bahn bei
ca. km 16,350, wird gemaB den oben angefiihrten Unterlagen um ca. 40 m in Richtung

Osten verschoben. Seine Geometrie und sein Volumen bleiben unverandert.

B7.3 ArbeitnehmerInnenschutz
B7.3.1 Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente (SiGe-Dok)

Ein Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokument gemaB § 5 AschG ist zur Begutachtung
vorgelegt worden. Es behandelt die zum Schutz der Arbeitnehmer und Gefahrenverhitung
relevanten Bereich und Tatigkeiten.

B7.3.2 Unterlage fiir spdtere Arbeiten

Eine Unterlage flr spatere Arbeiten gemaB § 8 BauKG liegt vor und ist flir das Fachgebiet
~Wasserbautechnik™ begutachtet worden.

Die Bauwerberin verpflichtet sich die Unterlage an die Planungsfortschritte anzupassen und
gegebenenfalls nachzufihren.
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B8 Oberflache (StraBle)

B8.1 Anderungen

Folgende Anderungen sind fiir das Fachgebiet Oberfliche (StraBe) relevant:

03. StraBenbau

Nr. Anlagenteil Anderung Stationierung
von km bis km
03.01 | P&R Anlage Errichtung der P&R-Anlage 10,300 10,300
Nord im Bahnhof Raasdorf
03.02 | ENTFALLT - -
03.03 | P&R Anlage Erweiterung einer P&R- 19,500 19,500
Anlage im Bahnhof
Siebenbrunn-Leopoldsdorf
Nord und Sud
03.04 | P&R Anlage Errichtung einer P&R- 22,800 22,800
Anlage in der Haltestelle
Untersiebenbrunn
03.05 | P&R Anlage Errichtung einer P&R- 27,100 27,100
Anlage im Bahnhof
Schénfeld-Lassee
03.06 | P&R Anlage Vorzeitige Umsetzung der 32,445 32,445
Haltestelle Breitensee
03.07 | ENTFALLT - -
03.08 | ENTFALLT - -
03.09 | Anpassung Wegefiihrung | Verlegung des Beckens N19 18,980 19,950
03.10 | ENTFALLT - -
03.11 | ENTFALLT - -
03.12 | Entfall Weg 10c | - 25,080 25,820
(KG Schonfeld-Lassee)
08. Konstruktiver Ingenieurbau
Nr. Anlagenteil Anderung Stationierung
von km bis km
08.04 | Obj. SM14 - Uberfithrung L11 | Neusituierung des Weges 11,000 11,000
(Raasdorf) und Entfall Anbindung an
LandesstraBe entfallen
08.10 | Obj. SM20 - Unterflihrung Die Unterfiihrung wird 19,185 19,380
FuB- und Radweg - Richtung Bahnsteigende
Personendurchgang Ost verschoben, um von Seite
Bahnhof Siebenbrunn- Leopoldsdorf einen Zugang
Leopoldsdorf (nicht barrierefrei) zu den
Bahnsteigen zu
ermdglichen
08.12 | Obj. SM22 - UF Verbreiterung der StraBen- 21,535 21,535
Gemeindestral3e bzw. Brickenbreite auf
(Untersiebenbrunn) 7,50 m
08.19 | Obj. SM31 - Uberfiihrung Entfall der StraBe und 29,070 29,070
GemeindestraBe (Lassee) Briicke
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B8.2 Anderungsbereiche
Anmerkung:

Zur besseren Ubersichtlichkeit bzw. Zuordenbarkeit der im gegenstidndlichen Gutachten
angefiihrten Abweichungen zum Bescheid vom 22. August 2014 (GZ. BMVIT-820.341/0011-
1V/SCH2/2014) bzw. den entsprechenden Bauentwurf, wurden die Nummerierung, die
Betitelungen der Abweichungen, die Beschreibungen als auch die Nomenklatur des
Einreichoperates zur 2. Anderungseinreichung 2019 unveréndert ins gegenstéindlichen

Gutachten bernommen.

03. StraBenbau
03.01 Errichtung der P&R-Anlage Nord im Bahnhof Raasdorf

Die P&R-Anlage am Bahnhof Raasdorf wird auf der noérdlichen Seite des
Personendurchgangs (1.d.B.) errichtet, dafir werden 23 PKW-Stellplatze,
6 Motorradstellplatze und 20 Uberdachte Fahrradstellplatze gebaut. Die Entwasserung

erfolgt auf entsprechende Versickerungsflachen.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B063601-2.A_ TB_PR_Raasdorf
e B063602-2.A_LP500_PR_Raasdorf
e B063603-2.A_RP50_PR_Raasdorf

Befund
e ErschlieBung

Die Anbindung der P&R-Anlage erfolgt Uber eine neue StichstraBe, die von der

bestehenden GemeindestraBe im Norden abzweigt.

Die Fahrradstellplatze sind 6stlich der P&R angeordnet und werden direkt Uber die

bestehende StraBBe angebunden.
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Der Gehsteig wird bis zu den neuen Radstellplatzen fortgefihrt. Die fuBlaufige

Verbindung von den Kfz-Stellplatzen zum Bahnhof ist liber eine direkte Anbindung an

die FuBgangerunterfihrung am Ostlichen Ende des Parkplatzes gegeben.

Die

Radabstellanlage liegt im Anschluss an die FuBgangerunterfiihrung und verfiigt daher

Uber einen direkten Zugang.

e Parkordnung / Stellpldtze / Behindertenstellplitze

Die innere ErschlieBungsstraBe der P&R-Anlage (Breite 6,0 m) ist als Sackgasse

ausgefihrt, die Stellplatze (Senkrechtparker 2,5 m
beidseits davon angeordnet.

x 5,0 m) sind groBtenteils

Am 0Ostlichen Ende der P&R-Anlage sind zwei Behindertenstellplatze (3,5 m x 5,0 m)

vorgesehen, gegenliber davon Motorradstellpatze.
¢ Bautechnik / Aufbau

Der Fahrbahnaufbau ist wie folgt vorgesehen:

Gepflasterte Parkflachen

8 cm | Pflaster Sickerdrain
+ 15cm | OTS U3, 0/32
>30cm | UTS U8, 0/63 Bodenstab. oder Bodenausw. nach Angabe
Bodengutachter
52 cm | Gesamtstarke
Versiegelte Parkflachen und Fahrbahn
7 cm | AC22deck, 70/100, A5, G7, PSV44
+ 15 cm | OTS U3, 0/45
>30cm | UTS U8, 0/63 Bodenstab. oder Bodenausw. nach Angabe
Bodengutachter
52 cm | Gesamtstarke

Gehsteig und Fahrradabstellpliatze

6 cm | AC22deck, 70/100, A5, G7, PSV44
+30cm | UTS U6, 0/63 Bodenstab. oder Bodenausw. nach Angabe
Bodengutachter
36 cm | Gesamtstarke
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03.02 ENTFALLT

03.03 Erweiterung einer P&R-Anlage im Bahnhof Siebenbrunn-
Leopoldsdorf Nord und Siid

Die P&R-Anlage am Bahnhof Siebenbrunn-Leopoldsdorf wird auf der nérdlichen (1.d.B.) und
sudlichen (r.d.B.) Seite des Bahnhofs errichtet.

Es werden bei der nordlichen P&R-Anlage 94 neue PKW-Stellplatze und 60

Zweiradstellplatze errichtet.
64 PKW-Stellplatze sind bereits im Bestand vorhanden.
Die Entwasserung erfolgt auf entsprechende Versickerungsflachen.

Sudlich des Bahnhofs wird eine P&R-Anlage mit 83 PKW-Stellplatze und 18 Zweiradstell-

platze errichtet. Die Entwdsserung erfolgt auf entsprechende Versickerungsflachen.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B063901-2.A_TB_PR_Siebenbrunn-Leopoldsdorf
e B063902-2.A_LP500_PR_Siebenbrunn-Leopoldsdorf
e B063903-2.A_RQ50_PR-Siebenbrunn-Leopoldsdorf

Befund
e ErschlieBung P&R Nord

Die Anbindung der P&R-Anlage erfolgt Gber die bestehende ZufahrtsstraBe nérdlich
des Bahnhofes. Die fuBlaufige Verbindung von den Kfz-Stellplatzen zum Bahnhof

verlauft Uber die neuen Parkflachen und die bestehenden StraB3en.

Die Uberdachten Fahrradstellplatze sind Ostlich des Stationsgebdudes angeordnet

und werden direkt Uber den Vorplatz angebunden.

Zum Bahnhof wird ein direkter Zugang ermdglicht.
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Parkordnung / Stellplatze / Behindertenstellplatze P&R Nord

Die nordliche innere ErschlieBungsstraBe der P&R-Anlage (Breite 6,0 m) ist als

Sackgasse ausgefiihrt.

Die Stellplatze (Senkrechtparker 2,5 m x 5,0 m) sind beidseits davon angeordnet.
Die sudliche ErschlieBungsstraBe, ebenfalls 6,0 m breit, ist an die bestehende

Weganlage im Osten angebunden.

Die Senkrechtparker liegen hier nur noérdlich der Fahrbahn. Im Bereich des

Technikgebaudes sind weitere Stellplatze vorgesehen.

Die Behindertenstellplatze (3,5 m x 5,0 m) werden am bestehenden Vorplatz in

unmittelbarer Nahe zum Bahnhofseingang angeordnet.
Bautechnik / Aufbau P&R Nord

Der Fahrbahnaufbau ist wie folgt vorgesehen:

Versiegelte Parkflachen und Fahrbahn

3 cm | Deckschicht AC11deck, 70/100, A1, G1

8 cm | Bitumindse Tragschicht AC22

15 cm | ungebundene obere Tragschicht 0/45

30 cm | ungebundene untere Tragschicht CNR 0/63

Geotextil

56 cm | Gesamtstarke

Aufbau Fahrradabstellplatze gem. TB:

Fahrradabstellpldtze gem. TB

6 cm | bituminodse Deckschicht

30 cm | ungebundene Tragschicht

36 cm | Gesamtstarke

ErschlieBung P&R Siid

Die Anbindung der P&R-Anlage erfolgt Uber die bestehende GemeindestraBe. Die
Fahrradstellplatze sind siadlich der Bahn angeordnet und Uber die neue

ErschlieBungsstraBBe der P&R-Anlage erreichbar.

Die fuBlaufige Verbindung von den Kfz- und Radabstellplatzen zum Bahnhof ist Uber
eine direkte Anbindung an die FuBgangerunterfihrung mittig der P&R-Anlage

gegeben.

Die Radabstellanlage liegt im direkten Anschluss an die FuBgangerunterfiihrung.
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Parkordnung / Stellplatze / Behindertenstellplatze P&R-Siid

Die innere ErschlieBungsstraBe der P&R-Anlage (Breite 6,0 m) ist als Sackgasse
ausgefihrt, die Stellplatze (Senkrechtparker 2,5m x 5,0 m) sind westlichen

Abschnitt bis zu den Radabstellplatzen nérdlich der Fahrbahn angeordnet.

Die Stellplatze im 6stlichen Bereich der P&R-Anlage sind ebenfalls Uber Sackgassen

(Breite 6,0 m) erschlossen und gréBtenteils beidseits vorgesehen.

Es sind keine Behindertenstellplatze vorgesehen.

Bautechnik / Aufbau P&R Sid

Flr die P&R-Anlage Sid liegt kein Regelquerschnitt zur Beurteilung vor.

Aufbau Fahrbahn und Parkflachen gem. TB:

Aufbau Fahrbahn und Parkflachen gem. TB

7 cm | bitumindse Deckschicht
15 cm | obere Tragschicht
30 cm | untere ungebundene Tragschicht
52 cm | Gesamtstarke

Aufbau Fahrradabstellplatze gem. TB:

Fahrradabstellplitze gem. TB

6 cm | bitumindse Deckschicht
30 cm | ungebundene Tragschicht
36 cm | Gesamtstarke

03.04 Errichtung einer P&R-Anlage in der Haltestelle Untersiebenbrunn

Die P&R-Anlage in der Haltestelle Untersiebenbrunn wird auf der ndrdlichen Seite der
Haltestelle (1.d.B.) errichtet.

Fir die P&R Anlage werden 49 PKW-Stellplatze und 35 Zweiradstellplatze errichtet.

Die Entwdsserung erfolgt auf entsprechende Versickerungsflachen.
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Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:

e B064001-2.A_TB_PR_Untersiebenbrunn
e B064002-2.A_LP500_PR_Untersiebenbrunn
e B064003-2.A_RQ50_PR-Untersiebenbrunn

Befund

e ErschlieBung

Die Anbindung der P&R-Anlage erfolgt aus Norden und Siiden jeweils Uber eine neue

Bricke der bestehenden StraBe (BahnstraBe).

Die Fahrradstellplatze sind beidseits in unmittelbarer Néhe des Stationsgebdudes

angeordnet und werden direkt Uber die ErschlieBungsstraBe angebunden.

Die fuBlaufige Verbindung von den Kfz- und Radabstellplatzen zum Bahnhof verlauft

auf der nordlichen Seite Uber den Parkplatz bzw. die ErschlieBungsstraBe.

Die sludliche Radabstellanlage liegt im Anschluss das Stationsgebdude und verfligt

daher Uber einen direkten Zugang.
Parkordnung / Stellplatze / Behindertenstellpl.

Die innere ErschlieBungsstraBe der P&R-Anlage im Norden (Breite 6,0 m) ist als
Sackgasse ausgeflhrt, die Stellplatze (Senkrechtparker 2,5m x 5,0 m) sind

Uberwiegend sudlich der Fahrbahn angeordnet.

Am 0&stlichen Ende der P&R-Anlage besteht eine fuBlaufige Verbindung zum
Siedlungsgebiet, am westlichen Ende der P&R-Anlage ist ein Behindertenstellplatze

(3,5 m x 5,0 m) vorgesehen.
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¢ Bautechnik / Aufbau

Der Fahrbahnaufbau ist wie folgt vorgesehen:

Versiegelte Parkflachen und Fahrbahn

3 cm | Deckschicht AC11deck, 70/100, A1, G1
8 cm | Bitumindse Tragschicht AC22
15 cm | ungebundene obere Tragschicht 0/45
30 cm | ungebundene untere Tragschicht CNR 0/63
Geotextil
56 cm | Gesamtstarke

Aufbau Fahrradabstellplatze gem. TB:

Fahrradabstellpldtze gem. TB

6 cm | bitumindse Deckschicht
30 cm | ungebundene Tragschicht
36 cm | Gesamtstarke

03.05 Errichtung einer P&R-Anlage im Bahnhof Schonfeld-Lassee

Die P&R-Anlage am Bahnhof Schénfeld-Lassee wird sowohl auf der sudlichen (r.d.B.) als
auch auf der nordlichen Seite (I.d.B.) des Bahnhofs errichtet. Es werden auf der stdlichen
Seite (r.d.B.) 141 PKW-Stellplatze und 38 Zweiradstellplatze errichtet, auf der nérdlichen
Seite (1.d.B.) 15 PKW-Stellplatze und 21 Zweiradstellplatze. Die Entwasserung erfolgt auf

entsprechende Versickerungsflachen.

Beurteilungsgrundlage

Fir die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B064101-2.A_TB_PR_Schoenfeld
e B064102-2.A_LP500_PR_Schoenfeld
e B064103-2.A_RQ50_PR-Schoenfeld-Lassee
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Befund

ErschlieBung P&R Nord

Die P&R-Anlage Nord wird direkt (Uber die bestehende Weganlage nérdlich der
Stellplatze erschlossen.

Die Fahrradstellplatze sind westlich der P&R angeordnet und werden Uber eine kurze

neue Wegverbindung ebenfalls lber die bestehende StraBe erschlossen.

FuBlaufig ist die P&R-Anlage Uber den Parkplatz und die neue FuBwegverbindung an
den Bahnhof angebunden.

Die Radabstellanlage liegt im Anschluss an die FuBgangerunterfihrung und verfigt
daher Uber einen direkten Zugang.

Parkordnung / Stellplatze / Behindertenstellplatze P&R Nord

Die Stellplatze (Senkrechtparker 2,5 m x 5,0 m) sind sidlich der bestehenden StraB3e
angeordnet.

Zwischen Fahrbahn und Stellplatzen befindet sich eine Zufahrt-/Reversierflache mit

mind. 6,66 m Breite. Es sind keine Behindertenstellpldtze vorgesehen.
Bautechnik / Aufbau P&R Nord

Der Fahrbahnaufbau ist wie folgt vorgesehen:

Versiegelte Parkflachen und Fahrbahn

3 cm | Deckschicht AC11deck, 70/100, A1, G1

8 cm | Bitumindse Tragschicht AC22

15 cm | ungebundene obere Tragschicht 0/45

30 cm | ungebundene untere Tragschicht CNR 0/63

Geotextil

56 cm | Gesamtstarke

Aufbau Fahrradabstellplatze gem. TB:

Fahrradabstellplitze gem. TB

6 cm | bitumindse Deckschicht

30 cm | ungebundene Tragschicht

36 cm | Gesamtstdrke
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ErschlieBung P&R Siid

Die Anbindung der P&R-Anlage erfolgt aus Westen und Osten Uber das bestehende

StraBennetz.

Die Fahrradstellplatze befinden sich am Bahnhofsvorplatz im Anschluss der
FuBgangerunterfiihrungen zum Bahnsteig und werden direkt Gber die bestehende

StraBe Am Bahnhof angebunden.

Die fuBlaufige Verbindung von den Kfz- und Radabstellplatzen zum Bahnhof verlauft

Uber den Parkplatz und die bestehende ErschlieBungsstraBe.
Parkordnung / Stellplatze / Behindertenstellpliatze P&R Siid

Beidseits der StraBe (Breite 6,0 m) sind Senkrechtparker (2,5M x 5,0 m)
angeordnet, die teilweise durch Grinflachen bzw. im 0&stlichen Abschnitt durch

Zugange zum Bahnhofsvorplatz unterbrochen sind.

Westlich des Bahnhofsvorplatzes sind zusatzliche Stellplatze (Senkrechtparker)
teilweise beidseits einer inneren ErschlieBungsstraBe (Breite bei Gegenverkehr

6,0 m, bei Einbahnverkehr 4,0 m) vorgesehen.

Im Abschnitt mit Einbahnfiihrung sind die Schragparkplatze (4,95 m x 5,0 m)

angeordnet.

Drei Behinderten- und ein Familienstellplatz (Schragparker 4,95 m x 5,0 m) befinden
sich westlich direkt an den Bahnhofsvorplatz angrenzend. Je ein weitere
Behinderten- und Familienstellplatz (Senkrechtparker 3,5 m x 5,0 m) liegt sudlich

des Vorplatzes.
Bautechnik / Aufbau P&R Siid

Der Fahrbahnaufbau ist wie folgt vorgesehen:

Versiegelte Parkflachen und Fahrbahn

3 cm | Deckschicht AC11deck, 70/100, A1, G1

8 cm | Bitumindse Tragschicht AC22

15 cm | ungebundene obere Tragschicht 0/45

30 cm | ungebundene untere Tragschicht CNR 0/63

Geotextil

56 cm | Gesamtstarke
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Aufbau Fahrradabstellplatze gem. TB:

Fahrradabstellplitze gem. TB

6 cm | bituminodse Deckschicht
30 cm | ungebundene Tragschicht
36 cm | Gesamtstdrke

03.06 Vorzeitige Umsetzung der Haltestelle Breitensee

Die P&R Anlage ist bereits Bestandteil des UVP-EP 2013 und wird nun aufgrund von

Vorteilen in der Bauabwicklung bereits im Modul 1b (anstatt 2) umgesetzt.

Beurteilungsgrundlage

Fir die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B064201-2.A_TB_PR_Breitensee
e B064202-2.A_LP500_PR_Breitensee
e B064203-2.A_RQ50_PR-Breitensee

Befund

e ErschlieBung
Ausgehend von der neuen Unterfihrung zweigt der neu P&R Parkplatz Richtung

Sliden ab. Die ZufahrtsstraBe ist als Sackgasse ausgebildet.

Die Bike&Ride Anlage ist unmittelbar stdlich des neuen Bahnsteiges angeordnet.
e Parkordnung / Stellpldtze / Behindertenstellplitze

Die Stellplatze (Senkrechtparker 2,5 m x 4,5 m + Uberhang 0,5 m) sind éstlich der

neuen Sackgasse (Breite 6,0 m) angeordnet.

Der erste Stellplatz ist ein Behindertenstellplatz (3,5 m x 4,5 m), im Anschluss daran

sind 2 Frauenparkplatze vorgesehen.
e Bautechnik / Aufbau

Der Fahrbahnaufbau ist wie folgt vorgesehen:
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Versiegelte Parkflachen und Fahrbahn

3 cm | Deckschicht AC11deck, 70/100, A1, G1
8 cm | Bitumindse Tragschicht AC22
15 cm | ungebundene obere Tragschicht 0/45
30 cm | ungebundene untere Tragschicht CNR 0/63
Geotextil
56 cm | Gesamtstarke

Aufbau Fahrradabstellplatze gem. TB:

Fahrradabstellplitze gem. TB

6 cm | bitumindse Deckschicht
30 cm | ungebundene Tragschicht
36 cm | Gesamtstdrke

03.07 ENTFALLT
03.08 ENTFALLT
03.09 Versickerungsbecken N19, Anpassung Wegfiihrung

Durch die Adaptierung des Beckens N19 (km18.955) wird die Wegefiihrung rund um das
Vererdungsbecken angepasst (siehe Pkt 02.04).

Beurteilungsgrundlage

Fir die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B020321-2.A_LP500_21

Befund

Mit der neuen Figuration des Vererdungsbeckens ergibt sich eine linearere Flihrung des
Zufahrtsweges. Die Wegbreite betragt 3,5 m mit beidseits 0,5 m Bankett.
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03.10 ENTFALLT
03.11 ENTFALLT
03.12 Entfall Weg 10c (KG Schonfeld-Lassee)

Fir die Bewirtschaftung wird der Weg 10c nicht mehr benétigt und entféallt daher.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B020330-2.A_LP500_30

Befund

Fiar die ErschlieBung der angrenzenden Nutzungen ist der Weg 10c nicht erforderlich und
kann daher entfallen.

08. Konstruktiver Ingenieurbau
08.04 Obj. SM14 - Uberfiihrung L11 (Raasdorf)

Der Weg 3c wird nunmehr vom Oberen Bahnfeld in neuer Lage zur L11 gefuhrt. Fir die
Bewirtschaftung und Zufahrt zum Schalthaus 2 in Raasdorf (km 11.054) ist der Weg 4a von

der L11 abzweigend nicht mehr notwendig. Der Weg 4a endet beim Schalthaus 2.

Ein Anprallschutz wird erganzt.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B020313-2.A_LP500_13
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Befund

Der Wirtschaftsweg 4a endet in Form eines Wendeplatzes vor dem Schalthaus SST2.

08. 10 Obj. SM20 - Unterfiihrung FuB- und Radweg - Personendurchgang
Ost Bahnhof Siebenbrunn-Leopoldsdorf

Die Unterfihrung FuB- u. Gehweg (SM20) wird um 195 m von km 19.185 Richtung Osten
auf km 19.380 verschoben. Dadurch ergibt sich ein zweiter, nicht barrierefreier, Zugang auf

den Rand- sowie den Inselbahnsteig des Bahnhofs Siebenbrunn-Leopoldsdorf.

Aufgrund der geplanten Anhebung der Geschwindigkeit auf 200 km/h (dynamische

Berechnung) kommt es zu einer Anderung der Bauteilstérken.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B020322-2.A_LP500_22

Befund

Durch die Verschiebung der Unterfiihrung wird die FuBwegverbindung kombiniert mit einem
Zugang zum Mittelbahnsteig. Weiters schlieBt der Rampenbereich im stdlichen Ende direkt
an die Park & Ride-Anlage an. Der FuBpunkt der Rampe befindet sich im Zentrum der Park

& Ride-Anlage und schafft somit kurze Zugangswege zur Unterfihrung.

08.12 Obj. SM22 - UF GemeindestraBBe (Untersiebenbrunn)

Die StraBBen- bzw. Brickenbreite wird um 1,0 m von 6,50 m auf 7,50 m geandert.
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Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B082001-2.A_SM22_TB
e B082003-2.A_SM22_Plan
e B020324-2.A_LP500_24

Befund

Die neu geplante Uberfiihrung einer GemeindestraBe - Siebenbrunn/Leopoldsdorf - mit dem

projektierten km 21,535 wird auf 7,50 m Fahrflachenbreite verbreitert.

Die Dimensionierung der beiden Fahrbahnrander wird nicht verandert.

08. 19 Obj. SM31 - Uberfiihrung GemeindestraBe (Lassee)

Die Uberfiihrung mit den Begleitwegen 13a und 13b entfallt ersatzlos.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Begutachtung wurden folgende Unterlagen herangezogen:
e B020332-2.A_LP500_32

Befund

Die geplante Uberfiihrung der GemeindestraBe Objekt SM31 bei Projekt km 29.070 entfallt.
Die nordlich und sudlich gelegenen Wirtschaftswege werden entlang der Bahntrasse

durchgezogen und die bestehenden Weganlagen angeschlossen.
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B8.3 ArbeithehmerInnenschutz
B8.3.1 Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente (SiGe-Dok)

Im SiGe-Dokument nach § 5 ASchG - Planung PGM - B010203 2A vom 03. Juli 2019 sind

fur das Fachgebiet ,,StraBenbau™ keine wesentlichen Angaben enthalten.

B8.3.2 Unterlage fiir spdtere Arbeiten

Im Dokument Unterlage fiir spatere Arbeiten, 2. Anderungseinreichung 2019 - Planung PGM
- B010204-2.A vom 04. Juli 2019 sind fir das Fachgebiet ,StraBenbau“ keine
wesentlichen Angaben enthalten.
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C GUTACHTEN

Aus Sicht der fir das gegenstandliche Bauvorhaben ,Zweigleisiger Ausbau und
Elektrifizierung Stadlau - Staatsgrenze nach Marchegg -

2. Anderungseinreichung 2019" relevanten Fachgebiete:

e 01_Eisenbahnbautechnik

e 02_Konstruktiver Ingenieurbau

e 03_Hochbau

e 04_Eisenbahnbetrieb

e 05_Signal-, Fernmelde- u. Elektrobetriebstechnik & Oberleitung
¢ 06_Geotechnik

e 07_Wasserbautechnik

e 08_Oberflache (StraB3e)

ist der vorgelegte Bauentwurf zur Ausfihrung geeignet und entspricht den Erfordernissen
der Sicherheit und Ordnung des Betriebes und des Verkehres sowie des Standes der

technischen Entwicklung.

Im vorliegenden Gutachten wurden seitens der § 31a-Gutachter, aus Sicht der vorher
angeflihrten Fachgebiete, jene Begutachtungen durchgefiihrt, die in der resultierenden
Beurteilung zum Beweis dienen, dass gegen eine Erteilung der eisenbahnrechtlichen
Baugenehmigung aus den Gesichtspunkten Einhaltung des Standes der Technik, Sicherheit
und Ordnung des Betriebes unter Beriicksichtigung des ArbeitnehmerInnenschutzes fir das

gegenstandliche Projekt keine Bedenken bestehen.

Aus Sicht der §31a Gutachter der angefiihrten Fachgebiete kann bestatigt werden, dass der
vorgelegte Bauentwurf den Anforderungen des §31la EisbG, also dem Stand der Technik
unter Berlcksichtigung der Sicherheit und Ordnung des Betriebes der Eisenbahn, des
Betriebes von Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des Verkehrs auf der Eisenbahn

einschlieBlich der Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes, entspricht.

Die angegebenen Fachgebiete umfassen alle flir die Erteilung der Eisenbahnrechtlichen

Baugenehmigung relevanten Aspekte.
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Hinsichtlich der Interoperabilitdt (siehe 8. Teil EisbG, §86 ff.) und der Einhaltung der
Richtlinie 2008/57/EG des europaischen Parlaments und des Rates und der damit
verbundenen technischen Spezifikationen fur die Interoperabilitat (TSI) wird festgehalten,

dass flir das gegenstandliche Projekt anwendbare TSI existieren.

Da die Strecke Stadlau - Staatsgrenze nach Marchegg Teil des konventionellen
transeuropaischen Eisenbahnbahnsystems ist, erfolgt die entsprechende

Interoperabilitatsprifung fir die Teilsysteme Infrastruktur und Energie.

Die Bewertung der Entwurfs- und Entwicklungsphase der Teilsysteme die Teilsysteme
Infrastruktur und Energie des konventionellen transeuropdischen Eisenbahnbahnsystems
wird durch die Benannte Stelle Bahn Consult TEN Bewertungsges.m.b.H. (BCT) (EG-Nr.
1602) durchgefiihrt.

Im Zuge der 2. Anderungsgenehmigung 2019 wurden die Abweichungen einer

Interoperabilitatspriifung der genannten Teilsysteme anhand der folgenden TSI unterzogen:

e 1299/2014 (TSI INF)
Verordnung (EU) Nr. 1299/2014 der Kommission vom 18. November 2014 Uber die
technische Spezifikation flir die Interoperabilitdt des Teilsystems ,Infrastruktur® des
Eisenbahnsystems in der Europaischen Union.

e 1300/2014 (TSI PRM)
Verordnung (EU) Nr. 1300/2014 der Kommission vom 18. November 2014 Uber die
technischen Spezifikationen fir die Interoperabilitat bezliglich der Zuganglichkeit des
Eisenbahnsystems der Union fir Menschen mit Behinderungen und Menschen mit
eingeschrankter Mobilitat.

e 1301/2014 (TSI ENE)
Verordnung (EU) Nr. 1301/2014 der Kommission vom 18. November 2014 Uber die
technische Spezifikation flir die Interoperabilitdit des Teilsystems ,Energie®™ des
Eisenbahnsystems in der Europdischen Union.

e Berichtigungen 1301/2014 (TSI ENE)
Amtsblatt der Europaischen Union - L 13 vom 20. Jénner 2015
Amtsblatt der Europdischen Union - L 154 vom 11. Juni 2016

e Durchfihrungsverordnung (EU) 2019/776 der Kommission vom 16. Mai 2019 zur
Anderung der Verordnungen (EU) Nr. 321/2013, (EU) Nr. 1299/2014, (EU)
Nr. 1301/2014, (EU) Nr. 1302/2014, (EU) Nr. 1303/2014 und (EU) 2016/919 der
Kommission sowie des Durchflihrungsbeschlusses 2011/665/EU der Kommission im
Hinblick auf die Angleichung an die Richtlinie (EU) 2016/797 des Europaischen
Parlaments und des Rates und Umsetzung der in dem Delegierten Beschluss (EU)

2017/1474 der Kommission festgelegten spezifischen Ziele
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Entsprechende Inspektionsberichte liegen vor:

e Inspektionsbericht (TSI Infrastruktur, TSI PRM);
GZ 20/3021/INF001; 12. August 2020

e EG-Zwischenprifbescheinigung (TSI Energie);
Bescheinigung-Nr.: 1602/8.6/SG/2020/ENE/DEEN/193021/ENEOQO1;
GZ 19/3021/ENEO0O01; 12. August 2020

Weiters wird aus Sicht der angefiihrten Fachgebiete festgestellt, dass gemaB AVO - Verkehr
die ArbeitnehmerInnenschutzbestimmungen unter Berilcksichtigung der relevanten Punkte
der Richtlinie R10 der Versicherungen fir Eisenbahnen und Bergbau eingehalten werden.
Ebenso werden die relevanten Normen, technischen Spezifikationen, technischen
Regelungen und sonstigen technischen Vorschriften fiir die angeflihrten Fachgebiete

eingehalten.

Auf Grund der erfolgten positiven Beurteilung bestehen aus Sicht der gemas §31a
EisbG qualifizierten Gutachter gegen die Erteilung der eisenbahnrechtlichen
Baugenehmigung gemaB §31ff EisbG 1957 i.d.g.F. des o.a. Projektes keine
Bedenken.
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C1i Eisenbahnbautechnik

Im vorliegenden Gutachten wurden seitens des § 3la-Gutachters, aus Sicht des
Fachgebietes , Eisenbahnbautechnik™ jene Begutachtungen durchgefiihrt, die in der
resultierenden Beurteilung zum Beweis dienen, dass gegen eine Erteilung der
eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung des o.a. Projektes aus den Gesichtspunkten der
Einhaltung des Standes der Technik, Sicherheit und Ordnung des Betriebes unter
Beriicksichtigung des ArbeitnehmerIlnnenschutzes fiir das gegenstandliche Projekt keine

Bedenken bestehen.

Aus Sicht des §31a Gutachters flr das Fachgebiet ,,Eisenbahnbautechnik™ kann bestatigt
werden, dass der vorgelegte Bauentwurf den Anforderungen des §31a EisbG, also dem
Stand der Technik unter Bertcksichtigung der Sicherheit und Ordnung des Betriebes der
Eisenbahn, des Betriebes von Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des Verkehrs auf

der Eisenbahn einschlieBlich der Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes, entspricht.

Der Bauentwurf wurde anhand von Unterlagen basierend auf den Kriterien des Punktes
A3.1 (Stand der Technik) erstellt.

Es wird angemerkt, dass die geplanten MaBnahmen in den Einreichunterlagen zur
Beurteilung aus Sicht des Fachgebietes , Eisenbahnbautechnik™ im Wesentlichen

vollstédndig beschrieben und dargestellt sind.

Die vorgelegten bzw. eingesehenen Planunterlagen wurden aus Sicht des Fachgebietes
~Eisenbahnbautechnik™ hinsichtlich der Einhaltung der Belange des
Arbeitnehmerlnnenschutzes unter Berlcksichtigung der AVO-Verkehr des VAI und unter
Heranziehung des Schwerpunktkonzeptes R10 dberprift, korrigiert und mit dem

gegenstandlichen Bauvorhaben abgestimmt.

Aufgrund der erfolgten positiven Beurteilung bestehen gegen die Erteilung der

eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung gemaB § 31ff EisbG 1957 idgF keine Bedenken.

Die fUr das Fachgebiet ,,Eisenbahnbautechnik™ relevanten Vorgaben nach der Eisenbahn-
Bauentwurfsverordnung (EBEV) sind inhaltlich in den Einreichprojektunterlagen
bertcksichtigt und far eine resultierende Beurteilung nach

§ 31a ausreichend dargestellt.
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Cl.1 Begriindung
01. Bahntrasse
01.00a Gleisanlagen 200 km/h

Bei den Trassierungsparametern Langsneigung, Radius im H6henbild, Radius im Grundriss,
Uberhdhung, Mindestelementldngen, Verwindung und Uberhdhungsdnderung werden in
Anbetracht der vorliegenden Maximalgeschwindigkeit die Grenzwerte nach OBB-Regelwerk
01.03 ,Linienfiihrung von Gleisen™ auch unter Berlicksichtigung der Weichen eingehalten.
Die Trassierungsparameter werden im Sinne dieser Vorschrift unter Berlicksichtigung der

Anschlussbereiche und den Gegebenheiten der Bestandssituation angewandt.

Die vorliegenden Gleisabstande bericksichtigen alle sicherheitsrelevanten und
trassierungstechnischen Aspekte sowie das Lichtraumprofil im Sinne des Stands der
Technik.

01.00b Regelquerschnitt , Freie Strecke"

Bei der Querschnittsgestaltung wurden auf Basis der projektierten Maximal-
geschwindigkeiten und horizontalen Krimmungen der Gleislage die erforderlichen

Gleisabstande entsprechend bericksichtigt.

Die Situierung und Dimensionierung von Sicherheitsabstanden, Zugdéngen und

Bedienrdumen entspricht den Vorgaben der EisbAV.
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01.01 Gleisanlagen ( W2 als Schutzweiche)

01.02a Gleisanlagen (gednderte Weichenverbindung W3 und W4)
01.03 Gleisanlagen (Errichtung W7 als Schutzweiche)

01.04 Gleisanlagen (Errichtung W53 als Schutzweiche)

01.02b Gleisanlagen(gednderte Weichenverbindung W57 und W58)
01.05 Gleisanlagen (Errichtung W59 als Schutzweiche)

01.06 Gleisanlagen (Errichtung W4 als Schutzweiche)

01.07 Gleisanlagen (Errichtung W32 als Schutzweiche)

01.08 Gleisanlagen (Errichtung W58 als Schutzweiche)

Der gewdhlte Weichentyp entspricht den Anforderungen von OBB-Regelwerk 01.03

LLinienfiihrung von Gleisen™.

01.09 Ausziehgleis (Beriicksichtigung eines Ausziehgleises (Gleis 4b) am
Ostkopf)

Bei den Trassierungsparametern Langsneigung, Radius im Héhenbild, Radius im Grundriss,
Uberhéhung, Mindestelementldngen, Verwindung und Uberhéhungsdnderung werden in
Anbetracht der vorliegenden Maximalgeschwindigkeit die Grenzwerte nach OBB-Regelwerk
01.03 ,LinienfiUhrung von Gleisen™ auch unter Berlicksichtigung der Weichen eingehalten.
Die Trassierungsparameter werden im Sinne dieser Vorschrift unter Berlcksichtigung der

Anschlussbereiche und den Gegebenheiten der Bestandssituation angewandt.

Die vorliegenden Gleisabstande bericksichtigen alle sicherheitsrelevanten und
trassierungstechnischen Aspekte sowie das Lichtraumprofil im Sinne des Stands der
Technik.
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01.10 Gleisanlagen (Errichtung Weiche 2G)

01.11 Gleisanlagen (Errichtung W8 als Schutzweiche)
01.12 Gleisanlagen (Errichtung W50 als Schutzweiche)
01.13 Gleisanlagen (Errichtung W52 als Schutzweiche)

Der gewédhlte Weichentyp entspricht den Anforderungen von OBB-Regelwerk 01.03

LLinienfiihrung von Gleisen™.

01.14 AB Ecoplus Marchegg (Optimierung der Trasse)

Bei den Trassierungsparametern Langsneigung, Radius im Héhenbild, Radius im Grundriss,
Uberhdhung, Mindestelementldngen, Verwindung und Uberhdhungsdnderung werden in
Anbetracht der vorliegenden Maximalgeschwindigkeit die Grenzwerte nach OBB-Regelwerk
01.03 ,Linienfiihrung von Gleisen™ auch unter Berlcksichtigung der Weichen eingehalten.
Die Trassierungsparameter werden im Sinne dieser Vorschrift unter Berlicksichtigung der

Anschlussbereiche und den Gegebenheiten der Bestandssituation angewandt.

Die vorliegenden Gleisabstande bericksichtigen alle sicherheitsrelevanten und
trassierungstechnischen Aspekte sowie das Lichtraumprofil im Sinne des Standes der
Technik.

01.15 Bf Marchegg (Nordkopf: Verschiebung Gl.3)

Bei den Trassierungsparametern Langsneigung, Radius im Ho6henbild, Radius im Grundriss,
Uberhéhung, Mindestelementldngen, Verwindung und Uberhéhungsdnderung werden in
Anbetracht der vorliegenden Maximalgeschwindigkeit die Grenzwerte nach OBB-Regelwerk
01.03 ,Linienfihrung von Gleisen® auch unter Berlcksichtigung der Weichen eingehalten.
Die Trassierungsparameter werden im Sinne dieser Vorschrift unter Berlcksichtigung der

Anschlussbereiche und den Gegebenheiten der Bestandssituation angewandt.

Die vorliegenden Gleisabstande berilcksichtigen alle sicherheitsrelevanten und
trassierungstechnischen Aspekte sowie das Lichtraumprofil im Sinne des Stands der
Technik.
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01.16 Bf Marchegg (Nordkopf: Anderung Weichenkonfiguration)

Der gewédhlte Weichentyp entspricht den Anforderungen von OBB-Regelwerk 01.03

LLinienfiihrung von Gleisen™.

Larmschutzwiande
01.3a Larmschutzwadnde (Abstand zur Gleisachse)
01.03 Lirmschutzwinde (Anderung der Hohe durch Bescheidauflage)

Bei der Querschnittsgestaltung wurden auf Basis der projektierten Maximal-
geschwindigkeiten und horizontalen Krimmungen der Gleislage die erforderlichen
Gleisabstande entsprechend berlcksichtigt.

Die Situierung und Dimensionierung von Sicherheitsabstanden, Zugdngen und
Bedienrdumen entspricht den Vorgaben der EisbAV.

01.04 Bahnhof Siebenbrunn-Leopoldsdorf (Weiche 55)

Der gewdhlte Weichentyp entspricht den Anforderungen von OBB-Regelwerk 01.03

LLinienfihrung von Gleisen®.
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Ola. Eisenbahnkreuzungen

01a.01 Ersatzlose Auflassung der EK ,,CassinonestraBe™ km 5,734

01a.02 EK ,Telephonweg" wird gem. EK-Bescheid zweigleisig gesichert

01a.03 EK ,SchafflerhofstraBe™ wird gem. EK-Bescheid zweigleisig
gesichert

01a.04 Ersatzlose Auflassung der EK ,,Grenzweg" km 8,130

01a.05 Ersatzlose Auflassung der EK km 12,786

Bei der Querschnittsgestaltung wurden auf Basis der projektierten Maximal-
geschwindigkeiten und horizontalen Krimmungen der Gleislage die erforderlichen

Gleisabstande entsprechend berlcksichtigt.

Die Situierung und Dimensionierung von Sicherheitsabstanden, Zugdngen und

Bedienrdumen entspricht den Vorgaben der EisbAV.

Olc. SFE
01c.01 Adaptierung Kabelwege (km 5,526-km18,782)

Bei der Querschnittsgestaltung wurden auf Basis der projektierten Maximal-
geschwindigkeiten und horizontalen Krimmungen der Gleislage die erforderlichen

Gleisabstande entsprechend bericksichtigt.

Die Situierung und Dimensionierung von Sicherheitsabstanden, Zugangen und

Bedienrdumen entspricht den Vorgaben der EisbAV.
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02. Entwdsserung

02.06 Grabenmauer Glinzendorf

02.07 Grabenmauer, Errichtung Grabenm. r.d.B.
02.10 Grabenmauer, Errichtung Grabenm. I.d.B.
02.11 Grabenmauer, Errichtung Grabenm. r.d.B.
02.12 Grabenmauer, Errichtung Grabenm. r.d.B.

Bei der Querschnittsgestaltung wurden auf Basis der projektierten Maximal-
geschwindigkeiten und horizontalen Krimmungen der Gleislage die erforderlichen

Gleisabstande entsprechend berucksichtigt.

Die Situierung und Dimensionierung von Sicherheitsabstanden, Zugdéngen und

Bedienrdumen entspricht den Vorgaben der EisbAV.

04. Haltestellen

04.01 Bahnsteigdach Raasdorf (Optimierung Bahnsteigdach)

04.03 Bahnsteigdach Glinzendorf (Optimierung Bahnsteigdach)

04.06 Bahnsteigdach Untersiebenbrunn (Optimierung Bahnsteigdach und

Entfall der Rampenanlage)

04.07 Bahnsteigdach Schonfeld-Lassee (Optimierung Bahnsteigdach)

In der zum gegenstandlichen Zeitpunkt vorliegenden Einreichplanung sind keine Situationen
festzustellen in denen Einbauten im Gleisbereich naher als 5 cm an das Nennlichtraumprofil

heranragen, geschweige denn, dass es zu Einragungen kommt.

Die erforderlichen AbstandsmaBe im Bereich der Bahnsteigkanten werden eingehalten.

08. Konstruktiver Ingenieurbau
08.05 Obj. SM15 - Unterfithrung L3010 (Glinzendorf)
08.06 Obj. SM16 - Uberfiihrung L6 (Leopoldsdorf)
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08.07 Obj. SM17 - Unterfiihrung Geh- und Radwegunterfiihrung
Marchfeldkanalradweg (Leopoldsdorf)

08.08 Obj. SM18 - Eisenbahnbriicke RuBbachbriicke (Leopoldsdorf und

Siebenbrunn)

08.10 Obj. SM20 - Unterfiihrung FuB- und Radweg - Personendurchgang
Ost Bahnhof Siebenbrunn-Leopoldsdorf

08.11 Obj. SM21 - Personendurchgang West Siebenbrunn-Leopoldsdorf
08.12 Obj. SM22 - UF GemeindestraBBe (Untersiebenbrunn)

08.13 Obj. SM23 - Unterfiihrung L3021 (Untersiebenbrunn)

08.14 Obj. SM25 - Eisenbahnbriicke Stempfelbachbriicke

(Untersiebenbrunn)

08.16 Obj. SM28 - Unterfithrung GemeindestraBe (Schonfeld)
08.17 Obj. SM29 - Personendurchgang Bf. Schonfeld-Lassee
08.18 Obj. SM30-Unterfiithrung L4 (Lassee)

08.20 Obj. SM33 - Personendurchgang Haltestelle Breitensee
08.21 Obj. SM34 - Unterfiihrung GemeindestraBe (Breitensee)

Bei der Querschnittsgestaltung wurden auf Basis der projektierten Maximal-
geschwindigkeiten und horizontalen Krimmungen der Gleislage die erforderlichen

Gleisabstande entsprechend berlcksichtigt.

Die Situierung und Dimensionierung von Sicherheitsabstanden, Zugdéngen und

Bedienrdumen entspricht den Vorgaben der EisbAV.
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C1.2 ArbeitnehmerInnenschutz
Ci1.2.1 Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente (SiGe-Dok)

Das Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokument entspricht den Anforderungen der Dok-
VO.

C1.2.2 Unterlage fiir spadtere Arbeiten (UspA)

Die Unterlage fiir spatere Arbeiten entspricht den Vorgaben nach §8 BauKG.

C1.2.3 Explosionsschutzdokumente geman VEXAT

Bezogen auf die Abgrenzung des Fachgebietes "Eisenbahnbautechnik" sind keine
MaBnahmen des gegenstandlichen Vorhabens betroffen, welche eine Betrachtung der

Verordnung uber explosionsfahige Atmospharen erfordern.

Ci1.2.4 Verordnung Larm und Vibrationen (VOLV)

Bezogen auf die Abgrenzung des Fachgebietes "Eisenbahnbautechnik" sind keine
MaBnahmen des gegenstandlichen Vorhabens betroffen, welche eine Betrachtung der
Verordnung Uber den Schutz der Arbeitnehmer /innen vor der Geféhrdung durch Larm und

Vibrationen erfordern.

C1.2.5 Eisenbahn-Arbeithehmerschutzverordnung (EisbAV)

Die sich aus der EisbAV ergebenden Anforderung - an die Breite, die Situierung des
Sicherheitsraumes und des Zuganges - wurden in der Gestaltung der Querschnitte

entsprechend bericksichtigt.
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C2 Konstruktiver Ingenieurbau

Im vorliegenden Gutachten wurden seitens des § 3la-Gutachters, aus Sicht des
Fachgebietes ,,Konstruktiver Ingenieurbau" jene Begutachtungen durchgeflihrt, die in
der resultierenden Beurteilung zum Beweis dienen, dass gegen eine Erteilung der
eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung des o.a. Projektes aus den Gesichtspunkten der
Einhaltung des Standes der Technik, Sicherheit und Ordnung des Betriebes unter
Beriicksichtigung des ArbeitnehmerIlnnenschutzes fiir das gegenstandliche Projekt keine

Bedenken bestehen.

Aus Sicht des §31a Gutachters fir das Fachgebiet ,Konstruktiver Ingenieurbau™ kann
bestatigt werden, dass der vorgelegte Bauentwurf den Anforderungen des §31a EisbG, also
dem Stand der Technik unter Berlcksichtigung der Sicherheit und Ordnung des Betriebes
der Eisenbahn, des Betriebes von Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des Verkehrs

auf der Eisenbahn einschlieBlich der Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes, entspricht.

Der Bauentwurf wurde anhand von Unterlagen basierend auf den Kriterien des Punktes
A3.1 (Stand der Technik) erstellt.

Es wird angemerkt, dass die geplanten MaBnahmen in den Einreichunterlagen zur
Beurteilung aus Sicht des Fachgebietes ,,Konstruktiver Ingenieurbau™ im Wesentlichen

vollstédndig beschrieben und dargestellt sind.

Die vorgelegten bzw. eingesehenen Planunterlagen wurden aus Sicht des Fachgebietes
~Konstruktiver Ingenieurbau™ hinsichtlich der Einhaltung der Belange des
Arbeitnehmerlnnenschutzes unter Berlcksichtigung der AVO-Verkehr des VAI und unter
Heranziehung des Schwerpunktkonzeptes R10 Uberprift, korrigiert und mit dem

gegenstandlichen Bauvorhaben abgestimmt.

Aufgrund der erfolgten positiven Beurteilung bestehen gegen die Erteilung der

eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung gemaB § 31ff EisbG 1957 idgF keine Bedenken.

Die flir das Fachgebiet , Konstruktiver Ingenieurbau™ relevanten Vorgaben nach der
Eisenbahn-Bauentwurfsverordnung (EBEV) sind inhaltlich in den Einreichprojektunterlagen
bertcksichtigt und far eine resultierende Beurteilung nach

§ 31a ausreichend dargestellt.
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C2.1 Begriindung

Die Anderungseinreichung der geplanten Bauvorhaben wurde durch die vorgelegten
Unterlagen ausreichend beschrieben und dargestellt. Bei Einhaltung der im Projekt
vorgesehenen MaBnahmen ist ein sicherer und ordnungsgemdBer, dem Stand der Technik
entsprechender, Betrieb zu erwarten. Die einschlagigen Normen und Regelwerke, sowie
technische Vorschriften fiur das Fachgebiet , Konstruktiver Ingenieurbau™ sind den

Bemessungen zugrunde gelegt worden.

verstandlich und vollstandig erachtet worden.

Begutachtet wurden folgende gednderte Objekte:

Obj.
Obj.
Obj.
Obj.
Obj.
Obj.
Obj.
Obj.
Obj.

SM11 Uberfiihrung L3019 (Raasdorf)

SM12 - Uberfithrung L5 (Raasdorf)

SM13 - Personendurchgang Bahnhof Raasdorf

SM14 - Uberfithrung L11 (Raasdorf)

SM15 - Unterfihrung L3010 (Glinzendorf)

SM16 - Uberfithrung L6 (Leopoldsdorf)

SM17 - Unterfihrung Geh- und Radwegunterfiihrung (Leopoldsdorf)
SM18 - Eisenbahnbriicke RuBbachbriicke (Leopoldsdorf und Siebenbrunn)
SM20 - Unterfiihrung FuB- und Radweg - Personendurchgang

Ost Bahnhof Siebenbrunn-Leopoldsdorf

Obj.
Obj.
Obj.
Obj.
Obj.
Obj.
Obj.
Obj.
Obj.
Obj.
Obj.

SM21 - Personendurchgang West Siebenbrunn-Leopoldsdorf
SM22 - Uberfilhrung GemeindestraBe (Untersiebenbrunn)

SM23 - Unterfihrung L3021 (Untersiebenbrunn)

SM25 - Eisenbahnbriicke Stempfelbachbriicke (Untersiebenbrunn)
SM50 - StraBBenbriicke Stempfelbachbriicke (Untersiebenbrunn)
SM28 - UnterfiUhrung GemeindestraBe (Schénfeld)

SM29 - Personendurchgang Bahnhof Schdnfeld-Lassee

SM30 - Unterfihrung L4 (Lassee)

SM31 - Uberfilhrung GemeindestraBe (Lassee)

SM33 - Personendurchgang Haltestelle Breitensee

SM34 - UnterfiUhrung GemeindestraBe (Breitensee)
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C2.1.1 Obj. SM11 Uberfiihrung L3019 (Raasdorf)

Durch den zusatzlichen Anprallschutz aus Steinsatzen vor den Briickenstiitzen beidseitig der
Bahntrasse wird ein  erhdohter Anprallschutz flir eine zuklinftige ho6here
Ausbaugeschwindigkeit v, = 200 km/h vorgesehen. Die Sicherheit gegen Anprall fir die
gegenstandliche eingereichte Ausbaugeschwindigkeit v, = 160 km/h ist damit ebenfalls

gegeben. Geléander auf der Steinsatzkrone sichern Personen gegen Absturz.

C2.1.2 Obj. SM12 - Uberfiihrung L5 (Raasdorf)

Durch den zuséatzlichen Anprallschutz aus Steinsatzen vor den Brickenstitzen beidseitig der
Bahntrasse wird ein erhdohter Anprallschutz flir eine zuklinftige hoéhere
Ausbaugeschwindigkeit v, = 200 km/h vorgesehen.

Die Sicherheit gegen Anprall fiir die gegenstdndliche eingereichte Ausbaugeschwindigkeit
Vmax = 160 km/h ist damit ebenfalls gegeben. Gelander auf der Steinsatzkrone sichern

Personen gegen Absturz.

C2.1.3 Obj. SM13 - Personendurchgang Bahnhof Raasdorf

Ein zusatzlicher Raum (Innenlichte 4,30 m x 4,29 m) wird an die bestehende Planung des
Personendurchganges angefligt. Dieser ist, wie der Personendurchgang, als WeiBe Wanne

aus Stahlbeton mit 2-lagig bituminds abgedichteter Decke aus Stahlbeton geplant.

Die geplante Erweiterung entspricht hinsichtlich den geometrischen Abmessungen, den

gewahlten Baustoffen und der gewdahlten Bauweise dem Stand der Technik.

C2.1.4 Obj. SM14 - Uberfiihrung L11 (Raasdorf)

Durch den zuséatzlichen Anprallschutz aus Steinsatzen vor den Brlickenstitzen beidseitig der
Bahntrasse  wird ein erhéhter  Anprallschutz  flir eine  zukilnftige héhere
Ausbaugeschwindigkeit v, = 200 km/h vorgesehen.

Die Sicherheit gegen Anprall fir die gegensténdliche eingereichte Ausbaugeschwindigkeit
Vmax = 160 km/h ist damit ebenfalls gegeben.

Gelander auf der Steinsatzkrone sichern Personen gegen Absturz.

Seite 275



Stadlau - Marchegg

§ 31a Gutachten gem. EisbG - 2. Anderungseinreichung
C - Gutachten

C2 - Konstruktiver Ingenieurbau

C2.1.5 Obj. SM15 - Unterfithrung L3010 (Glinzendorf)

Die Eisenbahnbriicke wird entgegen der urspriinglichen Einreichung mit Regelrandbalken
Typ HL 3.1 (anstatt Regelrandbalken Typ HL 2.1) ausgestattet.

Damit wird ein vergrdBerter Gefahren- und Sicherheitsraum bereitgestellt, der neben der
derzeit eingereichten Ausbaugeschwindigkeit von v, = 160 km/h auch eine eventuell

zukinftige Ausbaugeschwindigkeit von v, = 200 km/h erlaubt.

C2.1.6 Obj. SM16 - Uberfiihrung L6 (Leopoldsdorf)

Die Uberfiihrung der L6 wird um 87 m von km 16.396 Richtung Westen auf km 16.309
verschoben. Zusatzlich wird die StraBenbreite um 1,0 m von 6,50 m auf 7,50 m geandert

und ein Anprallschutz ergénzt.

Das dreifeldrige  Tragwerk  wird als integrale Bricke  ausgefihrt, deren

Ubergangskonstruktionen hinter den Schleppplattenenden liegen.

Auf den Randbalken werden Stahlleitschienen der Aufhaltestufe H4b gemaB RVS 15.04.71
vorgesehen und im Bahnbereich wird auf eine Lange von 28,0 m vor den Innenseiten der
Gelénder ein Spritz- und Berthrschutz mit 1,80 m Héhe vorgesehen, der mit 1,00 m Hdhe

in die Randfelder weitergefihrt wird.
Damit ist ausreichend Sicherheit gegen Unfallfolge mit Sturz auf die Gleisanlage gegeben.

Beidseitig der Bahn wird ein Anprallschutz fir eine spatere Ausbaugeschwindigkeit
Vmax = 200 km/h vor den beiden Stlitzen in Form von Steinsatzen geplant, wobei die

Bdschungskante zur Bahn hin mit Geldandern gegen Absturz gesichert wird.

Die Sicherheit gegen Anprall fir die gegensténdliche eingereichte Ausbaugeschwindigkeit
Vmax = 160 km/h ist damit ebenfalls gegeben. Geldnder auf der Steinsatzkrone sichern

Personen gegen Absturz.
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C2.1.7 Obj. SM17 - Unterfilhrung Geh- und Radwegunterfiihrung
(Leopoldsdorf)

Die Eisenbahnbriicke wird entgegen der urspriinglichen Einreichung mit Regelrandbalken
Typ HL 3.1 (anstatt Regelrandbalken Typ HL 2.1) ausgestattet.

Damit wird ein vergrdBerter Gefahren- und Sicherheitsraum bereitgestellt, der neben der
derzeit eingereichten Ausbaugeschwindigkeit von v, = 160 km/h auch eine eventuell

zukinftige Ausbaugeschwindigkeit von v, = 200 km/h erlaubt.

C2.1.8 Obj. SM18 - Eisenbahnbriicke RuBbachbriicke (Leopoldsdorf und

Siebenbrunn)

Die Fundierung der RuBbachbriicke wird von Bohrpfahlen auf Mikropfahlen umgestellt. Diese

Bauweise entspricht, ebenso wie jener mit Bohrpfahlen, dem Stand der Technik.

Des Weiteren wird die Eisenbahnbriicke, entgegen der urspringlichen Einreichung, mit
Regelrandbalken Typ HL 3.1 (anstatt Regelrandbalken Typ HL 2.1) ausgestattet.

Damit wird ein vergréBerter Gefahren- und Sicherheitsraum bereitgestellt, der neben der
derzeit eingereichten Ausbaugeschwindigkeit von v, = 160 km/h auch eine eventuell

zukinftige Ausbaugeschwindigkeit von v, = 200 km/h erlaubt.

C2.1.9 Obj. SM20 - Unterfiihrung FuB- und Radweg - Personendurchgang Ost

Bahnhof Siebenbrunn-Leopoldsdorf

Die Unterfihrung wird um 195 m von km 19.185 auf km 19.380 verschoben. Das Prinzip
der Konstruktion der UnterflUhrung bleibt unverandert (WeiBe Wannen - Bauwerk mit
abgedichteten Decken, welche als Tragwerksrahmen (mit lichter Stiatzweite von 4,0 m)
berechnet sind. Die umgeplante Unterfihrung entspricht hinsichtlich den geometrischen
Abmessungen, den gewahlten Baustoffen und der gewahlten Bauweise daher wiederum dem
Stand der Technik.
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C2.1.10 Obj. SM21 - Personendurchgang West Siebenbrunn-Leopoldsdorf

Ein zusatzlicher Technikraum wird auf Seiten Gleis 1 an die bestehende Planung des
Personendurchganges angefligt. Dieser ist, wie der Personendurchgang, als WeiBe Wanne

aus Stahlbeton mit 2-lagig bituminds abgedichteter Decke aus Stahlbeton geplant.

Die geplante Erweiterung entspricht hinsichtlich den geometrischen Abmessungen, den

gewahlten Baustoffen und der gewahlten Bauweise dem Stand der Technik.

C2.1.11 Obj. SM22 - Uberfiihrung GemeindestraBe (Untersiebenbrunn)

Die Fahrbahnbreite wird um 1,0 m von 6,50 m auf 7,50 m geandert. Der
Briickenquerschnitt (der Randbalkentyp bleibt unverandert) wird entsprechend von Gesamt
9,0 m auf 10,0 m verbreitert.

Hinsichtlich der positiven Begutachtung des Objektes SM22 ergibt sich daraus keine
Anderung.

C2.1.12 Obj. SM23 - Unterfiihrung L3021 (Untersiebenbrunn)

Die urspringlich vorgesehene Spundwand zur Sicherung der Bauarbeiten entféllt in den
Bereichen der tiefer einbindenden Bauwerksblécke und wird durch eine Uberschnittene
Bohrpfahlwand D 90 ersetzt.

Die Bohrpfahlwand wird bereichsweise auch zur Sicherung des Bauwerkes gegen

Aufschwimmen eingesetzt, wie der vorliegenden Statik zu entnehmen ist.

Die geplante Anderung entspricht hinsichtlich den geometrischen Abmessungen, den

gewahlten Baustoffen und der gewdahlten Bauweise dem Stand der Technik.

C2.1.13 Obj. SM25 - Eisenbahnbriicke Stempfelbachbriicke

(Untersiebenbrunn)

Die Fundierung der Stempfelbachbriicke wird von Bohrpfahlen auf Mikropfahlen umgestelit.

Diese Bauweise entspricht, ebenso wie jener mit Bohrpfahlen, dem Stand der Technik.
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Des Weiteren wird die Eisenbahnbriicke, entgegen der urspriinglichen Einreichung, mit

Regelrandbalken Typ HL 3.1 (anstatt Regelrandbalken Typ HL 2.1) ausgestattet.

Damit wird ein vergréBerter Gefahren- und Sicherheitsraum bereitgestellt, der neben der
derzeit eingereichten Ausbaugeschwindigkeit von v, = 160 km/h auch eine eventuell

zukinftige Ausbaugeschwindigkeit von v, = 200 km/h erlaubt.

C2.1.14 Obj. SM50 - StraBenbriicke Stempfelbachbriicke (Untersiebenbrunn)

Die Fundierung der Stempfelbachbriicke wird von Bohrpfahlen auf Mikropféahlen umgestellt.

Diese Bauweise entspricht, ebenso wie jener mit Bohrpféahlen, dem Stand der Technik.

C2.1.15 Obj. SM28 - Unterfithrung GemeindestraBe (Schonfeld)

Die Eisenbahnbricke wird entgegen der urspriinglichen Einreichung mit Regelrandbalken
Typ HL 3.1 (anstatt Regelrandbalken Typ HL 2.1) ausgestattet.

Damit wird ein vergroBerter Gefahren- und Sicherheitsraum bereitgestellt, der neben der
derzeit eingereichten Ausbaugeschwindigkeit von v, = 160 km/h auch eine eventuell

zukinftige Ausbaugeschwindigkeit von v, = 200 km/h erlaubt.

C2.1.16 Obj. SM29 - Personendurchgang Bahnhof Schénfeld-Lassee

Ein zusatzlicher Technikraum wird unter dem Gleis 1 an die bestehende Planung des
Personendurchganges angefligt. Dieser ist, wie der Personendurchgang, aus Stahlbeton mit

2-lagig bituminds abgedichteter Decke geplant.

Der Grundwasserspiegel liegt unter dem Bauwerk, so dass eine Ausbildung einer WeiBen

Wanne nicht erforderlich ist.

Die geplante Erweiterung entspricht hinsichtlich den geometrischen Abmessungen, den

gewahlten Baustoffen und der gewdhlten Bauweise dem Stand der Technik.
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C2.1.17 Obj. SM30 - Unterfiihrung L4 (Lassee)

Die Eisenbahnbriicke wird entgegen der urspriinglichen Einreichung mit Regelrandbalken
Typ HL 3.1 (anstatt Regelrandbalken Typ HL 2.1) ausgestattet.

Damit wird ein vergrdBerter Gefahren- und Sicherheitsraum bereitgestellt, der neben der
derzeit eingereichten Ausbaugeschwindigkeit von v, = 160 km/h auch eine eventuell

zukinftige Ausbaugeschwindigkeit von v, = 200 km/h erlaubt.

C2.1.18 Obj. SM31 - Uberfiihrung GemeindestraBe (Lassee)
Die Uberfiihrung mit den Begleitwegen 13a und 13b entfallt ersatzlos.

Daher ist von Seiten Fachgebiet ,Konstruktiver Ingenieurbau™ keine weitere

Begutachtung erforderlich.

C2.1.19 Obj. SM33 - Personendurchgang Haltestelle Breitensee
Der Personendurchgang wurde um ca. 2,0 m verlangert.

Die geplante Verléangerung entspricht hinsichtlich den geometrischen Abmessungen, den

gewahlten Baustoffen und der gewdahlten Bauweise dem Stand der Technik.

C2.1.20 Obj. SM34 - Unterfilhrung GemeindestraBBe (Breitensee)

Die Eisenbahnbricke wird entgegen der urspriinglichen Einreichung mit Regelrandbalken
Typ HL 3.1 (anstatt Regelrandbalken Typ HL 2.1) ausgestattet.

Damit wird ein vergrdoBerter Gefahren- und Sicherheitsraum bereitgestellt, der neben der
derzeit eingereichten Ausbaugeschwindigkeit von v, = 160 km/h auch eine eventuell

zuklinftige Ausbaugeschwindigkeit von v, = 200 km/h erlaubt.

C2.1.21 Nachweis Obj. SM34 - Unterfiihrung GemeindestraBBe (Breitensee)

Die Eisenbahnbriicke wird entgegen der urspriinglichen Einreichung mit Regelrandbalken
Typ HL 3.1 (anstatt Regelrandbalken Typ HL 2.1) ausgestattet.
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Damit wird ein vergrdBerter Gefahren- und Sicherheitsraum bereitgestellt, der neben der
derzeit eingereichten Ausbaugeschwindigkeit von v, = 160 km/h auch eine eventuell

zukinftige Ausbaugeschwindigkeit von v, = 200 km/h erlaubt.

C2.2 ArbeitnehmerInnenschutz
C2.2.1 Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente

Ein Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokument nach § 5 Arbeitsschutzgesetz liegt der
2. Anderungseinreichung bei. In diesem wird ausfiihrlich auf die Belange zum Schutz der
Arbeitnehmer eingegangen. Fir den Bereich der Ingenieurbauten sind die Gefahrdungen
und die erforderlichen MaBnahmen im Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokument
angefihrt. Erganzend zur urspriinglichen Einreichung wird darin der erhéhte Gefahren- und
Sicherheitsraum flir eine mogliche Erhdéhung der Ausbaugeschwindigkeit auf viax
200 km/h behandelt.

Die Projektwerberin verpflichtet sich das Dokument an die Planungsfortschritte anpassen

und auf Bestandsdauer vorzuhalten.

C2.2.2 Unterlage fiir spatere Arbeiten
Die Unterlage fiir spatere Arbeiten fiir die 2. Anderungseinreichung liegt vor.

In den Unterlagen fir die spateren Arbeiten am Bauwerk wurde aus Sicht des konstruktiven
Ingenieurbaues, im Speziellen, auf Inspektionstatigkeiten, Wartungs- und
Instandsetzungsarbeiten eingegangen. Das Dokument wurde entsprechend der Belange der

2. Anderungseinreichung 2019 ergéinzt.

Die Projektwerberin erklart das Dokument fortzufithren und an den Planungsstand

anpassen. Es wird auf Bestandsdauer vorgehalten.
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C3 Hochbau

Im vorliegenden Gutachten wurden seitens des § 3la-Gutachters, aus Sicht des
Fachgebietes ,,Hochbau" jene Begutachtungen durchgefliihrt, die in der resultierenden
Beurteilung zum Beweis dienen, dass gegen eine Erteilung der eisenbahnrechtlichen
Baugenehmigung des o0.a. Projektes aus den Gesichtspunkten der Einhaltung des Standes
der Technik, Sicherheit und Ordnung des Betriebes unter Bericksichtigung des

ArbeitnehmerInnenschutzes fiir das gegenstandliche Projekt keine Bedenken bestehen.

Aus Sicht des §31a Gutachters flir das Fachgebiet ,,Hochbau™ kann bestatigt werden, dass
der vorgelegte Bauentwurf den Anforderungen des §31a EisbG, also dem Stand der Technik
unter Berlcksichtigung der Sicherheit und Ordnung des Betriebes der Eisenbahn, des
Betriebes von Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des Verkehrs auf der Eisenbahn

einschlieBlich der Anforderungen des Arbeithehmerschutzes, entspricht.

Der Bauentwurf wurde anhand von Unterlagen basierend auf den Kriterien des Punktes
A3.1 (Stand der Technik) erstellt.

Es wird angemerkt, dass die geplanten MaBnahmen in den Einreichunterlagen zur
Beurteilung aus Sicht des Fachgebietes ,Hochbau™ im Wesentlichen vollstandig

beschrieben und dargestellt sind.

Die vorgelegten bzw. eingesehenen Planunterlagen wurden aus Sicht des Fachgebietes
~Hochbau" hinsichtlich der Einhaltung der Belange des ArbeitnehmerInnenschutzes unter
BerlUcksichtigung der AVO-Verkehr des VAI und unter Heranziehung des
Schwerpunktkonzeptes R10 (dberprift, korrigiert und mit dem gegensténdlichen

Bauvorhaben abgestimmt.

Aufgrund der erfolgten positiven Beurteilung bestehen gegen die Erteilung der

eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung gemaB § 31ff EisbG 1957 idgF keine Bedenken.

Die fur das Fachgebiet , Hochbau™ relevanten Vorgaben nach der Eisenbahn-
Bauentwurfsverordnung (EBEV) sind inhaltlich in den Einreichprojektunterlagen
bertcksichtigt und far eine resultierende Beurteilung nach

§ 31a ausreichend dargestellt.
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C3.1 Begriindung

Die Anderungseinreichung der geplanten Bauvorhaben wurde durch die vorgelegten

Unterlagen ausreichend beschrieben und dargestellt. Bei

Einhaltung der im Projekt

vorgesehenen MaBnahmen ist ein sicherer und ordnungsgemadBer, dem Stand der Technik

entsprechender Betrieb zu erwarten. Die einschlagigen Normen und Regelwerke, sowie

technische Vorschriften flir das Fachgebiet ,Hochbau™ sind den Planungen zugrunde gelegt

worden. Die vorgelegten Planungsunterlagen sind als verstandlich und vollstandig erachtet

worden.

Begutachtet wurden folgende gednderte Objekte:

03. StraBBenbau

Nr. Anlagenteil Anderung Stationierung
von km bis km
03.01 | P&R Anlage Errichtung der P&R-Anlage 10,300 10,300
Nord im Bahnhof Raasdorf
03.02 | entfallt - -
03.03 | P&R Anlage Erweiterung einer P&R- 19,500 19,500
Anlage im Bahnhof
Siebenbrunn-Leopoldsdorf
Nord und Sud
03.04 | P&R Anlage Errichtung einer P&R- 22,800 22,800
Anlage in der Haltestelle
Untersiebenbrunn
03.05 | P&R Anlage Errichtung einer P&R- 27,100 27,100
Anlage im Bahnhof
Schénfeld-Lassee
04. Haltestellen
Nr. Anlagenteil Anderung Stationierung
von km bis km
04.01 | Bahnsteigdach Raasdorf Optimierung Bahnsteigdach 10,260 10,260
04.02 | Hst Glinzendorf Entfall der Rampenanlage 14,668 14,668
04.03 | Bahnsteigdach Glinzendorf Optimierung Bahnsteigdach 14,668 14,668
04.04 | Hst Siebenbrunn-Leopoldsdorf | Entfall der Rampenanlage 19,544 19,544
04.05 | Hst Siebenbrunn-Leopoldsdorf | Formatanderung 19,544 19,544
Bahnsteigpflasterung
04.06 | Bstgdach Untersiebenbrunn Optimierung Bahnsteigdach 22,716 22,716
und Entfall der
Rampenanlage
04.07 | Bstgdach Schénfeld-Lassee Optimierung Bahnsteigdach 27,150 27,150
04.08 | Hst Breitensee Entfall der Rampenanlage 32,403 32,403
04.09 | ENTFALLT - -
04.10 | Aufzugsanlage Raasdorf Einbau von einem Aufzug 10,260 10,260

und Triebwerksraum auf
Bahnsteigebene
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04.11 | Aufzugsanlage Einbau von zwei Aufzligen 19,500 19,500
Siebenbrunn-Leopoldsdorf und Triebwerksrdaumen auf
Bahnsteigebene
04.12 | Aufzugsanlage Einbau von einem Aufzug 27,150 27,150
Schonfeld-Lassee und Triebwerksraum auf
Bahnsteigebene
05. Technikgebaude
Nr. Anlagenteil Anderung Stationierung
von km bis km
05.01 | Schalthduser und Ergédnzung von 10,030 34,946
Technikgebaude Klimageraten
05.02 | Schalthaus 1 Raasdorf Neue Lage |.d.B. 10,030 10,023
05.03 | Technikgebdude Raasdorf Neue Lage 1.d.B., 10,268 10,232
Errichtung Blitzschutz
05.04 | Schalthaus 2 Raasdorf neue Lage 1.d.B., 11,104 11,054
Schalthaus bestehend aus 4
Rdumen (inkl. Traforaum)
05.05 | Schalthaus Glinzendorf Neue Lage |.d.B. 14,729 14,694
05.06 | Schalthaus 1 Schalthaus bestehend aus 4 19,157 19,157
Siebenbrunn-Leopoldsdorf Raumen (inkl. Traforaum)
05.07 | Technikgebaude Errichtung Blitzschutz 19,633 19,637
Siebenbrunn-Leopoldsdorf
05.08 | Schalthaus 2 Schalthaus bestehend aus 4 20,176 20,169
Siebenbrunn-Leopoldsdorf Raumen (inkl. Traforaum)
05.09 | Schalthaus Untersiebenbrunn Neue Lage r.d.B. 22,786 22,765
05.10 | Technikgebaude Schalthaus bestehend aus 4 27,215 27,210
Schonfeld-Lassee Raumen (inkl. Traforaum)
05.11 | Schalthaus Breitensee Schachtkeller entféllt 32,450 32,450
05.12 | Technikgebaude Schalthaus bestehend aus 5 34,946 34,946
Marchegg Raumen (inkl. Traforaum)
05.13 | Technikgebaude Neuerrichtung 33,010 33,010
Zuglaufcheckpoint Technikgebaude
03.01 Errichtung der P&R-Anlage Nord im Bahnhof Raasdorf

Durch die Errichtung neuen P&R-Anlagen wird eine deutliche Verbesserung flr die

Bahnkunden erreicht.

Es werden Abstellanlagen sowohl flr den Radverkehr als auch fir den motorisierten

Individualverkehr angeboten.

Die Uberdachung der Fahrradabstellanlagen dient als Witterungsschutz und ist als Komfort

fur die Bahnkunden anzusehen. Die Zuganglichkeit zu den jeweiligen Bahnsteigen ist

barrierefrei konzipiert.

Seite 284



Stadlau - Marchegg

§ 31a Gutachten gem. EisbG - 2. Anderungseinreichung
C - Gutachten

C3 - Hochbau

03.03 Erweiterung einer P&R-Anlage im Bahnhof Siebenbrunn-
Leopoldsdorf Nord und Siid

Durch die Errichtung neuen P&R-Anlagen wird eine deutliche Verbesserung fir die

Bahnkunden erreicht.

Es werden Abstellanlagen sowohl fir den Radverkehr als auch fiir den motorisierten
Individualverkehr angeboten. Die Uberdachung der Fahrradabstellanlagen dient als
Witterungsschutz und ist als Komfort fiir die Bahnkunden anzusehen. Die Zuganglichkeit zu

den jeweiligen Bahnsteigen ist barrierefrei konzipiert.

03.04 Errichtung einer P&R-Anlage in der Haltestelle Untersiebenbrunn

Durch die Errichtung neuen P&R-Anlagen wird eine deutliche Verbesserung fir die

Bahnkunden erreicht.

Es werden Abstellanlagen sowohl fir den Radverkehr als auch fir den motorisierten
Individualverkehr angeboten.

Die Uberdachung der Fahrradabstellanlagen dient als Witterungsschutz und ist als Komfort
fir die Bahnkunden anzusehen. Die Zuganglichkeit zu den jeweiligen Bahnsteigen ist

barrierefrei konzipiert.

03.05 Errichtung einer P&R-Anlage im Bahnhof Schonfeld-Lassee

Durch die Errichtung neuen P&R-Anlagen wird eine deutliche Verbesserung flr die

Bahnkunden erreicht.

Es werden Abstellanlagen sowohl flir den Radverkehr als auch fir den motorisierten
Individualverkehr angeboten.

Die Uberdachung der Fahrradabstellanlagen dient als Witterungsschutz und ist als Komfort
fir die Bahnkunden anzusehen. Die Zuganglichkeit zu den jeweiligen Bahnsteigen ist

barrierefrei konzipiert.
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04. Haltestellen

04.01 Bahnsteigdach Raasdorf

04.02

Baulicher Brandschutz

MaBnahmen zur Brandvermeidung werden durch entsprechende Material- und
Konstruktionswahl der Bauteile und Anlagen, sowie durch entsprechende
Betriebsfiihrung, gesetzt.

Die Bahnsteigddcher werden aus Holzfertigteilen mit dem Brandverhalten D gemaB
ONORM EN 13501-1 und einem Feuerwiderstand von R 30 errichtet.

Die Bodenbelage am Bahnsteig und auf den Bahnsteigzugangen werden in der
Euroklasse des Brandverhaltens mindestens A2; gemaB ONORM EN 13501-1
hergestellt.

Das Brandverhalten der Oberflichen entspricht dem OBB Regelwerk 03.01.06
~Bahnsteighochbauten und Aufstiegshilfen Teil 2".

Hst Glinzendorf

Bahnsteigzugang

Die gewahlten Konstruktionen flir den Verbindungsweg und ErschlieBung des
Bahnsteiges sind ubliche und erprobte Bauarten.

Das Bauwerk wird unter Einsatz von lblichen Baumethoden, unter Einhaltung der
geltenden Normen und Richtlinien, hergestellt.

Bei der Herstellung des Bauwerkes werden normgerechte Baustoffe verwendet.

Die Planung des Gehweges erfolgt barrierefrei unter zu Grunde der ONORM B1600.
Die Durchgangslichte des Verbindungsweges entspricht der erforderlichen Breite des
hindernisfreien Weges von mindestens 160 cm.

Baulicher Brandschutz

MaBnahmen zur Brandvermeidung werden durch entsprechende Material- und
Konstruktionswahl der Bauteile und Anlagen, sowie durch entsprechende
Betriebsfliihrung, gesetzt.

Die Bahnsteigdacher werden aus Holzfertigteilen mit dem Brandverhalten D gemaf
ONORM EN 13501-1 und einem Feuerwiderstand von R 30 errichtet.

Die Bodenbeldage am Bahnsteig und auf den Bahnsteigzugangen werden in der
Euroklasse des Brandverhaltens mindestens A2; gemaB ONORM EN 13501-1
hergestellt.

Das Brandverhalten der Oberflichen entspricht dem OBB Regelwerk 03.01.06
,Bahnsteighochbauten und Aufstiegshilfen Teil 2".
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04.03 Bahnsteigdach Glinzendorf

e Baulicher Brandschutz
MaBnahmen zur Brandvermeidung werden durch entsprechende Material- und
Konstruktionswahl der Bauteile und Anlagen, sowie durch entsprechende
Betriebsfiihrung, gesetzt.
Die Bahnsteigddcher werden aus Holzfertigteilen mit dem Brandverhalten D gemaB
ONORM EN 13501-1 und einem Feuerwiderstand von R 30 errichtet.
Die Bodenbelage am Bahnsteig und auf den Bahnsteigzugangen werden in der
Euroklasse des Brandverhaltens mindestens A2; gemdB ONORM EN 13501-1
hergestellt.
Das Brandverhalten der Oberflichen entspricht dem OBB Regelwerk 03.01.06
~Bahnsteighochbauten und Aufstiegshilfen Teil 2".

04.04 Hst Siebenbrunn-Leopoldsdorf

e Bahnsteigzugang
Die gewahlten Konstruktionen flir den Verbindungsweg und ErschlieBung des
Bahnsteiges sind Ubliche und erprobte Bauarten. Das Bauwerk wird unter Einsatz von
Ublichen Baumethoden, unter Einhaltung der geltenden Normen und Richtlinien,
hergestellt. Bei der Herstellung des Bauwerkes werden normgerechte Baustoffe
verwendet.
Die Planung des Gehweges erfolgt barrierefrei unter zu Grunde Legung der ONORM
B1600. Die Durchgangslichte des Verbindungsweges entspricht der erforderlichen
Breite des hindernisfreien Weges von mindestens 160 cm.

e Baulicher Brandschutz
MaBnahmen zur Brandvermeidung werden durch entsprechende Material- und
Konstruktionswahl der Bauteile und Anlagen, sowie durch entsprechende
Betriebsfliihrung, gesetzt.
Die Bahnsteigdacher werden aus Holzfertigteilen mit dem Brandverhalten D gemaf
ONORM EN 13501-1 und einem Feuerwiderstand von R 30 errichtet.
Die Bodenbelage am Bahnsteig und auf den Bahnsteigzugangen werden in der
Euroklasse des Brandverhaltens mindestens A2; gemaB ONORM EN 13501-1
hergestellt.
Das Brandverhalten der Oberflichen entspricht dem OBB Regelwerk 03.01.06
,Bahnsteighochbauten und Aufstiegshilfen Teil 2".
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04.05 Hst Siebenbrunn-Leopoldsdorf

04.06

Bahnsteigzugang

Die gewahlten Konstruktionen flir den Verbindungsweg und ErschlieBung des
Bahnsteiges sind Ubliche und erprobte Bauarten.

Das Bauwerk wird unter Einsatz von Ublichen Baumethoden, unter Einhaltung der
geltenden Normen und Richtlinien, hergestellt. Bei der Herstellung des Bauwerkes
werden normgerechte Baustoffe verwendet.

Die Planung des Gehweges erfolgt barrierefrei unter zu Grunde Legung der ONORM
B1600.

Die Durchgangslichte des Verbindungsweges entspricht der erforderlichen Breite des
hindernisfreien Weges von mindestens 160 cm.

Baulicher Brandschutz

MaBnahmen zur Brandvermeidung werden durch entsprechende Material- und
Konstruktionswahl der Bauteile und Anlagen, sowie durch entsprechende
Betriebsflihrung, gesetzt.

Die Bahnsteigddcher werden aus Holzfertigteilen mit dem Brandverhalten D gemaBi
ONORM EN 13501-1 und einem Feuerwiderstand von R 30 errichtet.

Die Bodenbelage am Bahnsteig und auf den Bahnsteigzugangen werden in der
Euroklasse des Brandverhaltens mindestens A2; gemaB ONORM EN 13501-1
hergestellt.

Das Brandverhalten der Oberflichen entspricht dem OBB Regelwerk 03.01.06
~Bahnsteighochbauten und Aufstiegshilfen Teil 2".

Bahnsteigdach Untersiebenbrunn

Bahnsteigzugang

Die gewahlten Konstruktionen fiur den Verbindungsweg und ErschlieBung des
Bahnsteiges sind ubliche und erprobte Bauarten.

Das Bauwerk wird unter Einsatz von Ublichen Baumethoden, unter Einhaltung der
geltenden Normen und Richtlinien, hergestellt.

Bei der Herstellung des Bauwerkes werden normgerechte Baustoffe verwendet.

Die Planung des Gehweges erfolgt barrierefrei unter zu Grunde Legung der ONORM
B1600.

Die Durchgangslichte des Verbindungsweges entspricht der erforderlichen Breite des
hindernisfreien Weges von mindestens 160 cm.

Baulicher Brandschutz
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04.07

04.08

MaBnahmen zur Brandvermeidung werden durch entsprechende Material- und
Konstruktionswahl der Bauteile und Anlagen, sowie durch entsprechende
Betriebsflihrung, gesetzt.

Die Bahnsteigddcher werden aus Holzfertigteilen mit dem Brandverhalten D gemaB
ONORM EN 13501-1 und einem Feuerwiderstand von R 30 errichtet.

Die Bodenbelage am Bahnsteig und auf den Bahnsteigzugangen werden in der
Euroklasse des Brandverhaltens mindestens A2; gemaB ONORM EN 13501-1
hergestellt.

Das Brandverhalten der Oberflichen entspricht dem OBB Regelwerk 03.01.06
~Bahnsteighochbauten und Aufstiegshilfen Teil 2".

Bahnsteigdach Schonfeld-Lassee

Baulicher Brandschutz

MaBnahmen zur Brandvermeidung werden durch entsprechende Material- und
Konstruktionswahl der Bauteile und Anlagen, sowie durch entsprechende
Betriebsflihrung, gesetzt.

Die Bahnsteigddcher werden aus Holzfertigteilen mit dem Brandverhalten D gemaB
ONORM EN 13501-1 und einem Feuerwiderstand von R 30 errichtet.

Die Bodenbelage am Bahnsteig und auf den Bahnsteigzugangen werden in der
Euroklasse des Brandverhaltens mindestens A2; gemaB ONORM EN 13501-1
hergestellt.

Das Brandverhalten der Oberflichen entspricht dem OBB Regelwerk 03.01.06
~Bahnsteighochbauten und Aufstiegshilfen Teil 2".

Hst Breitensee

Bahnsteigzugang

Die gewahlten Konstruktionen fir den Verbindungsweg und ErschlieBung des
Bahnsteiges sind ubliche und erprobte Bauarten.

Das Bauwerk wird unter Einsatz von Ublichen Baumethoden, unter Einhaltung der
geltenden Normen und Richtlinien, hergestellt.

Bei der Herstellung des Bauwerkes werden normgerechte Baustoffe verwendet.

Die Planung des Gehweges erfolgt barrierefrei unter zu Grunde Legung der ONORM
B1600.

Die Durchgangslichte des Verbindungsweges entspricht der erforderlichen Breite des

hindernisfreien Weges von mindestens 160 cm.
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e Baulicher Brandschutz
MaBnahmen zur Brandvermeidung werden durch entsprechende Material- und
Konstruktionswahl der Bauteile und Anlagen, sowie durch entsprechende
Betriebsfiihrung, gesetzt.
Die Bahnsteigddcher werden aus Holzfertigteilen mit dem Brandverhalten D gemaB
ONORM EN 13501-1 und einem Feuerwiderstand von R 30 errichtet.
Die Bodenbelage am Bahnsteig und auf den Bahnsteigzugangen werden in der
Euroklasse des Brandverhaltens mindestens A2; gemdB ONORM EN 13501-1
hergestellt.
Das Brandverhalten der Oberflichen entspricht dem OBB Regelwerk 03.01.06
~Bahnsteighochbauten und Aufstiegshilfen Teil 2".

04.09 ENTFALLT

04.10 Aufzugsanlage Raasdorf

Der Inselbahnsteig ist barrierefrei gemaB ONORM B 1600 mit Aufziigen erreichbar geplant.
Die 2 Aufzlige sind mit je einer Tragkraft von 1000 kg konzipiert und werden entsprechend
der ONORM B 1600, sowie der ONORM EN 81-70 ausgefiihrt.

Die Verglasung der Liftschichte erfolgt gemaB ONORM B 2459 Flachglas im Aufzugsbau und
gem. ONORM B 3716.

Die Verglasung weist eine Horizontallast von 3,0 kN/m in 1 m Héhe gem. ONORM
B 1991-1-1 flUr die Nutzungskategorie C 5 auf.

Die Glasflachen werden gem. OIB RL 4 und in Anlehnung an die ONORM B 1600 und gem.
OBB Regelwerk 03.01.07 ,Info und Wegeleitsystem" gegen Anprall gekennzeichnet,
zusatzlich erfolgt wie im Regelwerk dargestellt eine Markierung zur Verhinderung von

Vogelanprall.

04.11 Aufzugsanlage Siebenbrunn-Leopoldsdorf

Der Rand- und Inselbahnsteig ist barrierefrei gemaB ONORM B 1600 mit Aufziigen
erreichbar geplant. Die 2 Aufzige sind mit je einer Tragkraft von 1000 kg konzipiert und
werden entsprechend der ONORM B 1600, sowie der ONORM EN 81-70 ausgefiihrt.

Die Verglasung der Liftschachte erfolgt gem&B ONORM B 2459 Flachglas im Aufzugsbau und
gem. ONORM B 3716.

Die Verglasung weist eine Horizontallast von 3,0 kN/m in 1 m Héhe gem. ONORM
B 1991-1-1 fur die Nutzungskategorie C 5 auf. Die Glasflachen werden gem. OIB RL 4 und
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in Anlehnung an die ONORM B 1600 und gem. OBB Regelwerk 03.01.07 ,Info und
Wegeleitsystem™ gegen Anprall gekennzeichnet, zusatzlich erfolgt wie im Regelwerk

dargestellt eine Markierung zur Verhinderung von Vogelanprall.

04.12 Aufzugsanlage Schonfeld-Lassee

Der Inselbahnsteig ist barrierefrei gem&B ONORM B 1600 mit Aufziigen erreichbar geplant.
Die 2 Aufzlge sind mit je einer Tragkraft von 1000 kg konzipiert und werden entsprechend
der ONORM B 1600, sowie der ONORM EN 81-70 ausgefiihrt.

Die Verglasung der Liftschichte erfolgt gem&B ONORM B 2459 Flachglas im Aufzugsbau und
gem. ONORM B 3716.

Die Verglasung weist eine Horizontallast von 3,0 kN/m in 1 m Héhe gem. ONORM
B 1991-1-1 fir die Nutzungskategorie C 5 auf. Die Glasflachen werden gem. OIB RL 4 und
in Anlehnung an die ONORM B 1600 und gem. OBB Regelwerk 03.01.07 ,Info und
Wegeleitsystem™ gegen Anprall gekennzeichnet, zusatzlich erfolgt wie im Regelwerk
dargestellt eine Markierung zur Verhinderung von Vogelanprall.

05. Technikgebaude

05.01 Schalthauser und Technikgebadude

Die Klimasplitgerate an der FassadenauBenseite werden in Klimageratenischen, geschitzt
durch Lamellen vor Witterung und Vandalismus, situiert.

Die Raumkonfiguration und Materialwahl e