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1 BESCHREIBUNG DES VORHABENS NACH
STANDORT, ART UND UMFANG
(GEM. § 6 ABS. 1 Z 1 UVP-G)
1.1 BESCHREIBUNG DER PHYSISCHEN MERKMALE DES GESAMTEN

VORHABENS EINSCHLIERLICH ALLFALLIGER ABBRUCHARBEITEN
SOWIE DES BEDARFS AN FLACHEN UND BODEN WAHREND DES BAUS
UND DES BETRIEBS (GEM. 8 6 ABS. 1 Z1 LIT. A UVP-G 2000 I.D.G.F.)

1.1.1 Zweck des Vorhabens

Die OBB-Hochleistungsstrecke 11401 ,Wien bis Staatsgrenze Bernhardsthal“ — kurz Nordbahn“ - ist ein
bedeutender Teil der Stidstrecke und Bestandteil des ERMTS (European Rail Traffic Management System)
Korridors E, der von Dresden Uber Wien nach Constanza verlauft, sowie der prioritaren Projekte PP22
(Eisenbahnachse Athen — Dresden/Nurnberg) und PP23 (Eisenbahnachse Danzig —Wien). Darlber hinaus
hat die Strecke Anteil an den Giterverkehrskorridoren 5 (Baltisch Adriatischer Korridor) und 7 (Orient /

Ostliches Mittelmeer) des europaischen TEN-Kernnetzes.

Im Rahmen der Gesamtprojekts ,Streckenausbau Nordbahn“ wird die ehemalige Kaiser-Ferdinands-Bahn
(1839 Erdffnung bis Bfeclav) von Wien-SuRenbrunn bis zur Staatsgrenze bei Bernhardsthal auf insgesamt

66 km erneuert.
Aus eisenbahn- und verfahrenstechnischer Sicht wurde die Strecke in zwei Abschnitte unterteilt:

e Der Sidabschnitt erstreckt sich von Wien-SiuRenbrunn bis Angern an der March, wobei im Unter-
abschnitt zwischen Ganserndorf (km 32,954) und dem Unterwerk Angern (km 39,010) ausschliel3-
lich die Oberleitung erneuert wird. Die Einreichung zum UVP-Verfahren fir den Studabschnitt er-
folgte im Jahr 2020.

e DerNordabschnitt reicht von Ganserndorf (km 32,954) bis zur Staatsgrenze nachst Bernhardsthal
(km 77,993). Die Umbauarbeiten zwischen Ganserndorf und Angern (km 39,010) sind mit Aus-

nahme der Errichtung der Oberleitung diesem Abschnitt zuzurechnen.

Gegenstand der vorliegenden Einreichung ist der Nordabschnitt, der von Ganserndorf (km 32,954) bis zur

Staatsgrenze nachst Bernhardsthal (km 77,993) reicht.

Zweck des gegenstandlichen Vorhabens ist die Modernisierung der Nordbahn inklusive der Bahnhdfe und
Haltestellen. Diese Malinahmen umfassen beispielsweise den Neubau der Tragschichten und des Schot-
teroberbaus, den Einbau neuer Schwellen, Schienen und Weichen, Entwéasserungsmaflnahmen sowie den
Neubau der Oberleitungsanlagen. Neben der Anhebung der Fahrtgeschwindigkeit auf 160 km/h von Géan-

serndorf bis zum Angerner Bogen (km 42,548) und auf 200 km/h vom Angerner Bogen bis zur Staatsgrenze
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n. Bernhardsthal wird die Kapazitatssteigerung auf der Strecke unter anderem durch den Ausbau der Be-

triebsstellen sowie der Sicherungsanlagen erreicht. [1]

1.1.2 Verkehrsentwicklung

Die Verkehrsentwicklung der Nordbahn ist im Betriebsprogramm (siehe Kapitel 1.1.6) dargestellt. In diesem
sind Zugzahlen, Zugskategorien, Zuglangen, Geschwindigkeiten etc. fiir den Bestand (Fahrplan 2018) und
fir die Prognose 2025+ angegeben. Letzteres stellt eine Prognose des Verkehrsaufkommens im Schie-
nennetz dar und gibt an, wie viele Zige durchschnittlich an einem durchschnittlich belasteten Werktag
verkehren. Um einen Betriebstag zu ermitteln, sind diese Werte fiir Fernguterziige, Nahgiterziige und
Dienstziige mit 0,685 zu multiplizieren. Saisonal- bzw. wochenendbedingte Abweichungen sind nicht dar-
gestellt. [1]

1.1.3 Projektbeschreibung

1.13.1 Darstellung der Bestandssituation

Der gegenstandliche Projektabschnitt wird im Bestand als zweigleisige, elektrifizierte Eisenbahnstrecke ge-
fuhrt und ist Uber weite Bereiche mit 120 km/h befahrbar. Lediglich auf Gleis 1 ist ein rund 13 km langer
Abschnitt zwischen der Hst. Stillfried und dem Bf. Drdsing fur eine Geschwindigkeit von 140 km/h zugelas-

sen. Der Nordabschnitt beinhaltet folgende Bahnhdéfe und Haltestellen:

Bahnhofe Haltestellen Bahn-km
Hst. Weikendorf-Dorfles 33,510
Hst. Tallesbrunn 36,196
Bf. Angern 39,845
Hst. Stillfried 43,400
Bf. Durnkrut 50,218
Hst. Jedenspeigen 53,265
Hst. Sierndorf an der March 55,247
Bf. Drésing 58,527
Bf. Hohenau 64,924
Hst. Rabensburg 70,995
Fbf. Bernhardsthal 73,926
Hst. Bernhardsthal 75,197

Tabelle 1: Bahnhofe und Haltestellen im Projektgebiet [1]

Seit August 2012 wird die Strecke mit der Fahrordnung Rechtsverkehr betrieben. Die Betriebsfiihrung er-
folgt dabei noch tUberwiegend mit Fahrdienstleitern. So sind derzeit die Bahnhofe Angern, Drésing und
Hohenau noch mit Fahrdienstleitern besetzt, wahrend der Bahnhof Dirnkrut aus Ganserndorf und der

Bahnhof Bernhardsthal Fbf. vom Bahnhof Hohenau ferngesteuert werden.
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Derzeit befinden sich entlang der Strecke 15 technisch gesicherte Eisenbahnkreuzungen:

EK km 36,208 (Gemeindestralie);

EK km 36,528 (Landesstral3e L3027);
EK km 43,355 (Gemeindestralie);

EK km 48,745 (Gemeindestralie);

EK km 49,876 (LandesstraRe B40);
EK km 53,292 (Gemeindestralie);

EK km 54,776 (Gemeindestralie);

EK km 55,264 (Gemeindestralie);

EK km 56,926 (Gemeindestralie);

EK km 57,710 (Landesstral3e L3139);
EK km 58,994 (LandesstralRe L7);

EK km 61,934 (Gemeindestralie);

EK km 65,994 (Gemeindestralie);

EK km 71,031 (Gemeindestralie);

EK km 74,274 (Gemeindestralie).

Entlang der Strecke zweigen insgesamt 10 Anschlussbahnen ab, vier vom Bahnhof Angern, drei vom Bahn-

hof Dirnkrut, zwei vom Bahnhof Hohenau und eine vom Bf. Bernhardsthal.

N201_UVE
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1.1.3.2

Eisenbahnanlagen
In Abbildung 1 ist der Nordabschnitt mit dem dazugehdrigen Projektanfang- und —ende dargestellt.
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Auf der Strecke Ganserndorf - Angern sind keine MalBnahmen an den Gleisanlagen vorgesehen. Lediglich

vor dem Bf. Angern werden die bestehenden Gleise um weniger als 20 cm verschwenkt, um bei der Rich-

tung Stiden verschobenen Weichenverbindung einen Gleisabstand von 4,75 m zu erreichen.

In der Haltestelle. Weikendorf-Dérfles werden die Bahnsteige Richtung Siiden verlangert und Bahnsteig-

oberflache und -ausriistung erneuert. Die bestehenden Zugange zu den Bahnsteigen bleiben erhalten.

Die Bahnsteige der Hst. Tallesbrunn werden ebenfalls in Richtung Norden verlangert. Auf den bestehenden
Bahnsteigen bleibt die Bahnsteigausristung erhalten, auf den Bahnsteigverlangerungen wird diese neu

errichtet. Die ErschlielBung der Bahnsteige erfolgt Uber neue Rampen neben den Bahnsteigen.

Im Bahnhof Angern werden aufgrund der Geschwindigkeitsanhebung auf 160 km/h die Gleise 1 und 2 neu

trassiert. Die Gleise 3 und 4 werden neu an die durchgehenden Hauptgleise angebunden, Gleis 5 entfallt
und Gleis 7 wird neu angebunden und in Gleis 5 umbenannt. Der Gleisstutzen zum auf3er Betrieb genom-
menen Unterwerk wird abgetragen, alle Anschlussbahnen werden neu angebunden. Beide Bahnsteigkan-
ten werden erneuert und die Bahnsteigkante 1 (zu Gleis 2) wird in der Lage geringfligig an die neue Tras-
sierung angepasst. Im Bestand erhalten bleiben der Bahnsteigzugang Giber den Personendurchgang sowie

das bestehende Bahnsteigdach.

Im Abschnitt Angern - Dirnkrut wird der Gleisabstand von 4 m auf 4,50 m erhéht, wozu Gleis 1 um 50 cm

in Richtung Westen verschoben werden muss. Die Oberleitung und die gesamte Streckenausristung wer-
den erneuert. Die Eisenbahnkreuzung der GemeindestralR3e wird fir die fuBlaufige Erreichbarkeit durch
einen Personendurchgang und fir den motorisierten Verkehr durch die Uberfiihrung der L 3027 und die

auszubauende Gemeindestralie ersetzt.

Aufgrund der Anhebung der Geschwindigkeit und der daraus resultierenden VergréRerung der Gleisab-

stande werden die Gleise 1 bis 5a im Bahnhof Durnkrut neu trassiert, wobei die Lage der durchgehenden

Streckengleise so gut wie mdglich im Bestand erhalten wird. Wahrend die Anschlussbahn Agrana zur La-
gerhalle aufgelassen wird, werden die Anschlussbahnen Lagerhaus und zum Ribenverladeplatz der Ag-
rana an die Gleisneulage des Gleises 5a angebunden. Der bestehende Inselbahnsteig wird abgetragen
und mit einer Lange von 220 m neu errichtet. Dieser neue Inselbahnsteig wird Gber den bestehenden Per-
sonendurchgang erschlossen. Zur Erlangung der Barrierefreiheit wird der Inselbahnsteig nach Westen ver-
langert und dort mit einer Rampe und Stiege erschlossen. Der Personendurchgang wird am Inselbahnsteig

mit einem Aufzug nachgerustet. Die Oberleitung sowie die gesamte Streckenausriistung werden erneuert.

Auf der Strecke Durnkrut — Drdsing wird der Gleisabstand durchgehend auf 4,50 m erhdht. Die Oberleitung

sowie die gesamte Streckenausriistung werden erneuert.

Die bestehenden Bahnsteige der Haltestellen Jedenspeigen und Sierndorf an der March werden abgetra-

gen und mit einer Lange von mindestens 220 m neu errichtet. Uber einen jeweils neu zu errichtenden
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Personendurchgang erfolgt die ErschlieBung der neuen Randbahnsteige. Beidseits der Bahn werden Ram-

pen errichtet und die Stiegenaufgéange und Wartebereiche werden tberdacht.

Im Bahnhof Drdsing werden aufgrund der Anhebung der Geschwindigkeit die Gleise 1 - 4 neu trassiert.

Das bestehende Gleis 6 wird abgetragen, das Gleis 8b wird neu an Gleis 4 angebunden. Der bestehende
Inselbahnsteig wird abgetragen und durch einen neuen Inselbahnsteig mit einer Lange von 220 m ersetzt.
Die ErschlieBung des Bahnsteigs erfolgt weiter (iber den bestehenden Personendurchgang, welcher zur
Erlangung der Barrierefreiheit nach Westen verlangert und dort mit einer Rampe und Stiege erschlossen
wird. Weiters wird der Personendurchgang am Inselbahnsteig sowie am adaptierten Zugang Ost mit Auf-

zigen nachgerustet.

Auf der Strecke zwischen Drésing und Hohenau wird der Gleisabstand ebenfalls auf 4,50 m erhoht. Die

gesamte Streckenausriistung sowie die Oberleitung werden in diesem Abschnitt erneuert.

Die Gleise 1 - 4 im Bahnhof Hohenau werden aufgrund der Anhebung der Geschwindigkeit und der daraus

resultierenden VergroRerung der Gleisabstédnde neu trassiert. Der bestehende Bahnsteig wird durch einen
neuen Inselbahnsteig, welcher 29 m Richtung Bernhardsthal verschoben ist, ersetzt. Der bestehende
Bahnsteig Gleis 3 (Haubahnsteig) wird aufgelassen und abgetragen. Die ErschlieBung des Inselbahnsteigs

erfolgt Uber den bestehenden Personendurchgang, welcher mit Aufziigen nachgerustet wird.

Im Abschnitt Hohenau — Bernhardsthal wird der Gleisabstand auf 4,50 m erhéht, wobei die Lage des Glei-

ses 1 abschnittsweise unveréndert und Unterbau und Gleisrost im Bestand bleiben. Aufgrund der Anhe-
bung der Geschwindigkeit auf 200 km/h in diesem Abschnitt sind eine geringfligige Bogenaufweitung, eine

Verlangerung der Ubergangsbdgen und die Anhebung der Uberhéhung erforderlich.

In der Haltestelle Rabensburg werden die Bahnsteige abgetragen und um 42 m Richtung Bernhardsthal

verschoben neu errichtet. Die Erschliel3ung erfolgt Uber einen neu zu errichtenden Personendurchgang,

beidseits der Bahn werden behindertengerechte Rampen errichtet.

Im Bahnhof Bernhardsthal Fbf. Werden aufgrund der gréReren Gleisabstande die Gleise 1 - 4 neu trassiert.
Die bestehenden Gleise 5 und 6 werden abgetragen, das Gleis 8a wird in Gleis 6a umbenannt. Die Ober-

leitung sowie die gesamte Streckenausriistung werden erneuert.

Auf der Strecke Bernhardsthal — Staatsgrenze wird der Gleisabstand auf 4,50 m erhéht. Da die Aufweitung
des Gleisabstands auf der bestehenden Briicke Uber den Hamelbach zentrisch erfolgen muss, werden
beide Gleise nach aul3en verschoben und binden vor der Staatsgrenze wieder in den Bestand ein, wo der

Gleisabstand 4 m betragt.

Die Bahnsteige der Haltestelle Bernhardsthal werden abgetragen und mit einer Lédnge von 220 m neu er-

richtet. Uber einen bestehenden Personendurchgang sowie beidseits der Bahn errichtete Rampen sind die

Bahnsteige erschlieRbar.
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Folgende niveaugleiche Eisenbahnkreuzungen werden aufgelassen:

EK mit bei Bahn-km Ersatz durch Details in Einlage Nr.

Gemeindestralie Talles- | 36,208 Personendurchgang N460

brunn (km 36,206)

LandesstraRe L3027 36,528 StralReniberfiihrung N462-101
L3027(km 36,648)

Gemeindestralie Stillfried 43,355 Personendurchgang N460
StralRenuberfihrung N462-101
L3027(km 36,648)

Wirtschaftsweg Dirnkrut 48,745 StraReniberfihrung N463-201
B40 (km 49,607)

LandesstralRe B40 49,876 StralReniberfihrung N463-201
B40 (km 49,607)

GemeindestralRe Jedenspei- | 53,292 StralRenuberfliihrung N463-211

gen (km 53,996)

Gemeindestralie Jedenspei- | 54,776 StralReniberfihrung N463-211

gen (km 53,996)

GemeindestralRe Sierndorf 55,264 StralRenuberfliihrung N463-211
(km 53,996)

GemeindestraRe  Walters- | 56,926 StralRenuberfliihrung N463-231

dorf L3139 (km 57,426)

Landesstraf3e L3139 57,710 Stral3enuberfiihrung N463-231

L3139 (km 57,426)
StraRenuberfihrung L7 | N463-241
(km 59,017)
LandesstralRe L7 58,994 StraReniberfihrung N463-231
L3139 (km 57,426)
StralRenuberfihrung L7 | N463-241

(km 59,017)

Wirtschaftsweg Ringelsdorf | 61,934 Uberfiihrung N464-301
(km 61,957)

GemeindestraRe Neugasse | 65,994 StralRenunterfiihrung N464-311
(km 65,996)

GemeindestralRe Bahn- | 71,031 StralRenuberfihrung N464-321

stral3e Rabensburg

GemeindestralRe Bern- | 74,274 StralRenuberfihrung N440-49

hardsthal

Tabelle 2: Auflassung von Eisenbahnkreuzungen [1]

Auch die Sicherungs- und Telekommunikationsanlagen sowie die elektrischen Anlagen werden erneuert.

Im Rahmen des Projekts werden drei nheue Technikgebaude (km 35,215, km 45,240 und km 77,975) sowie

insgesamt 19 neue Schalthduser errichtet. [1], [4]
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1.1.3.3 Kunstbauten

Entlang der Bahnstrecke erfolgt die Errichtung bzw. der Umbau nachfolgender Briickenobjekte:

Objekt Bahn-km Malnahme

Eisenbahnbricken

Eisenbahnbricke tber Feilbach 33,790 Abtrag + Neubau

Eisenbahnbriicke Grubergraben 44,259 Verbreiterung, RB neu

Eisenbahnbriicke Jedenspeigengraben 53,303 Sanierung

Eisenbahnbricke Feldweg 60,063 Neubau (Verrohren)

Eisenbahnbriicke Inundationsgebiet 60,252 Neubau (Verrohren)

Eisenbahnbriicke Feldweg 60,548 Sanierung

Eisenbahnbriicke Zayabach 61,092 Verstarkung

Eisenbahnbriicke LandesstralRe B49 65,430 Sanierung RB, LSW

Eisenbahnbriicke Siedlungsweg 65,668 Sanierung RB, LSW

Eisenbahnbriicke Liliengasse / Schulgasse 66,162 Neubau

Eisenbahnbriicke Gemeindestralie 66,569 Sanierung, Verbreiterung, RB neu,
LSW r.d.B.

Eisenbahnbriicke Quergasse Viadukt 69,663 Sanierung, Verbreiterung, RB neu,
LSW

Eisenbahnbricke Feldweg 72,603 Sanierung, RB, KT r.d.B.

Eisenbahnbriicke Teichstral3e B49 75,436 Abtrag + Neubau

Eisenbahnbriicke Hamelbach 75,706 Ertlchtigung durch Bestandsum-
bau

StraBenbriicken

Stral3enbriicke Landesstral3e L3027 36,648 Neubau

StralRenbriicke Landesstral3e B49 41,127 / | Abtrag + Neubau

41,153

StralRenbricke Wirtschaftsweg Bahngasse (Eu- | 45,067 / | Abtrag + Neubau

ropabricke) 45,113

StralRenbriicke B40 49,607 Neubau

StraRenbriicke GemeindestralRe Jedenspeigen | 53,996 Neubau

StraRenbriicke L3139 57,426 Neubau

StralRenbriicke 58,262 Abtrag

StralRenbricke L7 59,017 Neubau

StralRenbriicke GemeindestralRe Ringelsdorf 61,957 Neubau

StraRenbriicke Kleine Friedhofgasse 70,535 Neubau

StralRenbriicke Kleine Friedhofgasse 70,613 Abtrag

StralRenbriicke GemeindestraRe Bernhardsthal | 74,263 Neubau
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Objekt Bahn-km Malnahme
Sonstige
Personensteg Stillfried 43,358 Abtrag
Wildbriicke 44,900 Neubau
Wegbriicke 0. d. Sulzbach 48,862 Neubau
Personensteg Hst. Jedenspeigen 53,284 Abtrag
Feldwegbriicke Jedenspeigenbach 53,300 Abtrag + Neubau
Personensteg Hst. Rabensburg 71,021 Abtrag
Tabelle 3: Neu- bzw. Umbau und Abtrag von Briickenobjekten [1]

1.1.34 StraRenplanung

Im Zuge des gegenstandlichen Projekts sind folgende Neu- bzw. Umbaumal3nahmen im bestehenden Stra-

Ben- und Wegenetz erforderlich:
e Neu- bzw. Umbau und Abtrag von StraBen- und Gehwegbriicken (sh. Kapitel 1.1.3.3);
e Errichtung von Bedienungs- und Wirtschaftswegen.

In den Bahnhofen Angern, Dirnkrut, Drésing und Hohenau werden die bestehenden Park & Ride-Anlagen
erweitert. Der Um-bzw. Neubau dieser Anlagen ist nicht Antragsgegenstand, wird jedoch in der Beurteilung

der Umweltauswirkungen berlcksichtigt.

1.1.35 Entwasserungsplanung

Im Bereich der UnterbaumalRnahmen werden die fur die Entwéasserung erforderlichen Anlagen wie Bahn-

graben, Drainagen, Retentionsbecken etc. neu errichtet.
Fur die Ableitung der Bahnwasser werden folgende Arten der Planumsentwasserung unterschieden:

e In Abschnitten mit keiner bzw. einer sehr niedrigen Gefahrdungsklasse gemal der Risikoanalyse
Grundwasserschutz werden die Uber das Planum anfallenden Wasser tiber die Dammschulter ins
angrenzende Gelande abgeleitet oder in mind. 40 cm breiten mit 10 cm Humus begriinten Graben

in Langsrichtung versickert.

e In Abschnitten mit niedriger bis maximal mittlerer Gefahrdungsklasse werden die Uber das Planum
anfallenden Wasser nach Ableitung, tber die mit 10 cm Humus begriinten Dammbd&schungen in
mind. 1,5 m breiten, mit 30 cm Bodenfilter ausgestatteten Mulden in Langsrichtung versickert oder
in mind. 0,50 m breiten, mit 30 cm Bodenfilter (auf Geotextil und 10 cm Sandausgleichsschicht

verlegten) ausgestatteten Trapezmulden in Langsrichtung versickert

¢ In Abschnitten mit maximal mittlerer Gefahrdungsklasse (Gebiete mit sensiblen Abschnitten) oder
in Abschnitten mit dem Erfordernis der Abdichtung (Gebiete mit sehr sensiblen Abschnitten) wer-

den auf der freien Strecke abgedichtete Trapezgraben errichtet. Die Abdichtung erfolgt mittels

\)((%/ g U l; IEEE{® N201_UVE Seite 18



OBB

INFRA

TEAM

NORDBAHN

50 cm dickem Bodenstabilisierungsmaterial mit Bindemittelbeigabe von Kalk/Zement. Die Breite
der Grabensohle betragt mind. 40 cm. Die Mindesttiefe wird mit 25 cm unter der Unterkante der
ungebundenen unteren Tragschicht festgelegt. Die anfallenden Wasser werden somit gesammelt

und in Absetz- und Versickerungsbecken geleitet.

In Abschnitten mit maximal mittlerer Gefahrdungsklasse (Gebiete mit sensiblen Abschnitten) oder
in Abschnitten mit dem Erfordernis der Abdichtung (Gebiete mit sehr sensiblen Abschnitten) wer-
den im Bahnhofsbereich abgedichtete Drainagen errichtet. Die Abdichtung erfolgt mittels PE-HD-
Folie. Die Folie wird an der Unterkante der ungebundenen unteren Tragschicht mind. 1,0 m einge-
bunden Die anfallenden Wasser werden somit gesammelt und in Absetz- und Versickerungsbe-

cken geleitet.

Die zur Anwendung kommende Grabenmauer als Entwasserung wird gem. RW 09.05.01 ausge-

fahrt.

e Die bestehenden Trapezgraben werden profilgemafl nachgeschnitten und wiederhergestellt.

Abschnitt Anlagenteile Lage
[Bahn-km]
Bahnwasser
Bf. Angern Absetz- und Versickerungsbecken 1 39,500 I.d.B.
Absetz- und Versickerungsbecken 2 39,850 r.d.B.
Absetz- und Versickerungsbecken 3 40,247 r.d.B.
Absetz- und Versickerungsbecken 4 40,520 I.d.B.
Hst. Stillfried Absetzbecken 1 43,150 1.d.B.
Absetzbecken 2 43,440 1.d.B.
Freie Strecke An- | Absetz- und Versickerungsbecken 1 45,440 |.d.B.
gern - Durnkrut Versickerungsbecken 2 64,640 |.d.B.
Versickerungsbecken 3 47,170 1.d.B.
Bf. Diirnkrut Absetz- und Versickerungsbecken 49,700 r.d.B.
Absetz- und Versickerungsbecken 50,691 1.d.B.
E:E;(e_%t:g(szll;% Durn- | Absetz- und Versickerungsbecken 1 52.465 1.d.B.
Hst. Jedenspeigen | Absetz- und Versickerungsbecken 53,098 r.d.B.
Errjtle [S)E:)escl::g Durn- | Absetz- und Versickerungsbecken 2 53,344 1.d.B.
Hst. Sierndorf Versickerungsbecken 55,100 I.d.B.
Errjtle [S)';Lesclﬁg Durn- | Absetz- und Versickerungsbecken 3 57,500 r.d.B.

N201_UVE
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Abschnitt Anlagenteile Lage
[Bahn-km]
Bf. Drosing Absetz- und Versickerungsbecken 1 57,816 |.d.B.
Absetz- und Versickerungsbecken 2 58,298 I.d.B.
Absetz- und Versickerungsbecken 3 58,880 I.d.B.
Absetz- und Versickerungsbecken 4 59,328 r.d.B.
Absetz- und Versickerungsbecken 5 59,719 r.d.B.
Bf. Hohenau Absetz- und Versickerungsbecken 1 63,615 I.d.B.
Absetz- und Versickerungsbecken 2 63,955 I.d.B.
Absetz- und Versickerungsbecken 3 64,308 1.d.B.
Absetz- und Versickerungsbecken 4 64,762 r.d.B.
Absetzbecken 5 65,220 r.d.B.
Absetzbecken 6 65,400 r.d.B.
Absetz- und Versickerungsbecken 7 67,200 I.d.B.
Hst. Rabensburg Absetz- und Versickerungsbecken 71,070 |.d.B.
Bf. Bernhardsthal | Absetz- und Versickerungsbecken 1 73,210 1.d.B.
Fbf. Absetz- und Versickerungsbecken 2 73,800 r.d.B.
Absetz- und Versickerungsbecken 3 74,150 r.d.B.
Absetz- und Versickerungsbecken 4 75,205 r.d.B.
StralRenwasser
Nordbahn
. ) 36,648
Uberfiihrung Sickermulden 0B
r.d.b.
L 3027
Nordbahn
. 45,100
Uberfiihrung Sickermulde rdB
Bahngasse o
Nordbahn
. ) 49,665
Uberfiihrung Sickermulde 4B
r.d.b.
B 40(Durnkrut)
Nordbahn
. ) 53,300
Uberfuihrung Sickermulde dB
r.d.b.
Jedenspeigen
Nordbahn
. . 57,480
Uberfiihrung Sickermulde LdB
L 3139 o
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Abschnitt Anlagenteile Lage
[Bahn-km]
Nordbahn
. ) 57,520
Uberfiihrung Sickermulde 4B
r.d.B.
L 3139
Nordbahn
. ) 58,980
Uberfiihrung Sickermulde
r.d.B.
L7
Nordbahn
. ) 61,930
Uberflihrung Sickermulde LdB
Ringelsdorf R
Nordbahn
. ) 61,930
Uberfuihrung Sickermulde 4B
r.d.B.
Ringelsdorf
Nordbahn
. i 70,520
Uberfiihrung Sickermulde LdB
Rabensburg o
Nordbahn
. ) 70,590
Uberfiihrung Sickermulde dB
r.d.B.
Rabensburg
Nordbahn
. ) 74,280
Uberfiihrung Sickermulde 4B
r.d.B.
Bernhardsthal
Nordbahn
. ) 74,290
Uberfiihrung Sickermulde LB
Bernhardsthal R
Tabelle 4: Entwasserungsanlagen [6]

Nahere Angaben sind in den Unterlagen zur Entwasserungsplanung (Einlagen N425) und im Technischen

Bericht zur Wasserbauplanung (Einlage N427) enthalten.

1.1.4 Beschreibung der Bauphase

Aus derzeitiger Sicht ist fiir die Umsetzung des Projekts der Zeitraum der Jahre 2024 bis 2030 vorgesehen.

Die Umsetzung der Baumafinahmen erfolgt in folgenden Abschnitten:
e 2024: Errichtung von Stral3enuberfihrungen;

e 2026: Strecke Ganserndorf — Angern, Bf. Angern, Strecke Angern — Dilrnkrut;
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2027: Strecke Durnkrut — Drésing, Bf. Drosing, Strecke Drésing — Hohenau;

2028: Strecke Hohenau — Bernhardsthal, Fbf. Bernhardsthal, Strecke Bernhardsthal — Staats-

grenze;

2029: Bf. Dirnkrut;

2030: Bf. Hohenau.

Die maRRgeblichen Bautatigkeiten werden wie folgt zusammengefasst:
e Erdbaustelle Linieninfrastruktur: Dammbauwerke, Einschnitte;
e Konstruktiver Ingenieurbau: Briickenfundamente und -konstruktion;
e Unterbau-, Oberbau- und Gleisbauarbeiten Eisenbahn, bahntechnische Ausriistung;
e Oberbauarbeiten Stral3en und Wege;
e Bahnsteige, Haltestellen inkl. Hochbauarbeiten;
e Zwischenlagerflachen;
o Kalk-Zementstabilisierung.

Eine zeitliche Uberlagerung samtlicher Bautétigkeiten wird nicht stattfinden. Die Kombination der Module
.Erdbau®, ,Konstruktiver Ingenieurbau® sowie der Lagerflachen stellt den malgeblichen Planfall dar. Die

Oberbau- und Streckenausriustungsarbeiten werden im Regelfall nachlaufend durchgefuhrt.

Bei der Situierung der Baustelleneinrichtungsflachen wurde auf eine moglichst direkte ErschlieBung des
hochrangigen StraRennetzes, in diesem Fall also der Landesstral3en B 8 und B 49 und in weiterer Folge
des hochrangigen StralRennetzes der ASFINAG geachtet. Alle Baustelleneinrichtungsflachen sind entwe-
der Uber Landesstral3en oder 6ffentliche Wirtschaftswege erreichbar und liegen groR3tenteils auf Flachen

im Eigentum der OBB.

Fur die Baustelleneinrichtungsflachen und Zwischenlager werden keine Flachen zusatzlich versiegelt. Aus-

nahmen bilden Ubergangsbereiche von Baustellenzu- und —abfahrten mit dem StraRennetz.

Die Bautatigkeiten finden von Montag bis Sonntag in der Zeit von 06:00 Uhr bis 19:00 Uhr statt. In Aus-

nahmeféllen sind Arbeiten in der Nacht mdglich. [3]
1.15 Verkehrsuntersuchung

1.151 Untersuchungsraum, Methodik und Bestand

Der Untersuchungsraum fiir die Verkehrsuntersuchung umfasst die Bahntrasse der Nordbahn von Géan-

serndorf bis Bernhardsthal, reicht im Westen bis Ganserndorf und umfasst weiter nordlich u.a. Zistersdorf,
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Grol3krut und Schrattenberg. Im Osten endet der Untersuchungsraum an der Staatsgrenze zur Slowakei

und im Norden an der Staatsgrenze zur Tschechischen Republik.

Aufbauend auf der Analyse der Verkehrssituation im Bestand, wurde auf Basis der Angebotsanderungen
auf der Bahn eine Verkehrsprognose erarbeitet, die den motorisierten Individualverkehr berticksichtigt. Der
nichtmotorisierte und der 6ffentliche Verkehr wurden in Abhéngigkeit zu den Verédnderungen am Bestands-

netz eingerechnet.

Die Verkehrsuntersuchung wurde fir die Bauphase sowie fur die Betriebsphase durchgefihrt. Der nicht-
motorisierte Verkehr wird unter Anwendung des Verkehrsmodells der Firma Snizek+Partner Verkehrspla-

nungs GmbH je nach Bauphase dargestellt. [8]

1.15.2 Verkehrlicher Ist-Zustand

Zwischen Tallesbrunn und Angern a.d. March fahren im Bestand ca. 6.200 KFZ /24 h auf der B 8, wobei
der Schwerverkehrsanteil etwa 7 % betragt. Weiter nordlich verkehren auf der BernsteinstraRe (B 49) ca.
3.700 Kfz /24 h (davon 400 LKW/24 h) zwischen Jedenspeigen und Durnkrut. Ausgehend von Hohenau an
der March stellt die ErdolstraBe (B 48) eine Ost-West-Verbindung dar und weist flr das Bestandsjahr
4.700 KFZ-Fahrten pro Werktag auf. Die Lundenburger Stral3e (B 47) verlauft im nérdlichen Weinviertel
und weist lediglich Verkehrsstarken von max. 3.200 — 3.700 KFZ / 24 h auf. Die Ubrigen Landesstral3en (L)

weisen im Bestand ebenfalls eher geringe Verkehrszahlen auf. [8]

1.15.3 Verkehrsbelastung durch Baustellenverkehr

Die Bauphase des gegensténdlichen Vorhabens ist fur die Jahre 2024 — 2030 vorgesehen. Fir diesen Zeit-
raum wurden sowohl die Nullvariante (Unterbleiben des Vorhabens) als auch der Planfall (Umsetzung des

Vorhabens) prognostiziert.

Die Abwicklung des Baustellenverkehrs erfolgt entlang der Landesstralen B 49, B 8 sowie im nordlichen
Weinviertel an der B 47 bzw. B 48. Dieser durch die Bauarbeiten induzierte Verkehr stellt eine Mehrbelas-
tung im Stral3ennetz dar, welche jedoch angesichts der allgemeinen Verkehrszunahmen tber die Baujahre
nicht maf3geblich ins Gewicht fallt. An den Stral3enabschnitten und Kreuzungen sind keine relevanten Aus-

wirkungen auf die Leistungsféahigkeit zu erwarten.

Als Ersatz fur die aufgelassenen Eisenbahnkreuzungen ist die Errichtung mehrerer Kunstbauten vorgese-
hen. Das Baukonzept sieht fur die Auflassung und Errichtung der Eisenbahnquerungen detaillierte Umlei-

tungskonzepte vor. [8]

1154 Projektauswirkungen und MaRnahmen in der Betriebsphase

Der Prognosehorizont fir die Beurteilung der Auswirkungen der Betriebsphase wurde mit 2035 festgelegt.
In dieser Betriebsphase sind die verkehrlichen Wirkungen der StralBenbauprojekte zwecks Auflassung der

Eisenbahnkreuzungen ebenso integriert wie die Verkehrserzeugung der Park & Ride-Kontextprojekte. [8]
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1.1.6 Beschreibung der Betriebsphase

Die nachfolgend dargestellten Betriebsprogramme sind Datengrundlagen zur Bemessung von Infrastrukturanlagen. Das Betriebsprogramm représentiert
das reale Verkehrsaufkommen in einem Betrachtungsbereich im Schienennetz und beinhaltet die durchschnittliche Anzahl von Ziigen an einem durchschnitt-
lich belasteten Werktag. Grundlage fir das Betriebsprogramm ist die Jahresauswertung der tatsachlich gefahrenen Ziige im Geschéftsjahr. Das Betriebs-
programm 2025+ basiert auf Prognosedaten, die dem heutigen Wissens- und Bearbeitungsstand entsprechen. Aufgrund der Dynamik der Rahmenbedin-
gungen von Prognosen kann aus dem Betriebsprogramm 2025+ nicht abgeleitet werden, ob und mit welcher Wahrscheinlichkeit die prognostizierten Ver-
kehre auch tatséchlich eintreffen. Im Jahr 2009 wurde vom Institut fiir Hohere Studien eine Beurteilung der Verkehrsprognose Osterreich 2025+ durchgefihrt,
in welcher mdgliche Wirkungen des aktuellen Konjunktureinbruchs auf die Prognosen untersucht wurden. Die Analyse bestatigt das voraussichtliche Ein-
treffen des prognostizierten Schienenpersonenverkehrs im Prognosejahr. Fiir den Schienengiiterverkehr wird ein gegeniiber der Verkehrsprognose Oster-
reich 2025+ verspétetes Eintreten der Prognosemengen um mindestens 8 bis 11 Jahre erwartet. Somit kann die Verkehrsprognose 2025+ als Berechnungs-

grundlage des Betriebsprogramms 2025+ auch fir den Prognosezeitpunkt 2035 herangezogen werden.
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1.16.1 Betriebsprogramm Bestand Fahrplan 2018
Das bestehende Zugaufkommen im gegenstandlichen Streckenabschnitt ist in der nachstehenden Tabelle angefuhrt.
) . Eil- u. Regional- " . . . . .
Streckenabschnitt Schnellziige ziige Fernguterziige Nahguterzige Dienstziige Gesamtsumme
(VzG 11401)
T A N T A N T A N T A N T A N T A N Gesamt
Gansemdorf— | ,, | ¢ | 5 | 26| 6 | 3 | 26| 5 |20 |3 | 1|2 |7|1]| 3 |8 |19]3]| 135
Dirnkrut
Durnkrut — Drosing | 24 6 2 25 5 5 26 6 20 3 1 2 7 1 3 85 19 | 32 136
Drosing — Hohenau | 24 6 3 25 5 5 26 6 20 5 1 2 7 1 3 87 19 | 33 139
Hohenau — Bern-
hardsthal Ebf 23 6 3 25 5 5 24 6 22 1 0 0 10 4 11 83 21 41 145
Bernhardsthal Fbf | 5 | ¢ | 4, | 55 | 5 | 5 | 24| 6 |22 | 0| 0| 0|10 4| 11 | 8 |21|42| 145
— Bernhardsthal
Bemhardsthal = | 5\ ¢ | 3 | g | 1 | 0 | 22| 5 |21 |0o|lo|o|5 | 1] 5 |58 |13]20 | 100
Breclav
T...Tag (06:00 — 19:00 Uhr) A...Abend (19:00 — 22:00 Uhr) N...Nacht (22:00 — 06:00 Uhr)

Tabelle 5: Betriebsprogramm Bestand Fahrplan 2018 [1]
1.1.6.2 Modellzugdaten Bestand
SueeeTETe 2 ERee i ] Hochstgeschwindigkeit in [km/h] je Zuggattung
Streckenabschnitt L (VzG-Geschwindigkeit ist zu beachten)
(VzG 11401)
SZ E.R FG NG Dz SZ E.R FG NG Dz
Géanserndorf - Breclav 180 150 450 150 20 200 140 100 100 120
Sz Schnellziige E.R Eil- u. Regionalziige FG Fernguterzige NG Nahguterziige DZ Dienstzuge
VzG  Verzeichnis der zuldssigen Geschwindigkeiten
Tabelle 6: Modellzugdaten Bestand 2018 [1]
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1.1.6.3 Betriebsprogramm 2025+
. Eil- u. Regional- . . . . . .

Streckenab- Schnellziige ziige Fernguterzige Nahguterziige Dienstziige Gesamtsumme

schnitt

(VzG 11401) T A N T A N T A N T A N T A N T A N sier:t

Ganserndorf - 23| 3 | 2 | 28| 7 | 5 |48 |10 |3 | 3|0 | 0] 9| 0| o0 |112]|20 |4 | 171

Hohenau

I';?/he”a“'Brec' 23 3| 2 |28| 7 | 5 |4 |15 |3 | 1] 0| o0o]|15| 3 |20 |108]28] 59| 195
Tabelle 7: Betriebsprogramm Prognose 2025+ [1]

1.16.4 Modellzugdaten Prognose

Hoéchstgeschwindigkeit in [km/h] je Zuggattung

i Durchschnittliche Zuglange in [m
Streckenabschnitt glange in [m] (VzG-Geschwindigkeit ist zu beachten)

(VzG 11401)

SZ E,R FG NG Dz SZ E,R FG NG Dz

Ganserndorf — Breclav 400 160 550 200 20 200-250 160 100 100 120

Sz Schnellziige E.R Eil- u. Regionalzilige FG Fernguterzige NG Nahguterziige DZ Dienstzlige
VzG  Verzeichnis der zulassigen Geschwindigkeiten

Tabelle 8: Modellzugdaten Prognose 2025+ [1]
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1.1.7

Flacheninanspruchnahme

In der Bau- und Betriebsphase werden folgende Flachen temporar und permanent beansprucht:

Flacheninanspruchnahme Dauer [permanent / temporar | Flache [ha]
Bauphase temporar 45,6
Betriebsphase permanent 134,8
Gesamtflache permanent 134,8

Tabelle 9: Permanente und temporare Flacheninanspruchnahme durch das Vorhaben

1.2 BESCHREIBUNG DER WICHTIGSTEN MERKMALE WAHREND DES
BETRIEBS (Z.B. DER PRODUKTION- ODER
VERARBEITUNGSPROZESSE), INSBESONDERE HINSICHTLICH ART
UND MENGE DER VERWENDETEN MATERIALIEN UND NATURLICHEN
RESSOURCEN (GEM. 8§ 6 ABS. 1 Z 1 LIT. B UVP-G 2000 I.D.G.F.)

1.2.1 Wichtigste Merkmale wahrend des Betriebs

Das gegenstandliche Vorhaben stellt weder einen produzierenden noch einen verarbeitenden Anlagen-
standort dar. Die wichtigsten Rahmenbedingungen fiir den Betrieb der Strecke sind im allgemeinen Be-
triebskonzept (siehe Einlage N411 ,Technischer Bericht Streckenplanung®) sowie in den Dienstvorschriften

und Regelwerken der OBB dokumentiert.

1.2.2 Art und Menge der verwendeten Materialien

Der Einsatz technischer Einrichtungen, Arbeitsmittel und —stoffe wird geman den entsprechenden Dienst-

vorschriften der OBB mittels einer streckenbezogenen Evaluierung geregelt.

Im Bereich der Trasse kommen u.a. folgende Materialien zum Einsatz:

e Herbizide entlang der Gleistrassen;

e Schmiermittel im Bereich der Weichen. [24]

1.2.3 Natirliche Ressourcen

Die Energie fur den Traktionsbetrieb (16 2/3 Hz) der Strecke stammt zu 100 % aus erneuerbaren Quellen

im Mix aus Wasserkraft, Photovoltaik und Windenergie.
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1.3 ART UND MENGE DER ZU ERWARTENDEN RUCKSTANDE UND
EMISSIONEN, DIE SICH AUS DEM BAU UND DEM BETRIEB ERGEBEN
(GEM. 86 ABS.1Z 1 LIT. CUVP-G 2000 I.D.G.F.)

13.1 Rickstande und Emissionen in der Bauphase

In der Bauphase entstehen Schallemissionen vor allem durch den Einsatz von Grof3baugeraten und durch
den Baustellenverkehr. In der nachfolgenden Tabelle sind die zum Einsatz kommenden Baugerate und

deren Schallleistungspegel angefiihrt:

Baugerat Leistung in kW Schallleistung je
Gerat (Lwa)
LKW 3 Achs 14 t 230 106
Sattel 24 t 320 106
Hebezeug Autokran 25 t 150 108,9
Hebezeug Autokran 50 t 280 1119
Betonfahrmischer 180 kW 180 108
Kompressor 7 m3, 50 kW 50 100,4
Bagger mit Hydraulikhammer | 90 120
90 kW
Betonpumpe 125 kW 125 109
Hydraulikbagger 10 t 52 101,7
Hydraulikbagger 20 t 120 105
Radlader 2 m3 86 107,5
Radlader 3 m3 140 108,6
Grader 100 kW 100 107
Vibrowalze 500 kg 18 108
Vibrowalze 8 t 150 109
Stral3enfertiger 70 KW 70 105,3
Ramm+Zieheinrichtung 170 115
Rammhammer 50 kW 50 117
Bohrpfahlgerate komplett 300 | 300 115
kw
Spritzbetonanlage (Pumpe) 35 | 35 109
kw
Seilsage fir Beton 20 kW 20 115
Hochdruck-Wasserstrahlgerat | 250 112
250 kw
Plasser & Theurer SMD 660 kW | 660 97,5
Diesellok 1000 kW 1000 100
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Schienenschweilung 300 kW 300 97,5
Kleingerate - 100

Tabelle 10: Baugerate und Emissionsangaben [12]

Emissionen von Luftschadstoffen werden in der Bauphase durch folgende Quellen hervorgerufen:

e Emissionen von Kraftfahrzeugen — induzierter externer LKW-Verkehr im Stral3ennetz;

e Emissionen von Kraftfahrzeugen — LKW-Verkehr im Baustellenbereich;

e Emissionen von Baumaschinen;

e Emissionen durch diffuse Quellen — Staubemissionen durch Fahrbewegungen durch LKW und

durch Be- und Entladevorgéange staubender Giiter.

In der nachfolgenden Tabelle sind die baubedingten Emissionen durch den zusétzlichen KFZ-Verkehr im

StralRennetz wahrend der Bauphase mit jenen der Nullvariante gegenuibergestellt:

KFZ-bedingte NOx PM1go PM2 s CcO CeHs BaP* | CO: N2O
Emissionen des
Verkehrs [kg/d]
Nullvariante (2024) | 243,23 26,34 13,58 160,39 0,197 416,11 | 121.373 5,23
Nullvariante (2025) | 227,75 26,63 13,5 154,95 0,182 426,77 | 122.439 5,42
Nullvariante (2026) | 213,15 26,9 13,45 148,95 0,168 436,31 | 122.752 5,57
Nullvariante (2027) | 200,43 27,31 13,51 143,5 0,157 446,86 | 122.965 571
Nullvariante (2028) | 186,7 27,55 13,45 137,23 0,145 452,84 | 121.738 5,75
Nullvariante (2029) | 175,16 28,05 13,6 132,39 0,136 463,03 | 121.038 5,83
Nullvariante (2030) | 164,89 28,58 13,79 127,75 0,13 473,19 | 119.943 5,88
Bauphase 2024 244,04 26,41 13,62 160,62 0,197 416,47 | 121.730 5,25
Bauphase 2025 231,38 26,97 13,72 155,85 0,183 428,53 | 124.118 5,53
Bauphase 2026 219,21 27,48 13,82 150,36 0,17 439,36 | 125.509 5,75
Bauphase 2027 209,75 28,2 14,07 145,36 0,159 451,19 | 127.098 5,98
Bauphase 2028 193,43 28,21 13,86 138,55 0,147 456,35 | 124.739 5,95
Bauphase 2029 178,4 28,38 13,8 133,05 0,137 464,88 | 122.487 5,93
Bauphase 2030 167,12 28,79 13,91 128,19 0,13 474,52 | 120.846 5,94
*BaP in [mg/d]

Tabelle 11: Gegenuberstellung KFZ-bedingte Emission im Stral3ennetz: Bauphase - Nullvariante[13]
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Tabelle 12 zeigt die Zusatzbelastungen durch LKW-Fahrbewegungen im Baustellenbereich wéhrend der

gesamten Bauphase:

LKW-Emissionen im | NOx PM2s PMio / PM3o
Baufeld kgl
LZ/SZ > 34-40t Euro Il | 2.827,21 116,21 188,87
SoloLkw >32t Euro-llI 314,8 13,0 21,4
Tabelle 12: Zusatzbelastung induzierter LKW-Fahrbewegungen im Baustellenbereich bzw. am Baufeld wahrend der gesamten

Bauphase [13]

Zusammenfassend ergeben sich fir die gesamte Bauphase von 71 Monaten folgende Emissionen:

Emissionen NOx PM25 PMio PMso
[ka]
Summe Baufelder | 41.404 8.399 73.291 280.897
Tabelle 13: Ergebnisse der Emissionsanalyse in der gesamten Bauphase [13]

Wahrend der Bauphase wird mit dem Anfall folgender Abfallarten gerechnet:

Abfallart Schlussel-Nr.
Bau- und Abbruchholz 17202
Eisenbahnschwellen 17207
Holz (zB Pfahle und Masten), salzimpragniert, 17208
mit gefahrenrelevanten Eigenschaften

Holz (zB Pfahle und Masten), teerdlimpréagniert 17209
Kohlenasche 31305
Kesselschlacke 31307
Schlacken und Aschen aus Abfallverbrennungsanlagen 31308
Bauschutt (keine Baustellenabfalle) 31409
Straf3enaufbruch 31410
Aushubmaterial 31411
Asbestzement 31412
Olverunreinigtes Material 31423
sonstig verunreinigtes Aushubmaterial und Boéden 31424
verunreinigtes Aushubmaterial mit Baurestmassendeponiequalitat 31425
Betonabbruch 31427
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| Abfallart Schlussel-Nr.
Mineralfaserabfalle mit gefahrenrelevanten Fasereigenschaften 31437
Gleisschottermaterial 31467
Eisen- und Stahlabfélle 31503
Bitumen, Asphalt 54912
Siedlungsabfélle und &hnliche Gewerbeabfalle 91101
Baustellenabfélle (kein Bauschutt) 91206
Leichtfraktion aus der Verpackungssammlung 91207
Sperrmdll 91401
Tabelle 14: Zusammenstellung der in der Bauphase anfallenden bzw. zu erwartenden Abfallarten [24]

In der Bauphase fallen in Hinblick auf Abfélle und Rickstéande ca. 1.532.080 m3 Abtragmaterialien an. Da-
von stellen ca. 273.370 m3 abzutragende Gleise (Gleisschotter), ca. 1.250.220 m3 Aushubmaterialien (inkl.
Kinettenaushub, Bodenstabilisierung, Untergrundsanierung und Humusabtrag) sowie ca. 8.490 m3 bitumi-
ndser Abtrag dar. Rund 75 % des gesamten Abtragmaterials wird der Materialqualitat ,Bodenaushubdepo-
nie“ zugeordnet. Beim gegenstandlichen Bauvorhaben ist unter Beruicksichtigung der Vorgaben des Bun-
desabfallwirtschaftsplans idgF. von einer weitestgehenden Verwertbarkeit der Aushubmaterialien auszu-
gehen, wobei die anfallenden Materialien, welche den Kriterien einer Bodenaushubdeponie entsprechen,

verwertet oder einer Deponierung zuzufuhren sind.

Infolge der Abtragungsarbeiten fallen ca. 13.960 Stk. Bahnschwellen an, wobei es sich um gefahrliche,
nicht deponierbare Abfélle handelt, welche im Bedarfsfall einer fachgerechten Entsorgung zuzufiihren sind.
[24]

Materialeinstufung Einstufungsrele- Kubatur Prozentuale Vertei-
nach DeponieVO vante(r) Parameter lung
Bodenaushubdeponie ca. 926.410 ca. 74,1 %
Inertabfalldeponie Gesamtgehalt ca. 205.040 ca. 16,4 %
(inkl. Gleisschotter | KW-Index, Summe | GS ca. 273.370
(GS)) PAK, Nickel zus. ca. 478.410
Eluat
pH-Wert, elektr. Leitfa-
higkeit
Baurestmassendepo- Gesamtgehalt ca. 117.520 ca.9,4%
nie (inkl. Beton-/As- | ToC Bitumen ca. 8.490
phaltbruch und - Bau- | & zus. Ca. 126.010
schutt) ) .
Nitrat, Nitrit
Reststoffdeponie Gesamtgehalt ca. 1.250 ca.0,1%
KW-Index
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Massenabfalldeponie

Gefahrliche/nicht depo- | ---
nierbare Abfélle

Tabelle 15:

1.3.2

Deponiequalitaten und Mengenaufstellungen [24]

Rickstande und Emissionen in der Betriebsphase

Die Ermittlung der Schallemissionen erfolgte anhand der Anzahl, der Geschwindigkeit und der Lange der

Zlge je Zugtyp. Es ergeben sich nachfolgend angefiihrte langenbezogene Schallleistungspegel:

Strecken(abschnitt) VzG Schallleistungspegel [Lw,eq]

Tag Abend Nacht
Géanserndorf - DUrnkrut 11401 | 91,9/92,4|91,8/92,4 | 91,5/91,6
Durnkrut - Drésing 11401 | 91,8/92,3 |191,9/92,4 | 91,6/91,8
Drésing — Hohenau an der March 11401 | 91,9 91,9 91,7
Hohenau an der March — Frachtenbahnhof  Bern- 11401 | 91,5 91,9 92,0
hardsthal
Frachtenbahnhof Bernhardsthal - Bernhardsthal 11401 | 91,5 91,9 92,0
Bernhardsthal - Staatsgrenze 11401 | 90,4 90,7 91,4
Ganserndorf — Marchegg Gleis 1 11501 | 80,9 86,7 84,1
Ganserndorf — Marchegg Gleis 1 im Bogen 11501 | 73,3 79,4 76,9
Ganserndorf — Marchegg Gleis 3 im Bogen 11501 | 71,3 76,2 73,7

Tabelle 16: LAngenbezogene Schallleistungspegel fur die Strecken 11401 und 11501

Die Schallemissionen aus den Verschubtétigkeiten der einzelnen Bahnhdéfe gestalten sich wie folgt:

Bezeichnung Summenschallleistungspegel Verschub Lwa
Tag [dB] Abend [dB] Nacht [dB]
Bf. Drosling VB + Fahrbewegung 100,3 100,3 100,3
Bf. Hohenau an der March + Fahrbewegungen 106,3 106,3 106,3
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FBf. Bernhardsthal Ost VB + Fahrbewegungen 99,2 99,2 99,2

FBf. Bernhardsthal West VB + Fahrbewegungen 100 100 100

Tabelle 17: Schallemissionen — Verschubtatigkeiten
Die Freisetzung von Emissionen von Luftschadstoffen erfolgt in der Betriebsphase des Vorhabens durch

e den Schienenverkehr auf der Strecke:

o motorbedingte Emissionsfaktoren — Exhaust-Emissionen Dieseltraktion (10 %);

o nicht motorbedingte Emissionsfaktoren (Abrieb von Bremsen, Radern, Schienen und Fahr-

drahten sowie Aufwirbelung);
e den StraBenverkehr im StralRennetz und

e den PKW-Verkehr auf Abstellflachen.

Exhaust-Emissionen Dieseltraktion [kg/d] | NOy PM CcO HC
Betriebsphase 2035, 10 % Dieseltraktion 125,845 2,876 17,978 17,978
Differenz Betriebsphase zu Nullvariante 17,950 0,410 2,564 2,564
Non-Exhaust-Emissionen [kg/d] PM2s PMio PMzg
Betriebsphase — Prognose 2035 14,643 29,286 62,234
Differenz Prognose zu Nullvariante 0,013 0,026 0,055
Tabelle 18: Schienenverkehrs-Luftschadstoff-Emissionen in der Betriebsphase im Vergleich zur Nullvariante [13]
KFZ-bedingte NOx PM1g PM2 s (6{0) CeHs BaP* | CO; N2O
Emissionen des
Verkehrs [kg/d]
Bestand - 2019 341,51 26,19 | 15,25 184,59 | 0,32 0,359 | 110.055 | 3,96
Nullvariante (2025) | 130,04 | 30,75 | 14,62 107,91 | 0,09 0,507 | 109.086 | 5,83
Betriebsphase 130,45 30,95 | 14,7 108,71 | 0,09 0,511 | 109.756 | 5,86
2035

Tabelle 19: Gegenuberstellung der KFZ-bedingten Emissionen des Verkehrs im Untersuchungsraum fir Bestand, Nullvariante und
Betriebsphase des Vorhabens [13]

In der Betriebsphase fallen einerseits Abfalle an, die der Erhaltung des Betriebszustands dienen (wie z. B.

Mahgut von den Versickerungsbecken) und andererseits innerbetriebliche Abfélle wie Papier, Leuchtstoffe

etc.). [24]
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14 DURCH DAS VORHABEN ENTSTEHENDE IMMISSIONSZUNAHME (GEM.
8§86 ABS.1Z 1LIT. D UVP-G 2000 I.D.G.F.)

Die durch das Vorhaben entstehende Immissionszunahme ist ausfihrlich fir die Bau- und fur die Betriebs-
phase in den Kapiteln 4.2 sowie 4.3 der vorliegenden Umweltvertraglichkeitserklarung beschrieben. Daher

wird an dieser Stelle auf die angefiihrten Kapitel verwiesen.

1.5 KLIMA- UND ENERGIEKONZEPT (GEM. § 6 ABS. 1 Z 1 LIT. E UVP-G 2000
.D.G.F.)

15.1 Systemgrenzen (Untersuchungsraum)

Gemal dem Leitfaden fur das Klima- und Energiekonzept im Rahmen von UVP-Verfahren (Lebensminis-
terium, 2010) werden zur Berechnung des Energieverbrauchs sowie der mit dem Vorhaben verbundenen

Treibhausgasemissionen Systemgrenzen definiert.
Fur die Bauphase wird der Energieverbrauch
e in Form von Diesel und Heiz6l fur die Baustelle selbst und fur den induzierten Verkehr sowie
e durch den Bezug von elektrischer Energie, der an den Baustellen verbraucht wird,
bericksichtigt.

Der Energiebedarf in der Betriebsphase resultiert primar aus dem Treibstoff des projektbedingten Schie-
nenverkehrs und den elektrischen Emittenten (wie. Strecken- und Tunnelbeleuchtung sowie Pump- und

Luftungsanlagen etc.). [9]

15.2 Methodik

Das Klima- und Energiekonzept wurde auf Basis der Bauphasenbeschreibung und Angaben zur Baustel-
lenabwicklung fur die eingesetzten Baumaschinen und Geréte, des induzierten Verkehrs sowie der Bau-
stellen-Logistik (Ausnutzung der LKWs etc.) erstellt. Auf Basis der in der Verkehrsuntersuchung ermittelten
LKW-Fahrten wurde der Dieselverbrauch berechnet. Fir elektrisch betriebene Baugerate und Anlagen
wurde der Energiebedarf Uber die Nennleistung (1 kW), den Leistungsfaktor (0,51) und die Einsatzdauer

ermittelt.

Den Berechnungen firr die Betriebsphase wurden die von der OBB angegebenen Prognosewerte mit An-
gaben zu den Fahrleistungen in den unterschiedlichen Planféllen sowie die Annahmen zu elektrischen An-

lagen, Streckenbeleuchtung, Luftungs- und Pumpanlagen etc. zugrunde gelegt.

Die Berechnungen der Treibhausgasemissionen und des Energiebedarfs des Schienenverkehrs mit Die-

seltraktion erfolgten Uber den Treibstoffverbrauch.
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Sowohl fur die Bauphase als auch fiir den Betrieb des Vorhabens wurden Malinahmen zur Energieeffizienz

ausgearbeitet. [9]

153 Verwendete Unterlagen

Das Klima- und Energiekonzept wurde entsprechend folgender Gesetze, Richtlinien und Leitfaden erstellt:
e Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz — UVP-G 2000 idgF;

e Leitfaden fur das Klima- und Energiekonzept im Rahmen von UVP-Verfahren 11/2010 (BMLFUW,
Wien);

e Umweltbundesamt, ,Handbuch Emissionsfaktoren des Strallenverkehrs® Version 04.01.2019;
e Technischer Bericht Baukonzept inkl. Massendispositions- und Geréateeinsatzliste;

e Umweltbundesamt, Bundeslander Luftschadstoff-Inventur 1990-2017, Report Rep-0703, 2019,
Wien;

e E-Control, Stromkennzeichnungsbericht 2020;

e E-Control, Stromkennzeichnungsbericht 2017;

e E-Control, Tatigkeitsbericht 2020;

e E-Control, Statistikbroschiire 2021,

e Verkehrsuntersuchung Einlage N301;

o Fachbeitrag Luft und Klima Einlage N306.1;

e Bundesamt fur Umwelt BAFU, Schweiz; Offroad-Emissionsfaktoren, 2015;
o OBB, Betriebsprogramm;

e Bericht Vorhaben Einlage N104;

e |IPCC, 2014: Climate Change 2014: Synthesis Report. Contribution of Working Groups I, Il and IlI
to the Fifth Assessment Report of the Intergovernmental Panel on Climate Change [Core Writing

Team, R.K. Pachauri and L.A. Meyer (eds.)]. IPCC, Geneva, Switzerland, 151 pp. [9]
154 Energiebilanz

1541 Energiebedarf in der Bauphase

Der Energiebedarf in der Bauphase wird prinzipiell durch fossile Brennstoffe (Dieselkraftstoff und Benzin)

und zu einem kleinen Teil auch durch elektrische Energie (Strom) gedeckt.
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Der Wirkungsgrad fur die dieselbetriebenen Gerate und Fahrzeuge wird mit ca. 30 % angenommen, fir

elektrisch betriebene Gerate werden ca. 60 % Wirkungsgrad angesetzt.

Energietra- Energiewert G Nutzener-
Verbraucher 9 Menge g kungs- . Verluste

ger (Brennwert) gie

grad
kg [kwh] [1] [kwWh] [kwh]

Baugerate inkl. in- | o0 5.043.883 | 59.517.818 0,3 17.855.345 | 41.662.473
terne Lkw-Fahrten
Externe Lkw-Fahrten | Diesel 359.518 4.242.317 0,3 1.272.695 2.969.622
Zwischensumme Diesel 5.403.401 | 63.760.136 19.128.041 | 44.632.095
elektr. Baugerate ekrisch

elektrische
Baustellenbeleuch- Energie 141.003 0.6 84.602 56.401
tung
Zwischensumme elektrische Energie 141.003 84.602 56.401
Gesamtsummen: 5.403.401 | 63.901.139 19.212.643 | 44.688.496

Tabelle 20: Energieverbrauch, Wirkungsgrade und Verluste in der Bauphase

In Summe ist fiir die Bauphase ein Energiebedarf von 63,9 GWh abzuleiten. [9]

1542 Energiebedarf in der Betriebsphase

Fur die Betriebsphase wird der jahrliche Energiebedarf fir den Antrieb der Ziige bertcksichtigt. Der Ener-

gietrager ist entweder Dieseltreibstoff oder elektrische Energie.
Der Wirkungsgrad fur Dieselmotoren betragt bis 50 %, jener fir Ottomotoren zwischen 35 % und 40 %.

Der Energieeinsatz in der Betriebsphase sowie die Anteile an Nutz- und Verlustenergie sind in der nach-

folgenden Tabelle dargestellt.

Energie- Energiewert Wirkungs- :
Verbraucher tréger Menge (Brennwert) grad Nutzenergie | Verluste
t/a [GWh] [GWh] [GWh]
zusétzlicher Verkehr | DieseV 19 0,2 0,35 0,07 0,13
Benzin
. . elektrische
Elektrische Energie E . 0,4 0,60 0,24 0,16
nergie
Gesamtsummen: 19 0,6 0,31 0,29
Tabelle 21: Energieverbrauch, Wirkungsgrade und Verluste in der Betriebsphase
In Summe ist fir die Betriebsphase ein zusatzlicher Energiebedarf von 0,6 GWh abzuleiten. [9]
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155 Treibhausgasemissionen

1551 Bauphase

Fir den Treibstoffbedarf in der Bauphase wurden im Sinne einer worst-case-Darstellung auf jeder Stra-
Renachse der maximale durchschnittliche tégliche Verkehr an Bau-LKW (IJDTVmax) berticksichtigt. Neben
der CO2-Produktion des Dieseltreibstoffs wurde auch der Verbrauch fossiler Brennstoffe aus jenem Anteil

des Stroms, der aus kalorischen Kraftwerken stammt, berticksichtigt.

Die Treibhausgasemissionen in der Bauphase werden mit 17.650 t CO2aq (Basis Stromproduktion Oster-

reich) bilanziert. [9]

155.2 Betriebsphase

Die CO2-Emissionen wéahrend der Betriebsphase entstehen im Wesentlichen durch den projektbedingten

Schienenverkehr im Untersuchungsraum sowie durch den Betrieb der elektrischen Anlagenteile.

Die zuséatzlichen Treibhausgasemissionen in der Betriebsphase werden mit 84 t CO2sq (Basis Strompro-

duktion Osterreich) bilanziert. [9]

1.5.6 Maflnahmen zur Reduktion von klimarelevanten Treibhausgasemissionen und
EnergieeffizienzmalRnahmen

In der Bauphase werden folgende MaRnahmen zur Reduktion von klimarelevanten Treibhausgasen und

zur Steigerung der Energieeffizienz getroffen:

o Baustellenverkehr: Bei der Versorgung der Baustelle werden samtliche auf dem vorgelagerten
Stral3ennetz geltenden Regelungen (LKW-Fahrverboten), Tonnagebeschrankungen, etc. beachtet.
AulRerdem wird der gesamte Schwerverkehr Gber das héherrangige Verkehrsnetz, zur Vermeidung

von Ortsdurchfahrten geleitet.

e Baumaschinen: Laut Vorhabensbeschreibung ist wahrend der Bauphase bei den Baumaschinen
eine Verwendung von modernem Gerat mit hohen Emissionsstandards (Stage Illb) vorgesehen.

Der Energieverbrauch und die Emission von Treibhausgasen kann damit verringert werden.
e Baustelleneinrichtungsflachen:

o Dem ausfiihrenden Bauunternehmen werden fur den internen Baustellenverkehr des ge-
genstandlichen Vorhabens gunstig gelegene Flachen fir die Baustelleneinrichtung und

BaustralRen zur Verfiigung gestellt;

o Die Baustelleneinrichtungsflachen werden in zentraler Lage der jeweiligen Bauabschnitte

errichtet;

o Baustellennahe Situierung der Baustelleneinrichtungen zur Minimierung der Fahrstrecken;
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o Madoglichst geringe Beeintrachtigung von Siedlungsgebieten durch Baustellentransporte

durch siedlungsferne Fiihrung der Baustral3en;

o Vermeidung der Beeintrachtigung von Naturwerten (Biotope, Komplexlandschaften, Wild-
lebensraume) durch geeignete Anordnung von Baustelleneinrichtungsflachen und

BaustralRen;
Vermeidung von Leerfahrten, Abschaltung der Maschinen und Gerate in Bedienungspausen;

Das Uberschiissige Aushubmaterial wird auf méglichst naheliegende Deponien verfihrt, um die

Transportwege maoglichst kurz zu halten;
Kompakte, ziigig ablaufende Arbeitszyklen, um Leerlauf-Stehzeiten zu minimieren;

Nach Mdglichkeit Vermeidung von Zwischenlagern, um den Aufwand zusétzlicher Materialmanipu-

lationen zu verringern;
Fur den Materialtransport Lkw mit mdglichst hohen Emissionsstandards verwenden;

Gestaltung der Arbeitsablaufe derart, dass unvermeidliche Wartezeiten bevorzugt bei Maschinen

und Fahrzeugen mit geringem Treibstoffverbrauch anfallen;

Optimierung des Massenmanagements, z.B. durch Erhéhung der Schittdichten, um die Transport-

einheiten effizient auszunutzen;
Optimierung der Bauablaufe zur Steigerung der Effizienz;
Einsatz energieeffizienter Baumaschinen und Fahrzeuge;

Reduktion der Laufzeiten durch Abschalten nicht benétigter Maschinen und Fahrzeuge.

Bezuglich elektrische Energieverbraucher werden entsprechend der Richtlinie 2012/27/EU sowohl in der

Bau- als auch in der Betriebsphase nur Produkte mit hoher Energieeffizienz, und somit reduzierter Treib-

hausgasfreisetzung, beschafft. Dies erfolgt unter Berticksichtigung u.a. der Kostenwirksamkeit, der Nach-

haltigkeit, der Wirtschaftlichkeit und der technischen Eignung. [9]

1.6

16.1

DARSTELLUNG DER VORHABENSBEDINGTEN ANFALLIGKEIT FUR
RISIKEN SCHWERER UNFALLE ODER VON NATURKATASTROPHEN
SOWIE GEGENUBER KLIMAWANDELFOLGEN (INSBESONDERE
AUFGRUND DER LAGE); (GEM. 8 6 ABS.1Z 1 LIT. F UVP-G 2000 I.D.G.F.)

Risiken schwerer Unfalle

Im Rahmen des betrieblichen Risikomanagements der OBB wurde fiir das gegenstandliche Projekt ein

Risikobewertungsverfahren fir Infrastrukturanlagen durchgefiihrt und ein Risikoanalyse-Bericht erstellt. Als

Bearbeitungsstand wurde der Stand ,Infrastrukturentwicklung® herangezogen. Grundlage bilden das
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Handbuch des betrieblichen Risikomanagements der OBB-Infrastruktur AG und die Spezifikation des Pro-

jekts. Es wurde untersucht, welches Gefahrenpotenzial die jeweiligen Funktionen

- Zugfahrt - Briicken - Servicefunktion
- Verschub; - Abstellgleise - Instandhaltung
- Oberleitung - Konstruktive Anlage - Naturgefahren

- Betriebsfiihrung

haben kénnen und welche anerkannten Regelungen bzw. ahnliche Referenzsysteme vorhanden sind, um

das explizite Risiko zu minimieren.

Fur die Planung bzw. fir die Errichtung, spatestens jedoch fur die Inbetriebnahme, werden genauere Be-

trachtungen in Form expliziter Risikoabschatzungen fir folgende Risiken erstellt:
o flir das Risiko einer ,Signaliberfahrung®;
e fir das Risiko ,Zusammenprall EK* sowie

e eine Risikobetrachtung firr das Risiko ,Betriebsfiihrung®.

Die sich aus dem Projekt ergebenen Sicherheitsanforderungen werden durch die im Risikoanalyse-Bericht

angefiihrten MalRnahmen erfullt.

Seitens der OBB wird die vorhabensbedingte Anfalligkeit fiir Risiken schwerer Unfalle in 3 Gruppen unter-

teilt:

e Ereignisse mit einem hohen Schweregrad, wobei Personenschaden entstehen kdnnen,
e Ereignisse mit einem mittleren Schweregrad sowie

o Ereignisse, die einen geringen Schweregrad haben.

Entsprechende PraventionsmalRinahmen dazu sind dem Kapitel 6.3.1 zu entnehmen.

Die nachfolgend angefiihrten Ereignisse stellen im gegenstandlichen Vorhaben Risiken fir schwere Unfélle

dar.

e Ereignisse hohen Schweregrads mit/ohne Personenschaden:
o Zusammenstofl3e auf der Strecke bzw. im Bahnhof;
o Zusammenprall auf Eisenbahnkreuzungen;
o Entgleisungen auf der Strecke;
o Anfahren / Streifung von Gegenstanden;
o Unfall mit Gefahrenguttransport;

o Zug fallt von der Hochlage.
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e Ereignisse mittleren Schweregrads:
o Unerlaubte Gegenfahrten;
o Entrollen von Fahrzeugen,;
o Einfahrt auf besetztes Gleis;
o Unerlaubtes Einlassen in besetzte Blockabschnitte;
o Unterbliebene Eisenbahnkreuzungs-Sicherung.
e Ereignisse geringen Schweregrads:

o Einfahren in abgeschaltete bzw. nicht Uberspannte Gleise.

Unter Bericksichtigung der im Kapitel 6.3.1 angefiihrten PraventionsmalRnahmen ist das vorhabensbe-

dingte Risiko fur schwere Unfélle sehr gering.

1.6.2 Naturkatastrophen

Als Basis fir die Betrachtung der Auswirkungen von Naturereignissen auf das gegenstandliche Projekt,

wurde von der Auflistung der aus AllTraln [37] abgestammten Ereignisstruktur ausgegangen.

Gefahrdung Lokal auftretendes Phanomen

Meteorologische Gefahrdungen Sturm

Starkregen, Hagel

Extremer Schneefall, Schneeverwehungen

Vereisung

Nebel

Extreme Temperaturen

Blitzschlag

Geophysikalische Gefahrdungen Bodenverformung/-verschiebung

Bodensenkung, Erdfall

Gravitationsbedingte  Gefahrdun- | --

gen
Hydrologische Gefahrdungen Flusshochwasser und Seehochwasser

Grundhochwasser, Aufstauung
Sonstige Geféahrdungen Waldbrand

Tabelle 22: Naturereignisse in Anlehnung an AllTraln [37]

Folgende Naturkatastrophen wurden dabei hinsichtlich ihrer Anfélligkeit fur Risiken untersucht:

o Hochwasser;
o Lawinenabgénge;

o Rutschungen;
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o Unwetter (Hagel, Wirbelsturm, Schneechaos, Blitzeinschlag usw.);
o Waldbréande;

o Vulkanausbruche;

o Erdbeben und damit verbundene Auswirkungen (z.B. Tsunami);

o Verunreinigungen von Luft und Wasser.

Uber das Bundesministerium fiir Nachhaltigkeit und Tourismus kann ein sogenannter HORA-Pass fiir jede
Adresse in Osterreich erstellt werden. Hierbei steht HORA fiir Natural Hazard Overview & Risk Assessment
Austria. Aufgrund der Lange des ggst. Vorhabens ist es nicht mdglich, einen alleingiltigen HORA-Pass flr
das Projektgebiet zu erstellen (Auswerteradius fir den HORA-Pass: max. 500 m), weshalb im Folgenden

die Auswirkungen von Naturkatastrophen auf das Vorhaben im Allgemeinen betrachtet werden.

Im Hinblick auf die vorhabensbedingte Anfalligkeit fir das Risiko eines Hochwassers ist anzumerken, dass
die né&chsten Oberflachengewésser, der WeiRenbach 6stlich von Ganserndorf, die March in Angern an der
March, die Zaya sowie der Weidenbach bei Hohenau im bzw. in der Nahe des Projektgebiets liegen. Durch
den bereits bestehenden Ausbau der im Projektgebiet liegenden Oberflachengewésser beziglich Hoch-
wasserschutzmalBnahmen besteht fir das Projekt keine Anfalligkeit fir ein Hochwasser. Dies zeigt auch

der WebGisAtlas des Landes Niederdsterreich (https://atlas.noe.gv.at/webgisatlas).

Aufgrund der Lage des Projektgebiets kann das Risiko von Lawinenschaden ausgeschlossen werden.
Diese Einstufung ist auch im HORA-Pass zu finden, der als Grundlage fir die Einstufung den Gefahrenzo-

nenplan fir die Wildbach und Lawinenverbauung verwendet wird.

In Osterreich werden durchschnittlich 40 Erdbeben pro Jahr wahrgenommen. Instrumentell registriert wer-
den ca. 600 pro Jahr. Die Epizentren liegen im Bereich der bedeutenden tektonisch aktiven Zonen. Die
dem Projekt nachstgelegen Zone ist das Wiener Becken. Daher ist der Bezirk Ganserndorf nur von Erdbe-
ben-Auslaufern in Niederdsterreich betroffen und war in den letzten 1.000 Jahren nicht Epizentrum eines
Erdbebens. Das jungste Erdbeben ereignete sich im Juli 2000. Starkere Auswirkungen hatte das Erdbeben
von Seebenstein im April 1972. Die heftigsten Auswirkungen hatte ein Erdbeben in Ried am Riederberg,
welches im September 1590 auftrat. In den Uberlieferungen wird von teilweise massiven Schaden in Wien

und im Tullnerfeld, berichtet.

Ein derart schweres Erdbeben tritt etwa alle 500 Jahre auf. Eines, welches &hnliche Schaden, wie das
Erdbeben von 1972 aufweist, kann alle 100 Jahre eintreten. Spurbare Erdbeben sind in Wien und Nieder-

Osterreich etwa alle 9 bis 10 Jahre zu erwarten. [29]

GemalR HORA-Pass liegt die Gefahrdung durch Erdbeben im niedrigen bis mittleren Bereich, wobei die

Auftretenswahrscheinlichkeit von leichten Gebaudeschaden mit 10 % angegeben wird.

GRUPPE® N201_UVE Seite 41
W A ER


https://atlas.noe.gv.at/webgisatlas

OBB Ee

NORDBAHN
INFRA

Im Zusammenhang mit der Dimensionierung der Bauteile unter Berlicksichtigung der normativ vorgeschrie-
benen Erdbebensicherheit und der Seltenheit von Schaden verursachenden Erdbeben ist einerseits das
Risiko eines Erdbebens fur die Nordbahn im Abschnitt Ganserndorf bis zur Staatsgrenze nachst Bern-
hardsthal sehr gering. Andererseits kann die Anfalligkeit des Projekts fiir ein derartiges Ereignis mit tech-

nischen MaRnahmen auf ein zu vernachlassigendes AusmaR reduziert werden.

Die die Gefahr von Rutschungen wird im HORA-Pass fiir das Projektgebiet mit ,,gering” bis ,mittel* einge-
stuft, was eher auf die Eigenschaften der im Projektbereich vorkommenden Gesteine zuriickzufiihren ist,

da Rutschungen an sich nur mit einem einzigen, sehr gering auffalligen Ereignis verzeichnet sind.

Im Rahmen der Planungen wurden die im Projektbereich vorkommenden geologischen Verhéltnisse sowie
die Situation des Grundwassers im Detail erhoben. Diese Ergebnisse sind in die Planungen der Bahnanla-
gen, der Kunstbauten und der Entwasserungen eingeflossen. Diese Informationen bildeten auch eine
Grundlage fur die statischen Berechnungen. Da einerseits im Projektbereich keine Rutschungen verzeich-
net wurden und andererseits die Untergrundeigenschaften und Grundwasserverhaltnisse im Projekt be-
rucksichtigt wurden, ist davon auszugehen, dass das Vorhaben eine geringe Anfalligkeit fur Risiken von

Rutschungen aufweist.

Betreffend die Beobachtung von Stiirmen ist anzumerken, dass die dafir erforderlichen Messungen von
Windgeschwindigkeiten aufgrund der starken kleinrdumigen Unterschiede erst seit Ende der 1980er-Jahre
automatisch und homogener registriert werden konnten. Die Untersuchungen der aussagekraftigeren Luft-
druckreihen, anhand derer Wind und Sturmtatigkeiten errechnet werden kénnen, ergaben, dass (langfristig
betrachtet) kein Trend zu mehr Stirmigkeit in Europa und in Mitteleuropa sogar ein Rickgang des Sturm-
auftretens im Vergleich zur stirmischen Zeit um 1900 verzeichnet wurde. Zwischen den 1920ern und den
1970ern war in Europa das Sturmklima ruhig. Danach stieg es besonders in Nordeuropa an. Seit 1990 ist
die Sturmhaufigkeit in ganz Europa wieder ricklaufig. In anderen Untersuchungen zeigen sich ebenso
keine Zunahmen der Stirmigkeiten in den letzten 100 Jahren in Europa. Jedoch kam es zu einer héheren
Variabilitat der jahrlichen und dekadischen Sturmereignisse in Nordwesteuropa. Das bedeutet, dass sich
die Zugbahnen der Tiefdruckgebiete Uber Europa weiter nach Norden bzw. Nordosten verlagert haben. In
Bezug zum Projekt, welches in Mitteleuropa liegt, sind somit keine Erhéhungen der Stirmigkeiten festzu-

stellen. [30]

Die Windspitzen liegen gemall HORA-Pass bei ca. 110 km/h bis 120 km/h. Die seit 1981 verzeichneten
Windereignisse zeigen keine wesentlichen Abweichungen von den Windspitzen. Die 5- bzw. 10-jahrlich

auftretenden Bden sind etwas weniger stark als die Windspitzen.

Bei den statischen Berechnungen der Objekte werden die Windlasten beriicksichtigt. Hierbei werden Wind-
lasten gemal’ ONORM angenommen. Die Objekte sowie die Fundamentierungen der Objekte werden auf

diese Windlasten ausgelegt. Da zudem die Stiirmigkeit in den letzten hundert Jahren nicht zugenommen
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hat, besteht fur das Projekt eine den bestehenden Bahnobjekten vergleichbare Anfalligkeit fir Risiken von

Sturmschaden.

Die Blitzstatistik von ALDIS ergibt fir den Betrachtungszeitraum von 1992 bis 2021 eine Spitze von 56.911
Blitzen, die im Jahr 2007 im gesamten Bundesland Niederdsterreich registriert wurden. Die Blitzdichte
erreichte in Niederdsterreich im Zeitraum von 2010 bis 2019 einen Durchschnitt von 1,22 Blitzen/km?/Jahr
und liegt im Bezirk Ganserndorf bei 1,17°Blitzen/km?/Jahr. [31]

Auch gemal HORA-Pass ist die Blitzdichte fur das Projektgebiet niedrig bis mittel.

Das Risiko eines Blitzeinschlags ist daher gering. Durch die gemaf3 dem Stand der Technik ausgefiihrten
Blitzschutzanlagen fir die Bahnanlagen und die Objekte konnen mdégliche Schaden weitgehend verhindert
werden. Eine erhdhte Anfalligkeit des Projekts fur das Risiko eines Blitzeinschlages lasst sich daher nicht

ableiten.

Die Daten der Unwetterchronik- und Hageldatenbank in der Zeit von 1971 bis 2011 dienten gemeinsam mit
den Jahrbichern der ZAMG und den archivierten Wetterradardaten als Grundlage fur die Erstellung der
Gefahrdungskarte fur Hagel. Die Bewertung der Intensitat eines Tornados oder Starkwindereignisses
wurde von der ,TORnado and Storm Research Organisation (TORRO), einer meteorologsichen Organisa-

tion in GroRbritannien, entwickelt.

Die Einstufung des HORA-Passes in die Hagelgefahrdungs-Stufe 4 bis 5 (TORRO 4/ TORRO 5) des Pro-
jektgebiets lehnt sich an die Bewertung der TORRO an. Hierbei ist jedoch anzumerken, dass in der Nahe
zum Projektbereich Hagelschadensereignisse mit Schadensspuren und mit schweren Schaden aus-

schlieRRlich im Bereich der Landwirtschaft dokumentiert wurden.

Anhand der Klimadaten von Osterreich fiir die Jahre 1971 bis 2000 der ZAMG ist ersichtlich, dass an der
Wetterstation Hohenau im Durchschnitt an 0,94 Tagen pro Jahr Hagel aufgetreten ist, wobei im Mai der

Spitzenwert von 0,27 Tagen mit Hagel verzeichnet wurde. [33]

Aufgrund der geringen Anzahl von Tagen mit Hagel im Osten Niederdsterreichs einerseits und da anderer-
seits im Projektbereich keine Hagelsachschadensereignisse aufgezeichnet wurden, kdnnen mégliche Ri-

siken von Hagelschéaden fiir das Projekt als vernachlassigbar gering eingestuft werden.

Betreffend Schnee zeigen die o.a. Klimadaten, dass in Hohenau die Summe der Neuschneemenge im
Dezember am hdchsten ist und bei 11,3 cm liegt. Die hdchste Schneedecke liegt im Durchschnitt im De-
zember und Januar und wird bis maximal bis 38 cm hoch. Mehr als 1 cm hoch ist die Schneedecke an
durchschnittlich 32,7 Tagen und mehr als 20 cm an 1,4 Tagen. GemaR HORA-Pass liegt die charakteristi-

sche Schneelast am Boden im Projektbereich bei ca. 1,36 kN/m2. [33]

Ebenso wie die Windlasten, werden bei den statischen Berechnungen der Objekte auch die Schneelasten
beruicksichtigt und in Abhéangigkeit vom Ort gemalk ONORM B 1991-1-3 angenommen. Daher sind die Ob-

jekte und die Fundierungen auf die zu erwartenden Schneelasten ausgelegt. Da die Schneemengen in
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Niederdsterreich und Wien im Vergleich zu den anderen Bundeslandern relativ gering sind, kann die An-

falligkeit des Projekts fur Risiken von Schneeschaden als gering eingestuft werden.

Weitere Naturkatastrophen wie Waldbrande, Vulkanausbriiche oder Verunreinigungen von Luft und Was-
ser treffen das Projekt ebenso wenig, da weder Walder noch aktive Vulkane in der unmittelbaren oder

entfernteren Umgebung vorkommen.

1.6.3 Klimawandelfolgen

Klimawandelfolgen, welche Risiken fiir das gegenstandliche Vorhaben darstellen kénnen, sind in erster
Linie Starkregenereignisse, Schneeverwehungen und Sturmbden. Diese Vorgange sind im Kapitel 1.6.2
als Naturkatastrophen beschrieben und entsprechend ihrer Risiken fiir das gegenstéandliche Vorhaben ein-

geschatzt.
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2 ANDERE GEPRUFTE REALISTISCHE
LOSUNGSMOGLICHKEITEN (GEM. § 6 ABS. 1 Z 2 UVP-
G 2000 I.D.G.F.)

2.1 UNTERBLEIBEN DES VORHABENS (NULL-VARIANTE)

Bei Unterbleiben des Vorhabens (Nullvariante) verbleibt die Ist-Situation der Nordbahn im Projektbereich
unverandert. Die Modernisierung der gesamten Strecke samt Haltestellen wiirde daher nicht umgesetzt
werden. Durch die Nicht-Umsetzung des Vorhabens werden europa-, bundes- und landesgesetzliche Ziele

in Hinblick auf den nationalen und internationalen Personen- und Giiterverkehr nicht erreicht.

Die Zielsetzungen der Ausweitungen des Personennahverkehrs geman Zielnetz 2025+ kénnten nicht erfillt
werden, weshalb die Anzahl der Eil- und Regionalziige geringer ware als bei Umsetzung des gegenstand-
lichen Vorhabens. Demzufolge kdnnten die Taktknoten in Wien und Breclav nicht mehr bzw. nur einge-

schrankt bedient werden.

Streckenab- Eil- u. Regi- | Ferngiter- Nahguter-

Schnellziige . . N Dienstzige Gesamtsumme
schnitt onalzige zuge zuge
(VvzG11401) | T |A|N|T|A|N|T|A|N|T|A|N|T|A|N| T |A|N| G
Ganserndorf

23 | 3| 2 | 28| 7 | 5 |48 |10 |33 |0o| 0| 9| o0o| 0| 112 |2 ]4]| 171
- Hohenau
Hohenau -

23 | 3| 2 | 28| 7 |5 |41 |15 |3 | 1| 0| 0 |15| 3 |21 | 108 |28 | 5 | 195
Breclav
T...Tag (06:00 — 19:00 Uhr)  A...Abend (19:00 — 22:00 Uhr) N...Nacht (22:00 — 06:00 Uhr) G...Gesamt

Tabelle 23: Zugzahlen der Nullvariante [1]

Im Zuge der Ausreizung der zur Verfiigung stehenden Kapazitaten wirde die Betriebsqualitat im Fall der
Nullvariante durch die hohe Auslastung der Streckenabschnitte mangelhaft werden. Beispielsweise waren
ein starker Anstieg von Verspatungen auf der bestehenden Strecke sowie Beeintrachtigungen benachbar-

ter Streckenabschnitte durch Verspatungsibertragungen zu erwarten. [1]

Im Rahmen des gegensténdlichen Projekts sollen alle 15 Eisenbahnkreuzungen entlang der Nordbahn auf-
gelassen werden. Eisenbahnkreuzungen stellen ein Verkehrssicherheitsrisiko dar, es kommt im Allgemei-
nen immer wieder zu Kollisionen und Unféallen mit Verletzten bzw. Getdteten. Durch den Bestandsausbau
des Nordabschnitts der Nordbahn wiirde dieses Sicherheitsrisiko beseitigt werden, wéhrend bei Unterblei-

ben des Vorhabens das Sicherheitsrisiko durch die Eisenbahnkreuzungen bestehen bleiben wirde. [8]

In der Nullvariante kommt es zu keiner Anhebung der maximalen zulassigen Geschwindigkeit von 120 km/h
auf 160 km/h bzw. 200 km/h. Zusétzlich zur Anderung des Betriebsprogramms wird die Strecke zu einem
~quieter routes“-Korridor, somit dirfen nur noch Guterziige mit leisen Bremssohlen (K-Sohle oder Schei-

benbremsen) die Strecke befahren. Damit kommt es bei Unterbleiben des Vorhabens lediglich zu einer
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geringfiigigen Anderung der Schallimmissionen gegeniiber der Betriebsphase des gegensténdlichen Pro-

jekts.

Die Erschutterungsimmissionen bzgl. des Beurteilungsmaximums bleiben in der Nullvariante unverandert,
da sich die Fahrtgeschwindigkeit der Zuige nicht &ndert und keine Lageveranderungen der Gleise erfolgen.
Die Beurteilungswerte bzgl. der Erschiitterungsdosis steigen in der Nullvariante generell an, da sich das
Zugaufkommen erhéht. An einigen Objekten wechselt der Beurteilungswert beztglich der Erschiitterungs-

dosis am Tag von ,guten® in ,ausreichenden® Erschitterungsschutz. [11]

Bei Unterbleiben des Vorhabens kommt es in Hinblick auf elektromagnetische Felder zu keiner Anderung

der niederfrequenten magnetischen Felder im Untersuchungsraum. [12]

Die Ist-Situation betreffend das Schutzgut Luft und Klima wirde bei Unterbleiben des Vorhabens unver-
andert bleiben. Eine Entlastung betreffend den motorisierten Individualverkehr wiirde entfallen. In der Bau-
phase ergeben sich in der Nullvariante keinerlei emissions- bzw. immissionsseitige Auswirkungen, in der
Betriebsphase ist von keinen relevant unterschiedlichen Auswirkungen im Vergleich zum gegenstandlichen

Projekt auszugehen. [13]

Hinsichtlich der Beschattungssituation ergeben sich bei Unterbleiben des Vorhabens fur die relevanten,
trassennahen Wohnobjekte keine Nachteile, da die dann nicht erforderlichen vorhabensbedingten Larm-
schutzmaRBnahmen keine Anderung der Horizontiiberhthung verursachen wirden. Bezuglich Licht und
Blendung wére ein Unterbleiben des Vorhabens nachteilig, da die vorhabensbedingten Larmschutzmalf3-
nahmen die Aufhellung der bahnnahen Umgebung bei Zugsvorbeifahrten und eine Blendung reduzieren.
[14]

Bei Unterbleiben des Vorhabens kénnen aus der Sicht der Regionalplanung, Ortsplanung und der Sach-
glter europa-, bundes- und landesgesetzliche Ziele nicht erreicht werden. Es kommt zu keiner zusétzlichen
Flachenbeanspruchung, Trennwirkungen, Veranderungen der Larm- und Luftschadstoffbelastung und zu
keinen Beeintrachtigungen des Ortshilds. Jedoch werden in der Nullvariante auch keine Larmschutzmalf3-
nahmen, welche zu einer Verbesserung der Situation gegenliber dem Bestand beitragen, und auch keine

ortsbildverbessernden GestaltungsmafRnahmen (im Bereich der Haltestellen) umgesetzt. [16]

In Bezug auf Freizeit, Erholung und Tourismus kommt es bei Unterbleiben des Vorhabens zu keinen
zusatzlichen Flachenbeanspruchungen, Verédnderungen von Funktionszusammenhangen und Verande-
rungen der Larm- und Luftschadstoffbelastung. Es werden jedoch auch keine L&rmschutzmalRnahmen um-

gesetzt, die zu einer Verbesserung der Situation gegentiber dem Bestand beitragen. [17], [18]

Gegeniber den geringfugigen Belastungen des Vorhabens auf die Schutzgiter Boden und Flache wirde
es bei Unterbleiben des Vorhabens zu keiner Beeintrachtigung von Bodenfunktion und -qualitat sowie zu

keinen Veranderungen der Luftschadstoffbelastungen und des Wasserhaushalts kommen. [19]
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Fur die Themenbereiche Land-, Forst- und Jagdwirtschaft sowie Fischerei entféllt bei Unterbleiben des
Vorhabens eine zusatzliche Flachenbeanspruchung. Beeintrachtigungen von Bewirtschaftbarkeit, Waldfla-

chen, des Pflanzenstandorts und der Jagdwirtschaft sowie Stérungen von Wildlebensrdumen entfallen. [20]

In Bezug auf Tier- und Pflanzenlebensraume bleiben bestehende Gehdlz- und Waldflachen bei Unter-
bleiben des Vorhabens unbeeinflusst. [22], [23]

Die abfallchemischen Bodenqualitdten bzw. der Ist-Zustand des Untergrunds bleiben im Fall des Unter-

bleibens des Vorhabens unveréndert, sodass sich keine fachspezifischen Auswirkungen ergeben. [24]

Bei Unterbleiben des Vorhabens treten weder nennenswert positive noch negative Auswirkungen auf das

Grundwasserregime auf. [25]

Da der Ist-Zustand des Oberflachenabflusses und die Oberflachengewdasser unverandert bleiben, sind bei

Unterbleiben des Vorhabens keine fachspezifischen Auswirkungen zu erwarten. [26]

In Bezug auf das Landschaftsbild ist bei Unterbleiben des Vorhabens mit keiner Verédnderung der Formen-

und Nutzungsvielfalt, der Raumwirkung oder der Eigenart und visuellen Naturndhe zu rechnen. [27]

Betreffend Kulturgtter und Archéologie kommt es bei Unterbleiben des Vorhabens zu keiner zusatzlichen
Flachenbeanspruchung im Bereich archaologischer Verdachtsflachen oder Kulturgitern. Bauwerksscha-

den durch Erschitterungen bleiben ebenfalls aus. [28]

2.2 KLEINRAUMIGE ALTERNATIVEN

Uberfiihrung Landesstrale B 40 Mistelbacher StraRe (Bahn-km 49,607)

Bei Bahn-km 49,876 wirde die bestehende Eisenbahnkreuzung aufgelassen und durch eine niveaufreie
Querungsmdglichkeit ersetzt werden. Als Ersatzlésung wirde eine Uberfiihrung bei Bahn-km 49,607 er-

richtet werden.

Hinsichtlich der BahnerschlieBung ist ein besonderes Merkmal dieser Ortschaft, dass sich der Bahnhof mit
der dazugehorigen Park & Ride-Anlage 6stlich der Bahntrasse befindet, wahrend der Grof3teil der Ortschaft
westlich der Bahntrasse angesiedelt ist. Daher ist die ErschlieBung des Bahnhofs fir Pendler im OPNV
und MIV von besonderer Bedeutung. Um eine geeignete Querungsmaoglichkeit zu finden, wurden mehrere
Varianten sowohl als Uberfihrung als auch in Form einer Unterfiinrung in Hinblick auf technische, wirt-

schaftliche und raum- und umweltbezogene Aspekte und Machbarkeit gepruft.

Insgesamt wurden 9 Varianten untersucht und in mehreren Dialogrunden den Vertretern der Gemeinde
Durnkrut vorgestellt. In Ubereinstimmung mit dem Land Niederosterreich (Trager der StraRenbaulast fiir
LandesstraRen) wird von der OBB die Variante S1b als Uberfiihrungsvariante bei Bahn-km 49,607 gewahit.
Eine weiterfiihrende Beschreibung zur Variantenuntersuchung erfolgt in Teil 1 der UVE-Unterlagen im Be-

richt ,Das Vorhaben einschlie3lich Projektbegriindung und Alternativen® (Ordnungsnummer N104).
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3 ANGABEN UBER DIE ZUR ABSCHATZUNG DER
UMWELTAUSWIRKUNGEN ANGEWANDTEN
UNTERSUCHUNGSMETHODEN

3.1 UNTERSUCHUNGSMETHODIK DER ZUSAMMENFASSENDEN
AUSWIRKUNGSANALYSE

Als wesentliche normative Festlegung fur die Umweltvertraglichkeitserklarung gilt das Umweltvertraglich-
keitspriifungsgesetz (UVP-G 2000 idgF), nach dessen Festlegungen (im Speziellen § 6 Abs. 1) auch die
Gliederung der vorliegenden Umweltvertraglichkeitserklarung vorgenommen wurde. Grundlage fir die Be-
urteilung und Bewertung der Umweltauswirkungen des Vorhabens bildet der vom Bundesministerium fir
Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und Technologie (BMK) und der OBB-Infrastruktur AG
gemeinsam entwickelte Leitfaden fur die Erstellung von UVP-Einreichunterlagen beim BMK (vormals
bmvit), V01.01 vom 29.03.2019 [36].

Die Umweltauswirkungen des Projekts ,Streckenausbau Nordbahn — Abschnitt Stid “ wurden fir die Bau-
phase und fiir die Betriebsphase von einem Fachbeitragserstellerinnen-Team untersucht und in den ent-
sprechenden Kapiteln dargestellt. Der Untersuchungsraum fir die zusammenfassende Auswirkungsana-

lyse umfasst daher die Gesamtheit der im Kapitel 3 beschriebenen Untersuchungsraume.

Die Methodik der zusammenfassenden Auswirkungsanalyse basiert auf den im Rahmen der einzelnen
Fachbeitrdge zur UVE im Untersuchungsraum beschriebenen Vorbelastungen, der ursachenspezifischen
Belastbarkeit und den durch das Vorhaben bedingten Zusatzbelastungen inklusive Berucksichtigung der

sektoral vorgesehenen Vermeidungs-, Verminderungs- und AusgleichsmafRnahmen.

Die Basis des inhaltlichen Untersuchungsrahmens bildet die sogenannte Relevanzmatrix, in welcher die
projektspezifisch mdglichen Vorhabensauswirkungen (Wirkfaktoren; in der Matrix mit Buchstaben versehen
und in deren Spalten angeordnet) den Schutzgutern und deren Themenbereichen (in den Zeilen der Matrix,
mit Zahlen versehen) gegenibergestellt werden. Die Prifung, ob eine Auswirkung auf einen Themenbe-
reich eines Schutzguts relevant im Sinne einer voraussichtlich erheblichen Auswirkung ist, erfolgte in enger
Abstimmung der beteiligten Planer und Fachbeitragerstellerinnen. Aus der Relevanzmatrix ist erkennbar,
welche Zusammenhange zwischen den projektbedingten Wirkfaktoren und den Schutzgitern mit deren
Themenbereichen zur Beurteilung der Projektauswirkungen auf die Umwelt untersucht werden muissen.
Felder der Relevanzmatrix, in welchen derartige Zusammenhange zwischen Wirkfaktoren und Schutzgu-
tern bzw. Themenbereichen beim gegenstéandlichen Vorhaben zutreffen, sind in dieser Matrix in gelber

Farbe als ,relevant” gekennzeichnet.

Um festzuhalten, welche Umwelt-Fachbeitrdge und Planungen die Beurteilung fir die jeweiligen als ,rele-
vant’ markierten Zusammenhange zwischen Wirkfaktoren und Schutzgitern/Themenbereichen (Auswir-
kungsbeurteilung) enthalten, sind die als ,relevant” gekennzeichneten Felder der Matrix mit Kennzahlen

versehen. Diese Kennzahlen entsprechen den in den Einreichunterlagen enthaltenen Planungen und
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Fachbeitragen, wodurch die Relevanzmatrix zur Relevanz- und Bearbeitungsmatrix erweitert wird. Die Zu-
ordnung der Kennzahlen zu den Umwelt-Fachbeitrdgen und Planungen ist in der Legende der Relevanz-

und Bearbeitungsmatrix ersichtlich.

Die Umwelt-Fachbeitrage, die als Grundlage fiir die jeweilige Beurteilung herangezogen worden sind, sind
mit den jeweiligen Kennzahlen dieser Fachbeitrdge in Klammer nach der Kennzahl jenes Fachbeitrags

angefihrt, der fur die Beurteilung herangezogen wurde.

URSACHE / WIRKFAKTOREN
RELEVANZ- und BEARBEITUNGSMATRIX
Emissionen, Beléstigungen, Gefahrdungen Veranderungen des Standortes
E s =
8 g g g E 5
B 5 5E £ e 2 g3 £5 2 5 z
Modernisierung der Nordbahn = o E 2 ° 53 cZ c 2 S c 2 23
K < s 3 a2 ° 3 3Z 2 R 5SS
Nordabschnitt £ 5 ERG 53 - 8 22 20 @ <2 55
3 £ 85 g3 £ ] EN- 53 5 58 g2
2 R gt 3 3 35 3 2 £ £
(Bau- und Betriebsphase) 2 < 3 El £ 4 53 52 g 23 279
& 23 s = g 5% 5% £ - &
S 2 3 S 3
3 w = > a > 2 < 3
@ g 8 a o o
< = =
SCHUTZGUTER | [THEMENBEREICHE A B C D E F G H | 3 K
1 [Leben und Gesundheit 7(21) 731 7(6,1) 7(41) 7(5.1)
1 [Mensch
8 8 8 8 8
2 |Raumnutzung @1 B (16) @1 5.1) 8(11,12) | 8(10,12) 8(1) 8(1) 8(1)
Biologische Vielfalt .
schwerpunkt 1 |Tiere 92 9(3) 9(6) 9(5) 9(8,1) 9(8,1)
geschiitzte Arten 9 9
und Lebensréume | 2 |Pflanzen 9(6) 9(5) (10,11) (10,11) 9(81) 9(81)
1 (Untergrundaufbau 10 (3) 10 (13) 10 10 10
3 |Boden
i 2 [Bodenqualitat 11 (5) 11(13) 11 11 11 11
2
<
| 4 |Flache 1 |Flache 8,9
=z
2
X 1 |Oberflachengewasser 12 (13) 12 12 12 12
x )
§ Wasser
2 |Grundwasser 11 (13) 10 (11) 10 10 10
1 [Luft 5]
6 |Luft und Klima
2 [Klima 5 5(10) 5 5
6 |Landschaft I 1 (Orts- und Landschaftsbild 14 (6) 14 14 14
v
Sach- und 1 |Sachgtiter 15 (3) 15 15
Kulturgiter N
2 |Kulturguter 15 (3) 15(5) 15 15 15 (14)
Relevanz: relevant
nicht relevant
Abbildung 2: Relevanz- und Bearbeitungsmatrix

Anmerkung: die erstgenannte Ziffer erstellt Beurteilung, die Ziffern in den Klammern erstellen die Grundla-

gen fur die Beurteilung. Die Zuordnung der Ziffern zu den Fachbereichen ist in der nachstehenden Tabelle

ersichtlich.
Nr. Fachbereich Nr. | Fachbereich
1 Technische Planung inkl. Bauverkehrsunter- | 9 Tiere, Pflanzen und deren Lebensraume
suchung
2 Schalltechnik 10 | Geotechnik und Hydrogeologie
3 Erschitterungen und Korperschall 11 | Boden- und Grundwasserqualitat
4 EMF 12 | Oberflachengewasser
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Nr. Fachbereich Nr. | Fachbereich
5 Luft und Klima 13 | Abfallwirtschaft
6 Licht, Blendung und Beschattung 14 | Orts-und Landschaftsbild
7 Humanmedizin 15 | Sach- und Kulturguter
8 Raumnutzung -
Tabelle 24: Kennzahlen der Fachbereiche in der Relevanz- und Bearbeitungsmatrix

Die Bewertung der voraussichtlichen erheblichen Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt wird auf
der Ebene jedes einzelnen zu bewertenden Schutzguts nach Wirksamwerden der sektoral vorgesehenen
MaRnahmen durchgefihrt. Zusétzlich wird eine Unterteilung in Bau- und Betriebsphase vorgenommen. Die

Umweltauswirkungen auf das jeweilige Schutzgut werden in der jeweiligen Phase getrennt bewertet.

Die Bewertung wird in je einer Wirkungsmatrix fur die Bauphase und die Betriebsphase zusammengefasst
und farblich dargestellt, wodurch eine Gbersichtliche Nachvollziehbarkeit gegeben ist. Die verbale Begriin-
dung und Beschreibung der getroffenen Annahmen und die daraus gezogenen Schliisse gehen der gra-
phischen Darstellung im entsprechenden Kapitel (5.2 bzw. 5.3) voran, um die kausale Nachvollziehbarkeit

der Zusammenfassung in Tabellenform zu ermdglichen.

Die Bewertung der Umweltauswirkungen in der UVE erfolgt Uber die nachstehenden Bewertungskatego-

rien:

Farbe Verbleibende Auswirkungen

Grin Verbesserung der bestehenden Situation:

Die fachspezifischen Auswirkungen des Vorhabens ergeben eine
qualitative und/oder quantitative Verbesserung gegeniiber dem Be-
stand (Ist-Zustand)

Grau Keine Auswirkungen:

Die fachspezifischen Auswirkungen verursachen weder qualitative
noch guantitative Veranderungen des Ist-Zustands flr das jeweilige
Schutzgut

Blau Geringfiigig nachteilige Auswirkungen:

Die Auswirkungen des Vorhabens bedingen derart geringe nachtei-
lige Veranderungen im Vergleich zum Ist-Zustand, dass diese in Be-
zug auf den Grad der Beeintrachtigung in qualitativer und quantitati-
ver Hinsicht vernachlassigbar sind

Gelb Merkbar nachteilige Auswirkungen:

Die Auswirkungen des Vorhabens stellen beziglich ihres Ausmalies,
ihrer Art, ihrer Dauer und ihrer Haufigkeit eine qualitativ nachteilige
Veranderung dar ohne das Schutzgut jedoch in seinem Bestand
(quantitativ) zu geféhrden

Untragbar nachteilige Auswirkungen:

Die Auswirkungen des Vorhabens bedingen gravierende qualitativ
und quantitativ nachteilige Beeinflussungen des Schutzguts, sodass
dieses dadurch in seinem Bestand geféhrdet werden kdnnte

Tabelle 25: Schema fir die Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens
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3.2 TEILRAUMGLIEDERUNG

Der Untersuchungsraum fiir das Vorhaben ,Modernisierung der Nordbahn, Abschnitt Nord: Ganserndorf —
Staatsgrenze nachst Bernhardsthal“ wird in einzelne Teilrdume gegliedert, um eine systematische Bear-
beitung des Untersuchungsraums in Gberschaubare rdumliche Einheiten sowie eine einheitliche Gliederung
aller UVE-Berichte zu ermdglichen. Die Untergliederung orientiert sich an vorhabensbezogenen Aspekten.

Das Projektgebiet des Vorhabens wird in folgende TeilrAume untergliedert:

e Teilraum 1 (km 32,954 bis km 39,010): umfasst séamtliche bauliche Mal3nahmen im Unterbau, Ent-
wasserungsmalRnahmen, Bahnhofsumbauten, Adaptierung von Eisenbahnkreuzungen, die zur
Umsetzung des Vorhabens erforderlich sind. Die Erneuerung der Oberleitung bis zum Unterwerk

Angern ist Gegenstand der UVE zum Abschnitt Sid.

e Teilraum 2 (km 39,010 bis km 61,400): umfasst sdmtliche bauliche MalRnahmen im Unter- und
Oberbau, Entwasserungsmaflinahmen, Bahnhofsumbauten, Adaptierung von Eisenbahnkreuzun-

gen, die zur Umsetzung des Vorhabens erforderlich sind.

e Teilraum 3 (km 61,400 bis km 77,993): umfasst samtliche bauliche MaRnahmen im Unter- und
Oberbau, Entwasserungsmalinahmen, Bahnhofsumbauten, Adaptierung von Eisenbahnkreuzun-

gen, die zur Umsetzung des Vorhabens erforderlich sind.
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Abbildung 3: Teilraumgliederung des Untersuchungsraums

Fur die dargestellten drei Teilrdume erfolgt in den jeweiligen UVE-Fachbeitrdgen die Beschreibung und

Beurteilung von Ist-Situation, Auswirkungen, MalBhahmen und verbleibenden Auswirkungen (siehe Kapi-

tel 5.2 und 5.3).
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3.3 UNTERSUCHUNGSMETHODIK SCHALLTECHNIK
331 Untersuchungsraum

Fur die Bauphase wurde der Untersuchungsraum derart gewahlt, dass unter Beriicksichtigung der Bau-
phasen bzw. der relevanten Fahrwege in allen Richtungen die Siedlungsgebiete bzw. bestehenden Wohn-
bauten und deren FreirAume erfasst und schalltechnisch untersucht wurden, welche die Grenzwerte der

BundestralRen-Larm-IV Uberschreiten.

Der Untersuchungsraum fiir die schalltechnische Bearbeitung der Betriebsphase wird parallel zur Trasse
derart abgegrenzt, sodass an allen maf3geblichen Immissionsorten der Grenzwert der SchlV eingehalten
wird. [10]

3.3.2 Normative Grundlagen

Folgende wesentlichen Gesetze, Verordnungen, Normen und Richtlinien wurden fur die schalltechnische

Untersuchung herangezogen:

e SchlV (1993): Schienenverkehrslarm-Immissionsschutzverordnung (1993/06), BGBI.Nr. 415/1993;

e DB-SchlV (2006/01): Durchfihrungsbestimmungen zur Schienenverkehrslarm-Immissionsschutz-
verordnung, BMVIT;

e NO LandesstraRen-Larmimmissionsschutzverordnung (2019);
e RVS04.01.11, BMVIT, (2017/04); Umweltuntersuchung. Larmschutz;
e RVS 04.02.11, BMVIT, (2009/03); Larm und Luftschadstoffe — Larmschutz;

o Anmerkung: Die RVS 04.02.11 liegt bereits in einer aktuelleren Variante (2021/11) vor. Im
Fachbeitrag Schalltechnik (ON N303-01) ist festgehalten, dass die Anwendung dieser Ver-
sion das Vorhandensein einer qualitatsgesicherten Software voraussetzt. Dies war zum
Zeitpunkt der Erstellung des Fachbeitrags Schalltechnik nicht der Fall. Daher wird die
RVS 04.02.11 in der bis dahin gultigen Version (2009/03) verwendet. Des Weiteren wurden
im Zuge der Fachbeitragserstellung Kalibriermessungen fiir die Modellierung des StraRen-
verkehrs entlang des Projektgebiets durchgefiihrt. Diese Messungen zeigen eine gute
Ubereinstimmung mit den Modelldaten. Daraus l4sst sich ableiten, dass die Emissionsbil-
dung gemal RVS 04.02.11 (2009/03) plausibel ist und die daraus resultierenden Immissi-
onen messtechnisch gut nachweisbar sind.

e ONR 305011, (2009/11), Berechnung der Schallimmission durch Schienenverkehr — Zugverkehr,
Verschub- und Umschlagbetrieb;

o Anmerkung: Zum Zeitpunkt der Fachbeitragserstellung Schalltechnik wurde die am
01/2020 auRer Kraft gesetzte RVE mit 02/2022 neu aufgelegt. Im Fachbeitrag Schalltech-
nik (ON N303-01) ist festgehalten, dass die Anwendung dieser Version das Vorhandensein
einer qualitatsgesicherten Software voraussetzt. Dies war zum Zeitpunkt der Erstellung
des Fachbeitrages Schalltechnik nicht der Fall. Im Zuge der Fachbeitragserstellung wurden
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Kalibriermessungen fiir die Modellierung des Schienenverkehrs durchgefiihrt. Diese Mes-
sungen zeigen eine gute Ubereinstimmung mit den Modelldaten. Daraus lasst sich ablei-
ten, dass die Emissionsbildung gemafd ONR 305011 (2009/11) plausibel ist und die daraus
resultierenden Immissionen messtechnisch gut nachweisbar sind. Aufgrund der guten
praktischen Erfahrung mit der gultigen ONR 305011 (2009/11) und den daraus resultieren-
den Messdaten kann festgehalten werden, dass die Emissionsbildung gemafR der
ONR 305011 bei zahlreichen Projektumsetzungen angesetzt wurde und bei Nachmessun-
gen belegt werden konnte.

¢ Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25.06.2002 tber die Be-
wertung und Bekampfung von Umgebungslarm;

¢ Richtlinie 2000/14/EG des europaischen Parlamentes und des Rates vom 08.05.2000 zur Anglei-
chung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Uber umweltbelastende Gerdauschemissionen
von zur Verwendung im Freien vorgesehenen Geraten und Maschinen;

e Baumaschinenlarm-Sicherheitsverordnung, BGBI. Nr. 793/1994 vom 30.09.1994, geéndert mit
BGBI. Nr. 903/1995 vom 29.12.1995 und BGBI. Nr. 722/1996 vom 17.12.1996;

e ONORM S 5021 (2017/08): Schalltechnische Grundlagen fiir die ortliche und (iberértliche Raum-
planung und Raumordnung;

e ONORM B 8115 Teil 2 (2006/12): Schallschutz und Raumakustik im Hochbau. Anforderungen an
den Schallschutz;

e OAL-Richtlinie Nr. 3-Blatt 1 (2008/03); Beurteilung von Schallemissionen im Nachbarschaftsbe-

reich;

e OAL-Richtlinie Nr. 36-Blatt 1 (2007/02); Erstellung von Schallimmissionskarten und Konfliktzonen-
planen und Planung von Larmminderungsmafl3nahmen. Schalltechnische Grundlagen fir die ortli-
che und Uberértliche Raumplanung;

e ONORM ISO 9613-2 (2008/07); Akustik — Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien.
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren;

o Parkplatzlarmstudie, Bayerisches Landesamt fir Umwelt, 6. Auflage 2007,

e OBB (2002/05): Richtlinien fiir das Entwerfen von Bahnanlagen-Hochleistungsstrecken. [10]

3.33 Untersuchungsmethodik

Die schalltechnischen Untersuchungen erfolgen unter Berlicksichtigung der geltenden Gesetze, techni-

schen Richtlinien und Normen sowie schalltechnisch relevanter Grundlagen.

Beziglich der Bauphase wurden fir die Bauszenarien It. Baukonzept die baubedingten Schallemissionen
und Schallimmissionen untersucht. Die Darstellung der Auswirkungen bzw. Veranderung der Schallsitua-
tion infolge des Bauvorhabens erfolgte anhand der vom Strafen- und Schienenverkehr sowie durch Anla-
genlarm, Verschubtatigkeiten, P&R-Anlagen und den Bauldrm ausgehenden Schallsituation (Vorbelastung)

im Untersuchungsraum.
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Die schalltechnische Ist-Situation wurde mittels 3D-Rechenmodell (CadnaA 2020 MR1) modelliert und mit
Hilfe von 24 Stunden-Messungen an 10 Messpunkten und Kurzzeitmessungen an 3 Messpunkten auf Plau-
sibilitat gepruft. Die Darstellung der Schienenverkehrsimmissionen basiert auf den Vorgaben der

ONR 305011, den Zugparametern und der maximal zulassigen Geschwindigkeiten im Abschnitt It. VzG.

Grundlage fiir die Beurteilung der Baularmimmissionen ist der Giber den Zeitraum von einem Baumonat
gemittelte, energieaquivalente Dauerpegel aus Baularm, mit einem Anpassungswert von +5 dB versehen.
Gemal BundesstraRen-Larmimmissionsschutzverordnung (BStLarmlV entspricht der LStLarmlV) gelten

fir Baularm folgende Grenzwerte.

Grenzwert fur L, Baularm nach BStLarmlV in d