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1 BESCHREIBUNG DES VORHABENS

Die OBB-Infrastrukur AG plant den viergleisigen Ausbau der Westbahnstrecke im Abschnitt
Bahnhof Marchtrenk — Verschiebebahnhof Wels - Wels Hauptbahnhof. Dieses Vorhaben stellt
einen weiteren Ausbauschritt im Zuge des geplanten viergleisigen Ausbaus der Bahnstrecke
zwischen Hbf. Linz und dem Hbf. Salzburg dar.

Das Vorhaben beginnt bei km 205,700 6stlich des Bahnhofs Marchtrenk und endet bei km 212,135
Ostlich des Bahnhofs Wels, kurz vor der Querung der LandesstralRe B 137 Innviertlerstral3e in
Wels. Im Osten schliel3t das Projekt an das Vorhaben ,Linz — Marchtrenk®, fir das derzeit ein UVP-
Genehmigungsverfahren durchgefihrt wird. Im Westen wird das gegenstandliche Projekt
provisorisch an den Bestand angebunden.
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Abbildung 1:  Ubersicht Projektgebiet

Die HL-Strecke 1 (Streckengeise 3 und 4) wird fir Maximalgeschwindigkeiten von bis zu 230 km/h
und die HL-Strecke 2 (Streckengleise 1 und 2) bis zu 160 km/h ausgebaut. Das bedeutet den
Umbau der HL-Strecke 1, die Neutrassierung der HL-Strecke 2 sowie den damit verbundenen
Umbau des Bahnhofs Marchtrenk. Aufgrund der héheren Vorbeifahrtsgeschwindigkeit wird der
Inselbahnsteig im Bahnhof Marchtrenk verbreitert. Die ErschlieBung erfolgt durch einen
Personentunnel, der die gesamte Bahnanlage unterquert. Im Bereich der Hovalstrale beginnen
die Gleise der HL-Strecke 2 (Gleise 1 und 2) zu steigen, um im Hochpunkt der Trasse, die Gleise
der HL-Strecke 1 zu (berqueren (Uberwerfung). Im Endbereich der Langsneigung wird die
Autobahn A 25 gequert; danach verlauft die Trasse annahernd parallel zur HL-Strecke 1.

Die Gleise der HL-Strecke 1 bleiben bis zur Einfahrt in den Bahnhof Wels lagemafig annahernd
im Bestand. Es erfolgt jedoch die Absenkung der Hohenlage der Gleise 3 und 4 sowie die
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VergroRerung der Gleisabstande von 4,00 m auf 4,70 m bis nach der Querung der Autobahn A 25.
In diesem Bereich endet der Umbau der HL-Strecke 1.

Von der HL-Strecke 2 aus werden im Bereich der Unterfihrung der Hovalstral’e neue
Gleisverbindungen zur Anbindung der bestehenden Anschlussbahnen der Firmen Sarea, Likra
und Jodag geschaffen.

Im Bereich des Verschiebebahnhofs Wels erfolgt eine Adaptierung der Ein- und
Ausfahrtsituation. Von beiden HL-Strecken zweigen neue Ein- und Ausfahrtsgleise zur
verbesserten Anbindung des Verschiebebahnhofs ab.

Von der HL-Strecke 1 zweigt nach dem Gelande der Firma Hoval das neue Talgleis 002 ab,
umfahrt das Uberwerfungsbauwerk im Norden und fiihrt als Gleis 108 Uber ein neues Tragwerk
uber die Autobahn A 25 direkt in den Verschiebebahnhof. Von der HL-Strecke 2 springt zwischen
dem Uberwerfungsbauwerk und der Querung der Autobahn A 25 das Ubergabe-Gleis 106 ab, in
welches sdmtliche Gleise des Verschiebebahnhofs minden.
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2 GEPRUFTE ALTERNATIVEN

Fir das gegenstandliche Vorhaben sind aufgrund der bestehenden Rahmenbedingungen (Lage
des Bahnhofs Marchtrenk und des Verschiebebahnhofs Wels sowie das Anschlussprojekt
Marchtrenk-Linz) keine alternativen Trassenfihrungen moglich. Als geprifte Alternative verbleibt
daher das Unterbleiben des Vorhabens (Nullvariante). In diesem Fall ist innerhalb des gesamten
Beurteilungsgegenstands mit Einschrankungen der Betriebsqualitdt zu rechnen. Es ist ein
unverhaltnismaig hoher Erhaltungsaufwand der bestehenden Eisenbahnanlagen bei
gleichzeitiger Erhohung des Zugverkehrs zu erwarten.

Im Fall der Nullvariante kommt es bereichsweise zu einem Anstieg der Larm-, Erschutterungs- und
Luftschadstoff-Belastungen. In Bezug auf elektromagnetische Felder, Abfalle und Rickstande, die
Raumnutzungen, den Boden, das Grundwasser und Sach- und Kulturglter ergeben sich keine
Veranderungen im Vergleich zur Ist-Situation. Bestehende Gehdlz- und Waldflachen bleiben als
Tier- und Pflanzenlebensraume bei Unterbleiben des Vorhabens unbeeinflusst. Allerdings ergeben
sich nachteilige Auswirkungen durch die auch in Zukunft aufgrund der Querbarkeit der Trasse zu
erwartenden hohen Fallwildzahlen. Fir das Landschaftsbild entfallen die erhéhten Trennwirkungen
und Veranderungen des Erscheinungsbilds durch den viergleisigen Ausbau.
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3 BESCHREIBUNG DER UMWELT, DER AUSWIRKUNGEN DES
VORHABENS SOWIE DER MARNAHMEN GEGEN NACHTEILIGE
AUSWIRKUNGEN

3.1 Menschen und deren Lebensraume

3.141 LEBEN UND GESUNDHEIT

Entlang der bestehenden Bahnanlagen sind im Nachtzeitraum bereichsweise wesentliche
Uberschreitungen der giiltigen L&rm-Grenzwerte gegeben. Wahrend des Tages werden diese
Grenzwerte weitgehend eingehalten. In der Bauphase kann es an einigen nahe gelegenen
Betrachtungspunkten zu Uberschreitungen der Grenzwerte kommen. Aufgrund dieser
Uberschreitungen kann sich als stérend empfundener Larm fiir die Anrainer entstehen. Da die
Bauarbeiten jedoch zeitlich begrenzt sind und nicht in der Nacht sowie an Wochenenden
durchgefihrt werden (teilweise sind auch Mittagspausen vorgesehen), sind Ruhephasen
gewahrleistet. Aus medizinischer Sicht sind die beschriebenen Larmentwicklungen in der
Bauphase daher zumutbar und haben auf den Menschen merkbar nachteilige Auswirkungen, die
sich jedoch auf den ortlich begrenzten Bauzeitraum beschranken. In der Betriebsphase flihren die
neuen Larmschutzwande zu Verringerungen der Larmbelastungen in den bahnnahen
Wohnbereichen. Fir jene Objekte, die aulterhalb des Schutzes von Larmschutzwanden liegen,
werden objektseitige MalRnahmen (z.B. Schallschutzfenster) vorgesehen. Unter Berlcksichtigung
dieser Malnahmen sind die Auswirkungen auf Menschen infolge des Bahn-Larms in der
Betriebsphase des Vorhabens geringfiigig nachteilig.

Die Bestandmessungen fur Erschlitterungen zeigen, dass fir einige Objekte in Marchtrenk kein
ausreichender Erschitterungsschutz gegeben ist. Diese Belastungen kénnen auch durch
erschitterungsmindernde MalRnahmen in der Betriebsphase nicht nachhaltig verbessert werden.
Deshalb werden im Bereich des Bahnhofs Marchtrenk die Objekte Paschingerstralle 2,
FreilingerstraBe 2 und Ghegastralle 19 abgelést. Bei allen anderen Objekten wird der
vorgeschriebene ausreichende Erschitterungsschutz eingehalten. Baubedingte Erschitterungen
entstehen vor allem durch Bauarbeiten, die in den Untergrund eingreifen. Selbst beim
erschutterungsintensiven ,Stahlrohrrammen® bleiben die Werte ab einer Entfernung von 15 m
innerhalb der Grenzwerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit. Infolge der begrenzten
Dauer der Bauarbeiten sind die Auswirkungen auf den Menschen geringflgig nachteilig. In der
Betriebsphase konnen nachteilige Auswirkungen auf den Menschen ausgeschlossen werden.

Der westliche Teil des Vorhabens ist in Bezug auf den luftfremden Stoff PM,, als belastetes Gebiet
ausgewiesen. Zur Einhaltung der vorgegebenen Grenzwertkriterien sind in der Bauphase
emissionsmindernden MaRnahmen wie das Befeuchten von Baustraflien erforderlich. Der Betrieb
der Hochleistungstrecke fuhrt im gegenstandlichen Abschnitt zu keiner fliir Menschen nachteiligen
Erhdhung von Luftschadstoffbelastungen.
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In jenen Bereichen, die der Allgemeinbevdlkerung und den Bediensteten zuganglich sind, werden
sowohl im Bestand als auch in der Bau- und Betriebsphase die zulassigen Werte fir
elektromagnetische Felder eingehalten.

3.1.2 RAUMNUTZUNG

Das Projektgebiet liegt im oberdsterreichischen Zentralraum und fuhrt durch die
Standortgemeinden Marchtrenk und Wels. Im Bezirk Wels Land wurde im Zeitraum 1991 bis 2018
eine Bevolkerungszunahme von 24 % aufgezeichnet. Auch die Arbeitsstatten und
Beschaftigungszahlen zeigen in diesen Zeitraum eine starke Zunahme. Im Flachenwidmungsplan
der Stadt Wels ist das Bahngelénde der OBB als Planung des Bundes ersichtlich gemacht.

Links und rechts der Bahn, jedoch aul3erhalb des Trassenbereichs befinden sich Freizeit- und
Erholungseinrichtungen, wie Sportanlagen, Radwege und Kleingartenanlagen. In Bezug auf die
Grinraumnutzung ist ein Grofteil der Flachen im Untersuchungsraum versiegelt oder mit Wald
bestockt. Die landwirtschaftlich nutzbaren Flachen liegen auRerhalb der Ortschaften. In allen
Gemeinden des engeren Untersuchungsraums besteht ein Rickgang von land- und
forstwirtschaftlichen Betrieben, insbesondere von Nebenerwerbsbetrieben, wahrend die
durchschnittliche BetriebsgroRe einen Anstieg verzeichnet. Der Bewaldungsanteil in den
Gemeinden des Untersuchungsgebiets liegt bei maximal 10 %. In Bezug auf die Nutzung sind die
Walder vor allem fur die Erholung und den Klima- und Wasserhaushalt von Bedeutung.
Hinsichtlich der Jagdnutzung liegt das Untersuchungsgebiet in 2 Jagdrevieren, ein drittes wird
randlich beruhrt. Die Wildlebensraume sind infolge der menschliche Nutzung und die bestehenden
Zerschneidungseffekte durch Stralen und Bahnlinien stark verkleinert und beeintrachtigt. Diese
Effekte haben auch hohe Fallwildzahlen zur Folge.

Das Grundwasser im Untersuchungsraum wird durch zahlreiche private Hausbrunnen genutzt, die
zur Trink- und Nutzwasserversorgung dienen und Uber keinen Eintrag im Wasserbuch verfugen.
Als im Wasserbuch eingetragene Grundwasserentnahmen existieren betriebliche Trink- und
Nutzwasserbrunnen.

Merkbar nachteilige Einwirkungen infolge des Baugeschehens sind vor allem fir den
Siedlungsraum durch Belastungen infolge von L&rm- und Erschlitterungen gegeben. Freizeit- und
Erholungseinrichtungen liegen aulRerhalb des Bereichs mit Grenzwertiiberschreitungen und sind in
einem geringflgig nachteiligen Ausmald betroffen. Verdnderungen von Belichtungsverhéltnissen
kénnen sich einerseits infolge von Baustellenbeleuchtungen auf die Wohnanrainer und die
Nutzungen von Freizeit- und Erholungseinrichtungen auswirken. Anderseits werden mit der
Errichtung von Larmschutzwanden die angrenzenden Grlinrdume zusatzlich beschattet. In beiden
Fallen sind maximal geringfligig nachteilige Auswirkungen zu erwarten. Durch Malkhahmen zur
Staubreduktion kdnnen die Einflisse infolge von Luftschadstoffen ebenso auf ein geringfligig
nachteiliges Mal beschrankt werden. Im Fall von baubedingten Beeinflussungen von
Brunnenanlagen  wie  beispielsweise  durch  Wassertribungen  werden  alternative
Wasserversorgungen bereitgestellt und somit die méglichen Auswirkungen auf die Wasserqualitat
auf ein geringfigig nachteiliges Ausmald beschrankt. Ebenso kann es durch quantitative
Veranderungen des Wasserhaushalts infolge von BaumaBnahmen die in das Grundwasser
eintauchen zu geringen Einflissen auf Nutzungen im Siedlungsraum oder von Freizeit- und
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Erholungsnutzungen kommen. Grinraum- und Waldnutzungen sind von derartigen Veranderungen
nicht betroffen. Neben dem Bahngelédnde werden in der Bauphase als Flachen vor allem Wohn-
und Gewerbegebiete beansprucht. Ein Grofteil der landwirtschaftlichen und Wald-Fflachen
werden nach Ende der Bauarbeiten wieder rekultiviert. Insgesamt ist fir die Raumnutzung infolge
von Fldchenbeanspruchungen in der Bauphase mit geringfiigig nachteiligen Auswirkungen zu
rechnen. Auch die Veranderungen von Funktionszusammenhdngen durch die temporare
Unterbrechung von Wegeverbindungen werden mit geringfiigig nachteilig bewertet. In Hinblick auf
Verdnderung des Erscheinungsbilds ergeben sich aufgrund der im Vergleich zur Betriebsphase
relativ kurzen Baudauer und der kleinrdumigen Relevanz nur geringfiigig nachteilige Einwirkungen.

In der Betriebsphase kann durch die Errichtung zusatzlicher Larmschutzwande eine Reduktion
der Ldrmimmissionen in den von Bahnlarm beeinflussten Wohngebieten um bis zu -10 dB erreicht
werden. Fir jene Objekte, die durch Larmschutzwande nicht ausreichend geschutzt werden
kénnen, ist der Einbau von Larmschutzfenster vorgesehen. In vielen Bereichen mit Freizeit- und
Erholungseinrichtungen fiuhren die aktiven Larmschutzmal3nahmen ebenso zu einer Entlastung
der Larmsituation. Auch bahnbedingte Erschiitterungen werden durch entsprechende bauliche
MaRnahmen minimiert. Fir 3 Objekte in Marchtrenk (Paschingerstral3e 2, Freilingerstrale 2 und
Ghegastrale 19) kann aufgrund der hohen Vorbelastung ein ausreichender Erschitterungsschutz
nicht erreicht werden. Diese Hauser werden abgeldst.

Die Beleuchtungskdrper der Bahnobjekte werden derart positioniert, dass es im Bereich von
Wohnanrainer oder auch von Freizeit- und Erholungseinrichtungen zu keinen Blendungen kommen
kann. Fur die Grunraum- und Waldnutzungen kdénnen infolge der neuen Larmschutzwande
zusatzlichen Beschattungssituationen entstehen, die sich geringfigig nachteilig auf diesen
Themenbereich auswirken kénnen. Auch Luftschadstoffe, die durch den Schienenabrieb sowie
durch dieselbetriebenen Bahnfahrzeuge entstehen, zeigen geringflgige nachteilige Auswirkungen
auf die Nutzungen des Untersuchungsraums. Durch den Einsatz von Unkrautbekampfungsmitteln
sowie infolge der Versickerung von Oberflachenwassern kann es zu Veranderungen der Qualitat
und Beschaffenheit des Grundwassers kommen, die sich geringfligig nachteilig auf die Nutzungen
der Menschen im Einflussgebiet auswirken koénnen. Freizeit- und Erholungsnutzungen sowie
Grinraumnutzungen bleiben davon jedoch unberthrt. Fir den Siedlungsraum stellt die
projektbedingte dauerhafte Fldchenbeanspruchung von Bauland und Grinflachen den
wesentlichsten Einfluss dar. In Hinblick auf die Griinraumnutzungen kénnen diese Verluste durch
die vorgesehenen ErsatzaufforstungsmalRnahmen weitgehend ausglichen werden. Der Anteil an
landwirtschaftlichen Flachen ist hierbei im Vergleich zur gesamten Flachenbeanspruchung sehr
gering. Durch die Errichtung und Wiederherstellen von Begleitwegen ergibt sich fur den
Themenbereich Landwirtschaft eine Verbesserung der bestehen den Situation. Auch fir den
Siedlungsraum entstehen aufgrund der verbesserten Anbindung des Bahnhofs Marchtrenk sowie
der zusatzlichen Ful3- und Radwegunterfiihrung nennenswerte Vorteile. Nachteilige Auswirkungen
zeigt der Ausbau der Bahntrasse fiur den Themenbereich Jagd. Die Trasse stellt fur die Wildtiere
eine Vollbarriere dar, die nur indirekt durch die geplanten Leiteinrichtungen gemindert werden
konnen. Unter Berlcksichtigung der Reduktion des Fallwildes sowie dem Erhalt und der
Verbesserung von groRraumigen Wechselmoglichkeiten werden die Auswirkungen infolge der
verédnderten Funktionszusammenhénge als geringflgig nachteilig eingestuft. Auswirkungen infolge
von Verdnderungen des Erscheinungsbilds der Landschaft sind nur auf den Siedlungsraum
gegeben. Da dieser jedoch bereits im Bestand durch die technogene Uberpragung belastet ist und

Ingenieurblro Pistecky 103_AVZ Seite 8



Bf. Marchtrenk — Wels Vbf. — Wels Hbf.
OBB-Infrastruktur AG Einreichprojekt zum UVP-Verfahren
Geschéftsbereich Neu- und Ausbau AVZ - Aligemein verstandliche Zusammenfassung

das Projekt Begriinungsmaflnahmen vorsieht verbleiben lediglich geringfigig nachteilige
Auswirkungen.

3.2 Biologische Vielfalt einschlieBlich Tiere, Pflanzen und deren
Lebensraume

Naturrdumlich ist das Projektgebiet als Terrassenlandschaft zu beschreiben, die durch die
Aktivitaten der Traun geschaffen wurden. Innerhalb des letzten Jahrhunderts wurde der
Landschaftsraum rund um das Projektgebiet von massiven Anderungen erfasst, so dass
zahlreiche Landschaftscharakteristika dauerhaft verloren gingen. Tier- und Pflanzenlebensraume
wurden zurickgedrangt und die Artenvielfalt stark eingeschrankt. Im Vorhabensgebiet selbst sind
daher keine Schutzgebiete ausgewiesen. Von naturschutzfachlicher Bedeutung sind noch die im
Raum verbliebenen Waldgebiete unterschiedlicher Pragung.

An Tierarten sind aufgrund fehlender Laichgewasser und ausgepragter Waldrandhabitate kaum
Amphibien oder Reptilien vorhanden. Die Vogelfauna setzt sich ebenso aus weit verbreiteten und
in Bezug auf schwankende Umweltbedingungen toleranten Arten zusammen. Auch Fledermause
sind im Gebiet nur in geringer Anzahl nachweisbar. Von héherer Bedeutung sind der Perwender
Bach und Schotterteiche, die bereits au3erhalb oder nur randlich des Untersuchungsraums liegen.

In Bezug auf die Umweltauswirkungen sind die Einflisse infolge der Flachenbeanspruchung sowie
infolge von Veranderungen der Funktionszusammenhange als wichtigste Wirkfaktoren zu nennen.
Da die wahrend der Bauphase befristet beanspruchten Flachen nach Beendigung der Bauarbeiten
wieder fachgerecht rekultiviert werden, werden die Auswirkungen mit geringfluigig nachteilig
bewertet. Schwerwiegender ist die Trennwirkung einzustufen, da die noch passierbare
Bahnstrecke ab entsprechendem Baufortschritt fiir Wildtiere nicht mehr Gberwunden werden kann.
Die Projektwirkungen hinsichtlich Trennwirkung werden daher als merkbar nachteilig eingestuft.
Alle anderen relevanten Wirkfaktoren (Larm, Erschitterungen, Veranderung der
Belichtungsverhaltnisse, Elektromagnetische Felder, Luftschadstoffe, Abféalle, Ruckstande,
Aushub, qualitative und quantitative Veranderung des Wasserhaushalts) werden entweder mit
keinen Auswirkungen oder nur mit geringfligig nachteiligen Auswirkungen beurteilt.

Wahrend der Betriebsphase sind zum Ausgleich der vorhabensbedingten Flachenbeanspruchung
Ersatzaufforstungen mit einem Ausgleichsfaktor von 1:1,6 geplant, die somit einen Ausgleich fur
alle beanspruchten Gehdlzflachen schaffen. Die Auswirkungen werden daher mit geringflgig
nachteilig eingestuft. Die Trennwirkung kann gemindert werden, indem die notwendigen
Ausgleichsflachen derart situiert werden, dass sie als Leiteinrichtungen zu Wildquerungshilfen in
den benachbarten Streckenabschnitt (Linz — Marchtrenk) leiten und so die geanderten
Funktionszusammenhange des gegenstandlichen. Abschnitts mindern, obwohl aus Platzgrinden
keine eigene Wildquerungshilfe errichtet werden kann. Hinsichtlich des Faktors Larm ergibt sich
eine Verbesserung durch den verbesserten Larmschutz. Alle anderen Projektwirkungen
verursachen keine oder geringfligig nachteilige Auswirkungen.
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3.3 Boden

3.31 UNTERGRUNDAUFBAU

Das Projektgebiet liegt innerhalb der Schotterfluren der Molassezone. Unter dem Schotter, der Das
Projektgebiet liegt innerhalb der Schotterfluren der Molassezone. Unter dem Schotter, der durch
die Traun aufgeschittet worden ist, befindet sich Schlier. Der unmittelbare Oberflachenbereich
besteht im Projektgebiet Uberwiegend aus Loss bzw. Losslehm mit einer geringen Machtigkeit.

Bei Einhaltung der Randbedingungen zur Bauherstellung sowie unter Berucksichtigung der
angefihrten grund- und erbaulichen MaRnahmen, ist weder in der Bauphase noch in der
Betriebsphase mit Auswirkungen durch die Wirkfaktoren Erschutterungen, Abféalle und
Ruckstande, quantitative Veradnderung des Wasserhaushalts, Flachenbeanspruchung und
Veranderungen der Funktionszusammenhange auf den Untergrundaufbau bzw. die
Untergrundstabilitdt zu rechnen.

3.3.2 BODENQUALITAT

Das Material des Bodens im Projektgebiet wird gemal Deponieverordnung Uberwiegend als
Bodenaushubdeponie eingestuft. Hinzu kommen Baurestmassen und Reststoffe. Das chemisch
untersuchte Abtrag- bzw. Aushubmaterial weist keine nachweisbaren Konzentrationen an I6slichen
Schadstoffen auf. Von dem im Zuge der geplanten Grabungsmafinahmen anfallenden Abtrag-
bzw. Aushubmaterial geht daher kein Gefahrdungspotential aus.

Im Projektgebiet liegen 2 Verdachtsflachen (Nr. 2266 und randlich Nr. 72304) im Zusammenhang
mit dem Betrieb des OBB-Lagerplatzes in Marchtrenk. Altlasten und Abbaurechte sind nicht
vorhanden.

Bereits in der Bauphase kommt es zu einer Verbesserung der Untergrundbeschaffenheit, da
bestehende Verunreinigungen durch die geplanten Aushub- und EntsorgungsmafRnahmen entfernt
werden. Alle verwertbaren Materialien werden im Baustellenbereich oder in Bereichen mit
vergleichbarer Belastungssituation wieder eingebaut. Insgesamt ergeben sich durch die
Bauarbeiten weder durch Abfélle und Rickstéande noch durch Luftschadstoffe oder Veranderungen
der Qualitdt des Wasserhaushalts Auswirkungen auf die Bodenqualitdt. Temporare
Flachenbeanspruchungen werden nach Ende der Bauarbeiten in den Ausgangszustand
ruckgefihrt. Umlagerungen des Bodens, die zu Veranderungen der Funktionszusammenhange
fuhren kénnten, haben ebensowenig Auswirkungen auf die Bodenqualitat.

Die in der Betriebsphase anfallenden Abfalle werden fachgerecht entsorgt und es ergeben sich
daher keine Auswirkungen auf die Bodenqualitat durch Abfalle und Rickstéande. Da keine
Bodenbewegungen mehr stattfinden, ergeben sich auch infolge von Luftschadstoffen,
Flachenbeanspruchung oder  Veradnderungen der  Funktionszusammenhange  keine
Beeinflussungen der Bodenqualitat. Die Versickerung der anfallenden Niederschlagswasser erfolgt
ausschlieBlich innerhalb der chemisch dafir geeigneten Bodenschichten. Es sind daher keine
Belastungen durch Verfrachtungen von geldsten Schadstoffen und somit keine Veranderungen der
qualitativen Verhaltnisse des Wasserhaushalts zu erwarten.
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3.4 Wasser

3.41 OBERFLACHENGEWASSER

Der Perwenderbach quert als einziges FlieRgewasser randlich den gegenstandlichen
Untersuchungsraum. Der Bach hat sein Quellgebiet im Bereich der Gemeinden Horling,
Hundsham und Buchkirchen und flief3t in stddstliche Richtung. Stdlich von Hoérsching versickert
der Bach in einem Schotterteich.

Im Vorhabensgebiet befinden sich keine stehenden Gewasser. AuBerhalb des
Untersuchungsraums liegen entlang des Perwenderbachs zwischen Stadlhof und Unterhart,
noérdlich der Pyhrnautobahn, 4 Schotterteiche.

Der Perwender Bach verlauft am nordostlichen Rand des Untersuchungsraums bereits in einem
Abstand von nahezu 500 m zur Bahnlinie. Da er sowohl in der Bauphase als auch in der
Betriebsphase in keiner Art und Weise vom Vorhaben berlUhrt wird, ergeben sich in der keine
Auswirkungen auf dieses FlieRgewasser.

3.4.2 GRUNDWASSER

Das Grundwasser liegt im Projektgebiet im quartéaren Kies vor, der Grundwasserspiegel steigt
entlang der Trasse in Richtung Westen kontinuierlich an. Der Héhenunterschied zwischen dem
Grundwasserspiegel und der Erdoberflache betragt bei mittleren Grundwasserspiegellagen
zwischen ca. 9,8 m und ca. 12,5 m. Die Grundwasserstromungsrichtung verlauft Uberwiegend
gegen Osten. Die Qualitat des Grundwassers wird im Untersuchungsgebiet als gering vorbelastet
eingestuft.

In der Bauphase sind Einflisse auf die quantitativen Eigenschaften des Grundwasserkorpers
durch Bauteile, die in das Grundwasser eintauchen, mdéglich. Diese Einwirkungen sind jedoch sehr
kleinrdumig und konnen daher lediglich zu geringfligig nachteiligen Auswirkungen flhren.
Beeinflussungen von Stau- und Sunkeffekten infolge von Baugrubenumschliefungen sind
aufgrund der starken Durchlassigkeit des Bodens und des geringen Grundwasserspiegelgefalles
nicht gegeben. Qualitative Verédnderungen des Grundwassers sind in der Bauphase durch das
Zusickern getrubter Bauwasser infolge von Erdbewegungen und Aushubarbeiten sowie durch das
Auftreten von Tribungen bei der Herstellung der Tieffundierungen maoglich. Dadurch kann es
voribergehend zu  Tribungen oder pH-Wert-Erhdhungen in den im ndheren
Grundwasserabstrombereich  situierten ~ Brunnenanlagen = kommen. Bei  auftretenden
Beeintrachtigungen werden alternative Wasserversorgungen fir die betroffenen Liegenschaften
bereitgestellt. Zusammenfassend werden die moglichen Auswirkungen auf das Grundwasser
durch qualitative Veranderungen des Wasserhaushalts und Abfélle und Rickstande in der
Bauphase mit geringfligig nachteilig beurteilt.

Flachenbeanspruchungen, die geringfligige Beeinflussungen des Grundwassers zur Folgen haben
kénnen, erfolgen in der Bauphase durch die Beanspruchung des im Eigentum der OBB-
Infrastruktur AG befindlichen Trink- und Nutzwasserbrunnens des Bahnhofs Marchtrenk und die
BerUihrung von 2 Verdachtsflachen. Der Entfall des Brunnens kann durch den Anschluss an die
offentliche Wasserversorgung oder erforderlichenfalls durch einen Ersatzbrunnen ausgeglichen
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werden. In Bereich der Verdachtsflachen erfolgen vor Baubeginn Erkundungen und in weiterer
Folge entsprechende MaRnahmen zur Ermdglichung einer kiinftigen Sanierung der verbleibenden
Flachen.

In der Betriebsphase sind geringfiigige quantitative Veranderungen des Wasserhaushalts und
Veranderungen der Funktionszusammenhange durch  Bauwerksteile, die in den
Grundwasserkdrper eintreten, moglich. Nennenswerte Auswirkungen auf den
Grundwasserabstrom sind jedoch nicht zu erwarten. Kurzfristige Anhebungen des
Grundwasserdruckniveaus durch Niederschlagsereignisse sind nur im unmittelbaren Umfeld der
Versickerungsanlagen mdglich. Eine qualitative Beeinflussung des Grundwassers ist im
geringfigen Ausmald durch die Uber Humusfilter vorgereinigte Versickerung der im Gleisbereich
anfallenden Oberflaichengewasser moglich. Die zu geringfiigig nachteiligen Auswirkungen
fiihrende Flachenbeanspruchung des Trink- und Nutzwasserbrunnens der OBB-Infrastruktur AG
und die randliche Beruhrung der Verdachtsflachen bleiben auch in der Betriebsphase bestehen.

3.5 Luft und Klima

3.5.1 LUFT

Die Luftgute im Untersuchungsraum wurde anhand der Messdaten der 3 Messstellen Wels, Traun
und Enzenkirchen erhoben. Das Stadtgebiet von Wels ist in Bezug auf den luftfremden Stoff
Feinstaub (PMy) als belastetes Gebiet ausgewiesen.

Im Messzeitraum 2013 bis 2017 wurden an allen Messstellen die jeweils geltenden Grenzwerte fur
Schwefeldioxid und fir Stickstoffdioxid eingehalten. In Bezug auf Feinstaub (PMy,) wurde an allen
Messstellen der zuldssige Tagesmittelwert Uberschritten. Feinstaubpartikel kleiner als 2,5 pm
(PM,5) wurden an der Messtelle Wels erhoben und liegen im Beobachtungszeitraum 2013 bis
2017 innerhalb der Jahresmittelwert-Grenzwerte. Die Kohlenstoffmonoxid-Werte wurden in Wels
und Traun gemessen und halten die Grenzwerte fir den maximalen 8-Stundenmittelwert ein. In
Bezug auf Ozon kam es an allen Messstellen zu Uberschreitungen des Zielwerts fir den Schutz
der menschlichen Gesundheit. Die Alarmschwelle wurde jedoch an allen Messstellen im
Untersuchungsgebiet eingehalten. Der zum Schutz der Vegetation festgelegte, langfristig zu
erreichende Ozon-Zielwert wurde an allen Messstellen im Untersuchungsraum Uberschritten. Die
an der Messstelle Wels erhobenen Werte fir Schwermetalle in der Luft liegen innerhalb der
zulassigen Grenz- bzw. Zielwerte.

Vorhabensbedingte Auswirkungen auf das Schutzgut Luft sind vor allem in durch das
Baugeschehen moglich. Um die Einflisse auf die Luftglite auf ein geringfligig nachteiliges
Ausmall zu minimieren, sind emissionsmindernde Maflinahmen vorgesehen. Der Betrieb des
Vorhabens kann durch den Einsatz von Dieselloks, der maximal 10 % der gesamten
Zugbewegungen betragt, zu geringflgig nachteiligen Auswirkungen auf die Luftqualitat fihren.

3.5.2 KLIMA

Das Projektgebiet liegt im Unteren Trauntal auf einer Seehéhe zwischen 310 und 320 m G.A. und
ist daher im Vergleich zu anderen Landesteilen klimabegunstigt. Fir diesen Bereich der
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Beckenlage des oberosterreichischen Zentralraumes ist noch eine leichte kontinentale Pragung mit
héheren Temperaturschwankungen gegeben. Die Jahresmittel der Lufttemperatur liegen zwischen
8 °C und 9 °C, das Jannermittel erreicht —1 °C bis —2 °C, das Julimittel liegt bei 18 °C. Die an den
Langzeitmessstellen im Nahbereich des Untersuchungsgebiets gemessenen
Niederschlagssummen betragen im 30-jahrigen Mittel 754 mm/Jahr und sind damit fir
Oberdsterreich relativ niedrig. Die Hauptwindrichtungen sind West bis Nordwest. In Bezug auf die
Windgeschwindigkeit liegt das Jahresmittel bei 3 m/s.

Im Vergleich zu den Ublichen Klimabezugszeitrdumen ist die Bauphase von kurzer Dauer. Damit
fuhren weder die durch das Vorhaben in der Bauphase verursachte Flachenbeanspruchung noch
die Veranderungen des Wasserhaushalts, die klimarelevanten Gase oder Veranderungen der
Funktionszusammenhange zu Auswirkungen auf das Klima. Auch fur die Betriebsphase sind
keine wesentlichen Einflisse auf das Klima im Untersuchungsgebiet zu erwarten. Der
dieselbetriebene Zugverkehr auf der neuen Strecke fiihrt zu Luftschadstoff-Emissionen, die einen
Bruchteil (0,03 %) der Gesamt-CO,-Belastung in Oberdsterreich darstellen. Auch die infolge der
Veranderungen der Funktionszusammenhinge mdglichen Anderungen der lokalen
Windverhaltnisse sind vernachlassigbar. Ebenso fihren die wenigen zusatzlichen
Flachenversiegelungen nur zu vernachlassigbaren Temperaturschwankungen und sehr geringen
Veranderungen des Wasserhaushalts durch erhohte Verdunstung. Weitraumige Auswirkungen, die
das Klima nachteilig beeinflussen kdnnten, sind daher nicht zu erwarten.

3.6 Landschaft

Der Untersuchungsraum liegt in der Raumeinheit ,Unteres Trauntal® mit Anteil an verdichteten
Siedlungs- und Gewerbebereichen und der landwirtschaftlich gepragten Niederterrasse. Das
Erscheinungsbild der Landschaft ist durch Einfamilienhaus- und Geschoflwohnungsbauten,
durchsetzt von Betriebsanlagen, gepragt. Dabei stellt die Bebauung fir Wohn- oder
Gewerbezwecke die dominante Raumnutzung dar. Landwirtschaftsflichen sind zumeist
,Vvorbehaltsflachen” fir die Siedlungserweiterung. Die Bebauung ist heterogen und von geringer
Eigenart. Insgesamt wird das Landschaftsbild im Untersuchungsraum aufgrund des kleinflachigen
Vorkommens von naturnahen Landschaftselementen und des in Teilbereichen vorhandenen
Erholungswerts als maRig sensibel eingestuft.

In der Bauphase kommt es aufgrund der notwendigen BaumalRnahmen und der erforderlichen
Baustelleneinrichtungsflachen vortibergehend zum Verlust von orts- und landschaftsbildpragenden
Flachen und damit zu  geringflgig nachteiligen  Auswirkungen. Durch  die
Baustelleneinrichtungsflachen entlang der Bahn, die Rodung im Bereich der gehdlzbestockten
Bahnddmme und durch die Errichtung neuer, hdherer Larmschutzwande und Stitzmauern
ergeben sich geringflgige Einflisse infolge von visuellen Trennwirkungen und
Zerschneidungseffekte. Diese Verdnderungen der Funktionszusammenhdnge werden aufgrund
der kleinraumigen Relevanz und der zeitlich begrenzten Baudauer als geringfligig nachteilig fur
das Landschaftsbild eingestuft.

Aufgrund der projektbedingten Flachenbeanspruchung kommt es in der Betriebsphase zum
dauerhaften Verlust von relevanten orts- und landschaftsbildpragenden Flachen. Im Zuge der
landschaftspflegerischen BegleitmaRnahmen wird dieser Verlust durch BegrinungsmalRnahmen
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bestmdglich ausgeglichen, sodass lediglich geringfligig nachteilige Auswirkungen verbleiben. Auch
hinsichtlich Veranderungen der Funktionszusammenhange ergeben sich geringfiigige Einflisse.
Die bereits bestehende Trennwirkung wird durch die Errichtung von neuen, hoheren
Larmschutzwanden entlang der Bahn zunehmen. Die bauliche Dominanzwirkung des Bahnkorpers
auf die angrenzenden Gebaude kann jedoch durch Begrinungsmaflnahmen verringert werden. In
Hinblick auf die Veranderung des Erscheinungsbilds ergeben sich in der Betriebsphase aufgrund
der gegebenen Vorbelastungen des Landschaftsraums sowie der nur kleinrdumigen Relevanz des
Vorhabens geringfugig nachteilige Auswirkungen.

3.7 Sach- und Kulturguter

Als Sachgiiter  befinden sich im unmittelbaren Trassenbereich technische
Infrastruktureinrichtungen wie Stromleitungen und Verkehrsanlagen in Form von Land- und
Bundesstrallen. Diese Sachglter haben hohe gesellschaftliche und funktionelle Bedeutung und
werden daher als hoch sensibel eingestuft.

In Bezug auf Kulturgliter befindet sich im engeren Untersuchungsraum ein archaologisches
Fundhoffnungsgebiet im Bereich des Flugplatzes Wels. Zudem existieren einige Objekte, die im
Kulturatlas des Landes Oberdsterreichs angefiihrt sind, jedoch nicht unter Denkmalschutz stehen.
Die archaologischen Fundgebiete und denkmalgeschitzten Objekte im Untersuchungsraum
weisen, sofern sie nicht an einen anderen Ort versetzt werden kdnnen, eine sehr hohe Sensibilitat
auf.

In der Bauphase ergeben sich geringfligige Beeinflussungen flr Sachgiter infolge von
Flachenbeanspruchungen und Veranderungen der Funktionszusammenhange, die zu moglichen
Verkehrsbehinderungen im Bereich der Autobahn A 25 und der HovalstralRe fihren kdnnen.
Baubedinge Erschitterungen wirken sich nicht auf diese Sachgiter aus. Fir die bestehenden
Kulturgiter ergeben sich keine Auswirkungen, da diese auRerhalb des Einflussbereichs der
Bauarbeiten liegen.

Die infolge des Bahnbetriebs entstehenden Erschitterungen werden durch entsprechende
MaRnahmen derart minimiert, dass die geltenden Grenzwerte eingehalten werden. Es ergeben
sich daher in der Betriebsphase keine Auswirkungen auf Sach- und Kulturguter. Auch von
Flachenbeanspruchungen und Veranderungen der Funktionszusammenhdnge sowie
Veranderungen des Landschaftsbilds bleiben diese Schutzgiter in der Betriebsphase des
Vorhabens unbeeinflusst.
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4 ZUSAMMENFASSENDE BEURTEILUNG

Die Analyse der Umweltauswirkungen des Vorhabens ,Marchtrenk - Wels Fbf. - Wels Hbf.“ zeigt
zusammenfassend, dass:

in der Bauphase

e keine bis merkbar nachteilige Auswirkungen auf Menschen und deren Lebensrdume,

e geringflugig und teilweise merkbar nachteilige Auswirkungen auf Tiere, Pflanzen und deren
Lebensraume,

e keine Auswirkungen auf den Boden,

e geringfugig nachteilige Auswirkungen auf das Wasser,

e geringfugig nachteilige Auswirkungen auf Luft und Klima,

e geringfugig nachteilige Auswirkungen auf die Landschaft sowie
e keine Auswirkungen auf Sach- und Kulturgiter

e geringfugig nachteilige Auswirkungen auf die Flache

zu erwarten sind und
in der Betriebsphase

e keine und geringfugig nachteilige Auswirkungen auf Menschen und deren Lebensraume,

e \Verbesserungen, keine sowie geringflgig nachteilige Auswirkungen auf Tiere, Pflanzen und
deren Lebensraume,

e keine Auswirkungen auf den Boden,

e geringfugig nachteilige Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser

e keine bis geringfugig nachteilige Auswirkungen auf die Schutzguter Luft und Klima,

e geringfugig nachteilige Auswirkungen auf die Landschaft und

e keine Auswirkungen auf Sach- und Kulturgiter

e geringfugig nachteilige Auswirkungen auf die Flache

erwartet werden.

Zusammenfassend wird daher davon ausgegangen, dass die Errichtung und der Betrieb
(inklusive maoglicher auBergewohnlicher betrieblicher Ereignisse) des Vorhabens
»Viergleisiger Ausbau der Westbahn im Abschnitt Marchtrenk - Wels Vbf. - Wels Hbf.“ keine

erheblichen, beldstigenden oder belastenden Auswirkungen auf die Umwelt haben wird und
das Vorhaben somit umweltvertraglich ist.
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