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Vorbemerkungen

Die Untersuchung wurde unter Zugrundelegung der Bestimmungen des Art. 19, Z 2 der RL 2004/49/EG in
Verbindung mit den Bestimmungen des § 2 Abs 4 UUG durchgefuhrt.

Gemal § 5 UUG haben Untersuchungen als ausschlieRliches Ziel die Feststellung der Ursache des Vorfalles, um
Sicherheitsempfehlungen ausarbeiten zu kénnen, die zur Vermeidung gleichartiger Vorfalle in der Zukunft beitragen
kénnen. Die Untersuchungen zielen nicht darauf ab, Schuld- oder Haftungsfragen zu klaren. Der gegenstandliche
Vorfall wird nach einem Stellungnahmeverfahren mit einem Untersuchungsbericht abgeschlossen.

Gemal Art 25 Z 2 der RL 2004/49/EG werden Sicherheitsempfehlungen an die Sicherheitsbehdrde und, sofern es
die Art der Empfehlung erfordert, an andere Stellen oder Behdrden in dem Mitgliedstaat oder an andere
Mitgliedstaaten gerichtet. Die Mitgliedstaaten und ihre Sicherheitsbehdrden ergreifen die erforderlichen Ma3nahmen,
um sicherzustellen, dass die Sicherheitsempfehlungen der Untersuchungsstellen angemessen beriicksichtigt und
gegebenenfalls umgesetzt werden.

Die Sicherheitshehérde und andere Behoérden oder Stellen sowie gegebenenfalls andere Mitgliedstaaten, an die die
Empfehlungen gerichtet sind, unterrichten die Untersuchungsstelle mindestens jéhrlich Uber MaRnahmen, die als
Reaktion auf die Empfehlung ergriffen wurden oder geplant sind (siehe Art 25 Z 3 der RL 2004/49/EG).

Untersuchungsverfahren

Es erfolgte eine Untersuchung vor Ort durch die SUB am 6. Oktober 2011.
Angeforderte Unterlagen langten bis 11. Oktober 2011 bei der SUB ein.
Allfallige Ruckfragen wurden bis 27. Janner 2011 beantwortet.

Empfanger

Dieser Untersuchungsbericht ergeht an:

Unternehmen / Stelle Funktion

Tfzf Z 8079 Beteiligter
Lenker des Traktors Beteiligter
Wegeberechtigter 1 und Fahrzeughalter des Traktors Berechtigter des n-6 EU
Nachfolger des Wegeberechtigten 1 infolge Abtretung Dritter
Wegeberechtigter 2 Berechtigter des n-6 EU
Nachfolger des Wegeberechtigten 1 infolge Abtretung Dritter

Stern und Hafferl Verkehrsgesellschaft mbH IM/RU
Zentralbetriebsrat der Stern & Hafferl Verkehrsgesellschaft m.b.H Personalvertreter
Landeshauptmann von Obergsterreich Behorde

BMVIT Behdrde
Polizeiinspektion Alkoven zu GZ: C1/3940/2011 Exekutive
Staatsanwaltschaft Wels Justizbehorde
BMWFJ - Clusterbibliothek Europaisches Dokumentationszentrum

http://versa.bmvit.gv.at
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1. Zusammenfassung

Samstag, 24. September 2011, um 16:58 Uhr, ereignete sich zwischen Hst Wehrgasse und
Bf Alkoven auf dem nicht-6ffentlichen Eisenbahniibergang im km 14,772 der Linzer
Lokalbahn (gesichert mit ,Privatwegtafeln® und Abgabe akustischer Signale vom
Schienenfahrzeug aus) ein Zusammenprall zwischen Z 8079 und einem Traktor mit
Anhanger.

Der Lenker des Traktors wurde schwer verletzt.
Die Reisenden im Zug und das Zugpersonal blieben unverletzt.

Die Ursache fur den Zusammenprall war das Ubersetzen des n-6 EU trotz Ann&herung des
Zuges.

Summary

Saturday, 24" September 2011, at 16:58 o'clock, a collision between the train
5817 and a tractor with trailer, between stopping point Wehrgasse and station
Alkoven, at the non public level crossing in km 14,772 occured (secured
mandatory prescribed as "Private road" and emit of an acoustic signal from the
railway vehicle).

The driver of the car was seriously injured.
The passengers on the train and the train crew were unharmed.

The cause of the crash was that the car tried to use the level crossing at the time
as train 8079 approached.

2. Allgemeine Angaben

2.1. Zeitpunkt
Samstag, 24. September 2011, 16:58 Uhr

2.2. Ortlichkeit

e Linzer Lokalbahn I

e Linz — Eferding — Waizenkirchen

e zwischen Hst Wehrgasse und Bf Alkoven
e n-0 EUkm 14,772

http://versa.bmvit.gv.at
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Skizze Eisenbahnlinien Osterreich

== |inien mit Regelverkehr
Stand 2011

Linzer Lokalbahnbahn | o

Abbildung 1  Skizze Eisenbahnlinien Osterreich — Quelle SUB

VoD e

Autobahn A25
Richtung Autobahn Al

Aschach a. D. : BundesstraBe B138
Richtung Autobahn Al
Donau
UBB &
Wels - Aschach
BundesstraBe B130 \ BundesstraBe B1
5 - Richtung Lambach - Salzburg

Richtung Passau

Prambachkirchen- V?BB‘h'n
Bad Welnberg Richtung Salzburg

®
Prambach- Richtung Autobahn A8
kirchen

Walzenkirchen
Waizenkirchen @

K

Grieskirchen

l Niederspaching

Peuerbach
Abbildung 2  Detailskizze der Linzer Lokalbahn | — Quelle IM

Qcrsa
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Nicht-6ffentlicher Eisenbahniibergang km 14,772

. Witterung, Sichtverhéltnisse

Heiter, sonnig, + 20 °C, keine Einschréankung der Sichtverhaltnisse

Beteiligte Fahrten

Z 8079 (Regionalzug des RU)

Zuglauf:
Linz Hbf nach Bf Eferding

Zusammensetzung:

94 81 4822 152-6 GTW 22 152, elektrisch traktioniert

60 t Gesamtgewicht (Masse gemal Mal3- und Eichgesetz)
38,2 m Gesamtlange

Bremshundertstel erforderlich 87 %

Bremshundertstel vorhanden 208 %

Z 8079 war durchgehend und ausreichend gebremst

Besetzung:
Ca. 20 Reisende

1 Tfzf
1 Zugfiihrer

Ortliche Besonderheiten

Der n-6 EU im km 14,772 befindet sich auf der eingleisigen, elektrisch betriebenen
Normalspurstrecke von Linz tGiber Eferding nach Waizenkirchen. Die Betriebsabwicklung

auf dieser Strecke erfolgt gemdR den Bestimmungen der

eisenbahnrechtlich

genehmigten betrieblichen Regelwerke des IM. Der n-6 EU liegt zwischen den

Betriebsstellen Hst Wehrgasse und Bf Alkoven.

Richtung Bf Alkoven
(Richtung Endpunkt)

Fahrtrichtung Z 8079

Abbildung 3  Ubersichtsskizze des n-6 EU — Quelle DORIS Land Oberdsterreich

CI'SA

Verkehrssicherheitsarbeit
fiir Osterreich
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-
e

Abbildung 5 Blick Rictung Hst Wehrgasse — Q

GemaR Bescheid vom 4. Janner 1989 erfolgt die Sicherung des n-6 EU mit dem
Feldweg ,Parzstrale“ in beiden Fahrtrichtung mit ,Privatwegtafeln® und Abgabe
akustischer Signale vom Schienenfahrzeug aus (analog § 6 EKVO).

Qcrsa

Verkehrssicherheitsarbeit
fiir Osterreich
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Der Bescheid vom 4. Janner 1989 wurde im Osterreichischen Staatsarchiv
ausgehoben.

III. Gamdp § 43 Abs. 7 EisbG in Verbindung mit analoger

anwendung von § 6 EKVO wird entschieden, dap die Siche-
r__n-t i 7 i 7

beiderseits der Bahn gegen A und gegen E durch Privat-

> =18FF f i : LI L =3 0 el

fahrzeug aus zu erfolgen hat. Die zullssige Geschwindig-
keit im Bereich der p-8 EU betrigt fir die Ricghtung 1

4 - 15 -

Abbildung 6  Auszug Sicherung des n-0 EU gemaR Bescheid vom 4. Janner 1989 —
Quelle Osterreichisches Staatsarchiv

/n der Fabrirical
géegen

E . A

| AR R T 2 o M A |

Sicherung durch

Gewdhrlersion ImAsZ3a | nein | jar | seeen
des Sichires . {M? . : _ | '
o 4ogateqor |IPESEE0M |69%n 1 4L 4

P/Ei;.(S/'g.')U/eﬁ fMGﬁII ja ngm /"4

Abbildung 7 Auszug 1 Karteiblatt n-6 EU — Quelle IM

. L Gleisadstand - le- = m§ Sichircum
Yegyverlangerunyg {ir die Berechoyny 3 Sen-) ~ Sichipunkichsiaad vom Weginm
: = punkrs ST ’ 2
des Sicateaumes fir Fullgdnger fabrzeuge itk srferdartich voraan a’ en
= L I ma mn Jinks &.3asn )| rechts d.8ahn
; adchsrl  gegen gegen gegen
A PENAYENFT N RN
Geschwindigkert |- Tir Fahririchiong 50 '
guf der Bahn von A nach £ | vonEnachd § 33
Stracienndcasigeschr. UL kmp =55, km/ha 20
. Geschwindig=| auf kmfh kmfhy 15
3 s =T o 7 o = 3 .
| herfshex | vorkm 5 | 368 568] 270 288 100 K €2
- schrdnkung \brs km - : : 3 | F3|eF51 270, 500{ 250, 500
1 .. -

Abbildung 8 Auszug 2 Kartreiblatt n-6 EU — Quelle IM

Die Sicherung des n-6 EU entsprach dem Bescheid vom 4. Janner 1989.

Qcrsa

Verkehrssicherheitsarbeit
fiir Osterreich .
http://versa.bmvit.gv.at
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Abbildung 9 ,,Privtegtafel“ in Fahrtrichtung des Traktors — Quelle SUB

=

2.6. Zuldssige Geschwindigkeit

Gemal Bescheid vom 4. Janner 1989 wurde die zuléssige Geschwindigkeit fur
Eisenbahnfahrzeuge fiir beide Fahrtrichtungen mit 60 km/h festgelegt.

ITI.

Geméf & 43 Abs. 7 EisbG in Verbindung mit analoger

anwendung von § 6 EEKVO wird entschieden, dap die Siche-
r _n-8 i 7 i 3 7

beiderseits der Bahn gegen & und gegen E durch Proivat-

G BAES L N Tid 4 € K - 114 =3 1
falirzeug gus zu erfolgen hat. Die zul¥ssige Geschwindia-
keit im Bereich der pn-8 Ell betrdgt fiUr die Richtung 1

£ - w -

Abbildung 10 Auszug Geschwindigkeiten gemaf Bescheid vom 4. Janner 1989 — Quelle

IM

Qcrsa

Verkehrssicherheitsarbeit

fiir Osterreich
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Gemal Bescheid vom 12. April 1989 wurde die Betriebsbewilligung fir die Erhéhung
der Streckenhtchstgeschwindigkeit in zwei Teilabschnitten erteilt.

Bereich neue StreckenhSchstgeschwindigkeit
km 0,966 — km 1,645 .ceaeseecs sieininieiare P 60 km/h

eml L, 64— km BB eveniivv e mih e s e e e = TOLKNAR

km 3,183 —~ km 3,729 ivaneeavias R o R .« 60 km/h

K 45242 < Kt D253 Giuivinise o aiaes s dien e sese 60 km/h

i B L P R 0 L e A N A S e e Y 60 km/h

km 14,266 = ki 14,878 scveeonvessaciasssecansss . 55 km/h s

lem 14,478 — XM 15,289 vuvueeeenneneone Y . 60 km/h  El= km 7,772

Abbildung 11 Auszug 1 Geschwindigkeiten gemaR Bescheid vom 12. April 1989 —
Quelle IM

II. Die Sicherung der in den gegenstindlichen Abschnitten befindlichen
Eisenbahnkreuzungen wurde im Zusammenhang mit der ErhShung der Strecken-
hichstgeschwindigkeit bereits gesondert behandelt und bleibt unberiihrt.

Abbildung 12 Auszug 2 Geschwindigkeiten gemafR Bescheid vom 12. April 1989 —
Quelle IM

GemaR B1 des IM ist die ortlich zulassige Geschwindigkeit im Bereich des n-6 EU mit
Vmax = 60 km/h festgelegt.

1 2 3 4 3 i | 7 | g
Betriebs- o . Pfeaf- . Geschwindigkeits-
stelle B'EmEhdis:e llen pilock B eimc]n‘:’inflmg
Ba]:unstellen — ven .
[km] [km] [km] [kmb] | [kmh] [ [km] [km]
Fahririchtung 1
] | 5 ¥ T
Theninger Bundesstrafie B133 i 13,679 | 14365
14 478 ]
Wirtschaftsweg 14412 G i 14412 | 14772
-~ T T T TMmpeEfaiEl T T T T T T T T e e
Wirtschaftsweg 6 14,740 | 15028

Abbildung 13 Auszug Geschwindigkeiten gemaR B1 — Qu'elle IM

Die Lage des Signals ,GRUPPENPFEIFPFLOCK" entspraich der Angabe im Karteiblatt
nach der Anhebung der Geschwindigkeit durch Bescheid vom 4. Janner 1989.

Geschwindigkeitseinschrankungen durch Langsamfahrstellen oder Befehle waren nicht
gegeben.

Behdrdenzustandigkeit

Die zustadndige Eisenbahnbehorde ist der Landeshauptmann von Oberé6sterreich. Die
Oberste Eisenbahnbehdrde im BMVIT wird von der Untersuchung durch Ubermittlung
des Untersuchungsberichtes in Kenntnis gesetzt.

http://versa.bmvit.gv.at
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2.8. Beteiligte, Auftragnehmer und Zeugen

e IM/RU Stern und Hafferl Verkehrsgesellschaft mbH
o Tfzf 28079 (IM/ RU)

e Wegeberechtigter und Fahrzeughalter des Traktors
o Lenker des Traktors

3. Sachverhaltsdarstellung

3.1. Hergang

Wahrend Z 8079 sich aus Richtung Linz dem n-6 EU naherte, fuhr der Traktor mit
Anhanger auf der Bundesstrale B 129 in Richtung Alkoven, wollte folglich die
Eisenbahnstrecke queren und tbersah und tberhdrte dabei den von links kommenden
Z 8079.

- -
— 7

——

Abbildung 14 Blick auf den n-6 EU in Fahrtrichtung des Traktors — Quelle SUB

Qcrsa
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Durch den Zusammenstof? wurde der Traktor mittig auseinandergerissen. Der
Triebwagen wurde schwer beschadigt.

Der Lenker des Traktors wurde beim Zusammenprall schwer verletzt.

Bl o

T M,
R
| -

(/g =-

Vol

Abbildung 17 Beschadigte Seitenfront des Triebwagens — Quelle IM

Qcrsa
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3.2. Lageskizze

Abbildung 18 Lageskizze des n-6 L"J — Quelle DORIS Land Oberdsterreich

3.3. Aussage Tfzf Z 8079
(auszugsweise und sinngema)

Als sich Z 8079 dem n-6 EU, mit dem Wirtschaftsweg, naherte wurden Achtungssignale
abgegeben. Von der B 129 bog ein Traktor mit Anhédnger auf den Wirtschaftsweg ab
und wollte das Gleis queren. Als bemerkt wurde, dass sich der Traktor zu nahe beim
Gleis befand wurde eine Schnellboremsung eingeleitet und weitere Achtungssignale
abgegeben. Der Lenker des Traktors versuchte abzuspringen wahrend sich der Traktor
weiterbewegte. Nach dem Zusammenprall kam Z 8079 nach ca. 50 m zum Stillstand.

3.4. Auswertung EK-Stellungschreiber

entfallt

Qcrsa
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3.5. Auswertung Regqistriereinrichtung Z 8079

Logenda:

[Kmih]

60—

50—

Geschwindigkeit o ~

S

ignale ,Achtung“ | >

H )

T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
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Abbildung 19 Auszug aus der Auswertung der Registriereinrichtung des Z 8079 —
Quelle IM

Zeitangaben in MEZ.
Die zulassigen Geschwindigkeit gemal Bl wurden unter Berlcksichtigung der
Ungenauigkeit der Geschwindigkeitsmess- und -registriereinrichtung von Z 8079 nicht

Uberschritten.

Von Z 8079 wurden die Achtungssignale ordnungsgemaf abgegeben.

3.6. Regelungen zu n-6 EU

Gemals 43, Abs. 7 EisbG 1957 (gltig zum Zeitpunkt der Bescheiderstellung) gelten:

Verhalten innerhalb der Eisen-
bahnanlagenundimEisenbahnver-

kehr

(7) Nicht &ffentliche Eisenbahniiberginge
diirfen nur von den Berechtigten und nur unter
den von der Behorde aus Sicherheitsgriinden vor-

geschricbenen Bedingungen beniitzt werden.
Abbildung 20 Auszug aus EisbG 1957

Y,

http://versa.bmvit.gv.at
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Gemal Bescheid vom 16. Mai 1986 ist u. A. festgelegt:

III. Die Benlitzungsbedingungen lauten:

1. Die Berechtigten haben immer wor den Tafeln mit der auf-
schrift "Besondere Vorsicht. Nicht &ffentlicher Eisenbahn-
iibergang Beniltzung durch Nichtberechtigte werboten". anzu-

halten und sich durch Zusblick auf den Bahnk&rper und durch
besondere Achtsamkeit auf allfdllige akustische Signale
herannahender Schienenfahrzeuge zu iliberzeugen, ob sich aus
einer der beiden Fahrtrichtungen ein Schienenfahrzeug nihert.

2. Der Eisenbahnilbergang darf nur iibersetzt werden, wenn sich die
Berechtigten die Gewifheit verschafft haben, da8 ein gefahr-
loses Ubersetzen méglich ist.

3. Bei Anndherung eines Schienenfahrzeuges darf der Eisen-
bahniibergang nicht {ibersetzt werden. Nach dessen Vorbeifanr<
haben sich die Berechtigten zu iiberzeugen, ob nicht ein wei-
teres Schienenfahrzeug nachfolgt.

6. Wenn ein gefahrloses Ubersetzen des Eisenbahniiberganges mig-
lich und erlaubt ist, so hat dies chme Verzfigerung und so
rasch als mglich zu erfolgen. Ein Verweilen auf dem Fisen-
bahniibergang ist verhoten.

8. Wird der Eisenbahniibergang mit Zustimmung oder liber Auftrag
der Wegeberechtigten von Dritten beniitet, so haben diese die
Bedingungen fiir die Beniitzung nachweislich zur Kenntnis =zu

nehmen.
Abbildung 21 Auszug aus Bescheid vom 16. Mai 1986 - Quelle IM

Im Bescheid vom 16. Mai 1986 ist nicht geregelt, wieweit der Kreis der Benutzer
ausgedehnt werden darf und wer die Beniitzer fiir diesen n-6 EU in Evidenz hélt (wichtig
fur die wiederkehrende Unterweisung gemaf 814 Abs. 3 ASchG).

Qcrsa
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3.7. Kenntnis der Bedingungen fiir die Beniitzung des n-6 EU durch Dritte

Per Schreiben vom 21. November 2011 wurde der Wegeberechtigte 1 um Ubermittlung
einer Kopie der nachweislichen Unterweisung gemafRl Punkt | Abs. 9 Bescheid vom
16. Mai 1986 ersucht.

Mit Schreiben einer Rechtsanwaltskanzlei, als Vertreter des Wegeberechtigten 1 vom
30. November 2011 wurde die SUB um kurzfristige Ubermittlung des Bescheides vom
16. Mai 1986 ersucht. Die Ubermittlung des Bescheides vom 16. Mai 1986 erfolgte
ebenfalls am 30. November 2011.

Am 15. Dezember 2011 langte ein Schreiben, datiert vom 3. Dezember 2011, des
Wegeberechtigten 1 bei der SUB ein:

im Zuge der Verpachtung meiner landwirtschaftlichen Grundstiicke wurde dem Piichter.,

_ eine Kopie des Bescheides fiir die
Beniitzung des nicht-dffentlichen Bahniiberganges km 14,722 der Eisenbahnstrecke LILO I
ausgehindigt und ausdriicklich auf die Beniitzungsbestimmungen hingewiesen,
Weiters wurden auch betriebliche Arbeitskriifte, die zum Lenken von Traktoren berechtigt
sind (Besitz des Fiihrerscheines der Gruppe F) tiber die Beniitzungsbestimmungen mit
Unterstiitzung eines Dolmetschers in Kenntnis gesetzt.
Der Bescheid ist auch in der Traktorgarage, wo die Traktoren versperrt untergebracht sind, am
~schwarzen Brett* neben den Traktorschliisseln [iir jeden Beniitzer gut sichtbar ausgehiingt.

Im Anhang sende ich ihnen unterfertigtes formloses Schreiben, in dem die neuen
Bewirtschafter iiber den Bescheid in Kenntnis gesetzt wurden,

Abbildung 22 Antwortschreiben Wegeberechtigter 1

Das als Anhang genannte formlose Schreiben, in dem der neue Bewirtschafter Giber den
Bescheid in Kenntnis gesetzt wurde, fehlte. Anlasslich eines Telefonates mit dem
Wegeberechtigten 1 vom 15. Dezember 2011 wurde um Ubermittlung dieses als
Anhang genannte formlose Scheiben ersucht und zugesagt.

Dieses formlose Schreiben wurde nachtréglich tGbermittelt und ist am 15. Janner 2012
eingelangt.

Wie telefonisch besprochen sende ich ihnen das Schrifistiick, das die Unterweisung fiir die

Beniitzung des Bahnilberganges bestéitigt.
Herrn |:|wurdc der giiltige Bescheid ausgehindigt und mit dessen Unterschrifi der Erhalt

bestétigt.

Ich hoffe damit ihrer Forderung nachgekommen zu sein und verbleibe

mit freundlichem Grul}
Abbildung 23 Begleitschreiben zur formlosen Kenntnisnahme des Bescheides durch den
neuen Bewirtschafter

Der Ubermittelte Bescheid (vom 16. Mai 1986) tragt auf jeder Seite eine Unterschrift, die
dem neuen Bewirtschafter zuzuordnen ist.

http://versa.bmvit.gv.at
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Die nachweislichen Unterweisung gemafd Punkt | Abs. 9 Bescheid vom 16. Mai 1986
bezlglich der Beniitzung durch Dritte (Traktorlenker mit Zustimmung oder Gber Auftrag)
konnte nicht schliissig dargestellt werden.

Eine nachweisliche Unterweisung beztglich des im Janner 2012 vom Osterreichischen
Staatsarchiv ausgehobenen Bescheides vom 4. Janner 1989, der fur die Sicherung des
n-6 EU wesentlich ist, wurde vom Wegeberechtigten 1 nicht Gbermittelt.

Geltende Regelungen zu n-6 EU

Mit der Novelle zum EisbG im Jahr 2006 (BGBI. | Nr. 125/2006) sind nichtoffentliche
Eisenbahnubergange gemal § 47 a zu behandeln:

Benitzung nicht-6ffentlicher Eisenbahnibergange

8 47a. Nicht-Offentliche Eisenbahnibergénge dirfen nur von den hiezu Berechtigten
und nur unter den vom Eisenbahnunternehmen aus Sicherheitsgriinden
vorzuschreibenden Bedingungen, die zumindest dem Wegeberechtigten bekannt zu
machen sind, benutzt werden.

Die auf den § 47a Bezug habende Ubergangsbestimmung des § 133 a Abs 19 lautete
wie folgt:

Abs 19 ,Die mit Ablauf des Tages der Kundmachung des Bundesgesetzes BGBI. | Nr.
125/2006 von der Behorde gemall § 43 Abs 7 in der bisher geltenden Fassung
festgelegten  Benitzungsbewilligungen oder Bedingungen gelten als vom
Eisenbahnunternehmen vorgeschriebene Bedingungen.®

Weiteres ist im 8§ 47c EisbG festgelegt:

Schutzvorschriften

§ 47c. Der Bundesminister fur Verkehr, Innovation und Technologie kann fiir alle oder
fur einzelne Arten von Eisenbahnen durch Verordnung Vorschriften erlassen, in denen
das zum Schutze der Eisenbahnanlagen, des Betriebes einer Eisenbahn, des Betriebes
von Schienenfahrzeugen auf einer Eisenbahn und des Verkehrs auf einer Eisenbahn
gebotene Verhalten (88 43 Abs. 1, 46, 47, 47a und 47b) naher bestimmt wird.

Eine Regelung zum Thema n-6 EU wurde mittels Verordnung nicht geregelt.

Gemall Stellungnahme des BMVIT wird die unter Punkt 9.4 enthaltenen

Sicherheitsempfehlung im Zusammenhang mit dem anstehenden Themenkreis ,Nicht-
offentliche Eisenbahniibergange“ mitbehandelt werden.

http://versa.bmvit.gv.at
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4. Verletzte Personen und Sachschaden

4.1.

4.2.

4.3.

4.4,

4.5.

4.6.

Verletzte Personen

Verletzte Personen keine todlich schwer leicht
Passagiere X
Eisenbahnbedienstete X
Benutzer von EK und
N . O - 1 -
Bahniibergangen
Unbefugte Personen X
Andere Personen X

Abbildung 24 Tabelle ,,Verletze Personen“

Schaden an Fahrzeugen

Triebwagen schwer beschadigt

Totalschaden am Traktor

Schaden an Infrastruktur

Keine Schéden

Schaden an Umwelt

Keine Schéden

Summe der Sachschaden

Die Summe der Sachschaden (Infrastruktur

ca. € 50 000,-

Betriebsbehinderungen

und Eisenbahnfahrzeuge) betrug

Sperre der Strecke zwischen Bf Alkoven und Linz Hbf am 24. September 2011, von
16:58 Uhr bis 18:00 Uhr. Schienenersatzverkehr eingerichtet.

http://versa.bmvit.gv.at
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5. Zusammenfassung
Z 8079 hat die vorgegeben Regelwerke eingehalten.
Es konnte nicht schliissig nachvollzogen werden, ob der Lenker des Traktors zu den uber
Auftrag benitzenden Dritten z&hlt und eine nachweisliche Unterweisung gemafd Punkt |
Abs 9 Bescheid vom 16. Mai 1986 und der Bestimmungen des Bescheides vom

4. Janner 1989 erfahren hat.

Nichtbeachtung der Benitzungsbedingungen des Bescheids vom 16. Mai 1986 fir den
n-6 EU betreffend das Verhalten des Fahrzeuglenkers.

6. Sonstige, nicht unfallkausale Unregelmafigkeiten
keine

7. Stellungnahmen
Siehe Beilage

8. Ursache

Nichtbeachtung der Benutzungsbedingungen des Bescheids vom 16. Mai 1986 fir den
n-6 EU betreffend das Verhalten des Fahrzeuglenkers.

http://versa.bmvit.gv.at
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9. Sicherheitsempfehlungen

Punkt
Laufende
Jahres-
nummer

Sicherheitsempfehlung

richtet sich an

9.1
A-2012/039

Sicherstellung, dass die den n-6 EU lber Auftrag des
Berechtigten  benitzenden  Dritten die  vom
Eisenbahnunternehmen dem  Berechtigten aus
Sicherheitsgriinden vorgeschriebenen Bedingungen
bekannt gemacht sind.

Anmerkung: Die auf den 8§ 47a Bezug habende
Ubergangsbestimmung des § 133 a Abs. 19 legt fest, dass
die mit Ablauf des Tages der Kundmachung des
Bundesgesetzes BGBI. | Nr. 125/2006 von der Behdrde
gemall § 43 Abs. 7 in der bisher geltenden Fassung
festgelegten Benitzungsbewilligungen oder Bedingungen
als vom Eisenbahnunternehmen  vorgeschriebene
Bedingungen gelten.

Wegeberechtigte

9.2
A-2012/040

Sicherstellung, dass im Zuge der Erstellung einer
neuer Bedingungen fiir den n-6 EU ein Register durch
den IM geschaffen wird, in dem die Namen der den
n-6 EU mit Zustimmung oder uber Auftrag der
Wegeberechtigten benitzenden Dritten enthalten
sind. Durch den IM wird das Register in Evidenz
gehalten. Auf Verlangen kodnnen die Behoérden
jederzeit Einsicht in das Register des n-6 EU nehmen.
Personen, die nicht im Register eingetragen sind,
durfen nur unter Aufsicht und Anweisung des
Wegeberechtigten den n-6 EU benutzen.

Anmerkung: Somit soll sichergestellt werden, dass die
Anzahl der Dritten eingeschrankt bleibt.

9.3
A-2012/041

Sicherstellung, dass die Bedingungen fiir den n-6 EU
Regelungen  beziglich  einer  wiederkehrenden
Unterweisung gemafR 8§ 14 Abs 3 ASchG enthalt.
Dritte, die keine wiederkehrende Unterweisung
erfahren werden aus dem laut Sicherheitsempfehlung
A-2012/040 genannten Register gestrichen.
Anmerkung: Damit soll sichergestellt werden, dass Dritte
eine wiederkehrende Unterweisung erfahren.

http://versa.bmvit.gv.at
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Punkt

Laufend

autende Sicherheitsempfehlung richtet sich an
Jahres-

nummer

9.4 Uberprifung, ob die Sicherheitsempfehlungen | BMVIT

A-2012/042 | A-2012/040 und A-2012/041 in ein Regelwerk
(Verordnung) tbernommen werden missen.
Begriindung: Anwendung des 8§ 47c EisbG betreffend alle
n-6 EU in Osterreich.

Wien, am 23. April 2012

Bundesanstalt fur Verkehr
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes
Der Untersuchungsleiter:

Ing. Johannes Piringer eh.

http://versa.bmvit.gv.at
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Beilage Bescheid zum n-6 EU km 14,722 vom 16. Mai 1986
(ZI. EB 211.215-49-11/2-1986)

REPUBLIK OSTERREICH

Bundesministerium fiir éffentliche A-1030 Wien, Radetzkystrage 2
Wirtschaft und Verkehr Telex Nr.: 111800

Telex Nr.: 132481 (StraBenverkehr)
DVR: 0020204
Sachbearbeiter: Dr, Kuntner

Bitte im Antwortschreiben die Zahl dieses Tel. (0222)7576 31 K. Q144

Schreibens anfihren. od. 75 65 01
Zl. EB 211.215-49-II/2-1986 Wien, am 16. Mai 1986

Betr.: Bahnstrecke Linz - Eferding - Waizen-
kirchen, nicht-o6ffentlicher Eisenbahn-
tibergang (n-6 EU) in km 14,772 mit einer
PrivatstraBe ohne Sffentlichen Verkehr
in Alkoven;

Sicherung des n-86 EU;
Wegeberechtigte;
Beniitzungsbedingungen;

B E S CIHEIUD

I. GemdB § 43 Abs. 7 des Eisenbahngesetzes 1957, BGBl.Nr.
60, iddgF., darf der im Betreff angefiihrte nicht-6ffentliche
Eisenbahniibergang nur von den Berechtigten und nur nach MaBgabe
der Beniitzungsbedingungen benutzt werden.

II. Die derzeit Wegeberechtigten sind:

IIT. Die Beniitzungsbedingungen lauten:

1. Die Berechtigten haben immer wvor den Tafeln mit der Auf-
schrift "Besondere Vorsicht. Nicht 6ffentlicher Eisenbahn-

iibergang Beniitzung durch Nichtberechtigte verboten". anzu-

Qcrsa

Verkehrssicherheitsarbeit

fiir Osterreich .
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halten und sich durch Ausblick auf den Bahnk&rper und durch
besondere Achtsamkeit auf allfdllige akustische Signale
herannahender Schienenfahrzeuge zu iiberzeugen, ob sich aus
einer der beiden Fahrtrichtungen ein Schienenfahrzeug nihert.

Der Eisenbahniibergang darf nur ilibersetzt werden, wenn sich die
Berechtigten die GewiBheit verschafft haben, daf ein gefahr-

loses Ubersetzen mbglich ist.

Bei Ann&herung eines Schienenfahrzeuges darf der Eisen-
bahniibergang nicht iibersetzt werden. Nach dessen Vorbeifanr:
haben sich die Berechtigten zu iiberzeugen, ob nicht ein wei-
teres Schienenfahrzeug nachfolgt.

Tiere sind bei Anngherung eines Schienenfahrzeuges in einer
solchen Entfernung vor dem Eisenbahnilbergang zuriickzuhalten
und durch ausreichendes Begleitpersonal so zu beaufsichtigen,

daB keinerlei Gefdhrdung eintreten kann.

Der Eisenbahniibergang muf von Fahrzeugen bis 10 m Linge mit
mindestens 4 km/h, von iiber 10 m bis 16 m Linge mit minde-
stens 5 km/h und von iilber 16 m bis 22 m Linge mit mindestens
7 km/h iibersetzt werden. Das {lbersetzen des Eisenbahniiber—
ganges mit Fahrzeugen, die eine Linge von mehr als 22 m haben
oder diese Geschwindigkeiten bei den gegebenen &rtlichen Ver-
h&ltnissen nicht erreichen, bedarf der Zustimmung des Eisen-
bahnunternehmens.

Das gleiche gilt fiir StraBenfahrzeuge mit einer H5he von mehr
als 3,80 m. Die Berechtigten haben sich um die Zustimmung des
Eisenbahnunternehmens so rechtzeitig zu bewerben, daB Mag-
nahmen fiir eine sichere Ubersetzung getroffen werden kdnnen.
Wird die Zustimmung vom Eisenbahnunternehmen verweigert, so
kann der StrafBenbenilitzer eine Entscheidung der Behdrde her-

http://versa.bmvit.gv.at
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beifilhren; diese hat die Beniitzung des Eisenbahniiberganges zu
gestatten, wenn ein sicheres Ubersetzen des Eisenbahniiber-
ganges gewdhrleistet erscheint.

6. Wenn ein gefahrloses Ubersetzen des Eisenbahniiberganges még—
lich und erlaubt ist, so hat dies ohne Verzdgerung und so
rasch als moglich zu erfolgen. Ein Verweilen auf dem Eisen-

bahniibergang ist verboten.

7. Wenn sichtbehindernde Verhdltnisse das rechtzeitige optische
Wahrnehmen eines sich dem Eisenbahniibergang nihernden Schie-
nenfahrzeuges ausschlieBen und gleichzeitig Verhiltnisse vor-
liegen, die das Wahrnehmen akustischer Signale beeintrichti-
gen, so darf der Eisenbahniibergang wihrend der Dauer dieser
Verhdltnisse nicht iibersetzt werden.

8. Das Uberholen, Parken, Halten oder Umkehren auf dem Eisen-
bahniibbergang ist verboten.

9. Wird der Eisenbahniibergang mit Zustimmung oder iiber Auftrag
der Wegeberechtigten von Dritten beniitzt, so haben diese die
Bedingungen fiir die Beniitzung nachweislich zur Kenntnis zu

nehmen.

IV. In Analogie zu § 4 und § 6 der Eisenbahnkreuzungs-
verordnung 1961, BGBl.Nr. 2, iddgF., wird entschieden, daB8 der im
Betreff angefiihrte nicht-6ffentliche Eisenbahniibergang links und
rechts der Bahn gegen den Endpunkt der Strecke durch Privatwegta-
feln und Gewdhrleisten des erforderlichen Sichtraumes sowie links
und rechts der Bahn gegen den Anfangspunkt der Strecke durch Pri-
vatwegtafeln und Abgabe akustischer Signale vom Schienenfahrzeug
aus nach MaBgabe der nachstehenden Vorschreibungen zu sichern

A4 f o
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4

1. Die entsprechenden Pfeifpfldcke sind jeweils im erforderlichen

Sichtpunktabstand - und zwar mindestens 100 m - aufzustellen.

2. Die Sichtrdume sind von Sichthindernissen aller Art dauernd
freizuhalten.

3. Die Privatwegtafeln sind am derzeitigen Standort zu belassen.

V. Die zul&ssige Geschwindigkeit im Bereich des
gegenstdndlichen nicht-6ffentlichen Eisenbahniiberganges betrig:
fiir die Richtung 1 50 km/h und fiir die Richtung 2 50 km/h.

Begrindung

Die Entscheidung stiitzt sich auf die im Spruch angefiihr-
ten Gesetzesstellen sowie auf das Ergebnis eines am 7. Mai 1986
durchgefiihrten Ortsaugenscheines, der im Rahmen einer Bereisung
durch Vertreter des ho. Bundesministeriums und Vertretern von
Stern & Hafferl vorgenommen wurde. Hiebei wurden vom eisenbahn-
technischen Amtssachverstindigen unter Zugrundelegung der vor-
liegenden Entwurfsunterlagen Befund und Gutachten wie folgt
abgegeben:

"Die vorliegenden Entwurfsunterlagen wurden vom eisen-—
bahnfachlichen Standpunkt gepriift und nach MaBgabe der nachste-
henden Vorschreibungen als zur Ausfithrung geeignet befunden.

1. Der n-5 EU darf nur von den Berechtigten bei Einhaltung der
Benilitzungsbedingungen beniitzt werden.

2. Die entsprechenden Pfeifpfldcke sind jeweils im erforderlichen
Sichtpunktabstand aufzustellen.

Qcrsa

Verkehrssicherheitsarbeit

fiir Osterreich .
http://versa.bmvit.gv.at
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3. Die Sichtrdume sind von Sichthindernissen aller Art dauernd

freizuhalten.

4. Der Abstand der Privatwegtafeln in der jeweils nachsten
Schiene betragt links der Bahn 3,0 m, rechts der Bahn 3,0 m.

Die Privatwegtafeln sind zu belassen.

Bei der Ermittlung des erforderlichen Sichtraumes wurde
ein Anhalten der StraBenfahrzeuge vor der Privatwegtafel zugrun-
degelegt.

Der Abstand des erforderlichen Sichtpunktes vom
Kreuzungspunkt betrdgt bei einem maBgebenden Sehpunkt von 6,0 m,
bei einer ortlich zuldssigen Geschwindigkeit von 50 km/h und bei
einer Mehrldnge des Gefahrenrraumes von~0'ifi somit 300 m.

~ Der erforderliche Sichtraum ist links und rechts der Bahn
gegen den Endpunkt der Strecke vorhanden sowie links und rechts
der Bahn gegen den Anfangspunkt der Strecke nicht vorhanden."

Die Berechtigten am ggstl. n-3 EU wurden durch die
Gemeinde auf Anfrage des Bundesministeriums fiir 8ffentliche
Wirtschaft und Verkehr ermittelt und bekanntgegeben.

Der n-8 EU war daher nach MaBgabe des Gutachtens des
eisenbahntechnischen Amtssachverstidndigen sowie entsprechend dem
Ergebnis des Ortsaugenscheines unter Zugrundelegung der
vorgelegten Entwurfsunterlagen spruchgemd@B zu sichern.

Rechtsmittelbelehrung

Gegen diesen Bescheid ist ein ordentliches Rechtsmittel

nicht mehr zuldssig.

Qcrs

Verkehrssicherheitsarbeit
fiir Osterreich .
http://versa.bmvit.gv.at



Bundesanstalt fir Verkehr Seite 28 /53 Untersuchungsbericht
BMVIT-795.265-1V/BAV/UUB/SCH/2011 Zusammenprall Z 8079 mit Traktor am 24. September 2011
zwischen Hst Wehrgasse und Bf Alkoven
Nicht-6ffentlicher Eisenbahnubergang km 14,772

6

Hinwedlils

Gegen diesen Bescheid kann innerhalb von 6 Wochen ab der
Zustellung eine Beschwerde an den Verwaltungsgerichtshof oder
Verfassungsgerichtshof erhoben werden. Sie muB von einem Rechts-
anwalt - abgesehen von den gesetzlich vorgesehenen Ausnahmefil-

len - unterschrieben sein.

Dieser Bescheid ergeht an:

JK Stern & Hafferl,

zu Zl. B/Sch/G vom 8. August 1985;

2. den Landeshauptmann von Oberdsterreich,
p.A. Amt der Oberdsterreichischen Landesregierung,
Abteilung Verkehr,
FabrikstraBe 32, 4020 Linz,

zur Kenntnis;

3. die Gemeinde Alkoven,
4072 Alkoven,

mit dem Ersuchen, weitere do. bekannte Wegeberechtigte dem
Bundesministerium fiir ffentliche Wirtschaft und Verkehr
bekanntzugeben;

II.

die Wegeberechtigten am Eisenbahniibergang,

4.

Qcrsa

Verkehrssicherheitsarbeit

fiir Osterreich .
http://versa.bmvit.gv.at
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Beilage Bescheid zum n-6 EU km 14,722 vom 4. Janner 1989
(GZ: 226.556-1-11/2-1989)

% KOPIE

REPUBLIK OSTERREICH Teietex (2323221155 bmowy

Bundesministerium fir ffentliche ;::: f;::::";:“‘;“; : ronverk
Wirtschaft und Veerkehr sirka | QRO

Aa.1031 Wien, RadetzkystraBe 2 DVR: 009 02 04

. Kuntn
Tel: (0222) 711 62 DW
226.556-1-II/2-1989
GZ:
Bitte in der Antwort die Geschifiszahl
dieses Schraibans antGhren.

Wien, am 4. Jdnner 158%

Betr.: Stern & Hafferl;
Lokalbahn Linz - Eferding - Waizenkirchen:
Erhtthung der Streckenhbchstgeschwindigkeit
von 50 km/h auf 60 km/h im Bereich der

1. Eisenbahnkreuzungen (EFKen} in km 15,765
mit einem Fupfweg, in km 15,897 mit einer
Gemeindestrafe, in km 16,090 mit einem
Fupweg, in km 16,308 mit einem Fufweg,
und in km 17,084 mit einem Ortschaftsweg
jeweils in Alkoven sowie der

2. nicht-8ffentlichen Eisenbahniliberginge
(n-% EU) in km 13,765, in km 14,772, in
km 15,028, in km 15,262, in km 17,805
und in km 17,965 jeweils mit einem Pri-
vatweg in Alkoven

BESCHETID

I. Gemd3 &§ 49 Abs. 2 des Eisenbahngesetzes 1957 (EisbG),
BGB1.Nr. 60, zuletzt gelndert durch das Bundesgesetz
BGBl.Nr. 305/1976, in Verbindung mit & 4 und § 6 der
Eisenbahn*Kr;uzungsvarordnung 1961 (EEVO), BGBl.Nr. 2,
zuletzt gelndert durch BGBl. Nr. 123/1988, wird festge-

stellt, dap die gSicherung der Eisenbahpkreuzungen
1. in km 16,090 und ip km 16,308 beiderseits der Bahn

gegen & und gegen E durch Andreaskreuze und Gewdhrlei-

sten des erforderlichen Sichtraumes sowie

Y,
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2. in km 15.897 und in km 17,084 beiderseits der Bahn

gegen & und gegen E durch Andreaskreuze und Abgabe
akustischer Signale vom Schienenfahrzeug aus

ke ner Erh Streck He eschwin ;oI
derzeit 50 km/h auf nunmebr 60 km/h im Bereich dieser
EEKen und

3. in km 15 765 beidearseits der Bahn gegen A und gegen E

durch Andreasskreuze und Gewdhrleisten des erforder-

lichen Sichtraumes bei eiper Erhfhung der Strecken-
chs indigke i

oy 55 kmy) E ich der ER
unversindert Lbeibehalten werden kann.

II. Gemd33 § 43 Abs. 7 EisbG in Verbindung mit ansloger Anwen-
dung von § €& ERVO, wird entschieden, dag die zullissige

- 5 . ai — H
Eisenbahniiberganges {n-% EGy din kEm 13,765 bei einer
i al icherun durch Privatwegtafeln und

hbgabe akustischer Signale wvom Schienenfahrzeug aus in

Bichtung 1 wund in Richtung J jeweils 60 km/h betrigt.

III. Gaem8f § 43 Abs. 7 EisbG in Verbindung mit analcger
anwendung von § 6 EEKVO wird entschieden. dap die Siche-
rung der - EU ipn 7 i i 7
beiderseits der Bahn degen & und gegen E durch Privat-

SEdiLale £ g abgabe BRUSLILSC =¥ = (LS} —
Ifahrzeug saus zu erfolgen hat. Die zull o ig-
keit im Bereich der n-4 EY betrigt fir die Richtung 1

< - W - .

IV. Gem&8 & 43 Abs. 7 in Verbindung mit analoger Anwendung
von § 4 und § & EKVO wird entschieden, dap die Sichesrung
des n-& FEU in km 15,028 links der Bahn gegen den An-
fangspunkt der Strecke bzw. rachts der Bahn gegen den
Endpunkt der Strecke durch Privatwegtafeln und Gewlhr-

leisten des erforderlichen Sichiraumes sowie links der
Bahn gegen den Endpunkt der Strecke bzw. rechts der Bahn

http://versa.bmvit.gv.at
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gaegen den anfangspunht der BStrecke durch Privatweatafeln

zu sichern ist. Die zullssige Geschwindigkeif im Bereich
des p-8 EU betrigt fUr die Richtung ! und fir die Rich-
tupng 2 jeweils 60 km/h.

V. Gemdf § 43 Abs. 7 in Verbindung mit analoger Anwendung von
§ 4 und § 6 ERVO wird entschieden, dap der p-8 EU ip km
17,965 links der Bahn gegen den Anfangspunkt der Strecke
durch rFrivatwagtafelp LG \2E
Bichiraumes sowie rechts der
der OStrecke sowie links und rtechts der Bahn gegen den

Endpunkt der Strecke durch Privatweagtafeln und Abgabe

3 N elsStel

Bahn gegen den Anfangspunkt

akustischer Sidgpale vom Schienenfahrzeug aus zu sichern
ist. i es it -5 EU
betrdgt fUr die Richtung ] und fUr die Richtung 2 jewsils
60 km/h.

VI. Gem8f § 43 Abs. 7 EisbG in Verbindung mit analoger Anwen-
dung wven & 6 ERKVO wird entschieden, daf die Zicherung
des n-% EUC 4ip km 15,262 beiderseits der Bahn gegen B
und gegen E durch Privatwegtafeln und Abgabe akustischer
slanale vom Schiepnenfahrzeuq aus zu erfolgen hat. Die
zullissige Geschwindigkeit im Bereich der p-U EU betrégt
fUr die Richtung 1 60 km/h wund £Ur die Richiung £

Beariindung

Cie Betriebsunternehmung Stern & Hafferl hat mit Schreiben
vom 26. Juli 1988, Zl.: B/Bch/P, Entwurfsunterlagen zur
Erhhung der StreckenhSchstgeschwindigkeit auf der Lokal-
bahnstrecke Linz - Eferding - Waizenkirchen im Bereich der
c.a. Eisenbahnkreuzungen und n-8% EU zur eisenbahnrechtlichen

Behandlung wvorgelegt.

Im Rahmen eines Ortsaugenscheines, der im Cktober 1988 von
Vertretern der Obarsten Eisenbahnbehtéirde und der Be-

©
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triebsunternehmung Stern & Hafferl durchgefliirt wurde, wurde

Nachstehendes festgestellt:

1. p~-8 EU ip km 13,765
"Der n-8 EU ist derzeit gemip Bescheid des Bundesmini-
stariums flir 8ffentliche Wirtschaft und Verkehr wvom 16.
Mai 1986, Z1. EB 211.215-46-II/2-1986, durch Privatweg-
tafeln und Abgabe akustischer Signale vom Schienenfahrzeug

aus gesichert.

Der Abstand des erforderlichen Sichtpunktes vom Kreuzungs-
punkt betriigt bei einem mafgebenden Sehpunkt wvon 6,0 m,
bei einer Hrtlich zullssigen Geschwindigkeit von 60 km/h
und bei einer Mehrlinge des Gefahrenraumes wvon 0 nm daher
360 m.

Der erforderliche Sichtraum ist links und rechts der Bahn
gegen den Anfangspunkt der Strecke bzw, links und rechts
der Bahn gegen den Endpunkt der Strecke nicht verhanden.
Der gegenstindliche n-8 Ell ist daher so wie bisher beider-
seits der Bahn gegen den Anfangspunkt der Strecke sowie
beiderseits der Bahn gegen den Endpunkt der Strecke durch
Privatwegtafeln und Abgabe akustischer Signale vom Schie-
nenfahrzeug aus Ezu sichern. Die entsprechenden Pfeif-
pflcke werden hierbei im erforderlichen Sichtpunktabstand
aufgestellt."

2. p-8¥ EU in km 14.772: .
"Der n~% EU ist derzeit gemif Bescheid des Bundesministe-
riums fir 6Bffentliche Wirtschaft wund Verkehr vom 16. Mai
1986, Z1. EB 211.215-49-II/2-19B6, gesichert.

Der Abstand des erforderlichen Sichtpunktes vom Kreuzungs-
punkt betrigt bei einem mapgebenden Sehpunkt von 6,0 m bei
eginer 6rtlich zullssigen Geschwindigkeit wvon B0 km/h und
bei einer Mehrlinge des Gefahrenraumes von O m somit
360 m. Der erforderliche &8ichtraum ist links und rechts
der Bahn gegen den Anfangspunkt der Strecke bzw. links und

ersa
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rechts der Bahn gegen den Endpunkt der Strecke nicht
vorhanden. Der gegenstdndliche n-8 EU ist daher klnftig
links und rechts der Bahn gegen den Anfangspunkt der
Strecke bzw. links und rechts der Bahn gegen den Endpunkt
der 8trecke durch Privatwegtafeln und Abgabe akustischer

Signale vom Schienenfahrzeug aus zu sichern.

Die entsprechanden Pfeifpflcke werden hierbei im erfor-
derlichen Sichtpunkabstand aufgestellt."™

3. n- j 5.028¢:
"Der n~-8 EU ist derzeit gemds Bescheid des Bundesministe-
riums fUr Yffentliche Wirtschaft und Verkehr vom 16. Mail
1586, 21. EB 211.215-50-1I1/2-1986, gesichert.

Der Abstand des erforderlichen Sichtpunktes und Ersuzungs-
punktes betrlgt bei einem mapgebenden Sehpunkt von 6,0 m,
bei einer 8rtlich zulissigen Geschwindigkeit von 60 km/h,
sowie einer Mehrllnge des Gefahrenraumes von 0O m somit
2BB m. Der erforderliche Sichtraum ist links der Bahn
gegen den Anfangspunkt der Strecke bzw. rechts der Bahn
gegen den Endpunkt der Strecke vorhanden sowie links der
Bahn gegen den Endpunkt der Strecke bzw. rechts der Bahn

gegen den Anfangspunkt der Strecke nicht vorhanden.

Der n-8 Ef ist daher kUnftig 1links der Bahn gegen den
Anfangspunkt der Strecke bzw. rechts der Bahn gegen den
Endpunkt der Strecke durch Privatwegtafeln und Gewdhrlei-
sten des erforderlichen Sichtraumes sowie links der Bahn
gegen den Endpunkt der Strecke bzw. rechts der Bahn gegen
den Anfangspunkt der Strecke durch Privatwegtafeln und
Abgabe akustischer Signale wvom Schienenfahrzeug &uUS su
sichern. Bei einer Ermittlung des erforderlichen Sichtrau-
mes wurde ein Anhalten der Stragenfahrzeuge vor der
Privatwegtafel zugrundegelegt.

©
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Weiters wurde zugrundegelegt:
- eine Fahrzeuglinge von hichstens 10 m und
- eine Mindestgeschwindigkeit von 5 km/h.

Die entsprechenden Pfeifpfliicke werden hierbei im erfor-
derlichen Sichtpunktabstand aufgestellt."

4. p-8% EU in km 15,.262:
"Der n-8 Ef} ist derzeit gemip Bescheid des Bundesministe-
riums fUr UGffentliche Wirtschaft und Verkehr vom 16. Mai
1386, Z1. EB 2Z11.215-51-1II/2-1986, gesichert.

Die Geschwindigkeit der Schienenfahrzeuge so0ll flr die
Fahrtrichtung von A nach E von derzeit 50 km/h auf 60 km/h
erhtfht werden. Flir die Fahrtrichtung von E nach & bleibt
die Geschwindigkeit der Schienenfahrzeuge wie bisher
50 km/h.

Cer Abstand des erforderlichen Sichtpunktes vom Kreuzungs-
punkt, und =zwar gegen den Anfangspunkt der Strecke,
betrdgt bei einem mafgebenden Sehpunkt wvon 6,0 m, bei
einer 8rtlich zuldssigen Geschwindigkeit wvon 60 km/h,
sowie bei einer Mehrlinge des Gefahrenraumes wven 5,0 m
somit 348 m. Der Abstand des erforderlichen Sichtpunktes
vomn Kreuzungépunkt gegen den Endpunkt der Strecke betrigt
beli einem mapfgebenden Sehpunkt wvon 6,0 m, bei einsr.
brtlich zullssigen Geschwindigkeit. wvorn 50 km/h und bel
einer Mehrlinge des Gefahrenraumes von 5,0 m somit 250 m.
Bel der Ermittlung des erforderlichen Sichitraumes wurde
ein Anhalten ﬁer Strapgenfahrzeuge vor der Privatwegtafeln
zugrundegelegt.

Weiters wurde zugrundegelegt:
- eine Fahrzeuglinge von héchstens 10 m und
- gine Mindestgeschwindigkeit won 5 km/h.

©
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Der erforderliche Sichtraum ist links und rechts der Bahn
gegen den Anfangspunkt bew. links und rechts der Bahn
gegen den Endpunkt der Strecke nicht vorhanden.

Der Eisenbahnlbergang ist daher kiinftig links wund rechts
der Bahn gegen den Anfangspunkt der Strecke bzw. links und
rechts der Bahn gegen den Endpunkt der Strecke durch
FPrivatwagtafeln und Abgabe akustischer Signale vom Schie-
'nenfﬁhrzeug aus zu sichern.

Die entsprechenden Pfeifpflfcke werden hierbei im erfor-
derlichen Eichfpunktabstand aufgestellt.”

5. b Th i
"Die gegenstdndliche EK mit einem Fupfweg ist derzeit durch
Andreaskreuze und Gewlhrleisten des erforderlichen Sicht-
raumes gesichert.

Die Geschwindigkeit im Bereich der EK so0ll auf kiUnftig
55 km/h erh¥ht werden, jedoch fir die Fahrtrichtung von A
nach E weiterhin auf 40 km/h beschrinkt bleiben.

Der Abstand des erforderlichen Sichtpunktes vom Kreuzungs-
punkt betrigt bei einem mafgebenden Sehpunkt wvon 3,0 m,
bei einer _u:tlich zuléssigen Geschwindigkeit von 40 km/h
und bei einer Mehrlidnge des Gefahrenraumes von 0 m somit
€0 m. Der Abstand des erforderlichen Sichtpunktes und
Kreuzungspunktes betrlgt bel einem mapfgebenden Sehpunkt
von 3,0 m, bei der 8rtlich zulissigen Geschwindigkeit von
55 km/h wund bei einer Mehrlinge des Gefahrenraumes von
0O m somit 83 m.

Der erforderliche Sichtraum ist links und rechts der Bahn

gegen den Anfangspunkt der Strecke bzw. links und rechts
der Bahn gegen den Endpunkt der Strecke vorhanden."

©
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6. EE in km 15,897:

"Die EX ist derzeit durch Andreaskreuze und Abgabe akusti-
scher Signale wvom Schienenfahrzeug aus gesichert. Der
Abstand des erforderlichen Sichtpunkites und Rreuzungspunk-
tes betrdgt btei einem mafgebenden Sehpunkt von 6,0 m, bei
einer 8rtlich zuldssigen Geschwindigkeit von 60 km/h sowie
bei einer MHMehrlinge des Gefahrenraumes von 0 m somit
360 m. Der erforderliche Sichtraum ist links und rechts
der Bahn gegen den Anfangspunkt der Strecke bzw. links und
rechts der Bahn gegen den Endpunkt der Strecke nicht
vorhanden.

Die gegenstdndliche EK ist daher so wie bisher 1links und
rechts der Bahn gegen den Anfangspunkt der Strecke bzw.
links und rechts der Bahn gegen den Endpunkt der Strecke
durch BAndreaskreuze wund Abgabe akustischer Signale vom
Schienenfahrzeug aus zu sichern.

Die entsprechenden FPfeifpflicke werden hierbei im erfor-
derlichen Sichtpunktabstand aufgestellt."

7. EX in km 16,090:
"Die gegenstindliche EK mit einem Fupweg ist derzelt durch
Bndreaskreuze und Gewdhrleisten des erforderlichen Sicht-
raumes gesichert.

Der Bbstand des erforderlichen Sichtpunktes vom Kreuzungs-
punkt betréigt bei einem mafBgebenden Sehpunkt wvon 3,0 m,
bel einer ®rtlich zuldssigen Geschwindigkeit wvon 60 km/h
sowie baei einer Mehrldnge des Gefahrenraumes wvon O m
somit 90 m. ©Der erforderliche Sichtraum ist beiderseits
der Bahn gegen den Anfangspunkt der Strecke bzw. beider-
seits der Bahn gegen den Endpunkt der Strecke vorhanden.

Die EK ist daher so wie bisher durch Andreaskreuze und
Gewdhrleisten des erforderlichen Sichtraumes zu sichern.™

http://versa.bmvit.gv.at
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8. EK inp km 16,308:
"Die EEK mit einem Fupweg ist derzeit durch Andreaskreuze
und Gewshrleisten des erforderlichen Sichtraumes gesi-

chert.

Der Abstand des erforderlichen Sichtpunktes vom EKreuzungs-
punkt betrdgt. bei einem mafgebenden Sehpunkt wvom 3,0 m,
bei einer 8rtlich zulissigen Geschwindigkeit von 60 km/h
und bei einer Mehrlidnge des Gefahrenraumes wvon 0 m
somit 90 m.

Der erforderliche Sichtraum ist beiderseits der Bahn gegen
den Anfangspunkt der Strecke bziw. beiderseits der Bahn
gegen den Endpunkt der Strecke vorhanden.

Die EK ist daher so wie bisher durch Andreaskreuze und

GewHhrleisten des erforderlichen Sichiraumas Eu sichern.™

9. EK in km 17 ,0B4:
"Die EK ist derzeit durch Andreaskreuze und Abgabe akusti-
Scher Signale vom Schienenfahrzeug aus gesichert.

Der Abstand des erforderlichen Sichtpunktes vom Kreuzungs-
punkt betriégt bel einem mafgebenden Sehpunkt wvon 6,0 m,
bei einer Brtlich zuldssigen Geschwindigkeit von 60 km/h
und bei einer MehrliEnge des Gefahrenraumes von 0 m somit
360 m. Der erforderliche BSichtraum ist beiderseits der
Bahn gegen den Anfangspunkt der Strecke sowlie beiderseits
der Bahn gegen den Endpunkt der Strecke nicht verhanden.

Die ER ist daher so wie bisher durch Andreaskreuze und

Abgabe akustischer Signale wvom Schienenfashrzeug aus =zu

Sichern."

©
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10. p=8 EU dp km 17,605
“"Der n-8 Ef} ist derzeit gemip Bescheid des Bundesministe-
riums fUr &ffentliche Wirtschaft und Verkshr vom 16. Mai

1986, Z1. EPp 211.215-61-11/2-1986, gesichert.

Der Abstand des erforderlichen Sichtpunktes vom Kreu-
Zungspunkt betrigt bei einem maggebenden Sehpunkt von
6,0 m, bei einer &rtlich zullssigen Geschwindigkeit von
60 km/h und bei einer Mehrlinge des Gefahrenraumes von
2,0 m somit 380 m. Der erforderliche Sichtraum ist
beiderseits der Bahn gegen den Anfangspunkt der Strecke
bzw. beiderseits der Bahn gegen den Endpunkt der Strecke
nicht vorhanden.

Der n-8% EU ist daher klinftig beiderseits der Bahn geden
den Anfangspunkt der Strecke bzw. beiderseits der Bahn
gegen den Endpunkt der Strecke durch Privatwegtafeln und
Abgabe akustischer Signale wvom Schienenfahrzeug aus zu
sichern.

Die entsprechenden Pfeifpfllcke werden hierbel im erfor-
derlichen Sichtpunktabstand aufgestellt.”

11, @o- i 7,965:
"Der n-8 EU ist derzeit gemip Bescheid des Bundesministe-
riums fUr Effentliche Wirtschaft und Verkehr vom 16. Mai
1986, Z1. EB 211.215-64-1I1/2-1986, gesichert.

Der Abstand des erforderlichen Sichtpunktes vom Kreu-
zungspunkt betrigt bel einem mapgebenden Sehpunkt von
6,0 m, beli einer #rtlich zulissigen Geschwindigkeit von
60 km/h und bei einer Mehrlinge des Gefahrenraumes von
0 m somit 268 m. |

Bei der Ermlttlung des erforderlichen Sichtraumes wurde
ein Anhalten der Strafenfahrzeuge vor der Privatwegtafel
zugrundegelegt.

Y,

http://versa.bmvit.gv.at
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Weiters wurde zugrundegelegt:
- eine Fahrzeuglinge von hbchstens 10 m und
- eine Mindestgeschwindigkeit von 5 km/h.

Der erforderliche Sichtraum ist links der Bahn gegen den
dnfangspunkt der Strecke wvorhanden begw. links der Bahn
gegen den Endpunkt der BStrecke sowie rechts der Bahn
gagen den Anfangspunkt der Strecke und rechts der Bahn
gegen den Endpunkt der Strecke nicht vorhanden.

Cer n-6 EU ist daher kinftig links der Bahn gegen den An-
fangspunkt der Strecke durch Privatwegtafeln und Gewdhr-
leisten des erforderlichen Sichtraumes Sowie Techts der
Bahn gegen den Anfangspunkt der Strecke bzw. links und
raechts der Bahn gegen den Endpunkt der Strecke durch
Privatwegtafeln und abgabe akustischer Signale vom Schie-
nenfahrzeug aus zu sichern.

Die entsprechenden Pfeifpflbcke werden hierbei im erfor-
derlichen Sichtpuntkabstand aufgestellt.”

Unter Zugrundelegung der vorliegendan Entwurfsunterlagen und
nach MaBgabe des Ergebnisses der o.a. Ermittlungen war auf
Grund der angefllhrten Gesetzesstellen schin spruchgemdf zu
entscheiden. -

Rechtsmittelbelehrung

Gegen diesen Bescheid ist ein ordentliches Rechtsmittel nicht

mehr zuldssig.
Hinwelds

Gegen diesen Bescheid kann innerhalb wvon & Wochen ab der
Zustellung eine Beschwerde an den Verwaltungsgerichtshof oder

©
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- 12 -

verfassungsgerichtshof erhoben werden. Sie muf von einem
Rechtsanwalt - abgesehen wvon den gesetzlich vorgesehenen

husnahmefillen - unterschrisben ssein.

Diesey Pescheld erdeht an:

1. Stern & Hafferl,
Ruferzeile 32, 4810 Gmunden,

zu Z: B/Sch/P vom 26. Juli 1988,
unter Anschlupf des Entwurfsgleichstickes B;

2. den Landeshauptmann von OberBsterreich,
p.&. Amt der Ob-Landesregierung.
Abteilung Verkehr,
Fabrikstrafe 32, 4020 Lin=z,

zur gefilligen Xenntnis und mit dem Ersuchen, um die
Durchfiihrung des erginzenden Ermittlungsverfshrens hin-
sichtlich der Eisenbahnkreuzungen in km 14,395 und in
km 18,082 =owie hinsichtlich des n-& Eff in km 17,752 gemdEp
dem ha. Erlaf 2Zl.: 226.556-2-I1/2-1%89 bemiht sein zu
wallen:;

3. die Gemeinde Alkoven,

4072 Alkoven,

zur gefilligen Kenntnis;

II.

den Wegeberechtigten am n-8 EU in km 13,765,

4,

III.

die Wegeberechtigten am n-8% EU in km 14,772,

5.

6.

Y,

http://versa.bmvit.gv.at
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Iv.

die Wegeberechtigten am n-8 EU in km 15,028,

7.

V.

die Wegeberechtigten am n-8 EU in km 15,262,

10.

11.

VI.

den Wegeberechtigen am n-8 E8 in km 17,605,

1z2.

VII.

die Wegeberechtigten am n-& EU in km 17,965,

13.

http://versa.bmvit.gv.at
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Bundesanstalt fiir Verkehr
BMVIT-795.265-1V/BAV/UUB/SCH/2011

14.

FUr den Bundesminister:
Dr. PESCHORN

FUir die Richtlgkeit
der Au rtigung:

{

http://versa.bmvit.gv.at
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Beilage Bescheid zum n-6 EU km 14,722 vom 12. April 1989
(GZ: 226.661/1-11/2-1989)

REPUBLIK OSTERREICH Teletex {232)32211

Telex 61322115

l TR e s - v de

P T o T
RSO SO B

Bundesministerium fir offentliche —f
Wirtschaft und Verkehr Telex 132 481 strvka (StraBenverkenr)

A-1031 Wien, RadetzkystraBe 2 OVR: 008 02 04

r a

Sachbearteiter: [p. Graf

Tel.: (0222) 711 62DW g135

GZ: 226.661/1-11/2-1989

8Bitte in der Antwoet dle Geschafiszanl
dieses Schreibens anfGhren,

Wien, am 12, April 1989
L = /ofig{(’,vleichs.‘.

gb':,g- T R

o 2. 488 <

Betr.: Lokalbahn Linz -~ Eferding - Waizenkirchen; |
Erhdhung der Streckenhdchstgeschwindigkeit yi

in zwei Teilabschnitten )

BESCHETID

Ls Fiir die nachfolgend dargestellte Geschwindigkeitserhthung auf
uber 50 km/h (Abschnitt I wvon km 0,966 bis km 5,253 und Abschnitt
I von km 13,625 bis km 18,016) wird bei einer Achslast von 20 t
unter Zugrundelegung der beigeschlossenen Unterlagen gem#f § 37 Eisen-
bahngesetz die Betriebsbewilligung erteilt:

Bereich neue Streckenhdchstgeschwindigkeit

km 0,968 — Km 1,645 s.cvrssccescnscnsamesecnssss 60 km/h
km 1,764 = km 3,183 secvevessesosssccanesecensss 70 km/h
km 3,183 = Km 3,729 .ccecivcrssssnssssssacsaass 60 km/h
kim 4,242 = Km 5,253 sccsctccsassosnsscacnssnsass 60 km/h
km 13,625 - km 14,266 .ccveccccensans essssessss 60 km/h

4 = kB 14,478 .. 0enanans, . 55 K —
[Thm 12,478 — tem 15,289 . .ucoesesnscsins ieiieo... BO lm/h | N-0 EUkm 14,772
K TR 08B = R AT v srons s astas e va v, BOmZR

km 17,114 = Km 17,223 sicveecscnnscrcssssenssecs 55 km/h
Km 17,223 — KM 18,Ul6 svesacssssansancasnnsasss 60 km/h

Qcrsa

Verkehrssicherheitsarbeit
fiir Osterreich .
http://versa.bmvit.gv.at
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e B

Vcr‘schreibung_en:

1. Die erforderlichen Sichtweiten auf die in den betroffenen Abschnitten

befindlichen Signale miissen gewdhrleistet sein.

2, Die erforderlichen Bremsausmafie sind fiir die betroffenen Abschnitte

neu zu ermitteln.

3. Die betroffenen Fahrplanunterlapgen sind entsprechend anzupassen.

4, Nach Fertigstellung noch durchzufithrender BaumaBnahmen 1at eine

§ 15-Erkl&rung vorzulegen, in der die sach-, fach- und bescheid-

gemdBe Ausfithrung bestatigt wird.

II. Die Sicherung der in den gegenstindlichen Abschnitten befindlichen
Eisenbahnkreuzungen wurde im Zusammenhang mit der Erhthung der Strecken-

hichstgeschwindigkeit bereits gesondert behandelt und bleibt unberiihrt.

ITT. Binnen 14 Tagen ab Zustellung s=sind fiir diesen Bescheid gem&pR
fRE 212 1lit.b der Bundes-Verwaltungsabgabenverordnung 1983 Abgaben
von 5 900,— mittels des beiliegenden Vordruckes anher zu entrichten.

Rechtsmittelbelehrung

Gegen diesen Bescheid ist ein ordentliches Rechtsmittel nicht mehr

zuldssig.

Ergeht an:

ﬁfstern & Hafferl GesmbH.,
Kuferzeile 32, 4810 Gmunden,

zur do. Eingabe vom 14. Februar 1989,
Z: B/Sch/l=s mit Beil, B und C.

Fiir den Bundezminister:
Dr. GRAF

Fiir die Richtigkeit
der Ausfertigung:

o i Z

Qcrsa

Verkehrssicherheitsarbeit

fiir Osterreich .
http://versa.bmvit.gv.at
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Beilage Eingelangte Stellungnahmen

Litera Stellungnahme des IM eingelangt am 9. Mérz 2012

... wie folgt Stellung nehmen:

Zu 9.2und 9.3

a) Seit der Novellierung des Eisenbahngesetzes im Jahr 2006 ist fur die nicht-
offentlichen Eisenbahniibergéange nicht mehr die Eisenbahnbehérde, sondern
(leider) ausschliellich der IM zusténdig.

Die Erstellung und Aktualisierung eines Registers ist praktisch nicht méglich, da

b) dem IM die dafir notwendigen Informationen und Anderungsmeldungen fehlen.
Auch ist von Wegeberechtigten nicht zu erwarten, dass diese bei Veranderungen
(Verkauf oder Verpachtung von Grundstiicken) selbststandig den IM benach-
richtigen. Deshalb sind diese Ubergange auch mit der Privatwegtafel ,Nicht-
offentlicher Eisenbahniibergang. Benitzung durch Nichtberechtigte bei Strafe
verboten® gekennzeichnet. Man muss davon ausgehen kénnen, dass ein Stral3en-
verkehrsteilnehmer diese Tafel beachtet und erforderlichenfalls die Beniitzungs-
bedingungen beim IM einholt.

C) Die derzeitige gesetzliche Situation, dass der IM fir die nicht-6ffentlichen
Eisenbahniibergéange alleine zustandig ist (Art der Sicherung, Beniitzungs-
bedingungen, usw.) ist vollig unbefriedigend. Es sollten diese Eisenbahniibergédnge
wieder in das Eisenbahngesetz und in die EKVO aufgenommen werden.

Stellungnahme des Amtes der Oberdsterreichischen Landesregierung
eingelangt am 16. Marz 2012

In Entsprechung lhres Ersuchens vom 1.3,2012 teilt der Landeshauptmann von Oberdsterreich als

d) Eisenbahnbehé&rde hinsichtlich Pkt, 8, Sicherheitsempfehlungen mit, dass gemai § 47 a
Eisenbahngesetz nicht-&ffentliche Eisenbahnibergénge nur von den hiezu Berechtigten und nur
unter den vom Eisenbahnunternehmen aus Sicherheitsgriinden varzuschreibenden Bedingungen,
die zumindest den Wegberechtigten bekanntzumachen sind, benlizt werden dirfen. Dies war
urspringlich eine Aufgabe der Behbrde, seit der Anderung des Eisenbahngesetzes 2006 hat aber
das Eisenbahnunternehmen die Bedingungen vorzuschreiben.

Insofern kann nicht nachvollzogen werden, wonach der Landeshauptmann von 08. aufgefordert

e) wird, einen neuen Bescheid flr den nicht-&ffentlichen Eisenbahnlibergang zu erstellen. Weiters
fehlt die gesetzliche Grundlage, dass das Eisenbahnunternehmen aufgefordert wird, ein Register
fir nicht-Gffentliche Eisenbahnibergénge zu erstellen und kann natirlich auch die Unterweisung
gemafl § 14 Abs. 3 ASchG mangels gesetzlicher Grundlage fir eine Bescheliderstellung nicht
erfolgen.

Dies wird zur gefélligen Information und Kenntnisnahme mitgeteilt.

http://versa.bmvit.gv.at
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und deren Berlcksichtigung

Litera | Anmerkung

a) -

b) -

C) bericksichtigt in Sicherheitsempfehlung A-2012/042
d) bertcksichtigt

e) bericksichtigt

http://versa.bmvit.gv.at
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Stellungnahme des BMVIT eingelangt am 20. Mé&rz 2012

Aus Sicht der Abteilungen IVISCHS (Fachbereich Betrieb) und IVISCH2 (Fachbereich Sicherung
schienengleicher Eisenbahnkreuzungen) ergeben sich zu dem vorgelegten vorlaufigen Untersu-
chungsbencht nachstehende Einsichtsbemerkungen:

Abteilung IV/ISCHS5:

Fachbereich Betrieb:

1.
2

Der vorlaufige Untersuchungsbericht wird zur Kenntnis genommen.

Die behordliche Zustandigkeit dieser Bahnstrecke, einschliefilich der genehmigungspflichtigen
Dienstvarschriften, obliegt dem Landeshauptmann Oberdstemeich.

Die Sicherheitsempfehlung gemal Punkt 9.1 ist an den Wegeberechtigten gerichtet und von
diesem umzusetzen.

Die Sicherheitsempfehlungen gemaf Punkt 9.2 und 9.2 sind an den Landeshauptmann von
Oberdstemeich als zustandige Eisenbahnbehdrde gerichtet und von diesem umzusetzen.

Die Sicherheitsempfehlung gemal Punkt 9.4 ist an das bmvit gerichtet und von diesem umzu-
setzen. In diesem Zusammenhang ist im bmvit der Fachbereich fur Eisenbahnkreuzungen zu
befassen.

Abteilung IV/ISCH2:

Fachbereich Sicherung schienengleicher Eisenbahnkreuzungen

Im vorlaufigen Bencht (GZ. BMVIT-795_265-1V/BAV/UUB/SCH/2011) betreffend den ZUSAMMEN-
PRALL Z 8079 MIT TRAKTOR am 24. September 2011 auf dem Nicht-affentlichen Eisenbahn-
dbergang in km 14,772 der Linzer Lokalbahn | zwischen Hst Wehrgasse und Bf Alkoven sind
nachstehende Sicherheitsempfehlungen enthalten:

Punkt | Sicherheitsempfehlung richtet sich an
91 Sicherstellung, dass die den n-6 EU ober Auf- | Wegeberechtigte
trag benidtzenden Dritten Ober alle Bestim-
mungen der giltigen Bescheide unterwiesen
sind.
92 Sicherstellung, dass im Zuge der Erstellung Landeshauptmann

eines neuen Bescheides fiir den n-o EU ein
Register durch den IM geschaffen wird, in dem
die Namen der den n-6 EU mit Zustimmung
oder uber Auftrag der Wegeberechtigten be-
nitzenden Dritten enthalten sind. Durch den
IM wird das Register in Evidenz gehalten. Auf
Verlangen kdnnen die Behdrden jederzeit Ein-
sicht in das Register des n-6 EU nehmen. Per-
sonen, die nicht im Register eingetragen sind,
dirfen nur unter Aufsicht und Anweisung des
Wegeberechtigten den n-d EU benutzen.

Anmerkung: Somit soll sichergestellt werden, dass
die Anzahl der Dritten eingeschrankt bleibt.

von Oberdsterreich

http://versa.bmvit.gv.at
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Litera

Anmerkung
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Litera  Stellungnahme des BMVIT eingelangt am 20. Marz 2012 (Fortsetzung)

93 Sicherstellung, dass der Bescheid fir denn-d | Landeshauptmann von
EU Regelungen beziiglich einer wiederkeh- Oberosterreich

renden Unterweisung gemalt § 14 Abs 3
ASchG enthalt. Dritte, die keine wiederkehren-
de Unterweisung erfahren werden aus dem
laut Punkt 9.2 genannten Register gestrichen.
Anmerkung: Damit soll sichergestellt werden, dass
Dritte eine wiederkehrende Unterweisung erfahren.
94 Uberpriifung, ob die Sicherheitsempfehlungen | BMVIT
gemdl Punkt 9.2 und Punkt 9.3 in ein Regel-
werk (Verordnung) dbemommen werden mis-
sen.

Begriindung: Betrifft alle n-6 EU in Osterreich.

Zu diesen Sicherheitsempfehlungen ist Nachstehendes zu bemerken:

Seit der mit BGBL. | Nr. 125/2006 erfolgten Novelle des Eisenbahngesetzes sind nichtdffentliche

K) Eisenbahnibergange gemal § 47 a zu behandeln, der wie folgt lautet:

~Beniitzung nicht-dffentlicher Eisenbahniiberginge

§ 47a. Nicht-affentliche Fisenbahniiberginge diirfen nur von den hiezu Berechtigten und nur unter den vom
Eisenbahnmumternehmen aus Sicherheitsgriinden vorzuschreibenden Bedingungen, die zumindest dem Wege-
berechtigten bekannt zu machen sind, beniitzt werden

Die auf den § 47a Bezug habende Ubergangsbestimmung des § 133 a Abs. 19 lautete wie folgt:

.-(19) Die mit Ablauf des Tages der Kundmachung des Bundesgesetzes BGBL I Nr. 125/2006 von der
Behérde gemal § 43 Abs. 7 in der bisher geltenden Fassung festgelegten Beniitzungsbewilligungen oder
Bedimgungen gelien als vom Eisenbahnunternehmen vorgeschriebene Bedingungen ™

I Eine behordliche Tatigkeit, ausgenommen Aufsichtstatigkeit, ist im Zusammenhang mit nichtoffent-
) lichen Eisenbahnubergangen nicht mehr gegeben.

m) Die unter Punkt 9.1 enthaltene und an den Berechtigten gerichtete Sicherheitsempfehlung hatte
daher nchtig wie folgt zu lauten:

Sicherstellung, dass die den n-o ED iiber Aufirag des Berechtigten beniitzenden Dritten die vom
Eisenbahnuntermehmen dem Berechtigten aus Sicherheitsgriinden vorgeschriebenen Bedingun-
gen bekannt gemacht sind.*

n) Die unter den Punkten 9.2. und 9.3 enthaltenen Sicherheitsempfehlungen hatten sich nicht an den
LH von Oberdstemreich, sondern an das Eisenbahnunternehmen zu richten.

Die unter Punkt 9.4 enthaltenen Sicherheitsempfehlung wird im Zusammenhang mit dem anste-
0) henden Themenkreis Nicht-6ffentliche Eisenbahnibergange” mitbehandelt werden.
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Litera | Anmerkung

K) bertcksichtigt
) -

m) bertcksichtigt
n) bericksichtigt
0) -
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Litera  Stellungnahme des Nachfolgers infolge Abtretung des Wegeberechtigten 2
eingelangt am 4. April 2012
(Im Zitat wurden die personlichen Daten durch die SUB weggelassen

p) Wegeberechtigter 2 .................... hat durch Einfiihrung der StralRennamen in der
Ortschaft ............. die Adresse .................. ) s
q) Wegeberechtigter 2 hat mit der Ubergabe des gesamten landwirtschaftlichen

Betriebes seine Wegberechtigung an Nachfolger infolge Abtretung tbergeben.
Der Bahniibergang ist zur Betriebsfiihrung dringend nétig und wird vom

r) Nachfolger und Mitarbeitern standig mit Fahrzeugen aller Art inklusive ortstiblichen
Gespannen und selbstfahrenden Arbeitsmaschinen befahren.

s) Bei weiterer Steigerung der Fahrtgeschwindigkeit des Zuges konnte zum Pfeifsignal
eine Lichtanlage angedacht werden.

http://versa.bmvit.gv.at
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