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1 EINLEITUNG

Gegenstand des vorliegenden Projektes ist der selektive zweigleisige Ausbau der OBB Strecke
303 von Feldkirch nach Buchs, im Abschnitt von Feldkirch bis zur Staatsgrenze mit Liechtenstein,
samt der damit in einem notwendigen rdumlichen und sachlichen Zusammenhang stehenden
Malnahmen. Das Vorhaben wird im Weiteren kurz als ,S-Bahn FL.A.CH* bzw. ,FL.A.CH®
bezeichnet.

Die Strecke ist gemal} 2. Hochleistungsstrecken - Verordnung als Teil der Hochleistungsstrecke
,Bludenz — Staatsgrenze bei Feldkirch“ verordnet (BGBI. Nr. 675/1989 ausgegeben am 30.
Dezember 1989) und unterliegt als solche wegen der im Rahmen des Projekts erfolgenden
Gleiszulegung einer UVP-Pflicht. Fur dieses Vorhaben ist eine Umweltvertraglichkeitsprifung im
Sinne des UVP-G 2000 StF: BGBI. Nr. 697/1993 , letzte Anderung BGBI. | Nr.95/2013
durchzufuihren. Das Vorhaben unterliegt aufgrund der Bestimmungen des § 23b UVP-G dessen
drittem Abschnitt.

Gemall §24 Abs 7 UVP-G 2000 idgF. gelten fir die gegenstandliche Umweltvertraglich-
keitserklarung  grundsatzlich die Bestimmungen des 86 UVP-G. Die Umwelt-
vertraglichkeitserklarung (UVE) enthélt daher insbesondere die Vorhabensbeschreibung, eine
Beschreibung der bertihrten Umwelt sowie der Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt, die
MalRnahmenbeschreibung sowie eine Zusammenfassung. Eine Beschreibung der gepriften
Losungsmoglichkeiten und Varianten findet sich in Kapitel 4 des vorliegenden Berichts.

Entsprechend 86 UVP-G 2000 idgF. enthalt die Umweltvertraglichkeitserklarung folgende
Angaben:

e Beschreibung des Vorhabens nach Standort, Art und Umfang
e Ubersicht tiber die wichtigsten gepriiften Losungsmaglichkeiten
e Beschreibung der mdglicherweise vom Vorhaben erheblich beeintrachtigten Umwelt

o Beschreibung der zu erwartenden negativen und positiven Auswirkungen des Vorhabens
auf die Umwelt

e Beschreibung von Schutz- und AusgleichsmaBnahmen zur Vermeidung, Einschrankung
und zum Ausgleich nachteiliger Auswirkungen

e Eine allgemein verstandliche Zusammenfassung
¢ Angabe allfalliger Schwierigkeiten bei der Zusammenstellung der geforderten Angaben

Das Ziel der Umweltvertraglichkeitspriifung ist es, auf fachlicher Grundlage die unmittelbaren und
mittelbaren Auswirkungen auf die Schutzguter

e Menschen,

Tiere, Pflanzen und deren Lebensraume,

Boden,

Wasser,

Luft und Klima,
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e Landschaft,
e Sach- und Kulturgtter
festzustellen, zu beschreiben und zu bewerten.

Weiters sind Mal3nahmen zu prifen, durch die schadliche, belastigende oder belastende
Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt verhindert oder verringert bzw. glnstige
Auswirkungen des Vorhabens vergréRert werden.

Im Bericht ,Umweltvertraglichkeitserklarung“ werden die Ergebnisse, Untersuchungen und
Bewertungen samtlicher umweltrelevanter Themen zusammengefasst und die wesentlichen
Aussagen dargestellt. Entsprechend dem Wesen einer Zusammenfassung sind hier die Inhalte aus
den Fachberichten zu Wirkfaktoren und Schutzgutern verkirzt dargestellt und auf Kernaussagen
reduziert.

Die Ergebnisse und Aussagen sind folglich in diesem Bericht korrekt dargestellt. Fir die prazise
Herleitung samtlicher Aussagen zu den einzelnen Themen sind die einzelnen Fachbeitrage
heranziehen, die durch die geraffte Darstellung in der Umweltvertraglichkeitserklarung nicht
vollinhaltlich ersetzt werden kénnen.
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2 FACHBEARBEITUNG

Die Bearbeitung der Fachgebiete erfolgte durch die =zustandigen Planer in separaten
Fachgutachten in weiterer Folge auch Fachbericht genannt. Die wesentlichen Ergebnisse dieser
Gutachten finden sich in der vorliegenden UVE.

Die Planungen fir das Einreichprojekt 2013 wurden von folgendem Planungsteam im Auftrag der
OBB - Infrastruktur AG erstellt.

Buro / Institution Themenbereich
OBB-Infrastruktur AG, GB AIE Betriebskonzept Eisenbahnverkehr
Werner Consult, Wien, AT Generalplanung, Projektsteuerung,

Technische Planungen

Beitl ZT GmbH, Wien, AT Koordination Umweltuntersuchungen,

Landschaftspflegerische Begleitplanung,

Sach- und Kulturglter

Laboratorium fur Umweltanalytik, Wien, AT Luft

TAS SV GmbH, Linz, AT Schalltechnik

Steinhauser CE, Wien, AT Erschitterungstechnik, Klima, Beschattung
und Beleuchtung, Klima und

Energiekonzept

TU Graz — Institut fur Elektrische Anlagen, Graz, AT Elektromagnetische Felder

ao.Univ.-Prof.Dr.med. Gerald Haidinger Humanmedizin
BGG Consulting, Hohenems, AT Geologie und Hydrogeologie
ESW Consulting Wruss Wien, AT Boden- und Grundwasserchemie,

Abfallwirtschaft, Altlasten

Strittmatter Partner AG, St. Gallen, CH Siedlungs- und Wirtschaftsraum,
Landschafts- und Ortshild, Freizeit- und

Erholungsnutzungen

Verkehrsingenieure Besch und Partner, Feldkirch, AT | Verkehrsuntersuchung

Ziviltechnikkanzlei Dr. Hugo Kofler, Pernegg, AT Tiere und deren Lebensrdume, Pflanzen
und deren Lebensrdume, Boden und
Landwirtschaft, Gewasserokologie,

Forstwirtschaft, Jagdwirtschaft

Tabelle 1: Fachbearbeitung
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3 BESCHREIBUNG DES VORHABENS NACH STANDORT, ART UND
UMFANG

3.1 Ausgangssituation

Die OBB Strecke Feldkirch — Buchs wurde im Jahre 1874 in Betrieb genommen und eingleisig
gefuhrt. Die Strecke befindet sich auch im Firstentum Liechtenstein im Eigentum der OBB
Infrastruktur AG und wird dort mit einer Konzession des Firstentums von den OBB betrieben. Um
eine Verbesserung des Nahverkehres zwischen Feldkirch und Buchs, insbesondere die Einfiihrung
eines Taktverkehres mit optimalen Anschlissen zu ermdéglichen, wurde am 14.09.2007 eine
Vereinbarung zwischen der Regierung des Furstentums Liechtenstein, der Schweizerischen
Eidgenossenschaft und der Republik Osterreich (iber die Verbesserung und weitere Entwicklung
der Eisenbahninfrastruktur zwischen diesen Landern abgeschlossen.

3.1.1 AUFGABENSTELLUNG, VERKEHRLICHE FUNKTION UND ZIELSETZUNGEN DES
VORHABENS

In der Grenzregion Vorarlberg — Liechtenstein — Schweiz findet ein starker Austausch von
Arbeitskraften statt. Durch eine aufgewertete Verbindung zwischen Feldkirch (Osterreich) und
Buchs (Schweiz) soll das Angebot im Offentlichen Nahverkehr auf der Schiene gesteigert werden.
Fur die Einfuhrung eines abgestimmten Taktverkehrs mit optimalen Anschliissen in Feldkirch und
Buchs ergibt sich die Notwendigkeit eines zweigleisigen, grenziberschreitenden Abschnittes
zwischen ca. km 7,8 und ca. km 12,3.

Neben der Funktion als wichtige Strecke fur den Nahverkehr und den Personenfernverkehr dient
die Strecke aber auch dem Giterfernverkehr. Im Personenfernverkehr ist die Strecke Teil der
Verbindung von Wien nach Zirich.

Der mit dem Projekt in Zusammenhang stehende Begriff FL.A.CH. steht dabei fir die drei Staaten
Furstentum Liechtenstein (FL), Osterreich (A) und Schweiz (CH), die durch ein ausgebautes
Nahverkehrsangebot im Halbstunden-Takt noch enger miteinander verbunden werden sollen.

Wesentliches Ziel des Projektes ist die Ausarbeitung von Malinahmen, die eine Verbesserung des
Nahverkehrsangebots zwischen Feldkirch und Buchs, insbesondere die Einfihrung des
Taktverkehrs mit optimalen Anschlissen in Feldkirch und Buchs, unter Aufrechterhaltung der
bestehenden Fernverkehrsverbindungen, ermdéglichen.

Das Gesamtvorhaben, bestehend aus einem gegenstandlichen dsterreichischen Teil und einem, in
einem separaten Verfahren behandelten liechtensteinischen Teil, verfolgt im Detail folgende Ziele:

e Verbesserung des Nahverkehrsangebotes zwischen Feldkirch und Buchs (Einflhrung
eines S-Bahn Verkehres im Halbstundentakt)

Als Voraussetzung fur den S-Bahn Takt ist die Errichtung eines zweigleisigen
grenziberschreitenden Abschnittes zwischen Tisis (AT) und Nendeln (FL) von km 7,800 —
km 12,278 (Lange ca. 4.478 m) erforderlich.

o Verbesserung der Kreuzungssituationen

e Optimierung der Betriebsflihrung
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e Vereinheitlichung des Geschwindigkeitsbandes
e Errichtung einer zusatzlichen Haltestelle Feldkirch- Tosters

e Ausbau bzw. Verlegung der bestehenden Haltestellen im Bereich des Firstentums
Liechtenstein entsprechend zeitgemaller Anforderungen und rechtlichen
Rahmenbedingungen.

3.2 Beschreibung des Standortes

3.2.1 SIEDLUNG, RAUM UND LANDSCHAFT

Das Projektgebiet in Osterreich befindet sich am 6stlichen Rande des Rheintales und erstreckt
sich zur Géanze entlang der bestehenden OBB Bahnstrecke 303 Feldkirch — Buchs. Die
Bahnstrecke befindet sich vollstandig in der Stadt Feldkirch. Die Strecke verlauft in Osterreich in
einem Bogen um den Ardetzenberg, Uberquert die Ill im Bereich von Tosters und verlauft in einem
Bogen vorbei an Tisis bis zur Staatsgrenze mit dem Firstentum Liechtenstein.

Das Siedlungsgebiet erstreckt sich gréftenteils zusammenhédngend um den Ardetzenberg.
Unbebaute Bereiche befinden sich im Nordwesten von Feldkirch sowie im Grenzbereich zum
Flrstentum Liechtenstein.

GroRere Betriebsgebiete befinden sich in Feldkirch im Bahnhofsbereich, ndrdlich von Gisingen,
sowie westlich der Ill direkt an der Bahnstrecke im Bereich von Tosters.

Der Landschaftsraum ist einerseits durch die Ebene des Rheintales sowie andererseits durch den
Ardetzenberg, den Hohen Sattel im Sidosten, den Schellenberg im Westen sowie dem Drei
Schwestern Massiv in Liechtenstein gepragt.

GroRere zusammenhangende landwirtschaftliche Flachen befinden sich sidlich von Tosters und
westlich von Tisis, der Grof3teil des Projektgebietes ist jedoch durch Bebauung gepréagt.

Barrieren im Raum bestehen durch die Hauptverkehrsverbindungen, den Ardetzenberg sowie die
M.

3.2.2 NATURRAUM UND OKOLOGIE

Die landwirtschaftlich genutzten Flachen im Bereich von Tisis sind Teil eines grofRen
zusammenhangenden landwirtschaftlichen Gebietes, welches sich im Firstentum Liechtenstein bis
zum Rhein fortsetzt. Die Flachen sind auch in Vorarlberg durch ein dichtes Netz an
landwirtschaftlichen Wegen erschlossen.

GroRRere Forstflachen bestehen im Bereich des Ardetzenberges, westlich des Bahnhofes am Hang
des Hohen Sattels, sowie an der stdéstlichen Seite des Schellenberges.

Im Projektgebiet befinden sich mehrere Biotope; das grofite erstreckt sich Giber den Ardetzenberg,
ein weiteres befindet sich im Bereich des Tostner Waldes. Im néheren Trassenumfeld befinden
sich weder Natur- oder Landschaftsschutzgebiete.
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3.2.3 GEWASSER

Wichtigstes Gewasser im Projektgebiet ist die lll, die - aus dem Silvrettagebiet kommend - die
Stadt Feldkirch von Sidosten in Richtung Nordwesten durchfliel3t und etwas nérdlich von Feldkirch
in den Rhein mindet. Neben der Il bestehen weiters noch untergeordnete Flieigewéasser im
Bereich der landwirtschaftlich genutzten Flachen nahe der Staatsgrenze (Muhlbach Tisis, Tisner
Tobelbach / Grenzgraben).

3.2.4 SCHUTZGEBIETE

Im Trassennahbereich befinden sich weder Natur- noch Landschaftsschutzgebiete, das
Naturschutzgebiet Gasserplatz in der Gemeinde Gofis weist eine Entfernung von tber 650 m zur
Bahntrasse auf. Zusatzlich befindet sich dieses Gebiet auch auf einer hoheren Gelandestufe als
die Bahnstrecke.

3.25 STANDORTGEMEINDEN

Standortgemeinde fir das Vorhaben auf Vorarlberger Seite ist die Stadt Feldkirch. Diese ist auch
Hauptort des Verwaltungsbezirkes Feldkirch. Es befinden sich sowohl die bestehenden
Gleisanlagen der OBB Strecke 303 Feldkirch — Buchs SG als auch der osterreichische Teil des
zweigleisigen Ausbauabschnittes zur Ganze auf Gemeindegebiet von Feldkirch. Im Westen und
Sudwesten bildet die Gemeindegrenze auch die Staatsgrenze zum Firstentum Liechtenstein.

Katastralgemeinden im Bereich der Bahnstrecke sind Feldkirch, Altenstadt, Tosters und Tisis.
Daneben besteht die Stadt Feldkirch aus insgesamt sieben Ortsteilen, sogenannten Fraktionen.
Diese sind Feldkirch, Levis, Altenstadt, Gisingen, Nofels, Tosters und Tisis.
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Abbildung 1: Ubersichtslageplan OBB Strecke 303 / in Osterreich

(Quelle: vogis.cnv.at, eigene Bearbeitung)

3.3 Verkehrsentwicklung

3.3.1 BETRIEBSPROGRAMM OBB

Fir die Strecke Feldkirch — Buchs liegt ein Betriebsprogramm, erstellt durch den GB AIE der
Projektwerberin, vom April 2011 vor (siehe Einlage 01/02.3).

3.3.11 Zugfrequenzen Bestand 2007-2010

Das Betriebsprogramm reprasentiert das reale Verkehrsaufkommen in einem Betrachtungsbereich
im Schienennetz und beinhaltet die durchschnittliche Anzahl von Ziigen an einem durchschnittlich
belasteten Werktag, ausgenommen Samstage und Tage nach Feiertagen. Grundlage fir das
Betriebsprogramm sind Jahresauswertungen der tatséchlich gefahrenen Zige. Es kdnnen in der
Auswertung auch Zige enthalten sein, die nur einen Teil des Streckenabschnittes befahren.

Fur die Strecke Feldkirch — Buchs (unterteilt in die Streckenabschnitte Feldkirch — Tosters und
Tosters — Buchs) liegen Bestandsdaten aus den Jahren 2007 — 2010 vor. Auf Grund der
Wirtschaftskrise wurde das Jahr 2008 als Bestandsjahr angenommen.
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Im Streckenabschnitt von Feldkirch bis Tosters verkehrten im Jahr 2008 taglich 59 Zige. Bei rund
der Halfte handelte es sich um Personenziige, der Anteil der Glterziige am Tageszugaufkommen
lag bei rund 36 %. Knapp 76 % der Zluge verkehrten tagstiber im Zeitraum zwischen 6 und 22h.
Fur den Streckenabschnitt Tosters — Buchs ergeben sich, auf Grund der nur auf3erst geringen
Anderung an der Anzahl der verkehrenden Ziige, sehr ahnliche Ergebnisse.

Fahrplanjah Schnellziige Eil- und Regionalziige Ferngiterziige Nahgiiterziige Dienstzlige Gesamtsumme
rplanjahr
oshT Zon 1;?3?2»\ 22?—c ?\;(Sh m;nT Zon |9Ahbf"252h 22?13—c ?)‘Gh oahT Zion x;bfnz‘;h 22':a-c g(sh 06hT Zon 1$»bf"2d2n 22':a»° I:)'Sh oehT Zion 19‘:15fnedzh 22'\1113-c 'O“Gh osnT 2on 19‘:|bfr'z;n zz’:f-c 'l;(sh cral
2007 9 2 4 15 2 1 13 4 5 1 1 1 4 0 6 42 9 17 68
2008
Feldkirch - Tosters 8 1 3 15 2 1 12 3 5 0 0 1 4 0 4 39 6 14 59
2008 8 | 1|3 || 2|1 |12|3]|5 ]| 0] o|o| 4| o] 4|36/ 13]|ss
Tosters - Buchs
2009
EsiirchE T ostare 8 1 3 15 2 1 10 2 5 2 2 4 4 0 4 39 7 17 63
2009 8 | 1| a |15 2] 1|1w0|2|5]0]o|o| 4| o0o]| a]|s| 5 |13]| s
Tosters - Buchs
2010
Feldkirch - Tosters 8 1 3 15 2 1 9 2 2 4 2 2 7 1 0 43 8 8 59
2010 s | 1|3 || 2|1 |e|2]|2]o0o]ol|lo]| 7] o | 3 | 6 6 | 51
Tosters - Buchs

Tabelle 2: Betriebsprogramm Bestand (Zugzahlen 2007-2010)

3.3.1.2 Zugfreqguenzen Betriebsprogramm 2025+

Das Betriebsprogramm 2025+ reprasentiert das prognostizierte Verkehrsaufkommen in einem
Betrachtungsbereich im Schienennetz und beinhaltet die durchschnittliche Anzahl von Zigen an
einem durchschnittlich belasteten Werktag, ausgenommen Samstag und Tage nach Feiertagen.
Es konnen in der Auswertung auch Zige enthalten sein, die nur einen Teil des
Streckenabschnittes befahren. Das Betriebsprogramm 2025+ basiert auf Prognosedaten, die dem
heutigen Wissens- und Bearbeitungsstand entsprechen. Als Infrastrukturgrundlage dient die
modellhafte Abbildung der Schieneninfrastruktur geman hinterlegtem Zielnetz.

Auf Grund der Dynamik der Rahmenbedingungen von Prognosen kann aus dem
Betriebsprogramm nicht abgeleitet werden, ob und mit welcher Wahrscheinlichkeit die
prognostizierten Verkehre auch tatsachlich eintreffen.

Im Jahr 2009 wurde vom Institut fir Hohere Studien eine Beurteilung der Verkehrsprognose 2025+
durchgefiihrt, in der mogliche Wirkungen des gegenwartigen Konjunktureinbruchs auf die
Prognosen untersucht wurden. Die Analyse bestéatigt das voraussichtliche Eintreffen des
prognostizierten Schienenpersonenverkehrs im Prognosejahr 2025. Fur den Schienenguterverkehr
wird ein gegeniiber der Verkehrsprognose Osterreich 2025+ etwas verspatetes Eintreten der
Prognosemengen im Zeitraum zwischen 2033 bis 2036 — anstelle 2025 — erwartet.

Referenzfall 2025+ (ohne Ausbau der Infrastruktur)

Im Referenzfall 2025+ ist zugrunde gelegt, dass der Nahverkehr im Abschnitt Feldkirch — Buchs
nicht verdichtet und keine Infrastrukturmaf3nahmen umgesetzt werden. Demzufolge ergeben sich
freie Kapazitaten fur die Guterverkehrsrelation Osterreich — Schweiz und Schweiz — Deutschland,
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aber auch fur die Relation zwischen Norditalien und Stidwestdeutschland tber Brenner und Buchs.
Letzteres auf Grund der kiirzeren Distanz verglichen mit der Relation Gber Brenner und Kufstein.

Abschnitt Feldkirch - Tosters

Fir den Referenzfall 2025+ ohne Ausbau der Infrastruktur ergibt sich fir den Abschnitt Feldkirch —
Tosters ein Gesamtaufkommen von 106 Zugfahrten pro Tag. Der Anteil von Personenziigen liegt
bei rund 49 %, jener der Guterzlige bei rund 43 %. Der Rest entfallt auf Dienstzlige. Der
Uberwiegende Teil der Zuge verkehrt mit 77 % tagsuber im Zeitraum zwischen 6 und 22h.

Abschnitt Tosters - Buchs

Fur den Abschnitt Tosters — Buchs wird ein geringfiigig niedrigeres Gesamtaufkommen von 101
Zugfahrten pro Tag prognostiziert. Der Anteil von Personenzigen liegt bei rund 51 %, jener der
Guterzige bei rund 41 %. Der Rest entfallt wiederum auf Dienstziige. Der Giberwiegende Teil der
Zuge verkehrt mit 78 % tagsuber im Zeitraum zwischen 6 und 22h.

: Schnellziige Eil- und Regionalziige Ferngiiterziige Nahgiiterziige Dienstziige Gesamtsumme
Fahrplanjahr

Abend Nacht

Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht Tag e
06h—19h | 19h—22h | 22h—06h | 06h—19h | 19h—22h | 22h —06h | 06h —1Sh | 19h—22h | 22h —06h | 06h — 19h | 19h —22h | 22h - 06h | 06h — 19h | 1Oh —22h | 22h —06h | 06h - 19h 19h - 22h | 22h - 06h

Referenzfall
2025+ 13 2 5 24 6 2 23 5 13 3 0 2 5 1 2 68 14 24 106
Feldkirch - Tosters

Referenzfall
2025+ 13 2 5 24 6 2 23 5 13 0 0 0 5 1 2 65 14 22 101
Tosters - Buchs

Tabelle 3: Betriebsprogramm Referenzfall 2025+ ohne Infrastrukturmaf3nahmen (Zugzahlen 2025)

Planfall 2025+ (mit Ausbau der Infrastruktur It. Planungsvereinbarung zw. Firstentum
Liechtenstein, der Republik Osterreich und der OBB Infrastruktur vom Janner 2009)

GemaR der Planungsvereinbarung zw. Firstentum Liechtenstein, der Republik Osterreich und der
OBB-Infrastruktur AG wird ein durchgehender Halbstundentakt von 5 bis 22h unterstellt. Im
Fernguterverkehr werden nur die Relationen Osterreich — Schweiz abgedeckt.

Abschnitt Feldkirch - Tosters

FUr den Referenzfall 2025+ mit Ausbau der Infrastruktur wird fir den Streckenabschnitt Feldkirch —
Tosters ein Gesamtaufkommen von 133 Zugfahrten prognostiziert. Der Anteil an Personenziigen
liegt bei knapp 69 %, der Anteil im Guterverkehr bei knapp 25 %. Der Rest entféllt auf Dienstzuge.
Rund 84 % der Ziige verkehren im Zeitraum von 6 — 22h.

Abschnitt Tosters - Buchs

Fir den Streckenabschnitt Tosters — Buchs wird ein Gesamtaufkommen von 128 Zugfahrten
prognostiziert. Der Anteil an Personenzuigen liegt bei knapp 72 %, der Anteil im Guterverkehr bei
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knapp 22 %. Der Rest entfallt wiederrum auf Dienstziige. Rund 84 % der Zuge verkehren im
Zeitraum von 6 — 22h.

Schnellziige Eil- und Regionalziige Ferngiterziige Nahguterziige Dienstziige Gesamtsumme
Fahrplanjahr

Tag Abend Nacht T Abend Nacht Abend Nacht Abend Nacht Abend Nacht Nacht

a0 a9 Tag Tag Tag Tag Abend —
06h ~ 19h | 19h - 22h | 22h - 06h | 06h ~ 16h | 19h —22h | 22h — 06h | 06h — 18h | 19h —22h | 22h ~ 06h | 06h ~ 19h | 19h — 22h | 22h ~ 06h | 06h ~ 19h | 19h ~ 22h | 22h - 06h 06h - 19h 19h - 22h 22h - 06h

Planfall 2025+
Feldkirch - Tosters 13 2 5 54 12 6 17 4 7 3 0 2 5 1 2 92 19 22 133

Planfall 2025+
Tosters - Buchs 13 2 5 54 12 6 17 4 7 0 0 0 5 1 2 89 19 20 128

Tabelle 4: Betriebsprogramm Planfall 2025+ mit Infrastrukturausbau (Zugzahlen 2025)

3.3.2 VERKEHRSPROGNOSE STRASSE

Das bestehende StraRennetz in Feldkirch zeichnet sich durch die eingekesselte Lage des
Zentrums zwischen vier Higeln aus. Dadurch liegt die wichtigste Kreuzung, die Barenkreuzung,
sehr zentral im Netz und ist kaum kleinrdumig zu umfahren. Die Barenkreuzung und Umgebung
weisen deshalb eine hohe Verkehrsbelastung mit all den Auswirkungen auf das Staugeschehen,
die Reise- und Wartezeiten auf.

Die Barenkreuzung im Zentrum von Feldkirch wird im Bestand (2010) von ca. 43.500 KFZ/Tag
befahren. Das Verkehrsgeschehen ist dabei tageszeitlich stark richtungs-, bzw. spurabhéngig.
Dies ist unter anderem auf die Berufspendler, den Ausbildungsverkenr und das
Landeskrankenhaus Feldkirch zuriickzufihren. Der Grenziibergang Tisis/Schaanwald der einzige
leistungsfahige Grenziibergang zwischen Vorarlberg und Liechtenstein mit Giterabfertigung.

Hinsichtlich Eisenbahnkreuzungen sind bereits im Bestand alle wichtigen Stralen, wie
BruderhofstralBe, KapfstralBe, Hammerlestralde, llistralle, Alberweg und Feldweg mit einer Unter-
oder Uberfilhrung ausgestattet.

Zum Prognosehorizont 2025 wird die Verkehrsbelastung in Feldkirch durch das gegenstandliche
Projekt gesenkt. Dies gilt unabhangig davon, ob das Stral3enbauprojekt Umfahrung Feldkirch Sud
verwirklicht wird oder nicht. Mit realisiertem StralRenbauprojekt wird die Verlagerung auf die
Schiene allerdings etwas geringer ausfallen.

Diese Entlastung lasst etwas geringeren Stau und geringere Wartezeiten speziell im Bereich der
L190 — Felsenau in der Morgenspitze und L191 — Hirschgraben / SchillerstraRe wahrend des
gesamten Tages erwarten. Dies sind jene Bereiche in Feldkirch, die hauptsachlich vom
grenziberschreitenden Pendlerverkehr betroffen sind.

Auch das Fortkommen der Linienbusse wird besser gewahrleistet werden kdnnen. Ausnahme ist
hier der Bahnubergang Reichsstrale im Norden von Feldkirch, wo es durch die vermehrte
Taktfolge der Nahverkehrsziige zur vermehrten Sperrzeiten an der Eisenbahnkreuzung kommen
wird.
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3.4 Technische Beschreibung

34.1 DARSTELLUNG DER BESTANDSSITUATION — OBB STRECKE FELDKIRCH -
BUCHS

34.1.1 Eisenbahnanlagen

T

()

Abbildung 2: Ubersichtslageplan OBB Strecke 303 / gesamte Strecke

Quelle: OBB Netz- und Streckenentwicklung: Business case, Version 3.0, 2009

Die bestehende eingleisige Eisenbahnstrecke zwischen Feldkirch in Osterreich und Buchs in der
Schweiz wurde 1874 durch die k.k. privilegierte Vorarlberger Bahn in Betrieb genommen. Die
Grundlage fir die Eisenbahnstrecke bildete der Staatsvertrag zwischen der Schweiz und
Osterreich-Ungarn vom 27. August 1870.

In den 1920-er Jahren wurde die Strecke gemeinsam mit der Vorarlberg Bahn und der
Arlbergbahn elektrifiziert.

Die Eisenbahnstrecke befindet sich auch im Firstentum Liechtenstein im Eigentum der OBB und
wird dort mit einer Konzession des Firstentums betrieben. Die Konzession lauft im Jahre 2017
aus. Ein Verfahren zur Verlangerung der Konzession ist anhangig.

Seit dem Jahr 2000 besteht der so genannte Liechtenstein Takt, eine grenziberschreitende
Verbindung zwischen Vorarlberg und Liechtenstein mit abgestimmten Busfahrplanen.
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Bereits seit einiger Zeit gibt es Bestrebungen fir einen weiteren Ausbau des
Nahverkehrsangebotes auf der Strecke Feldkirch - Buchs. Das Vorhaben ,S-Bahn FL.A.CH" stellt
die Realisierung dieser Bestrebungen dar.

Im Jahr 2007 wurde ein Vorprojekt (Studie zur Schieneninfrastrukturentwicklung 2007)
durchgefihrt.

3.4.1.2 StralRen und Wege
Im Projektgebiet befinden sich folgende StraRen und Wege, welche die Anlage queren:

o km 8,1+25: Riedweg

3.4.1.3 Wasserlaufe

Im Projektgebiet befinden sich folgende Gewasserquerungen:
e km 7,984: Durchlass
e km 8,103: Durchlass
e km 8,244: Durchlass
e km 8,375: Tisner Tobel

3.4.1.4 Einbauten
Im Projektgebiet befinden sich folgende Einbautenquerungen:

e km 7,8: Kanal
e km 8,114: Strom
e km 8,115: Kanal

e km 8,289: neuer Kanal

34.2 ALLGEMEINE VORHABENSBESCHREIBUNG / ANDERUNGEN GEGENUBER DEM
BESTAND

Das Gesamtvorhaben setzt sich aus einem o0sterreichischen und einem liechtensteinischen

Vorhabensteil zusammen. Diese Teile sind in der Abbildung 3 dargestellt. Fir das gegenstandliche

Verfahren ist der 6sterreichische Vorhabensteil relevant.
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Modul 2.1 (Ausbaustrecke)
Modul 2.2 (Bestandsstrecke)

OSTERREICH

LIECHTENSTEIN

————————  Modul 1.1 (Ausbaustrecke)
Modul 1.1 (Attraktivierung Haltestellen)
Modul 1.2 (Bestandsstrecke)

St
** OSTERREICH B IECHTENSTEIN
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Abbildung 3: Ubersichtslageplan Ausbaumodule Gesamtprojekt
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3.4.21 Verkehrsprojekt in Osterreich
Das Vorhaben lasst sich in Osterreich in folgende Bereiche unterteilen:

e Doppelspurinsel (zweigleisiger Ausbauabschnitt) in Osterreich
e Neuerrichtung Haltestelle Tosters

¢ Abtrag Haltestelle Tisis

Doppelspurinsel (zweigleisiger Ausbauabschnitt) in Osterreich

Zur Erreichung der Ziele ist auf der in Osterreich als Hochleistungsstrecke (HL Strecke)
verordneten Verbindung ein zweigleisiger Abschnitt von ca. km 7,800 bis ca. km 12,278
(Staatsgrenze zwischen Osterreich und dem Firstentum Liechtenstein bei km 8,375) erforderlich.
Durch diese Doppelspurinsel konnen die erforderlichen Zugskreuzungen (Nahverkehrs-,
Fernverkehrs- und Giuterzlige) entsprechend dem hinterlegten Betriebsprogramm durchgefiihrt
werden. Die Lange dieses landerubergreifenden zweigleisigen, elektrifizierten Ausbauabschnittes
(Doppelspurinsel) betragt somit in Summe ca. 4,48 km, davon ca. 0,58 km in Osterreich.

Die Doppelspurinsel wird fiir eine Befahrbarkeit mit 100 km/h ausgelegt. Grundsétzlich wird hier
der bestehende Gleisunterbau erneuert und eine Dammverbreiterung auf die Talseite
vorgenommen, um das zweite Gleis aufnehmen zu kénnen.

Der bestehende Bogen unmittelbar vor der Staatsgrenze zum Firstentum Liechtenstein wird
abgeflacht und die niveaugleiche Eisenbahnkreuzung Riedweg bei km 8,125 an die neue
Gleissituation angepasst.

Zum Schutz der bestehenden Siedlung links der Bahn (1.d.B.) wird eine Larmschutzwand (h =
2,0 m) errichtet.

Die Querung des Tisner Tobels im unmittelbaren Nahbereich der Staatsgrenze wird bereits im
Zuge des Fremdprojektes Grenzgraben — Egelsee an die neue Gleislage angepasst.

Im Osterreichischen Abschnitt wird das Entwasserungskonzept derart angepasst, dass die
Ausleitung der Oberflachenwasser in den Mihlbach bzw. den Tébelebach erfolgt.

Neuerrichtung Haltestelle Tosters

Zwischen km 6,380 und 6,540 wird die neue Haltestelle Tosters errichtet. Die Haltestelle besitzt
einen 160 m langen Randbahnsteig rechts des Gleises. Der Zugang erfolgt dstlich der Haltestelle
vom Stralenzug ,Hohle Gasse“, westlich der Haltestelle Uber dem Riedteilweg. Uber einen
Personendurchgang wird eine Verbindung zwischen beiden Seiten hergestellt. Der Bahnsteig und
der Personendurchgang koénnen uber eine Stiege erreicht werden. Die Barrierefreiheit der
Haltestelle wird — abgesehen von den optionalen Aufziigen - durch Anordnung von taktilen
Leiteinrichtungen gewahrleistet. Der Zugangsbereich links der Bahn sowie ein Teil des
Bahnsteiges werden Uberdacht ausgefihrt.

Der ca. 4 m hohe Gelandesprung zwischen dem Bahnsteig und dem umgebenden Gelande im
Westen wird mit einem begrinten Erddamm bzw. einem Steinsatz tberbrtckt.
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Im Bereich der Haltestelle Tosters wird der Unterbau der Eisenbahnanlage erneuert, wobei die
Querneigung des Unterbaues in eine gleisparallele Drainage leitet. Die Wasser dieser Drainage
sowie Wasser des Haltestellenbereichs werden Uber Rohrleitungen in ein begriintes Absetzbecken
mit einem Volumen von tber 100 m3 gefuhrt. Nach Absetzen der Schwebstoffe wird das Wasser
weiter in einen Schacht, DN 1500 geleitet, wo es versickert.

Abtrag Haltestelle Tisis

Auf Grund der geringen Personenfrequenz und der Errichtung der neuen Haltestelle in Tosters
wird die bestehende Haltestelle Tisis aufgelassen. Dazu wird der zwischen km 7,257 und km 7,347
links der Bahn gelegene Randbahnsteig und das Warteh&uschen abgetragen und ein Schotterweg
auf einer Lange von 68 m verlegt.

3.4.3 UBERBLICK UBER ERFORDERLICHE BAUMARNAHMEN

Im dsterreichischen Vorhaben sind folgende wesentliche Baumalinahmen vorgesehen:

o Zweigleisiger Ausbau der bestehenden eingleisigen Eisenbahnstrecke auf einer Lange von
ca. 575 m von ca. km 7,800 — km 8,375 (Staatsgrenzen Osterreich / Liechtenstein)

e Errichtung der Haltestelle Tosters
e Abtrag der Haltestelle Tisis

e Errichtung von Entwéasserungsanlagen im Bereich der zweigleisigen Ausbaustrecke sowie
der Haltestelle Tosters

e Anpassung der Eisenbahnkreuzung Riedweg

3.4.4 ENTWURFSPARAMETER

Planungsvorgaben entsprechend der betrieblichen Spezifikation:

Geschwindigkeit: Vmax = 100 km/h
Maximale Langsneigungen: Jmax = 5 %o
3.4.5 HOCHBAU

Im Rahmen des Vorhabens erfolgt eine Neuerrichtung der Haltestelle Tosters inkl. der
dazugehorigen Anlagenteile wie Vorplatz und Personentunnel.
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3.4.6 STRARENBAU

Aufgrund der Auflassung der Haltestelle Tisis inklusive Abtrag des Bahnsteiges wird ein bisher
zum nordlichen Bahnsteigende fuhrender Weg parallel zur Bahn um rund 68 m verlangert und an
die Schmiedgasse angebunden.

Der Riedweg wird im Bereich der bestehenden EK bei km 8,1+25 wegen der geringfligigen
Verlegung des Bestandsgleises und der Neulage des zweiten Gleises auf einer Lange von ca.
50 m an die neue Gleissituation angepasst.

3.4.7 ENTWASSERUNG

Das Entwasserungskonzept des Vorhabens orientiert sich an den bestehenden Einrichtungen, die
im Wesentlichen aus Graben besteht. Diese leiten nicht nur die Oberflachenwasser der
Bahnanlage ab, sondern auch jene der angrenzenden Bdschungen bzw. Wasser aus Gerinnen,
die z.T. aus dem Hangwasser gespeist werden.

Auf der Talseite erfolgt die Entwasserung im Regelfall analog zum Bestand durch Verrieselung
Uber die Dammschulter und Fassung in Dammfu3mulden.

Die Durchlasse werden an jenen Stellen errichtet, an denen sich entweder auch im Bestand eine
Querung befindet, oder dort, wo eine Weiterfihrung zu Oberflachengewadssern maglich ist.

Zusatzlich zu der Ableitung der Niederschlagswéasser wird in den betrachteten Bereichen ein
Ruckhalt von 100m3 fir wassergefahrdende Flissigkeiten (z.B. im Falle eines Olunfalles)
vorgesehen. Dies geschieht bei der Haltestelle Tosters Uber ein Rickhaltebecken, im 2-gleisigen
Abschnitt Uber in Schachten angeordnete Schieber bzw. Uber die bereits erwahnten
Dammfumulden.

3.5 Beschreibung der Bauphase

Nachfolgend wird die Bauphase hinsichtlich der Baulose, Baustelleneinrichtungen und —zufahren
sowie hinsichtlich des Bauablaufes beschrieben. Detaillierte Angaben sind der Einlage 02/01 zu
entnehmen.

351 BAULOSE

Der Ausbau der Strecke ist aufgrund der rdumlichen Trennung der Anlagenteile in folgende
Baulose unterteilt, wobei anzumerken ist, dass im Folgenden nur auf die ersten 3 Baulose
eingegangen wird, da sich diese vollstandig oder zumindest teilweise in Osterreich befinden:

e Hst. Tosters (Osterreich)

e Hst. Tisis (Osterreich)

e Doppelspurinsel Tisis — Nendeln (Osterreich und Liechtenstein)
e (Hst. Schaan- Forst (Liechtenstein))

e (Hst. Schaan- Vaduz (Liechtenstein))
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Bei der Baudurchfuhrung werden folgende Grundsatze verfolgt:
¢ Minimierung der Erdmassentransporte (Massenausgleich im Projektbereich)

e Abwicklung des straBengebundenen Verkehrs U(ber den Baulosbereich selbst
(Langstransporte) bzw. auf kurzen Wegen zum hoherrangigen Stra3ennetz.

e Durchfihrung von gleisgebundenen An- und Abtransporten nach wirtschaftlich —technischer
ZweckmaRigkeit

3.5.2 BAUSTELLENEINRICHTUNG UND BAUSTELLENZUFAHRT

Haltestelle Tosters

Die Baustelleneinrichtung wird auf den Flachen des Haltestellenvorplatzes vorgesehen. Die
Zufahrt erfolgt Gber das bestehende offentliche StralRennetz (Riedteilweg und Hohle Gasse). Eine
eigene Baustral3e ist nicht vorgesehen.

Haltestelle Tisis

Fur den Rickbau der Hst. Tisis ist eine Nutzung der vorhandenen Bahngrundflachen des
Haltestellenvorplatzes fiir die Baustelleneinrichtung vorgesehen. Die Zufahrt erfolgt tber das
bestehende offentliche StralRennetz (Dorfstral3e). Eine eigene Baustral3e ist nicht vorgesehen.

Doppelspurinsel Tisis — Nendeln

Die Bauabwicklung auf der Doppelspurinsel zwischen Tisis und Nendeln erfolgt priméar auf dem
Trassenbereich im Langstransport. Daraus ergibt sich, dass auch ein Massentransport zwischen
Osterreich und Liechtenstein erfolgen wird. Die Zufahrt zum Baufeld erfolgt Uber mehrere
Anbindungen im Firstentum Liechtenstein.

3.5.3 BAUABLAUF

Bauablauf und Bauphasen orientieren sich an dem wesentlich umfangreicheren Projektabschnitt in
Liechtenstein:

1. Baumonat 1 bis Baumonat 12: Bau von Gleis 2 inkl. aller betroffenen Durchlésse.

2. Baumonat 13 bis Baumonat 18: Bau von Gleis 1 inkl. aller betroffenen Durchlasse.

3. Baumonat 19: keine Tatigkeiten in diesem Abschnitt

4. Baumonat 20 bis Baumonat 27: Errichtung Haltestelle Tosters (Unterbau und Kunstbauten)
5

Baumonat 28 bis Baumonat 36: Errichtung Haltestelle Tosters (Hochbau,
Vorplatzgestaltung und Restarbeiten). Auflassung und Riuckbau Haltestelle Tisis.
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Baubeginn
L 2. Teifbetriebnahme@ Gesamtinbeiriebnahmeﬂ

1. Teilinbetriebnahm Bauphase 3

Bauphase 0 Bauphase 1 Bauphase 2 Bauphase 4 Bauphase 5

-6 -11 12 18 19 27 36

6 5 43211 2 3 4 5 6 7 6 91011213 14 15 16 17 18 18 20 21 22 23 24 25 26 27 28 26 30 31 32 33 34 35 36

Abbildung 4: Bauablauf

3.6 Bedarf an Grund und Boden

3.6.1 FLACHENBEDARF IN DER BETRIEBSPHASE

In der Betriebsphase wird fir die Herstellung aller Anlagen gemaf3 Einreichprojekt in Summe eine
absolute Flache von ca. 2,0 ha bengétigt. Darin enthalten sind jedoch auch die bereits im Bestand
als Schienenverkehrsflache genutzten Flachen.

3.6.2 BEDARF AN WALDFLACHEN

Durch das Vorhaben werden keine Waldflachen nach Forstgesetz beansprucht.

3.6.3 FLACHENBEDARF IN DER BAUPHASE

In der Bauphase wird fUr die Herstellung aller Anlagen gemaf Einreichprojekt in Summe eine
absolute Flache von ca. 2,3 ha bendtigt. Darin enthalten sind jedoch die bereits im Bestand als
Schienenverkehrsflache genutzten Flachen.

3.7 Beschreibung der wichtigsten Merkmale der Produktions- oder
Verarbeitungsprozesse

Unter Beschreibung der Produktions- und Verarbeitungsprozesse wird im Rahmen des Vorhabens
die Bauablaufbeschreibung (Einlage 02/01) sowie das Betriebsprogramm (Einlage 01/02.3)
verstanden.
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3.8 Artund Menge der zu erwartenden Riuckstadnde und Emissionen
bzw. entstehende Immissionszunahme

Fur die Bauphase wurden sowohl ein Baugerateeinsatz- als auch ein Zeitplan erstellt. Diese sind in
der Einlage Bauablaufbeschreibung (Einlage 02/01) in den Einreichunterlagen enthalten.

Auf dieser Basis erfolgt die Analyse der umweltrelevanten Wirkungen fiir die Bauphase, die in den
Fachbeitragen zu Wirkfaktoren und Schutzgutern jeweils fur die Bauphase beurteilt wird.

In der Betriebsphase liegt der Beurteilung das technische Projekt zu Grunde (Kap. 3.4). Wesentlich
dabei ist allerdings, dass nicht nur die ausgebaute Strecke selbst sondern auch der prognostizierte
Betrieb auf der Strecke der Auswirkungsanalyse zu Grunde liegt. So werden die Emissionen aus
der Betriebsphase auf Basis dieser Grundlagen errechnet und in der Bewertung der verbleibenden
Auswirkungen bei Wirkfaktoren und Schutzgitern bertcksichtigt.

3.9 Klima- und Energiekonzept

3.9.1 BAUPHASE

Grundlage fur die Erstellung des Energie- und Klimakonzeptes fur die Bauphase bildet die
Bauphasenbeschreibung mit Angaben zur Baustellenabwicklung fir die eingesetzten
Baumaschinen und Geréte, den induzierten Verkehr sowie die Baustellen-Logistik.

Fur den osterreichischen Abschnitt des Projektes ergeben sich nachfolgend angefiihrte
Energieflusse.

Verbraucher Energietri'iger Energiebedart Wirkungs- Nutzenergie Verluste
grad
Baugerate und Diesel 10,53 GWh = 0,3
LKW 37.9TJ 3,18 GWh = 7,38 GWh =
Beleuchtung, Strom 28,1 MWh = 0,6 14T 26,6 TJ
elektr. Gerate 0,101 TJ

Abbildung 5: Energieflisse in der Bauphase

Hinsichtlich Treibhausgasemission ergibt sich eine Produktion von 2776,4 t CO,. Daraus ergibt
sich, dass die durch den Baustellenbetrieb hervorgerufene Produktion klimarelevanter
Treibhausgase in Bezug auf die klimatologische Beurteilung, welche 30-jahrige Perioden
betrachtet, als vernachlassigbar klein einzustufen ist.

3.9.2 BETRIEBSPHASE

Wie im Klima- und Energiekonzept-Leitfaden des Lebensministeriums (2010) angegeben wird, ist
hinsichtlich des Betriebs der Eisenbahnstrecke nicht die Energieeffizienz der eingesetzten
Fahrzeuge Gegenstand des Konzepts, sondern energierelevante Aspekte des Betriebs der
Infrastruktur. Da beim Betrieb der Strecke 303 lediglich punktueller Energiebedarf fur
Infrastrukturanlagen besteht (Haltestellenbeleuchtung, etc.) ist gemald Leitfaden die Erstellung
eines Klima- und Energiekonzepts fir die Betriebsphase nicht erforderlich.
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3.10 Bestandsdauer der zu errichtenden Eisenbahnanlagen und
MalRnahmen zur Beweissicherung

Der Betrieb und Bestand des durch das Vorhaben dauerhaft veranderten Streckenabschnittes
Feldkirch — Staatsgrenze bei Tosters wird durch technische Instandhaltungs- und
Wartungsarbeiten der Betreiberin OBB-Infrastruktur AG sichergestellt.

MalBnahmen zur Nachsorge sind auf Grund des permanenten Charakters des
Infrastrukturvorhabens im Vorhaben nicht vorgesehen. Szenarien fir einen Rickbau sind nicht
vorgesehen.

Malnahmen zur Beweissicherung sind im Vorhaben vorgesehen, soweit sie entsprechend den zu
erwartenden Wirkungen auf manche Schutzgiter erforderlich sind. Diese sind ebenso wie alle
anderen Umweltmaflinahmen Bestandteil des Vorhabens. Die Beweissicherungsmafinahmen sind
im Kapitel 11.3 zusammengefasst und finden sich ebenso in den jeweiligen Umweltfachberichten.
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4 ANDERE GEPRUFTE LOSUNGSMOGLICHKEITEN

4.1 Unterbleiben des Vorhabens

Bei Unterbleiben des Vorhabens wirden im Wesentlichen folgende Nutzen des Projektes nicht
eintreten:

e Verbesserung des Nahverkehrsangebotes zwischen Feldkirch und Buchs SG durch
Einfihrung eines S-Bahn Verkehrs im Halbstundentakt

o Verbesserung der Kreuzungssituation (insbesondere im Furstentum Liechtenstein)
e Optimierung der Betriebsflihrung

e Vereinheitlichung des Geschwindigkeitsbandes

e Errichtung der Haltestelle Feldkirch — Tosters

e Ausbau bzw. Verlegung der bestehenden Haltestellen im Bereich des Firstentums
Liechtenstein  entsprechend den zeitgemaflRen Anforderungen und rechtlichen
Rahmenbedingungen

Ein Ausbau der Strecke wird in zahlreichen Leitbildern und Konzepten verschiedener Stellen der
beteiligten Lander angefuhrt.

Bei Unterbleiben des Vorhabens sind im Vergleich zum Planfall insbesondere folgende Wirkungen
festzustellen:

e kein Flachenverbrauch (z.B. Landwirtschaftsflachen,..)

e geringere Gesamtzahl an Zigen, jedoch mehr Giiterziige als im Planfall

e hoherer Larmpegel

e keine naturnahe Gestaltung von Bahnbtschungen als Tier- und Pflanzenlebensraum

e keine Gestaltung des bestehenden Orts- und Landschaftsbildes

Bei Unterbleiben des Vorhabens kommt es weder zum Eintritt von Nutzwirkungen durch das
Vorhaben noch zur Erfillung von Zielen (Nahverkehrsangebot, Vereinheitlichung des
Geschwindigkeitsbandes, Anpassung an zeitgemale Anforderungen,...).

4.2 Alternativen

Da es sich beim Vorhaben um ein Ausbauvorhaben an einer seit langem bestehenden
Bestandsstrecke handelt, konnten Alternativen im Sinne von Lagevarianten im Zuge der
Entwicklung des gegenstéandlichen Vorhabens naturgemaf nicht sinnvoll geprift werden.
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5 EINBINDUNG BETROFFENER GEBIETSKORPERSCHAFTEN UND
INFORMATION DER OFFENTLICHKEIT

Beginnend mit der Infrastrukturentwicklung waren in die Planungsschritte das BMVIT, die
Regierung des Furstentums Liechtenstein und das Land Vorarlberg sowie die betroffenen
Verkehrsunternehmen im Rahmen regelmaRiiger Lenkungsausschiisse eingebunden.

Auf Grundlage des Planungsubereinkommens wurden in der Folge zahlreiche so genannte
Projektbegleitende Arbeitsgruppen durchgefiihrt, die sich aus Vertretern des BMVIT, der
Regierung des Firstentums Liechtenstein, dem Land Vorarlberg sowie Vertretern der OBB
zusammen setzten.

Begleitend  zur  Einreichplanung  wurden  auf  Osterreichischer  Seite  mehrfach
Informationsgesprache mit Vertretern der Stadtgemeinde Feldkirch gefihrt, um jeweils lokal
relevante Planungsdetails abzustimmen.

Eine Information der breiten Offentlichkeit (ber das Projekt erfolgte in angekiindigten
Planungsausstellungen in Feldkirch bzw. auch im Flrstentum Liechtenstein. In Feldkirch wurde
das Projekt im Zuge des ,Blrgerforums Gesamtverkehrskonzept® am 14. Juni 2012 in Feldkirch
Tosters vorgestellt.

Beitl ZT GmbH Seite 27/142



OBB-Infrastruktur AG OBB Strecke 303 Feldkirch — Buchs SG, selektiver zweigleisiger Ausbau
Einreichprojekt zum UVP-Verfahren / Osterreich
11/01 Umweltvertraglichkeitserklarung

6 SYSTEMABGRENZUNG

6.1 Raumliche Abgrenzung

Die Abgrenzung des Untersuchungsraumes ist abhéngig von der jeweils bearbeiteten Thematik
und damit von den mehr oder weniger weit gestreuten Auswirkungen eines Vorhabens.

Generell lassen sich allerdings zwei Ebenen fir die Abgrenzung der Umweltvertraglichkeitsprifung
definieren.

6.1.1 ANTRAGSGEGENSTAND

e Anlagenbezogene Abgrenzung (Vorhaben):

Genehmigungsgegenstand sind die vom Vorhaben wéahrend Bau und Betrieb direkt beanspruchten
Grundflachen, sowie die darauf umzusetzenden Anlagenteile.

6.1.2 BEURTEILUNGSGEGENSTAND

e Betriebsbedingte Abgrenzung (engerer Untersuchungsraum):

Der Eingriffsraum leitet sich aus der Prognose der Beeintrachtigungen innerhalb des Wirkraumes
ab und umfasst alle erheblichen und nachhaltigen Beeintrachtigungen bzw. Veranderungen, die
durch bau-, anlage- und betriebsbedingte Wirkfaktoren hervorgerufen werden.

Grundsatzlich ist davon auszugehen, dass die rdumliche Reichweite der betriebsbedingten
Beeintrachtigungen bzw. Veranderungen (Schadstoffeintrage, Schallemissionen, Erschitterungen,
u.a.) und die Empfindlichkeit der jeweiligen Schutzgiter gegentiber diesen Beeintrachtigungen fir
die Abgrenzung des Eingriffsraumes ausschlaggebend sind.

In vielen Fachbereichen kann aufgrund vorangegangener Beschreibung von einem engen
Untersuchungsraum von ungefahr 300 - 500 m allseitig um das Vorhaben ausgegangen werden,
womit alle erheblichen Projektwirkungen in der Regel erfasst und beurteilt werden kdénnen.

e Abgrenzung fur Fernwirkungen (weiterer Untersuchungsraum):

Hier werden Wirkungen der Anlage beriicksichtigt, die Gber die beiden oben genannten Kategorien
hinausgehen bzw. damit nicht vollstandig erfasst werden kénnen.

Der jeweilig gewahlte Untersuchungsraum wird in den einzelnen Fachberichten beschrieben.
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6.1.3 ABGRENZUNG ZU NACHBARVORHABEN

Zum Vorhaben gibt es im Raum so genannte ,Fremdprojekte”, welche als Nachbarvorhaben,
sofern fur einzelne Fachgutachten relevant, grundsétzlich Berlicksichtigung finden.

Dabei handelt es sich um folgende Projekte:

¢ Fremdprojekt Umfahrung Feldkirch (AT), Amt der Vorarlberger Landesregierung / Abteilung
StralRenbau (VIIb)

o Fremdprojekt Grenzgraben — Egelsee (AT / FL), Stadt Feldkirch und Flrstentum
Liechtenstein

e Errichtung eines Landesradweges entlang der Bahntrasse zwischen Pfarrer-Weil3haar-
StralRe und dem Riedteilweg

6.1.3.1 Fremdprojekt Umfahrung Feldkirch (Stadttunnel Feldkirch)

Zur Entlastung der Verkehrssituation am Verkehrsknotenpunkt Barenkreuzung (L190 / L191) in
Feldkirch, ist in den Jahren 2016 bis 2025 die Errichtung eines Stadttunnels durch das Land
Vorarlberg geplant. Das Vorhaben Stadttunnel Feldkirch besteht aus einem System von 4
Tunnelabschnitten, welche Uber einen zentralen unterirdischen Kreisverkehr miteinander
verbunden sind. Die Gesamtlange aller Tunnelabschnitte betragt rund 3,7 km. Die 4
Tunnelabschnitte knipfen an folgenden Stellen im bestehenden Stral3ennetz an:

e Portal Felsenau: Anbindung an die L190 zwischen L190-Felsenaubriicke und der
Ortsstral3e lllbriicke nach Gofis.

e Portal Altstadt: Anbindung an die L191 neben der Padagogischen Hochschule

e Portal Tisis: Anbindung an die L191 zwischen den Einmiindungen Rappenwaldstraf3e und
Gril3stral3e.

e Portal Tosters: Anbindung an den Kapfweg, ca. 100 m Abstand zur Anbindung Alberweg
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Abbildung 6: Vorhabensibersicht Stadttunnel Feldkirch

Das Vorhaben soll nach MaflRgabe der zur Verfigung stehenden finanziellen Mittel in zwei
Schritten realisiert werden. So ist zum Jahr 2022 eine Teilverkehrsfreigabe der Tunneldste
Felsenau, Altstadt und Tisis geplant. Der Tunnelast Tosters soll in einem weiteren Schritt bis zum
Jahr 2023 / 20024 fur den Verkehr freigegeben werden. Insgesamt ergibt sich fur Teil- und
Vollausbau eine Bauphase zwischen den Jahren 2016 — 2025.

Das Fremdprojekt Umfahrung Feldkirch (Stadttunnel Feldkirch) wurde im September 2013 bei der
Behdorde eingereicht.

6.1.3.2 Fremdprojekt Grenzgraben — Egelsee

Zum Rickhalt der Hochwasserabflussspitzen aus dem 6sterreichischen Teil des Einzugsgebietes
der Esche wurde an der Grenze Republik Osterreich — Firstentum Liechtenstein ein
Ruckhalteweiher im Tisner und Maurer Ried erstellt. Die Ausdehnung des Rulckhalteweihers
erstreckt sich auf Flachen der Stadt Feldkirch und der Gemeinde Mauren. Der Ruckhalteweiher
verfugt Uber ein Volumen von ca. 40.000m3. Bei Vollfullung hat der Weiher eine Ausdehnung von
rund 3,3 ha.

Der Grenzgraben Ost, der Grenzgraben West, der Pritschengraben und der Muhlbach flieRen in
den Egelsee. Der Egelsee wird Uber die Esche entwéassert. Die Esche miindet bei Bendern in den
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Liechtensteiner Binnenkanal, dieser mindet bei Ruggell in den Alpenrhein. Die Anlage dient als
Ruckhalt der Hochwasser aus den genannten Zuflissen. Der Ruckhalteweiher wurde derart
ausgefuhrt, dass ©kologisch wertvolle Wasser-, Schilf-, und Wiesenflachen entstehen werden.
Zudem soll das Tisner und Maurer Ried auch landschaftlich aufgewertet werden. Durch die
Aufweitung des Grenzgrabens Ost konnte ein 680 m langer Graben revitalisiert werden. Mit
diesem Projekt konnte auch eine neue attraktive Radwegverbindung geschaffen werden, welche
das Gebiet rund um den Egelsee fiir Naherholungssuchende erschliel3t.

Es ist anzumerken, dass das Fremdprojekt Grenzgraben — Egelsee wahrend der Planungsarbeiten
zum gegenstandlichen Ausbau-Vorhaben bereits realisiert wurde.

6.2 Zeitliche Abgrenzung

Die raum- und umweltrelevanten Bestandserhebungen erfolgten im Wesentlichen im Zeitraum
Herbst 2010 bis Sommer 2011. Es wurden jedoch laufend Erganzungen beriicksichtigt.

Der Prognosehorizont fur die Beurteilung der Wirkungen des Vorhabens wurde mit 2025
festgesetzt. Die betrieblichen Grundlagen (Zugzahlen) beziehen sich im Bestand auf das Jahr
2008 und in der Prognose auf 2025.

Die verkehrlichen Grundlagen fur den Stra3enverkehr sind der Bestand 2010.

6.3 Inhaltliche Abgrenzung

Die Abgrenzung des inhaltlichen Untersuchungsrahmens hat sich durch die Abschatzung der zu
erwartenden Wirkungen auf die im UVP-G 2000 idgF. definierten und fir die einzelnen
Fachgebiete relevanten Schutzgiter ergeben und ist in der nachfolgenden Relevanzmatrix
dargelegt.

6.3.1 RELEVANZMATRIX

Die Relevanzanalyse wurde in Anlehnung an den ,Leitfaden fir die Erstellung von UVP-
Einreichunterlagen beim BMVIT® (Fassung von Sept. 2011) erstellt. Die Relevanzmatrix fur das
Vorhaben stellt die prifrelevanten Wirkungszusammenhénge zwischen Wirkfaktoren (Spalten) und
Schutzgltern (Zeilen) dar. Es wurden nur jene Kriterien / Indikatoren ausgewahlt, fir welche
infolge des Projekts absehbare wesentliche / relevante Veranderungen oder Wirkungen
grundsatzlich erwartet werden kdnnen. Diese sind in den jeweiligen Fachberichten abgehandelt.
Abweichungen zur Relevanzmatrix im UVE-Konzept begriinden sich in neunen Erkenntnissen im
Zuge der Bearbeitung des Einreichprojektes.

Es konnen aus der Matrix Wechselwirkungen zwischen den einzelnen Auswirkungen fir ein
Schutzgut abgelesen werden.
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Tabelle 5: Relevanzmatrix

Die Themenbereiche Landwirtschaft (Einlage 23/01), Forstwirtschaft (Einlage 26/01), Freizeit- und
Erholungsnutzungen (Einlage 24/01) sowie Jagdwirtschaft
wirtschaftlich dominierte Themen auferhalb des UVE-Rahmens als weitere Themenbereiche

gesondert abgehandelt.

(Einlage 27/01) werden als
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7 BEWERTUNGSMETHODIK
7.1 Allgemeine Methodik

Der Beurteilungsvorgang sowie die Darstellung der Ergebnisse folgen dem ,Leitfaden fur die
Erstellung von UVP-Einreichunterlagen beim BMVIT* (Fassung von Sept. 2011). Die Darstellung
der verbleibenden Auswirkungen entspricht folglich dem u.a. standardisierten Bild.

Die Bewertung der voraussichtlichen erheblichen Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt
wird in jedem Umwelt-Fachbeitrag auf Basis der in der Relevanzmatrix festgelegten
Zusammenhénge zwischen Ursachen/Wirkfaktoren und Schutzgitern/Themenbereichen nach
Wirksamwerden der sektoral vorgesehenen Malinahmen durchgefihrt.

Die Beurteilung der verbleibenden Auswirkungen wird flr alle Schutzgiter nach nachfolgender
Bewertungsskala durchgefuhrt:

Farbe Verbleibende Auswirkungen

Grin Verbesserung der bestehenden Situation:

Die fachspezifischen Auswirkungen des Vorhabens ergeben eine qualitative und/oder
guantitative Verbesserung gegeniiber dem Bestand (Ist-Zustand)

Grau Keine Auswirkungen:

Die fachspezifischen Auswirkungen verursachen weder qualitative noch quantitative
Veranderungen des Ist-Zustandes fiir das jeweilige Schutzgut

Geringfligig nachteilige Auswirkungen:

Die Auswirkungen des Vorhabens bedingen derart geringe nachteilige Verdnderungen im
Vergleich zum Ist-Zustand, dass diese in Bezug auf den Grad der Beeintrachtigung in
qualitativer und quantitativer Hinsicht vernachlassigbar sind

Gelb Merkbar nachteilige Auswirkungen:

Die Auswirkungen des Vorhabens stellen bezliglich ihres Ausmales, ihrer Art, ihrer Dauer und
ihrer Haufigkeit eine qualitativ nachteilige Veranderung dar ohne das Schutzgut jedoch in
seinem Bestand (quantitativ) zu gefahrden

Untragbar nachteilige Auswirkungen:

Die Auswirkungen des Vorhabens bedingen gravierende qualitativ und quantitativ nachteilige
Beeinflussungen des Schutzguts, sodass dieses dadurch in seinem Bestand gefdhrdet werden
kénnte

Tabelle 6: Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens gem. Leitfaden UVP-Einreichunterlagen beim BMVIT

In der Darstellung der verbleibenden Auswirkungen sind die projektbedingten Vermeidungs-,
Verminderungs- und AusgleichsmafRnahmen, welche sich aus den Eingriffen des Vorhabens auf
die Schutzguter ergeben, bertcksichtigt.
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8 BESTANDSANALYSE

Der Wirkfaktor Luftschadstoffe wird sowohl im Bestand als auch bei den Auswirkungen nicht im
Kapitel der ,Schutzgutibergreifenden Wirkfaktoren® angefuhrt sondern wird im Kapitel des
Schutzguts ,Luft* beurteilt.

8.1 Schutzgutubergreifende Wirkfaktoren

8.1.1 SCHALL

Im Betrachtungsfall Bestand wird die im Untersuchungsgebiet gegebene bahnbedingte Situation
ausgehend vom bestehenden Bahnnetz (d.h. ohne vorhabensbedingte bauliche Erganzungen) mit
den zugehoérigen Bahnaufkommen (Bezugsjahr 2008) den schalltechnischen Berechnungen
zugrunde gelegt.

Im  Untersuchungsbereich wurden an insgesamt 12 Positionen messtechnische
Bestandsaufnahmen durchgefuhrt. Diese Bestandsaufnahmen dienen der Dokumentation und der
Beweissicherung, da die derzeitige Larmsituation sowohl durch Bahnlarm der bestehenden
Strecke als auch durch andere Emittenten (Stra3enverkehr, Betriebsanlagen u. dgl.) bestimmt
wird.

In weiterer Folge wurden die Betrachtungsfalle Bestand, Nullvariante und Prognosezustand unter
Zuhilfenahme eines 3D-Rechenmodells und unter Anwendung anerkannter Rechenvorschriften
erarbeitet. Eine wesentliche Grundlage waren dabei die Ausgangsdaten fir Zugaufkommen, -
arten, -langen und Geschwindigkeiten sowie die Berticksichtigung der
Schallausbreitungsbedingungen, wie Bebauung, Topografie, Hindernisse u.v.m.

Als Grundlage fur die Grenzwertfindung entsprechend der Schienenverkehrslarm-
Immissionsschutzverordnung — SchlV erfolgte eine Berechnung der bahnbedingten IST-Situation.

Entlang der bestehenden Trasse der Strecke Feldkirch — Buchs sind im mafigebenden
Untersuchungsraum, unter Berticksichtigung des vorherrschenden Bahnaufkommens und der
bestehenden LarmschutzmaRnahmen, Uberschreitungen des Immissionsgrenzwertes von L, = 55
dB nachts, verursacht durch den Bahnlarm, um bis zu rd. 10 dB an exponiert gelegenen Punkten
zu verzeichnen.

Weiters ist ersichtlich, dass der Grenzwert zur Tageszeit von L, = 65 dB, mit Ausnahme des
Messpunktes MP-9, an keinem der Referenzrechenpunkte Uberschritten wird.

8.1.2 ERSCHUTTERUNGEN

Die Geodynamik des Untergrunds ist durch sehr niedrige Eigenfrequenzen charakterisiert, die
nach den durchgefiihrten Messungen von Tisis bis zur Staatsgrenze fallende Tendenz aufweisen,
und zwar umso niedriger je tiefer die Oberkante der Grundmoréne liegt. Dementsprechend sind in
der Erschitterungsausbreitung parallel zum wellenférmigen Abtauchen der Moranenoberkante ab
oder zunehmende Déampfungsbedingungen zu erwarten. Im Bereich von Tisis sind
Vertikalschwingungen mit 8 Hz Eigenfrequenz dominant.
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Bei den Scherwellen bestehen die besten Ubertragungsbedingungen im 5 Hz Frequenzband.
Frequenzen von mehr als 40 Hz lassen sich im Untergrund kaum anregen. Fur die
Erschitterungsausbreitung besteht insgesamt unterdurchschnittliche geometrische Dampfung.

Der Projektabschnitt befindet sich in verbautem Gebiet und ist vorwiegend von Wohngebauden
umgeben. Baudynamisch gesehen haben die Hauser im Sinne von ONORM S 9020 vorwiegend
normale Rahmensteifigkeit. Ihre fir die menschliche Wahrnehmung entscheidende
Erschitterungsanfalligkeit ist etwa zur Halfte als mittel und zu einem Drittel als Uberdurchschnittlich
einzustufen.

Die durchgefuihrten Immissionsmessungen ergeben in Verbindung mit den Untersuchungen uber
die Ausbreitungsbedingungen der Erschiitterungen, dass die Grenzwerte der ONORM S 9012 und
der ONORM S 9020 im Bestand sicher eingehalten werden. Die generell gute baudynamische
Quialitat der Wohngebaude und die relativ grof3en Distanzen zum Gleis sind die Ursachen hierfir.

8.1.3 ELEKTROMAGNETISCHE FELDER

Im Infrastrukturbestand treten im Fachgebiet ,Elektromagnetische Felder” hinsichtlich der
Immissionsgrenzwerte gemaR Vornorm OVE/ONORM E 8850 fur elektrische Felder (10 kV/m)
keine Uberschreitungen auf.

Durch die Anordnung der Spitzen-, Umgehungs-, Versorgungsleitungen bzw. Kabel kommt es in
Bereichen in unmittelbarer Nahe zur Schienenoberkante bzw. in Hohe der Oberleitung zu
Uberschreitungen der Referenzwerte. Diese Bereiche sind fur die Allgemeinbevolkerung nicht
zuganglich, die fur berufliche Exposition geltenden Grenzen (gemaR Vornorm OVE/ONORM E
8850 und ICNIRP) werden eingehalten.

8.1.4 BESCHATTUNG UND BELEUCHTUNG

8.1.4.1 Beschattung

Die bestehende Beschattungssituation der Wohngebéude entlang der Bahntrasse ist im
Allgemeinen durch den Schattenwurf benachbarter Objekte sowie durch die Horizonteinengung
infolge der orografischen Abschirmung gekennzeichnet.

Es zeigt sich, dass der Abschnitt des zweigleisigen Ausbaus der Bahntrasse in der Talmulde am
Hangful? des Hohenrlickens von Tisis verlauft und sich somit nahezu in der tiefst moéglichen Lage
befindet. Da sich benachbarte Gebaude deshalb im unginstigsten Fall auf gleicher Gelandehthe
wie die Bahntrasse befinden, im allgemeinen aber etwas hdhere Standorte besitzen, kann davon
ausgegangen werden, dass der Schattenwurf ausgehend von der Bahntrasse tendenziell gering
ausfallen wird.

Der Bereich der Hst. Tosters befindet sich im WNW am Ful} des steilen, bewaldeten Hangriickens
der Carina. Die Bahntrasse riickt erst zur Mittagszeit aus dem Schatten des bewaldeten Riickens.
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8.1.4.2 Beleuchtung

Typisch ist fur die Feldkircher Ortsteile Tosters und Tisis, dass neben Industriebetrieben auch
zahlreiche Wohngebaude im Projektgebiet angesiedelt sind. Wahrend innerhalb der Stadt die
Bahnbeleuchtung nur eine von zahlreichen Lichtquellen bildet, kann am Rand des
Siedlungsgebietes die Beleuchtung der Bahnanlagen zunehmend in den Vordergrund treten.

Das Vorhabensraum ist nach der Bortle Skala der Klasse 4 (landlich / vorstadtischer Ubergang)
sowie nach ONORM EN 12464-2 den Zonen E3 (Bereich mittlerer Gebietshelligkeit) und E2
(Bereich geringer Gebietshelligkeit) zuzuordnen.

8.2 Schutzgut Mensch

8.2.1 SIEDLUNGS- UND WIRTSCHAFTSRAUM

Siedlungsgeschichtlich war Feldkirch bereits im Mittelalter eine wichtige Fernhandelsstadt. So
kreuzten sich hier die Wege von Siuddeutschland nach Oberitalien und von Tirol in die Schweiz.
Mit der Industrialisierung im 19. Jahrhundert veranderte sich das Stadtbild mit dem Zuzug von
Arbeitern und Grof3betrieben.

Bereits 1874 wurde der Betrieb der Bahn Feldkirch - Buchs aufgenommen. 1925 erfolgte die
Eingemeindung von Levis, Altenstadt, Gisingen, Nofels, Tosters und Tisis.

In der zweiten Halfte des 20. Jahrhunderts kam es speziell in den Ortsteilen Gisingen, Tosters und
Tisis zu einer deutlichen VergroRerung der Siedlungsflache, vor allem durch ausgedehnte
Einfamilienhausgebiete. Heute sind die Ortsteile weitestgehend zu einem zusammenhangenden
Siedlungskdrper gewachsen.

Die Grenzen zwischen den Siedlungsteilen werden heute nur noch durch landschaftliche Formen
wie die Il oder die Higelzonen optisch getrennt.

Seit dem Jahre 1869 hat sich die Einwohnerzahl der Gemeinde verfinffacht und ist heute auf mehr
als 30.600 Einwohner angewachsen.

Arbeitsplatze sind vor allem im Zentrum von Feldkirch zu finden, insbesondere sudlich des
Ardetzenbergs. In den Betriebsgebieten, wie auch im Krankenhaus auf dem Blasenberg sind
weiters zahlreiche Arbeitsplatze vorhanden.

Die Betriebsgebiete sind zum Teil, wie in Tosters, entlang der Bahn angeordnet, noérdlich von
Feldkirch sowie 6stlich des Ardetzenbergs, wobei Wohngebiete vermehrt westlich situiert sind.
Generell findet sich ein Schwerpunkt der Besiedelung in der Ebene. Die Landschaftsformen der
Higelzone und des Flusses stellen naturliche Barrieren im Raumgefiige von Feldkirch dar.

Verkehrlich stellt Feldkirch einen OV-Knotenpunkt fiir Verbindungen Richtung Wien, Ziirich,
Minchen und Chur dar. Zahlreiche Busverbindungen sorgen fiir den Anschluss an die néhere
Umgebung. Den Wegverbindungen kommt eine regionale wie auch tberregionale Bedeutung zu.
Auch hinsichtlich der StraBenverbindungen ist Feldkirch ein wichtiger Verkehrsknotenpunkt durch
die Kreuzung von B 191 Liechtensteinerstrasse und B 190 Vorarlbergerstrasse. Das Zentrum von
Feldkirch ist bereits heute oft Uberlastet und stérungsanféllig. Zudem verfugt Feldkirch Uber zwei
Anschlussstellen an die Anbindung Al14 Rheintal Autobahn. Die gute Anbindung an das
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Verkehrsnetz und die Lage in Bezug zu Deutschland, Osterreich, dem Fiirstentum Liechtenstein
und der Schweiz sind ein wichtiger Standortfaktor.

Diese StraRen und Bahnlinien, die flr gute Verbindungen sorgen, sind auf der anderen Seite
Barrieren im Raum. Der Ardetzenbergtunnel stellt eine wichtige Verbindung von Tosters / Gisingen
ins Zentrum von Feldkirch dar. Auf Grund des langen Bestehens der Bahnlinie und der Tatsache,
dass die Bahn grofitenteils durch Siedlungsgebiete verlauft gibt es in Feldkirch zahlreiche
Eisenbahnkreuzungen, welche bereits im Bestand vielfach niveaufrei ausgefiihrt sind.

Die bereits seit den 1870-er Jahren bestehende Bahntrasse verlauft Gber weite Strecke durch bzw.
am Rand von bebauten Gebieten. Die Flachen im Bereich der zweigleisigen Ausbaustrecke in
Tisis sind rechts der Bahn Uberwiegend als Freiflache Landwirtschaftsgebiet gewidmet. Links der
Bahn befinden sich Bauflachen Wohngebiet bzw. Mischgebiet. Im Umfeld der Haltestelle Tosters
befinden sich Flachen welche als Baufliche Wohngebiet und Bauflache Mischgebiet gewidmet
sind. Weiters befinden sich auch noch Verkehrsflachen und Freihalteflachen im Umfeld.

8.2.2 HUMANMEDIZIN

Schallimmissionen
Beurteilungspegel (L)):

Es zeigt sich, dass bei Anwendung des gultigen Grenzwertes von L t,g = 65 dB und L, nache = 55 dB
nachts an mehreren im Fachbeitrag Schalltechnik beschriebenen Messpunkten (MP-1, MP-5, MP-
6, MP-8, MP-9, MP-10 und MP-12) eine Larmbelastung jenseits des glltigen Grenzwertes von
Linacht = 55 dB vorliegt, bzw. jener erreicht wird (MP-4) und dass an allen Messpunkten eine
Uberschreitung des Grenzwertes fiir vorbeugenden Gesundheitsschutz (Nacht < 45 dB) vorliegt.

An allen Messpunkten bis auf MP-3 und MP-7 liegt auch tagstiber eine Larmbelastung jenseits des
Grenzwertes fir vorbeugenden Gesundheitsschutz (Tag < 55 dB) vor, der gultige Grenzwert von
L 1ag = 65 dB wird aber lediglich am MP-9 Uberschritten.

Luftschadstoffe

Die IG-L Grenzwerte bzw. Zielwerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit wurden im
Messzeitraum an der Messstelle Feldkirch bei NO, (HMW, JMW, TMW) nicht eingehalten bzw.
Uberschritten, bei PM;o (JIMW) und PM, s (JIMW-Grenzwert ab 2015 und ab 2020) eingehalten. Der
PMgyo-Grenzwert fir den TMW wurde im gesamten Messzeitraum an 16 (2011) bis 27 (2010)
Tagen Uberschritten. Die maximal zulassige Zahl an Uberschreitungen wurde damit nicht
eingehalten. Der fir PM,s ab dem Jahr 2015 geltende Grenzwert wurde eingehalten und der ab
dem Jahr 2020 geltende Grenzwert wurde in Feldkirch in den Jahren 2007-2010 ausgeschopft.

Die IG-L Grenzwerte bzw. Zielwerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit wurden im
Messzeitraum an der Messstelle Vaduz bei NO, (IMW, TMW, fir HMW keine Angaben)
eingehalten und nur im Jahr 2009 Uberschritten (TMW), bei PMy, (JIMW) und PM,s (JMW-
Grenzwert ab 2015 und ab 2020) eingehalten. Der PMo-Grenzwert fir den TMW wurde im
gesamten Messzeitraum an 6 (2011) bis 12 (2007) Tagen Uberschritten. Die maximal zuléssige
Zahl an Uberschreitungen (25) wurde im Beobachtungszeitraum in keinem Jahr ausgeschopft. Der
fur PM,s ab dem Jahr 2015 geltende Grenzwert wurde, so wie der ab dem Jahr 2020 geltende
Grenzwert in Vaduz eingehalten.
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Beim Staubniederschlag wird aufgrund der vorliegenden Daten die Einhaltung des IG-L
Grenzwertes von 0,210 g/m2d und auch des Grenzwertes der Kurorterichtlinie von 0,165 g/m2d
abgeleitet.

Erschiitterungen

Die durchgefuhrten Messungen ergaben, dass die derzeitigen Erschitterungs-lmmissionen in
beiden untersuchten Hausern zwar ,gerade spurbar® bzw. ,schwach spurbar® sind, jedoch weit
unterhalb der Weckschwelle liegen.

Licht und Beschattung

Im Fachbeitrag ,Beschattung und Beleuchtung® wird beschrieben, dass ,... neben
Industriebetrieben auch zahlreiche Wohngebaude im Projektgebiet angesiedelt sind. Wahrend
innerhalb der Stadt die Bahnbeleuchtung nur eine von zahlreichen Lichtquellen bildet, kann am
Rand des Siedlungsgebietes die Beleuchtung der Bahnanlagen zunehmend in den Vordergrund
treten. ..*

Derzeit werden im Projektgebiet die nachstgelegenen Anrainer nicht durch Schattenwurf der
bestehenden Bahnlinie unzumutbar bel&stigt.

Elektromagnetische Felder

Der Grenzwert der OVE/ONORM E 8850 fiir zeitlich unbegrenzten Aufenthalt wird in Bezug auf
Elektromagnetische Felder (Bahnstrom, 16,7 Hz, 300 uT) an allen fir die Allgemeinbevoélkerung
zuganglichen Immissionspunkten selbst unter unginstigsten Bedingungen eingehalten bzw.
unterschritten. Der flir die berufliche Exposition geltende Referenzwert (Bahnstrom, 16,7 Hz,
1500 uT) wird eingehalten.

8.3 Schutzgut Tiere und Pflanzen

8.3.1 TIERE UND DEREN LEBENSRAUME

Indikatoren hinsichtlich Tiere und deren Lebensraume sind die Beeintrachtigung von Bestanden
ausgewahlter Indikatorgruppen, deren Lebensrdume mit erhéhter standortékologischer Bedeutung,
die Beeintrachtigung von gefahrdeten und geschitzten Arten, Zerschneidungs- und
Barrierewirkungen, sowie die Beeintrachtigung von Schutzgebieten (in Hinblick auf Schutz- und
Erhaltungsziele). Als Indikatorgruppen wurden die Artengruppen wildlebende S&ugetiere ohne
Flederméuse, Fledermdause, Vogel, Reptilien, Amphibien und Schmetterlinge der Anhange Il oder
IV der FFH-Richtlinie (Tagfalter) gewahilt.

Die hochwertigsten Lebensrdume im Untersuchungsgebiet sind der Levner Weiher
(ausschlaggebende Artengruppe: Amphibien), und der Bahndamm in seiner Gesamtheit als
groBraumiges Vernetzungselement und bedeutender Lebensraum fir Reptilien. Entlang des
Bahndammes finden sich abschnittsweise Vorkommensschwerpunkte von Reptilienarten der
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Roten Liste (Zauneidechse, Blindschleiche) sowie potenzielle Lebensraume von geféhrdeten
Kleinsdugerarten (Feldspitzmaus, Hausspitzmaus). Der Bahndamm im Nahbereich der
Staatsgrenze zu Liechtenstein ist Lebensraum fiir die wertbestimmenden Vogelarten Neuntoter,
Goldammer und Sumpfrohrsanger. Weitere Teilflachen von erhdhter Wertigkeit fir einzelne
Artengruppen sind der Inselberg Tisis sowie der Ardetzenberg (ausschlaggebende Artengruppen:
Flederm&use, Vogel, z.T. Reptilien).

Die groR¥flachig intensiv ackerbaulich genutzten Bereiche des Untersuchungsgebietes sowie die
verbauten Siedlungsbereiche sind durchwegs von untergeordneter Bedeutung.

Wildlebende Saugetiere

Das Untersuchungsgebiet stellt in seiner Gesamtheit keinen bedeutenden Rehwildlebensraum dar.
Der Uberwiegende Teil liegt im fur Rehwild weitgehend unattraktiven bzw. nicht mehr nutzbaren
Siedlungsgebiet. Die landwirtschaftlich intensiv genutzten Riedflachen des Untersuchungsgebietes
bieten zwar zeitweise Asungsflachen, jedoch fehlen weitgehend nutzbare Einstande wie
Waldparzellen, mehrreihige Hecken und Feldgehdlze. Zudem herrscht im Talboden ein sehr
starker Erholungsdruck ausgehend von den angrenzenden Siedlungsgebieten. Weiters ist die
Vernetzung zu Bereichen mit besserer Lebensraumeignung durch die Siedlungen und StralRen
sehr stark eingeschrankt, sodass eine Nutzung des Talbodens durch das Rehwild sehr erschwert
ist. Die einzigen nennenswerten Einstdnde im Talraum finden sich im Bereich des Inselberges St.
Michael, jedoch besteht auch hier durch Zaune und weitere Einflliisse ein hoher Isolationsgrad.

Fir das Rehwild nutzbare Lebensrdume im Umfeld des Untersuchungsgebietes befinden sich
einerseits in den nordéstlich und stdwestlich gelegenen Hangbereichen Tostner Wald, Tisner
Wald und Tilliswald (6stl. Feldkirch) sowie am Ardetzenberg. Hier herrschen hinsichtlich der
Lebensraumqualitat befriedigende Verhaltnisse vor.

Das Untersuchungsgebiet liegt in der Rotwildfreizone und ist aufgrund der Barrierewirkung durch
Siedlungen und der Liechtensteiner Stral3e fur das Rotwild auch nicht mehr erreichbar.

Schwarzwild wurde im Untersuchungsraum selbst in den vergangenen Jahren nicht
nachgewiesen.

Fledermause

Im Zuge der Erhebungen konnten von den in Osterreich nachgewiesenen 28 Fledermausarten 4
Arten nachgewiesen werden. Alle weiteren in Vorarlberg und Liechtenstein vorkommenden
Fledermausarten werden aufgrund der hohen Mobilitdt dieser Tiergruppe als potentiell im
Projektgebiet vorkommend eingestuft.

Vogel

Innerhalb des fur das ggst. Projekt relevanten Untersuchungsgebietes wurden im Zuge der
Kartierungen insgesamt 55 Vogelarten festgestellt. Darunter zahlen 52 Arten zu den Brutvogeln
und 3 Arten zu den Nahrungsgasten. Von den nachgewiesenen Arten befinden sich 8 Arten (ca.
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15 %) in einer der Gefahrdungskategorien nach der Roten Liste Osterreichs. Davon sind 2 Arten
(ca. 4 %) als stark gefahrdet oder hoher eingestuft.

In der Roten Liste Vorarlbergs scheinen 14 (ca. 25 %) der nachgewiesenen Arten auf, wovon 5
Arten (ca. 9 %) als gefahrdet bzw. als gefahrdete Brutgaste eingestuft sind.

Von den im Untersuchungsgebiet als Brutvogel oder mogliche Brutvogel eingestuften Arten
scheinen mit Wanderfalke, Uhu, Kleinspecht, Rauchschwalbe und Gartenbaumlaufer 5 Arten (ca.
10 %) in der Roten Liste Osterreichs — alle mit der Einstufung ,Gefahrdung droht“— auf.

Von den in der Roten Listen Vorarlbergs gelisteten 11 Brutvogelarten sind 3 (ca. 6 %) Arten
(Wanderfalke, Neuntdter und Goldammer) als gefahrdet und 8 (ca. 15 %) Brutvogelarten (Sperber,
Turmfalke, Kuckuck, Uhu, Mauersegler, Kleinspecht, Rauchschwalbe und Sumpfrohrsénger) mit
,Gefahrdung droht” eingestuft.

Mit Schwarzmilan, Rotmilan, Wanderfalke, Uhu, Schwarzspecht und Neuntéter scheinen 6 der im
Untersuchungsgebiet nachgewiesenen Arten im Anhang | der VS-Richtlinie auf.

Reptilien

Mit Ausnahme der versteckt lebenden und schwer nachzuweisenden Schlingnatter wurden im
Zuge der Begehung samtliche entlang des Bahndamms zu erwartenden Reptilienarten
(Blindschleiche, Zauneidechse, Mauereidechse) festgestellt.

Der Bahndamm hat im Talraum aufgrund des Fehlens von grofflachigen Lebensraumen fir
Reptilien generell, vor allem aber fur die Zauneidechse eine hohe Bedeutung als Lebensraum und
Ausbreitungskorridor. Als abschnittsweise alle Lebensfunktionen abdeckender Gesamtlebensraum
(Jahreslebensraum) bietet er Sonn-, Paarungs- und Eiablageplatze, Jagdreviere, Deckungs- und
Versteckmoglichkeiten sowie frostsichere Uberwinterungsquartiere fiir alle  genannten
Reptilienarten.

In den trassennahen Boschungen finden sich abschnittsweise Strukturelemente wie Stein- oder
Asthaufen, die den ,Lebensraum Bahndamm® insgesamt aufwerten bzw. die Durchgangigkeit des
Ausbreitungskorridors fur Reptilien gewahrleisten.

Der stark verbaute Bereich bis zur Il (Grofsraum Hst. Tosters) stellt keinen geeigneten
Reptilienlebensraum dar. Das an die Bahntrasse angrenzende Siedlungsgebiet um den
Ardetzenberg herum ist als Reptilienlebensraum in der Regel wenig attraktiv, was die Bedeutung
des Bahndammes als Lebensraum und Ausbreitungskorridor fiir Reptilien in diesem Abschnitt des
Untersuchungsraumes erhoht.

Amphibien
Das Untersuchungsgebiet bietet grundsatzlich keine geeigneten Landlebensrdume fir Amphibien.
Die wenigen landwirtschaftlichen Flachen im Untersuchungsraum werden allenfalls von einzelnen
Erdkréten, die sich aufgrund ihres grol3en Aktionsradius auch relativ weit von den Laichgewéssern
entfernen, als Landlebensraum genutzt. Sie sind jedoch insgesamt von untergeordneter
Bedeutung.
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Aufgrund des Mangels an Amphibienlebensraumen im Untersuchungsgebiet bzw. in Bahnnéhe ist
eine erhohte Bedeutung des Bahndammes als Winterquartier fir Amphibien auszuschlie3en. Die
Amphibienzugstellen im Untersuchungsgebiet sind auf die Umgebung des Levner Weihers
beschrankt.

Schmetterlinge

Im Zuge Erfassungen konnten im Untersuchungsgebiet keine Schmetterlingsarten der Anhéange Il
oder IV der FFH-Richtlinie nachgewiesen werden.

Auch hinsichtlich der weiteren Tagfalterarten handelt es sich im Untersuchungsgebiet um
vergleichsweise unterdurchschnittlich artenreiche Flachen. Dementsprechend sind die
Bahndammbereiche und deren umgebende Strukturen von geringer Wertigkeit

8.3.2 PFLANZEN UND DEREN LEBENSRAUME

Als Untersuchungsgebiet wurde ein 100 m breiter Puffer beidseits der Trasse untersucht. Uber
diesen Raum hinausgehend sind keine projektbedingten Auswirkungen auf das Fachgebiet
Pflanzen und deren Lebensrdume zu erwarten.

Im Untersuchungsgebiet befinden sich folgende geschiitzte und schitzenswerte Gebiete und
Objekte:

e Ardetzenberg (Biotop 40411)

e Levner Weiher (Biotop 40412), Schutz nach Vorarlberger Naturschutzgesetz 824 Abs.1
Uferschutz

e Felskuppe St. Wolfgang (Tosters) (Biotop 40414)

e Inselberg St. Michael (Tisis) (Biotop 40416), Schutz nach Vorarlberger Naturschutzgesetz
825 Abs.2 Schutz von landwirtschaftlichen Mooren und Magerwiesen

¢ Flachmoorfragment ,Ried” (Biotop 40417)

Im Zuge der Erhebungen wurde das gesamte Untersuchungsgebiet (100m Puffer beidseits der
Trasse, rund 173 ha) begangen und die Biotoptypen erfasst und deren Sensibilitat bewertet. Dabei
wurden knapp 40 Biotoptypen erhoben.

Der U(Uberwiegende Teil des Untersuchungsgebietes entféllt auf Infrastrukturflachen u.a.
Siedlungsgebiet, Industrie und Gewerbeflachen und die Bahnstrecke (62%). Knapp 13% entfallen
auf Waldflachen, v.a. Buchenwald mit forstlich tberhéhtem Fichtenvorkommen (Fichtenanteil >
50%). Knapp 15% sind Wiesen- und Weideflachen (Fett- und Intensivwiesen und —weiden,
Ackerflachen).

Von den verbleibenden rund 10% der Gesamtflache sind noch groRere Flachen von
Streuobstbestanden und Laubbaumfeldgehélzen zu finden, die Ubrigen Biotoptypen kommen
lediglich kleinflachig, mit Prozentanteilen unter 1% im Untersuchungsgebiet vor. Die Sensibilitat ist
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fur rund 71% der Gesamtflache gering, ca. 9% wurden mit maRiger und 20% mit hoher Sensibilitat
eingestuft.

Im Bereich der zweigleisigen Ausbaustrecke befinden sich u.a. der hoch sensible Biotoptyp
Baumhecke, sowie die als maRig sensibel einzustufenden Biotoptypen ,Frische artenreiche
Fettweide der Tieflagen®, sowie ,Ruderalflur frischer Standorte mit offener Pioniervegetation®.

8.4 Schutzgut Wasser und Boden

8.4.1 OBERFLACHENWASSER / GEWASSEROKOLOGIE

Im Zuge von Vorortbegehungen wurde neben dem Tisnertobel (Grenzgraben bzw. Grenzbach)
und dem Muhlbach, die lll zuzgl. dem Werkskanal in Feldkirch als gewésserdkologisch relevantes
Gewasser definiert. Die Il und der Werkskanal befinden sich im Bereich der Bestandsstrecke und
werden von der Bahn bei ca. km 5,2 gequert.

In der Ausbaustrecke findet sich neben bestehenden Verrohrungen ein grenznahes kleines
Gewasser (Tisnertobel mit der unterirdischen Einleitung des Toébelebaches) und abseits der
Trasse der Muhlbach.

Der Muhlbach quert auf3erhalb der Ausbaustrecke bei km 7,5 unterirdisch die Bahntrasse (als
Kanal ausgefiihrt) und tritt rund 100 m talwarts der Trasse als naturfernes Gerinne wieder zu Tage.
Der Mihlbach wird im Abschnitt flussabwérts des Kanals in Betonschalen ausgefiihrt, eine
natirliche bzw. naturnahe Ufer- und Sohldynamik kann nicht stattfinden. Das Gewasser weist eine
EinzugsgebietsgroRe von < 10km2? auf und wurde somit noch keiner Bewertung des
hydromorphologischen Zustandes im Zuge des Gewdasserbewirtschaftungsplanes (NGP 2009)
unterzogen.

Das Tisnertobel quert im Bestand die Bahntrasse. Das Gewasser befindet sich entlang der
Staatsgrenze mit dem Furstentum Liechtenstein. Talwarts befindet sich das Gewéasser im wenig
beeintrachtigten Okologischen Zustand. Das Gewasser hat eine EinzugsgebietsgroRe < 10 km?2
und wurde somit noch keiner Bewertung des hydromorphologischen Zustandes im Zuge des
Gewasserbewirtschaftungsplans (NGP 2009) unterzogen. Im Bereich der Bahntrasse ist das
Gewasser im Ist-Zustand verrohrt ausgefuhrt. Rund 100 m talwarts der Bahntrasse mindet der
Tobelebach unterirdisch (als Kanal ausgefihrt) in das Tisnertobel ein. Im Zuge des
Fremdprojektes Grenzgraben — Egelsee wurden rund 20 m Lange des Mihlbaches rampenartig
ausgestaltet. Der Héhenunterschied von rund 1 m zwischen derzeitiger Mihlbachsohle und der
projektierten Sohle des Grenzgrabens wird so fischpassierbar gestaltet.

In der Bestandsanalyse wurde fir den Themenbereich Gewasserdkologie festgestellt, dass im
Untersuchungsraum insbesondere Oberflachengewasser in Form von FlieBgewassern zu
verzeichnen sind, welche aufgrund massiver hydromorphologischer Belastungen aus
gewasserokologischen Gesichtspunkten eine geringe Sensibilitat aufweisen. Ihre Okomorphologie
kann im Bereich der Trasse als naturfremd bzw. kinstlich eingestuft werden.
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8.4.2 HYDROGEOLOGIE

Das Projekt kommt am dstlichen Talrand des Rheintals an der Grenze zum Vorarlberger Flysch
bzw. zu den nordlichen Kalkalpen (Ostalpin) zu liegen. Im Bereich der geplanten Hst. Tosters sind
guartare Kiese, die durch Morénensedimente unterlagert werden, vorzufinden. Entlang des
Streckenabschnitts Tisis bis Staatsgrenze bei Feldkirch wird der Untergrund oberflachlich durch
bindige Anlandungssedimente mit hohem organischem Anteil (z.T. Torf) sowie durch Deckschicht-
bzw. Hangschuttmaterialien gebildet. Im Liegenden dieser Ablagerungen stehen
Moranensedimente an.

Im Abschnitt Hst. Tosters ist in den quartaren Kiesen ein mehrere Meter méachtiger, ergiebiger,
freier Grundwasserkorper ausgebildet. Die Flurabsténde betragen zwischen ca. 7,0 m und ca. 10,0
m. Demgegeniber sind im Abschnitt Tisis bis Staatsgrenze in Trassenndhe lediglich gering
machtige bzw. gering ergiebige Grundwasservorkommen anzutreffen. Als Grundwassertrager
fungieren dabei sanddominierte Schichten innerhalb der Anlandungssedimente sowie die
Hangschutt und Mordnenmaterialien. Das Grundwasserdruckniveau verlauft in diesem
Projektabschnitt im Nahebereich zur GOK. Entlang der Trasse ist die generelle
Grundwasserstromungsrichtung gegen NNO (Hst. Tosters) bzw. W (Tisis bis Staatsgrenze)
anzugeben. Das Grundwasser weist eine z.T. hohe qualitative Vorbelastung auf, wobei - neben
geogenen Einflissen - auch von anthropogenen Beeintrachtigungen auszugehen ist.

Im trassennahen Umfeld existieren lediglich einzelne Grundwassernutzungen, die zur
Nutzwasserversorgung herangezogen werden. Die Versorgung der Liegenschaften im
Projektgebiet mit Trink- und Nutzwasser erfolgt flachendeckend durch das Wasserwerk Feldkirch.
Dieses wird durch Wassergewinnungsanlagen, die au3erhalb des Betrachtungsgebiets zu liegen
kommen, gespeist.

Innerhalb des Untersuchungsraums sind keine Grundwasserschutz- bzw. -schongebiete
ausgewiesen bzw. verordnet.

8.4.3 BODEN

Im Umfeld der zweigleisigen Ausbaustrecke befinden sich abseits der bereits durch die
Bahnanlage und das Siedlungsgebiet bebauten Flachen r.d.B. die Bodentypen Niedermoor
(entwassert) und im Bereich vom Riedweg bis zur Staatsgrenze bahnnah Anmoor (entwassert). Im
Umfeld der geplanten Haltestelle Tosters befinden sich Flachen mit dem Bodentyp Brauner
Auboden und im geringen Ausmalfd Gebirgsschwarzerde.

Ein Grof3teil der urspriinglichen Béden wurde entweder landwirtschaftlich nutzbar gemacht oder
sind bereits im Zuge der Siedlungsentwicklung bebaut worden. Dadurch sind sie durch
Verdichtung maRig vorbelastet und haben die den Bodentypen entsprechenden natirlichen
Funktionen weitgehend verloren.

Da im Untersuchungsgebiet mittelwertiges Grinland dominiert, ergibt sich somit gemal} der
jeweiligen Funktionserfillungsgrade eine mafige Wertigkeit hinsichtlich des Faktors ,natlrliche
Bodenfruchtbarkeit. Das Ackerland ist aufgrund der schlechten Bearbeitungsmdglichkeit in
Feuchtperioden als mittelwertig eingestuft.

Die Sensibilitat der Boden im Untersuchungsgebiet wird insgesamt ebenfalls mit mafig beurteilt.
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8.4.4 BODENCHEMIE

Die Zusammenschau von der Altstandortuntersuchung und der Freilanduntersuchung lasst
aufgrund geringer Vorkontaminationen und aufgrund der 0©kologischen Wertigkeit der
Bodenhorizonte eine geringe Sensibilitdt postulieren.

Es lassen sich keine schwerwiegenden Verunreinigungen ermitteln, welche durch organische
Spurenstoffe oder Schwermetalle vorliegen kdnnten.

Die Erhebung der Altlasten und Altlastenverdachtsflachen ergab, dass sich in unmittelbarer Néhe
zum Projektgebiet keine relevanten Altlasten oder Altlastenverdachtsflachen befinden.

Die Qualitait der Bo6den entspricht jener von landwirtschaftlich genutzten Bereichen mit
mittelstdndischen Betrieben mit abfallwirtschaftlichen Umsetzungen entsprechend dem Stand der
Technik.

8.5 Schutzgut Luft und Klima

8.5.1 LUFTSCHADSTOFFE

Die Ist-Zustandserhebung basiert auf Messdaten von ausgewahlten Luftglitemessstationen
(Feldkirch  Barenkreuzung, Feldkirch Gisingen, Vaduz) des Amtes der Vorarlberger
Landesregierung und der OSTLUFT (Luftqualitatsiberwachung der Ostschweizer Kantone und
des Flrstentums Liechtenstein) sowie von anderen, ausgewahlten Messstellen aus Gebieten, die
eine vergleichbare Immissionssituation aufweisen.

Aus Messdaten von dauerhaft betriebenen Messstationen der dem Untersuchungsraum
nahegelegenen  Luftglteliberwachungsstationen  wurden fir die  vorhabensrelevanten
Luftschadstoffe (NO,, PMj,, PM.,s und Staubdeposition) sowie fir die Stickstoffdeposition
Kenngrof3en fir die Belastungssituation im Bestand abgeleitet.

Fur NO, gilt, dass die Vorbelastung im stadtisch gepragten Teil des Untersuchungsraums auf sehr
hohem Niveau und auB3erhalb des Einflussgebietes des Stral3enverkehrs auf einem mittleren bis
mafig-hohem Niveau liegt.

Bei PMo/PM;5 ist die Vorbelastung innerstadtisch hoch und im Bereich der Staatsgrenze auf
einem mittleren Niveau einzustufen. In der Verordnung des Bundesministers fir Land- und
Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft (Uber belastete Gebiete (Luft) zum
Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz 2000 (BGBI. 1| 2008/483) ist das Stadtgebiet von Feldkirch
als belastetes Gebiet fir NO, und PM,, ausgewiesen.

8.5.2 KLIMA

Zusammenfassend kann die klimatische Situation im Projektgebiet (Talboden) als etwas weniger
maritim als in der Zentralschweiz und etwas weniger kontinental beeinflusst als in Innerdsterreich
beschrieben werden. Milde Winter, nicht sehr heile Sommer und relativ viel Niederschlag sind
hierfur typisch.
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Nach einer bekannten bioklimatischen Systematik (Becker, 1973) kdnnen die Auswirkungen des
Klimas auf den Menschen folgendermal3en bewertet werden.

Infolge der Nahe zum Bodensee besteht ein merklicher Feuchtenachschub durch die Verdunstung
an der freien Wasserflache. Insbesondere im Herbst und Winter bewirkt dann Kondensation das
Auftreten von Nebel, der bei langerem Andauern als teils belastend wirkt. Als ebenfalls teils
belastend wirkt das haufige Auftreten von Fohn.

Hinsichtlich der thermischen Reize sind die relativ geringen Temperaturschwankungen generell als
schonend zu bewerten.

Es werden Lufttemperatur, Luftfeuchtigkeit, Wind und Besonnung fir die Bewertung der
Beeinflussungssensibilitat der mikroklimatischen Gegebenheiten herangezogen.

Aus der groRen Bandbreite der Orographie von Feldkirch und Umgebung sowie der ebenfalls
grol3en Variabilitdt der Landnutzung ergeben sich in der Umgebung des Vorhabens Freiflachen
hoher Klimaaktivitat (z.B. Wald- und Gartenflaichen), die teilweise mit den Siedlungsraumen
verzahnt sind. Dies reduziert die klimatische Sensibilitat, die daher als gering gegentiber Anderung
des Temperatur- und Feuchtefeldes sowie einer Anderung der Windverhéltnisse einzustufen ist.

8.6 Schutzgut Landschaft

8.6.1 ORTS- UND LANDSCHAFTSBILD

Feldkirch liegt auf 458 m Seehothe, der Ardetzenberg, welcher sich im Zentrum von Feldkirch
befindet, misst an der hochsten Stelle 631 m 0. A. und setzt sich sudlich der Il im etwas
niedrigeren Blasenberg fort. Im Suden wird die Feldkircher Landschaft von den massiven Bergen
der Drei Schwestern gepragt. Der Hauptgipfel der Drei Schwestern erreicht Uber 2.000 m 0. A.
Ostlich von Feldkirch begrenzt der Hohe Sattel mit das Siedlungsgebiet, westlich der Schellenberg.
Die Landschaft ist also grundsatzlich gepréagt von Bergen und Talflachen, mit abrupten
Hohenspriingen bis zu 300 m. Die meisten Hiigel- und Bergzonen in Feldkirch sind bewaldet. Die
Il verlauft zwischen Ardetzenberg und Blasenberg und ist das bedeutendste Gewasser im Raum.

Obwohl die Stadt Feldkirch eine betrachtliche Einwohnerzahl aufweist, ist sie doch in vielen
Bereichen sehr landlich gepragt und weist oftmals noch dorflichen Charakter auf. Die grinen
Hugelzlige, wie Ardetzen- und Blasenberg, die lll und die Landwirtschaftsebene unterbrechen und
gliedern die bebauten Flachen.

Die Quartiere sind grof3teils locker bebaut und zum Teil durchzogen mit Landwirtschafts- und
Freiflachen. Das dichte Zentrum befindet sich im Tal zwischen Ardetzenberg im Westen und
Hohem Sattel im Osten. Der Kern der Stadt ist ein Siedlungsgebiet mit historisch bedeutender
Altstadt, zahlreichen Wahrzeichen, Hausern unter Denkmalschutz, etc. An den Hangflissen trifft
man auf historische Villen mit zum Teil ausgedehnten Garten.

Der Siedlungsstreifen zwischen dem Ardetzen- und dem Amberg 6ffnet sich in Richtung Norden
(Altenstadt) und setzt sich in Richtung Westen um den Ardetzenberg fort (Gisingen). Dieses
westliche Siedlungsgebiet ist gepragt von Ein- und Mehrfamilienhdusern.
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Ein verkehrsberuhigtes Strassennetz mit zahlreichen Stichstrassen und Sackgassen parzelliert das
Siedlungsgebiet in kleinflachige Zonen. Ein @hnliches Bild zeigt sich in Tosters und Tisis

Im Bereich stdlich von Tosters und westlich von Tisis erstreckt sich in Richtung Flrstentum
Liechtenstein die Ebene der Landwirtschaftszone, die Uber die Staatsgrenzen hinweg verlauft.

Im Zuge der Bestandsanalyse wurden sechs LandschaftsbildrAume ausgemacht, welche
hinsichtlich ihrer Sensibilitdt analysiert wurden. Dabei zeigt sich, dass die Kernzone mit
historischer Altstadt, die Landwirtschaftsebene und die Hlgelzone als grundsatzlich hoch sensibel
eingestuft werden kdnnen. Malige Sensibilitdt besteht in den weiteren Siedlungsbereichen,
geringe Sensibilitat in Betriebsgebieten. Im Untersuchungsraum befindet sich kein ausgewiesenes
Landschaftsschutzgebiet.

8.7 Schutzgut Sach- und Kulturguter

8.7.1 SACHGUTER

Sachgiiter mit gesellschaftlichem Wert und hoher funktionaler Bedeutung im Untersuchungsraum
beschréanken sich auf Strom- und Gasleitungen, sowie das Landeskrankenhaus Feldkirch.

Elektrische Leitungen befinden sich nérdlich des Bahnhofs Feldkirch, entlang der 1l in Tosters,
sowie im Bereich von Tisis.

Mitteldruckgasleitungen queren die Bahntrasse in Gisingen und Tosters. Diese
Versorgungsleitungen weisen auf Grund ihrer Bedeutung grundsatzlich eine sehr hohe Sensibilitat
auf.

8.7.2 KULTURGUTER

Im Untersuchungsraum befinden sich mehrere ausgewiesene Fundstellen bzw. Fundzonen aus
unterschiedlichen Epochen.

Feldkirch weist auf Grund seiner Siedlungsgeschichte grundsétzlich eine hohe Dichte an
denkmalgeschiitzten Objekten auf. Ein diesbezliglich besonders beachtenswerter Bereich ist das
historische Stadtzentrum. Grundsatzlich befinden sich die zahlreichen denkmalgeschiitzten
Objekte ausschlief3lich im Bereich der Bestandsstrecke. Oftmals handelt es sich dabei um Villen
oder sakrale Bauwerke. Bei weiteren Kulturgttern handelt es sich zumeist um Kleindenkmaler in
Form von Wegkreuzen oder Bildstdcken.

Im Bereich der Ausbaustrecke ist vor allem mit Funden aus der Zeit der Franzosenkriege um 1799
zu rechnen. Weiters wurden vom Bundesdenkmalamt im Bereich der projektbezogenen
Baugrenzen archéologische Verdachtsflachen bekanntgegeben, welche sich im Bereich der
Haltestelle Tosters, der abzutragenden Haltestelle Tisis und im Bereich der Ausbaustrecke
(Doppelspurinsel) befinden.
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9 AUSWIRKUNGSANALYSE / MOGLICHE ERHEBLICHE
AUSWIRKUNGEN DES VORHABENS AUF DIE UMWELT

9.1 Schutzgutubergreifende Wirkfaktoren
9.1.1 SCHALL

9.1.1.1 Bauphase

Es ist anzumerken, dass sich die Bautatigkeiten raumlich auf die Bereiche der Errichtung des rund
575 m langen zweigleisigen Ausbauabschnittes, die Errichtung der Hst. Tosters und den Abtrag
der Hst. Tisis beschrénken. Dartiber hinaus sind die einzelnen Baubereiche nur temporér wirksam.

Bei der schalltechnischen Untersuchung wurden im Bereich Tosters auch Fremdprojekte
bertcksichtigt, die voraussichtlich zeitgleich mit der Errichtung der Haltestelle, wie z.B. die
Errichtung eines Radweges mit den zugehorigen Steinsatzen entlang der Bahntrasse, umgesetzt
werden. Mit dieser Betrachtung kdnnen kumulative Effekte ebenfalls beriicksichtigt werden und die
vorliegende Untersuchung stellt somit eine Worst-Case Betrachtung dar.

Betrachtungen zu Bautétigkeiten - Dauerschallpegel

Die Pegelvergleiche bzw. Abfragen gemaR OAL Richtlinie Nr. 3 zeigen, dass der Baubetrieb in
jedem Baufeld gleichermal3en an einigen Betrachtungspunkten Pegel grof3er 65 dB aufweist.

Die Planungsrichtwerte gemafl} Flachenwidmung und die ortstiblichen Schallimmissionen werden
an allen Punkten tGberschritten.

Eine  zusatzliche Uberprifung samtlicher  Objekte  durch  Fassadenberechnungen
(Gebaudelarmkarten) lassen an vereinzelten Gebdudefassaden von insgesamt 6 Hausern Werte
grolRer 65 dB, an keinem Gebaude Werte gré3er 70 dB erwarten.

Betrachtungen zu Bautatigkeiten mit kurzer Baudauer

Die Pegelvergleiche bzw. Abfragen gemaR OAL Richtlinie Nr. 3 zeigen, dass kurzzeitige
Bautatigkeiten an den angefiihrten, nachstgelegenen Betrachtungspunkten Pegel gré3er 65 dB
aufweisen.

Die Planungsrichtwerte gemaR Flachenwidmung und die ortsublichen Schallimmissionen werden
an allen Punkten tberschritten.

Spitzenpegel

Das gemaR OAL 3 zu prifende Kriterium fur Spitzenpegel (Lasp < Lygaw + 25 dB) ist ausgehend
vom Mittelwert der Schwankungsbreite berticksichtigt.
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Da die Kriterien der Abfragen gemaR OAL-Richtlinie Nr. 3 nicht an allen Punkten erfiillt sind, ist
eine individuelle larmmedizinische Beurteilung der baularm-bedingten Immissionen erforderlich.
Diesbezuglich wird auf den Fachbeitrag Humanmedizin in der Einlage 18/01 verwiesen.

9.1.1.2 Betriebsphase

Beurteilungsgegenstand

Der Betrachtungsfall Prognose zeigt, dass unter Berticksichtigung der Betriebsdaten 2025+
(Planfall) mit Ausbau der Infrastruktur eine gegenuber dem Bestand héhere Immissionsbelastung
zur Tages- und Nachtzeit zu erwarten ist. Gegentber der Nullvariante ist im Prognosefall (mit
Vorhaben) infolge der gednderten Nutzung (Nahverkehr anstelle von Guterverkehr) eine geringere
Immissionsbelastung, im Tageszeitraum rd. 1 dB und im Nachtzeitraum von rd. 2 dB, zu erwarten.
Wie aus den u.a. Tabellen ersichtlich, wird an exponiert gelegenen Referenzrechenpunkten ohne
bestehende Larmschutzmalinahmen vereinzelt der Grenzwert zur Tageszeit und an mehreren
Referenzrechenpunkten der Grenzwert zur Nachtzeit Gberschritten.

Die gegensténdliche Untersuchung sieht entsprechend der fachbezogenen Aufgabenstellung und
der Methodik die Darstellung der Immissionssituation im Planfall, nicht jedoch die Ausarbeitung
weiterer Maflnahmenpakete, vor. In diesem Zusammenhang wird auf die im gesamten
Streckenabschnitt Feldkirch — Buchs durchgefuihrten Untersuchungen im Rahmen der
Bestandslarmsanierung Feldkirch, im Bereich Umbau Bahnhof Feldkirch auf Basis der
Schienenverkehrslarm-Immissionsschutzverordnung — SchlV hingewiesen. Daraus folgte die
bereichsweise Ausstattung mit aktiven Larmschutzmafnahmen in Form von Larmschutzwanden.
Zudem wurden im erforderlichen AusmalR3 passive SchallschutzmaBnhahmen (Schallschutzfenster,
Schalldammlifter) angeboten.

Antragsgegenstand

Die Untersuchungen der Betriebsphase, ausgehend vom Betrieb auf der Strecke Feldkirch —
Buchs (SG) und unter Berilicksichtigung des Ausbaus der Infrastruktur, erfolgten flr den Planfall
Prognose 2025+ sowohl fur den Tageszeitraum (06:00 - 22:00 Uhr) als auch den Nachtzeitraum
(22:00 - 06:00 Uhr). Die Immissionspegel der Prognose wurden unter Berucksichtigung der
bestehenden Malnahmen aus den Vorprojekten ermittelt, mit den Grenzwerten der der
Schienenverkehrslarm-Immissionsschutzverordnung — SchlV verglichen und bildeten im Bereich
des Antragsgegenstandes Grundlage fur die weitere Dimensionierung von Malhahmen am
Ausbreitungsweg (aktiv) oder an den Objekten (passiv).

Im Allgemeinen werden Tagesgrenzwerte um 10 dB héher als Nachtgrenzwerte festgelegt, sodass
die Dimensionierung der aktiven und passiven MalBhahmen priméar fir den Zeitraum Nacht
erfolgte. Bei Einhaltung der Nachtgrenzwerte ist daher auch zur Tageszeit mit einer Einhaltung der
Grenzwerte zu rechnen.

Die Festlegung der  Grenzwerte erfolgte  gem&R  der  Schienenverkehrslarm-
Immissionsschutzverordnung — SchlV unter Berticksichtigung der bahnbedingten IST-Situation und
ergab fUr den Bereich des Antragsgegenstandes einen Grenzwert von Lr= 55 dB nachts im Freien
fur bereits vorbelastete Bereiche. Durch die festgelegten Zielwerte (Grenzwerte) wird jedenfalls
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auch den diesbezuglichen Anforderungen geman Schienenverkehrslarm-
Immissionsschutzverordnung — SchiV (BGBI Nr. 415 vom 25.06.1993) entsprochen.

Samtliche bahnbedingten Pegelwerte der Betriebsphase werden durch den Beurteilungspegel L«
beschrieben. Der Schienenbonus von 5 dB wurde dabei bertcksichtigt.

Entsprechend den Ergebnissen in der Immissionstabelle der Betrachtungsfalle fur die
Betriebsphase kommt es im Bereich des Antragsgegenstandes unter Beriicksichtigung der
MalRnahme (Larmschutzwand) zu einer Entlastung gegeniber der Nullvariante und Uberwiegend
auch zu einer Entlastung gegeniiber dem Bestand (IST-Situation).

BEURTEILUNGSGEGENSTAND

Bestand " Nullvariante " Prognose
Mess-und : Il 2008 Regelfall 2025+ Planfall 2025+
Rechenpunkte Bereich Boden
[m] L. Tag L, Nacht L, Tag L, Nacht L.-Tag L, Nacht L, Tag L, Nacht
[dB] [dE] [dB] [dB] [dE] [dB] [dE] [dB]
MP-1 Blrgergasse sl 65 55 57 57 61 81 60 61
MP-2 Altenburggasse 3] 65 55 55 53 59 53 58 56
MP-3 Heldenstrake S 65 55 51 50 55 58 54 52
MP-4 KapfstraRe 4 65 55 56 55 60 60 59 57
MP-5 KapfstraBe 4 65 55 53 51 67 66 66 84
MP-6 Hammerlestraie ] 65 55 52 &1 66 66 65 64
MP-7 Pfarrer-WeiBhaar-Str. 5 65 55 53 52 56 58 56 54
MP-8 Feldweg 5 65 55 58 56 62 &1 61 59
MP-9 Dorfstralie 5 65 55 56 B85 70 70 69 87
MP-11 Hohle Gasse 4 65 55 56 54 60 59 59 57
MP-12 Béschenmahdstr. ] 65 55 58 63 63 50 57
MP-1 Birgergasse 1.8 65 55 52 51 55 56 55 55
MP-2 Altenburggasse 1.5 65 55 51 49 55 54 54 52
MP-3 Heldenstrahe 15 65 55 49 47 53 52 52 50
MP-4 KapfstraBe 1.5 65 55 56 54 60 59 59 57
MP-5 Kapfstrae 158 65 55 61 67 (555} 66 B4
MP-6 Hammerlestraiie 1.5 65 55 52 80 66 88 65 83
MP-7 Pfarrer-WeiBhaar-Str. i 65 55 50 48 54 53 53 &1
MP-8 Feldweg 1.5 65 55 52 51 56 58 55 53
MP-9 Dorfstralie 1.5 65 55 5 65 70 70 69 67
MP-11 Hohle Gasse 1,5 65 55 56 54 60 59 59 (7
MP-12 Boschenmahdstr. 1.5 65 55 58 57 62 51 57 55
Anmerkungen: ... Kennzeichnung von Immissionen gréfier dem Immissionsgrenzwert

"'fisr den Bestand und die Nullvariante gliltiger Grenzwert generell Ly 1ag = 66 dB bzw. Leyser = 55dB
B Grenzwert-Beurteilungsgegenstand (Prognose) gema#f Bestandsi&rmsanierung

ANTRAGSGEGENSTAND
Hohe U Grenzwert? Bestand " Nullvariante " Prognose Prognose Planfall 2025+| Differenz Var.UVE
Mess-und Bereich Bo den. 2008 Regelfall 2025+ Planfall 2025+ mit LSW-UVE ohne / mit LSW
[ [m] L Tag L, Nacht L Tag L. Nacht L. Tag L Naght L, Tag L. Nacht L-Tag Lr Nacht L. Tag Lr Nacht
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
MP-10 Riedweg 5 65 65 65 88 68 B8 66 62 -6 -6
MP-10a 65 55 58 56 61 61 81 59 58 57 3 -2
MP-10 Riedweg 15 65 55 65 63 69 68 88 66 53 51 -15 -15
MP-10a ' 65 55 57 55 61 60 60 58 56 54 -4 -4
Anmerkungen:
"fiar den Bestand und die Nullvariante glltiger Grenzwert generell L, 7., = 65 dB bzw. L = 55dB i I ik von | issionen grofer dem |

Bl Grenzwert-Antragsgegenstand (Prognose) gem. SchlV abgeleitet aus der Berechnung Bestand in h=1,5m dber Boden

Tabelle 7: Immissionstabelle der Betrachtungsfélle

Die Berechnungen zur Prognose mit LSW zeigen, dass die Grenzwerte zur Tageszeit an den
Referenzrechenpunkten eingehalten werden konnen. Im Nachtzeitraum kann durch die aktive
MalRnahme der gegenstéandlichen UVE der Grenzwert auf Freiraumniveau ebenfalls eingehalten
werden.
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Zudem sind objektseitige Mafinahmen im Bereich des Antragsgegenstandes zur Einhaltung der
Grenzwerte gemafd Schienenverkehrslarm-Immissionsschutzverordnung — SchlV vorgesehen.

9.1.2 ERSCHUTTERUNGEN

9.1.21 Bauphase

In der Bauphase sind wesentliche Erschitterungsemissionen (impulsformig und langer
andauernde) beim Einsatz von Bagger, Rammhammer, Bohrpfahlaushub und der
Vibrationsverdichtung zu erwarten. Zusatzlich werden bei der Bahntrasse noch Erschitterungen
durch das Mastsetzen und das maschinelle Stopfen des Schotterbettes hervorgerufen. Bei den
Bauarbeitsvorgéngen ist aus heutiger Sicht kein Schadenspotential erkennbar.

In den nachfolgenden Abbildungen sind unter Bertcksichtigung der durchschnittlichen
Ausbreitungsverhaltnisse an der Oberflache bzw. aus der Tiefe charakteristische Erschutterungs-
Distanz Profile fur verschiedene Baustellenarbeiten wiedergegeben. Diesen Profilen kommt
selbstverstandlich nur Richtwertcharakter zu, da erst mit den tatsachlich zum Einsatz kommenden
Maschinen die realen Immissionen erfasst werden konnen. Bei Arbeitsvorgdngen an der
Oberflache sind durchwegs ahnliche Erschitterungen zu erwarten.

Das Rammen gehort zu den Tatigkeiten, die unter den gegebenen geologischen Verhaltnissen
besonders starke Erschitterungen auslosen. Bei Annéherung an ein Geb&ude ist dann Vorsicht
geboten, wenn die in der Tabelle der Unbedenklichkeitsbereiche angegebenen Entfernungen, bei
denen etwa die Halfte der Richtwerte von Tabelle 8 erreicht werden konnen, unterschritten
werden. Erst bei geringeren Entfernungen besteht zunehmend die Mdglichkeit einer
Grenzwertuiberschreitung. Bei gré3eren Distanzen hingegen sind die jeweiligen Arbeitsvorgange
aller Voraussicht nach erschitterungsméafRig unbedenklich. Diese Abschatzung erfolgt fur Objekte,
die hinsichtlich ihrer Erschutterungsbelastbarkeit den Gebaudeklassen I-IV ONORM S 9020
entsprechen.

Gebaudeklasse Il 1 v
Arbeitsvorgang Distanz (m)

Vibrorammen 11 15 23 36
Bohrpfahlaushub 4 5 7 11
Hydraulikbagger 2 3 5 8
Gleisstopfen 4 5 8 14
Vibrowalze 4 5 9 15

Tabelle 8: Unbedenklichkeitsbereiche fiir Bauarbeiten im Bereich Feldkirch — Buchs aus der Sicht des
Erschitterungsschutzes bezogen auf die Gebaudeklassen nach ONORM S 9020
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Bei Unterschreitung der o.a. Distanzen zu Schutzobjekten sind Erschitterungsmessungen
durchzufihren, um die Einhaltung der Schwinggeschwindigkeitsgrenzwerte zu sichern.

In Bezug auf den Baustellentransport sind keine unzulassigen Erschitterungsimmissionen zu
erwarten.

Unter Bericksichtigung der fur die Bauphase vorgesehenen MalRnahmen, insbesondere bei
unterschreiten der als unbedenklich eingestuften Entfernungsbereiche, entsprechend den
Empfindlichkeitsklassen eines Bauwerkes, konnen temporar geringfiigig nachteilige Auswirkungen
nicht ausgeschlossen werden.

Erschitterungen / Verbleibende Auswirkungen - Bauphase

9.1.2.2 Betriebsphase

Malgebliche Prognoseparameter sind Erschitterungsmaximum (Ena) und Beurteilungs-
Erschitterungsdosis (E;), deren Einhaltung fiir die Anrainergebdude unter Berlcksichtigung der
Distanz und der Erschitterungsanfélligkeit des jeweiligen Hauses und unter Zugrundelegung der
Verkehrsprognose 2025 tberprift wurden.

Fur Wohnhauser unterschiedlicher Stufen der Erschitterungsanfalligkeit nach RVE 04.02.02
konnen das Erschutterungsmaximum (Emax) bzw. die Beurteilungs-Erschitterungsdosis (E;) in
Abhangigkeit von der Entfernung fir den Nachtzeitraum prognostiziert werden, wie in den
folgenden Abbildungen dargestellt.
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Abbildung 7: Prognose des Erschitterungsmaximums E,x fir den Nachtzeitraum in Abh&ngigkeit von
der Entfernung unter Beriicksichtigung der Erschitterungsanfalligkeit der Wohngeb&ude nach

blau
grau
gran:

Uberdurchschnittlich
mittel
unterdurchschnittlich

ONORM S 9012

Beitl ZT GmbH

Seite 52/142



OBB-Infrastruktur AG OBB Strecke 303 Feldkirch — Buchs SG, selektiver zweigleisiger Ausbau
Einreichprojekt zum UVP-Verfahren / Osterreich
11/01 Umweltvertraglichkeitserklarung

0.9 4= X Y
0.8 +— N\ Y
| N N\ AN

0.6 AN
N | %
0.5 S

04 N -
0.3 \\\ 5 \ \\
NN

0.2 >
10 20 30 40 50 60 70 80 90400

Distanz (m)

Beurteilungsdosis E, (mm/s?)

N

Abbildung 8: Prognose der Beurteilungs-Erschiitterungsdosis Er fur den
Nachtzeitraum in Abhangigkeit von der Entfernung unter Berlcksichtigung der
Erschutterungsanfélligkeit der Wohngebaude nach ONORM S 9012
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Die Detailkontrolle der Lageverhaltnisse der Anrainergebaude im Bereich des zweigleisigen
Ausbauabschnitts zeigt, dass die Gleiszulegung immer auf der von der Wohnbebauung
abgewandten Seite erfolgt. Unter Berlcksichtigung dieser Trassierungsbedingungen und
Erschitterungsanfélligkeit der Wohngebéude ergibt sich aus den vorangestellten Abbildungen,
dass iiberall die Anforderungen von ONORM S 9012 eingehalten werden, da alle Wohngeb&ude
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mehr als 14 m vom n&chsten Gleis entfernt liegen. Dies gilt sowohl fir den Abschnitt der
Gleiszulegung wie auch fur den Bereich der Hst. Tosters. Diese Aussagen sind qualitativ auch fur
die restliche Bestandsstrecke gultig.

Einhaltung der VOLV

Weiters zeigt sich, dass die VOLV-Grenzwerte zum Schutz vor gesundheitsgefahrdenden
Erschitterungen bei weitem nicht erreicht werden und somit sicher eingehalten werden.

Gebaudeschutz

Aus der Entfernungsabh&ngigkeit der Erschitterungen und gemessenen
Erschitterungsemissionen der Zige lasst sich abschatzen, dass selbst in nahegelegenen Hausern
im Fundamentbereich maximale resultierende Schwinggeschwindigkeiten von hdchstens Vg max =
0,6 mm/s auftreten werden. Diese sind gemal den Richtwerten geman nachstehender Tabelle fir
Bauwerke aller Art auf jeden Fall unbedenklich.

Gebaudeklasse VRmax i mm/s
I 12
I 8
1] 4
v 2

Tabelle 9: Richtwerte maximaler resultierender Schwinggeschwindigkeiten vr max l&nger andauernder

Erschutterungen im Fundamentbereich

Auswirkung der Erschiitterungen auf den Untergrund

Erschitterungen belasten den Untergrund nur durch elastische Schwingungen der Teilchen um die
Ruhelage. Es handelt sich somit um reversible Vorgdnge ohne nachhaltige Auswirkung auf das in
Schwingungen versetzte Material, da die von technischen Erschiitterungen (Verkehr, Maschinen)
ausgelosten dynamischen Spannungen die Bruchspannung der geologischen Kérper, die den
Untergrund aufbauen, sicher nicht erreichen. Der Sonderfall kohé&sionsloser, wassergesattigter
Sande, die zur Bodenverflissigung fahig sind, existiert im Projektabschnitt nach den vorliegenden
Erkundungsdaten nicht, weshalb eine nachteilige Erschitterungsbeeinflussung des Untergrunds
ausgeschlossen werden kann.

Auswirkungen auf Tiere

Erschitterungsbedingte Irritationen der Tiere sind nur im unmittelbaren Nahbereich der Trasse
moglich, wenn neue, ungewohnte und daher Gefahr signalisierende Erschitterungsformen
auftreten, jedoch sind rasch Gewohnungseffekte zu erwarten.
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Fazit

Da die Erschitterungsimmissionen im Bestand trotz extrem unginstiger geodynamischer
Bedingungen nur eine untergeordnete Rolle spielen, wofir die im Allgemeinen relativ grof3en
Abstande der Wohnbebauung zur Trasse entscheidend maRgeblich sind, werden auch mit dem
stark erweiterten Betriebsprogramm die ONORM-Grenzwerte sicher eingehalten werden. Fur die
Betriebsphase werden somit keine Anderungen der Auswirkungen vorhergesagt.

Erschitterungen / Verbleibende Auswirkungen - Betriebsphase

keine Anderungen

9.1.3 ELEKTROMAGNETISCHE FELDER

9.1.31 Bauphase
Elektrische Felder

In allgemein zuganglichen Bereichen des Beeinflussungsbereichs kommt es zu keiner
Uberschreitung der zulassigen Grenzen fiir das elektrische Feld (10 kV/m bei 16,7 Hz) gemafl
Vornorm OVE/ONORM E 8850 bzw. ICNIRP und es sind keine weiteren MaRnahmen nétig. Zum
Schutz der Arbeitnehmer sind die Mindestabsténde einzuhalten.

In der Bauphase treten somit im Fachgebiet ,Elektromagnetische Felder in Bereichen die der
allgemeinen Bevolkerung zuganglich sind und bei beruflicher Exposition hinsichtlich
niederfrequenter elektrischer Felder keine Uberschreitungen der zuldssigen Grenzen gemafl
Vornorm OVE/ONORM E 8850 bzw. ICNIRP auf. Es verbleiben nur geringfiigige nachteilige
Auswirkungen.

Magnetische Felder

Unter Berucksichtigung von MalBnahmen in der Bauphase treten im Fachgebiet
.Elektromagnetische Felder in Bereichen die der allgemeinen Bevolkerung zugéanglich sind und
bei beruflicher Exposition hinsichtlich niederfrequenter magnetischer Felder keine
Uberschreitungen der zulassigen Grenzen gemaR Vornorm OVE/ONORM E 8850 bzw. ICNIRP
auf und es verbleiben nur geringfiigige nachteilige Auswirkungen.

Zusammengefasst verbleiben fir die Bauphase geringfiigig nachteilige Auswirkungen.

Elektromagnetische Felder - Bauphase
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9.1.3.2 Betriebsphase

In der Betriebsphase treten gemaR Vornorm ONORM/OVE E8850 (2006) im Fachgebiet
.Elektromagnetische Felder in Bereichen, die der Allgemeinheit zuganglich sind, keine erhéhten
unzulassigen magnetischen und elektrischen Felder auf. Unter Berlcksichtigung der
vorgesehenen MalRBnahmen verbleiben nur geringfligige nachteilige Auswirkungen.

Die Magnetfelder verursacht durch die thermischen Stréme in der Betriebsphase flhren in einigen
Bereichen, aufgrund der Verstdrkung der Leitungen zu geringfiigigen Erhoéhungen des
Magnetfeldes gegeniber dem Infrastrukturbestand. Die zulassigen Grenzen gemafll Vornorm
OVE/ONORM E 8850 bzw. ICNIRP werden jedoch deutlich unterschritten.

Zusammengefasst verbleiben fir die Betriebsphase geringfiigig nachteilige Auswirkungen.

Elektromagnetische Felder - Betriebsphase

9.14 BESCHATTUNG UND BELEUCHTUNG
9.1.4.1 Beschattung

9.14.1.1 BAUPHASE

Da durch die Bauarbeiten das niedrige Relief des Baugelandes standig verandert wird, ist eine
kontinuierliche, den Jahreszyklus durchlaufende Beschattung nicht gegeben. Die Bauphase
besitzt, auch im Hinblick auf die dominante natiirliche Beschattung somit keine Auswirkungen auf
Beschattungsverhaltnisse.

Beschattung / Verbleibende Auswirkungen - Bauphase

keine Auswirkungen

9.1.4.1.2 BETRIEBSPHASE

Im Winter, wo auch die natirliche Besonnung ein Minimum erreicht, bewirkt eine LSW nur eine
Verkirzung im Minutenbereich, die im Sommer auf maximal etwa %2 Stunde anwachst.

Die Untersuchung ergibt somit, dass durch das Vorhaben nur im Bereich Kéaferriedweg 18e, das
die ungunstigste Lage besitzt, durch die LSW auf der bahnzugewandten Seite des Hauses ein
Besonnungsverlust von knapp 2% eintritt.

Somit kdnnen qualitativ keine Auswirkungen auf die Beschattungssituation gemafR den
Beurteilungskriterien festgestellt werden. Weiters ist anzumerken, dass bei den Hausern auf der
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bahnseitigen Front nur Stiegenhausfenster situiert sind. Fur das Objekt Riedweg 4 ergeben sich
keine Anderungen durch die LSW. Die nachfolgende Tabelle gibt einen Uberblick tber die
projektbedingte Anderung der Beschattungssituation an zwei Objekten.

Kaferrie dweg
Datum 18e Riedweg 4
Vs Vs
15-01 4 ]
15-02 10 0
15-03 15 0
15-04 21 ]
15-05 25 0
15-06 30 0
1507 33 0
15-08 28 0
15-09 22 0
1510 14 0
15-11 5 0
1512 0 0

Tabelle 10: Ubersicht der Beschattungswirkungen des Vorhabens (Vs in min)

Zusammenfassend ergeben sich hinsichtlich der Beschattung nach Realisierung des Vorhabens
mit der derzeitigen Situation nahezu idente Verhaltnisse. Die Beschattungszunahmen der
benachbarten Wohnbauten liegen, soweit Uberhaupt vorhanden im Minuten- bzw. max. im
Halbstundenbereich und sind daher als irrelevant anzusehen. Fir die umliegenden Wohngebaude
bleibt der flr die regionale Topografie typische niedrige Besonnungsverlust (ausgenommen
Eigenschatten) erhalten. Bezuglich der Besonnung bestehen auch mit Vorhaben unverandert
heilklimatische Bedingungen.

Fur die Betriebsphase koénnen keine verbleibenden Auswirkungen hinsichtlich Beschattung
festgestellt werden.

Beschattung / Verbleibende Auswirkungen - Betriebsphase

keine Auswirkungen

9.1.4.2 Beleuchtung

9.14.21 BAUPHASE

Die Baustellenflachen werden in dem gemdall den Arbeitserfordernissen benétigten Ausmal
beleuchtet werden.
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Fir diese Ausleuchtung werden verwendet:
¢ Flutlichtanlagen im Bereich von Schwerpunkten der Bautétigkeit;
e Fahrzeugscheinwerfer von LKWs und fahrbaren Arbeitsmaschinen;

e Scheinwerfer unterschiedlicher Lichtstarke bei Bedarf auf3erhalb der Hauptarbeitsflachen.

Grundsatzlich ist festzustellen, dass die Einstellung der Beleuchtung derart erfolgt, dass eine
Ausleuchtung der Wohn- und Schlafraume von Anrainern vermieden werden wird. Weiters wird die
Beleuchtung in der Nacht sowie in Arbeitsruhezeiten auf das aus Sicherheitsgrinden gebotene
Minimum reduziert. Eine unzumutbare Belastigung der Anrainer durch Blendung oder
Ausleuchtung der Wohn- und Schlafrdume wird durch entsprechende Orientierung der
Beleuchtungskoérper ausgeschlossen.

Fir die Bauphase konnen hinsichtlich Beleuchtung geringfugig nachteilige Auswirkungen
festgestellt werden, da geringfligige Stérungen hinsichtlich der Beleuchtung als wahrscheinlich
angenommen werden kdnnen.

Beleuchtung / Verbleibende Auswirkungen - Bauphase

9.1.4.2.2 BETRIEBSPHASE

In der Betriebsphase ist mit Ausnahme der neu zu errichtenden Haltestelle Tosters keine
dauerhafte Beleuchtung des Projektgebiets durch stationare Lichtquellen vorgesehen.

Die Beschrankung der Storwirkung der Beleuchtung gemaR ONORM EN 12464-2 wird in vollem
Umfang durch bereits im Projekt integrierte MalRnahmen erfillt. Eine geringflugige zusétzliche
Horizontaufhellung ist jedoch grundsatzlich moglich.

Fur die Betriebsphase kbdnnen geringfiigig nachteilige Auswirkungen hinsichtlich der
Beleuchtungssituation, durch eine zusatzliche Horizontaufhellung, festgestellt werden.

Beleuchtung / Verbleibende Auswirkungen - Betriebsphase
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9.2 Schutzgut Mensch
9.2.1 SIEDLUNGS- UND WIRTSCHAFTSRAUM

9.21.1 Bauphase

Die temporéare Flachenbeanspruchung im Bereich der neuen Haltestelle Tosters betrifft vor allem
Verkehrsflachen, sowie in geringerem Ausmaly Flachen des schmalen Freihaltegebietes. Rechts
der Bahn werden fur die Baustelleneinrichtungsflache Bauflache Wohngebiet und Bauflache
Mischgebiet vorubergehend beansprucht. Dies jedoch ebenfalls nur randlich. Sensible Nutzungen
werden auf Grund der rdumlichen Distanz zur Baustelle nicht berihrt.

Der Doppelspurausbau verbraucht temporar vor allem Flachen im Landwirtschaftsgebiet Richtung
Ebene sowie Verkehrsflachen. Diese sind jedoch uberwiegend randlich und in geringem Ausmal.
Zur Errichtung der Einleitung in den Mihlbach werden zusatzlich in geringen Ausmal3 Flachen in
einem Gewasser bendtigt. Links der Bahn werden Landwirtschaftsflachen sowie Bauland
Mischgebiet und Bauland Bauerwartungsflachen temporar beansprucht. Dies ist jedoch nur
randlich und in geringem Ausmald der Fall. Sensible Nutzungen sind im Bereich der
Doppelspurinsel nicht berihrt. Fir die Eisenbahnkreuzung Riedweg werden randlich geringe
Flachen an Landwirtschaftsflachen sowie Verkehrsflachen temporar benétigt.

Der Riickbau der Halstestelle Tisis erfolgt auf Flachen welche als Verkehrsflachen Schienenbahn
kenntlich gemacht sind.

Da es sich beim vorliegenden Projekt um einen selektiven Ausbau einer Bestandesstrecke
handelt, ist der zusatzliche Flachenverbrauch generell eher kleinflachig. Da die Zufahrt zur
Baustelle der neuen Haltestelle Tosters Uber bestehende Stralen erfolgt, resultieren nur
kleinflachige, randliche Beanspruchungen im Bereich der Haltestelle.

Hinsichtlich der Verdnderung der Funktionszusammenhange kommt es auf Grund der
topographischen Lage und der Tatsache, dass die Bahn bereits im Bestand eine Barriere darstellt,
durch die Baustelle zu keiner zusatzlichen Trennwirkung bzw. zu keiner Veranderung der
Funktionszusammenhénge. Die temporare Baustelleinrichtung sowie die Baustellenzufahrt
beeinflussen die Funktionszusammenhange nur in geringem Ausmali.

Auf Grund der Bauarbeiten ist eine temporére Sperre der Eisenbahnkreuzung Riedweg notwendig.
Grundsatzlich ist festzustellen, dass die EK Riedweg jedoch nur sehr lokale Bedeutung hat. Durch
die Errichtung der Doppelspurinsel im Bereich der bestehenden Trasse kommt es zu keiner
Beeintrachtigung von Wegverbindungen die tber die EK Riedweg hinausgeht.

Durch den Rickbau der Haltestelle Tisis kommt es zu geringen Auswirkungen hinsichtlich der
Funktionszusammenhénge. Dies betrifft insbesondere einen Fulweg mit sehr lokaler Bedeutung.

Auf Grund der Lage der bestehenden Bahnstrecke im Siedlungsgebiet ergeben sich durch die
Bautatigkeit im Siedlungsgebiet merkbar nachteilige Auswirkungen durch Baularm. Es ist jedoch
anzumerken, dass die Bautatigkeit zeitlich begrenzt ist.

Hinsichtlich Erschitterungen ist bei den Bauarbeitsvorgdngen aus heutiger Sicht kein
Schadenspotential erkennbar. Die starksten Erschitterungen sind beim Rammen im Bereich der
Errichtung der Haltestelle Tosters zu erwarten. Unter Berlcksichtigung der lokalen Geologie des
Untergrundes ist lediglich dann Vorsicht geboten, wenn der unbedenkliche Entfernungsbereich
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entsprechend den Empfindlichkeitsklassen eines Bauwerks nach ONORM S 9020 unterschritten
wird. Mit Hilfe von Erschitterungsmessungen ist ein diesbezlgliches Gefahrdungspotential
rechtzeitig erkennbar. Unter Bertcksichtigung der im Themenbereich Erschitterungen vorgesehen
MalRnahmen fur die Bauphase verbleiben geringflgig nachteilige Auswirkungen fur die Anrainer.

In Bezug auf Luftschadstoffe ist wahrend der Bauphase aufgrund der Nahe einiger Wohnobjekte
zum Baugeschehen mit Zusatzbelastungen zu den NO,-, PM;o/PM,s-JMW von bis zu 7% des
jeweiligen IG-L Grenzwertes zu rechnen. Von der Einhaltung der JMW-Grenzwerte kann aber
ausgegangen werden. Dies gilt auch fir die Staubdeposition.

Die Abschéatzung der maximalen Kurzzeitbelastung ergab, dass von der Einhaltung des NO,-
HMW,,.x Grenzwertes mit grol3er Wahrscheinlichkeit ausgegangen werden kann, wenngleich
wahrend der Phase intensiver Bautatigkeit aufgrund der hohen Vorbelastung ein Erreichen oder
auch ein knappes Uberschreiten des IG-L Grenzwertes im Einzelfall nicht ganzlich ausgeschlossen
werden kann.

Fur die Anzahl der zuséatzlichen Tage mit Uberschreitungen, die tiber die PM;,-JMW Belastung
abgeleitet wurde, ist statistisch gesehen mit bis zu 6 zusétzlichen PMy,-Uberschreitungstagen im
Jahr mit der hochsten Bauintensitat zu rechnen. In der Gesamtbelastung bleibt die zulassige
Uberschreitungshaufigkeit eingehalten.

Die Einstellung der Beleuchtung erfolgt derart, dass eine Ausleuchtung der Wohn- und
Schlafraume von Anrainern vermieden werden wird. Weiters wird die Beleuchtung in der Nacht
sowie in Arbeitsruhezeiten auf das aus Sicherheitsgriinden erforderliche Minimum reduziert. Eine
unzumutbare Belastigung der Anrainer durch Blendung oder Ausleuchtung der Wohn- und
SchlafrAume wird durch entsprechende Orientierung der Beleuchtungskdrper ausgeschlossen.

Da durch die Bauarbeiten das niedrige Relief des Baugelandes standig verandert wird, ist eine
kontinuierliche, den Jahreszyklus durchlaufende Beschattung nicht gegeben. Die Bauphase
besitzt, auch im Hinblick auf die dominante natirliche Beschattung somit keine Auswirkungen auf
Beschattungsverhaltnisse.

Die verbleibenden Auswirkungen kénnen unter Bertcksichtigung aller Wirkfaktoren insgesamt als
geringfligig nachteilig eingestuft werden.

Siedlungs- und Wirtschaftsraum / Verbleibende Auswirkungen - Bauphase

9.21.2 Betriebsphase

Im Bereich der Haltestelle Tosters kommt es rechts der Bahn zu dauerhaften
Flachenbeanspruchungen von Bauflache Wohngebiet und Baufliche Mischgebiet. Diese
dauerhafte Flachenbeanspruchung findet jedoch nur in geringem Ausmal® und randlich statt. Der
Uberwiegende Teil der bendtigten Flachen beschrénkt sich auf Verkehrsflachen Schienenbahn,
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sowie Verkehrsflachen StralRen. Der als Freihalteflache gewidmete Bereich ist im Bestand als
Verkehrsflache genutzt. Es kommt zu keiner Flachenbeanspruchung von sensiblen Nutzungen.

Die dauerhafte Flachenbeanspruchung durch den zweigleisigen Ausbauabschnitt (Doppelspur)
betrifft Uberwiegend Flachen welche bereits im Bestand als Verkehrsflachen Schienenbahn
kenntlich gemacht sind. Weiters werden randlich auch Flachen welche als Landwirtschaftsgebiet
gewidmet sind beansprucht. Links der Bahn werden in geringem Ausmald dauerhaft Flachen mit
der Widmung Bauflache Mischgebiet bzw. Vorbehaltsflachen Bauflache Mischgebiet benétigt. Dies
jedoch nur randlich. Im Bereich der Eisenbahnkreuzung Riedweg kommt es zu geringen,
randlichen Flachenbeanspruchungen von Landwirtschaftsflachen durch die Boschung der
Rampen.

Im Bereich der Haltestelle Tisis wird lediglich ein schmaler FuRBweg errichtet. Die Flachenwidmung
ist im Bestand als Verkehrsflache Schienenbahn kenntlich gemacht.

Die Flachenbeanspruchung ist nebst der Verkehrsflache Schienenbahn im Landwirtschaftsgebiet
am hoéchsten. Da es sich um eine Bestandstrecke handelt, ist der Flachenverbrauch aber relativ
gering. Von der Freiflache Landwirtschaftsgebiet werden dauerhaft rund 0,74 ha beansprucht. U.a.
werden Verkehrsflachen Schienenbahn im Umfang von ca. 1,12 ha dauerhaft beansprucht,
Bauflachen Mischgebiet mit rund 770 m2, Bauflache Wohngebiet mit lediglich 10 m2.

Durch die neue Haltestelle Tosters wird ein dichteres Wohngebiet sowie Arbeitsstatten an die
Bahn angeschlossen. Dartber hinaus kommt es durch die Haltestelle selbst auch zu einer
zusatzlichen Querungsmaglichkeit fir FuBganger und Radfahrer und damit zu einer Verbesserung
hinsichtlich der Funktionszusammenhange. Auf Grund der relativ geringen Dichte im
Einzugsbereich der Haltestelle Tisis wirkt sich die Auflassung der Haltestelle lokal aus. Es ist
jedoch festzustellen, dass auch die Haltestelle Tosters durch den Zugang von der Hohlen Gasse
grundsatzlich auch von Tisis gut erreichbar ist.

Durch die Zulegung des zweiten Gleises kommt es, auf Grund der bestehenden Strukturen und
den topographischen  Verhaltnissen vor Ort hinsichtlich der Verdnderung von
Funktionszusammenhéngen zu keinen Veranderungen. In der Betriebsphase ist die
Eisenbahnkreuzung Riedweg wieder uneingeschrankt benutzbar. Durch eine technische
Sicherungsanlage wird die Querungssicherheit erhoht. Durch die Taktverdichtung kommt es
jedoch zu oOfteren Wartezeiten an der Eisenbahnkreuzung.

Entlang der Bestandsstrecke kommt es in Feldkirch durch die Taktverdichtung zu Ofteren
Wartezeiten an den niveaugleichen Eisenbahnkreuzungen in Feldkirch. Es ist jedoch festzustellen,
dass es sich dabei Gberwiegend um lokale Querungen handelt. Durch das Vorhaben selbst kommt
es jedoch auch zu einer Verbesserung hinsichtlich der Verbindungen, insbesondere auf regionaler
Ebene.

Hinsichtlich Larm kommt es im Planfall 2025 gegentber der Nullvariante 2025 zu Verbesserungen
von bis zu 2dB in der Nacht.

Hinsichtlich Erschutterungen kann prognostiziert werden, dass die Normgrenzwerte fir den
Personen- und Bauwerksschutz bei der Verwirklichung des Vorhabens in vollem Umfang
eingehalten werden. In der Betriebsphase sind keine relevanten Verschlechterungen gegenuiber
der Bestandsituation zu erwarten. Alle Grenzwerte werden eingehalten, deshalb sind keine
Auswirkungen zu erwarten.
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Hinsichtlich Luftschadstoffe wurden die Emissionen in der Betriebsphase einerseits auf Basis der
prognostizierten Zugzahlen fur die Nullvariante 2025 und den Planfall 2025 mit Vorhaben und
Annahmen zu den PM;o-Emissionen durch Abrieb und Aufwirbelung berechnet.

Die effektive Zusatzbelastung zum PM;,-JMW errechnet sich aus der Differenz der
prognostizierten Zusatzbelastung dieser beiden Planfélle. Wie die Prognoserechnungen zeigten,
fuhren die zusatzlichen Zugzahlen zu keinen relevanten Anderungen bei der PM;o/PM,s
Immissionsbelastung. Dieser Befund gilt sowohl fir die Langzeit- als auch die
Kurzzeitzusatzbelastungen. Insgesamt kénnen die Auswirkungen in der Betriebsphase mit "keine
Auswirkungen" eingestuft werden.

Die Berechnungen zu den elektromagnetischen Feldern zeigen, dass mit dem Projekt der
Immissionsgrenzwert gemaR Vornorm OVE/ONORM E 8850 fur elektrische Felder (10 kV/m) in
Bereichen, die der Allgemeinbevdlkerung zuganglich sind, eingehalten wird. Es sind somit keine
Auswirkungen auf den Siedlungsraum zu erwarten.

Die Beschrankung der Storwirkung der Beleuchtung gemal ONORM EN 12464-2 wird in vollem
Umfang erflllt. Eine geringfligige zusatzliche Horizontaufhellung ist mdglich.

Hinsichtlich der Beschattung bestehen nach Realisierung des Vorhabens mit der derzeitigen
Situation nahezu idente Verhaltnisse. Die Beschattungszunahmen durch die Larmschutzwand der
benachbarten Wohnbauten liegen, soweit tberhaupt vorhanden, im Minutenbereich und sind daher
irrelevant.

Fur die Betriebsphase verbleiben auf Grund der Flachenbeanspruchung geringfligig nachteilige
Auswirkungen. Hinsichtlich Larm und Veranderung der Funktionszusammenhénge lassen sich
hingegen auch Verbesserungen feststellen.

Siedlungs- und Wirtschaftsraum / Verbleibende Auswirkungen — Betriebsphase

9.2.2 HUMANMEDIZIN

9.2.3 BAUPHASE

Schallimmissionen

Gegeniber dem Ist-Zustand kann es in einzelnen Bauphasen und in einigen Bereichen zu teil-
weise sehr stark wahrnehmbaren Pegelanhebungen kommen, die von den Anrainern als sehr
storend empfunden werden kénnen. Dabei handelt es sich z.B. um das Schlagen von
Spundwanden.

Bei einem bestehenden relativ niedrigen Immissionspegel von 45,1 dB betragen diese Zunahmen
im ungunstigsten Fall am Rechenpunkt RP-9a maximal + 21,9 dB. Aufgrund der zeitlich
begrenzten Baudauer und der Weiterbewegung des Baustellenbereichs und der Tatsache, dass
(mit wenigen Ausnahmen) die Bauarbeiten nicht in der Nacht und nicht an Wochenenden
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durchgefuihrt werden - somit sind Ruhephasen gewahrleistet - sind diese Pegelanhebungen aus
medizinischer Sicht zumutbar.

Hohe Spitzenpegel werden vor allem durch die Arbeiten mit schwerem Baugerat hervorgerufen.
Diese Arbeiten sind aber zeitlich begrenzt und daher zumutbar.

Fir die Bauphase werden hinsichtlich Schallimmissionen temporar merkbar nachteilige
Auswirkungen festgestellt.

Luftschadstoffe

Die maximale NO,-HMW Gesamtbelastung der Bauphase ergibt 194 pg/m3 am Rechenpunkt
AP_38, und das Irrelevanzkriterium von weniger als 3 % Zusatzbelastung wird an allen 37
betrachteten Rechenpunkten nicht eingehalten. Asthmatiker zeigen auch nach einstindiger
Exposition unter 190 ug/m?® keine Veranderungen. Dieser medizinisch relevante Wert wird vom
hdchsten prognostizierten HMW unter ungunstigsten Verhdaltnissen Uberschritten. Die maximale
Zusatzbelastung betragt am AP_38 89 pg/m*® und damit rund 45 % des Grenzwertes. Die NO,-
JMW Gesamtbelastung der Bauphase Uberschreitet an 34 von 37 Rechenpunkten das Irrelevanz-
kriterium, an zwei weiteren wird es ausgeschopft. Am Rechenpunkt AP_21 wird eine maximale
Zusatzbelastung von 6,2 pg/m® prognostiziert, dies ergibt eine Gesamtbelastung (inklusive
Vorbelastung) von 28,2 pg/m3. Der Grenzwert wird aber wéhrend der Bauphase bei allen
nachstgelegenen - héchstexponierten - Anrainern/Bereichen eingehalten. Lediglich an AP_40 wird
der Grenzwert ausgeschopft, an AP_38 wird er um 0,4 ug/m3 Uberschritten, liegt aber unterhalb
Grenzwert + Toleranzmarge. Im Fachbeitrag Luft wird ausgefuhrt: ,Die Abschatzung der
maximalen Kurzzeitbelastung ergab, dass von der Einhaltung des NO,-HMW,.x Grenzwertes mit
grolRer Wahrscheinlichkeit ausgegangen werden kann, wenngleich wahrend der Phase intensiver
Bautatigkeit aufgrund der hohen Vorbelastung ein Erreichen oder auch ein knappes Uberschreiten
des IG-L Grenzwertes im Einzelfall nicht ganzlich ausgeschlossen werden kann.*

Die PM,o-TMW-Zusatzbelastung liegt lediglich bei einem Rechenpunkt im Bereich der Irrelevanz,
die PMj,-JMW-Zusatzbelastung bei 20 von 37 betrachteten Aufpunkten. Im Jahr mit der
intensivsten Bautétigkeit ist aufgrund der erwarteten JMW-Belastung mit bis zu 6 zusatzlichen
PMyo-Uberschreitungstagen zu rechnen. Fiir alle Rechenpunkte liegt der JIMW bei maximal 62 %
des Grenzwertes von 40 pg/m3.

Aus medizinischer Sicht ist die PMo-Zusatzbelastung weniger kritisch zu bewerten, da es sich
vorwiegend um ortsiiblichen mineralischen (geogenen) Feinstaub handelt (z.B. Staubaufwirbelung
durch Fahrbewegungen entlang der Baustral3en), der sich durch einen neutralen Chemismus
auszeichnet und daher in seiner medizinischen Relevanz nicht mit den Feinstaubbelastungen in
Ballungszentren, die vorwiegend aus Verbrennungsprozessen entstehen und unter anderem einen
hohen Anteil kanzerogener Substanzen enthalten, gleichzusetzen ist.

PM,s: Der ab 2020 giltige Grenzwert von 20 ug/m3 wird aber an allen dargestellten
Rechenpunkten eingehalten und an den maximal belasteten Aufpunkten AP_38 und AP_47 zu
maximal 94 % ausgeschoOpft. Bezuglich Staubniederschlag wird wahrend der Bauphase der
Grenzwert von 210 mg/m?d bei allen dargestellten Rechenpunkten eingehalten.
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Hinsichtlich Luftschadstoffe in der Bauphase ergeben sich temporar merkbar nachteilige
Auswirkungen.

Erschitterungen

Sollten bei bestimmten Bauverfahren spirbare Erschitterungen bei den Anrainern auftreten, sind
diese wegen der geringen Intensitat und der zeitlich begrenzten Dauer als zumutbar einzustufen.
Wird das Arbeitnehmerinnenschutzgesetz eingehalten, ist eine Gefahrdung von Beschaftigten bei
der Errichtung des Vorhabens auszuschlieBen. Gesundheitlich nachteilige Auswirkungen durch die
Errichtung des Vorhabens konnen ausgeschlossen werden.

Licht und Beschattung

Im Fachbeitrag Beschattung und Beleuchtung wird ausgeftihrt, dass fir den Bau des Vorhabens
aufgrund der Einstellung der Beleuchtung unzumutbare Blendungswirkungen und Irritationen nicht
zu erwarten sind, ,Blendung und Ausleuchtung der Anrainer-Wohnungen wird vermieden,
geringflgige Stérungen (sind) jedoch wahrscheinlich“. Damit ist eine unzumutbare Belastigung der
nachstgelegenen Wohnanrainer durch dauerhafte Ausleuchtung von Wohn- und Schlafraumen und
eine dauerhafte Blendung von Anrainern in der Bauphase auszuschlie3en.

Aus medizinischer Sicht ist der Bau des Vorhabens fir die Beschattungs-Situation der
nachstgelegenen Anrainer irrelevant.

Elektromagnetische Felder

Der Bau verursacht fiir die Wohnbevdlkerung keine relevante Erhéhung der elektromagnetischen
Felder, es gelten die unter den Grenzwerten liegenden Werte des Ist-Zustandes.

Werden die im Fachbeitrag EMF angefiihrten MaRnahmen (z.B. Abgrenzung des Schaltgeristes
im Bereich Bahnhof Feldkirch; Einhalten von Mindestabstanden, Unterweisungen und Schulungen
fur Arbeitnehmer,..) eingehalten, ist eine Gefahrdung der Allgemeinbevélkerung und beruflich
exponierter Personen wahrend des Baus des Projektes auszuschlie3en.

Zusammengefasst ergeben sich fur die Bauphase auf Grund der temporaren Belastungen in
Bezug auf Baularm und Luftschadstoffe merkbar nachteilige Auswirkungen.

Humanmedizin / Verbleibende Auswirkungen — Bauphase

merkbar nachteilige Auswirkungen
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9.2.4 BETRIEBSPHASE

Schallimmissionen

Antragsgegenstand

Im Bereich des Antragsgegenstandes werden unter Bericksichtigung der im Fachbeitrag Schall
angefuhrten Larmschutzmalinahmen (aktiv und passiv) die Grenzwerte fir Tag und Nacht
eingehalten.

Beurteilungsgegenstand

Im Bereich des Beurteilungsgegenstandes kommt es gegentiber der Nullvariante 2025 (ohne
Projekt) zu einer Entlastung der angrenzenden Anrainer in Bezug auf Larm.

Mit der Umsetzung des Projektes FL.A.CH kann hinsichtlich des Wirkfaktors Schall eine
Verbesserung gegentiber der Nullvariante 2025 festgestellt werden.

Luftschadstoffe

Die vorhabensbedingte PMy,-Zusatzbelastung bei TMW und JMW erflllt bei allen Rechenpunkten
das entsprechende Irrelevanzkriterium.

Die vorhabensbedingte PM,s-JMW-Zusatzbelastung erfillt an allen Rechenpunkten das dem ab
2020 geltenden Grenzwert entsprechende Irrelevanzkriterium von 0,6 pg/ms3. Somit wird es durch
das Vorhaben im Bereich der entsprechenden Wohnanrainer zu keiner messbaren Veranderung
der PM; s-JMW-Gesamtbelastung kommen.

Die Zusatzbelastungen bei der Staubdeposition werden durch das Projekt vernachlassigbar gering
sein.

Aus medizinischer Sicht hat das Vorhaben FL.A.CH in der Betriebsphase im Jahr 2025 keine
negativen Auswirkungen auf die Gesundheit und das Wohlbefinden der Menschen im Unter-
suchungsraum.

Erschitterungen

Aus medizinischer Sicht sind unzumutbare Beldstigungen nahegelegener Anrainer durch
Erschitterungen aus dem Betrieb des Projektes auszuschliel3en.

Licht und Beschattung

Fur den Betrieb des Vorhabens sind aufgrund der Entfernung von Wohnobjekten unzumutbare
Blendungswirkungen und Irritationen nicht zu erwarten, eine geringfligige zusatzliche Aufhellung
des Nachthimmels ist moglich. Eine unzumutbare Bel&stigung der nachstgelegenen Wohnanrainer
durch Ausleuchtung von Wohn- und SchlafrAumen und eine Blendung von Anrainern in der
Betriebsphase sind auszuschliel3en.
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Aus medizinischer Sicht ist der Betrieb des Vorhabens fir die Beschattungs-Situation der
nachstgelegenen Anrainer irrelevant.

Elektromagnetische Felder

Die der Allgemeinbevolkerung zugéanglichen Bereiche liegen im gesamten Projektgebiet unterhalb
der Grenzen zum Schutze der Bevolkerung. Die fir die berufliche Exposition geltenden Grenzen
werden eingehalten, mit Aushnahme eines Bereiches im Querschnitt QO (Schaltgerust), hier gelten
die im Fachbericht Elektromagnetische Felder genannten MalRnahmen.

Zusammengefasst verbleiben fir die Betriebsphase keine relevanten Auswirkungen. Hinsichtlich
Schall kommt es mit dem Vorhaben FL.A.CH zu einer Verbesserung gegentber der Nullvariante
2025.

Humanmedizin / Verbleibende Auswirkungen — Betriebsphase

keine Auswirkungen

9.3 Schutzgut Tiere und Pflanzen
9.3.1 TIERE UND DEREN LEBENSRAUME

9.3.1.1 Bauphase

In der Bauphase vorrangig auftretende und zu betrachtende Wirkungen / Wirkfaktoren sind der
Verlust an Habitaten bzw. Lebensrdumen durch direkte Flacheninanspruchnahme (wenngleich in
die Betriebsphase hineinreichend), Zerschneidungs- bzw. Trennwirkungen, fallweise
Individuenverluste (v.a. wo im Zuge der Bauphase Okofallen auftreten koénnen), sowie
Storwirkungen durch z. B. Licht, Larm und Erschutterungen.

Nachdem die Habitatverluste zwar in der Bauphase eintreten, jedoch grof3tenteils aufgrund der
dauerhaften Flachenbeanspruchung auch in der Betriebsphase weiterhin wirksam sind, erfolgt die
Beschreibung und Bewertung der Auswirkungen durch Flachenverluste vorrangig in der
Betriebsphase. Ebenso werden larmbedingte Auswirkungen in der Betriebsphase abgehandelt, da
diese nicht immer von weiteren betriebsbedingten Einflissen klar trennbar sind und aufgrund des
dauerhaften Charakters in erster Linie in dieser Phase Relevanz erlangen. Anzumerken ist, dass in
der Bauphase Flachen durch das Baufeld lediglich temporar beansprucht werden, welche nach
Beendigung der Arbeiten wieder der derzeitigen Nutzung zugefuhrt werden bzw. als
MalRnahmenflachen zur Verfiigung stehen.

Der Bereich der Haltestelle Tisis, welche im Zuge der Umsetzung des Projektes abgetragen wird,
ist als Lebensraum fir die hier behandelten Tiergruppen und Arten von untergeordneter
Bedeutung. Die zu setzenden Malinahmen im Zuge des Abtrages haben daher generell keine
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Auswirkungen auf hier behandelten Artgruppen. Aus diesem Grund wird bei der Abhandlung der
Auswirkungen auf die einzelnen Artgruppen auf den Abtrag der Haltestelle Tisis nicht mehr n&her
eingegangen.

Wildlebende Saugetiere ohne Fledermause

Baubedingt sind fur die Saugetiere ohne Fledermduse auler den Habitatverlusten durch
Flacheninanspruchnahme keine mafigeblichen zusatzlichen Beeintrachtigungen zu erwarten.

Von der Scheuchwirkung durch Baularm und Erschitterungen sind im worst case die
wertbestimmenden Arten Feldspitzmaus, Hausspitzmaus, Igel und Feldhase betroffen. Die
Eingriffsintensitat wird insgesamt mit gering beurteilt, da keine bedeutenden Bestande der
genannten Arten im Eingriffsraum zu erwarten sind und der Einfluss der Wirkfaktoren temporar auf
die Raumnutzung der Tiere beschrankt ist. Die resultierende Eingriffserheblichkeit in der Bauphase
ist ebenfalls gering.

Fur GroRRséuger (Wildarten) stellen die Bereiche, wo MalRnahmen im Zuge des Baus stattfinden
(Haltestelle  Tosters, Doppelspurinsel) aufgrund der bestehenden  Vorbelastungen,
Barrierewirkungen und der mangelnden Habitatausstattung keine relevanten Lebensraume dar.
Aus diesem Grund sind keine Auswirkungen auf diese Arten durch den Bau gegeben.

Fledermause

Bei Schlagerungsarbeiten sind Individuenverluste von baumbewohnenden Fledermausarten
auszuschlieBen, da die Schlagerungsarbeiten in den Wintermonaten stattfinden und keine
potentiellen Winterquartierbdume betroffen sind. Wahrend der Bauphase ist mit keinen Kollisionen
mit Baufahrzeugen zu rechnen (Bauarbeiten tagsiber, geringe Geschwindigkeiten). Insgesamt
kommt es in der Bauphase fur Flederméuse zu keinen relevanten Auswirkungen.

Vogel

In der Bauphase koénnen grundsatzlich negative Wirkungen auf Vogelarten bzw. deren Habitate
vorrangig durch flachenhafte Beanspruchung bedeutender Lebensraume sowie deren
Beeintrachtigung durch den Baustellenbetrieb (z.B. Baustellenverkehr, Anwesenheit von
Personen, Baustellenlarm) auftreten.

Die Eingriffsintensitat bezogen auf temporére baubedingte Storwirkungen wird fur das Vorhaben
als gering beurteilt. Die im Ausbauabschnitt vorkommenden wertbestimmenden — und nicht bereits
durch Flachenbeanspruchung betroffenen — Vogelarten zahlen zu jenen Arten, die vergleichsweise
wenig sensibel auf baubedingte Wirkungen reagieren oder deren Reviere in ausreichender
Entfernung zu den Baustellen liegen. Insbesondere im Bereich der neu zu errichtenden Haltestelle
Tosters bestehen aufgrund der verkehrlichen Situation bereits entsprechende Vorbelastungen. Es
ist nicht von einer Aufgabe von Revieren auszugehen.

Beitl ZT GmbH Seite 67/142



OBB-Infrastruktur AG OBB Strecke 303 Feldkirch — Buchs SG, selektiver zweigleisiger Ausbau
Einreichprojekt zum UVP-Verfahren / Osterreich
11/01 Umweltvertraglichkeitserklarung

Reptilien

Der fachlich bedeutendste Konflikt fur die Gruppe der Reptilien ergibt sich durch die potentiell,
unbeabsichtigte Tétung und Verletzung der am Bahndamm im Bereich der Doppelspurinsel
zwischen dem Bahnibergang Riedweg bis zum rund 350 m nérdlich gelegenen Anfang der
Ausbaustrecke lebenden Zauneidechsen und Blindschleichen infolge von Bautatigkeiten.

Es wird der Verlust von kleineren Teilen des Bestandes prognostiziert und die Eingriffsintensitét
daher entsprechend mit mittel eingestuft. In Verbindung mit der mittleren Sensibilitat des
Bahndammes ergibt sich eine mittlere Eingriffserheblichkeit.

Der Scheuchwirkung durch (Bau-)Larm und baubedingten Erschitterungen auf die Reptilien im
Eingriffsraum wird eine geringe Eingriffsintensitéat prognostiziert, die fur sich genommen allenfalls
zu kurzfristigen Anderungen der Raumnutzung fiihrt. Zusammen mit der mittleren Sensibilitat des
Bahndammes ergibt sich eine geringe Eingriffserheblichkeit.

Amphibien und Schmetterlinge (Tagfalter)

Die Artengruppen Amphibien und Schmetterlinge der Anhange Il oder IV der FFH-Richtlinie sind
aufgrund des Fehlens von entsprechenden Lebensrdumen im Untersuchungsgebiet und seinem
naheren Umfeld vom Bauvorhaben nicht betroffen.

Zusammenfassend lassen sich flr die Bauphase unter Bertcksichtigung der Malinahmen fir die
Bauphase geringfuigig nachteilige Auswirkungen feststellen.

Tiere / Verbleibende Auswirkungen — Bauphase

9.3.1.2 Betriebsphase

Dauerhafte Habitatverluste, die durch Flacheninanspruchnahme zwar bereits in der Bauphase zum
Tragen kommen, werden aufgrund ihrer in die Betriebsphase hineinreichenden Wirkung in diesem
Kapitel behandelt. Weitere Auswirkungen, die vorrangig durch den Betrieb hervorgerufen werden,
stellen in erster Linie Storwirkungen durch Larm bzw. Licht, Mortalitat durch Uberfahren bzw.
Kollision, sowie durch den Betrieb verstarkt auftretende Zerschneidungswirkungen dar.

Wildlebende Saugetiere ohne Flederméause

Im Bereich der Doppelspurinsel werden landwirtschaftliche Flachen randlich bzw. verhaltnismafig
kleinraumig beansprucht. Die Eingriffsintensitat wird hinsichtlich den verbleibenden Lebensrdumen
fur den Dbetroffenen Feldhasen mit gering beurteilt, woraus eine ebenfalls geringe
Eingriffserheblichkeit resultiert.
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Eine geringfugig erhohte Kollisionsgefahr aufgrund des erhdhten Zugverkehrsaufkommens besteht
ebenfalls nur fur den Feldhasen.

Fur GroRsauger (Wildarten) werden dauerhaft Flachen kleineren Ausmalles beansprucht, die
zudem als Lebensraum von geringer Wertigkeit sind. Aufgrund der bereits bestehenden Barrieren
treten trotz Erhéhung der Zugzahlen keine zusétzlichen Zerschneidungswirkungen auf. Auch die
Auswirkungen in Hinblick auf Stérungen durch Licht, Larm und Kollision werden als gering
bewertet, da es sich im Bereich der Bahnlinie um keinen dauerhaft genutzten Wildlebensraum
handelt, bereits im Bestand Gewdhnungseffekte bestehen und verstarkte Querungen auf Grund
der Lage im Siedlungsgebiet nicht zu erwarten sind.

Fledermause

Von den Schlagerungsarbeiten sind keine Quartierbdume betroffen, daher kommt es zu keinen
negativen Auswirkungen auf den Lebensraum.

Kollisionsbedingte Individuenverluste sind in der Betriebsphase auf die die Bahntrasse kreuzenden
Leitstrukturen beschrankt. Durch die Erhéhung des Zugverkehrsaufkommens in der
fledermausrelevanten Zeit von 19:00 bis 06:00 Uhr sind insbesondere die strukturgebunden
fliegenden Fledermausarten einem erhdhten Kollisionsrisiko ausgesetzt. Allerdings ist auch dieses
Kollisionsrisko aufgrund der vergleichsweise geringen Zugfrequenz (ca. 4 Zuge/h) im Planfall 2025
immer noch als gering einzustufen.

Auswirkungen durch Licht sind bei der neu zu errichtenden Haltestelle Tosters zu prognostizieren.
Da jedoch bereits im Bestand eine Lockwirkung der verwendeten Lampen auf Insekten zu
beobachten ist, werden die zusatzlichen Wirkungen, die bei der neuen Haltestelle Tosters
eintreten, mit einer geringen Eingriffsintensitat beurteilt.

Da ein vorbeifahrender Zug nur ein temporares Ereignis von kurzer Dauer ist, sind die
Auswirkungen beziiglich Larm in der Betriebsphase als irrelevant zu betrachten.

Vogel

Im Bereich der neu zu errichtenden Haltestelle Feldkirch-Tosters werden tberwiegend bereits jetzt
schon anthropogen veranderte bzw. versiegelte Bereiche beansprucht welche hinsichtlich der
Wertigkeit fr Vogel von untergeordneter Bedeutung sind. Wertbestimmende Vogelarten sind in
diesem Abschnitt nicht betroffen. Die Eingriffsintensitat ist hier gering.

Im Bereich der Doppelspurinsel werden durch die Verbreiterung des Bahndamms Gehélze und
Ruderalfluren beansprucht, wodurch in Hinblick auf wertbestimmende Arten der Lebensraum eines
Neunttterrevieres bzw. eines Sumpfrohrsdngerrevieres verloren geht. Die diesbezlglich
vorgesehen MalRhahmen verfligen Uber eine hohe MaRnahmenwirksamkeit.

Die Auswertung der Zugzahlen fir Tag und Nacht zeigt, dass entlang der Bahnstrecke auch
kunftig ausreichend lange Ruhezeiten vorherrschen, in denen die Kommunikation der einzelnen
Vogelarten uneingeschrankt maoglich ist. Weiters ist anzumerken, dass hinsichtlich Bahnlarm
sensibel eingestufte Vogelarten im Untersuchungsgebiet nicht nachgewiesen wurden. Relevante
larmbedingte Auswirkungen sind somit in der Betriebsphase auch kinftig nicht zu erwarten.
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Zu berlcksichtigen ist dartiber hinaus, dass larmbedingte Storungen nicht immer klar von weiteren
Wirkfaktoren abgrenzbar sind und Stérungen oft aus einem Komplex weiterer Einflisse (z.B. durch
optische Reize, durch Zugbewegungen, Licht) resultieren kdénnen. Fur Végel sind diese Effekte
jedoch von untergeordneter Bedeutung, da laut fachlichen Untersuchungen Vdgel hinsichtlich
dieser Wirkfaktoren keine oder nur sehr kurzfristige Reaktionen zeigen. Auch hinsichtlich weiterer
Storreize werden daher keine relevanten Auswirkungen prognostiziert.

Hinsichtlich mdglicher Kollisionen ist bei Végeln weniger die Anzahl an Zugbewegungen als die
Zuggeschwindigkeit relevant. Im Projekt kommt es zu einer Anpassung des
Geschwindigkeitsbandes (max. 100 km/h) ein kunftig erhohtes Kollisionsrisiko ist jedoch nicht
prognostizierbar.

Reptilien

Im Bereich der Doppelspurinsel, insbesondere vom Bahniibergang Riedweg bis zum rund 350 m
nordlich gelegenen Anfang der Ausbaustrecke, kommt es zu einem vortibergehenden Verlust von
Lebensraumen der beiden landesweit von Gefahrdung bedrohten Reptilienarten Zauneidechse
und Blindschleiche sowie potenziell der Schlingnatter.

Durch die linksseitige La&rmschutzwand im Bereich der Doppelspurinsel werden die
Bdschungslebensraume am Bahndamm auf ca. 230 m Lange (allerdings mit Unterbrechung bei
der Eisenbahnkreuzung Riedweg) aufgrund von Barriere- und Beschattungswirkungen geringfligig
negativ beeinflusst. Larm und Erschitterungen haben betriebsbedingt keine Uber die Wirkungen
im Bestand hinausgehenden negativen Auswirkungen auf die Reptilienfauna am Bahndamm.

Es wird darauf hingewiesen, dass mit dem Projekt der Bahndamm wiederhergestellt wird. Weiters
sind strukturgebende Elemente zur Reptilienférderung am Bahndamm selbst vorgesehen.

Amphibien

Aufgrund des Fehlens von Amphibien und deren Lebensraumen im Eingriffsraum und der néheren
Umgebung sind keine Beeintrachtigungen dieser Tiergruppe und ihrer Lebensrdume zu erwarten.

Schmetterlinge (Tagfalter)

Durch dauerhafte Flacheninanspruchnahme im Bereich der Doppelspurinsel sowie durch die
Errichtung der Haltestelle Tosters sind fir die Tagfalter geringwertige Lebensraume betroffen.

Zusammenfassend lassen sich fir die Betriebsphase unter Beriicksichtigung der vorgesehenen
MalRnahmen geringfiigig nachteilige Auswirkungen feststellen.

Tiere und deren Lebensrdume / Verbleibende Auswirkungen — Betriebsphase
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9.3.2 PFLANZEN UND DEREN LEBENSRAUME

9.3.2.1 Bauphase

Die gesamte Flachenbeanspruchung erfolgt zwar in der Bauphase, die Auswirkungen der
dauerhaft beanspruchten Flache fallen aber Gberwiegend in die Betriebsphase und werden daher
in dieser behandelt. In der Bauphase werden in der Ausbaustrecke daruber hinausgehend rund
0,15 ha an Biotopflachen (exklusive Bahnanlage, Infrastruktur) beansprucht.

Fur den lUberwiegenden Anteil dieser Flachen ergibt sich eine geringe Eingriffserheblichkeit (ca.
78%) und es handelt sich um eher kurzfristige, reversible Eingriffe. Hohe Eingriffserheblichkeit
besteht fur rund 16%, mittlere Eingriffserheblichkeit fur rund 6% der temporar beanspruchten
Flachen.

Bei Flachen mit hoher Eingriffserheblichkeit handelt es sich um Beanspruchungen des Biotoptyps
.,Baumhecke®. Mittlere Eingriffserheblichkeit weist die Beanspruchung des Biotoptyps
.Strauchhecke® auf. Es ist jedoch anzumerken, dass sich diese Beanspruchungen auf eine
verhaltnismafig sehr geringe Flache (rund 330 m2) beschranken.

Die durch Luftemissionen bedingten Auswirkungen auf das Fachgebiet Pflanzen und deren
Lebensraume werden als gering eingestuft. Diese Einschatzung ist unter Bertcksichtigung der als
Stand der Technik bei Baustellen angeflihrten Mal3Bnahmen zu sehen.

Beziglich der Beeinflussung von Pflanzen und deren Lebensraumen durch qualitative und
guantitative Veranderungen des Wasserhaushalts sind keine wesentlichen und nachhaltigen
negativen Auswirkungen zu erwarten. Die Verdnderungen im Wasserhaushalt werden in Hinblick
auf Pflanzen und deren Lebensraume gesamt als gering eingestuft.

Unter Bericksichtigung der vorgesehenen Malinahmen verbleiben fir die Gesamtstrecke
geringfugig nachteilige Auswirkungen in der Bauphase.

Pflanzen und deren Lebensraume / Verbleibende Auswirkungen — Bauphase

9.3.2.2 Betriebsphase

Die direkte permanente Flachenbeanspruchung ist der Hauptwirkfaktor des Projektes. Hinsichtlich
Flachenbeanspruchung sind keine Biotope laut Biotopinventar Vorarlberg betroffen.
Zerschneidungen und mdgliche Fragmentierungen von Lebensrdumen wurden ggfs. aus fachlicher
Sicht einer Flachenbeanspruchung gleichgesetzt. Die Bearbeitung dieses Wirkfaktors erfolgte also
bereits zusammen mit der Flachenbeanspruchung.

Aus fachlicher Sicht ist es notwendig diese Verminderung der Lebensraumfunktionen einer
Flachenbeanspruchung gleichzustellen.

Insgesamt erfolgt im Bereich der Ausbaustrecke eine permanente Flachenbeanspruchung von
rund 1,26 ha (exklusive Bahnanlage, Infrastruktur).
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Davon bestent ohne Bericksichtigung von MalRnahmen fur rund 0,23 ha hohe
Eingriffserheblichkeit und fur ca. 0,27 ha mittlere Eingriffserheblichkeit.

Beim Biotoptyp mit hoher Eingriffserheblichkeit handelt es sich um den Biotoptyp ,Baumhecke® mit
einer beanspruchten Flache von ca. 0,23 ha. Biotoptypen welche in der Betriebsphase von
mittlerer Eingriffserheblichkeit betroffen sind, sind ,Ruderalflur frischer Standorte mit offener
Pioniervegetation® (Beanspruchung: ca. 0,1 ha), ,Strauchhecke® (ca. 60 m?), sowie ,Frische
artenreiche Fettweide der Tieflagen“ mit einer Flachenbeanspruchung von rund 0,17 ha.

Im Bereich der Bestandsstrecke sind durch die Veranderung der Zugzahlen keine wesentlichen,
nachteiligen Auswirkungen auf das Schutzgut Pflanzen und deren Lebensrdume zu erwarten.

Hinsichtlich der Belichtungsverhéaltnisse kann es durch die Errichtung der LSW im unmittelbaren
Bereich der zweigleisigen Ausbaustrecke zu Verschiebungen der Pflanzengesellschaften von
lichtliebende zu schattentoleranten Arten kommen.

Der Verlust von Pflanzenlebensrdaumen wird durch das Errichten von Larmschutzwanden
ausgeschlossen. Mit erheblichen qualitativen Auswirkungen ist auch aufgrund des geringen
Wirkungsbereiches der Beschattung nicht zu rechnen. Der Wirkung der ,Veranderungen der
Belichtungsverhaltnisse“ wird daher flir das Fachgebiet als nicht relevant eingestuft und daher
nicht weiter verfolgt.

Da es sich bei der gegenstandlichen Strecke um eine elektrifizierte Bahnstrecke handelt, werden
die Auswirkungen hinsichtlich Luftschadstoffe als nicht relevant eingestuft.

Bezlglich der Beeinflussung von Pflanzen und deren Lebensrdumen durch qualitative und
guantitative Veranderungen des Wasserhaushalts sind keine wesentlichen und nachhaltigen
negativen Auswirkungen zu erwarten. Der Wirkfaktor Veranderung Wasserhaushalt qualitativ und
guantitativ wird daher fur das Fachgebiet als gering eingestuft.

Unter Beriicksichtigung der vorgesehenen MalRBhahmen verbleiben fir die Betriebsphase flr die
Gesamtstrecke geringfuigig nachteilige Auswirkungen.

Pflanzen und deren Lebensrdume / Verbleibende Auswirkungen — Betriebsphase

9.4 Schutzgut Wasser und Boden
9.4.1 OBERFLACHENWASSER / GEWASSEROKOLOGIE

9411 Bauphase

Grundsatzlich befindet sich in der Ausbaustrecke ausschlie3lich das Tisnertobel (Grenzgewésser
zwischen Osterreich und Liechtenstein) und fern der Trasse der Muhlbach (rund 100 m). Die
unterirdische Querung der Trasse durch den Muhlbach bei km 7,5 befindet sich bereits auf3erhalb
der Ausbaustrecke.
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Eine gezielte MaRnahmenplanung kann die Auswirkungen der oben angefuhrten Eintrdge aber
nachhaltig verringern. Die Eingriffsintensitat in der Bauphase durch potenzielle Eintrage jeglicher
Art ist grundsatzlich mit hoch zu beurteilen. Auf Grundlage der Bewertungsmethodik ergibt sich in
Abhangigkeit der Bewertung zur Sensibilitdt eine geringe Eingriffserheblichkeit.

Mit der Umsetzung der fur die Bauphase vorgesehenen Maflinahme und der Realisierung des
Projektes nach Stand der Technik werden eventuelle negative Auswirkungen hinsichtlich
Gewasserokologie weitestgehend vermieden.

Auf Grundlage der projektierten MalRnahmen sind die verbleibenden Auswirkungen in der
Bauphase mit ,keine Auswirkungen* einzustufen.

Oberflachenwasser / Gewasserdkologie / Verbleibende Auswirkungen — Bauphase

Keine Auswirkungen

9.4.1.2 Betriebsphase

In der Betriebsphase konnen im Gegensatz zur Bauphase sedimentative Eintrdge in das
Gewassersystem weitestgehend ausgeschlossen werden.

Im Bestand findet sich im Verlauf der Ausbaustrecke die Querung des Tisnertobels (Grenzbach).
Die Querung des Tisnertobels im unmittelbaren Nahbereich der Staatsgrenze wird bereits im Zuge
des Fremdprojektes Grenzgraben — Egelsee an die neue Gleislage angepasst.

Im Allgemeinen gelten die Bahnwasser als sauber. Im Betrieb kommt es entlang der gesamten
Bahnstrecke wie bisher zum Einsatz von Spritzmitteln zur Bekdmpfung des Aufwuchses von
Pflanzen auf dem Bahnkdrper. Grundsatzlich sind Spritzeinsatze zur Bekdmpfung des pflanzlichen
Aufwuchses auf dem Gleisbett nicht durch das Projekt bedingt, sondern eine Tatigkeit des
gegenwartigen bzw. laufenden Instandhaltungsbetriebes. Es ist jedoch zu beachten, dass die
verwendeten Spritzmittel als gewassergefahrdend eingestuft sind.

Unterschiede zur Bestandssituation der Entwasserung sind speziell im Ausbauabschnitt bis
Riedweg (km 7,8 bis 8,125) anzufuhren. Hier erfolgt im Projekt I.d.B. eine Einleitung in den
Muhlbach.

Die Eingriffsintensitat in der Betriebsphase ist mit hoch zu beurteilen. Auf Grundlage der
Bewertungsmethodik ergibt sich in Abhangigkeit der Bewertung zur Sensibilitdét eine geringe
Eingriffserheblichkeit.

Mit der Umsetzung der vorgeschlagenen MafRnahmen und der Realisierung des Projektes nach
Stand der Technik werden eventuelle negative Auswirkungen hinsichtlich Gewasserokologie
gegenstandig weitestgehend vermieden.

Auf Grundlage der projektierten MalRnahmen sind die verbleibenden Auswirkungen in der
Betriebsphase als ,geringfugiqg nachteilige Auswirkungen® einzustufen.
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Oberflachenwasser / Gewasserdkologie / Verbleibende Auswirkungen — Betriebsphase

9.4.2 HYDROGEOLOGIE

9.4.2.1 Bauphase

In der Bauphase kann im Bereich der Hst. Tosters auf Grundwasserhaltungsmalnahmen
verzichtet werden. Entlang des Streckenabschnitts Tisis bis Staatsgrenze bei Feldkirch sind
hingegen Absenkungen des oberflachennahen Grundwasserdruckniveaus wahrend der Bauphase
erforderlich.

Die daraus resultierenden Einflussbereiche (Absenkung Druckniveau) bleiben aufgrund der
eingeschrankten Wasserdurchlassigkeit der bauwerksrelevanten Untergrundschichten im Regelfall
auf das nahere Bauwerksumfeld beschrankt. In den ausgewiesenen, mdglichen Einflussbereichen
sind keine Grundwassernutzungen situiert. In quantitativer Hinsicht ist daher wahrend der
Bauphase lediglich mit geringen Auswirkungen zu rechnen.

In qualitativer Hinsicht fihren die méglichen Einwirkungen durch die BaumaRnhahmen, aufgrund
der z.T. hohen Vorbelastung des Grundwassers, bereichsweise zu einer hohen
Eingriffserheblichkeit. Diese kann jedoch durch das Setzen von MalRnahmen (Vermeidung von
bestimmten Produkten, Sofortmafinahmen bei unkontrolliertem Austritt von wassergeféahrdenden
Baustoffen,,..) zu geringflgig nachteiligen Auswirkungen reduziert werden.

Bei einer Querung von Drainagesystemen wird deren Funktionstlichtigkeit durch entsprechende
MalRnahmen aufrechterhalten, sodass die verbleibenden Auswirkungen ebenfalls geringfugig sind.

Fur die Bauphase verbleiben geringfiigig nachteilige Auswirkungen.

Hydrogeologie / Verbleibende Auswirkungen — Bauphase

9.4.2.2 Betriebsphase

In der Betriebsphase tauchen lediglich abschnittsweise kleinrfAumige Bauwerksteile unter das
Grundwasserdruckniveau ein, sodass in quantitativer Hinsicht von keinen bzw. maximal
geringfugig nachteiligen Auswirkungen ausgegangen werden kann.

Im Zusammenhang mit der moglichen qualitativen Verdnderung des Wasserhaushalts wird die
Eingriffserheblichkeit aufgrund eines mdglichen Storfalls mit Freisetzung wassergeféahrdender
Stoffe mit mittel bzw. hoch eingestuft. Das geplante Entwasserungssystem ermdglicht im Vergleich
zur derzeitigen Bestandssituation, insbesondere im Storfall (Ruckhalt von
grundwassergefahrdenden  Stoffen), einen besseren Schutz des Grundwasserkorpers.
Dementsprechend kann gegentber dem Bestand von einer Verbesserung hinsichtlich der

Beitl ZT GmbH Seite 74/142



OBB-Infrastruktur AG OBB Strecke 303 Feldkirch — Buchs SG, selektiver zweigleisiger Ausbau
Einreichprojekt zum UVP-Verfahren / Osterreich
11/01 Umweltvertraglichkeitserklarung

moglichen, qualitativen Auswirkungen auf das hydrogeologische Umfeld im Bereich der
Ausbaustrecke ausgegangen werden.

Eine mogliche Beeintrachtigung bestehender Drainagesysteme wird - analog zur Bauphase - durch
Malnahmen vermieden. Dementsprechend sind auch in der Betriebsphase geringfligig nachteilige
Auswirkungen anzunehmen.

Die verbleibenden Auswirkungen kénnen als geringfiigig nachteilig eingestuft werden, wobei
anzumerken ist, dass es z.T. auch Verbesserungen gibt.

Hydrogeologie / Verbleibende Auswirkungen — Betriebsphase

9.4.3 BODEN

9.4.31 Bauphase

Der bedeutendste Wirkfaktor in der Bauphase ist die flachige Beanspruchung von natirlichen
Bdden. Die Flachenbeanspruchung bezieht sich nur auf die wahrend der Bauphase
vortbergehend betroffenen Flachen. Wahrend der Bauphase werden insgesamt 1.532 m2 maRig
sensibler Bboden beansprucht, dabei handelt es sich um Niedermoor (entwassert), Anmoor
(entwéssert), Brauner Auboden und Gebirgsschwarzerde.

In der Bauphase kommt es weiters durch Bauhilfsmalinahmen zu kleinflachigen temporaren
Verdichtungen von Bo6den mit maRiger bis geringer mechanischer Vorbelastung. Die
Eingriffsintensitat auf natirliche Boden in der Bauphase wird insgesamt mit ,,gering“ beurteilt.

Unter Berlcksichtigung der umfangreichen MaRnahmen fir die Bauphase verbleiben keine
Auswirkungen in der Bauphase.

Boden — Bauphase

keine Auswirkungen

9.4.3.2 Betriebsphase

Der bedeutendste Wirkfaktor in der Betriebsphase ist die Flachenbeanspruchung. Insgesamt
werden rund 1,3 ha mafig sensibler Boden dauerhaft beansprucht. In der Betriebsphase kommt es
weiters zu permanenten Verdichtungen durch die Trasse, der Haltestelle Tosters sowie weiteren
technischen Einrichtungen auch von Boden mit maRiger bis geringer mechanischer Vorbelastung.
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Aufgrund der verhaltnismaRig kleinrAumigen Beanspruchung konnen die verbleibenden
Auswirkungen, insgesamt als ,geringfiigig nachteilige Auswirkungen“ gemal? OBB-Leitfaden
eingestuft werden.

Boden — Betriebsphase

9.4.4 BODENCHEMIE

9.4.4.1 Bauphase

Bezlglich der Emissionen aus dem Baubetrieb ist anzumerken, dass in Abh&angigkeit von den
Einsatzstunden der Baumaschinen punktuelle Verunreinigungen des Untergrundes mit
Hydraulikblen, Schneiddlen, (auch biologisch abbaubar) etc. stattfinden koénnen. Dieser
Gefahrdung kann jedoch rasch mit entsprechenden MafRnahmen entgegen gewirkt werden
(Olbindemitteln bzw. umgehender Beseitigung durch Aushub).

Darlber hinaus kann durch Betonierriickstdnde (zum Uberwiegenden Teil aus Waschvorgangen
der Mischwagen) eine Aufhartung des Oberbodens auftreten. Dieser Aufhartung wird mit einer
zentralen gegen Eindringen des Betons in den Boden und das Grundwasser geschitzten Flache
fur das Reinigen der Mischwagen begegnet (siehe Malinahmen).

Das Errichten von Dammen fihrt zu einer relevanten Erhéhung von Bodenflachen. Die
Zwischenlagerung und das abermalige Lésen von Bodenaushubmaterialien andert deren Textur.

Hydrologische Veranderungen wirken im Projekt nicht auf die Bodenqualitat.

Die verbleibenden Auswirkungen in der Bauphase kénnen unter Beriicksichtigung der definierten
Malnahmen als ,keine Auswirkungen“ eingestuft werden.

Bodenchemie — Bauphase

keine Auswirkungen

9.44.2 Betriebsphase

In der Betriebsphase ist keine Dieseltraktion vorgesehen, weshalb auf diesen Punkt nicht weiter
eingegangen wird. Hinsichtlich moglicher Storfélle ist anzumerken, dass es in der Betriebsphase
gegenuber der Nullvariante 2025 zu einer Reduktion von Giterziigen kommt. Weiters kommt es
durch die im Projekt vorgesehene angepasste Entwasserung (entsprechende Ruckhaltevolumina,
Absperrméglichkeiten) in den Ausbaubereichen zu einer Verbesserung gegeniber der
Bestandssituation.
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Demnach ergibt sich unter Berticksichtigung einer Abfallwirtschaft nach dem Stand der Technik in
der Betriebsphase keine Auswirkung auf die Bodenqualitat.

Bodenchemie — Betriebsphase

keine Auswirkungen

9.5 Schutzgut Luft und Klima
9.5.1 LUFTSCHADSTOFFE

9511 Bauphase

Fur die Auswirkungsanalyse waren NO,- und Staub-Emissionen durch Bau- und
Arbeitsmaschinen, durch LKW-Transporte sowie Staubemissionen bei der Manipulation von
staubenden Gutern zu beriicksichtigen.

Fir das Vorhaben ist aus Sicht des Schutzgutes Luft im Wesentlichen die Bauphase "Baulos
Doppelspurinsel, Bauphase 1" maf3geblich sowie die Errichtung der Hst. Tosters. Die ubrige
Bautatigkeit befindet sich vorwiegend auf liechtensteinischem Staatsgebiet und hat im Vergleich
zum Bauphase "Baulos Doppelspurinsel, Bauphase 1" nur noch geringe bzw. vernachlassigbare
Auswirkungen. Dies betrifft auch das Baulos Hst. Tisis.

Auf  Basis der errechneten  Emissionsfrachten  wurden  Modellrechnungen  zur
Immissionszusatzbelastung durchgefuihrt, wobei die Emissionen durch Tatigkeiten auf
liechtensteinischem Staatsgebiet im grenznahen Bereich bei der Immissionsmodellierung
Berlicksichtigung fanden. Staub- und emissionsmindernde Malinahmen wurden bei der
Immissionsprognose ebenfalls bereits eingerechnet.

Wahrend der Bauphase ist aufgrund der Nahe einiger Wohnobjekte zum Baugeschehen mit
Zusatzbelastungen zu den NO,-, PM1o/PM, 5-JMW von bis zu 7% des jeweiligen IG-L Grenzwertes
zu rechnen. Von der Einhaltung der JMW-Grenzwerte kann aber ausgegangen werden. Dies gilt
auch fur die Staubdeposition.

Die Abschéatzung der maximalen Kurzzeitbelastung ergab, dass von der Einhaltung des NO,-
HMW,..x Grenzwertes mit grof3er Wahrscheinlichkeit ausgegangen werden kann, wenngleich
wahrend der Phase intensiver Bautatigkeit aufgrund der hohen Vorbelastung ein Erreichen oder
auch ein knappes Uberschreiten des IG-L Grenzwertes im Einzelfall nicht ganzlich ausgeschlossen
werden kann.

Fur die Anzahl der zusétzlichen Tage mit Uberschreitungen, die Uber die PMy,-JMW Belastung
abgeleitet wurde, ist statistisch gesehen mit bis zu 6 zuséatzlichen PM;o-Uberschreitungstagen im
Jahr mit der hochsten Bauintensitat zu rechnen. In der Gesamtbelastung bleibt die zuldssige
Uberschreitungshéaufigkeit eingehalten.

Der NOx-Grenzwert wurde zum Schutz der Okosysteme und der Vegetation ist aufgrund der Nahe
zum stadtischen Ballungsraum im Untersuchungsraum nicht anzuwenden.
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Bei der Stickstoffdeposition ergeben sich in der Bauphase zusatzliche Eintrage von 2- 4 kgN/ha.a
in den unmittelbar an die Baubereiche angrenzenden Flachen. Hinsichtlich des Staubeintrages
ergeben sich im unmittelbaren Nahbereich zu den Baustellenflachen Eintrage von 0,1-0,2 g/m2.d.

Bei der Beurteilung dieser Zusatzbelastungen ist jedoch zu bertcksichtigen, dass diese Eintrage
zeitlich (auf die Dauer der Bauphase) begrenzt sind und dass es sich bei der Staubdeposition
vorwiegend um ortsiiblichen Staub geogenen Ursprungs handelt.

Insgesamt koénnen die Auswirkungen in der Bauphase als "geringfiigig nachteilig" eingestuft
werden.

Luftschadstoffe — Bauphase

9.5.1.2 Betriebsphase

Die Emissionen in der Betriebsphase wurden einerseits auf Basis der prognostizierten Zugzahlen
fur den Referenz- und fir den Ausbauplanfall 2025+ und Annahmen zu den PMje-Emissionen
durch Abrieb und Aufwirbelung berechnet.

Die effektive Zusatzbelastung zum PM;,-JMW errechnet sich aus der Differenz der
prognostizierten Zusatzbelastung dieser beiden Planfalle.

Wie die Prognoserechnungen zeigten, fuhren die zusatzlichen Zugzahlen zu keinen relevanten
Anderungen bei der PM;o/PM, 5 Immissionsbelastung. Dieser Befund gilt sowonhl fiir die Langzeit-
als auch die Kurzzeitzusatzbelastungen.

Insgesamt kdnnen die Auswirkungen in der Betriebsphase mit "keine Auswirkungen" eingestuft
werden.

Luftschadstoffe — Betriebsphase

keine Auswirkungen

9.5.2 KLIMA

9521 Bauphase

Die beziiglich Intensitat und raumliche Ausdehnung geringfiigigen Anderungen der Gegebenheiten
in der Bauphase bleiben auf den Bauzeitraum beschréankt und sind bei einer Klimabetrachtung, die
30-Jahresperioden behandelt, als wirkungslos einzustufen.
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Somit ergeben sich in der Bauphase sowohl auf mikro- als auch auf makroklimatischer Ebene
keine relevanten Auswirkungen.

Klima — Bauphase

keine (relevanten) Auswirkungen

9.5.2.2 Betriebsphase

9.5.221 MIKROKLIMATISCHE AUSWIRKUNGEN

Auswirkungen des Bauvorhabens auf das Meso- und Regionalklima sind aufgrund des
Verhéltnisses der GroRenordnung des Querschnitts des Vorhabens (10 m) zum MaRstab des
Landschaftsklimas (=10° m) auszuschlieRen.

Ebenso sind Auswirkungen im lokalklimatischen MaRstab (103 m) auszuschlieBen. Fir den
zweigleisigen Ausbau bis zur Staatsgrenze ergibt sich durch die Gleiszulegungen ein zusatzlicher
Flachenbedarf. Da Teile der Flachen geschottert werden, ist die Durchléassigkeit des Schotters mit
60% des natirlichen Bodens zu beriicksichtigen. Somit ergibt sich ein gewisser
Versiegelungseffekt. Dieser bleibt auch im lokalklimatischen Mal3stab, wenn man im Vergleich zur
Trasse als klimatisch wirksam zumindest die gesamte Breite vom Tostner Wald zum Tisner Wald
betrachtet, nach dem Ausbau im Bereich von 1%, und andert die Versiegelungsstufe des Gebiets
nicht.

Wie weiters die Modellrechenergebnisse erkennen lassen, sind die mikroklimatischen
Auswirkungen des Vorhabens selbst bei den getroffenen ,worst case“ Annahmen verschwindend.
Bereits in geringer Entfernung von der Trasse werden bei allen Modellen die Auswirkungen
messtechnisch nicht mehr auflésbar sein.

Ebenso gering bleiben die Auswirkungen auf das Windfeld, da die Larmschutzwéande hangparallel
verlaufen und im Vergleich zu den bestehenden Hausern sehr niedrig sind. Auf3erdem verlauft die
Bahntrasse am 6stlichen Hangful3, sodass es praktisch nie zu einer Beschattung von Nutzflachen
kommen kann. Ebenso gering ist die Behinderung oder Trennwirkung durch LSW fir
Luftmassenbewegungen, wie etwa beim Kaltluftstau.

Zusammengefasst kann die Modifikation des Lokalklimas als verschwindend gering eingestuft
werden.

Somit ergeben sich keine (messbaren) Auswirkungen.

Klima — Betriebsphase (Mikroklima)

keine Auswirkungen
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9.5.2.2.2 MAKROKLIMATISCHE AUSWIRKUNGEN

Sowohl im Glter- als auch im Personenverkehr ergeben sich durch das Bahnbauvorhaben CO,-
Einsparungspotentiale von 64-90% im Vergleich zum Stralenverkehr, die auf den hohen
Wasserkraftanteil des fir die Traktion der Zuge verwendeten Bahnstroms zurtickzufiihren ist.

Das Vorhaben schafft die Moéglichkeiten, die Personen- und Gutertransport-Verkehrsleistung der
Bahn den steigenden Bedirfnissen entsprechend auszubauen und das CO,- Einsparungspotential
zu sichern.

Somit kann eine Verbesserung festgestellt werden.

Klima — Betriebsphase (Makroklima)

Verbesserung

9.6 Schutzgut Landschaft
9.6.1 ORTS- UND LANDSCHAFTSBILD

9.6.1.1 Bauphase

Fur die Bauphase lassen sich nachfolgende Auswirkungen auf das Orts- und Landschaftsbild
feststellen:

Flachenbeanspruchung

Die Bauabwicklung erfolgt in unmittelbarer Trassennahe, daher ist der Verlust von
landschaftstypischen Strukturen kleinflachig und gering. Temporérer Flachenverbrauch entsteht im
Bereich des Siedlungs- und des Landwirtschaftsgebiets durch die Baustelle selbst. Die ruhigeren
Wohngebiete, die Betriebsgebiete und die Hiigelzone werden aufgrund der raumlichen Distanz zur
Bahn nicht relevant berthrt. Die Eingriffsintensitdten kdnnen als gering bis maRig eingestuft
werden.

Veranderung des Erscheinungsbildes

Temporare Veranderungen im Erscheinungsbild sind im unmittelbaren Baustellenbereich durch die
Bautatigkeit festzustellen, dies ist insbesondere im Landwirtschafts- und Siedlungsgebiet nahe der
Bahn der Fall. Abh&ngig vom Trassenverlauf dndert das Bild durch die Bahndammschuttungen,
diese Abweichungen sind aber gering. Die Hugelzone ist lediglich raumlich sehr lokal durch die
Errichtung der Haltestelle Tosters am Hangfuld betroffen. Die Betriebsgebiete und die Quartiere
werden nicht tangiert. Durch die rdumliche Distanz werden die Naturdenkmadler durch die
Bautatigkeit nicht beeintrachtigt. Die Eingriffsintensitdten kdnnen in der Bauphase als gering bis
manig eingestuft werden.
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Veranderung der Funktionszusammenhénge

In den Teilrdumen werden durch die Bautétigkeiten keine Ubergeordneten Sichtbeziehungen
beeinflusst. Durch die Baustelleneinrichtungen kommt es im Bereich Siedlung entlang der Bahn
und dem Teilraum der Landwirtschaft zu temporéren, optischen Barrieren, wobei der Blick vom
Ried auf die dahinter aufragende Bergkulisse weiterhin bestehen bleibt.

Unter Berlcksichtigung der MaRBnahme (moglichst frihe Rekultivierungen beanspruchter
Baubereiche) verbleiben hinsichtlich dem Orts- und Landschaftsbild zusammengefasst geringfligig
nachteilige Auswirkungen fir die Bauphase.

Orts- und Landschaftsbild / Verbleibende Auswirkungen — Bauphase

9.6.1.2 Betriebsphase

Fur die Betriebsphase lassen sich nachfolgende Auswirkungen auf das Orts- und Landschaftsbild
feststellen:

Flachenbeanspruchung

Der Doppelspurausbau beansprucht dauerhaft Flachen mit landschaftstypischen Strukturen,
insbesondere in den TeilrAumen der Landwirtschaft und des Siedlungsgebietes, dies entlang der
Bahnstrecke in geringem Ausmall. Der Neubau der Haltestelle Tosters entlang der Bahntrasse
beansprucht typische bahnbegleitende Strukturen in geringem Ausmalf. Die Haltestelle Tisis wird
zurlckgebaut. Die Higelzone wird lediglich am FulRe des Blasenberges geringfiigig berthrt, die
Quartiere und die Betriebsgebiete werden hingegen nicht tangiert. Die Eingriffsintensitaten kénnen
hinsichtlich der dauerhaften Flachenbeanspruchung als maximal gering eingestuft werden.

Veranderung des Erscheinungsbildes

Durch die Larmschutzwand im zweigleisigen Ausbauabschnitt wird das Erscheinungsbild im
Nahbereich der Bahntrasse verandert. Die Wirkung ist jedoch auf Grund der H6he und der Lage
lokal beschrankt wirksam. Die Veranderung ist jedoch insgesamt als gering einzustufen. Ebenso
die zusatzlichen Oberleitungsmasten. Die Wirkungen durch die Veranderung des
Erscheinungsbildes sind im Wesentlichen auf die Teilrdume der Landwirtschaft und der bahnnahen
Siedlungen beschrankt. Ebenso lediglich geringfiigig wirkt sich die Errichtung der Haltestelle
Tosters auf den Teilraum der Higelzone aus. Die Eingriffsintensitdten sind auf Grund der
bestehenden Bahnstrecke in Abhangigkeit vom Teilraum maximal als gering einzustufen.
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Veranderung der Funktionszusammenhénge

Sichtbeziehungen werden nur im unmittelbaren Nahbereich der Larmschutzwande und daher lokal
beeintrachtigt. Ubergeordnete Sichtbeziehungen werden durch die Larmschutzwénde jedoch nicht
tangiert. Durch die Errichtung der Haltestelle Tosters am Fuf3e des Blasenberges kommt es durch
den Hochbau der Haltestelle zu keinen nennenswerten Auswirkungen hinsichtlich der
Sichtbeziehung vom Berg.

Unter Berticksichtigung der fir die Betriebsphase vorgesehenen MalRnahmen ergeben sich fur die
Betriebsphase hinsichtlich dem Orts- und Landschaftsbild insgesamt zusammengefasst
geringflgig nachteilige verbleibende Auswirkungen.

Orts- und Landschaftsbild / Verbleibende Auswirkungen — Betriebsphase

9.7 Schutzgut Sach- und Kulturguter
9.7.1 SACHGUTER

9.7.1.1 Bauphase

Wahrend der Bauphase ergeben sich relevante Auswirkungen durch die Querung einer 110kV
Leitung im Bereich der zweigleisigen Ausbaustrecke bei Tisis. Durch notwendiges Verlegen kann
es zu temporaren Unterbrechungen kommen. Diese sind in der Regel jedoch nur von sehr kurzer
Dauer.

Relevante Auswirkungen durch Larm, Erschitterungen und Luftschadstoffe sind in der Bauphase
auf das als Sachgut eingestufte Krankenhaus auf Grund der raumlichen Distanz nicht gegeben.

Unter Berlcksichtigung der MaBnahmen und der sehr hohen MaRnahmenwirksamkeit verbleiben
geringfugig nachteilige Auswirkungen in der Bauphase.

Sachguter / Verbleibende Auswirkungen — Bauphase
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9.7.1.2 Betriebsphase

Da die relevante Beanspruchung von Sachgutern mit hohem gesellschaftlichen Wert bereits in der
Bauphase stattfindet und die notwendigen MalRnahmen ebenfalls bereits in der Bauphase
umgesetzt werden, ergeben sich fir Sachgiter in der Betriebsphase keine verbleibenden
Auswirkungen.

Sachguter / Verbleibende Auswirkungen — Betriebsphase

keine Auswirkungen

9.7.2 KULTURGUTER

9.7.2.1 Bauphase

In der Bauphase kommt es zu flachigen Beanspruchungen von ,archaologischen
Verdachtsflachen® im Bereich von Tisis (zweigleisige Ausbaustrecke, Haltestelle Tisis) und im
Bereich der neuen Haltestelle Tosters.

Im Bereich der zweigleisigen Ausbaustrecke handelt es sich um die ,archdologische
Verdachtsflache 1%, welche sich links der Bahn befindet. Im Bereich der neuen Haltestelle Tosters
werden die Verdachtsflachen Nr. 2 und 3 berthrt, im Bereich der Haltestelle Tisis die
Verdachtsflache 4. Unter Beriicksichtigung der MafRnahmen flir die vier entsprechenden
MalRnahmenzonen ergeben sich insgesamt geringfugig nachteilige Auswirkungen in der
Bauphase.

Auf Grund der raumlichen Distanz zu larmsensiblen Kulturgitern (z.B. Kloster) ergibt sich
hinsichtlich Larm keine Auswirkung auf Kulturgiiter. Da sich im Nahbereich der Baustelle keine
weiteren (oberirdischen) Kulturgiter befinden, ergeben sich keine Auswirkungen hinsichtlich der
Wirkfaktoren Erschitterungen und Luftschadstoffe.

Kulturguter / Verbleibende Auswirkungen — Bauphase

9.7.2.2 Betriebsphase

Da die relevante flachige Beanspruchung von arché&ologischen Verdachtsflichen bereits in der
Bauphase stattfindet und die Malinahmen bereits ebenfalls in bzw. vor der Bauphase umgesetzt
werden, ergeben sich keine verbleibenden Auswirkungen in der Betriebsphase.
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Sachguter / Verbleibende Auswirkungen — Betriebsphase

Keine Auswirkungen

9.8 Grenzuberschreitende Auswirkungen

Hinsichtlich grenziberschreitender Auswirkungen werden insbesondere die Themenbereiche
Schalltechnik, Erschiitterungstechnik und Luftschadstoffe betrachtet, da von ihnen im
gegenstandlichen Vorhaben grundsatzlich grenziberschreitende Auswirkungen ausgehen kénnen.

Da sich das Projekt ,S-Bahn FL.A.CH“ grenziiberschreitend zwischen Osterreich und Liechtenstein
befindet, wurde parallel zur gegenstandlichen UVE im Bereich Osterreich ein
Umweltvertraglichkeitsbericht fur den Streckenabschnitt in Liechtenstein ausgearbeitet und im
Rahmen einer Umweltvertraglichkeitsprifung in Liechtenstein die dortigen Auswirkungen in der
Bauphase und im Betrieb beurteilt.

9.8.1 SCHALL

Larm kann grundsatzlich als grenzuberschreitende Auswirkung eingestuft werden. Der
Untersuchungsraum des Projektes S-Bahn FL.A.CH grenzt bei km 8,3+75 an Liechtenstein.

Zur Klarung der Frage, inwieweit aus dem Streckenabschnitt in Osterreich schalltechnische
Auswirkungen durch den Bahnbetrieb auf Liechtenstein zu erwarten sind, wurde durch eine eigene
Berechnung - bei welcher die Emissionslinie an der Staatsgrenze endet - die Immissionssituation
der Prognose ausgehend von Osterreich auf Liechtenstein ermittelt.

In einer weiteren Berechnung - bei welcher die Emissionslinie an der Staatsgrenze beginnt —
wurde umgekehrt die Immissionssituation ausgehend von Liechtenstein auf Osterreich betrachtet.

Die Ergebnisse der Rasterlarmkartenberechnungen fir den Freiraum in h = 1,5 m Uber Boden
zeigen, dass im Bereich der nachstgelegenen Wohnliegenschaften der jeweils vom Nachbarstaat
ausgehende Immissionsanteil, beglnstigt durch den stidseitig gelegenen Geldndeeinschnitt im
Grenzbereich, deutlich die national gilltigen Immissionsgrenzwerte zur Tageszeit und auch zur
Nachtzeit unterschreiten. Aus diesem Gesichtspunkt gibt es aus schalltechnischer Sicht keine
grenzuberschreitenden Auswirkungen.

Die Ergebnisse der Rasterlarmkartenberechnungen fir den Freiraum in h = 1,5 m tUber Boden sind
fir beide Betrachtungsvarianten auch in der Einlage 14/11 Anhang ,Schall“ - wechselseitige
Auswirkungen ersichtlich. Nachfolgend sind diese auszugsweise dargestellt:
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9.8.2 ERSCHUTTERUNGEN

Die Untersuchungen fiir Osterreich und das Fiirstentum Liechtenstein zeigen, dass die jeweils
gultigen Grenzwerte eingehalten werden. Da Erschitterungen sich trassenparallel ausbreiten,
sind grenzuberschreitende Auswirkungen nicht zu erwarten. Die sich normal zur Trasse
ausbreitenden Erschitterungen dominieren gegeniber schrag erfolgenden Einstreuungen.
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9.8.3 LUFTSCHADSTOFFE

Hinsichtlich des  Themenbereichs  Luftschadstoffe  wurde in  der  durchgefiihrten
Auswirkungsanalyse bertcksichtigt, dass die Baustellenzufahrt fir den Osterreichischen Teil des
Bauabschnitts Uber Liechtenstein (lber den Fabrikenweg) erfolgt. Fir die Immissionsprognose
wurden daher sowohl die Zufahrtswege, das Ubergeordnete Stralennetz und die
Baustellenbereiche auch auf liechtensteinischer Seite bertcksichtigt, weil vorhabensbedingte
Immissionsbeitrdge auf 0sterreichisches Gebiet durch Emissionen im liechtensteinischen
Baustellenbereichen nicht vernachlassigt werden konnen. Die grenzuberschreitenden
Auswirkungen kdnnen als geringfligig nachteilig eingestuft werden.
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10 WECHSELWIRKUNGEN

Die Berlcksichtigung der Wechselwirkungen erfolgte in jeder Phase der Planung, zum einen im
Rahmen der technischen Planung (Projektoptimierung durch z.B. Optimierung des
Flachenbedarfs), zum anderen im Zuge der Bewertung und Maflinahmenentwicklung fur die
einzelnen Fachbereiche und Schutzgiter (Blindelung der MalRBnahmen fur eine mdglichst breite
Wirkung).

Bezogen auf die Auswirkungen stehen die ,Schutzguter” mittels Wirkungsketten in Verbindung d.
h. der Eingriff bewirkt Auswirkungen, welche wiederrum auch auf mehrere Fachgebiete wirken
kénnen. Nachfolgend werden wesentliche relevante Wechselwirkungen zwischen verschiedenen
Schutzgitern und Wirkfaktoren beschrieben.

Schall

Larm hat als schutzgutubergreifender Wirkfaktor Auswirkungen und Wechselwirkungen mit den
verschiedensten Schutzgitern und Themenbereichen wie etwa Mensch und seine Lebensrdume,
Siedlungs- und Wirtschaftsraum, Tiere und deren Lebensraume sowie auf die Nutzungen
Jagdwirtschaft, sowie Freizeit und Erholung. Diese Wirkungen sind in den Auswirkungsanalysen
der jeweiligen Themenbereiche berticksichtigt.

Erschiitterungen

Aus physikalischer Sicht stellen Erschitterungen transiente Schwingungen dar, bei denen die
Auswirkung nicht durch die Anregungsquelle alleine, sondern durch die Antwortreaktion des
Empfangers wesentlich mitbestimmt wird. Diese Wechselwirkung oder Rickkopplung wird dabei
ausschlief3lich durch das Verhdltnis der Anregungsfrequenz zur Eigenfrequenz des belasteten
Korpers bestimmt und kann dabei je nach Ubereinstimmungsgrad beider Frequenzen die ganze
Bandbreite von vollstandiger Resonanz bis zur extremen Dampfung der Schwingung des
belasteten Korpers bewirken.

Bodenerschitterungen rufen auch einen sekundaren Luftschall - in der Geotechnik
Kdrperabstrahlungsschall oder kurz Koérperschall genannt - hervor, der jedoch an
Freilandstreckenabschnitten im bei weitem dominierenden direkten Luftschall inkludiert ist.

Beschattung und Beleuchtung

Durch die verminderte Sonnenstundenanzahl kénnen fir die niederwachsende Flora geringe
Beeintrachtigungen in unmittelbarer Nédhe der Trasse (z.B. im Bereich von Larmschutzwéanden)
entstehen. Dadurch dass eine Verringerung der Sonnenstunden nur sehr geringfugig eintritt und
Bereiche betrifft die hinsichtlich des Pflanzenbestandes nicht vorrangig bedeutend sind, tritt diese
Wechselwirkung im Vorhaben nicht ein.
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Humanmedizin

In diesem Fachbereich werden v.a. die Wirkfaktoren Larm, Luftschadstoffe, elektromagnetische
Felder, Beschattung und Beleuchtung sowie Erschitterungen bzw. die zu erwartenden
Auswirkungen auf den Menschen beurteilt. Folglich baut der Fachbeitrag Humanmedizin
unmittelbar auf den Beitrdgen zu diesen Themenbereichen auf. Diese wiederum haben als
Grundlage nicht nur das Vorhaben als Bauwerk sondern auch den Betrieb und damit verbunden
auch den Verkehr. Die Humanmedizin als nicht unmittelbar planende Disziplin wirkt insofern auf
die Planung selbst ein, als diese ergdnzend zu den Fachbeitrdgen MalRnahmen definieren und
organisatorische Vorkehrungen treffen kann.

Darlber hinaus sind hier keine Wechselwirkungen gegeben.

Tiere und deren Lebensrdume

Wechselwirkungen treten insbesondere mit den (weiteren) Themenbereichen Jagdwirtschaft sowie
Pflanzen und deren Lebensraume und somit indirekt auch mit den Fachgebieten Land- und
Forstwirtschaft, Boden, Luft und Klima auf.

Pflanzenlebensrdume sind fir Tiere als Fortpflanzungs- und Nahrungslebensrdume sowie in
funktioneller Hinsicht als Wander- und Ausbreitungskorridore von Bedeutung. Die projektbedingten
Beeinflussungen von Pflanzenlebensrdumen verandern auch Habitate und Funktionen fir Tiere
und konnen sich auf Bestdnde einzelner Tierarten auswirken. Ebenso wirken sich geplante
MaRRnahmen sowohl auf Lebensrdume und Funktionen fur Tiere als auch auf Pflanzen und deren
Lebensraume aus. Wechselwirkungen wurden sowohl bei der Auswirkungsanalyse als auch der
Mafl3nahmenplanung bertcksichtigt.

Gewasserokologie

Hinsichtlich Gewassertkologie bestehen Wechselwirkungen grundséatzlich insbesondere in
Zusammenhang mit Tierlebensraumen und Tierarten. Im Projekt sind diesbeziglich keine
Wirkungen zu erwarten.

Luft und Klima

Die Untersuchungen beziehen sich auf die Beschreibung des jeweiligen Zustandes der
Schutzgiter Luft und Klima. Die gewonnenen Ergebnisse dienen unter anderem der Ableitung der
Aus- und Wechselwirkungen auf die Schutzgiiter Mensch, Tiere, Pflanzen und Okosysteme, die in
den jeweiligen Fachbeitragen behandelt werden.

Orts- und Landschaftsbild

Durch den Bahnbetrieb (h6here Zugfrequenzen, Taktverdichtung u.&.) sowie die MalRnahmen zur
Verminderung von negativen Einwirkungen (Larmschutzwéande, Bepflanzungen u. 4.) ergeben sich
unterschiedliche Wirkungen bzw. Wechselwirkungen.
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Larmschutzwande reduzieren die Belastungen durch Larm, kdénnen aber auch in Bezug auf
funktionale Zusammenhange (Sichtbeziehungen) zu gewissen Einschrénkungen fuhren. Weitere
Wechselwirkungen bestehen zwischen dem Landschaftsbild und den Themenbereichen Pflanzen,
Tiere und deren Lebensraume. So kénnen Pflanzungen einerseits optische Beeintrachtigungen
verringern und andererseits positiv auf die Vielfalt wirken.

Sach- und Kulturgiiter

Wechselwirkungen in Zusammenhang mit Kulturgitern koénnen beispielsweise auf das
Erscheinungsbild von mit der Landschaft in besonderer Beziehung stehenden Kulturgitern wirken.
Insbesondere mogliche Larmschutzwande konnten hier zu einer relevanten Wechselwirkung
beitragen. Im gegenstandlichen Fall befinden sich jedoch keine relevanten Kulturgiter im Bereich
der projektierten Larmschutzwéande.

Beitl ZT GmbH Seite 90/142



OBB-Infrastruktur AG OBB Strecke 303 Feldkirch — Buchs SG, selektiver zweigleisiger Ausbau
Einreichprojekt zum UVP-Verfahren / Osterreich
11/01 Umweltvertraglichkeitserklarung

11 MASSNAHMEN

11.1 Bauphase
11.1.1  SCHUTZGUTUBERGREIFENDE WIRKFAKTOREN

11.1.1.1  Schall

e Die Projektwerberin bietet im Bereich der Doppelspur die infolge der betrieblichen
Auswirkungen festgelegten objektseitigen SchallschutzmafRnahmen den Anrainern bereits
vor Aufnahme des Baubetriebes an.

e Seitens des Bauwerbers wird sichergestellt, dass in Zusammenhang mit dem
Baustellenbetrieb, dem Stand der Technik entsprechend, larmarme Baugerate verwendet
werden (z. B. Berucksichtigung in der Ausschreibung).

o Es wird eine Ansprechstelle in der Baustellenleitung eingerichtet, welche die Anregungen
und Beschwerden der Bevolkerung entgegennimmt und, mit entsprechenden Befugnissen
ausgestattet, nach Bedarf auch MaRnahmen veranlassen kann.

11.1.1.2  Erschitterungen

Bei den Bauarbeiten werden grundsatzlich nur Maschinen zum Einsatz kommen, die dem Stand
der Technik entsprechen. Fir die Bauphase werden in jenen Bereichen, in denen sich die
Bauarbeiten auf weniger als 150 m an Bauwerke anndhern, folgende Schutzmalinahmen
vorgesehen werden:

e Auswahl der Bauverfahren und Maschinen

Bei der Auswahl der Bauverfahren werden neben anderen Kriterien auch die hervorgerufenen
Erschitterungen bertcksichtigt. Von jenen Baumaschinen, die geeignet sind, starke
Erschitterungen hervorzurufen (insbesondere Vibrorammen, Vibrowalzen, Mastrammgeréte,
Hydraulikbagger, Hydraulikhammer) sind Datenblatter der zum Einsatz vorgesehenen
Maschinentypen zur Freigabe vorzulegen. Bei Maschinen, die langer andauernde
Erschitterungen hervorrufen, sind auch Angaben Uber die Arbeitsfrequenz, Schlagzahl,
durchschnittliche Zyklusdauer etc. erforderlich. Im Bedarfsfall ist eine Uberpriifung durch
Erschitterungsmessungen durchzufiihren.

Die Arbeitsfrequenzen aller Maschinen sollen soweit als mdglich nicht mit den Untergrund-
Eigenfrequenzen zusammenfallen, wobei aus technologischen Grinden Kompromisse
unvermeidlich sind.

Fiur alle Bauarbeiten ist selbstverstandlich die Einhaltung der Erschitterungsrichtwerte die
letztgiltige Leitlinie. Um die Belastigung der Anrainer moglichst gering zu halten, wird nachts
und an Sonn- und allgemeinen Feiertagen nur in zwingend erforderlichen Ausnahmefallen
gearbeitet werden.
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e Risskartierung

Vor Beginn der Bauarbeiten wird die Projektwerberin Geb&aude in einem ausreichend breiten
Streifen (etwa 50 m um das Baufeld) von einem Fachmann hinsichtlich Geb&dudezustand und
bestehender Bauschaden genau aufnehmen (Risskartierung). Im Falle besonderer Griinde
(Bauzustand, aber auch Anrainerwiinsche etc.) ist diese Risskartierung auch bei Gebauden in
gréReren Distanzen zweckmafig.

e Erschitterungsiiberwachung

Zum Nachweis der Einhaltung der Richtwerte ,der zulassigen maximalen resultierenden
Schwinggeschwindigkeit im Fundamentbereich von Bauwerken zum Gebaudeschutz bei
Bauarbeiten wahrend der Bauarbeiten® ist eine Beweissicherung durch
Erschitterungsmessungen  zweckmafig, insbesondere wenn die  angegebenen
Unbedenklichkeitsbereiche unterschritten werden. Sie erfolgen im Fundamentbereich eines
Gebaudes.

Im Abschnitt des zweigleisigen Ausbaus werden bei erschitterungsintensiven
Arbeitsvorgangen (Aushub, Bodenverdichtung, Mastrammen u.dgl.) diese zu Beginn mdglichst
im nachstgelegenen Geb&ude durch Erschitterungsmessungen uberwacht. Sofern sich dabei
unbedenkliche Erschutterungen (héchstens 25% der Grenzwerte) kann die weitere
messtechnische  Uberwachung  abgebrochen  werden. Ansonsten werden die
Erschitterungsmessungen beim jeweils moglichst nachstgelegenen Gebaude fortgesetzt.

Im Bereich der Hst. Tosters werden die Bauarbeiten z.B. im Haus Bdschenmahdstrale 11c
durch Erschitterungsmessungen durchgehend tUberwacht.

Die Erschuitterungsmessungen werden Uber ein webbasiertes online-Monitoring erfasst, das
den Berechtigten den Zugriff jederzeit softwareunabhangig ermdglicht.

Diese Kontrollmessungen werden im Bedarfsfall derart gestaltet werden, dass die
Maschinenfiihrer und die Bauaufsicht in geeigneter Weise (z.B. SMS, Ampelsignale) von der
Annaherung an einen Grenzwert rechtzeitig gewarnt werden.

e Verminderung der Baustellenerschiitterungen

Falls erforderlich werden zusatzliche MalRnahmen zur Reduktion der Erschitterungen der
Bauarbeiten getroffen werden, wie etwa:

o Verwendung von Baumaschinen, deren Arbeitsfrequenz moglichst weit von den
vorhandenen geo- und bauwerksdynamischen Eigenfrequenzen entfernt ist.

o Rammarbeiten mdoglichst in einem Arbeitsgang durchfihren, um haufigeres
Durchfahren des Frequenzbereichs bis zur Arbeitsfrequenz zu vermeiden
(Vermeidung von Anfahrresonanzen); Einsatz von Spulverfahren oder Vorbohren;
nur ein Gerat gleichzeitig betreiben.
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11.1.1.3 Elektromagnetische Felder

Im Nahbereich des Schaltgerists im Bereich des Bahnhofs Feldkirch (km 0,325 km) kann
es in Abstanden bis zu x < 130 cm von den 15-kV-Kabeln zu Uberschreitungen der im
Sinne des Arbeitnehmerschutzes geltenden Grenzen kommen. Zum Schutz der
Arbeitnehmer ist hier ein Mindestabstand von 130 cm von diesen Kabeln einzuhalten bzw.
es werden geeignete Schutzmalinahmen getroffen. Diese SchutzmaRnahmen sind z.B.
Unterweisungen, Abgrenzungen, einzuhaltende Abstandsregeln und Schulungen
hinsichtlich einzuhaltender Abstande. Damit sichergestellt wird, dass die zulédssigen
Grenzen fur die Allgemeinbevolkerung eingehalten werden, ist ein Zugangsschutz, z.B.
eine Abzdaunung bzw. Kennzeichnung um das Schaltgerist, entlang der offentlich
zuganglichen Bereiche im Abstand von ca. 2 m erforderlich

11.1.1.4 Beschattung und Beleuchtung

11.1.1.41 BESCHATTUNG
Fir die Bauphase sind keine Maf3nahmen vorgesehen.

11.1.14.2 BELEUCHTUNG

Fur die Bauphase sind keine MaRnahmen vorgesehen.

11.1.2

SCHUTZGUT MENSCH

11.1.2.1 Siedlungs- und Wirtschaftsraum

Andere Malinahmen als jene, die in den einzelnen Fachbeitrdgen sowie den Berichten der
Technischen Planung beschrieben werden, sind aus Sicht des Themenbereichs Siedlungs- und
Wirtschaftsraum nicht erforderlich. Es wird jedoch insbesondere auf die Themenbereiche
Schalltechnik, Luftschadstoffe und Erschitterungen verwiesen.

11.1.2.2 Humanmedizin

Schallimmissionen

Jenen Anrainern, welchen aufgrund der Belastung wéahrend des Betriebs des Projektes
objektseitige SchallschutzmalBRnahmen angeboten werden, werden diese bereits vor
Aufnahme des Baubetriebes angeboten

Seitens des Bauwerbers wird sichergestellt, dass im Zusammenhang mit dem
Baustellenbetrieb, dem Stand der Technik entsprechend, larmarme Baugerate verwendet
werden

Einrichtung einer Ansprechstelle in der Baustellenleitung (welche gegebenenfalls auch
entsprechende MalBnahmen zur Larmminderung veranlassen kann) zur Information der
Anrainer und zur Entgegennahme von Anregungen und Beschwerden.
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Erschiitterungen

Einrichtung einer Ansprechstelle in der Baustellenleitung (welche gegebenenfalls auch
entsprechende MaRnahmen veranlassen kann) zur Information der Anrainer und zur
Entgegennahme von Anregungen und Beschwerden

Die nachstgelegenen Anrainer werden vorab davon informiert, wenn erwartet werden kann,
dass Erschitterungen durch den Baubetrieb fihlbar werden (insbesondere Vibroramme
und Bohrpfahlaushub).

Weitere, Uber die in den untersuchten Fachberichten vorgesehene Mal3ihahmen, sind aus
humanmedizinischer Sicht nicht notwendig.

11.1.3

SCHUTZGUT TIERE UND PFLANZEN

11.1.3.1 Tiere und deren Lebensraume

Sicherung einzelner Wurzelstocke: Einzelne Wurzelstocke, die als Totholzelemente fur die
StrukturierungsmalRnahme Steinlinsen (siehe MalRnahme ,Anlage von Strukturelementen®
in der Betriebsphase) verwendet werden, werden zwischengelagert und entsprechend der
MalRnahme wieder eingebracht.

Rekultivierung der temporar beanspruchten Biotopflachen: Die temporar beanspruchten
Biotopflachen (v.a. jene mit mittlerer bzw. hoher Eingriffserheblichkeit) werden im
Anschluss an die Bauarbeiten analog der derzeitigen Nutzung (bzw. im Sinne der
Okologischen MafRnahmenplanung) rekultiviert.

Anpassung der Schlagerungszeitraume (zw. Oktober - Mitte Februar) um die Zerstérung
von Vogelgelegen und Tétung von Jungvoégeln zu vermeiden.

Umsiedlung von Reptilienindividuen aus dem Bereich der Doppelspurinsel in geeignete,
nicht betroffene Bereiche am Bahndamm vor dem Eingriff.

Bei den Beleuchtungskorpern sollen gemafl dem Stand der Technik und der gangigen
Praxis insektenfreundliche Moglichkeiten gewahlt werden.

11.1.3.2 Pflanzen und deren Lebensraume

Kenntlichmachung des Baufeldes zum Schutz angrenzender Flachen: Das Baufeld wird vor
Beginn der BaumafRnahmen eindeutig und dauerhaft abgegrenzt.

Abplankungen des Baufeldes zum Schutz sensibler Biotope und Lebensrdume: Sensible
Biotope und Lebensraume sind alle Biotopflachen mit der Bewertung mittel, hoch und sehr
hoch. Diese Flachen durfen lediglich im unbedingt erforderlichen Ausmal3 fur
Baustelleneinrichntungen und —flachen verwendet werden. Die sensiblen Bereiche im
Umfeld des Baufeldes werden vor Beginn der Bauarbeiten markiert und wo notwendig eine
Abplankung (bzw. Abvliesung, Einzelstammschutz etc.) durchgefuhrt. Diese
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11.14

ausgewiesenen Bereiche werden wahrend der Bauarbeiten besonders geschont: keine
Flachenbeeintrachtigung, kein Befahren (Wenden etc.), keine Ablagerung von Material,
keine Baustelleneinrichtungen etc. Von den ausfihrenden Unternehmen werden nur die
vorab ausgewiesenen Bauflachen beansprucht.

Gewasserschutzanlagen (z.B. Absetzbecken) zur Vermeidung von
Gewasserverunreinigungen, keine direkte Einleitung von Baustellenwassern: Die
Einrichtung von Absatzbecken dient der Reduktion von Schwebstoffen in das
Gewassersystem, so kénnen Kolmation und Akkumulation von potentiellen anorganischen
und organischen Schadstoffen vermindert bzw. verhindert werden. Allfallige
wassergefahrdende Stoffe werden auf einer gedichteten Flache zwischengelagert
Olbindemittel wird in ausreichendem Masse vorgehalten. Generell werden nur biologisch
abbaubare Hydraulikle eingesetzt.

Befeuchten von Baustralen zur Minderung der Staubentwicklung: Zur Verminderung
Ubermaliger Staubentwicklung ist die Befeuchtung der unbefestigten Transportwege und
des gelagerten Erdmaterials auf der Baustelle vorgesehen.

Sicherung einzelner Wurzelstdcke: Einzelne Wurzelstocke, die als Totholzelemente fir die
Strukturierungsmafnahme Steinlinsen (siehe MalRhahme ,Anlage von Strukturelementen®
in der Betriebsphase) verwendet werden, werden zwischengelagert und entsprechend der
MalRnahme wieder eingebracht.

Rekultivierung der temporér beanspruchten Biotopflachen: Die temporar beanspruchten
Biotopflachen (v.a. jene mit mittlerer bzw. hoher Eingriffserheblichkeit) werden im
Anschluss an die Bauarbeiten analog der derzeitigen Nutzung (bzw. im Sinne der
Okologischen MaRhahmenplanung) rekultiviert.

SCHUTZGUT WASSER UND BODEN

11.1.4.1 Oberflachenwasser / Gewasserdkologie

Gewadsserschutzanlagen (z.B. Absetzbecken) zZur Vermeidung von
Gewasserverunreinigungen, keine direkte Einleitung von Baustellenwassern: Die
Einrichtung von Absatzbecken dient der Reduktion von Schwebstoffen in das
Gewassersystem, so kénnen Kolmation und Akkumulation von potentiellen anorganischen
und organischen Schadstoffen vermindert bzw. verhindert werden. Allfallige
wassergefahrdende Stoffe werden auf einer gedichteten Flache zwischengelagert
Olbindemittel wird in ausreichendem Masse vorgehalten. Generell werden nur biologisch
abbaubare Hydraulikble eingesetzt.

11.1.4.2 Hydrogeologie

Qualitative Auswirkungen auf den Grundwasserkorper durch Baustoffe bzw. Bauhilfsstoffe
werden - soweit bautechnisch umsetzbar - durch eine Vermeidung von Produkten Uber der
Wassergefahrdungsklasse WGK 1 weitestgehend hintangehalten. Ein Einsatz von
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Baustoffen bzw. Baubhilfsstoffen, die der Wassergefahrdungsklasse WGK 3 zuzuordnen
sind, wird generell vermieden.

Bei einem unkontrollierten Austreten von wassergefdhrdenden Baustoffen bzw.
Bauhilfsstoffen werden SofortmaRhahmen (Einsatz von auf der Baustelle vorgehaltenen
Olbindemitteln etc.) ergriffen.

Darluber hinaus ist vorgesehen, die im Zuge von Wasserhaltungsmafnahmen anfallenden
Wasser (mdgliche Belastung durch Tribungen bzw. durch erhdhte pH-Werte) - vor einer
allfélligen Einleitung in eine Vorflut - nach Maf3gabe der tatsachlichen Belastung Uber eine
Absetz- bzw. Neutralisationseinrichtung zu fihren.

Bei einer Querung von Entwasserungsanlagen werden betroffene Drainageleitungen durch
neue Sammler entlang der Bahntrasse gefasst bzw. mittels Durchleitungen durch die
Damme bereits in der Bauphase funktionsttichtig erhalten.

11.1.4.3 Boden

Kenntlichmachung des Baufeldes zum Schutz angrenzender Flachen: Das Baufeld wird vor
Beginn der Baumalnahmen eindeutig und dauerhaft abgegrenzt, um zusatzliche
Bodenverdichtung und weitere Flacheninanspruchnahme zu verhindern.

Befeuchten von BaustraBen zur Minderung der Staubentwicklung: Zur Verminderung
Ubermaliger Staubentwicklung ist die Befeuchtung der unbefestigten Transportwege und
des gelagerten Erdmaterials auf der Baustelle vorgesehen.

Minimierung der Inanspruchnahme von Bo6den bzw. landwirtschaftlichen Flachen:
Lagerflachen und Stellplatze fur Baufahrzeuge werden in erster Linie auf bereits
anthropogen beeintrachtigte Flachen situiert.

Fachgerechter Abtrag von Bdden: Bdden unterschiedlicher Zusammensetzung werden
getrennt und schicht- bzw. horizontweise abgetragen (insbesondere Ober- und
Unterboden).

Sachgerechte Lagerung von Bdden: getrennte Lagerung von humosem Oberboden und
Unterboden. Das Bodenmaterial wird fachlich korrekt gelagert, sodass das Bodenleben
aufgrund verminderter Luftzufuhr und verringerter Bodenaktivitat des gestdrten Bodens
nicht abstirbt (idealerweise weisen Bodendepots eine steile Trapezform auf. Schitthéhen
fur Oberbodendepots von Uber 1,5 m und fur Unterbodendepots von tber 2,5 m werden
vermieden). Oberbodendepots werden ohne Befahren, trocken und locker geschittet. Die
Lagerung des Oberbodens wird kurz gehalten, um den Humusabbau und die
Beeintrachtigung des Bodenlebens gering zu halten. Fur spatere Rekultivierungszwecke
wird das Oberbodenmaterial wieder eingesetzt. Gegebenenfalls werden die
zwischenzeitlichen Bodendeponien (Unter- und Oberboden) z.B. durch Begrinung vor
Erosion und Aus-/Abschwemmung gesichert.

Sachgerechte Wiederherstellung des Ertragspotentials der Béden nach temporérer
Nutzung als Baustelleneinrichtungsflache nach dem Stand der Technik. Vor Beginn der
Rekultivierungsarbeiten werden allfallige Verunreinigungen und Abfélle entfernt und
entsorgt. Ziel der Rekultivierung ist die weitestgehende Herstellung des urspringlichen
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Zustandes der Boden (Bodenprofile, Gelandeverhaltnisse, Wasserhaushalt, Nutzung etc.)
mit entsprechender Fruchtbarkeit und Funktionsfahigkeit einschlief3lich der Infiltrations- und
Wasserspeicherung. Zur Wiederherstellung von landwirtschaftlichen Nutzflachen wird
vorrangig Humus verwendet.

Sachgerechte Entsorgung von belastetem Bodenmaterial (z. B. Schadstoffe, Beton,...)

Zur Erhaltung der Bodenfruchtbarkeit und —struktur gelten folgende Grundsatze fir den
Einsatz von Baumaschinen:

o kein unnétiges Uberfahren von natirlichen Boden
o Vermeidung jeder unndtigen Umlagerung von Boden
o nur geeignete Maschinen und Verfahren einsetzen

Im Zuge der Gestaltung der Bahnbdschung und der Entwasserungsgraben wird nattrlicher
Boden wiederverwendet. Hierfur wird die zuvor abgezogene Oberbodenauflage in einem
bestimmten Mischungsverhéltnis (gem. technischer Planung) wieder verwendet.

11.1.4.4 Bodenchemie

11.1.5

Uberprifung des Geréateeinsatzes in der Bauphase: Diese erfolgt taglich und wird von den
ausfuhrenden Firmen dokumentiert. Es werden durch die Baufirma Gerate und
Betriebsmittel nach Stand der Technik eingesetzt.

Fur Gebrechen wird Olbindemittel vorgehalten.

Fur die Reinigung von Betonmischwagen bzw. Zwischenlagerung von Betonierriickstanden
wird im Bereich der Baustelle ein zentraler Reinigungsplatz errichtet.

Sorgfaltige Herstellung der Schittungen und Damme zur Erhaltung der Bodenfunktionen
unter Vermeidung weitreichender Bodenverdichtungen (Oberboden).

Einsetzen einer abfallchemischen Bauaufsicht in Zusammenwirken mit der Ortlichen
Bauaufsicht

SCHUTZGUT LUFT UND KLIMA

11.1.51  Luft

Einsatz von emissionsarmen Baumaschinen. Als Mindeststandard werden fur
Arbeitsmaschinen ab einer Nennleistung von mehr als 37 kW die Emissionsklasse Stufe
IIIA nach BGBI. Il Nr.136/2005 vorgesehen.

Temporar beanspruchte Baustelleneinrichtungen, Materialzwischenlager, Baulager und
dergleichen werden ausschlieBlich in der unmittelbaren Umgebung der Trasse errichtet.

Verschmutzungen von 6ffentlichen Strafen durch den baubedingten Verkehr werden nach
dem Stand der Technik vermieden (z.B. durch Reifenwaschanlagen, Stralenkehren).
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Befestigte BaustraRen werden soweit wie mdglich staubfrei gehalten (bei Bedarf durch
Nassreinigung oder StralRenkehren).

Nicht staubfrei befestigte BaustralBen (dazu gehdren auch als Verkehrsflachen genutzte
Teile der Rohtrasse), Lagerflachen, etc. innerhalb der Baustelle werden an trockenen
Tagen wahrend der Zeit der Benitzung feucht gehalten. Zusatzlich werden bei sehr
trockenen Verhaltnissen auf den nicht staubfrei befestigten Baustrallen die
Geschwindigkeitsheschrankungen gemaf RVS 04.02.12 eingehalten (max. 30 km/h).

Geschittete  Flachen und  Boschungen von  Zwischenlagern werden  zum
vegetationstechnisch ndchstmaéglichen Zeitpunkt begrunt.

11.1.5.2 Klima
In der Bauphase sind aus Sicht des Fachgebietes Klima keine weiteren Malinahmen erforderlich.

11.1.6

SCHUTZGUT LANDSCHAFT

11.1.6.1 Orts- und Landschaftsbild
Fur die Bauphase ist folgende Malinahme vorgesehen:

11.1.7

Rekultivierungen beanspruchter Baubereiche werden so friih wie mdglich durchgefihrt.

SCHUTZGUT SACH- UND KULTURGUTER

11.1.7.1 Sachguter

Von der Bahntrasse gequerte bzw. berlhrte Einbauten der technischen Infrastruktur werden in
Abstimmung mit den Einbautentragern entsprechend versetzt bzw. verlegt. Dabei wird auf eine
Aufrechterhaltung der Versorgung geachtet. Mogliche notwendige temporare Unterbrechungen
werden so kurz wie mdglich gehalten.

Dies betrifft die 110 KV Leitung (Feldkirch — Staatsgrenze — Eschen) im Bereich der zweigleisigen
Ausbaustrecke, rechts der Bahn.

11.1.7.2  Kulturgiter

Fur die Bereiche der zweigleisigen Ausbaustrecke in Tisis sowie den Bereich der neuen Haltestelle
in Tosters wurden vier Zonen mit entsprechenden MaRnahmen definiert.

MaRRnahmenzone 1: Vor Beginn jeglicher Bautatigkeit wird dieser Bereich von
ausgebildeten Archéologlnnen prospektiert. Hierfir wird der Metalldetektor verwendet.
Lesefunde werden dokumentieret. Die Bergung von Kleinfunden in der Humuszone soll
somit gewahrleistet sein. Der Oberbodenabtrag wird - mit ausreichend zeitlicher Distanz
zum tatsachlichen Baubeginn — archaologisch begleitet. Im Falle der Feststellung von
relevanten Befunden wird anschlieend eine Flachengrabung im betreffenden Bereich
durchgefuhrt. Etwaige Gréberfunde werden anthropologisch untersucht und ihr Alter nach
der Bergung mittels **C-Datierung festgestellt.
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11.2

11.2.1

MalRnahmenzone 2: Vor Beginn jeglicher Bautatigkeit wird dieser Bereich von
ausgebildeten Archaologinnen prospektiert. Hierfir wird zundchst der Metalldetektor
verwendet. Eine baubegleitende Beobachtung wird anschlie3end durchgefihrt.

Maflnahmenzone 3: Vor Beginn der Bautatigkeit wird der Humusabtrag von ausgebildeten
Archaologlinnen beobachtet. Im Falle der Feststellung einer Kulturschicht oder komplexer
Fundhaufungen wird mit gezielten Sondagen die Qualitat dieser Befunde geprift.
Gegebenenfalls wird in den einzugrenzenden Bereichen eine Flachengrabung
anzuschlie3en sein. Fir etwaige wichtige Funde aus organischem Material wird in der
Folge eine C-Datierung durchgefiihrt, fiir gut erhaltende Hélzer aus dem Feuchtboden
eine dendrochronologische Datierung.

Maflinahmenzone 4: Der schmale, vom neuen Wegbau betroffene Streifen prasentiert sich
derzeit als ebene begrinte Flache und wird vor Baubeginn durch Arch&ologinnen
prospektiert. Der maschinelle Oberbodenabtrag erfolgt so, dass eine unmittelbar daran
anschliel3ende archéaologische Beobachtung der freigelegten Oberflache erfolgen kann.

Betriebsphase

SCHUTZGUTUBERGREIFENDE WIRKFAKTOREN

11.2.1.1  Schall

Aktive LarmschutzmaflRnahmen — Larmschutzwande

Die Larmschutzwand weist eine Gesamtlange von rund 225 m und eine maximale Hohe von 2
m Uber Schienenoberkante auf. Die Larmschutzwand ist im Bereich der Eisenbahnkreuzung
Riedweg kurzzeitig unterbrochen. Nachstehend die Abwicklung der Larmschutzwand im Detail:

LSW- Bereich LSW-Abschnitt Endausbau max.
Bezeichnung von km - bis km Hdhe iiber SOK
8,067 - 8,098 2m
LSW - UVE )
] Riedweag/
Teil-1 Lo 8,088 -8103 1,5m
(id.B.) Kafermedweq
8,103-8123 im
EK Risdweq 8,123-8128 -
8,128 -8,148 im
LSW - UVE )
) Riedweag/
Teil-2 o 8,148 - 8,153 15m
(id.B.) Kaferriedweqg
8,153 - 8,295 2m

Tabelle 11: aktive LarmschutzmafRnahmen
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Die Ausfuhrung der Larmschutzwand wird auf jeden Fall fugendicht ausgefiihrt und weist
entsprechend den Richtlinien ein Schalldammmalf von mindestens Rw = 27 dB auf. Daruber
hinaus ist vorgesehen, die MalRnahme generell beidseitig hochabsorbierend (mindestens
Klasse A3 gemalR ONORM EN 1793-1) auszufiihren. Auf eine fugendichte Ausfiihrung
(Anschlussfuge) ist zu achten.

e Passive LarmschutzmalRnahmen — Larmschutzfenster

Einbau von Schallschutzfenstern in Kombination mit Schalldammluftern in Wohn- und
Schlafraumen (11 Objekte), bei welchen eine Einhaltung der aus der IST-Situation abgeleiteten
Grenzwerte durch die Larmschutzwande nicht zu erwarten ist (siehe dazu MalRnahmenplan
14/02).

11.2.1.2  Erschitterungen

Fur die Betriebsphase sind keine MalZnahmen vorgesehen.

11.2.1.3 Elektromagnetische Felder

e Im Nahbereich des Schaltgerists im Bereich des Bahnhofs Feldkirch (km 0,325 km) kann
es in Abstanden bis zu x < 130 cm von den 15-kV-Kabeln zu Uberschreitungen der im
Sinne des Arbeithehmerschutzes geltenden Grenzen kommen. Zum Schutz der
Arbeitnehmer ist hier ein Mindestabstand von 130 cm von diesen Kabeln einzuhalten bzw.
es sind geeignete SchutzmalBnahmen zu treffen. Diese Schutzmalinhahmen sind z.B.
Unterweisungen, Abgrenzungen, einzuhaltende Abstandsregeln und Schulungen
hinsichtlich einzuhaltender Abstande. Damit sichergestellt wird, dass die zulassigen
Grenzen fur die Allgemeinbevolkerung eingehalten werden, ist ein Zugangsschutz, z.B.
eine Abz&unung bzw. Kennzeichnung um das Schaltgerist, entlang der 6ffentlich
zuganglichen Bereiche im Abstand von ca. 2 m erforderlich.

11.2.1.4 Beschattung und Beleuchtung

11.2.1.4.1 BESCHATTUNG
Fir die Betriebsphase sind keine MaRnahmen vorgesehen.

11.2.14.2 BELEUCHTUNG

Fir die Betriebsphase sind keine MaRnahmen vorgesehen.
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11.2.2 SCHUTZGUT MENSCH

11.2.2.1  Siedlungs- und Wirtschaftsraum

Andere Malinahmen als jene, die in den einzelnen Fachbeitrdgen sowie den Berichten der
Technischen Planung beschrieben werden, sind aus Sicht des Themenbereichs Siedlungs- und
Wirtschaftsraum nicht erforderlich. Es wird jedoch insbesondere auf die Themenbereiche
Schalltechnik, Luftschadstoffe und Erschitterungen verwiesen.

11.2.2.2 Humanmedizin

Schallimmissionen

e Die objektseitigen SchallschutzmalRnahmen (Schallschutzfenster) werden — mdglichst
schon vor Baubeginn — angeboten.

Zusatzlich zu den im Fachbeitrag Schall angefuhrten Larmschutzmafnahmen (aktiv und passiv)
sind aus medizinischer Sicht keine weiteren MaRnahmen erforderlich.

Weitere, Uber die in den untersuchten Fachberichten vorgesehene Mal3hahmen, sind aus
humanmedizinischer Sicht nicht notwendig.

11.2.3 SCHUTZGUT TIERE UND PFLANZEN

11.2.3.1 Tiere und deren Lebensraume

e Pflanzung einer Baumreihe ca. bei km 7,8 bis 7,9

In diesem Bereich soll eine Baumreihe im Ausmafd von ca. 120 m mit Abstanden von 5 bis
10 m zwischen den einzelnen Baumen gepflanzt werden. Geeignete Arten daflir sind in
Anlehnung an die im Untersuchungsgebiet vorkommenden Bestdnde u.a. Esche, Bergahorn,
Spitzahorn, Birke, Vogelkirsche und Stieleiche.

¢ Pflanzung von Strauchgruppen entlang der Bahnb&schungen

Auf den neu angelegten Boschungen der Bahnanlage erfolgt in Abstanden von ca. 30-50 m die
Pflanzung von Strauchgruppen. Als Gehdlze werden vorwiegend dorntragende Straucher (z.B.
Schlehe, Berberitze, Heckenrose, Weilddorn) gewahlt um die Attraktivitat fir Gebusch briitende
Vogelarten wie z.B. Neuntdter und Schwarzkehichen zu erhdhen. Auf eine durchgehende
Gehdlzbepflanzung der Bahnbdschungen wird bewusst verzichtet, um einerseits eine zu starke
Beschattung von Reptilienlebensrdumen hintanzuhalten und andererseits den Grenzlinienanteil
zu erhdéhen. Neben dem Ausgleich fur beanspruchte Heckenstrukturen stellen Geholzgruppen
eine Verbesserung der Habitatqualitat insbesondere fur Vogel (potenzielle Brutplatze) und
Reptilien (Unterschlupfméglichkeiten) dar.
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e Etablierung von Extensivgrinland und Ruderalfluren

Auf die neuen Bahnbtschungen wird eine geringe Humusiberdeckung von 5-10 cm
aufgebracht. Die Bdschungsbereiche werden mit einer standortgerechten
Magerwiesenmischung eingesét und entsprechend gepflegt (Mahd), um ein Aufkommen von
Geholzen hintanzuhalten. Diese Malinahme dient vorrangig als Ausgleich von artenreichen
Fettwiesen und —weiden sowie Ruderalfluren, aber auch als Verbesserung von Insekten- und
Reptilienhabitaten sowie Nahrungshabitaten fir Vogel.

e Anlage von Strukturelementen

An den kinftigen Bahnbtschungen werden zur Verbesserung der Habitatbedingungen
reptilienférdernde Kleinstrukturen in Form von ca. 4 — 6 m2 grof3en Steinlinsen in Abstanden
von rd. 50 m angelegt. Die Gré3e der Steine betragt im Durchmesser zwischen 0,2 — 0,6 m.
Die Randbereiche werden unregelmaRig ausgestaltet. Ergdnzend werden einzelne
Wourzelstdcke eingebracht.

¢ Insektenfreundliche Beleuchtung

Zur Beleuchtung der Bahnstrecke (Haltestelle Tosters) werden insektenfreundliche
Beleuchtungskoérper nach neustem Stand der Technik verwendet.

e Gestaltung einer Stutzmauer bei ca. km 8,0 nach 6kologischen Gesichtspunkten

Bei ca. km 8,0 ist I.d.B. zur Hangstabilisierung auf einer Lange von rd. 100 m die Errichtung
einer Stutzmauer erforderlich. Diese Mauer wird nicht als Betonmauer sondern als
Trockensteinmauer mit Blocksteinen ausgestaltet. Die Steine werden nicht in Beton verlegt,
sodass Zwischenraume entstehen, die von Reptilien in der Regel als Habitat genutzt werden.

11.2.3.2 Pflanzen und deren Lebensraume
¢ Pflanzung einer Baumreihe ca. bei km 7,8 bis 7,9

In diesem Bereich wird eine Baumreihe im Ausmaf von ca. 120 m mit Abstanden von 5 bis
10 m zwischen den einzelnen Baumen gepflanzt werden. Geeignete Arten dafiir sind in
Anlehnung an die im Untersuchungsgebiet vorkommenden Bestdnde u.a. Esche, Bergahorn,
Spitzahorn, Birke, Vogelkirsche und Stieleiche.

e Pflanzung von Strauchgruppen entlang der Bahnbéschungen

Auf den neu angelegten Boschungen der Bahnanlage erfolgt in Abstanden von ca. 30-50 m die
Pflanzung von Strauchgruppen. Als Gehdlze werden vorwiegend dorntragende Straucher (z.B.
Schlehe, Berberitze, Heckenrose, Weil3dorn) gewéhlt um die Attraktivitat fir GeblUsch brutende

Beitl ZT GmbH Seite 102/142



OBB-Infrastruktur AG OBB Strecke 303 Feldkirch — Buchs SG, selektiver zweigleisiger Ausbau
Einreichprojekt zum UVP-Verfahren / Osterreich
11/01 Umweltvertraglichkeitserklarung

Vogelarten wie z.B. Neuntdter und Schwarzkehichen zu erhdhen. Auf eine durchgehende
Gehdlzbepflanzung der Bahnbdschungen wird bewusst verzichtet, um einerseits eine zu starke
Beschattung von Reptilienlebensraumen hintanzuhalten und andererseits den Grenzlinienanteil
zu erhdhen. Neben dem Ausgleich fur beanspruchte Heckenstrukturen stellen Gehdlzgruppen
eine Verbesserung der Habitatqualitat insbesondere fur Vogel (potenzielle Brutplatze) und
Reptilien (Unterschlupfméglichkeiten) dar.

e Etablierung von Extensivgriinland und Ruderalfluren

Auf die neuen Bahnbtschungen wird eine geringe Humustberdeckung von 5-10 cm
aufgebracht. Die Bdschungsbereiche werden mit einer standortgerechten
Magerwiesenmischung eingesat und entsprechend gepflegt (Mahd), um ein Aufkommen von
Gehdlzen hintanzuhalten. Diese Malinahme dient vorrangig als Ausgleich von artenreichen
Fettwiesen und —weiden sowie Ruderalfluren, aber auch als Verbesserung von Insekten- und
Reptilienhabitaten sowie Nahrungshabitaten fir Vogel.

11.2.4 SCHUTZGUT WASSER UND BODEN

11.2.4.1 Oberflachenwasser / Gewasserdkologie

o Verminderung von schadlichen Stoffen (Spritzmittel)

Grundsatzlich sind Spritzeinsatze zur Bekampfung des pflanzlichen Aufwuchses auf dem
Gleisbett nicht durch das gegenstandliche Projekt bedingt, sondern eine Tatigkeit des
gegenwartigen bzw. laufenden Instandhaltungsbetriebes.

Im Betrieb kommt es entlang der gesamten Bahnstrecke wie bisher zum Einsatz von
Spritzmitteln zur Bekampfung des Aufwuchses auf dem Bahnkorper. Im Bereich der neuen
Doppelspurinsel beschréankt sich der Spritzmitteleinsatz durch gezieltes Ausbringen auf den
unmittelbaren Schotterbettbereich (und orientiert sich damit am genehmigten Spritzplan
des Firstentums Liechtenstein). Ein dartiber hinausgehender Einsatz ist nicht vorgesehen.
Uberdies werden die Empfehlungen der Herstellerangaben eingehalten.

11.2.4.2 Hydrogeologie

Es sind keine, Uber bereits im Projekt integrierte Malinahmen bzw. bereits in der Bauphase
umgesetzte Mal3nahmen hinausgehend, vorgesehen.

11.2.4.3 Boden

Fur die Betriebsphase sind keine lber die bereits im Projekt enthaltenen MaRnahmen vorgesehen.

11.2.4.4 Bodenchemie

In der Betriebsphase sind aus Sicht des Themenbereichs Bodenchemie keine MalRnahmen
erforderlich.

Beitl ZT GmbH Seite 103/142



OBB-Infrastruktur AG OBB Strecke 303 Feldkirch — Buchs SG, selektiver zweigleisiger Ausbau
Einreichprojekt zum UVP-Verfahren / Osterreich
11/01 Umweltvertraglichkeitserklarung

11.25 SCHUTZGUT LUFT UND KLIMA

11.2.51  Luft

In der Betriebsphase sind aus Sicht des Fachgebietes Luft keine MalRnahmen erforderlich.

11.25.2 Klima

In der Betriebsphase sind aus Sicht des Fachgebietes Klima keine weiteren MalRnahmen
erforderlich.

11.2.6 SCHUTZGUT LANDSCHAFT

11.2.6.1 Orts- und Landschaftsbild

Fur die Betriebsphase sind folgende MaRnahmen fiir das Orts- und Landschaftshild vorgesehen:

e Einordnung der Bahntrasse in das Landschafts- und Ortsbild durch lockere Bepflanzung
der Bahnbtschung mit standortgerechten Strauchgruppen, sowie durch abschnittsweise
natirliche Sukzession im Bereich der zweigleisigen Ausbaustrecke.

e Einbindung der neuen und der aufgehobenen Haltestellenbereiche in das Landschafts- und
Ortsbild durch Gestaltung mit B&umen und Strauchern auf Basis des erstellten
landschaftsplanerischen Gestaltungskonzeptes des Projektes.

11.2.7 SCHUTZGUT SACH- UND KULTURGUTER

11.2.7.1 Sachgiter

In Bezug auf Sachgiiter sind in der Betriebsphase keine zusatzlichen MaRhahmen vorgesehen.

11.2.7.2  Kulturgiter

In Bezug auf Kulturgtiter sind in der Betriebsphase keine zusatzlichen Malinahmen vorgesehen.

11.3 MalBRnahmen zur Nachsorge und Beweissicherung

Schall

(1) Die im Einreichprojekt angefiihrte bahnseitige Larmschutzma3nahme wird hinsichtlich
der ortlichen Situierung, der Lange, der Hohe und der schallabsorbierenden Ausstattung
jedenfalls im vollen Umfang des schalltechnischen Projektes hergestellt und nach
Fertigstellung die Errichtung tberpruift.

(2) Nach Fertigstellung des Projektes und Fertigstellung der bahnseitigen
Schallschutzmaflinahme laut Ausfihrungspunkt Nr. 1 werden Kontrollmessungen zur
Ermittlung der tatsachlichen Schienenverkehrslarmimmissionen im folgenden Umfang
vorgenommen:
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o Messung der durch Zugfahrten von Schnellziigen, Eil- und Regionalziigen,
Ferngiterziigen sowie Nahgiterzigen und Dienstziigen auf den Gleisstrecken an
einem reprasentativen Punkt im Freien (z.B. Bereich Riedweg/Kéferriedweg
entsprechend dem Rechenpunkt MP-10a) auftretenden Schallimmission als A-
bewerteten Schallereignispegel LA,E der Vorbeifahrt.

o Die Messung wird jeweils bei guinstigen Schallausbreitungsbedingungen zwischen
der mafRgeblichen Schienenstrecke und dem Immissionspunkt in der Nachbarschaft
(bei Windstille bis schwacher Mitwindlage, vornehmlich bei Nachtzeit) erfolgen.
Parallel zur Immissionsmessung werden auch mafgebliche Daten der
Schallemissionen (Zuglange, Geschwindigkeit) erfasst und angegeben.

o Nachrechnung der an den reprasentativen Punkten der Nachbarschaft (unter
Bertcksichtigung des projektgemafRen Prognoseaufkommens) zu erwartenden
Schienenverkehrslarmimmission auf Basis der erhobenen Messwerte als
aquivalenter Dauerschallpegel LA,eq bzw. als Beurteilungspegel Lr des
Schienenverkehrslarms nach SchlV zur Gegeniberstellung mit den Larm-
Prognosewerten des Einreichprojektes und mit den Immissionsgrenzwerten nach
Schiv.

(3) Unter Bertcksichtigung der im  Ausfihrungspunkt Nr. 2  enthaltenen
Untersuchungsergebnisse wird gegebenenfalls unter Zuhilfenahme zusatzlicher
Messungen der derzeit vorhandene MalRhahmenplan aktualisiert bzw. hinsichtlich der
horizontalen (einseitig oder dreiseitig des Gebaudes) und der hthenmafigen Ausdehnung
(Angabe der Geschosshohe) prézisiert und als Ergebnis ein aktueller Mal3nahmenplan
erstellt.

Erschitterungen

Nach Inbetriebnahme der Gleise werden nach einer angemessenen Einfahrperiode (wenigstens 6
Monate) Immissionsmessungen in zwei Wohngebduden sowie Emissionsmessungen im Bereich
der Hst. Tosters durchgefiihrt. Diese Kontrollmessungen sind wegen der bei einer Prognose
definitionsgemafld unvermeidlichen Unsicherheit erforderlich. Soweit mdglich werden die
Messungen im Haus Kéaferriedweg 20a und Ké&ferriedweg 8 durchgefiihrt.

Elektromagnetische Felder

Im Rahmen der Arbeitsplatzevaluierung werden SchutzmalRnahmen angeordnet und Uberpruft.
Nach Abschluss des Projektes stellen Kontrollmessungen an mindestens drei relevanten Punkten
sicher, dass die geltenden Grenzen gemaf ICNIRP fir die Allgemeinbevilkerung bzw. fur die
berufliche Exposition eingehalten werden.

Beschattung und Beleuchtung
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Es sind keine Mal3nahmen zur Nachsorge oder Beweissicherung notwendig.

Siedlungs- und Wirtschaftsraum

Es sind keine MalRnahmen zur Nachsorge oder Beweissicherung notwendig.

Humanmedizin

Es sind keine weiteren MalRnahmen zur Nachsorge und Beweissicherung vorgesehen.

Tiere und deren Lebensraume

Es sind keine Mal3nahmen zur Nachsorge oder Beweissicherung notwendig.

Pflanzen und deren Lebensraume

Es sind keine Mal3nahmen zur Nachsorge oder Beweissicherung notwendig.

Gewasserokologie

Es sind keine Mal3nahmen zur Nachsorge oder Beweissicherung notwendig.

Hydrogeologie

Zur Beweissicherung des quantitativen Grundwasserregimes wird in den Pegelmessstellen der
OBB (KB 1/11 und KB B3/12), spatestens ab ca. einem Jahr vor Baubeginn, monatlich der Abstich
gemessen. Wahrend der Bauphase sowie bis ca. zwei Jahre nach Baufertigstellung werden diese
guantitativen Messungen in den verbleibenden Pegeln fortgesetzt.

Aufgrund der hohen Sensibilitat des Grundwassers hinsichtlich dessen qualitativer Beschaffenheit
im Abschnitt Hst. Tosters wird, zur Beweissicherung moglicher Beeinflussungen im naheren
Grundwasserabstrombereich des gegenstandlichen Bauvorhabens, aus qualitativer Sicht eine
Beweissicherung im Pegel KB B3/12 abgewickelt.

Dabei werden in vierteljahrlichen Intervallen Wasserproben entnommen und gemafd der
Trinkwasserverordnung (BGBI. Il Nr. 304/2001 idgF.) in Form der Mindestuntersuchung analysiert.
Im Rahmen des ersten Beprobungsdurchgangs, der vor Baubeginn stattfindet, wird zusatzlich der
Parameter Summe Kohlenwasserstoffe untersucht. Die qualitative Beweissicherung erfolgt bis ca.
ein Jahr nach Baufertigstellung. Bei einer qualitativen Beeintrachtigung, d.h. bei einer negativen
Veranderung des IST-Zustands durch die BaumaRnahmen mit Uberschreitungen von
Grenzwerten, werden die Untersuchungsintervalle auf monatlich verkirzt. Die Beweissicherung
wird solange intensiviert fortgefuihrt, bis an zwei aufeinander folgenden Untersuchungen keine
Uberschreitungen bei den betroffenen Parametern festgestellt werden.
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Die Analysenwerte werden den Grenzwerten der Trinkwasserverordnung bzw. der
Qualitatszielverordnung Chemie Grundwasser (BGBI. Il Nr. 98/2010 idgF.) gegenlibergestellt.

Boden und Bodenchemie

Es sind keine Mal3nahmen zur Nachsorge oder Beweissicherung notwendig.

Luft und Klima

Es sind keine MalRnahmen zur Nachsorge oder Beweissicherung notwendig.

Orts- und Landschaftsbild

Es sind keine MalRnahmen zur Nachsorge oder Beweissicherung notwendig.

Sach- und Kulturgiter

Es sind keine Mal3nahmen zur Nachsorge oder Beweissicherung notwendig.
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12 ALLFALLIGE SCHWIERIGKEITEN BEI DER ZUSAMMENSTELLUNG
DER GEFORDERTEN UNTERLAGEN

Bei der Zusammenstellung der Unterlagen sind keine Schwierigkeiten aufgetreten.
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13 ZUSAMMENFASSENDE BEWERTUNG DER
UMWELTVERTRAGLICHKEIT

13.1 Bauphase

Die folgende Tabelle zeigt eine Zusammenstellung samtlicher verbleibender Auswirkungen
wahrend der Bauphase, um die Umweltvertraglichkeit des Projekts beurteilen zu kénnen:

Prifinhalt / Schutzgut

Erschitterungen

Elektromagnetische Felder
Schutzgutliibergreifende
Wirkfaktoren

Beschattung

Beleuchtung

Siedlungs- und Wirtschaftsraum

Mensch, Lebensraume

Humanmedizin merkbar nachteilig

Tiere und Lebensraume

Tiere, Pflanzen, Lebensraume

Pflanzen und Lebensraume

Oberflachenwasser / :
N . . keine
Gewasserokologie
Hydrogeologie
Wasser, Boden und
Untergrund
Boden keine
Bodenchemie keine
Luft
Luft und Klima Mikroklima keine (nicht relevant)
Makroklima keine (nicht relevant)
Landschaft Orts- und Landschaftsbild
Sachguter

Sach- und Kulturguter

Kulturguter

Tabelle 12: Zusammenfassende Bewertung der Umweltvertraglichkeit / Bauphase
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Es ist anzumerken, dass der Wirkfaktor Schall keine Einstufung nach ,verbleibenden
Auswirkungen® erfahren hat. Die Beurteilung der Wirkungen von Schall erfolgt erst anschlieRend
gemal der Relevanzmatrix bei jenen Schutzgutern, auf die dieser eine relevante Wirkungen
ausubt.

Bei Zusammenstellung samtlicher Wirkungen im Uberblick zeigt sich insgesamt folgendes Bild:

e der Uberwiegende Teil der verbleibenden Auswirkungen sowohl bei den Wirkfaktoren als
auch bei den Schutzgitern wird als geringfligig nachteilig eingestuft.

e in einigen Schutzgutern tritt auf Grund der geringen Wirkungen oder wegen des fehlenden
Wirkungszusammenhangs keine Auswirkung auf.

e merkbar nachteilige Auswirkungen treten temporar aus Sicht des Themenbereichs
Humanmedizin hinsichtlich Baularm und Luftschadstoffe in der Bauphase auf.

Die Uberwiegend geringen Wirkungen in der Bauphase des Vorhabens sind unter anderem auf
folgende Punkte zurtickzuftihren:

e es handelt sich um den Ausbau einer Bestandsstrecke.

e die Strecke verlauft am Hangful3 und abschnittsweise am Siedlungsrand.

o die Bautatigkeiten werden werktags und unter Tags (aufl3er in Ausnahmefallen) stattfinden.
e Belastungen von Wohnanrainern werden nur temporar eingeschrankt auftreten.

e sensible Bereiche wie Wohngebiete, in denen emissionsintensive Arbeiten durchgefiihrt
werden, werden mit entsprechenden MalRhahmen geschiitzt.

Aus diesem Grund kann die Bauphase derart abgewickelt werden, dass tiberwiegend geringfiigig
nachteilige Auswirkungen verbleiben.
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13.2 Betriebsphase

Die folgende Tabelle zeigt eine Zusammenstellung samtlicher verbleibender Auswirkungen
wahrend der Betriebsphase, um die Umweltvertraglichkeit des Projekts beurteilen zu kénnen:

Prifinhalt / Schutzgut

Schutzgutiibergreifende
Wirkfaktoren

Erschitterungen

Elektromagnetische Felder

Beschattung

Beleuchtung

Mensch, Lebensraume

Siedlungs- und Wirtschaftsraum

Humanmedizin

Tiere, Pflanzen, Lebensraume

Tiere und Lebensraume

Pflanzen und Lebensraume

Oberflachenwasser /
Gewasserokologie

Hydrogeologie
Wasser, Boden und
Untergrund
Boden
Bodenchemie keine
Luft keine
Luft und Klima Mikroklima keine (messbaren)
Makroklima

Landschaft

Orts- und Landschaftsbild

Sach- und Kulturguter

Sachguter

keine

Kulturguter

keine

Tabelle 13: Zusammenfassende Bewertung der Umweltvertraglichkeit / Betriebsphase
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'zum Teil treten hinsichtlich der Veranderung der Funktionszusammenhénge im Siedlungsraum
auch Verbesserungen auf. Fir Larm ergibt sich ebenfalls eine Verbesserung gegeniber der
Nullvariante 2025.

2 Hinsichtlich Larm ergibt sich eine Verbesserung gegeniiber der Nullvariante 2025.

% Das geplante Entwasserungssystem im Bereich der Ausbaustrecke erméglicht insbesondere im
Storfall (Rickhalt von grundwassergefahrdenden Stoffen) im  Vergleich zur derzeitigen
Bestandssituation, einen besseren Schutz des Grundwasserkorpers. Dementsprechend kann
gegenuber dem Bestand mit einer Verbesserung hinsichtlich der mdglichen Auswirkungen auf das
hydrogeologische Umfeld gerechnet werden.

Es ist anzumerken, dass der Wirkfaktor Schall keine Einstufung nach ,verbleibenden
Auswirkungen® erfahren hat. Die Beurteilung der Wirkungen von Schall erfolgt erst anschlieRend
gemal der Relevanzmatrix bei jenen Schutzgitern, auf die dieser eine relevante Wirkungen
austbt.

Im Uberblick der Betriebsphase zeigt sich folgendes Bild:

es treten nahezu ausschliefilich geringe nachteilige Auswirkungen auf.
e die Auswirkungen hinsichtlich Larm werden gegeniber der Nullvariante 2025 verbessert.

e das Vorhaben schafft die Mdoglichkeiten, die Personen- und Glutertransport-
Verkehrsleistung der Bahn den steigenden Bedirfnissen entsprechend auszubauen und
das CO2-Einsparungspotential zu sichern.

e u.a. treten bei Luft, Erschitterungen und bei der humanmedizinischen Beurteilung keine
verbleibenden Auswirkungen auf.

Der Umstand, dass nachteilige Auswirkungen wenn auch nur in geringem Malfd auftreten ist auf
die Erweiterung der technischen Anlage als Infrastruktureinrichtung gegentiber dem Bestand und
auf die geplante Erhéhung der Zugfrequenzen, d.h. einer dichteren Betriebsfiihrung,
zurickzufthren.

Es stehen folglich den geringen negativen Auswirkungen folgende Nutzen des Vorhabens
gegeniber:

e Verbesserung des Nahverkehrsangebotes zwischen Feldkirch und Buchs (Einfihrung eines
S-Bahn Verkehrs im Halbstundentakt

o Verbesserung der Kreuzungssituation (techn. Sicherung Riedweg)
e Optimierung der Betriebsfihrung

e Vereinheitlichung des Geschwindigkeitsbandes
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o Neuerrichtung der Haltestelle Tosters

e zusatzliche Querungsmoglichkeit fur FuRganger und Radfahrer im Bereich der neuen
Haltestelle Tosters.

e Entwasserungssystem im zweigleisigen Ausbauabschnitt sowie im Bereich der Haltestelle
Tosters mit entsprechenden Riickhaltevolumina

¢ naturnahe Gestaltung von Bahnbdschungen als Tier- und Pflanzenlebensraum

e Gestaltung des bestehenden Orts- und Landschaftsbildes

Den Uberwiegend geringen Wirkungen steht in der Betriebsphase die Erreichung einer Vielzahl
von Zielen als Nutzen fir die grenzibergreifende Region, die Kunden, Umwelt und Betreiber
gegenuber.

13.3 Zusammenfassende Bewertung

Sowohl in der Bauphase als auch in der Betriebsphase treten bei Umsetzung des Vorhabens
Uberwiegend geringe verbleibende Auswirkungen auf.

In der Betriebsphase sind neben dem Lukrieren der Nutzen aus dem Erreichen der Vorhabensziele
auch einzelne Verbesserungen festzustellen. Diese stehen den oben angefiihrten geringen
verbleibenden Auswirkungen gegenlber.

Die Projektwerberin OBB - Infrastruktur AG vertritt die Meinung, dass das gegenstandliche
Vorhaben ,selektiver zweigleisiger Ausbau der OBB Strecke 303 Feldkirch - Buchs® - fiir
den Osterreichischen Abschnitt - auf Grund der Beurteilungen der sektoralen
Umweltvertraglichkeit in allen Wirkfaktoren und Schutzgitern als umweltvertraglich
einzustufen ist.
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14 ALLGEMEIN VERSTANDLICHE ZUSAMMENFASSUNG

14.1 Vorhabensbeschreibung

14.1.1 PROJEKTZIELE UND PROJEKTBEGRUNDUNG

In der Grenzregion Vorarlberg — Liechtenstein — Schweiz findet ein starker Austausch von
Arbeitskraften statt. Durch eine aufgewertete Verbindung zwischen Feldkirch (Osterreich) und
Buchs (Schweiz) soll das Angebot im Offentlichen Nahverkehr auf der Schiene gesteigert werden.
Fur die Einfuhrung eines abgestimmten Taktverkehrs mit optimalen Anschliissen in Feldkirch und
Buchs ergibt sich die Notwendigkeit eines zweigleisigen, grenziberschreitenden Abschnittes
zwischen ca. km 7,8 und ca. km 12,3.

Neben der Funktion als wichtige Strecke fur den Nahverkehr und den Personenfernverkehr dient
die Strecke aber auch dem Giterfernverkehr. Im Personenfernverkehr ist die Strecke Teil der
Verbindung von Wien nach Zirich.

Wesentliches Ziel des Projektes ist die Ausarbeitung von Malinahmen, die eine Verbesserung des
Nahverkehrsangebots zwischen Feldkirch und Buchs, insbesondere die Einfihrung des
Taktverkehrs mit optimalen Anschlissen in Feldkirch und Buchs, unter Aufrechterhaltung der
bestehenden Fernverkehrsverbindungen, ermdéglichen.

Das Gesamtvorhaben, bestehend aus einem gegenstandlichen dsterreichischen Teil und einem, in
einem separaten Verfahren behandelten liechtensteinischen Teil, verfolgt im Detail folgende Ziele:

e Verbesserung des Nahverkehrsangebotes zwischen Feldkirch und Buchs (Einfihrung
eines S-Bahn Verkehres im Halbstundentakt)

Als Voraussetzung fur den S-Bahn Takt ist die Errichtung eines zweigleisigen
grenziberschreitenden Abschnittes zwischen Tisis (AT) und Nendeln (FL) von km 7,800 —
km 12,278 (Lange ca. 4.478 m) erforderlich.

e Verbesserung der Kreuzungssituationen

e Optimierung der Betriebsfiihrung

e Vereinheitlichung des Geschwindigkeitsbandes

e Errichtung einer zusatzlichen Haltestelle Feldkirch- Tosters

e Ausbau bzw. Verlegung der bestehenden Haltestellen im Bereich des Firstentums
Liechtenstein entsprechend zeitgemaler Anforderungen und rechtlichen
Rahmenbedingungen.

14.1.2 GEPRUFTE LOSUNGSMOGLICHKEITEN UND UNTERBLEIBEN DES VORHABENS

Da es sich beim Vorhaben um ein Ausbauvorhaben an einer seit langem bestehenden
Bestandsstrecke handelt, konnten Alternativen im Sinne von Lagevarianten im Zuge der
Entwicklung des gegenstandlichen Vorhabens naturgemal} nicht sinnvoll geprift werden.
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Bei Unterbleiben des Vorhabens wirden im Wesentlichen folgende Nutzen des Projektes nicht
eintreten:

Verbesserung des Nahverkehrsangebotes zwischen Feldkirch und Buchs SG durch
Einfuhrung eines S-Bahn Verkehrs im Halbstundentakt

Verbesserung der Kreuzungssituation (insbesondere im Firstentum Liechtenstein)
Optimierung der Betriebsfiihrung

Vereinheitlichung des Geschwindigkeitsbandes

Errichtung der Haltestelle Feldkirch — Tosters

Ausbau bzw. Verlegung der bestehenden Haltestellen im Bereich des Filrstentums
Liechtenstein  entsprechend den zeitgemaRen Anforderungen und rechtlichen
Rahmenbedingungen

Bei Unterbleiben des Vorhabens sind im Vergleich zum Planfall insbesondere folgende Wirkungen
festzustellen:

14.1.3

kein Flachenverbrauch (z.B. Landwirtschaftsflachen,..)

geringere Gesamtzahl an Ziigen, jedoch mehr Giterziige als im Planfall

héherer Larmpegel

keine naturnahe Gestaltung von Bahnbdschungen als Tier- und Pflanzenlebensraum

keine Gestaltung des bestehenden Orts- und Landschaftsbildes

ALLGEMEINE VORHABENSBESCHREIBUNG

Das Gesamtvorhaben setzt sich aus einem o0sterreichischen und einem liechtensteinischen
Vorhabensteil zusammen. Fir das gegenstandliche Verfahren ist der 0Osterreichische
Vorhabensteil relevant.

Das Vorhaben lasst sich in Osterreich in folgende Bereiche unterteilen:

Doppelspurinsel (zweigleisiger Ausbauabschnitt) in Osterreich

Neuerrichtung Haltestelle Tosters

Abtrag Haltestelle Tisis

Doppelspurinsel (zweigleisiger Ausbauabschnitt) in Osterreich

Zur Erreichung der Ziele ist auf der in Osterreich als Hochleistungsstrecke (HL Strecke)
verordneten Verbindung ein zweigleisiger Abschnitt von ca. km 7,800 bis ca. km 12,278
(Staatsgrenze zwischen Osterreich und dem Furstentum Liechtenstein bei km 8,375) erforderlich.
Die Lange dieses landeribergreifenden zweigleisigen, elektrifizierten Ausbauabschnittes
(Doppelspurinsel) betragt somit in Summe ca. 4,48 km, davon ca. 0,58 km in Osterreich.
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Die Doppelspurinsel wird fir eine Befahrbarkeit mit 100 km/h ausgelegt. Grundsatzlich wird hier
der bestehende Gleisunterbau erneuert und eine Dammverbreiterung auf die Talseite
vorgenommen, um das zweite Gleis aufnehmen zu kénnen.

Zum Schutz der bestehenden Siedlung links der Bahn (1.d.B.) wird eine Larmschutzwand mit einer
Hohe von 2 m liber Schienenoberkante errichtet.

Neuerrichtung Haltestelle Tosters

Zwischen km 6,380 und 6,540 wird die neue Haltestelle Tosters errichtet. Die Haltestelle besitzt
einen 160 m langen Randbahnsteig rechts des Gleises. Der Zugang erfolgt dstlich der Haltestelle
vom StraRenzug ,Hohle Gasse“, westlich der Haltestelle iber dem Riedteilweg. Uber einen
Personendurchgang wird eine Verbindung zwischen beiden Seiten hergestellt. Der Bahnsteig und
der Personendurchgang kénnen uber eine Stiege erreicht werden. Die Barrierefreiheit der
Haltestelle wird — abgesehen von den optionalen Aufzigen - durch Anordnung von taktilen
Leiteinrichtungen gewahrleistet. Der ca. 4 m hohe Geldndesprung zwischen dem Bahnsteig und
dem umgebenden Gelande im Westen wird mit einem begriinten Erddamm bzw. einem Steinsatz

Uberbriickt.

Abtrag Haltestelle Tisis

Auf Grund der geringen Personenfrequenz und der Errichtung der neuen Haltestelle in Tosters
wird die bestehende Haltestelle Tisis aufgelassen. Dazu werden der Randbahnsteig und das
Wartehdauschen abgetragen und ein Schotterweg auf einer Lange von 68 m verlegt.

14.2 Zusammenfassende Beschreibung des Bestandes

14.2.1 SCHUTZGUTUBERGREIFENDE WIRKFAKTOREN

Hinsichtlich der schalltechnischen Bestandssituation sind entlang der bestehenden Trasse der
Strecke Feldkirch — Buchs im maRgebenden Untersuchungsraum, unter Berlicksichtigung des
vorherrschenden  Bahnaufkommens und der bestehenden  Larmschutzmaflnahmen,
Uberschreitungen des Immissionsgrenzwertes von L, = 55 dB nachts, verursacht durch den
Bahnlarm, um bis zu rd. 10 dB an exponiert gelegenen Punkten zu verzeichnen. Diese
Uberschreitungen sind abschnittsweise uber die gesamte Strecke verteilt.

Die durchgefuihrten Immissionsmessungen ergeben in Verbindung mit den Untersuchungen uber
die Ausbreitungsbedingungen der Erschitterungen, dass die Grenzwerte der ONORM S 9012
und der ONORM S 9020 im Bestand sicher eingehalten werden. Die generell gute baudynamische
Qualitat der Wohngebaude und die relativ grof3en Distanzen zum Gleis sind die Ursachen hierfir.

Hinsichtlich der Beschattungssituation zeigt sich, dass der Abschnitt des zweigleisigen Ausbaus
der Bahntrasse in der Talmulde am Hangful3 des Hohenriickens von Tisis verlauft und sich somit
nahezu in der tiefst moéglichen Lage befindet. Da sich benachbarte Gebaude deshalb im
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ungunstigsten Fall auf gleicher Gelandehdhe wie die Bahntrasse befinden, im allgemeinen aber
etwas hohere Standorte besitzen, ist von Vornherein offensichtlich, dass der Schattenwurf
ausgehend von der Bahntrasse tendenziell dementsprechend gering ist. Der Bereich der Hst.
Tosters befindet sich am Ful3 eines steilen, bewaldeten Hangriickens. Die Bahntrasse riickt erst
zur Mittagszeit aus dem Schatten des bewaldeten Rickens.

In Bezug auf die Beleuchtungssituation ist fur die Feldkircher Ortsteile Tosters und Tisis typisch,
dass neben Industriebetrieben auch zahlreiche Wohngebdude im Projektgebiet angesiedelt sind.
Wahrend innerhalb der Stadt die Bahnbeleuchtung nur eine von zahlreichen Lichtquellen bildet,
kann am Rand des Siedlungsgebietes die Beleuchtung der Bahnanlagen zunehmend in den
Vordergrund treten.

Im Infrastrukturbestand treten im Fachgebiet ,,Elektromagnetische Felder® hinsichtlich der
Immissionsgrenzwerte gemald den gangigen Normen fir elektrische Felder Kkeine
Uberschreitungen auf.

14.2.2 SCHUTZGUT MENSCH

14.2.2.1 Siedlungs- und Wirtschaftsraum

In der zweiten Halfte des 20. Jahrhunderts kam es in Feldkirch zu einer deutlichen VergréRerung
der Siedlungsflache, vor allem durch ausgedehnte Einfamilienhausgebiete. Heute sind die
verschiedenen Ortsteile weitestgehend zu einem zusammenhéngenden Siedlungskorper
gewachsen. Seit dem Jahre 1869 hat sich die Einwohnerzahl der Gemeinde auf ca. 30.600
verfunffacht.

Verkehrlich stellt Feldkirch einen OV-Knotenpunkt fir nationale und internationale Verbindungen
dar. Die gute Anbindung an das Verkehrsnetz und die Lage in Bezug zu Deutschland, Osterreich,
dem Firstentum Liechtenstein und der Schweiz sind ein wichtiger Standortfaktor.

Auf Grund des langen Bestehens der Bahnlinie und der Tatsache, dass die Bahn groRtenteils
durch Siedlungsgebiete verlauft gibt es in Feldkirch zahlreiche Eisenbahnkreuzungen, welche
bereits im Bestand vielfach niveaufrei ausgefihrt sind.

14.2.3 SCHUTZGUT TIERE UND PFLANZEN

14.2.3.1 Tiere und deren Lebensraume

Die hochwertigsten Lebensrdume im Untersuchungsgebiet sind der Levner Weiher (Amphibien),
und der Bahndamm in seiner Gesamtheit als grof3rdumiges Vernetzungselement und bedeutender
Lebensraum flr Reptilien. Entlang des Bahndammes finden sich abschnittsweise
Vorkommensschwerpunkte von Reptilienarten der Roten Liste sowie potenzielle Lebensrdume von
gefahrdeten Kleinsaugerarten und Vogel. Weitere Teilflachen von erhohter Wertigkeit fir einzelne
Artengruppen sind der Inselberg Tisis sowie der Ardetzenberg.

Die grof3flachig intensiv ackerbaulich genutzten Bereiche des Untersuchungsgebietes sowie die
verbauten Siedlungsbereiche sind durchwegs von untergeordneter Bedeutung.
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Der Uberwiegende Teil des Untersuchungsraumes liegt im fur Rehwild weitgehend unattraktiven
bzw. nicht mehr nutzbaren Siedlungsgebiet. Im Bereich der Landwirtschaftsflachen fehlen
weitgehend nutzbare Einstédnde und es besteht ein starker Erholungsdruck. Schwarzwild wurde im
Untersuchungsraum selbst in den vergangenen Jahren nicht nachgewiesen.

Erganzend zu den nachgewiesenen Fledermausarten wurden alle weiteren in Vorarlberg und
Liechtenstein vorkommenden Fledermausarten aufgrund der hohen Mobilitat dieser Tiergruppe als
potentiell im Projektgebiet vorkommend eingestulft.

Innerhalb des Untersuchungsgebietes wurden im Zuge der Kartierungen insgesamt 55 Vogelarten
festgestellt. Mit Schwarzmilan, Rotmilan, Wanderfalke, Uhu, Schwarzspecht und Neunttter
scheinen 6 der im Untersuchungsgebiet nachgewiesenen Arten im Anhang | der VS-Richtlinie auf.

Der Bahndamm hat im Talraum aufgrund des Fehlens von groR3flachigen Lebensraumen fur
Reptilien generell, vor allem aber fur die Zauneidechse eine hohe Bedeutung als Lebensraum und
Ausbreitungskorridor. Abschnittsweise dient der Bahndamm auch als Jahreslebensraum.

Die Amphibienzugstellen im Untersuchungsgebiet sind auf die Umgebung des Levner Weihers
beschrankt und damit deutlich von der Ausbaustrecke entfernt.

14.2.3.2 Pflanzen und deren Lebensraume

Im Zuge der Erhebungen wurde das gesamte Untersuchungsgebiet (100m Puffer beidseits der
Trasse, rund 173 ha) begangen und die Biotoptypen erfasst und deren Sensibilitat bewertet. Dabei
wurden knapp 40 Biotoptypen erhoben.

Der Uberwiegende Teil des UG entfallt auf Infrastrukturflachen u.a. Siedlungsgebiet, Industrie und
Gewerbeflachen und die Bahnstrecke (62%). Knapp 13% entfallen auf Waldflachen, v.a.
Buchenwald mit forstlich Uberhdhtem Fichtenvorkommen. Knapp 15% sind Wiesen- und
Weideflachen.

Von den verbleibenden rund 10% der Gesamtflache sind noch gréRere Flachen von
Streuobstbestanden und Laubbaumfeldgehélzen zu finden, die Ubrigen Biotoptypen kommen
lediglich kleinflachig, mit Prozentanteilen unter 1% im UG vor. Die Sensibilitat ist fur rund 71% der
Gesamtflache gering, ca. 9% wurden mit maRiger und 20% mit hoher Sensibilitét eingestuft.

Im Bereich der zweigleisigen Ausbaustrecke befinden sich u.a. der hoch sensible Biotoptyp
Baumhecke, sowie die als maRig sensibel einzustufenden Biotoptypen ,Frische artenreiche
Fettweide der Tieflagen®, sowie ,Ruderalflur frischer Standorte mit offener Pioniervegetation®.

14.2.4 SCHUTZGUT WASSER UND BODEN

14.2.4.1 Oberflachenwasser / Gewasserdkologie

Neben dem Tisnertobel (Grenzgraben bzw. Grenzbach) und dem Mihlbach kann die Il zuzgl. dem
Werkskanal in Feldkirch als gewéasserokologisch relevantes Gewasser definiert werden. Die Il und
der Werkskanal befinden sich im Bereich der Bestandsstrecke und werden von der Bahn bei ca.
km 5,2 gequert.
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Im Bereich der Ausbaustrecke findet sich neben bestehenden Verrohrungen ein grenznahes
kleines Gewasser (Tisnertobel mit der unterirdischen Einleitung des Tdbelebaches) und abseits
der Trasse der Miuhlbach.

Der Muhlbach quert auBerhalb der Ausbaustrecke bei km 7,5 unterirdisch die Bahntrasse (als
Kanal ausgefuhrt) und tritt rund 100 m talwérts der Trasse als naturfernes Gerinne wieder zu Tage.

Das Tisnertobel quert im Bestand die Bahntrasse. Das Gewasser befindet sich entlang der
Staatsgrenze mit dem Flrstentum Liechtenstein. Im Bereich der Bahntrasse ist das Gewasser im
Ist-Zustand verrohrt ausgefihrt.

Die angefihrten FlieRgewasser weisen aufgrund massiver hydromorphologischer Belastungen aus
gewasserokologischen Gesichtspunkten eine geringe Sensibilitat auf. Ihre Okomorphologie kann
im Bereich der Trasse als naturfremd bzw. kinstlich eingestuft werden.

14.2.4.2 Hydrogeologie

Das Projekt kommt am dstlichen Talrand des Rheintals an der Grenze zum Vorarlberger Flysch
bzw. zu den nérdlichen Kalkalpen (Ostalpin) zu liegen.

Im Abschnitt Hst. Tosters ist in den quartaren Kiesen ein mehrere Meter machtiger, ergiebiger,
freier Grundwasserkorper ausgebildet. Die Flurabstédnde betragen zwischen ca. 7,0 m und ca. 10,0
m. Demgegenlber sind im Abschnitt Tisis bis Staatsgrenze in Trassenndhe lediglich gering
machtige bzw. gering ergiebige Grundwasservorkommen anzutreffen. Als Grundwassertrager
fungieren dabei sanddominierte Schichten innerhalb der Anlandungssedimente sowie die
Hangschutt und Mordnenmaterialien. Das Grundwasserdruckniveau verlauft in diesem
Projektabschnitt im Nahebereich zur Gelandeoberkante. Entlang der Trasse ist die generelle
Grundwasserstromungsrichtung gegen NNO (Hst. Tosters) bzw. W (Tisis bis Staatsgrenze)
anzugeben. Das Grundwasser weist eine z.T. hohe qualitative Vorbelastung auf, wobei - neben
geogenen Einflissen - auch von anthropogenen Beeintrachtigungen auszugehen ist.

Im trassennahen Umfeld existieren lediglich einzelne Grundwassernutzungen, die zur
Nutzwasserversorgung herangezogen werden. Die Versorgung der Liegenschaften im
Projektgebiet mit Trink- und Nutzwasser erfolgt flachendeckend durch das Wasserwerk Feldkirch.
Dieses wird durch Wassergewinnungsanlagen, die auf3erhalb des Betrachtungsgebiets zu liegen
kommen, gespeist. Innerhalb des Untersuchungsraums sind keine Grundwasserschutz- bzw. -
schongebiete ausgewiesen bzw. verordnet.

14.2.4.3 Boden

Im Umfeld der zweigleisigen Ausbaustrecke befinden sich abseits der bereits durch die
Bahnanlage und das Siedlungsgebiet bebauten Flachen r.d.B. die Bodentypen Niedermoor
(entwéssert) und im Bereich vom Riedweg bis zur Staatsgrenze bahnnah Anmoor (entwassert). Im
Umfeld der geplanten Haltestelle Tosters befinden sich Flachen mit dem Bodentyp Brauner
Auboden und im geringen Ausmalfd Gebirgsschwarzerde.
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Ein Grol3teil der urspringlichen Boden wurde landwirtschaftlich nutzbar gemacht oder sind bereits
im Zuge der Siedlungsentwicklung bebaut worden. Dadurch sind sie durch Verdichtung vorbelastet
und haben die den Bodentypen entsprechenden natirlichen Funktionen weitgehend verloren.

Das im Untersuchungsraum mittelwertige Grinland weist eine mittlere Wertigkeit hinsichtlich der
natirlichen Bodenfruchtbarkeit auf. Das Ackerland kann aufgrund der schlechten
Bearbeitungsmdglichkeit in Feuchtperioden als mittelwertig eingestuft werden.

Die Sensibilitat der Béden im Untersuchungsgebiet wird insgesamt ebenfalls mit maRig beurteilt.

14.2.5 SCHUTZGUT LUFT UND KLIMA

14.2.5.1  Luft

Aus Messdaten von dauerhaft betriebenen Messstationen der dem Untersuchungsraum
nahegelegenen Luftgltelberwachungsstationen (des Amtes der Vorarlberger Landesregierung
und der OSTLUFT) wurden fiir die vorhabensrelevanten Luftschadstoffe (NO,, PM;g, PM,5s und
Staubdeposition) sowie fur die Stickstoffdeposition KenngroRen fur die Belastungssituation im
Bestand abgeleitet.

Fur NO, gilt, dass die Vorbelastung im stadtisch gepragten Teil des Untersuchungsraums auf sehr
hohem Niveau und auB3erhalb des Einflussgebietes des Strallenverkehrs auf einem mittleren bis
mafig-hohem Niveau liegt.

Bei PMo/PM,5 ist die Vorbelastung innerstadtisch hoch und im Bereich der Staatsgrenze auf
einem mittleren Niveau einzustufen. In der Verordnung des Bundesministers fir Land- und
Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft (ber belastete Gebiete (Luft) zum
Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz 2000 (BGBI. 11 2008/483) ist das Stadtgebiet von Feldkirch
als belastetes Gebiet fir NO, und PM,, ausgewiesen.

14.2.5.2 Klima

Zusammenfassend kann die klimatische Situation im Projektgebiet (Talboden) als etwas weniger
maritim als in der Zentralschweiz und etwas weniger kontinental beeinflusst als in Innerdsterreich
beschrieben werden. Milde Winter, nicht sehr heiBe Sommer und relativ viel Niederschlag sind
hierfur typisch.

Aus der grof3en Bandbreite des Gelandes in Feldkirch und Umgebung sowie der ebenfalls grof3en
Variabilitat der Landnutzung ergeben sich in der Umgebung des Vorhabens Freiflachen hoher
Klimaaktivitat (z.B. Wald- und Gartenflachen), die teilweise mit den Siedlungsraumen verzahnt
sind. Dies reduziert die klimatische Sensibilitat, die daher als gering gegeniiber Anderung des
Temperatur- und Feuchtefeldes sowie einer Anderung der Windverhaltnisse einzustufen ist.

14.2.6 SCHUTZGUT LANDSCHAFT

14.2.6.1 Orts-und Landschaftsbild

Obwohl die Stadt Feldkirch eine betrachtliche Einwohnerzahl aufweist, ist sie doch in vielen
Bereichen sehr landlich gepragt und weist oftmals noch dorflichen Charakter auf.
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Der Kern der Stadt ist ein Siedlungsgebiet mit historisch bedeutender Altstadt, zahlreichen
Wahrzeichen, Hausern unter Denkmalschutz, etc.. Der Siedlungsstreifen im Bereich der Altstadt
offnet sich in Richtung Norden (Altenstadt) und setzt sich in Richtung Westen um den
Ardetzenberg fort (Gisingen). Dieses Ubrige Siedlungsgebiet ist gepréagt von Ein- und
Mehrfamilienhdusern. Ein verkehrsberuhigtes Straf3ennetz mit zahlreichen Stichstral’en und
Sackgassen parzelliert das Siedlungsgebiet in kleinflachige Zonen.

Im Bereich siudlich von Tosters und westlich von Tisis erstreckt sich in Richtung Flrstentum
Lichtenstein die Ebene der Landwirtschaftszone, die Uber die Staatsgrenzen hinweg verlauft.

Die Kernzone der historischen Altstadt, die Landwirtschaftsebene und die Hiigelzone kdnnen
grundsatzlich als hoch sensibel eingestuft werden. MaRige Sensibilitdt besteht in den weiteren
Siedlungsbereichen, geringe Sensibilitat in Betriebsgebieten.

14.2.7 SCHUTZGUT SACH- UND KULTURGUTER

Sachgiiter mit gesellschaftlichem Wert und hoher funktionaler Bedeutung im Untersuchungsraum
beschrénken sich auf Strom- und Gasleitungen, sowie das Landeskrankenhaus Feldkirch.

Elektrische Leitungen befinden sich nérdlich des Bahnhofs Feldkirch, entlang der 1l in Tosters,
sowie im Bereich von Tisis. Mitteldruckgasleitungen queren die Bahntrasse in Gisingen und
Tosters. Diese Versorgungsleitungen weisen auf Grund ihrer Bedeutung grundsatzlich eine sehr
hohe Sensibilitat auf.

Feldkirch weist auf Grund seiner Siedlungsgeschichte grundsétzlich eine hohe Dichte an
denkmalgeschutzten Objekten auf. Ein diesbeziiglich besonders beachtenswerter Bereich ist das
historische Stadtzentrum.

Im Bereich der Ausbaustrecke ist vor allem mit Funden aus der Zeit der Franzosenkriege um 1799
zu rechnen. Weiters wurden vom Bundesdenkmalamt im Bereich der projektbezogenen
Baugrenzen archaologische Verdachtsflachen bekanntgegeben.

14.3 Zusammenfassende Beschreibung der Auswirkungen
14.3.1 SCHUTZGUTUBERGREIFENDE WIRKFAKTOREN

14.3.1.1 Schalltechnik
Bauphase

Gegeniiber dem Bestand kann es in einzelnen Bauphasen und in einigen Bereichen zu teilweise
sehr stark wahrnehmbaren Pegelanhebungen kommen, die von den Anrainern als sehr stérend
empfunden werden kénnen. Es ist jedoch anzumerken, dass diese zeitlich begrenzt sind. Dariiber
hinaus wurden entsprechende Mal3nahmen definiert.
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Betriebsphase

In der Betriebsphase kommt es durch das Projekt FL.A.CH auf der gesamten Strecke in Osterreich
zu einer Verbesserung der Larmsituation gegenlber einem Unterbleiben. Im Ausbauabschnitt
werden mit einer Larmschutzwand und Larmschutzfenstern fir insgesamt 11 Objekte die gultigen
Grenzwerte eingehalten.

14.3.1.2  Erschiitterungen
Bauphase

In der Bauphase entstehen Erschitterungen vor allem durch Bautétigkeiten selbst, die in den
Untergrund eingreifen. Bauarbeiten im Untergrund, die Erschiitterungen erzeugen kénnen, sind vor
allem Arbeiten zur Stitzung von grof3eren Ausschachtungen und Fundierung von Bauwerken.
Insbesondere das Rammen gehort zu den Tatigkeiten, die unter den gegebenen geologischen
Verhdltnissen besonders starke Erschitterungen auslésen. Weiters kénnen Verdichtungsarbeiten
mit Vibrationswalzen systembedingt Erschitterungen erzeugen.

Betriebsphase

Aus der Entfernungsabhéngigkeit der  Erschitterungen und den  gemessenen
Erschitterungsemissionen der Zige lasst sich abschéatzen, dass selbst in nahegelegenen Hausern
im Fundamentbereich die maximal resultierenden Schwinggeschwindigkeiten fir Bauwerke aller
Art auf jeden Fall unbedenklich sind. Da die Erschutterungsimmissionen im Bestand trotz extrem
ungunstiger geodynamischer Bedingungen nur eine untergeordnete Rolle spielen, werden auch
mit dem stark erweiterten Betriebsprogramm die ONORM-Grenzwerte sicher eingehalten werden.
Weiters zeigt sich, dass die Grenzwerte zum Schutz vor gesundheitsgefahrdenden
Erschitterungen bei weitem nicht erreicht werden und somit sicher eingehalten werden.

14.3.1.3 Beschattung und Beleuchtung
Bauphase

Da durch die Bauarbeiten das niedrige Relief des Baugelandes standig verandert wird, ist eine
kontinuierliche, den Jahreszyklus durchlaufende Beschattung nicht gegeben. Die Bauphase
besitzt, auch im Hinblick auf die dominante natirliche Beschattung somit keine Auswirkungen auf
Beschattungsverhaltnisse.

Eine unzumutbare Belastigung der Anrainer durch Blendung oder Ausleuchtung der Wohn- und
Schlafraume wird durch entsprechende Orientierung der Beleuchtungskorper ausgeschlossen.
Geringfugige Storungen durch Beleuchtung kénnen in der Bauphase jedoch als wahrscheinlich
angenommen werden.
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Betriebsphase

Im Winter bewirkt die im Projekt vorgesehene LSW eine Verkirzung der Besonnung lediglich im
Minutenbereich, die im Sommer auf maximal etwa ¥ Stunde anwachst. Es zeigt sich, dass durch
das Vorhaben nur im Bereich eines Objektes durch die LSW ein Besonnungsverlust von knapp 2%
eintritt. Somit kénnen qualitativ keine Auswirkungen auf die Beschattungssituation festgestellt
werden.

In der Betriebsphase ist mit Ausnahme der neu zu errichtenden Haltestelle Tosters keine
dauerhafte Beleuchtung des Projektgebiets durch stationdre Lichtquellen vorgesehen. Eine
geringfugige zusatzliche Aufhellung des Nachthimmels ist jedoch grundséatzlich maglich.

14.3.1.4 Elektromagnetische Felder
Bauphase

In der Bauphase treten im Fachgebiet ,Elektromagnetische Felder® in Bereichen die der
Allgemeinen Bevolkerung zuganglich sind und bei beruflicher Exposition hinsichtlich
niederfrequenter elektrischer und magnetischer Felder keine Uberschreitungen der zulassigen
Grenzen auf. Unter Beriicksichtigung der MaRBnahmen fiir die Bauphase verbleiben nur
geringflgige nachteilige Auswirkungen.

Betriebsphase

In der Betriebsphase treten im Fachgebiet ,Elektromagnetische Felder in Bereichen, die der
Allgemeinheit zuganglich sind, keine erhdhten unzulassigen magnetischen und elektrischen Felder
auf. Die Magnetfelder verursacht durch die thermischen Stréme in der Betriebsphase fihren in
einigen Bereichen, aufgrund der Verstarkung der Leitungen zu geringfligigen Erhéhungen des
Magnetfeldes gegentber dem Infrastrukturbestand, die zulassigen Grenzen werden jedoch
deutlich unterschritten. Unter Berlcksichtigung der vorgesehenen MalRnahmen verbleiben nur
geringflgige nachteilige Auswirkungen.

14.3.2 SCHUTZGUT MENSCH

14.3.2.1  Siedlungs- und Wirtschaftsraum
Bauphase

In der Bauphase kommt es zu temporaren Flachenbeanspruchungen, da es sich beim
vorliegenden Projekt jedoch um einen selektiven Ausbau einer Bestandesstrecke handelt, ist der
zusétzliche Flachenverbrauch generell eher kleinflachig. Flachenbeanspruchungen betreffen
insbesondere Verkehrs- und Landwirtschaftsflachen.

Die tempordre Baustelleinrichtung sowie die Baustellenzufahrt beeinflussen die
Funktionszusammenhange nur in geringem Ausmalf3. Wahrend der Errichtung des zweigleisigen
Ausbauabschnittes kommt es zu einer temporéren Sperre der Eisenbahnkreuzung Riedweg.
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Insbesondere im Bereich der neuen Haltestelle Tosters kommt es in der Bauphase zu
Larmbelastungen durch die Bauarbeiten selbst. Dies ist darauf zurickzufuhren, dass die
Haltestelle an das Siedlungsgebiet angrenzt.

Weitere Auswirkungen durch Immissionen von Erschitterungen, Luftschadstoffen und
Beleuchtung sind z.T. in geringem Ausmalf’ wahrscheinlich.

Betriebsphase

In der Betriebsphase kommt es zu dauerhafter Flachenbeanspruchung insbesondere von
Verkehrs- und Landwirtschaftsflachen. Daruber hinaus werden auch Baulandwidmungen in
geringem Ausmalf betroffen sein.

Durch die neue Haltestelle Tosters wird ein dichteres Wohngebiet sowie Arbeitsstatten an die
Bahn angeschlossen. Dartber hinaus kommt es durch die Haltestelle selbst auch zu einer
zusatzlichen Querungsmaglichkeit fur Fu3géanger und Radfahrer und damit zu einer Verbesserung
der Erreichbarkeiten in Tosters.

Durch Larmschutzwande und Mafinahmen an ausgewdahlten Objekten kénnen die Grenzwerte im
Bereich des Antragsgegenstandes eingehalten werden. Durch das Projekt kommt es insgesamt zu
einer Verbesserung der Larmsituation gegentber einem Unterbleiben des Vorhabens.

Hinsichtlich Erschitterungen kann prognostiziert werden, dass die Normgrenzwerte flr den
Personen- und Bauwerksschutz in vollem Umfang eingehalten werden.

Hinsichtlich Luftschadstoffe sind in der Betriebsphase auf Grund des elektrischen Betriebs keine
relevanten Auswirkungen zu erwarten.

In der Betriebsphase treten in Bereichen, die der Allgemeinheit zuganglich sind, keine erhthten
unzulassigen magnetischen und elektrischen Felder auf.

14.3.2.2 Humanmedizin

Bauphase

Hinsichtlich Baularm kann es in einzelnen Bauphasen und in einigen Bereichen zu teilweise sehr
stark wahrnehmbaren Pegelanhebungen kommen, die von den Anrainern als sehr stérend
empfunden werden kdnnen. Es ist jedoch anzumerken, dass diese zeitlich begrenzt sind. Dartber
hinaus wurden entsprechende MalRhahmen definiert.

In der Bauphase kommt es durch die Bautatigkeit zu zusétzlichen Luftschadstoffbelastungen,
wobei die Grenzwerte mit grof3er Wahrscheinlichkeit eingehalten werden. Diese Belastungen sind
jedoch ebenfalls zeitlich begrenzt. Negative Auswirkungen auf die Gesundheit und das
Wohlbefinden der Wohnbevolkerung durch den Bau des Vorhabens sind nicht zu erwarten.

Mogliche baubedingte Erschitterungen sind wegen der geringen Intensitat und der zeitlich
begrenzten Dauer als zumutbar einzustufen.

Eine unzumutbare Beldstigung der nachstgelegenen Wohnanrainer durch dauerhafte
Ausleuchtung von Wohn- und Schlafraumen und eine dauerhafte Blendung von Anrainern in der
Bauphase ist auszuschlieRen. Aus medizinischer Sicht ist der Bau des Vorhabens fur die
Beschattungs-Situation der n&chstgelegenen Anrainer irrelevant.
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Der Bau verursacht fur die Wohnbevdlkerung keine relevante Erhéhung der elektromagnetischen
Felder.

Betriebsphase

In der Betriebsphase kommt es durch das Projekt FL.A.CH auf der gesamten Strecke in Osterreich
Zu einer Verbesserung der Larmsituation gegentber einem Unterbleiben. Im Ausbauabschnitt
werden mit einer Larmschutzwand und Larmschutzfenstern fir insgesamt 11 Objekte die
Grenzwerte eingehalten.

Hinsichtlich Luftschadstoffe kdénnen in der Betriebsphase keine relevanten negativen
Auswirkungen festgestellt werden.

Aus medizinischer Sicht sind unzumutbare Belastigungen nahegelegener Anrainer durch
Erschitterungen aus dem Betrieb auszuschliel3en.

Eine unzumutbare Belastigung der nachstgelegenen Wohnanrainer durch Ausleuchtung von
Wohn- und Schlafraumen und eine Blendung von Anrainern in der Betriebsphase sind
auszuschlieRen.

Die der Allgemeinbevélkerung zuganglichen Bereiche liegen im gesamten Projektgebiet unterhalb
der Grenzen zum Schutze der Bevolkerung hinsichtlich elektromagnetischer Felder.

14.3.3 SCHUTZGUT TIERE UND PFLANZEN

14.3.3.1 Tiere und deren Lebensraume
Bauphase

Baubedingt sind fir die Saugetiere auler den Habitatverlusten durch Flacheninanspruchnahme
keine malgeblichen zusatzlichen Beeintrachtigungen zu erwarten, da keine bedeutenden
Bestdnde im Eingriffsraum zu erwarten sind und der Einfluss der Wirkfaktoren temporar auf die
Raumnutzung der Tiere beschrankt ist.

Bei Schlagerungsarbeiten sind Individuenverluste von baumbewohnenden Fledermausarten
auszuschlieBen, da die Schlagerungsarbeiten in den Wintermonaten stattfinden und keine
potentiellen Winterquartierbaume betroffen sind.

Die im Ausbauabschnitt vorkommenden wertbestimmenden Vogelarten zahlen zu jenen Arten, die
vergleichsweise wenig sensibel auf baubedingte Wirkungen reagieren oder deren Reviere in
ausreichender Entfernung zu den Baustellen liegen. Es ist nicht von einer Aufgabe von Revieren
auszugehen.

Hinsichtlich Reptilien wird der Verlust von kleineren Teilen des Bestandes, insbesondere am
Bahndamm zwischen dem Riedweg bis zum Anfang der Ausbaustrecke prognostiziert. Durch
Bautétigkeit ist eine Scheuchwirkung auf Reptilien zu prognostizieren, die zu einer kurzfristigen
Anderung der Raumnutzung fiihrt.

Insgesamt sind geringflgig nachteilige Auswirkungen in der Bauphase zu erwarten.
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Betriebsphase

Im Bereich der Doppelspurinsel werden landwirtschaftliche Flachen randlich bzw. verhaltnismafig
kleinraumig beansprucht. Aufgrund der bereits bestehenden Barrieren treten trotz Erhéhung der
Zugzahlen keine zuséatzlichen Zerschneidungswirkungen auf.

Durch die ErhOhung des Zugverkehrsaufkommens in der fledermausrelevanten Abend- und
Nachtzeit sind insbesondere die strukturgebunden fliegenden Fledermausarten einem erhghten
Kollisionsrisiko ausgesetzt. Allerdings ist auch dieses Kollisionsrisko aufgrund der vergleichsweise
geringen Zugfrequenz (ca. 4 Zuge/h) im Planfall immer noch als gering einzustufen.

Hinsichtlich Reptilien kommt es im Bereich der Doppelspurinsel (insbesondere im Abschnitt von
km 7,8 bis zum Bahnlibergang Riedweg) zum Verlust von Lebensrdumen. Der Bahndamm wird mit
dem Projekt wiederhergestellt und durch entsprechende Malinahmen aufgewertet.

Die bezuglich Vogel vorgesehen MalRnahmen verfligen Uber eine hohe MalBhahmenwirksamkeit.
Hinsichtlich Larm zeigt sich, dass entlang der Bahnstrecke auch kinftig ausreichend lange
Ruhezeiten vorherrschen. Weiters ist anzumerken, dass hinsichtlich Bahnlarm sensibel eingestufte
Vogelarten im Untersuchungsgebiet nicht nachgewiesen wurden.

Unter Berlcksichtigung der vorgesehenen Malnahmen verbleiben geringfiigig nachteilige
Auswirkungen.

14.3.3.2 Pflanzen und deren Lebensraume

Bauphase

In der Bauphase werden in der Ausbaustrecke tempordr nur geringfligig (ca. 0,15 ha)
Biotopflachen (exklusive Bahnanlage, Infrastruktur) beansprucht.

Fur den lUberwiegenden Anteil dieser Flachen ergibt sich eine geringe Eingriffserheblichkeit (ca.
78%) und es handelt sich um eher kurzfristige, reversible Eingriffe. Hohe Eingriffserheblichkeit
besteht fur rund 16%, mittlere Eingriffserheblichkeit fur rund 6% der tempordr beanspruchten
Flachen.

Hohe und mittlere Eingriffserheblichkeit ergibt sich durch die Beanspruchung der Biotoptypen
.Baumhecke® und ,Strauchhecke®. diese Beanspruchungen bettreffen allerdings nur eine
verhaltnismalig sehr geringe Flache.

Die durch Luftemissionen bedingten Auswirkungen auf das Fachgebiet Pflanzen und deren
Lebensraume werden als gering eingestuft. Diese Einschatzung ist unter Berlicksichtigung der als
Stand der Technik bei Baustellen angefiihrten Ma3nahmen zu sehen.

Unter Berlcksichtigung der vorgesehenen MalRRnahmen  verbleiben geringfligig nachteilige
Auswirkungen.

Betriebsphase

Die direkte permanente Flachenbeanspruchung ist der Hauptwirkfaktor des Projektes hinsichtlich
Pflanzen und deren Lebensrdumen. Es werden keine Biotope laut Biotopinventar Vorarlberg
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beansprucht. Insgesamt erfolgt im Bereich der Ausbaustrecke eine permanente
Flachenbeanspruchung von rund 1,26 ha (exklusive Bahnanlage, Infrastruktur) mit
unterschiedlichen Eingriffserheblichkeiten.

Hinsichtlich der Belichtungsverhéltnisse kann es durch die Errichtung der LSW im unmittelbaren
Bereich der zweigleisigen Ausbaustrecke zu Verschiebungen der Pflanzengesellschaften von
lichtliebende zu schattentoleranten Arten kommen. Der Verlust von Pflanzenlebensraumen wird
durch das Errichten von Larmschutzwéanden ausgeschlossen.

Da es sich bei der gegenstandlichen Strecke um eine elektrifizierte Bahnstrecke handelt, werden
die Auswirkungen hinsichtlich Luftschadstoffe als nicht relevant eingestuft.

Unter Bertcksichtigung der vorgesehenen MafRnahmen verbleiben fir die Betriebsphase fir die
Gesamtstrecke geringfiligig nachteilige Auswirkungen.

14.3.4 SCHUTZGUT WASSER UND BODEN

14.3.4.1 Oberflachenwasser / Gewasserdkologie
Bauphase

Wahrend der Bauphase kann es zu Eintragen (stoffliche Eintrage tUber den Wind und Wasserweg)
in das Gewassersystem u.a. in Form von Sedimenten kommen.

Mit der Umsetzung der fir die Bauphase vorgesehenen MalRnahme und der Realisierung des
Projektes nach Stand der Technik werden eventuelle negative Auswirkungen hinsichtlich
Gewasserokologie weitestgehend vermieden.

Auf Grundlage der projektierten MalRnahmen sind die verbleibenden Auswirkungen in der
Bauphase mit ,keine Auswirkungen® einzustufen.

Betriebsphase

Im Betrieb kommt es entlang der gesamten Bahnstrecke wie bisher zum Einsatz von Spritzmitteln
zur Bekampfung des Aufwuchses von Pflanzen auf dem Bahnkorper.

Unterschiede zur Bestandssituation der Entwéasserung sind speziell im Ausbauabschnitt bis
Riedweg (km 7,8 bis 8,125) anzufiihren. Hier erfolgt im Projekt 1.d.B. eine Einleitung in den
Muhlbach.

Mit der Umsetzung der vorgeschlagenen MafRnahmen und der Realisierung des Projektes nach
Stand der Technik werden eventuelle negative Auswirkungen hinsichtlich Gewasserdkologie
weitestgehend vermieden.

Auf Grundlage der projektierten Maflinahmen sind die verbleibenden Auswirkungen in der
Betriebsphase als ,geringflgig nachteilige Auswirkungen® einzustufen.
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14.3.4.2 Hydrogeologie

Bauphase

In der Bauphase kann im Bereich der Hst. Tosters auf Grundwasserhaltungsmaf3nahmen
verzichtet werden. Entlang des Streckenabschnitts Tisis bis Staatsgrenze bei Feldkirch sind
hingegen Absenkungen des oberflachennahen Grundwasserdruckniveaus wéahrend der Bauphase
erforderlich. In quantitativer Hinsicht ist jedoch wéahrend der Bauphase lediglich mit geringen
Auswirkungen zu rechnen. Gequerte Drainagesysteme werden durch entsprechende MalRnahmen
aufrechterhalten. Durch das Setzen von Maflinahmen kdnnen qualitative Auswirkungen in der
Bauphase zu geringfligig nachteiligen Auswirkungen reduziert werden.

Betriebsphase

In quantitativer Hinsicht ist mit keinen bzw. lediglich geringen Auswirkungen zu rechnen. Das
geplante Entwasserungssystem ermoglicht im Vergleich zur derzeitigen Bestandssituation,
insbesondere im Stoérfall (Rickhalt von grundwassergeféahrdenden Stoffen), einen besseren Schutz
des Grundwasserkorpers. Eine mogliche Beeintrachtigung bestehender Drainagesysteme wird
durch entsprechende MalRnahmen vermieden.

14.3.4.3 Boden
Bauphase

Der bedeutendste Wirkfaktor in der Bauphase ist die flaichige Beanspruchung von nattrlichen
Bdden. In der Bauphase kommt es weiters durch BauhilfsmaBnahmen zu Kleinflachigen
temporaren Verdichtungen von Boden mit maRiger bis geringer mechanischer Vorbelastung. Unter
Bertcksichtigung der umfangreichen MalRnahmen fir die Bauphase verbleiben keine
Auswirkungen.

Betriebsphase

Der bedeutendste Wirkfaktor in der Betriebsphase ist die Flachenbeanspruchung. Insgesamt
werden rund 1,3 ha magig sensibler Boden dauerhaft beansprucht. In der Betriebsphase kommt es
weiters zu permanenten Verdichtungen durch das Projekt. Aufgrund der verhaltnismafig
kleinrAumigen Beanspruchung konnen die verbleibenden Auswirkungen, insgesamt als
»geringfigig nachteilige Auswirkungen® eingestuft werden.

14.3.4.4 Bodenchemie
Bauphase

Wahrend der Bauarbeiten kann es zu punktuellen Verunreinigungen (Hydraulikble) des
Untergrundes durch den Baubetrieb kommen. Dieser Gefahrdung kann mit entsprechenden
Malnahmen entgegen gewirkt werden.
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Unter Berilcksichtigung von weiteren MaflRnahmen kdnnen die verbleibenden Auswirkungen als
.Keine Auswirkungen® eingestuft werden.

Betriebsphase

Da es sich um ein Projekt mit Elektrifizierung handelt, ist Dieseltraktion nicht vorgesehen.
Hinsichtlich Storfallen kommt es einerseits zu einer Reduktion der Anzahl der Giterziige im Jahr
2025 mit dem Vorhaben gegentber dem Unterbleiben und andererseits fuhrt die angepasste
Entwéasserung zu einer Verbesserung gegeniber der Bestandssituation.

Es werden in der Betriebsphase keine verbleibenden Auswirkungen auf die Bodenqualitat
festgestellt.

14.3.5 SCHUTZGUT LUFT UND KLIMA

14.3.5.1  Luft

Bauphase

Fur die Auswirkungsanalyse waren NOx- und Staub-Emissionen durch Bau- und
Arbeitsmaschinen, durch LKW-Transporte sowie Staubemissionen bei der Manipulation von
staubenden Gutern zu beriicksichtigen.

Wahrend der Bauphase ist aufgrund der Nahe einiger Wohnobjekte zum Baugeschehen mit
Zusatzbelastungen zu den NO,-, PM 1o/PM ,5-JMW von bis zu 7% des jeweiligen Grenzwertes zu
rechnen. Von der Einhaltung der IMW-Grenzwerte kann aber ausgegangen werden. Dies gilt auch
fur die Staubdeposition.

Die Auswirkungen in der Bauphase kénnen als geringfligig nachteilig eingestuft werden.

Betriebsphase

Die Prognoserechnungen zeigen, dass die zusatzlichen Zugzahlen zu keinen relevanten
Anderungen bei der PM ;,/PM, s Immissionsbelastung fiihren. Dieser Befund gilt sowohl fur die
Langzeit- als auch die Kurzzeitzusatzbelastungen.

Insgesamt kdnnen die Auswirkungen in der Betriebsphase mit "keine Auswirkungen" eingestuft
werden.

14.35.2 Klima
Bauphase

Die beziiglich Intensitat und raumliche Ausdehnung geringfiigigen Anderungen der Gegebenheiten
in der Bauphase bleiben auf den Bauzeitraum beschrankt und sind bei einer Klimabetrachtung, die
30-Jahresperioden behandelt, als wirkungslos einzustufen.
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Somit ergeben sich in der Bauphase sowohl auf mikro- als auch auf makroklimatischer Ebene
keine relevanten Auswirkungen.

Betriebsphase

Hinsichtlich des Mikroklimas lasst sich feststellen, dass auf Grund der Grof3e des Projektes die
Auswirkungen auf das Meso- und Regionalklima auszuschliel3en sind. Ebenso sind messbare
Auswirkungen auf lokalklimatischer Ebene auszuschlief3en.

Sowohl im Glter- als auch im Personenverkehr ergeben sich durch das Bahnbauvorhaben CO,-
Einsparungspotentiale im Vergleich zum Stral3enverkehr, die auf den hohen Wasserkraftanteil des
fur die Traktion der Ziige verwendeten Bahnstroms zurtickzufiihren ist.

Das Vorhaben schafft die Moéglichkeiten, die Personen- und Gutertransport-Verkehrsleistung der
Bahn den steigenden Bedirfnissen entsprechend auszubauen und das CO,- Einsparungspotential
zu sichern. Somit kann das Vorhaben positiv gesehen werden.

14.3.6 SCHUTZGUT LANDSCHAFT

14.3.6.1 Orts- und Landschaftsbild
Bauphase

Die Bauabwicklung erfolgt in unmittelbarer Trassennahe, daher ist der Verlust von
landschaftstypischen Strukturen kleinflachig und gering. Temporérer Flachenverbrauch entsteht im
Bereich des Siedlungs- und des Landwirtschaftsgebiets durch die Baustelle selbst.

Temporare Verdnderungen im Erscheinungsbild sind im unmittelbaren Baustellenbereich durch die
Bautatigkeit festzustellen.

In den Teilrdumen werden durch die Bautétigkeiten keine Ubergeordneten Sichtbeziehungen
beeinflusst. Durch die Baustelleneinrichtungen kommt es im Bereich der Siedlung entlang der
Bahn und dem Teilraum der Landwirtschaft zu temporaren, optischen Barrieren, wobei der Blick
vom Ried auf die dahinter aufragende Bergkulisse weiterhin bestehen bleibt.

Unter Beriicksichtigung der MafRRnahme verbleiben hinsichtlich dem Orts- und Landschaftsbild
zusammengefasst geringfligig nachteilige Auswirkungen fir die Bauphase.

Betriebsphase

Der Doppelspurausbau und die Errichtung der Hst. Tosters beanspruchen dauerhaft Flachen mit
landschaftstypischen Strukturen, insbesondere in den TeilrAumen der Landwirtschaft und des
Siedlungsgebietes, jedoch lediglich in geringem Ausmal3.

Durch die Larmschutzwand im zweigleisigen Ausbauabschnitt wird das Erscheinungsbild im
Nahbereich der Bahntrasse verandert. Die Wirkung ist jedoch auf Grund der H6he und der Lage
lokal beschrankt wirksam. Ebenso die zusétzlichen Oberleitungsmasten. Ebenso wirkt sich die
Errichtung der Haltestelle Tosters auf den Teilraum der Hiigelzone nur geringfiigig aus.
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Sichtbeziehungen werden nur im unmittelbaren Nahbereich der Larmschutzwénde und daher lokal
beeintrachtigt. Ubergeordnete Sichtbeziehungen werden durch die Larmschutzwande jedoch nicht
tangiert.

Unter Bertcksichtigung der fir die Betriebsphase vorgesehenen MalRhahmen ergeben sich fur die
Betriebsphase hinsichtlich dem Orts- und Landschaftsbild insgesamt zusammengefasst
geringfugig nachteilige verbleibende Auswirkungen.

14.3.7 SCHUTZGUT SACH- UND KULTURGUTER
Bauphase

Hinsichtlich Sachgiter ergeben sich wahrend der Bauphase relevante Auswirkungen durch die
Querung einer 110kV Leitung im Bereich der zweigleisigen Ausbaustrecke bei Tisis. Durch
notwendiges Verlegen kann es zu kurzen, temporaren Unterbrechungen kommen. Unter
Bertcksichtigung der MaRnahmen verbleiben geringfligig nachteilige Auswirkungen in der
Bauphase fur Sachgditer.

Hinsichtlich Kulturgiter kommt es in der Bauphase zu flachigen Beanspruchungen von vier
»-archaologischen Verdachtsflachen®. Durch die MalBnahmen fir diese vier Malihahmenzonen
ergeben sich insgesamt geringfuigig nachteilige Auswirkungen fir Kulturguter.

Betriebsphase

Da die relevante Beanspruchung von Sachgutern mit hohem gesellschaftlichen Wert bereits in der
Bauphase stattfindet und die notwendigen MalBhahmen ebenfalls bereits in der Bauphase
umgesetzt werden ergeben sich fir Sachgiter in der Betriebsphase keine verbleibenden
Auswirkungen.

Da die relevante flachige Beanspruchung von archéologischen Verdachtsflachen bereits in der
Bauphase stattfindet und die MaRnahmen bereits ebenfalls in bzw. vor der Bauphase umgesetzt
werden, ergeben sich keine verbleibenden Auswirkungen in der Betriebsphase.

14.4 Zusammenfassende Beschreibung der Malihahmen
1441 BAUPHASE
14.4.1.1  Schutzgutubergreifende Wirkfaktoren

e Objektseitige SchallschutzmaRnahmen vor Baubetrieb

e Einsatz larmarmer Baugerate

e Einrichtung einer Ansprechstelle in der Baustellenleitung

e Einsatz von Maschinen nach Stand der Technik

e Von erschitterungsintensiven Baumaschinen werden Datenblatter der zum Einsatz
vorgesehenen Maschinentypen zur Freigabe vorgelegt.
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Durchfiihrung einer Risskartierung vor Baubeginn
Durchfiihrung einer Erschitterungstuberwachung
Mafnahmen zur Verminderung der Baustellenerschiitterungen

SchutzmalBnahmen fir Arbeitnehmer im Bereich des Schaltgeriistes des Bahnhofs
Feldkirch

14.4.1.2 Schutzgut Mensch

Fur die Bauphase sind aus Sicht des Siedlungs- und Wirtschaftsraumes (Raumplanung) keine
gesonderten MalRnahmen vorgesehen. Aus Sicht der Humanmedizin sind folgende MalRRhahmen
vorgesehen:

Objektseitige Schallschutzmal3nahmen vor Baubetrieb

Einsatz larmarmer Baugerate

Einrichtung einer Ansprechstelle in der Baustellenleitung / L&rm
Einrichtung einer Ansprechstelle in der Baustellenleitung / Erschitterungen

Information der Anrainer / Erschitterungen

14.4.1.3 Schutzgut Tiere und Pflanzen

Sicherung einzelner Wurzelstocke
Rekultivierung der temporéar beanspruchten Biotopflachen
Anpassung der Schlagerungszeitraume (zw. Oktober - Mitte Februar)

Umsiedlung von Reptilienindividuen aus dem Bereich der Doppelspurinsel in geeignete,
nicht betroffene Bereiche am Bahndamm (vor dem Eingriff)

Kenntlichmachung des Baufeldes vor Baubeginn
Abplankungen des Baufeldes zum Schutz sensibler Biotope und Lebensraume

Gewasserschutzanlagen (z.B. Absetzbecken) zur Vermeidung von
Gewasserverunreinigungen, keine direkte Einleitung von Baustellenwassern, allfallige
wassergefahrdende Stoffe werden auf einer gedichteten Flache zwischengelagert
Olbindemittel wird in ausreichendem Masse vorgehalten. Generell werden nur biologisch
abbaubare Hydraulikole eingesetzt.

Befeuchten von Baustral3en zur Minderung der Staubentwicklung

Insektenfreundliche Beleuchtung in der Bauphase
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14.4.1.4 Schutzgut Wasser und Boden

o Gewasserschutzanlagen (z.B. Absetzbecken) zur Vermeidung von
Gewasserverunreinigungen, keine direkte Einleitung von Baustellenwassern, allfallige
wassergefahrdende Stoffe werden auf einer gedichteten Flache zwischengelagert
Olbindemittel wird in ausreichendem Masse vorgehalten. Generell werden nur biologisch
abbaubare Hydraulikle eingesetzt.

o Vermeidung von Produkten Uber der Wassergefahrdungsklasse WGK 1, Vermeidung des
Einsatzes von Baustoffen bzw. Bauhilfsstoffen der Wassergeféahrdungsklasse WGK 3.

e Ergreifung von Sofortmallnahmen bei einem unkontrollierten Austreten von
wassergefahrdenden Baustoffen bzw. Baubhilfsstoffen (Einsatz von auf der Baustelle
vorgehaltenen Olbindemitteln etc.)

¢ Im Zuge von Wasserhaltungsmaf3hahmen anfallenden Wasser werden vor einer allfalligen
Einleitung in eine Vorflut -nach MaRgabe der tatsachlichen Belastung- lber eine Absetz-
bzw. Neutralisationseinrichtung gefthrt.

e Betroffene Drainageleitungen werden durch neue Sammler entlang der Bahntrasse gefasst
bzw. mittels Dammdurchleitungen bereits in der Bauphase funktionstiichtig erhalten.

¢ Kenntlichmachung des Baufeldes zum Schutz angrenzender Flachen
e Befeuchten von Baustrafl3en zur Minderung der Staubentwicklung
¢ Minimierung der Inanspruchnahme von Béden bzw. landwirtschaftlichen Flachen

e Bo6den unterschiedlicher Zusammensetzung werden getrennt und schicht- bzw.
horizontweise abgetragen

e getrennte Lagerung von humosem Oberboden und Unterboden.

e Sachgerechte Wiederherstellung des Ertragspotentials der Bdden nach temporarer
Nutzung als Baustelleneinrichtungsflache nach dem Stand der Technik.

e Sachgerechte Entsorgung von belastetem Bodenmaterial (z. B. Schadstoffe, Beton)

e Grundsatze fir den Einsatz von Baumaschinen: kein unnotiges Uberfahren von natiirlichen
Bdden, Vermeidung jeder unnétigen Umlagerung von Boden, nur geeignete Maschinen und
Verfahren einsetzen

e Im Zuge der Gestaltung der Bahnbdschung und der Entwéasserungsgraben wird naturlicher
Boden wiederverwendet.

e Uberprufung des Gerateeinsatzes in der Bauphase und Einsatz der Betriebsmittel nach
Stand der Technik

e Fir Gebrechen wird Olbindemittel vorgehalten.

e Fir die Reinigung von Betonmischwagen bzw. Zwischenlagerung von Betonierrlickstanden
wird im Bereich der Baustelle ein zentraler Reinigungsplatz errichtet.

e Sorgfaltige Herstellung der Schittungen und Damme zur Erhaltung der Bodenfunktionen
unter Vermeidung weitreichender Bodenverdichtungen.
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Einsetzen einer abfallchemischen Bauaufsicht

14.4.1.5 Schutzgut Luft und Klima

Einsatz von emissionsarmen Baumaschinen.

Temporar beanspruchte Baustelleneinrichtungen, Materialzwischenlager, Baulager und
dergleichen werden ausschlief3lich in der unmittelbaren Umgebung der Trasse errichtet.

Verschmutzungen von o6ffentlichen Straf3en durch den baubedingten Verkehr werden nach
dem Stand der Technik vermieden (z.B. durch Reifenwaschanlagen, Stralenkehren).

Befestigte Baustral3en werden soweit wie mdglich staubfrei gehalten.

Nicht staubfrei befestigte Baustral3en, Lagerflachen, etc. innerhalb der Baustelle werden an
trockenen Tagen wahrend der Zeit der Benitzung feucht gehalten. Bei sehr trockenen
Verhaltnissen auf den nicht staubfrei befestigten Baustral3en die
Geschwindigkeitsbeschrankungen (max. 30 km/h) eingehalten.

Geschiittete  Flachen und  Boschungen von  Zwischenlagern  werden  zum
vegetationstechnisch nachstmdoglichen Zeitpunkt begrint.

14.4.1.6  Schutzgut Landschaft

Rekultivierungen beanspruchter Baubereiche werden so frih wie mdglich durchgefihrt.

14.4.1.7 Schutzgut Sach- und Kulturguter

Gequerte bzw. berthrte Einbauten der technischen Infrastruktur werden in Abstimmung mit
den Einbautentragern entsprechend versetzt bzw. verlegt; mogliche notwendige temporéare
Unterbrechungen werden so kurz wie moglich gehalten.

Maflnahmenzone 1: Prospektion vor Baubeginn; Dokumentation von Lesefunden.
Archéologische Begleitung des Oberbodenabtrages; Im Falle von entsprechenden Funden
wird eine Flachengrabung durchgefiihrt; etwaige Gréaberfunde werden anthropologisch
untersucht.

Maflinahmenzone 2: Prospektion vor Baubeginn, baubegleitende Beobachtung.

Maflinahmenzone 3: Humusabtrag wird vor Baubeginn von Archaologen beobachtet;
Mogliche Sondagen bei komplexen Fundhéufungen oder Kulturschicht; mogliche gut
erhaltene Holzfunde werden dendrochronologisch datiert.

Malinahmenzone 4: Prospektion vor Baubeginn, archaologische Beobachtung nach
Oberbodenabtrag.
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14.4.2 BETRIEBSPHASE
14.4.2.1  Schutzgutubergreifende Wirkfaktoren
e Errichtung einer aktiven Larmschutzmafnahme (Larmschutzwand)
¢ Umsetzung der passiven LarmschutzmalRnahmen (Larmschutzfenster)

e Schutzmallinahmen fir Arbeitnehmer im Bereich des Schaltgeriistes des Bahnhofs
Feldkirch

14.4.2.2 Schutzgut Mensch

Andere Malinahmen als jene, die in den einzelnen Fachbeitrdgen sowie den Berichten der
Technischen Planung beschrieben werden, sind aus Sicht des Themenbereichs Siedlungs- und
Wirtschaftsraum nicht erforderlich. Es wird jedoch insbesondere auf die Themenbereiche
Schalltechnik, Luftschadstoffe und Erschitterungen verwiesen.

Weitere, Uber die in den untersuchten Fachberichten vorgesehene Malinahmen, bzw. bereits in
der Bauphase angefihrte, sind aus humanmedizinischer Sicht nicht notwendig.

14.4.2.3 Schutzgut Tiere und Pflanzen

e Pflanzung einer Baumreihe ca. bei km 7,8 bis 7,9 (ca. 120 m Lange)
e Pflanzung von Strauchgruppen entlang der Bahnbéschungen

e Etablierung von Extensivgriinland und Ruderalfluren

¢ Anlage von Strukturelementen (Steinlinsen)

¢ Insektenfreundliche Beleuchtung (Hst. Tosters)

e Gestaltung einer Stitzmauer bei ca. km 8,0 nach 6kologischen Gesichtspunkten

14.4.2.4  Schutzgut Wasser und Boden

¢ Verminderung von schadlichen Stoffen (Spritzmittel)

14.4.2.5 Schutzgut Luft und Klima

In der Betriebsphase sind aus Sicht der Fachgebiete Luft und Klima keine MalRnahmen
erforderlich.
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14.4.2.6  Schutzgut Landschaft

e Einordnung der Bahntrasse in das Landschafts- und Ortsbild durch lockere Bepflanzung
der neuen Bahnbdschung mit standortgerechten Strauchgruppen, sowie durch
abschnittsweise naturliche Sukzession im Bereich der zweigleisigen Ausbaustrecke.

e Einbindung der neuen und der aufgehobenen Haltestellenbereiche in das Landschafts- und
Ortsbild durch Gestaltung mit Baumen und Strauchern auf Basis des erstellten
landschaftsplanerischen Gestaltungskonzeptes des Projektes.

14.4.2.7  Schutzgut Sach- und Kulturguter

In Bezug auf Sach- und Kulturgiter sind in der Betriebsphase keine zusatzlichen Mal3nahmen
vorgesehen.

14.5 Resimee

145.1 BAUPHASE

Bei Zusammenstellung samtlicher Wirkungen im Uberblick zeigt sich insgesamt folgendes Bild:

o der Uberwiegende Teil der verbleibenden Wirkungen sowohl bei den Wirkfaktoren als auch
bei den Schutzgutern wird als geringfugig nachteilig eingestuft.

Die Uberwiegend geringen Wirkungen in der Bauphase des Vorhabens sind unter anderem auf
folgende Punkte zurtickzuftihren:

¢ es handelt sich um den Ausbau einer Bestandsstrecke.
e die Strecke verlauft am Hangful3 und abschnittsweise am Siedlungsrand.

e die Bautatigkeiten werden werktags und unter Tags (au3er in begriindeten
Ausnahmeféllen) stattfinden.

e Belastungen von Wohnanrainern werden nur temporar eingeschrankt auftreten.

e sensible Bereiche wie Wohngebiete, in denen emissionsintensive Arbeiten durchgefiihrt
werden, werden mit entsprechenden MalRhahmen weitestgehend geschutzt.

Aus diesem Grund kann die Bauphase derart abgewickelt werden, dass Uberwiegend geringe
Auswirkungen verbleiben. Die humanmedizinische Beurteilung des Bauldrms und der
Luftschadstoffe in der Bauphase stellt merkbar nachteilige Auswirkungen fest, wobei angemerkt
wird, dass die Tatigkeiten zeitlich begrenzt und zumutbar sind.

14.5.2 BETRIEBSPHASE
Im Uberblick der Betriebsphase zeigt sich folgendes Bild:

e es treten nahezu ausschliel3lich geringe nachteilige Auswirkungen auf.
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o die Auswirkungen hinsichtlich Larm werden gegentiber der Nullvariante (Unterbleiben des
Vorhabens) verbessert.

e u.a. bei Luft, Erschitterungen und der humanmedizinischen Beurteilung treten keine
verbleibenden Auswirkungen auf.

Der Umstand, dass nachteilige Auswirkungen wenn auch nur in geringem Malf3 auftreten ist auf die
Erweiterung der technischen Anlage als Infrastruktureinrichtung gegentiber dem Bestand und auf
die geplante Erhéhung der Zugfrequenzen, d.h. einer dichteren Betriebsfiihrung, zurtickzufihren.

Es stehen folglich den geringen Auswirkungen folgende Nutzen des Vorhabens gegeniiber:
o Verbesserung des Nahverkehrsangebotes zwischen Feldkirch und Buchs
o Verbesserung der Kreuzungssituation (techn. Sicherung Riedweg)
e Optimierung der Betriebsflihrung
e Vereinheitlichung des Geschwindigkeitsbandes
e Neuerrichtung der Haltestelle Tosters

e zusatzliche Querungsmoglichkeit fir FuRgadnger und Radfahrer im Bereich der neuen
Haltestelle Tosters.

¢ Entwasserungssystem im zweigleisigen Ausbauabschnitt sowie im Bereich der Haltestelle
Tosters mit entsprechenden Riickhaltevolumina

e naturnahe Gestaltung von Bahnbdschungen als Tier- und Pflanzenlebensraum
e Gestaltung des bestehenden Orts- und Landschaftsbildes

Zusammengefasst stehen den Uberwiegend geringen Wirkungen in der Betriebsphase die
Erreichung einer Vielzahl von Zielen als Nutzen fir die grenzibergreifende Region, die Kunden,
Umwelt und Betreiber gegentiber.

14.5.3 ABSCHLIESSENDE BEURTEILUNG

Sowohl in der Bauphase als auch in der Betriebsphase treten bei Umsetzung des Vorhabens
Uberwiegend geringe verbleibende Auswirkungen auf.

In der Betriebsphase sind neben dem Lukrieren der Nutzen aus dem Erreichen der Vorhabensziele
auch einzelne Verbesserungen festzustellen. Diese stehen den oben angefihrten geringen
verbleibenden Auswirkungen gegeniber.

Die Projektwerberin OBB - Infrastruktur AG vertritt die Meinung, dass das gegenstandliche
Vorhaben ,selektiver zweigleisiger Ausbau der OBB Strecke 303 Feldkirch - Buchs* - fiir
den Osterreichischen Abschnitt - auf Grund der Beurteilungen der sektoralen
Umweltvertraglichkeit in allen Wirkfaktoren und Schutzgitern als umweltvertraglich
einzustufen ist.
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15 GLOSSAR

AlE Anlagen- und Infrastrukturentwicklung

BMVIT Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie

BT Biotoptyp

DN Nennweite (innerer Durchmesser eines Rohres)

EK Eisenbahnkreuzung

ELZ Einlagezahl

FFH- Richtlinie Fauna-Flora-Habitat Richtlinie

FL.A.CH Projektbezeichnung, FL (Firstentum Liechtenstein, A (Osterreich), CH
(Schweiz)

GOK Gelandeoberkante

HMW Halbstundenmittelwert

Hst. Haltestelle

ICNIRP International Commission on  Non-lonising  Radiation  Protection

(internationale Kommission fir den Schutz vor nichtionisierender Strahlung)

idgF. In der gultigen Fassung

Jimax maximale Langsneigung

JMW Jahresmittelwert

k.k. kaiserlich-kdniglich

l.d.B. links der Bahn

LKW Lastkraftwagen

LSW Larmschutzwand

MP Messpunkt

NGP Nationaler Gewasserbewirtschaftungsplan
NNO Nord-Nordost

NO, Stickstoffdioxid

OBB Osterreichische Bundesbahnen

OPNV Offentlicher Personennahverkehr

ov Offentlicher Verkehr

PM 10 Feinstaub: enthalt 50% der Teilchen mit einem Durchmesser von 10 pm
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PM 2,5 Feinstaub: enthalt 50% der Teilchen mit einem Durchmesser von 2,5 pm

r.d.B. rechts der Bahn

RVE Richtlinien und Vorschriften fiur das Eisenbahnwesen

RVS Richtlinien und Vorschriften fiir das StraRenwesen

Schiv Schienenverkehrslarm-lImmissionsschutz-Verordnung

SOK Schienenoberkante

TMW Tagesmittelwert

UVE Umweltvertraglichkeitserklarung

UVP-G Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz

V max Maximale Geschwindigkeit

VOLV Verordnung uber den Schutz der Arbeitnehmer/innen vor der Geféahrdung
durch Larm und Vibrationen (Verordnung Larm und Vibrationen)

WGK Wassergefahrdungsklasse

C Datierung

Radiokarbondatierung
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16 VERWENDETE UNTERLAGEN

Grundlage des vorliegenden Berichts sind die technische Planung sowie die Fachbeitrage Raum
und Umwelt zu gegenstandlichem Vorhaben. Des Weiteren wurden folgende Unterlagen
verwendet:

e OBB Infrastruktur AG (2011): Leitfaden fiir die Erstellung von UVP-Einreichunterlagen beim
bmvit (Version VOO)

o UVP-G Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz 2000 idgF.
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