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Terminal Wien Inzersdorf — 3.Anderungseinreichung 2017
§ 31a Gutachten gem. EisbG
Inhaltsverzeichnis

Anmerkung: Um die Volistindigkeit, Richtigkeit und Nachvoliziehbarkeit des
gegenstandlichen Gutachtens gewdhrleisten zu konnen, ist eine auszugsweise
Vervielfiltigung untersagt.

Das vorliegende § 31a Gesamtgutachten umfasst:
e 143 Seiten A4 - § 31a Gesamtgutachten und

e (005 Seiten A4 - Unterschriften der Gutachter
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Terminal Wien Inzersdorf — 3.Anderungseinreichung 2017
§ 31a Gutachten gem. EisbG
Inhaltsverzeichnis

ABKURZUNGSVERZEICHNIS

(auszugsweise)

AAV Allgemeine-ArbeitnehmerInnenschutzverordnung
AM-VO Arbeitsmittelverordnung
ASchG Arbeitnehmerlnnenschutzgesetz
AStV Arbeitsstattenverordnung
ASV Aufzige-Sicherheitsverordnung
AVO Arbeitnehmerschutzverordnung
AVO Verkehr Arbeitnehmerschutzverordnung Verkehr
BauKG Bauarbeitenkoordinationsgesetz
BGW Bauwasserstand
BMVIT Bundesministerium f. Verkehr, Innovation und Technologie
DOK-VO Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente
EBEV Eisenbahn- Bauentwurfsverordnung
EisbAV Eisenbahn-ArbeitnehmerInnenschutzverordnung
EisBBV Eisenbahnbau- und betriebsverordnung
EisbG Eisenbahngesetz 1957
EisbSV Eisenbahnschutzvorschriften
EisbvVO Eisenbahnverordnung 2003
ETV 2002 Elektrotechnikverordnung 2002
ETZ Europaisch technische Zulassung
ETB Europaisch technische Bewertung
idgF in der glltigen Fassung
KennV Kennzeichnungsverordnung
l.d.B. links der Bahn
OIB Osterreichisches Institut fiir Bautechnik
r.d.B. rechts der Bahn
SiGe Sicherheit und Gesundheitsschutz
VAEB Versicherungsanstalt fiir Eisenbahnen und Bergbau
VAIG Verkehrs-Arbeitsinspektionsgesetz
VEXAT Verordnung explosionsfahige Atmospharen
VOLV Verordnung fiir Larm und Vibration
VzG Verzeichnis der ortlich zuldssigen Geschwindigkeiten
WRG Wasserrechtsgesetz

Seite 12



Terminal Wien Inzersdorf — 3.Anderungseinreichung 2017
§ 31a Gutachten gem. EisbG

Allgemeines

ALLGEMEINES

Der Aufbau des § 31a-Gutachten stellt sich wie folgt dar:

e A
e B)
e 0O
e D)

o

Allgemeines

Zusammenfassung

Einleitung

Allgemeine Grundlagen

Umfang, Grundlagen, Beurteilung
Befund

Gutachten

Sachverstandigenliste
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Terminal Wien Inzersdorf — 3.Anderungseinreichung 2017
§ 31a Gutachten gem. EisbG
1. Zusammenfassung, Einleitung, Allgemeine Grundlagen

1. Zusammenfassung

Der vorliegende Bauentwurf ,Terminal Wien Inzersdorf - 3. Anderungseinreichung"
wurde gemaB § 31a EisbG 1957 idgF aus Sicht der Fachgebiete

=  Hochbau

m  Konstruktiver Ingenieurbau

m Brandschutz

m Eisenbahnbautechnik & AuBenanlagen 50 Hz
m Eisenbahnbetrieb

m Leit- und Sicherungstechnik

m  Geotechnik

m Wasserbautechnik

m AuBenanlagen (Oberfldache)

begutachtet.
Die angegebenen Fachgebiete umfassen alle projektrelevanten Aspekte.

Die vorliegende 3. Anderungseinreichung 2017 baut auf dem Einreichprojekt 2010, der
Ergdnzung 2011, der Anderung 2012 und der Anderung 2014 auf.

Unter Zugrundelegung der Projektunterlagen des UVP-Projekts Terminal Wien Inzersdorf
(Einreichprojekt 2010 und Ergénzung 2011) wurden der OBB-Infrastruktur AG mit Bescheid
vom 06.Februar 2012 (GZ. BMVIT-820.316/0001-IV/SCH2/2012 DVR:0000175) nach
Durchflihrung der Umweltvertraglichkeitsprifung und des teilkonzentrierten
Genehmigungsverfahrens die Genehmigungen nach dem
Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetzes 2000 (UVP-G 2000) sowie den unter Spruchpunkt
V des Bescheides angefiihrten mit angewendeten materiellen Genehmigungsbestimmungen

(u.a. Eisenbahngesetz 1957 und Wasserrechtsgesetz 1959) erteilt.

Mit Bescheid vom 01.Juli 2013 (GZ. BMVIT-820.316/0004-1V/SCH2/2013 DVR0000175)
wurde der Genehmigungsbescheid vom 06.02.2012 unter Zugrundelegung der
Projektunterlagen der Anderungseinreichung 2012 hinsichtlich der Anlagenteile
,Projektanderung Baustellenzufahrt®, ,Projektanderung Kreisverkehrsanlage" und

,Konkretisierung MaBnahme Wildleitstruktur (Petersbach)" abgeandert.

Mit Bescheid vom 04.Februar 2015 (GZ. BMVIT-820.316/0001-IV/SCH2/2015 DVR0000175)

wurde der Genehmigungsbescheid vom 01.Juli 2013 wunter Zugrundelegung der
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Terminal Wien Inzersdorf — 3.Anderungseinreichung 2017
§ 31a Gutachten gem. EisbG
1. Zusammenfassung, Einleitung, Allgemeine Grundlagen

Projektsunterlagen der Anderungseinreichung 2014 hinsichtlich der Anlagenteile

Betriebsgebdude Nord, Gategebdaude KLV und Verschieberunterkunft abgeandert.

Die Anderungseinreichung 2017 beinhaltet folgende MaBnahmen respektive Anderungen im
Vergleich zum Einreichprojekt 2010, zur Ergédnzung 2011, zur Anderungseinreichung 2012

und zur Anderungseinreichung 2014:
e Errichtung der KL-Halle in geanderter Lage, H6he und funktioneller Aufteilung
e Errichtung eines nérdlich der Halle vorgelagerten Blrogebdudes
e Angepasste Zufahrt und verkehrliche ErschlieBung.
e Bahnanbindung &6stlich der Halle mit Seitenrampe

e Nutzung einer sidlich angrenzenden Flache als Containerlager

1.1 Ubersicht der Einreichungen

Einreichung — 2010

MaBnahmen e Betriebsgebaude Nord

e KLV-Gategebaude

e Verschieberunterkunft

e 6 Technikgebaude

e eine Halle fir Lagerung und Umschlag von Stlickgltern
samt Ladehof flr Kontraktlogistik (KL) mit 2
Hallengleisen und einer vorgelagerten Abstell- und
Verschubgleisgruppe

e kranbare Umschlaganlage flir den kombinierten
Ladungsverkehr (KLV1)

e kranbare Umschlaganlage flir den kombinierten
Ladungsverkehr (KLV2)

e Abstell- und Verschubgleise fiir Containertragwagen

e Anlagen und Gleise fiir den Umschlag von Einzelwagen
und ggf. Ganzziigen (WLV)

e Betriebsgleise

e straBenverkehrliche MaBnahmen wie Anbindung an das
StraBennetz, ZufahrtsstraBen zu den Umschlaganlagen
und Abstellplatze

¢ getrennte Gates fir KLV, KL und WLV

e Brickenbauten (Verbreiterung der Briicke Uber die S1,
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Terminal Wien Inzersdorf — 3.Anderungseinreichung 2017
§ 31a Gutachten gem. EisbG
1. Zusammenfassung, Einleitung, Allgemeine Grundlagen

Verbreiterung der Briicke Uber den Johannisweg, Briicke
zur niveaufreien Kreuzung der KLV-Zufahrten)

e Errichtung von Entwasserungsanlagen (Mulden,
Drainagen, Retentionsbecken)

e Errichtung von SFE- Anlagen

e Infrastrukturelle Ver- und Entsorgungsleitungen

e Umlegung von bestehenden Einbauten

e Okologische AusgleichsmaBnahmen gemé&B Erfordernis

der Umweltvertraglichkeitsprifung

2011 Ergédnzung

MaBnahmen e StraBenverkehrsmdBige Anbindung der Anschlussstelle
“Guterterminal Wien Inzersdorf” der S1 Wiener

AuBenring SchnellstraBe

Bescheid 06.Februar 2012
GZ. BMVIT-820.316/0001-IV/SCH2/2012

1.Anderungeinreichung - 2012

Anderung/MaBnahmen e Baustellenzufahrt
¢ Kreisverkehrsanlage

e Konkretisierung Wildleitstruktur

Bescheid 01.Januar 2013
GZ. BMVIT-820.316/0004-I1V/SCH2/2013

2.Anderungeinreichung - 2014

Anderung/MaBnahmen e Betriebsgebaude Nord
e Gategebaude KLV
e Verschieberunterkunft

Bescheid 04.Feburar 2015
GZ.BMVIT-820.316/0001-IV/SCH2/2015

3.Anderungseinreichung - 2017

Gegenstdndliches Verfahren

Anderung/MaBnahmen e Errichtung der KL-Halle in gednderter Lage, H6he und
funktioneller Aufteilung

e Errichtung eines nérdlich der Halle vorgelagerten
Blrogebdudes

e Angepasste Zufahrt und verkehrliche ErschlieBung

e Bahnanbindung &éstlich der Halle mit Seitenrampe

e Nutzung einer sidlich angrenzenden Flache als

Containerlager
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Terminal Wien Inzersdorf — 3.Anderungseinreichung 2017
§ 31a Gutachten gem. EisbG
1. Zusammenfassung, Einleitung, Allgemeine Grundlagen

1.2 Ergebnis der Begutachtung

Das Ergebnis der Begutachtung wird wie folgt zusammengefasst:

Der gegenstandliche Bauentwurf ~Terminal Wien Inzersdorf - 3.
Anderungseinreichung" entspricht dem Stand der Technik unter Beriicksichtigung der
Sicherheit und Ordnung, des Betriebes der Eisenbahn, des Betriebes von
Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des Verkehrs auf der Eisenbahn, einschlieBlich

der Anforderungen des ArbeitnehmerInnenschutzes.

Im Hinblick auf die Anforderungen des ArbeitnehmerInnenschutzes wurden insbesondere die
Aspekte des ArbeitnehmerInnenschutzes entsprechend der AVO-Verkehr unter
Berlicksichtigung der relevanten Punkte der Richtlinie R10 der Versicherungsanstalt flr

Eisenbahnen und Bergbau begutachtet und deren Einhaltung festgestellt.

Es bestehen gegen die Erteilung der eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung
gemdB § 31 EisbG 1957 idgF fiir das Projekt ,Terminal Wien Inzersdorf -
3.Anderungseinreichung" keine Bedenken.
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Terminal Wien Inzersdorf — 3.Anderungseinreichung 2017
§ 31a Gutachten gem. EisbG
1. Zusammenfassung, Einleitung, Allgemeine Grundlagen

2. Einleitung

Die OBB Infrastruktur AG betreiben als Projektwerber das Projekt
~Terminal Wien Inzersdorf - 3. Anderungseinreichung" und beabsichtigen eine
eisenbahnrechtliche Baugenehmigung fir diese MaBnahmen gemaB § 31 ff EisbG 1957 idgF
zu beantragen.

Zu diesem Zweck hat der Projektwerber ein, alle projektrelevanten Fachgebiete,
umfassendes Gutachten gem. § 31a zum Nachweis der Einhaltung des Standes der Technik
unter Berlcksichtigung der Sicherheit und Ordnung des Betriebes der Eisenbahn, des
Betriebes von Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des Verkehrs auf der Eisenbahn,

einschlieBlich der Anforderungen des ArbeitnehmerInnenschutzes beizubringen.

Daher haben die OBB Infrastruktur AG verschiedene Sachverstindige mit der Erstellung
der Fachgutachten sowie die BCT Bahn Consult TEN Bewertungsges.m.b.H. mit der

Erstellung des Gesamtgutachtens beauftragt.
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Terminal Wien Inzersdorf - 3.Anderungseinreichung 2017
8§ 31a Gutachten gem. EisbG
1. Zusammenfassung, Einleitung, Aligemeine Grundlagen

2.1 Erflillung der Voraussetzungen gem. §31a (2) Z1 bis 5

Die OBB Infrastruktur AG hat die BCT Bahn Consult TEN Bewertungsges.m.b.H. mit der
Erstellung eines Gesamtgutachtens gemaB §31a EisbG beauftragt.

Fachgebiet

Beauftragter

1) Sachverstandiger

2) Zeichnungsberechtigter/
Technischer Leiter

3) externer Sachversténdiger

Voraussetzungen gem. §31a

8§ 31a Begutachtun

Brandschutz

DI Martin Heinisch ¥

Ziffer 5, Allgemein beeideter und
gerichtlich zertifizierter
Sachverstandiger

DI Martin Heinisch
WeiBes-Kreuz-Gasse 93/6/1
2340 Mdédling

Seite 19



Terminal Wien Inzersdorf — 3.Anderungseinreichung 2017
§ 31a Gutachten gem. EisbG
1. Zusammenfassung, Einleitung, Allgemeine Grundlagen

Eisenbahnbautechnik
&
AuBenanlagen 50 Hz

BCT
DI Volker Havelec
Ing. Jan Fritz?

1)2)

Ziffer 2, Akkreditierte und
Benannte Stelle

BCT Bahn Consult

TEN Bewertungsges.m.b.H.
Untere Viaduktgasse 2

1030 Wien

Benannte Stelle fir Interoperabilitat:
Kennnummer 1602

Akkreditierte Inspektionsstelle:
Identifikations-Nr.234

Eisenbahnbetrieb

Wolfgang Hager

Ziffer 5, Allgemein beeideter und
gerichtlich zertifizierter
Sachverstindiger

Wolfgang Hager
AlpenlandstraBe 3/7
3180 Lilienfeld

Leit- und Sicherungs-
technik

Ing. August Zierl®

Ziffer 4, Technisches Biiro

Zierl Engineering Services GmbH
Ing. August Zierl
Steigenteschgasse 154/4/1

1220 Wien

Geotechnik

BCT

Priv. Doz. DI Dr. Fritz Kopf
1)2)

Ziffer 2, Akkreditierte und
Benannte Stelle

BCT Bahn Consult

TEN Bewertungsges.m.b.H.
Untere Viaduktgasse 2

1030 Wien

Benannte Stelle flir Interoperabilitat:
Kennnummer 1602
Akkreditierte Inspektionsstelle

Wasserbautechnik

BCT
DI Dr. Birgit Strenn V)
DI Dr. Dieter Pichler ?

Ziffer 2, Akkreditierte und

Benannte Stelle

BCT Bahn Consult

TEN Bewertungsges.m.b.H.
Untere Viaduktgasse 2

1030 Wien

Benannte Stelle fir Interoperabilitat:
Kennnummer 1602
Akkreditierte Inspektionsstelle

AuBBenanlagen
(Oberfldche)

BCT

Ing. Gerhard Nestler V?

Ziffer 2, Akkreditierte und
Benannte Stelle

BCT Bahn Consult
TEN Bewertungsges.m.b.H.
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Terminal Wien Inzersdorf - 3.Anderungseinreichung 2017
8§ 31a Gutachten gem. EisbG
1. Zusammenfassung, Einleitung, Aligemeine Grundlagen

Anmerkung:
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Terminal Wien Inzersdorf — 3.Anderungseinreichung 2017
§ 31a Gutachten gem. EisbG
1. Zusammenfassung, Einleitung, Allgemeine Grundlagen

3. Allgemeine Grundlagen

GemaB § 31 EisbG idgF ist fir den Bau oder die Veranderung von Eisenbahnanlagen und
nicht ortsfesten eisenbahnsicherungstechnischen Einrichtungen eine eisenbahnrechtliche

Baugenehmigung erforderlich.

Nach § 31a ist die Erteilung der eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung bei der Behdrde zu
beantragen. Dem Antrag ist neben dem Bauentwurf auch ein Gutachten zu allen
projektrelevanten Fachgebieten beizugeben. Letzteres zum Beweis, ob das Bauvorhaben
dem Stand der Technik unter Beriicksichtigung der Sicherheit und Ordnung des Betriebes
der Eisenbahn, des Betriebes von Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn, einschlieBlich der

Anforderung des ArbeitnehmerInnenschutzes entspricht.

Daher haben die OBB Infrastruktur AG die BCT Bahn Consult TEN
Bewertungsges.m.b.H. mit der Erstellung von Fachgutachten sowie des

Gesamtgutachtens beauftragt.

Das Gutachten umfasst folgende Fachgebiete, die gem. Eisenbahngesetz, zu einem

Gesamtgutachten zusammengefasst wurden:

=  Hochbau

m  Konstruktiver Ingenieurbau

m Brandschutz

n Eisenbahnbautechnik & AuBenanlagen 50 Hz
m Eisenbahnbetrieb

m Leit- und Sicherungstechnik

m  Geotechnik

m Wasserbautechnik

m AuBenanlagen (Oberfldache)

Im vorliegenden Gutachten wurden seitens der § 31a-Gutachter, aus Sicht der angeflihrten
Fachgebiete, jene Begutachtungen durchgefihrt, die in der resultierenden Beurteilung zum
Beweis dienen, dass gegen eine Erteilung der eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung aus
den Gesichtspunkten Einhaltung des Standes der Technik, Sicherheit und Ordnung des
Betriebes, unter Beriicksichtigung des ArbeitnehmerIlnnenschutzes, flir das gegenstandliche

Projekt keine Bedenken bestehen.
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Terminal Wien Inzersdorf — 3.Anderungseinreichung 2017
§ 31a Gutachten gem. EisbG

A - Umfang, Grundlage, Beurteilung

A1l - Umfang der eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung
A2 - Grundlagen fiir die Begutachtung

A UMFANG, GRUNDLAGEN,
BEURTEILUNG

Al Umfang der eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung
gemaB § 31

Begutachtet und beurteilt wurde der gesamte Projektumfang gemaB der Beschreibung im
Punkt A4 ,,Projektbeschreibung”.

Das Gutachten dient zum Beweis, ob das Bauvorhaben dem Stand der Technik unter
Beriicksichtigung der Sicherheit und Ordnung des Betriebes der Eisenbahn, des Betriebes
von Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des Verkehrs auf der Eisenbahn
einschlieBlich der Anforderungen des ArbeitnehmerInnenschutzes entspricht.

Der Gegenstand des Gutachtens gem. §31a EisbG ist daher die fachliche Beurteilung des
Bauentwurfes mit den in den §§ 4 ff EBEV vorgesehenen Inhalten.

A2 Grundlagen fiir die Begutachtung

A2.1 Unterlagen, die die Grundlage des Befundes und der
Begutachtung bilden

A2.1.1 Unterlagen gem. Inhaltsverzeichnis

Einlage- .
Seitenanzahl

;\lorrdnungs-) Datum | Inhalt MaBstab | Fliache

EISENBAHNANLAGE ENDZUSTAND

01 Allgemeines

01.1 Einlagenverzeichnis 9
02 Berichte

02.1 Bericht nach §6 EBEV 23
02.2 Technischer Bericht Eisenbahnanlage 9

Terminal Wien Inzersdorf (TWIN) Anforderungen,

02.3 Evaluierung 2015 13
02.4 Betriebskonzept Terminal Wien Inzersdorf 23
02.5 SiGe- Dokumente nach § 5 ASchG 103
02.6 Unterlage flr spatere Arbeiten am Bauwerk 40
02.7 Betriebskonzept flir externes Containerdepot 9
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Terminal Wien Inzersdorf — 3.Anderungseinreichung 2017
§ 31a Gutachten gem. EisbG

A - Umfang, Grundlage, Beurteilung

A1l - Umfang der eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung
A2 - Grundlagen fiir die Begutachtung

03 Ubersichtsplan
03.1 Ubersichtslageplan 1:5.000 0,25
04 Lageplane
Entfallt LageF_)lan - siehe Lageplan StraBe bzw.

Entwésserungslageplan

05 Langenschnitte
Entfallt | LAngenschnitt - siehe Absteckplan
06 Regelquerschnitte
06.01 Regelquerschnitte Bahn 1:50 0,56
07 Querprofile
07.01 Querprofil 09c 1:100
07.02 Querprofil 11c 1:100
07.03 Querprofil 12c 1:100
07.04 Querprofil 16¢ 1:100
08 Absteckplane
08.01 Absteckplan 1:500 412
09 Trasseneinrechnung
09.01 Lage- und héhenmé&Bige Einrechnung 5
EISENBAHNANLAGE BAUZUSTAND
01 Berichte
01.01 Bauablaufbeschreibung 10
VERKEHRSANLAGE STRASSE

01 Berichte
01.01 Verkehrsanlage Strasse Technischer Bericht 20
02 Lageplan
02.01 Verkehrsanlage Strasse Lageplan Endzustand 1:500
03 Langenschnitte

Entfallt
04 Regelquerschnitte
04.01 Verkehrsanlage Strasse Regelquerschnitte AuBenanlagen 1:50
05 Trasseneinrechnung

Entfallt

KUNSTBAUTEN

01 Stiitzmauern
01.01 Tef:hnischer Bericht und Statische Vorberechnung 32

Stltzmauern

HOCHBAUTEN

01 KL-Halle
01.01 Baubeschreibung nach § 6 EBEV mit Statistik 33
01.02 Lageplan 1:1000 0,74
01.03 Grundriss Ebene -1 1:200 2,24
01.04 Grundriss Ebene 0 und Ebene +1 Blro 1:200 1,4
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Terminal Wien Inzersdorf — 3.Anderungseinreichung 2017
§ 31a Gutachten gem. EisbG

A - Umfang, Grundlage, Beurteilung

A1l - Umfang der eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung
A2 - Grundlagen fiir die Begutachtung

01.07 Dachdraufsicht 1:200 2,24
01.08 Schnitte 1:200 2,24
01.09 Ansichten 1:200 2,24
02.01 Technischer Bericht und statische Vorberechnung ECL- 180
) Halle und Nebengebaude
02.02 Konstruktionsentwurf, ECL-Halle, Querschnitt 1:100 0,6
Konstruktionsentwurf, ECL-Halle, Grundriss und .

02.03 Langsschnitt 1:200 2,2
02.04 Konstruktionsentwurf, ECL-Halle, Details, Querschnitte und 1:10, 25, 13
) Ansicht 50 ’
02.05 Konstruktionsentwurf, ECL-Halle, Brandschutzwand 15(1)0138 0,9

Konstruktionsentwurf, ECL-Halle, Sprinklerbecken, .
02.06 Fundierungskonzept 1:10,100 0.6
02.07 Kons.truktlonsentwurf, ECL-Halle, Birogeb&ude, 1:10, 100 08

Fundierungskonzept
02.08 Konstruktionsentwurf, ECL-Halle, Unterkellerter Bereich
03.01 Bauphysik 71
03.02 Energieausweis 67
04.01 Technische Beschreibung HKLS 17
04.02 Technischer Bericht 50Hz Gebaude 38
05.01 Kontraktlogistikhalle Brandschutzkonzept mit Biiro 46
Anhang A Brandschutz- und Fluchtwegskizzen 1
Anhang B Berechnung des Léschwasserbedarfs 1
Anhang C Berechnung des Auffangraumes 1
Anhang D Antrag um Ausnahmegenehmigung 2

. Betriebs- und Ablaufbeschreibung - siehe Einlage
06.01 Entfallt 3A/01/02.4
WASSERRECHTLICHE UNTERLAGEN N
01.01 Wasserbautechnik Technischer Bericht --- 24
01.02 Wasserrechtliche Unterlagen Einzugsflachenplan 1:1000
01.03 Lageplan Entwésserung 1:500
LANDSCHAFTSPFLEGERISCHE BEGLEITPLANUNG

01 Gesta!tungskonzept - Ubersichtslageplan KL-Halle und 1:2000

Containerlager

SIGNAL-, FERNMELDE- UND ELEKTROTECHNISCHE
PLANUNG

01 Eisenbahnsicherungsanlage
01.01 Technischer Bericht (inkl. Schema)
02 Fernmeldeanlagen
02.01 Technischer Bericht
03 Oberleitungsanlage

Entfallt
04 Elektrotechnische Anlagen
04.01 Technischer Bericht 50 Hz-AuBenanlage 8
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Terminal Wien Inzersdorf - 3.Anderungseinreichung 2017
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A1l - Umfang der eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung
A2 - Grundlagen fiir die Begutachtung

A2.2 Weitere Grundlagen fur die eisenbahntechnische
Begutachtung

Fiar die Begutachtung wurden die relevanten Gesetze, Verordnungen, Normen, Richtlinien
etc. in der derzeit gliltigen Fassung herangezogen, insbesondere folgende:
(Anmerkung: ONORMen, RVS, RVE etc. wurden beispielhaft angefiihrt)

e Eisenbahngesetz 1957 - EisbG

e Eisenbahnbau- und betriebsverordnung - EisbBBV

e Eisenbahnverordnung 2003 - EisbVO

e Eisenbahnkreuzungsverordnung — EKVO

e Eisenbahnschutzvorschriften 2012 - EisbSV

e Eisenbahn-Bauentwurfsverordnung - EBEV

e Verkehrs-Arbeitsinspektionsgesetz - VAIG

e Arbeitnehmerschutzverordnung Verkehr — AVO Verkehr

e Eisenbahnanlagen, Schwerpunktkonzept aus Sicht des Arbeitnehmerschutzes R10
e Eisenbahn-ArbeithehmerIlnnenschutzverordnung — EisbAV
e ArbeitnehmerInnenschutzgesetz — ASchG

e Allgemeine-Arbeithnehmerschutzverordnung — AAV

e Arbeitsmittelverordnung - AM-VO

e Arbeitsstattenverordnung - AstV

e Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente - DOK-VO
e Bauarbeitenkoordinationsgesetz - BauKG

e Bildschirmarbeitsverordnung - BS-V

e Kennzeichnungsverordnung - KennV

e Verordnung explosionsfahige Atmospharen — VEXAT

e Verordnung lUber brennbare Flissigkeiten — VbF

e Verordnung fir Larm und Vibration - VOLV

e Wasserrechtsgesetz WRG

e Relevante ONORMEN, Richtlinien, etc.

Anmerkungen:

Fachspezifische Beurteilungsgrundlagen wie z.B. ONORMen, Richtlinien, TRVB, OIB, RVS,
etc. sowie weitere fachspezifische Gesetze, Vorschriften und Beschreibungen sind in den
jeweiligen Fachgutachtenteilen fiir das spezielle Fachgebiet bzw. in den Technischen
Berichten und unter Punkt A2.1.1 angefthrten Unterlagen im Besonderen angefiihrt.

Auf eine taxative Aufzdhlung unter dem gegenstdndlichen Punkt wurde verzichtet.
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A - Umfang, Grundlage, Beurteilung

A1l - Umfang der eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung
A2 - Grundlagen fiir die Begutachtung

A2.2.1 Weitere Grundlagen fiir die Begutachtung geman § 31a EisbG

Diverse Gesprache und Schriftverkehr zur Abstimmung des eingereichten Projektes mit den

zustandigen Behoérdenvertretern Gber die durch die § 31a Gutachter aufgezeigten
Erfordernissen.

Seite 29



Terminal Wien Inzersdorf — 3.Anderungseinreichung 2017
§ 31a Gutachten gem. EisbG
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A3 Beurteilungsgrundsitze (Befund und Gutachten)

GemaB dem EisbG 1957 idgF ist der Bauentwurf nach folgenden Grundsatzen zu

begutachten:
e Einhaltung des Standes der Technik,
e Beriicksichtigung der Sicherheit und Ordnung des Betriebes der Eisenbahnen,

e Berlcksichtigung der Sicherheit und Ordnung des Betriebes von Schienenfahrzeugen

auf der Eisenbahn und des Verkehrs auf der Eisenbahn,
e und Bericksichtigung der Anforderungen des ArbeitnehmerInnenschutzes.

Seitens der Fachgutachter wurden nach den o.a. Grundsatzen die vorgelegten Unterlagen

befundet und begutachtet.

In diversen Abstimmungsgesprachen wurden Hinweise bezlglich der o0.a. Grundsatze an das
Planungsteam weitergegeben. Weiters wurden Stellungnahmen zu Planungszwischen-
stdnden schriftlich abgegeben, sodass die vorliegenden Unterlagen zwischen Projektwerber,

Planungsteam und Sachverstandigen abgestimmt sind.

Der zustdndige Betriebsleiter wurde befasst.

A3.1 Stand der Technik

Der Stand der Technik im Sinne des §9 EisbG ist der auf den einschlagigen
wissenschaftlichen Erkenntnissen beruhende Entwicklungsstand fortschrittlicher
technologischer  Verfahren, Einrichtungen, Bau- und Betriebsweisen, deren

Funktionstlichtigkeit erwiesen und erprobt ist.

Bei der Bestimmung des Standes der Technik sind insbesondere vergleichbare Verfahren,
Einrichtungen, Bau- oder Betriebsweisen heranzuziehen und die VerhaltnismaBigkeit
zwischen dem Aufwand, flr die nach der vorgesehenen Betriebsform erforderlichen
technischen MaBnahmen, und dem dadurch bewirkten Nutzen fir die jeweils zu schiitzenden

Interessen zu beriicksichtigen.
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A - Umfang, Grundlage, Beurteilung

A3 - Beurteilungsgrundsitze

Anlagen, die entsprechend den aktuellen Regeln der Technik geplant und errichtet werden,
entsprechen dem Stand der Technik. Werden Losungen gewahlt, die nicht den Regeln der
Technik entsprechen, kann der Stand der Technik auch durch den Nachweis einer
entsprechenden Funktion und Sicherheit sichergestellt werden. Die Beurteilung des

Projektes erfolgt entsprechend dem Detaillierungsgrad des Projektes.
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A4 - Projektbeschreibung

A4 Projektbeschreibung

Das gegenstdandliche Gutachten gem. §31la EisbG beurteilt ausschlieBlich jene
Bauvorhabensbestandteile, die abweichend von den erlassenen Bescheiden beplant wurden
und einem eisenbahnrechtlichen Genehmigungsverfahren (3. Anderungseinreichung)

unterzogen werden.

Umfang der 3.Anderungsgenehmigung und der gegenstandlichen Begutachtung gem. §31a

EisbG sind folgende BaumaBnahmen:

e Errichtung der KL-Halle in geanderter Lage, H6he und funktioneller Aufteilung
e Errichtung eines nérdlich der Halle vorgelagerten Blrogebdudes

e Angepasste Zufahrt und verkehrliche ErschlieBung

e Bahnanbindung &stlich der Halle mit Seitenrampe

e Nutzung einer sidlich angrenzenden Flache als Containerlager

A4.1 Ubersicht der Einreichungen

Einreichung — 2010

MaBnahmen e Betriebsgebaude Nord

o KLV-Gategebaude

e Verschieberunterkunft

e 6 Technikgebaude

e eine Halle fur Lagerung und Umschlag von Stickgltern
samt Ladehof flr Kontraktlogistik (KL) mit 2
Hallengleisen und einer vorgelagerten Abstell- und
Verschubgleisgruppe

e kranbare Umschlaganlage fir den Kombinierten
Ladungsverkehr (KLV1)

e kranbare Umschlaganlage fir den Kombinierten
Ladungsverkehr (KLV2)

e Abstell- und Verschubgleise fiir Containertragwagen

e Anlagen und Gleise fiir den Umschlag von Einzelwagen
und ggf. Ganzziigen (WLV)

e Betriebsgleise

e straBenverkehrliche MaBnahmen, wie die Anbindung an

das StraBennetz, ZufahrtsstraBen Zu den
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A - Umfang, Grundlage, Beurteilung

A4 - Projektbeschreibung

Umschlaganlagen und Abstellpldtze

e getrennte Gates fir KLV, KL und WLV

e Brickenbauten (Verbreiterung der Briicke Uber die S1,
Verbreiterung der Briicke Uber den Johannisweg, Brilicke
zur niveaufreien Kreuzung der KLV-Zufahrten)

e Errichtung von Entwasserungsanlagen (Mulden,
Drainagen, Retentionsbecken)

e Errichtung von SFE- Anlagen

e Infrastrukturelle Ver- und Entsorgungsleitungen

¢ Umlegung von bestehenden Einbauten

e Okologische AusgleichsmaBnahmen geman der

Erfordernisse der Umweltvertraglichkeitspriifung

2011 Erganzung

MaBnahmen e StraBenverkehrsmdBige Anbindung der Anschlussstelle
“Giliterterminal Wien Inzersdorf” der S1 Wiener

AuBenring SchnellstraBe

Bescheid 06.Februar 2012
GZ. BMVIT-820.316/0001-IV/SCH2/2012

1.Anderungeinreichung - 2012

I'-'\nderung/MaBnahmen e Baustellenzufahrt
e Kreisverkehrsanlage

e Konkretisierung Wildleitstruktur

Bescheid O1.Januar 2013
GZ. BMVIT-820.316/0004-IV/SCH2/2013

2.Anderungeinreichung - 2014

Anderung/MaBnahmen e Betriebsgebaude Nord
e Gategebaude KLV

e Verschieberunterkunft

Bescheid 04.Feburar 2015
GZ.BMVIT-820.316/0001-IV/SCH2/2015

3.Anderungseinreichung - 2017

Gegenstdndliches Verfahren

Anderung/MaBnahmen e Errichtung der KL-Halle in geanderter Lage, HOhe und
funktioneller Aufteilung

e FErrichtung eines noérdlich der Halle vorgelagerten
Blrogebdudes

¢ Angepasste Zufahrt und verkehrliche ErschlieBung

e Bahnanbindung 6stlich der Halle mit Seitenrampe
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A - Umfang, Grundlage, Beurteilung

A4 - Projektbeschreibung

e Nutzung einer sidlich angrenzenden Flache als

Containerlager

A4.2 Anderungen gegeniiber Bestand

A4.2.1 Hochbau (KL-Halle mit Biirobau)

Bestandteil des Terminals ist eine Halle fir den Umschlag von Stickgitern fir

Kontraktlogistik (KL) und ein an der Nordseite vorgelagertes Biirogebaude.

A4.2.1.1 KL-Halle

Die KL-Halle ist etwa 380 m lang, 45 m breit und 12 m hoch.

Bei der KL-Halle handelt es sich um einen 1-geschossigen Betriebsbau mit einer
Sprinklerzentrale, einem Vorratsbecken unterhalb und einem an der Sidseite situierten
Palettenlager (Lagerung von Leerpaletten unter dem anschlieBenden Vordach). In der KL-
Halle erfolgt der gesamte Umschlag (Anlieferung, Abholung, etc.) der Waren einschlieBlich
der Gefahrenglter, auBer jener der Klasse 1 und 7. Eine Lagerung von Gefahrgltern ist in

der Halle nicht vorgesehen. Die Lagerguthdhe wird mit max. 9,9 m festgelegt.

A4.2.1.2 Biirogebdude

Im Norden der Halle ist ein zweigeschossiger Blrobau situiert. Dieser Verwaltungsbau
beherbergt neben den Bliros auch die sozialen Nebenrdume der Mitarbeiter.

Die Gebaudeabmessungen des Biirogebdudes betragen ca. 46 m x 20 m x 9 m (L x B x H).
Der Baukdrper ist zweigeschossig und unterkellert. Das Erdgeschoss und das Obergeschoss
weisen gemeinsam eine Gesamtbruttogeschossflache von 1.726 m2 auf. Das Fluchtniveau
aus dem Obergeschoss betragt 4,72 m.

Im Blrogebaude befinden sich Blirordume, verschiedene Aufenthaltsrdaume, Umkleidung

Sanitarbereiche sowie Lager- und Technikraume.

A4.2.2 Rampe / Gleisstutzen / Containerlager

Zu dieser Halle fuhrt ein Gleisstutzen von dem an einer 200 m langen Seitenrampe
Warenumschlag erfolgen kann. An den beiden Langsseiten der KL-Halle befinden sich
Laderampen zur Be- und Entladung von LKW’s. Weiterer Bestandteil des Ladehofes sind

LKW- und PKW-Stellplatze, sowie ein zentrales Ingate mit Zutrittskontrollen und
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A4 - Projektbeschreibung

Schrankenanlagen. Sidlich der KL-Anlage wird ein Leercontainerlager mit eigener Zu- und
Ausfahrt vorgesehen.

Die Gleise der KL-Anlage 379, 381 und 479 erhalten keine Oberleitung. Hier erfolgt der
Betrieb mittels Diesel-Traktion.

A4.3 Nicht Umfang der Begutachtung gem. §31a EisbG

Nicht Umfang der Begutachtung gem. §31a sind:
e Haustechnische Anlagen
e Elektrotechnische Anlagen
e Maschinenbautechnische Anlagen
e Etc.

A4.3.1 Eisenbahnkreuzungen

Zur Sicherstellung der Erreichbarkeit der Erweiterungsflache fir Containerlagerungen, als
auch des internen ErschlieBungssystems rund um die KL-Halle sind neue
Eisenbahnkreuzungen (EK) erforderlich:

e EK Gleis 379: Gleis 2 km 7.0 + 57 (Gleis 379 km 0.1 + 89)

e EK Gleis 479: Gleis 2 km 7.4 + 95 (Gleis 479 km 0.4 + 07)
Die Anderungen bzw. Anpassungen der Eisenbahnkreuzungen werden im Zuge eines
separaten eisenbahnrechtlichen Verfahrens behandelt und sind weder Gegenstand des gem.

§31a begutachteten Einreichoperates noch des entsprechenden Gutachtens.
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B BEFUND

Bl Konstruktiver Ingenieurbau

Von Seiten des Sachverstandigen fir ,Konstruktiven Ingenieurbau™ wird festgestellt,
dass die unter B2.1 dargestellten Objekte in den Unterlagen der eisenbahnrechtlichen
Einreichung gemdB A2 vollstdndig beschrieben und dargestellt sind. Die eingereichten
Objekte werden in den nachfolgenden Beschreibungen nur insoweit dargelegt, als dies fir
das Fachgebiet ,Konstruktiver Ingenieurbau™ aus eisenbahnbautechnischer und

eisenbahnbetrieblicher Sicht erforderlich erscheint.

B1.1 Objekte

Die 3. Anderungseinreichung beinhaltet - hinsichtlich den Belangen des Fachgebietes
~Konstruktiver Ingenieurbau™ - die Errichtung einer Halle fir Kontraktlogistik (ECL-
Halle) inkl. einem nérdlich vorgelagerten Blirogebdaude, einer ostlich der Halle gelegenen
Anbindung an die Bahn lber eine Seitenrampe, und zur Absicherung von Gelandespriingen

Stitzmauern.

Bi1.1.1 ECL-Halle und Biiroboxen

Die Haupttragkonstruktion der eingeschossigen, ca. 46,5 m x 380 m groBen und ca. 13 m
hohen ECL-Halle (Kontraktor-Halle) wird in Stahlbeton- bzw. Holzbauweise errichtet. Die

Dachkonstruktion liegt auf Holzleimbindern, welche auf Stahlbeton-Fertigteilstitzen liegen.

Der Hallenboden besteht aus einer faserbewehrten, in der Regel 35 cm dicken Betonplatte
auf 20 cm XPS-Platten und wird im Ausfihrungsprojekt auf eine Belastung von 60 kN/m?2
ausgelegt. Der Sauberkeitsbeton, die obere und die untere Tragschicht liegen auf einer
Bodenauswechslung. Dehnfugen in der faserbewehrten Betonplatte der ECL-Halle werden zu
Beginn des Ausflihrungsprojektes in Abstimmung mit der ausfiihrenden Firma festgelegt.
Gemal den Einreichunterlagen erfolgt eine Oberflachenvergitung mittels

Hartstoffeinstreuung.

Die Kdocherfundamente (Sohle ca. +186,5 m 0.A.) fir die Stahlbeton-Fertigteilstitzen sind

tiefer gesetzt und grinden auf duktilen Pfahlen, da das gut tragfahige Neogen
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(Schluff/Ton/Feinsand) erst ab einer Tiefe von ca. +180,0 m bis +182,0 m U.A. erschlossen

wurde.

Die Lastabtragung zufolge horizontaler Beanspruchungen (Wind, Erdbeben) erfolgt Uber die

Stahlbetonstiitzen in die Einspannung durch die geplanten Kécherfundamente.

Gemé&B Statischer Vorberechnung (EZ. 3A/05/02.01) wurden die maBgebenden Bauteile
(Holzleimbinder, Stahlbeton-Fertigteilstitzen, Hallenboden, Kocherfundamente, duktile
Pfahle) flr die maBgebenden Einwirkungen (Eigengewicht, Nutzlasten, Wind, Schnee,
Erdbeben) untersucht. Die Fertigteilstitzen bestehen aus einem Stahlbetonquerschnitt
80/80 cm, die Holzleimbinder (Klasse GL28c) sind bis zu 2,54 m hoch und haben

voneinander einen Achsabstand von 4,3 m.

GemaB Brandschutzkonzept werden die Stahlbetonbauteile (Stitzen, Wande) und deren

Betondeckungen fiir eine Feuerwiderstandsklasse R 90 ausgelegt.

Die Holzdachbinder werden fiir eine Feuerwiderstandsklasse R30 ausgelegt. Die Beurteilung
der Klassifizierung R30 gemaB dem eingereichten Brandschutzkonzept erfolgt durch das

Fachgebiet ,,Brandschutz™ unter B3.

In der Statischen Vorberechnung fir die Holzdachbinder wurden die Vorgaben
(Dimensionen, Abbrandrate etc.) zur Erlangung einer Feuerwiderstandsklasse R30

bertcksichtigt.

Die Dachkonstruktion wird in ,Leichtbauweise®™ (Fertigelemente als Zweifeldtrager inkl. einer
Blecheindeckung aus Aluminium) geplant. Darauf werden Lichtkuppeln mit

Durchsturzsicherung versetzt.

Die der statischen Vorberechnung zugrunde liegenden Untergrunduntersuchungen wurden
von BGG Consult ZT-GmbH durchgefihrt und in geotechnischen Voraussagen
zusammengefasst (datiert 7.2.2017). Als geotechnische Bemessungsparameter wurden
darin flr duktile Pfahle - bei Anwendung eines Modellfaktors von 1,3 - charakteristische
Widerstande fir den Grenzzustand bzgl. Tragfahigkeit unter +180 m UG.A. fir den
Pfahlwiderstand 90kN/m2 und fir den Pfahlsohldruck 1,7 MN/m2 sowie bzgl.
Gebrauchstauglichkeit 60 kN/m2 und 0,9 MN/m2 angegeben. Weiters werden von der BGG
Consult Dr. Peter Waibel ZT-GmbH Bettungsmodule fiir die Horizontallasttragung angegeben
(Bandbreite von 7,5 MN/m3 oberhalb +180,0 m G.A. bis 60 MN/m3 unterhalb +180,0 m
U.A.). Fur die Parameter der Erdbebeneinwirkung gemaB ONORM EN 1998-1 wurde von der
BGG Consult Dr. Peter Waibel ZT-GmbH aufgrund der vorherrschenden

Untergrundverhaltnisse die Baugrundklasse E vorgegeben.
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In der statischen Vorberechnung wird exemplarisch ein Kécherfundament (9 duktile,
verpresste Pfahle, 17 m lang, @ 170, Wanddicke 7,5 mm) bemessen, um die Sicherstellung

einer moéglichen Abtragung der Fundierungslasten positiv darstellen zu kénnen.

Die drei Brandabschnitte der Umschlaghalle werden im Inneren durch tragende
Brandwdnde R90 aus Stahlbeton getrennt. In der statischen Vorbemessung wird an einer
exemplarischen Bemessung der Pfdahle unter einer Brandschutzwand (Starke 40 cm)
gezeigt, dass die Fundierung auf duktilen Pfahlen mit den erforderlichen statischen

Sicherheiten im Ausflihrungsprojekt umgesetzt werden kann.

Mittig in der ECL-Halle wird unter dem Hallenboden ein Sprinklerbecken mit zwei Kammern
aus Stahlbeton projektiert. Die tiefer liegende, ca. 1100 m3 groBe Stahlbetonwanne mit
konzipierten Wand- und Sohlplattendicken von 40 cm, wird wasserdicht ausgefiihrt. Sie wird
gemaB Konstruktionsentwurf EZ. 3A/05/02.03 ebenfalls tiber duktile Pfahle in die tragenden
Schichten unterhalb von +180,0 m @.A. fundiert.

Uber der Bahnladerampe ist auf eine Ldnge von ca. 220 m ein ca. 6,7 m auskragendes
Vordach in Stahl projektiert. Die Vordachkonstruktion wird in die Hallendachebene

zuriickverankert.

An der westlichen Seite der ECL-Halle werden drei eingeschossige Blroboxen
7,8 m x 17,7 angebaut. Die Konstruktion der Blroboxen wird von der Halle statisch
getrennt. Auf Hohlwandelementen (Betonsandwichwédnde) ist ein Umkehrdach auf

Hohldielen geplant. Die Fundierung der Bliroboxen erfolgt tber duktile Pfahle.

B1.1.2 Vorgelagertes Biirogebaude

Gemé&B Einreichplan 3A/05/02.06 wird das nérdlich vorgelagert Blirogebdude von der

ECL-Halle mit einer Fuge getrennt.

Das Blirogebaude ist dreigeschossig (KG, EG, OG) geplant und ist ca. 20 m breit und 46 m
lang. Die tragenden Elemente sind in Ortbeton-Stahlbeton projektiert. Die horizontale
Aussteifung erfolgt durch einen Liftschacht aus Stahlbeton in der Mitte des Gebdudes. Die
Fundierung erfolgt ebenfalls Uber duktile Pfahle, genauso wie die ECL-Halle. Auf den
AuBenwanden wird ein Warmedammverbundsystem aufgebracht, das Flachdach wird als

Umkehrdach ausgefihrt.

Fir die Stahlbetonbauteile (Wande, Stlitzen, Decken) wird die erforderliche Betondeckung
gemidB ONORM EN 1992-1-2 zur Erfiilllung der Feuerwiderstandsklasse R90 in den

Einreichunterlagen angegeben.
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B1.1.3 Stiitzmauern

Im Bereich einer Rampe zwischen vorgelagertem Biirogebdude und ECL-Halle ist Uber eine
Lange von ca. 9 m ein kleinerer Gelandesprung von ca. 0,8 m mit einer Stltzmauer
(STMO04) abzusichern. Diese Stlitzmauer (unter geringen Lasten) wird als Streifenfundament

auf einem Bodenaustausch aus Magerbeton flach gegriindet.

Weiters ist nordlich der ECL-Halle eine ca. 205 m lange Winkelstiitzmauer (STM02) zur
Gelandelberbrickung von ca. 3,6 m Ho6henunterschied vorgesehen. Die Winkelstiitzmauer
wird auf duktilen Pfahlen in die tragfahigen Schichten unterhalb von +180 m U.A.
gegriindet. In der statischen Vorberechnung (EZ. 3A/04/01.01) wird exemplarisch ein Teil
der Winkelstlitzmauer mit 10 m bis 12 m langen duktilen Pfahlen (4-reihig und gespreizt im
Langsabstand von 1,5 m) nachgewiesen. Als Verkehrslasten werden Lastmodelle fir
25 t-LKW, 32 t-LKW bzw. 3-achsigen 63 t-Sattelschlepper berlicksichtigt.

B1.2 ArbeitnehmerInnenschutz

Die Unterlagen wurden hinsichtlich der Erfordernisse des Fachgebietes ,,Konstruktiver
Ingenieurbau™ geprift. Die Aufbewahrungspflicht wurde in den nachfolgenden

Dokumenten angeflhrt.

B1.2.1 Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokument

Das Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokument weist die gem. 2 DOK-VO erforderlichen
Inhalte auf. Es wurde auf Basis der Einreichunterlagen erstellt und stimmt hinsichtlich des
Fachbereiches , Konstruktiver Ingenieurbau™ mit dem geplanten Projekt der 3.
Anderungseinreichung fiir das OBB-Projekt ,Terminal Wien Inzersdorf® (berein. Dem
Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokument sind das Betriebskonzept flir das Terminal

und u.a. ein Explosionsschutzkonzept flr eine Batterieladestation flr E-Stapler angehangt.

In Bezug auf das Fachgebiet ,Konstruktiver Ingenieurbau™ ergibt sich kein relevanter
Bezug flr eine erforderliche Aufnahme eines Sachverhaltes in das Sicherheits- und

Gesundheitsschutzdokument.
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B1.2.2 Unterlage fiir spatere Arbeiten

Die Prifung der Unterlage fiir spatere Arbeiten erfolgte unter Berlicksichtigung des
Bauarbeitenkoordinationsgesetzes (BauKG). Es wurde auf Basis der Einreichunterlagen
erstellt und stimmt hinsichtlich des Fachbereiches , Konstruktiver Ingenieurbau™ mit
dem geplanten Projekt der 3. Anderungseinreichung fiir das OBB-Projekt ,Terminal Wien
Inzersdorf* (berein. Die vorgeschlagenen Vorkehrungen, die fir die Durchfihrung der
erforderlichen Reinigungs-, Instandhaltungs-, Wartungs-, Reparatur- und
KontrollmaBnahmen erforderlich sind, koénnen unter Berlcksichtigung der fir die
Einreichung erforderlichen Planungstiefe mit dem vorgelegten Bauentwurf umgesetzt

werden.

Fir Wartungsarbeiten auf den Dachern werden gemadB der Unterlage flir spatere Arbeiten

Seilsicherungssysteme mit Anschlagpunkten vorgesehen.

Flr zuklnftige Sanierungs- oder Umbauarbeiten als auch zuklinftige Abbrucharbeiten wird

eine Vorgangsweise zur Evaluierung angegeben.
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B2 Hochbau

Die Befundaufnahme flir das Fachgebiet Hochbau umfasst in der gegenstandlichen
Anderungseinreichung die Errichtung der KL-Halle in gednderter Lage, Hoéhe und
funktioneller Aufteilung und die Errichtung eines ndérdlich der Halle vorgelagerten

Blrogebdudes.

Die Umschlaghalle KL mit vorgelagertem Blrobau liegt zwischen Profil 10b (km 6+4+650) und
Profil 14b (km 7+050).

B2.1 KL Halle

B2.1.1 Allgemeines

Bei der KL-Halle handelt es sich um einen 1-geschossigen Betriebsbau mit einer
Sprinklerzentrale, einem Vorratsbecken unterhalb und einem an der Sidseite situierten
Palettenlager (Lagerung von Leerpaletten unter dem anschlieBenden Vordach). In der KL-
Halle erfolgt der gesamte Umschlag (Anlieferung, Abholung, etc.) der Waren einschlieBlich
der Gefahrenglter, auBer jener der Klasse 1 und 7. Eine Lagerung von Gefahrgltern ist in

der Halle nicht vorgesehen. Die Lagerguthéhe wird mit max. 9,9 m festgelegt.

B2.1.2 Funktion und ErschlieBung

Das gesamte Gebaude erstreckt sich Uber eine Lange von ca. 380 m und eine Breite von
46 m. Die maximale Hohe des Objekts ist ca. 14,5 m. Der FuBboden EG ist mit +1,2 m Uber
anliegendem Gelande bzw. Gleis OK definiert.

Erschlossen wird die Halle Gber AuBentreppen mit 8 Stufen im Steigungsverhaltnis von
ca. 15/30 cm und einer 6,7 %-Rampe, die zur Einbringung der Flurférderfahrzeuge dient.
Uber eine interne Verbindungsbriicke ist die Halle auch direkt an den Birobau
angeschlossen.

Im ErdgeschoB3 erfolgt der gesamte Warenumschlag inkl. Lagerung. Der Warenumschlag
wird mittels Flurférderfahrzeugen bewerkstelligt.

An der Langsseite im Osten verlduft auf etwa zwei Drittel der Hallenldnge ein Gleis mit
Gleisrampe und Vordach.

An der Westseite sind in gleichmaBigen Abstanden drei Bilroboxen vorgelagert. Jede Box
wird zusdtzlich Gber eine AuBentreppe erschlossen. Die Bliroboxen haben eine Breite von

7,8 m und eine Lange von 17,7 m bzw. eine lichte Héhe von 2,5 m.

Seite 41



Terminal Wien Inzersdorf — 3.Anderungseinreichung 2017
§ 31a Gutachten gem. EisbG

B - Befund

B2 -Hochbau

In Ebene N-1, unter dem erhéhten Hallenboden, werden Einrichtungen zur haustechnischen
Versorgung der Halle, wie Sprinklerbecken, Batterieraum und Brandmeldezentrale
untergebracht. Dieses GeschoB wird U(ber eine AuBentreppe mit 16 Stufen
(Steigungsverhaltnis ca. 16/30 cm) erschlossen. Weiters werden an der Nordseite Uber eine
14%-Rampe im Freien und eine AuBentreppe mit 16 Stufen (Steigungsverhaltnis
ca. 16/30 cm) in Ebene N-1 die Trafordume und der Millraum erschlossen.

Unterhalb der Ebene N-1 befindet sich ein begehbarer Kollektor der die Halle mit dem
Blrogebdude unterirdisch verbindet. Erschlossen wird der Kollektor lber das Treppenhaus

im Blirogebaude.

B2.1.3 Konstruktion — Allgemeine Ausfiihrung

B2.1.3.1 Tragende Konstruktion

Die Haupttragkonstruktion der KL-Halle wird in Stahlbeton- bzw. Holzbauweise errichtet. Die
tragende Stahlbetonkonstruktion (Wande, Decken und Stlitzen, Sekunddrtrager) entspricht
der Feuerwiderstandsklasse R 90 bzw. REI 90 gem. ONORM EN 13501-2 und wird aus
Baustoffen der Euroklasse des Brandverhaltens mindestens A2 gem. ONORM EN 13501-1
ausgeflhrt. Basierend auf der Brandlast in den jeweiligen Raumen werden Bauteile aus
Stahlbeton hinsichtlich ihrer Bauteildicken und Betondeckungen entsprechend den
Bestimmungen fir die Querschnittsdimensionierungen gem. ONORMEN 1992-1-2 bzw.
ONORM B 1992-1-2 entsprechend Feuerwiderstandsklasse R 90 bzw. REI 90 ausgefiihrt.

Auf den Fertigteilstiitzen werden Holzleimbinder projektiert. Die Binder haben einen Abstand
von 4,30 m und eine Rechteckquerschnitt mit verdnderlicher Hohe. Die Ho6he variiert
zwischen 1,84 m und 2,54 m. Die Holzdachbinder weisen eine Feuerwiderstandsdauer von
R30 gem. ONORM EN 13501-2 auf.

Der Hallenboden wird als Monoplatte mit Schnitt- und Raumfugen projektiert und Uber eine
Bodenauswechslung abgetragen.

Die in der Halle konzipierten Brandwdnde werden in Stahlbetonbauweise ausgefiihrt und
entsprechen der Feuerwiderstandsdauer REI 90-M bzw. EI 90-M (gem. ONORM EN 13501-
Teil 2) aus Baustoffen der Euroklasse des Brandverhaltens mindestens A2 (gem. ONORM
EN 13501-Teil 1). Durch die Brandwdnde wird die gesamte Halle in drei
Hauptbrandabschnitte unterteilt. Die Brandwande weisen eine Starke von 40 cm auf.

Die Konstruktion der Biroboxen wird von der Halle statisch getrennt. Die
Deckenkonstruktion wird mit 20 cm Hohldielen ausgeflihrt. Die Wande werden als
Hohlwandelemente ausgefiihrt. Die Fundierung der Biroboxen erfolgt mit senkrecht

gestellten Duktilpféahlen. Die tragende Stahlbetonkonstruktion der Biroboxen (Wéande,
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Decken und Stlitzen) entsprechen der Feuerwiderstandsdauer R 90 bzw. REI 90 gem.
ONORM EN 13501-2 und werden aus Baustoffen der Euroklasse des Brandverhaltens
mindestens A2 gem. ONORM EN 13501-1 ausgefiihrt.

Die Tragkonstruktion des Flugdaches wird ohne Anforderungen an den Feuerwiderstand aus
Baustoffen mit dem Brandverhalten A2 gem. ONORM EN 13501-1 ausgefiihrt.

B2.1.3.2 Leichtbauwande

Samtliche Ausbaukonstruktionen in Leichtbauweise - Wand und Deckenbekleidungen - aus
Gipskarton auf Metallunterkonstruktion entsprechen der Euroklasse des Brandverhaltens
A2-s1,d0 gem&B ONORM EN 13501-Teil 1.

B2.1.3.3 Nichttragende AuBenwiande / Fassade

Die Fassade der Kontraktlogistikhalle besteht bis zu einer Héhe von +4,10 m Uber
Hallenniveau aus einem warmegedammten Betonsockel mit einer inneren Betontragschale,
einer Dammung und einer duBeren Beton-Vorsatzschale. Die Befestigung erfolgt vor den
Stitzen. Darlber besteht die Fassade aus einer Sandwichwand aus bandverzinkten,
beidseitig kunststoffbeschichteten Stahlblechen und einem Dammkern aus Polyurethan-
Hartschaum. Die AuBenwandbekleidung sowie die Komponenten bzw. das Gesamtsystem
von den nichttragenden AuBenwdanden entspricht mindestens dem Brandverhalten der
Anforderungsklasse C gemaB ONORM EN 13501-Teil 1. AuBenwdnde  mit
Brandschutzanforderungen im Bereich von Brandliberschlag (Stirnseite zum Blirogebaude,
AuBenwandstreifen 2 m im Bereich von Brandwanden zur Verhinderung des horizontalen
Brandiiberschlag) werden als Brandwénde in Stahlbeton in REI 90 bzw. EI 90 (gem. ONORM
EN 13501-Teil 2) aus Baustoffen der Euroklasse des Brandverhaltens mindestens A2 (gem.
ONORM EN 13501-Teil 1) errichtet.

An den Langsseiten der Halle ist ein durchgehendes Fensterband aus Aluminiumprofilen mit
Isolierverglasung vorgesehen.

Die Fassade wird mit mobilen selbstfahrenden Hubsteigegeraten der Wartung und Reinigung

unterzogen.

B2.1.3.4 Dach

Das Dach lber der Halle ist ein Systemdach mit Folieneindeckung (obere und untere
Plattenlage aus 0SB, dazwischen Tragrippen aus Holz nach statischen Erfordernis

ausgeddammt mit Mineralwolle in Al).
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Die Dacheindeckung wird in Bgroor(tl) gem. ONORM EN 13501-5 ausgefiihrt. Weiters wird
die Brandausbreitung der Warmedammung durch die Ausfiihrung als Mineralwolldédmmung
eingeschrankt (Al). Im Bereich der Brandwande werden die brennbaren Teile des Daches
nicht Uber das auskragende Element (T formige Auskragung von 1 m auf jeder Seite)
gefuhrt, d.h. es wird in diesem Bereich eine Unterbrechung durch nicht brennbare
Materialien von mind. 1 m hergestellt.

Im Bereich der Bliroboxen wird auf die Trenndecke ein Umkehrdach mit einer Dammstarke
von 20cm (XPS mit Brandverhalten E) realisiert. Das Dach wird mit einer Kiesschittung von
8 cm eingedeckt. Die Dacheindeckung entspricht Broor(t1) gem. ONORM EN 13501-5.

Die Dachflachen sind Uber Aufstiegsleitern aus Stahlprofilen mit Rickenschutz und
Ubersteigschutz erreichbar. Die Leiter I&sst sich mit einem Vorh&ngeschloss sichern. Zur
Absturzsicherung befindet sich auf der Dachflache ein Seilsicherungssystem gem. ONORM
EN 795.

B2.1.3.5 AuBentreppen

Die Stahltreppen aus Stahlwangen mit Gitterroststufen, -podesten sind aus Baustoffen der
Euroklasse A1 gem&B ONORM EN 13501-1 hergestellt. An die Konstruktion wird keine
Anforderung bzgl. Feuerwiderstandsklasse gestellt. Das Steigungsverhaltnis der Treppe
betragt 15/30 cm. Das Gelander wird gem. OIB RL 4 ausgeflihrt.

B2.1.4 Ausbau

In der Halle wird mit einer max. Personenanzahl von 80 Personen ausgegangen - in der
Blrobox von max. 8 Personen.

Die Bliroraume haben eine Raumhoéhe von 2,80 m, und sind ausreichend belichtet und
beleuchtet. Die Mindesthéhen durch § 23 AStV und §22 AschG werden eingehalten, da keine
erschwerenden Arbeitsbedingungen zu erwarten sind und die Raume unter 500 m2 grof3
sind.

Alle Arbeitsraume sind mdglichst gleichmaBig natirlich belichtet und die Summe der
Lichteintrittsflachen ergeben in Summe mindestens 10 % der Bodenflache und flhren direkt
ins Freie. (bis zu einem Lichttransmissionsgrad der Verglasung von 0,65).

Der Mindestluftraum pro Arbeitnehmer in den Bliros von 12 m3 ist (berall gegeben. Die
Sichtverbindung des Arbeitsraumes vom ortsgebundenen Arbeitsplatz (Bliro) von mind. 5 %
der Bodenflache ins Freie wurde ermdglicht.

Die Arbeitsplatze werden gemaB ONORM A 8010 und der Bildschirmverordnung gestaltet.

Als Blendschutz sind innenliegende Jalousien geplant.
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Die Spindraume wurden flr 130 Mitarbeiter ausgelegt, wobei mit einem Verhaltnis M:W von
ca. 90:10 in punkto Geschlechtertrennung gerechnet wird.

Fir die Berechnung der WCs wurde der Gleichzeitigkeitsfaktor bericksichtigt wobei fir je 15
Personen nach Geschlechtern getrennt ein WC zur Verfiigung steht. Bei Toilettanlagen fir
Mdnner werden etwa 50% der Toilettzellen durch Pissstande ersetzt. Die Anzahl entspricht

den Mindestanforderungen gem. § 33 AStV.

B2.1.4.1 Wand - Decken- und Bodenbelage

B2.1.4.1.1 Bodenbeldge

mind. mind.
Raum/Bereich Material Brandverhalten Rutschfestigkeit
gem. EN 13501-1 gem. BGR 181
Halle Stahlfaserbeton mit Cq-s1 R10
Hartstoffeinstreuung
Lager Technik Estrich versiegelt Cq-s1 R10
AuBenstiegen Gitterrost A2q R11
Stiegen innen Keramische Fliesen Cq-s1 (tatsachlich A2q) | R9

Sanitar Garderobe Keramische Fliesen Cq-s1 (tatsachlich A2q) | R10

Teekilche , Gang Keramische Fliesen Cq-s1 (tatsachlich A2q) | R10

Betriebsraume Kabelboden Cq-s1 R9

Blro, Besprechung | Teppich, Nadelvlies Cq-sl R9

Triebwerksraum Estrich versiegelt (6l- | Bg-s1 R9
dicht)

Millraum Keramische Fliesen Bq-s1 R10

Die AuBentreppen aus Gitterrost entsprechen dem Brandverhalten der Euroklasse A1 gemaB
ONORM EN 13501-1 mit einer Rutschfestigkeit von R11 gemé&B BGR 181.

Die Bodenbelage in den Sanitarraumen, Umkleiden und den Teeklichen (keramische Fliesen)
werden in der Euroklasse des Brandverhaltens A2fl gemadB ONORMEN 13501-1 und der
Boden mit einer Rutschfestigkeit von R10 gemaB BGR 181 ausgefiihrt.
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In den Lagerraumen Technikrdumen und in den Kihlzellen wird der Estrich versiegelt und
entspricht dem Brandverhalten der Euroklasse Cq s1 gem&B ONORM EN 13501-1 mit einer
Rutschfestigkeit von R10 gemal3 BGR 181.

B2.1.4.1.2 Wand- und Deckenbeldge

In den Aufenthaltsraumen sind die Betonwande mit Dispersion gestrichen, bzw. dort wo
vorhanden, sind die Gipskartonstanderwande mit Dispersion gestrichen. In den Nassrdaumen
sind Fliesen angebracht. Die Wandverkleidungen entsprechen der Euroklassen-Einstufung /
Brandverhalten mindestens A2-s1, d0 gem. ONORM EN 13501-Teil 1.

In den Aufenthaltsrdumen im Blro und im Gangbereich und in den Sanitdrraumen werden
auf einer H6he von 2,80 m abgehangte Decken montiert, die der Euroklassen-Einstufung /
Brandverhalten mindestens A2-s1, d0 gem. ONORM EN 13501-Teil 1 entsprechen. Die
abgehdngten Decken werden mit Gipsbauplatten auf der daflir vorgesehenen
Unterkonstruktion ausgeflihrt. Die Gipsbauplatten werden gespachtelt und gemalt. Im
Sanitarbereich werden Feuchtraumplatten verwendet.

Die Mindestanforderungen (ausgenommen Millraum- B-s1, d0) an das Brandverhalten der
Wand und Deckenbeldge bzw. abgehdngte Decken ist mit D-d0O gem. ONORM EN 13501-1
festgelegt.

a) Glaser
Samtliche Glaser sind vierseitig gehalten und aus Sicherheitsglas; Fixverglasungen bis
4,00 m ESG innen und auBen ESG HST auBen und ESG innen.

Parapethdhen sind mindestens 85 cm hoch.

b) Absturzsicherungen
Absturzgefahrdete Bereiche werden durch Gelander oder Bristungen mit einer Hohe von
mind. 1,0 m bemessen und auf einen HorizontalstoB von 1,2 KN/m abgesichert.
Gelander und Handlaufe werden gem. OIB RL 4 ausgefiihrt. Parapete sind nirgends

niedriger als 85 cm.

B2.1.5 Baulicher Brandschutz

Bei der KL-Halle mit ca. 17.534 m2 handelt es sich um einen eingeschossigen Betriebsbau
nach der OIB RL 2.1. Aufgrund der automatischen Feuerléschanlage ergibt sich flir das

gegenstandliche Gebaude die Sicherheitskategorie K4.2.
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B2.1.5.1 Schutzabstinde

Der Schutzabstand zwischen Kontraktlogistikhalle und Blrogebdude betragt ca. 8,25 m. Die
AuBenwand der Kontraktlogistikhalle wird in diesem Bereich als Brandwand ausgefihrt. Der
Ubergang zum Biirogebdude wird mit einer Feuerschutztiire in EI, 30-C gem. ONORM
EN 13501-2 abgeschlossen.

B2.1.5.2 Bauteilanforderung gem Feuerwiderstand und Brandverhalten

Die allgemeinen Anforderungen an den Feuerwiderstand und das Brandverhalten von
Bauteilen wird im Kap. B1.1.3 Konstruktion und im Kap B1.1.4 Ausbau befundet.

B2.1.5.3 Hauptbrandabschnitte / Brandabschnitte

Die Halle wird in 3 Hauptbrandabschnitte unterteilt

Brandabschnitt Funktion / GroBBe
BA 01 Halle 1 / 5.616 m?2
BA 02 Halle 2 / 6.350 m?
BA 03 Halle 3 / 5.568 m?2

Die BrandabschnittsgroBen im Untergeschoss sind entsprechend OIB RL 2.1 geringer als
1200 m?2 beplant.

Die Brandwénde entsprechen der Feuerwiderstandsdauer REI 90 bzw. EI 90 (gem. ONORM
EN 13501-Teil 2) aus Baustoffen der Euroklasse des Brandverhaltens mindestens A2 (gem.
ONORM EN 13501-Teil 1). Im Bereich der Lagerung entsprechen die Brandwénde REI 90-M
bzw. EI 90-M. Brandwande werden nicht Uber das Dach gefiihrt, sondern es werden
beidseitig der Brandwande Dachstreifen mit einer Breite von mindestens 1 m Breite in der
Klassifikation EI 90 gemaB ONORM EN 13501-2 aus Baustoffen der Euroklasse des
Brandverhaltens mindestens A2 (gem. ONORM EN 13501-Teil 1) hergestellt.
Brandabschnitte  werden mit  brandabschnittsbildenden  Bauteilen = umschlossen.
Brandabschnittsbildende Wande und Decken entsprechen der Euroklasse des
Brandverhaltens A2 in der Klassifikation EI 90 bzw. REI 90 gemaB ONORM EN 13501-2.

Die Verhinderung des horizontalen Brandiberschlages wird ein AuBenwandstreifen in der
Klassifikation REI 90 bzw. EI 90 gem&B ONORM EN 13501-2 aus Baustoffen der Euroklasse
des Brandverhaltens A2 gemaB ONORM EN 13501-1 hergestellt.

Die Offnungen in den Bandwénden innerhalb der Halle werden mit EI, 90-C Abschliissen
gem. ONORM EN 13501-Teil 2 im Brandfall geschlossen.
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Brandabschnitte @ werden mit  brandabschnittsbildenden  Bauteilen  umschlossen.
Brandabschnittsbildende Wande und Decken entsprechen der Euroklasse des
Brandverhaltens A2 in der Klassifikation EI 90 bzw. REI 90 gem&B ONORM EN 13501-2.
Offnungen in brandabschnittsbildenden Wé&nden werden mit EI, 30-C gem. ONORM
EN 13501-Teil 2 Abschliissen geschlossen.

Abschllisse, die betrieblich offen gehalten werden missen, sind entweder Uber die
automatische Brandmeldeanlage angesteuert oder mit Feststellungsanlagen gemaf
TRVB B 148 ausgestattet, die im Brandfall ein selbststidndiges SchlieBen der Offnung
bewirken.

Samtliche Leitungs-, Rohr- und Kabeldurchfiihrungen durch Brandwdnde werden mit

gepriften Systemen der Qualifikation der Brandwand entsprechend abgeschottet.

Die brandschutztechnischen Anforderungen bei Leitungen und deren Durchfiihrungen sowie

auch Haustechnikschachtkonstruktionen werden gemaB der TRVB 110 B umgesetzt.

B2.1.5.4 Anlagentechnische und Abwehrende BrandschutzmaBnahmen

Die Halle wird mit einer BMA im Vollschutz gem. TRVB 123 ausgestattet. Die automatische
Alarmweiterleitung an eine Empfangszentrale einer standig besetzten o6ffentlichen
Alarmannahmestelle (Feuerwehr) wird sichergestellt. Weiteres wird die Halle mit einer
Rauchableitung sinngemaB nach der TRVB 125 und einer Sprinkleranlage gem. TRVB 127
mit Schutzumfang Vollschutz (inkl. Palettenlager) ausgestattet.

Unterirdische Raume werden gem. OIB RL 2 mit Rauchableitungen ausgestattet.

Fur die Fluchtwege wird eine Fluchtweg-Orientierungsbeleuchtung gemaB TRVB E 102 in
Verbindung mit der OVE / ONORM EN 1838 vorgesehen. Die verwendeten Piktogramme der
Sicherheits- und der Fluchtweg-Orientierungsbeleuchtungskdrper entsprechen der
Kennzeichnungsverordnung bzw. der ONORM EN 1ISO 7010. Die Fluchtweg-
Orientierungsbeleuchtung der Rettungswege erfolgt derart, dass ein sicheres Verlassen des

Gebdudes gegeben ist.

In der KL Halle werden als erste Loschhilfe tragbare Feuerldscher bereitgestellt und gemafi
Kennzeichnungs-VO gekennzeichnet. Die Anzahl erfolgt gemaB TRVB 124 F. Weiteres wird
die Halle mit einer erweiterten Léschhilfe gem. TRVB 128 ausgerustet.

Das Gebdude wird mit einer Blitzschutzanlage gem&B OVE/ONORM EN 62305-3

ausgestattet.
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B2.1.5.5 Fluchtwege

Im Bereich der Halle werden die Fluchtwegsldangen bis ins Freie auf 70 m verlangert. Dies ist
moglich, da eine Brandfriherkennung durch eine BMA im Vollschutz inkl.
brandfallgesteuerte Alarmierung vorhanden ist und die Raumhohe mehr als 10 Meter
betragt bzw. ein weiterer mdglichst entgegengesetzter Ausgang zur Verfligung steht.

Die baulichen MaBnahmen entsprechen den Bestimmungen der OIB RL. 2.1 fir verlangerte
Fluchtwege.

Der Fluchtweg aus den unterirdischen Technikrdumen entspricht §17ff AStV. Innerhalb von
40 m erreicht man das Freie. Beim Kollektor erreicht man innerhalb von 40 m den
gesicherten Fluchtbereich gem. §21 AStV.

Samtliche Taren fir die Flucht von  ortskundigen Mitarbeitern  erhalten
Notausgangsbeschldge laut ONORM EN 179.

Die Fluchtwegsbreiten der Stiegen und Notausgdange sind in der Baubeschreibung
nachgewiesen. Berechnet wurde die max. erforderliche Breite bei der héchst mdéglich
gleichzeitig anwesenden Personenanzahl, die auf den Fluchtweg bzw. Notausgang

angewiesen sind.

B2.1.6 Angaben zur barrierefreien Ausgestaltung

Aufgrund des Tatigkeitsbereiches ist eine Ausgestaltung der KL-Halle nicht erforderlich.

B2.2 Biirogebaude

B2.2.1 Allgemeines

Im Norden der Halle ist ein zweigeschossiger Blrobau situiert. Dieser Verwaltungsbau

beherbergt neben den Bliros auch die sozialen Nebenrdume der Mitarbeiter.

B2.2.2 Funktion und ErschlieBung

Das Blirogebdude weist eine Gesamtabmessung von ca. 20 x 46 m auf. Die ErschlieBung
des Burogebdudes erfolgt Uber einen im Norden zentral angeordneten Zugangsbereich und
einem zentralen Stiegenhaus, welches das KollektorgeschoB mit dem 1 OG verbindet.
Barrierefrei erreicht man das Gebaude Uber eine Rampe auf der Riickseite des Blrobaus,
mit dem angeschlossenen Stiegenhaus mit Aufzug. Zusatzlich ist das Blirogebaude mit einer

internen Verbindungsbriicke mit der Halle verbunden.
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B2.2.3 Konstruktion — Allgemeine Ausfiihrung

Alle tragenden Elemente (Decken, Wande, Stlitzen) werden in Stahlbeton errichtet. Die
tragende Konstruktion ist eine Flachdecke auf Stitzen in der Fassadenebene, die horizontale
Aussteifung ist durch einen Liftschacht in der Mitte der Gebaude gegeben. Die Fundierung
der Gebaude erfolgt durch senkrecht gestellte Duktilpfahle.

Unterirdisch tragende Bauteile wie Wande, Decken und Stitzen entsprechen der
Feuerwiderstandsklasse R 90 bzw. REI 90 gem. ONORM EN 13501-2 und werden aus
Baustoffen der Euroklasse des Brandverhaltens mindestens A2 gem. ONORM EN 13501-1
ausgefihrt.

Oberirdisch tragende Bauteile im ErdgeschoB werden mit mindestens einer
Feuerwiderstandsklasse R 60 gem. ONORM EN 13501-2 und im 1. ObergeschoB mit
mindestens einer Feuerwiderstandsklasse R 30 gem. ONORM EN 13501-2 konzipiert.

Die Decken innerhalb der Betriebseinheit entsprechen mindestens einer
Feuerwiderstandsklasse R 30 gem. ONORM EN 13501-2. Die Trenndecke (iber dem obersten
GeschoB entspricht mindestens einer Feuerwiderstandsklasse REI 30 gem. ONORM
EN 13501-2.

B2.2.3.1 Decken

Die Decke zwischen UntergeschoB und ErdgeschoB wird als brandabschnittsbildende Decke
in der Feuerwiderstandsklasse REI 90 gem. ONORM EN 13501-2 und A2 gem. ONORM
EN 13501-1 hergestelit.

Die Decke zwischen ErdgeschoB und ObergeschoB wird in R 60 gem. ONORM EN 13501-2

errichtet.

B2.2.3.2 Leichtbauwande

Samtliche Ausbaukonstruktionen in Leichtbauweise — Wand und Deckenbekleidungen - aus
Gipskarton auf Metallunterkonstruktion sind in der Euroklasse des Brandverhaltens A2-s1
, d0 gem&B ONORM EN 13501-Teil 1 hergestellt.

B2.2.3.3 Fassade

Die AuBenwande des Bilirogebaudes erhalten ein Warmedammverbundsystem mit der
Anforderung an das Brandverhalten D gemadB ONORM EN 13501-Teil mit Fensterbadndern
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aus Aluminiumprofilen mit Isolierverglasung. Die Verglasungen sind entsprechend ONORM
B 3716 ausgefihrt. Alle Fensterelemente erhalten Aluminium-AuBenfensterbdnke.
Als Sonnenschutz werden &uBere Raffstore-Sonnenschutzanlagen aus Aluminiumlamellen
und Seitenfiihrungsprofilen ausgefiihrt. Die Raffstores werden elektromotorisch betatigt.
Pfosten-Riegel-Konstruktionen bestehen aus Metallprofilen mit Alu-Deckschalen und
Isolierverglasung. Im Bereich mit Absturzsicherung (z.B. Verbindungsgang) wird das Glas
gem. ONORM B 3716- 3 ,Vertikale Verglasung mit absturzsichernder Funktion® bemessen.
Die Fassade wird mit mobilen selbstfahrenden Hubsteigegeraten der Wartung und Reinigung

unterzogen.

B2.2.3.4 Dach

Das Dach des Biirogebdudes besteht aus einem Flachdachaufbau (Umkehrdach), der auf
einer Stahlbetondecke aufgebracht wird. Die Stahlbetondecke erfillt mindestens die
Feuerwiderstandsklasse R 30 gem. ONORM EN 13501-2 und besteht aus Baustoffen der
Euroklasse des Brandverhaltens von A2 gem. ONORM EN 13501-1.

Die Warmeddammung (20 cm) des Dachaufbaus wird in der Euroklasse des Brandverhaltens
E gem&B ONORM EN 13501-1 realisiert. Die Dampfsperre und Abdichtung des Dachaufbaus
wird in der Euroklasse des Brandverhaltens E gemaB ONORM EN 13501-1 hergestellt. Das
Dach wird mit einer Kiesschittung von 8 cm eingedeckt, um die Abdichtung zu schitzen.
Das Brandverhalten der Dacheindeckung entspricht somit der Euroklasse B, (t1) gemaB
ONORM EN13501-5

Eine innenliegende Entwasserung mit Unterdrucksystem wird vorgesehen.

B2.2.3.5 Innen liegendes Stiegenhaus gem. Tab. 2a der OIB RI 2

Die umschlieBenden Stiegenhauswande sind aus Stahlbeton mit Spachtelung in der
Feuerwiderstandsklasse REI 90 gem. ONORM EN 13501-2 und aus Baustoffen der
Euroklasse des Brandverhaltens A2 gem. ONORM EN 13501-1 ausgefiihrt. Die
Mindestanforderung gem. OIB RL 2 Tab. 2a fir die GK 3 an die Stiegenhauswéande in den
oberirdischen GeschoBen ware REI 60 und EI 60 gem. ONORM EN 13501-2. Die Stiege
selbst wird in Stahlbeton mind. in R 60 gem. ONORM EN 13501-2 hergestellt. Tiren in
Wénde der Stiegenhduser werden mit EI, 30-C Feuerschutztiiren gem. ONORM EN 13501-2
geschlossen.

Die Wand- Boden- und Deckenbeldge im Stiegenhaus werden aus nicht brennbaren
Materialen hergestellt. Die Mindestanforderung ist Cq-s1 gem. ONORM EN 13501-1 fiir den
Bodenbelag, und fiir die Decken und Wandbeldge C-s1, d0 gem. ONORM EN 13501-1.
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Das Stiegenhaus wird mit einem Rauchabzug gem. TRVB 111 ausgeriistet. An der obersten
Stelle wird eine Offnung mit mindestens 1 m2 groBen freien geometrischen Offnungsfldche

vorgesehen.

B2.2.3.6 AuBentreppen / Rampe

Die AuBentreppen und Rampe im Freien werden aus Baustoffen der Euroklasse A2 —gemaRB
ONORM 13501-1 hergestellt. An die Konstruktion wird keine Anforderung bzgl.
Feuerwiderstandsklasse gestellt. Absturzgeféhrdete Bereiche werden durch Geldander oder
Bristungen mit einer Hohe von mind. 1,0 m bemessen und auf einen HorizontalstoB von
1,2 KN/m abgesichert. Die Ausgestaltung des Gelanders entspricht der OIB RL 4 bzw bei der
Rampe der ONORM B 1600.

B2.2.4 Ausbau

Die Bilrordume haben eine Raumhohe von 2,80 m, sind ausreichend belichtet und
beleuchtet. Die Mindesthéhen durch § 23 AStV und §22 AschG werden eingehalten, da keine
erschwerenden Arbeitsbedingungen zu erwarten sind und die Rdume unter 500 m? grof
sind.

Die ausreichende Belichtung des 1. Obergeschosses des Blirobau wird durch die seitliche
Verschwenkung des freien Lichteinfallswinkels von max. 30° erreicht (wurde in der
Baubeschreibung nach §6 EBEV mit Statik nachgewiesen).

Alle Arbeitsraume sind madglichst gleichmaBig natirlich durch das umlaufende Fensterband
belichtet und die Summe der Lichteintrittsflachen ergeben in Summe mindestens 12 % der
Bodenflache und flhren direkt ins Freie (bis zu einem Lichttransmissionsgrad der
Verglasung von 0,65).

Der Mindestluftraum pro Arbeitnehmer in den Bliros von 12 m3 ist (iberall gegeben. Die
Sichtverbindung des  Arbeitsraumes  vom ortsgebundenen Arbeitsplatz und
Aufenthaltsraumes von mind. 5 % der Bodenflache ins Freie wurde ermdéglicht.

Die Arbeitsplatze werden gemaB ONORM A 8010 und der Bildschirmverordnung gestaltet.
Als Blendschutz sind Jalousien geplant.

Fur die Be- und Entliftung der innenliegenden Bereiche, Technikrédume sowie Wasch- und
Duschraume ist eine mechanische Liftungsanlage mit Warmeriickgewinnung vorgesehen.
Die Liftungsanlagen kommen in Zentralen im UG 1 zur Aufstellung. Die Luftansaugung

erfolgt Uber die AuBenwand im Rampenbereich. Die Fortluft wird Uber Dach ausgeblasen.
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B2.2.4.1

B2.2.4.1.1

Bodenbeldge

Wand - Decken- und Bodenbelage

mind. mind.
Raum/Bereich Material Brandverhalten Rutschfestigkeit
gem. EN 13501-1 gem. BGR 181
Lager Technik Estrich versiegelt Cq-s1 R10
AuBenstiegen Beton A2q R11
Stiegen innen Feinsteinzeig Cq-s1 (tatsachlich A2q) | R9
Sanitar Garderobe Keramische Fliesen Cq-s1 (tatsachlich A2q) | R10
Teekilche , Gang Keramische Fliesen Cq-s1 (tatsachlich A2q) | R10
Betriebsraume Kabelboden Cq-s1 R9
Blro, Besprechung | Teppich, Nadelvlies Cq-s1 R9
Triebwerksraum Keramische Fliesen A2 R10
Millraum Keramische Fliesen Br-s1(tatsdachlich A2fl) | R10

Im Bilrobau variieren Bodenbeldge nach Nutzung zwischen Teppichboden auf Doppelboden

in den Blros und keramischen Beldgen auf Estrich in Sanitdrgruppen, Gang und
Stiegenhaus. In Technik- und Nebenrdaumen wird eine Estrichversiegelung geplant. Die
Doppelbodenplatten in den Blros sind aus Holzwerkstoffplatten mit dem Brandverhalten D

gem. ONORM EN 13501-1 vorgesehen.

B2.2.4.1.2 Innenwandverkleidungen / Deckenverkleidung

In den Aufenthaltsraumen sind die Betonwdnde mit Dispersion gestrichen bzw. dort wo
vorhanden, sind die Gipskartonstanderwande mit Dispersion gestrichen. In den Nassrdaumen
sind Fliesen angebracht. Die Wandverkleidungen entsprechen der Euroklassen-Einstufung /
Brandverhalten mindestens A2-s1, d0 gem. ONORM EN 13501-Teil 1.

In den Aufenthaltsraumen und im Gangbereich und in den Sanitdarraumen werden auf einer
Hoéhe von 2,80 m abgehangte Decken montiert,
Brandverhalten A2-s1, dO gem. ONORM EN 13501-Teil 1 entsprechen. Die abgehangten

Decken werden mit Gipsbauplatten auf der daflir vorgesehenen Unterkonstruktion

die der Euroklassen-Einstufung /
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ausgeflihrt. Die Gipsbauplatten werden gespachtelt und gemalt. Im Sanitarbereich werden
Feuchtraumplatten verwendet.

Die Mindestanforderung an Wand- und Deckenbelage bzw. abgehangte Decken ist mit D, dO
gem. ONORM EN 13501-1 festgelegt (ausgenommen Stiegenhaus in C-s1, d0 gem. ONORM
EN 13501-1 und Millraum in A2-s1, d0O gem. ONORM EN 13501-1)

B2.2.4.1.3 Glaser

Samtliche Glaser sind Vvierseitig gehalten und aus Sicherheitsglas ausgefiihrt;
Fixverglasungen bis 4,00 m werden in ESG innen und auBen ESG HST ausgeflhrt.

Absturzsicherungen sind mindestens 100 cm hoch. Parapeth6hen mindestens 85 cm.

B2.2.4.1.4 Absturzsicherungen

Absturzgefahrdete Bereiche werden durch Gelander oder Bristungen mit einer Hohe von
mind. 1,0 m bemessen und auf einen HorizontalstoB von 1,2 KN/m abgesichert.

Gelander und Handlaufe werden gem. OIB RL 4 barrierefrei ausgefihrt. Im Bereich der
Rampe wird das Gelander und der Handlauf gem. ONORM B 1600 ausgefiihrt.

B2.2.5 Baulicher Brandschutz

Das Birogebdude wurde entsprechend der OIB Richtlinien 2 geplant und der

Gebdudeklasse 3 zugeordnet.

B2.2.5.1 Brandabschnitte / Rauchabschnitte

Die max. mdgliche BrandabschnittsgroBe betragt ca. 1.600 m2 gemaB OIB RL 2 fir
Burobauten.
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Das Gebaude wurde in folgende Brandabschnitte unterteilt:

Brandabschnitt Funktion / GroBBe

BA04 Technik und Sozialrdume<800 m?2
BAO5 Biro ca. 1.622 m?2

BAO6 Stiegenhaus ca. 172 m?2

BAO7 Kollektorgang ca. 86 m2

Brandabschnitte werden durch brandabschnittsbildende Wande oder Decken der
Klassifikation EI 90 bzw. REI 90 gem&B ONORM EN 13501-2 aus Baustoffen der Euroklasse
des Brandverhaltens A2 gem&B ONORM EN 13501-1 getrennt.

Die in den Plénen eingetragenen Tlren und Tore in brandabschnittsbildenden Wanden
werden in der Qualifikation EI, 30-C gem&B ONORM EN 13501-2 ausgefiihrt.

B2.2.5.2 Rauchableitung aus unterirdischen Raumen

Es werden geeignete Vorkehrungen getroffen, die eine Rauchableitung ins Freie
ermdglichen. Dies gilt jedenfalls als erflllt, wenn bei einer Netto-Grundflache von nicht
mehr als 400 m2 Offnungen ins Freie mit einer geometrischen Fldche von mindestens
0,5 m2 oder, wenn bei einer Nettogrundflache von mehr als 400 m2 und nicht mehr als
800 m2 Offnungen ins Freie mit einer geometrischen Fldche von mindestens 1 m?2
vorhanden sind und die erforderlichen Abschliisse der Wand- oder Deckendéffnungen mit

Mitteln der Feuerwehr gedffnet werden kénnen.

B2.2.5.3 Fluchtwege

Die Fluchtwegsléangen vom entferntesten Punkt bis zum gesicherten Bereich nach §21 AStV
(= Stiegenhaus nach Tab. 2a gem. OIB RL 2) oder ins Freie liegen innerhalb der 40 m.
Samtliche Tdren fir die Flucht von ortskundigen Mitarbeitern erhalten
Notausgangsbeschldge laut ONORM EN 179. Dort wo erforderlich wird bei den
Endausgéngen ein Panikbeschlag laut ONORM EN 1125 montiert.

Die Fluchtwegsbreiten der Stiegen und Notausgange sind im Technischen Bericht Hochbau
nachgewiesen. Berechnet wurde die max. erforderliche Breite bei der hdchst mdglich
gleichzeitig anwesenden Personenanzahl, die auf den Fluchtweg bzw. Notausgang
angewiesen sind.

Sofern der Fluchtweg mehr als 3 GeschoBe miteinander verbindet wird nur die
héchstmoégliche zu erwartende, gleichzeitig anwesende Personenanzahl in drei unmittelbar

Ubereinander liegenden GeschoBen herangezogen.
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Fur die Fluchtwege wird eine Fluchtweg-Orientierungsbeleuchtung gemaB TRVB E 102 in
Verbindung mit der OVE / ONORM EN 1838 vorgesehen. Die verwendeten Piktogramme der
Sicherheits- und der Fluchtweg-Orientierungsbeleuchtungskérper entsprechen der
Kennzeichnungsverordnung bzw. der ONORM EN 1ISO 7010. Die Fluchtweg-
Orientierungsbeleuchtung der Rettungswege erfolgt derart, dass ein sicheres Verlassen des

Gebdudes gegeben ist.

B2.1.6 Angaben zur barrierefreien Ausgestaltung

Die Arbeitsplatze des Burogebdudes sind barrierefrei in allen Ebenen durch den Einbau einer
behindertengerechten Forderanlage erreichbar. Die Forderanlage ist barrierefrei liber eine
Rampe erreichbar. Tlren in Verbindungsgdngen und zu den Arbeitsplatzen sind
entsprechend der ONORM B 1600 ausgebildet (erforderlicher Anfahrtsbereich, 80 cm
Durchgangslichte, etc.).

Das Gebé&ude ist mit einer barrierefreien Sanitéreinheit gemaB ONORM B 1600 ausgestattet.
Das Steigungsverhaltnis bei den Stiegen entspricht der OIB Richtlinie 4. Gelander und
Handlaufe werden gem. OIB RL 4 barrierefrei ausgefihrt.

Die Handlaufe beim behindertengerechten Zugang Uber die Rampe zum Birobau sind
entsprechend ONORM B 1600 in den Héhen 75 cm und 90 cm (ber Rampenoberkante
hergestellt. Als Absturzsicherung ist ein 10 cm hoher Sockel ausgeftihrt.

Die Evakuierung von Personen, welche in ihrer Bewegungsfreiheit eingeschrankt sind, aus
dem ObergeschoB erfolgt (iber die Stiegen. Die Podestbreiten sind so gestaltet, dass sie mit

einer Krankentrage begangen werden kénnen.

B2.3 Portierlounge

B2.3.1 Allgemeines

Nach der LKW-Einfahrt folgt eine Welcome-Zone fir LKWs.

In der Portierlounge mit einer Abmessung von ca. 6,2 m x 2,2 m sind zwei standig besetzte
Desk-Sharing Arbeitsplatze untergebracht. Die ErschlieBung auf die vom Terrain um ca.
50 cm abgesetzte FOK der Portierlounge erfolgt Gber eine auBenliegende Gitterroststiege
aus Stahl mit 3 Stufen mit einem Steigungsverhaltnis von 17/30 cm. Die Portierlounge wird
als mobile Stahlkonstruktion mit Wand-, FuBboden- und Dachelementen mit Fenstern und

Glastiren im Baukastensystem hergestellt. Die Raumhdhe betragt gem. AStV 2,50 m.
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Absturzgefédhrdete Bereiche werden durch Geldnder mit einer Héhe von mind. 1,0 m

bemessen und auf einen HorizontalstoB von 1,2 KN/m abgesichert.

Da die Bruttogrundflache des Gebdudes unter 15 m2 betragt, und es von der Verkehrsflache
zur Brandbekampfung zuganglich ist, werden keine Anforderungen hinsichtlich des

Brandschutzes gestelit.

B2.4 ArbeitnehmerInnenschutz

B2.4.1 Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokument (SGD)

Das Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokument weist die gem. §2 DOK-VO
erforderlichen Inhalte auf. Es wurde auf Basis der Einreichunterlagen erstellt, stimmt mit

dem geplanten Projekt Gberein und wird dem Projektfortschritt entsprechend fortgeftihrt.

B2.4.2 Unterlage fiir spatere Arbeiten

Die Prifung der Unterlage flr spatere Arbeiten erfolgte unter Berlicksichtigung des Bauar-
beitenkoordinationsgesetzes (BauKG). Vollstandigkeit und Inhalt der vorgelegten Unterlagen
flr spatere Arbeiten wurden auf Basis von § 8 BauKG geprift.

Die Unterlage muss die zum Schutz von Sicherheit und Gesundheit der ArbeitnehmerInnen
bei spateren Arbeiten wie Nutzung, Wartung, Instandhaltung, Umbauarbeiten oder Abbruch
erforderlichen Angaben Uber die Merkmale des Bauwerks (wie Zugange, Anschlagpunkte,
Gerilstverankerungspunkte, Gas-, Wasser- und Stromleitungen) enthalten, die bei spateren
Arbeiten (z.B. Umbau, Wartung) zu bertcksichtigen sind.

Die vorgeschlagenen Vorkehrungen, die flir die Durchfihrung der erforderlichen Reinigungs-
, Instandhaltungs-, Wartungs-, Reparatur- und KontrollmaBnahmen erforderlich sind,
kénnen unter Berlicksichtigung der fir die Einreichung erforderlichen Planungstiefe mit dem

vorgelegten Bauentwurf umgesetzt werden.

B2.4.3 Explosionsschutzdokument

Das Explosionsschutzdokument ist Teil des Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumentes.

Betrachtet wurden im Brandabschnitt 1-3 jeweils drei (3) Batterieladestationen flir E-Stapler

Die Brandabschnitte werden natlirlich beliiftet.
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Als sekundarer Explosionsschutz wurde folgendes festgelegt

Das Einbringen von trivialen Zindquellen (Rauchen, offenes Licht etc.) wahrend der
Ladetdtigkeit muss durch Unterweisung der Mitarbeiter und Fremdfirmen verhindert
werden.

HeiBarbeiten im Nahbereich wahrend der Ladevorgange sind nicht zulassig.

Hinsichtlich der elektrischen Anlagen ist im Besonderen darauf zu achten, dass der
Abstand zwischen Ladegeraten und den Explosionsschutzzonen bei allen méglichen

Abstellpositionen der Flurférderfahrzeuge ausreichend groB ist.
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B3 Brandschutz

Das Fachgebiet ,Brandschutz" umfasst die Bereiche baulicher Brandschutz,
betriebstechnischer (anlagentechnischer) Brandschutz, betrieblicher (organisatorischer)
Brandschutz und Einrichtungen zur Brandbekéampfung und ist eine Uber mehrere
Fachgebiete Gbergreifende Disziplin.

Die baulichen BrandschutzmaBnahmen werden grundsatzlich durch das Fachgebiet
~Hochbau™ beurteilt, sofern sie nicht im Zusammenhang mit anlagentechnischen
BrandschutzmaBnahmen stehen.

Die Begutachtung Brandschutz behandelt daher im Wesentlichen den anlagentechnischen
Brandschutz, wie z.B. Brandmeldeanlage, Rauch- und Warmeabzugsanlagen,
Sprinkleranlagen etc., organisatorische BrandschutzmaBnahmen, wie z.B.
Brandschutzbeauftragte, Brandschutzpldne, Brandschutzbuch etc. und Einrichtungen sowie

MaBnahmen flr die Durchfiihrung eines Feuerwehreinsatzes.

B3.1 KL-Halle

Die Gebaudeabmessungen betragen ca. 380 m x 46,50 m x 14,30 m (L x B x H). Das neue

Logistikcenter hat sowohl transportlogistische als auch lagerlogistische Aufgaben zu erfillen.

In der KL-Halle findet der gesamte Warenumschlag Schiene - StraBe - Schiene der

Kontraktlogistik statt. Es werden samtliche Giter und Gefahrenglter mit Ausnahme der Klasse

7 (radioaktive Guter) und der Klasse 1 (explosive Giter) umgeschlagen. Gefahrengliter werden

nicht gelagert sondern innerhalb von 24 Stunden umgeschlagen.

Das Gebadude ist in zwei Ebenen unterteilt:

Ebene -1 In diesem unterirdischen Geschoss befinden
Kollektorgénge und Technikraume sich die haustechnischen Anlagen, die
Sprinkleranlage sowie Anlagen zur

Energieversorgung.
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Ebene 0

Transportlogistik (Gleis- und LKW-

Rampenebene)

In dieser Ebene erfolgt der gesamte

140
Andocktore fir LKW. Der Warenumschlag

Warenumschlag. Sie beinhaltet ca.

erfolgt mittels Flurférderfahrzeugen. Es
werden samtliche Giter und Gefahrenglter
mit Ausnahme der Klasse 7 (radioaktive
Glter) und der Klasse 1 (explosive Gliter)
umgeschlagen. Gefahrengiter werden nur

umgeschlagen aber nicht eingelagert.

B3.1.1 Gebdudeeinstufung

Beim vorliegenden Projekt handelt es sich um einen Betriebsbau gem. OIB RL 2.1, der auf

Grund der projektierten Sprinkleranlage in die Sicherheitskategorie K4.2 einzustufen ist.

B3.1.2 Baulicher Brandschutz

B3.1.2.1 Tragkonstruktion

Die tragenden Bauteile werden aus Stahlbeton in der Feuerwiderstandsklasse R 90 gemaB
ONORM EN 13501-2 aus Baustoffen der Euroklasse des Brandverhaltens A1 gemaB ONORM

EN 13501-1 errichtet.

B3.1.2.2 Brandabschnitte

B3.1.2.2.1 Brandabschnittsbildung

Im gegenstandlichen Objekt werden folgende Bereiche als eigene Brandabschnitte

ausgeflihrt:

Brandabschnitt

Funktion / GroBBe

BA 01 Halle 1 / 5.616 m?2
BA 02 Halle 2 / 6.350 m?2
BA 03 Halle 3 / 5.568 m?2
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B3.1.2.2.2 Anforderungen an Brandabschnitte

Brandabschnitte werden durch Brandwande getrennt. Brandabschnitte werden aus Wanden
und Decken der Feuerwiderstandsklasse REI 90 bzw. EI 90 gemaB ONORM EN 13501-2 aus
Baustoffen der Euroklasse des Brandverhaltens mindestens A2 gemdB ONORM EN 13501-1
gebildet.

In Bereichen in denen mit mechanischer Belastung zu rechnen ist, dies betrifft die Brandwande
zur Hallenunterteilung sowie die AuBenwande in Richtung Blro bzw. Palettenlager, werden die
Waénde in der Feuerwiderstandsklasse REI 90-M gemaB ONORM EN 13501-2 aus Baustoffen der
Euroklasse des Brandverhaltens mindestens A2 gemdB ONORM EN 13501-1 ausgefiihrt.

Brandwande werden nicht (ber das Dach gefiihrt, sondern es werden beidseitig der
Brandwande Dachstreifen mit einer Breite von mindestens 1 m Breite in der Klassifikation
EI 90 gem&B ONORM EN 13501-2 hergestellt.

Tlren und Tore in brandabschnittsbildenden Wanden werden in der Qualifikation EI, 30-C
gemaB ONORM EN 13501-2 ausgefiihrt. Die Tore in den Brandwénden zur Hallenunterteilung
werden in der Qualifikation EI, 90-C gemaB ONORM EN 13501-2 ausgefiihrt.

Jeder Brandabschnitt der Ebene 0 liegt mit mindestens zwei Seiten an einer AuBenwand und ist

von dort fir die Feuerwehr zuganglich.

Um einem horizontalen Brandliberschlag im Bereich der AuBenfassade entgegenzuwirken, wird
die AuBenwand im Bereich der Brandwdnde in der Feuerwiderstandsklasse REI 90 bzw. EI 90
gemaB ONORM EN 13501-2 aus Baustoffen der Euroklasse des Brandverhaltens mindestens A2
gemaB ONORM EN 13501-1 ausgefiihrt.

B3.1.2.2.3 Feuerschutzabschliisse mit Feststellanlagen

Werden Feuerschutzabschllisse aus betrieblichen Griinden offengehalten, so werden die dazu
erforderlichen Feststellvorrichtungen gemaB den Bestimmungen der TRVB B 148/1984 derart
ausgebildet, dass sie beim Auftreten von Rauch den SelbstschlieBmechanismus des
Abschlusses freigeben. Die Feststelleinrichtungen werden (ber die Brandmeldeanlage

angesteuert.

B3.1.2.3 Dach

Die horizontale Tragkonstruktion des Daches wird als Holzleimbinderkonstruktion in der
Feuerwiderstandsklasse R 30 hergestellt.

Die Dacheindeckung entspricht Bgroor (t1) gemadB ONORM EN 13501-5. Die Warmeddmmung
wird in der Euroklasse des Brandverhaltens A2-s1, d0 gemaB ONORM EN 13501-1 hergestellt.

Seite 61



Terminal Wien Inzersdorf — 3.Anderungseinreichung 2017
§ 31a Gutachten gem. EisbG

B - Befund

B3 - Brandschutz

Brennbare Teile des Daches werden nicht Uber die auskragenden Teile im Bereich der
Brandwande geflhrt; d.h. es wird in diesem Bereich eine Unterbrechung durch nicht brennbare
Materialien von mind. 1 m ausgefuhrt.

B3.1.2.4 Abschottungen

Durchbriiche und Leitungsdurchfiihrungen durch Waénde mit festgelegter
Feuerwiderstandsklasse werden in derselben Feuerwiderstandsklasse wie die Wand mit
gepriiften Abschottungen verschlossen.

B3.1.2.5 Installationsschachte

Die Installationsschachte werden gemaB TRVB 110 B ausgefihrt.

B3.1.2.6 Boden und Bodenbeldge

Bodenbeldge in der KL-Halle werden in der Euroklasse des Brandverhaltens Chi-s1 gemal
ONORM EN 13501-1 ausgefiihrt.

B3.1.2.7 Wand- und Deckenbeldge

In samtlichen Bereichen kommen Wand- und Deckenbelage der Euroklasse mindestens des
Brandverhaltens D, d0 gemaB ONORM EN 13501-1 zur Verwendung.

B3.1.3 Betriebstechnischer (anlagentechnischer) Brandschutz

B3.1.3.1 Brandmeldeanlage

Es wird eine Brandmeldeanlage im Schutzumfang Vollschutz gemaB TRVB 123 S vorgesehen.
Die Brandmeldeanlage wird an die Brandmeldeauswertezentrale der Feuerwehr der Stadt Wien
angeschlossen. Hinsichtlich des Anschlusses an die Brandmeldeauswertezentrale der
Feuerwehr der Stadt Wien werden die TRVB S 114 sowie die Anschlussbedingungen der
Feuerwehr der Stadt Wien eingehalten.

Die Situierung des Feuerwehrhauptangriffspunktes bzw. mehrere Angriffspunkte werden in der
weiteren Planung mit der Feuerwehr der Stadt Wien festgelegt.

B3.1.3.2 Brandfallsteuerungen

Die Brandfallsteuerungen werden gemaB TRVB S 151 ausgefthrt.
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Folgende Brandfallsteuerungen sind vorgesehen:

e Aktivieren der Alarmierungseinrichtung

e SchlieBen von durch Feststellanlagen offengehaltenen Feuerschutztiiren und -toren

e SchlieBen von Feuerschutzabschlissen

e SchlieBen von motorischen Brandschutzklappen

e SchlieBen von offen stehenden Liftern, die zum Liften gedffnet sind

e SchlieBen der Kanalabsperrschieber

e Abschaltung von Liftungsanlagen

o Offnen der Zufahrtsschranken

e Offnen der Lifter erfolgt (iber den Alarmdruckschalter der Sprinkleranlage

e Offnen der Zugdnge, die als Zuluftéffnungen verwendet werden, (ber den
Alarmdruckschalter der Sprinkleranlage

B3.1.3.3 Sprinkleranlage

Das Gebaude wird mit einer Sprinkleranlage im Schutzumfang Vollschutz nach TRVB 127 S
ausgerlstet. Es werden alle Brandabschnitte und das Palettenlager im Freien mit Ausnahme
der zulassigen Ausnahmen gemaB TRVB 127 S gesprinklert.

Die Einstufung der Brandgefahrenklassen und Lagerkategorien in den verschiedenen Bereichen
erfolgt grundsatzlich gemdB TRVB 127 S und wird in einer gesonderten Sprinklerplanung
detailliert fortgefthrt.

Fir die Feuerwehr wird eine Noteinspeisestelle vorgesehen.

Die Auslésung der Sprinkleranlage wird automatisch an die Brandmeldeauswertzentrale der
Feuerwehr der Stadt Wien weitergeleitet.

B3.1.3.4 Entrauchungsanlagen

Zur Entrauchung der KL-Halle wird eine Rauch- und Warmeabzugsanlage (RWA) zur Erflillung
des Schutzzieles ,Unterstlitzung eines Feuerwehreinsatzes" nach der TRVB 125 S ausgefiihrt.
Es kommen natlrliche Rauchableitungsanlagen (RAA) gemdB TRVB 125 S (Ausgabe 2015)
Anhang 8 zur Verwendung. Die RAA werden mit 1% der Grundflache dimensioniert. In jedem
Deckenfeld wird zumindest ein NRWG (natlrliches Rauch- und Warmeabzugsgerat)
angeordnet.

Die Auslésung erfolgt im Brandfall automatisch, angesteuert durch die Sprinkleranlage und
kann zusatzlich beim Feuerwehrhauptangriffspunkt manuell gesteuert werden.

Die NRWG sind mit einer thermischen Einzelausldsung mit einer Auslosetemperatur > 141°C
und einem RTI Wert > 80 versehen.

Zum Liften gedffnete NRWG werden Uber die BMA zunachst geschlossen.
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Zusatzlich werden Zuluftéffnungen durch (ber die Sprinkleranlage automatisch angesteuerte
Zugange bzw. Wandoéffnungen hergestellt.

Fir die RWA werden eigene Detailkonzepte erstellt.

B3.1.3.5 Kennzeichnung und Beleuchtung der Fluchtwege

Das Gebaude wird mit einer Fluchtwegorientierungsbeleuchtung gemaB TRVB E 102
ausgerdustet.

Samtlich Fluchtwege und Ausgange werden gemaB Kennzeichnungsverordnung in
dauerhafter Form gekennzeichnet.

Das Gebaude wird mit einer Sicherheitsbeleuchtung gemaB EN 1838 ausgeristet.

B3.1.4 Betriebstechnischer (organisatorischer) Brandschutz

B3.1.4.1 Brandschutzpldne

Es werden Brandschutzplane gemaB der TRVB 121 O erstellt. Diese werden vom Planbiro
der Magistratsabteilung 68 - Feuerwehr der Stadt Wien vidiert und in einem Plankasten

beim Feuerwehrhauptzugang aufgelegt sowie der Feuerwehr der Stadt Wien (ibergeben.

B3.1.4.2 Brandschutzbeauftragter

Die MaBnahmen des organisatorischen Brandschutzes werden von unterwiesenen Personen
im Brandschutzwesen wahrgenommen, welche (ber entsprechende Ausbildungen von
Brandschutzbeauftragten gemaB TRVB 117 O verfiigen.

Von diesen werden in ihrem Zustandigkeitsbereich regelmaBig Brandschutz-Eigenkontrollen

durchgefihrt.

B3.1.4.3 Brandschutzunterweisung

Das Personal wird bezlglich der BrandschutzmaBnahmen, des Verhaltens im Brandfall, der

Léscheinrichtungen und im Umgang mit den Léschgeraten geschult.

B3.1.4.4 Betrieb der brandschutztechnischen Einrichtungen

Die brandschutztechnischen Einrichtungen (Brandmeldeanlage, Brandfallsteuerungen,
Sprinkleranlage, Entrauchungsanlage, Nasssteigleitung etc.) werden gemadB den
einschldagigen Richtlinien betrieben (Eigenkontrolle) und gemaB der Herstellerangabe

gewartet.
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Die Anlagen werden einer Abnahmeprifung und regelmaBigen Revisionen durch eine hierflr
akkreditierte Inspektionsstelle unterzogen.

B3.1.5 Einrichtungen zur Brandbekdampfung

B3.1.5.1 Erste und erweiterte Loschhilfe

Die Ausstattung des Gebdudes erfolgt mit Mitteln der ersten Ldschhilfe (tragbare
Feuerléscher (TFL)) gemaB TRVB 124 F.

Zusatzlich werden Wandhydranten in der Ausfiihrung 2b gemaB TRVB 128 S im Bereich der
Zugange situiert. Die Anspeisung erfolgt Uber die Sprinkleranlage.

Da mit einer Schlauchlange von 30 m die Brandabschnitte der KL-Halle nicht llckenlos
abgedeckt werden, wird die Anzahl der gemaB TRVB 124 F ermittelten TFL erhoht.

Die TFL entsprechen der ONORM EN 3. Sie werden ldngstens alle zwei Jahre gem&B ONORM
F 1053 Uberprift und offensichtlich fehlerhafte Léschgerate werden ausgetauscht.

In Bereichen mit besonderer Nutzung werden flr die jeweils dort vorhandenen Brandklassen
geeignete TFL gemaB TRVB 124 F bereitgehalten.

In allgemein zugdnglichen Bereichen werden nur tragbare Feuerléscher, deren Léschmittel

wdhrend der Brandbekampfung zu keiner Sichtbehinderung fiihren, verwendet.

B3.1.5.2 Loschwasserversorgung / Loschwasserbedarf

Die Loéschwasserversorgung wird gemal TRVB F 137 festgelegt.

Fur die Berechnung wird der gréBte Brandabschnitt mit 6.350 m2 herangezogen. Auf Grund
der vorhandenen Sprinkleranlage wird der Berechnung eine rechnerische Brandflache von
750 m2 zu Grunde gelegt. Fir die Halle wurde als Annahme die Nutzung div. Waren +
Kunststoff + Metall, Ifd. Nr. 14+244+288 gemaB TRVB F 137 mit einer spezifischen
Loschwasserrate von 1,8 |/m2min. angenommen. Somit ergibt sich der erforderliche
Loschwasserbedarf bei einer rechnerischen Brandflache von 750 m?2 und einer Lagerhdhe
von 9,90 m zu 3.589 I/min.

Auf dem Betriebsareal wird eine Ringleitung mit Uberflurhydranten ausgefiihrt. Die

Léschwasserversorgung wird durch die Hydranten im Bereich der KL-Halle gewahrleistet.

Ein Nachweis der Léschwasserversorgung wird im Zuge der Detailplanung erstellt und wird
spatestens bis zur Betriebsbewilligung vorgelegt.
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B3.1.5.3 Loschwasserriickhaltung

Das Loschwasser der Sprinkleranlage und das Ldschwasser durch den Feuerwehreinsatz
werden im betriebseigenen Kanalnetz riickgehalten. Der Kanalabsperrschieber wird dazu

brandfallgesteuert (Mehrmelderkriterium) geschlossen.

Die Ermittlung des erforderlichen Volumens fir die Léschwasserriickhaltung wurde nach der
VdS 2557 durchgefiihrt. Bei einer Nutzung div. Waren + Kunststoff + Metall, Ifd. Nr.
142444288 gemalB TRVB A 126 mit einer spezifischen Brandlast von 500 MJ/m?2 ergibt sich

ein Loschwasserriickhaltevolumen von ca. 400 m3.

Fir die Bemessung des gesamten Auffangraumes wird angenommen, dass 30% der
gelagerten flissigen und zugleich wassergefahrdenden Stoffe aufgefangen werden missen.

Im gegensténdlichen Fall sind das ca. 140 m3.

Somit betragt der gesamte erforderliche Auffangraum ca. 540 m3.

B3.2 Biirogebdude

Die Gebaudeabmessungen betragen ca. 46 m x 20 m x 9 m (L x B x H). Der Baukérper ist
zweigeschossig und unterkellert. Das Erdgeschoss und das Obergeschoss weisen
gemeinsam eine Gesamtbruttogeschossflache von 1.726 m2 auf. Das Fluchtniveau aus dem
Obergeschoss betragt 4,72 m.

Im Birogebaude befinden sich Blrordume, verschiedene Aufenthaltsrdaume, Umkleidung

Sanitarbereiche sowie Lager- und Technikrdume.

B3.2.1 Gebadudeeinstufung

Das Gebaude wird nach OIB 2 in die Gebdudeklasse 3 eingestuft.

B3.2.2 Baulicher Brandschutz

B3.2.2.1 Tragkonstruktion

Die tragenden Konstruktionen (Wande, Decken, Stitzen etc.) werden in der
Feuerwiderstandsklasse REI 90 bzw. R 90 gem&B ONORM EN 13501-2 aus Baustoffen der
Euroklasse des Brandverhaltens mindestens A2 gem&B ONORM EN 13501-1 hergestellt.
Abweichend davon betragt die Feuerwiderstandsklasse im Erdgeschoss mindestens R 60 und

im Obergeschoss mindestens R 30.
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B3.2.2.2 Brandabschnitte

B3.2.2.2.1 Brandabschnittsbildung

Im gegenstandlichen Objekt werden folgende Bereiche als eigene Brandabschnitte
ausgeflihrt:

BA 04 Technik- und Sozialrdume im UG, unterteilt in weitere Brandabschnitte, zum
Teil unterhalb der angrenzenden KL-Halle

BA 05 Blrobereich, EG und OG

BA 06 Stiegenhaus

BA 07 Kollektorgang

B3.2.2.2.2 Anforderungen an brandabschnittsbildende Bauteile

Samtliche in den Planen eingetragenen Brandabschnitte werden mit Wanden und Decken der
Feuerwiderstandsklasse REI 90 bzw. EI 90 gem&B ONORM EN 13501-2 aus Baustoffen der

Euroklasse des Brandverhaltens mindestens A2 gem&B ONORM EN 13501-1 umschlossen.

Die in den Planen eingetragenen Tiren und Tore in brandabschnittsbildenden Wé&nden
werden in der Qualifikation EI, 30-C gem&B ONORM EN 13501-2 ausgefiihrt.

B3.2.2.3 Dach

Die Decke Uber dem Obergeschoss erfiillt die Feuerwiderstandsklasse R 30. Die
Dacheindeckung entspricht Broor (t1) gemaB ONORM EN 13501-5.

B3.2.2.4 Stiegenhaus

Die Treppenlaufe des Stiegenhauses werden in der Feuerwiderstandsklasse R 90 gemaf
ONORM EN 13501-2 aus Baustoffen der Euroklasse des Brandverhaltens mindestens A2 geméaB
ONORM EN 13501-1 ausgefiihrt.

Die Wande des Stiegenhauses werden unterirdisch in der Feuerwiderstandsklasse REI 90
(tragende Wande) bzw. EI 90 und oberirdisch in der Feuerwiderstandsklasse REI 60 bzw. EI 60
gemaB ONORM EN 13501-2 ausgebildet. Darin befindliche Tiiren werden in der Qualifikation
EI, 30-C gem&B ONORM EN 13501-2 ausgefiihrt.

Das Stiegenhaus wird mit einer natlrlichen Rauchabzugsanlage gemaB TRVB S 111
ausgestattet.
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B3.2.2.5 Abschottungen

Beim Durchtritt von Leitungen durch brandabschnittsbildende Bauteile erfolgt eine Abschottung

in EI 90 mit hierzu geeigneten und gepriften Systemen.

B3.2.2.6 Installationsschachte

Die Installationsschachte werden gemaB TRVB 110 B ausgefihrt.

B3.2.2.7 Bodenbeldge

Bodenbeldge im Blrogebaude werden in der Euroklasse des Brandverhaltens Cq-s1 gemaB
ONORM EN 13501-1 ausgefiihrt.

Im Abfallraum werden keramische Fliesen verlegt. Der Bodenbelag des Heizraumes
entspricht dem Brandverhalten von A2; gem&B ONORM EN 13501-1.

B3.2.2.8 Wand- und Deckenbeldge

Wand- und Deckenbeldage im Stiegenhaus werden in der Euroklasse des Brandverhaltens
C-s1, d0 gem&B ONORM EN 13501-1 hergestellt.

Im Abfallraum und im Heizraum werden die Wand- und Deckenbeldge in der Euroklasse des
Brandverhaltens A2-s1, d0 gemaB ONORM EN 13501-1 hergestellt.

In samtlichen anderen Bereichen kommen Wand- und Deckenbeldage der Euroklasse
mindestens des Brandverhaltens C-s1, d0 gem&B ONORM EN 13501-1 zur Verwendung.

B3.2.3 Betriebstechnischer (anlagentechnischer) Brandschutz

B3.2.3.1 Rauchabzug - Stiegenhaus

In den Stiegenhausern wird eine Abluftéffnung an oberster Stelle in der Decke oder den
Wanden mit einer geometrischen Offnungsfliche von mind. 1,0 m2 eingebaut. Die
Ausflihrung erfolgt gemaB3 TRVB S 111.

Die Auslésung fir diese Entrauchungseinrichtung erfolgt im Brandfall automatisch,
angesteuert durch ein rauchempfindliches Element an oberster Stelle des Stiegenhauses. Im
Stiegenhaus werden im Ausgangsgeschoss und im OG zusdtzlich manuelle

Auslésevorrichtungen angebracht und gem&B ONORM F 2030 beschildert.
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B3.2.3.2 Rauchabzug - UG

Das UG verfiigt (iber einen Rauchabzug in Form einer Offnung Uber einen Schacht ins Freie.
Die Offnungsflache betragt ca. 1,0 m2.

Des Weiteren wird eine Offnungsfldche im Garderobenbereich realisiert.

B3.2.3.3 Kennzeichnung und Beleuchtung der Fluchtwege

Das Gebaude wird mit einer Fluchtwegorientierungsbeleuchtung gemaB TRVB E 102
ausgerdustet.

Samtlich Fluchtwege und Ausgange werden gemaB Kennzeichnungsverordnung in
dauerhafter Form gekennzeichnet.

Das Gebdaude wird mit einer Sicherheitsbeleuchtung gemaB EN 1838 ausgeristet.

B3.2.4 Betrieblicher (organisatorischer) Brandschutz

B3.2.4.1 Brandschutzpldne

Es werden Brandschutzplane gemaB der TRVB 121 O erstellt. Diese werden vom Planbliro der
Magistratsabteilung 68 - Feuerwehr der Stadt Wien vidiert und beim Feuerwehrhauptzugang

aufgelegt sowie der Feuerwehr der Stadt Wien Ulbergeben.

B3.2.4.2 Brandschutzbeauftragter

Die MaBnahmen des organisatorischen Brandschutzes werden von unterwiesenen Personen im
Brandschutzwesen wahrgenommen, welche (Uber entsprechende Ausbildungen von
Brandschutzbeauftragten gemaB TRVB 117 O verfiigen.

Von diesen werden in ihrem Zustandigkeitsbereich regelmaBig Brandschutz-Eigenkontrollen

durchgefihrt.

B3.2.4.3 Brandschutzunterweisung

Das Personal wird bezlglich der BrandschutzmaBnahmen, des Verhaltens im Brandfall, der

Léscheinrichtungen und im Umgang mit den Léschgeraten geschult.

B3.2.4.4 Betrieb der brandschutztechnischen Einrichtungen

Die brandschutztechnischen Einrichtungen (Entrauchungsanlage) wird gemaB den

einschlagigen Richtlinien betrieben (Eigenkontrolle) und gemaB der Herstellerangabe gewartet.
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Die Anlage wird einer Abnahmeprifung durch einen befugten Fachkundigen unterzogen.

B3.2.5 Einrichtungen zur Brandbekdampfung

B3.2.5.1 Erste Loschhilfe

Die Ausstattung des Gebaudes erfolgt mit Mitteln der ersten Loschhilfe (tragbare Feuerléscher
(TFL)) gem&B TRVB 124 F.

Die TFL entsprechen der ONORM EN 3. Sie werden ladngstens alle zwei Jahre gemé&B
ONORM F 1053 lberpriift und offensichtlich fehlerhafte Léschgerdte werden ausgetauscht.

In allgemein zugdnglichen Bereichen werden nur tragbare Feuerldéscher, deren Ldschmittel

wdhrend der Brandbekampfung zu keiner Sichtbehinderung fiihren, verwendet.

B3.2.5.2 Loschwasserversorgung / Loschwasserbedarf
Die Loéschwasserversorgung wird gemal TRVB F 137 festgelegt.
Der erforderliche Léschwasserbedarf wird Uber die angrenzende KL-Halle ermittelt.

Auf dem Betriebsareal wird eine Ringleitung mit Uberflurhydranten ausgefiihrt. Die

Léschwasserversorgung wird durch die Hydranten im Bereich des Blirogebaudes gewdhrleistet.

B3.3 Flucht- und Rettungswege

Die Fluchtwegsituation und die Ausfihrung der Flucht- und Rettungswege werden vom
Fachgebiet ,Hochbau" behandelt.

B3.4 ArbeitnehmerInnenschutz

Da es sich beim Brandschutz um eine fachibergreifende Disziplin handelt, sind
brandschutztechnische Einrichtungen hinsichtlich des ArbeithnehmerInnenschutzes i.a. durch
das Fachgebiet ,,Hochbau™ abgedeckt.

B3.4.1 Priifung der Einhaltung der ArbeitnhehmerInnenschutzvorschriften

Die Bestimmungen des Arbeitnehmerlnnenschutzgesetzes und insbesondere der
Arbeitsstattenverordnung sind hinsichtlich des Fachgebietes ,,Brandschutz™ grundsatzlich

eingehalten.
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Als Erste Loschhilfe sind tragbare Feuerloscher sowie Wandhydranten geplant.
Die MaBnahmen des organisatorischen Brandschutzes werden von unterwiesenen Personen
wahrgenommen, welche (iber entsprechende Qualifikationen sinngemaBl eines

Brandschutzbeauftragten verfligen.

B3.4.2 Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente (SiGe-Dok)

Ein Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokument liegt vor. Das Dokument ist in sich
schllissig und entspricht in seinem Detaillierungsgrad der Planungstiefe des
Einreichprojektes.

B3.4.3 Unterlage fiir spatere Arbeiten

Eine Unterlage fur spatere Arbeiten liegt vor. Das Dokument ist in sich schlissig und

entspricht in seinem Detaillierungsgrad der Planungstiefe des Einreichprojektes.
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B4 Eisenbahnbautechnik & AuBenanlagen 50 Hz

B4.1 Grenzwerte der Trassierung

Die Gleise weisen im gegenstandlichen Projektabschnitt folgende Trassierungsparameter

auf:

GIeis km VMAX DMAX IMAX RhMIN eMAX RVMIN
von bis [km/h] [mm] [mm] [m] [%0] [m]

479 0+000.00|0+511.349 40 0 94,4 200 2,000| -10000

381 0+000.00|0+280.463 10 0 6,2 190 2,006 -10000

379 0+000.00|0+395.860 5 0 1,6 190 0,000 Keine

Tabelle B4.1 - Grenzwerte der Trassierung

B4.2 Gleisabstdnde

Die Abstande zu benachbarten Gleise sind mit mindestens 5,50 m gegeben.

B4.3 Lichtraumprofil

Samtliche Gleise werden auf das Lichtraumprofil LPR 1 ausgelegt. Aus der Entwurfsplanung
sind keine Situationen zu ermitteln, bei denen der Abstand von Einbauten zum
Lichtraumprofil LPR 1 kleiner als 50 mm betragt.

Far die Gleise 479, 381 und 379 ist keine Oberleitung vorgesehen.

Der Betrieb erfolgt mittels Dieseltraktion.

B4.4 Oberbau - Gleise

Fur die Gleise 479, 381 und 379 sind 49E1 Schienen auf Holzschwellen vorgesehen. Die
Schotterbettstdrke der Gleise 479 und 381 betragt 35 cm. Fir das Ladegleis 379 ist ein
Mattengleis mit Spurrille gem. OBB-Regelzeichnung 2768/1 vorgesehen.
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B4.5 Oberbau - Weichen

Die Weichen werden generell auf Holzschwellen hergestellt. Die Schotterbettstarke betragt

35 cm. Es kommen folgende Weichentypen zur Anwendung:

Weichen Nr. |Weichentyp Stammogleis | Zweiggleis
141 EW 49 E1 - 190-1:7 381 379
143 EW 49 E1 - 190-1:7 481 479

Tabelle - Weichentypen

B4.6 Gleisabschliisse

Als Gleisabschluss der Gleise 379 und 381 sind Prellbocke vorgesehen. Die Bemessung der
Gleisabschlisse wurde auf Basis des Regelwerkes RVE 05.05.31 ,Gleisabschliisse® erstellt.
Als maBgebliche Parameter liegen das Zugsgewicht (400 t fir GI. 379 und 80 t flr
Gleis 381), die Geschwindigkeit (jeweils 5 km/h) sowie ein Sicherheitsfaktor (jeweils 1,2)
zugrunde. Dementsprechend ergibt sich eine resultierende Bremsarbeit von 480 kJ flr Gleis
378 und 96 kJ fir Gleis 381. Auf Basis der Eingangsparameter wurde fiir Gleis 379 ein noch
zu bemessender Festprellbock und fir Gleis 381 ein Gleisbremsprellbock mit einer maximal
zu leistenden Bremsarbeit von 1800 kJ gewahlt. Die verlorene Gleisldnge flir den

Gleisprellbock ergibt sich mit 5,40 m.

B4.7 Laderampe

Neben Gleis 379 wird von km 01+80 bis 0,3+97 eine Laderampe errichtet. Die Kante der
Laderampe liegt in einem Abstand von 1,70 m von der Gleisachse und 1,20 m (ber der
Schienenoberkante. In diesem Bereich befindet sich das Gleis durchwegs in einer Geraden.
Die Neigung betragt 0,000 %eo.

B4.8 Eisenbahnkreuzungen

Auf Gleis 479 bei km 0.4407 sowie auf Gleis 379 bei km 7.04+57 werden

Eisenbahnkreuzungen errichtet. Sie dienen der Erreichbarkeit der Erweiterungsflache fur
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Containerlagerungen, als auch der internen ErschlieBungssystem rund um die KL-Halle. Die
Eisenbahnkreuzungen sind nicht Gegenstand der Einreichung.

B4.9 Bedienungsraume (Verschieberbahnsteige)

Bedienrdume befinden sich in einem Abstand von 1,50 m von der Gleisachse und weisen
eine Breite von 1,00 m auf. Bogenzuschldge werden entsprechend bericksichtigt.
Bedienrdume werden aus 10 cm Abfallgemihle auf Hohe der Schwellenoberkannte

angeordnet. Sie liegen auBerhalb der jeweils benachbarten Gleise.

B4.10 Ingenieurbauwerke

Es werden zwei Stitzmauern nordlich der Halle 1 errichtet. Diese stehen nicht im
Einflussbereich der Eisenbahnanlagen. Ihre Betrachtung ist somit aus Sicht des

Fachgebietes nicht relevant.

B4.11 AuBenanlagen 50 Hz

B4.11.1 Allgemeines
Von der 3. Anderungseinreichung sind folgende 50 Hz AuBenanlagen betroffen:

e Weichenheizungsanlagen
e Energieversorgung der AuBeninstallationen flir die Telematik, Leit- und
Sicherungstechnik, Fernwirktechnik, Schrankenanlage, Elektranten

e Energieversorgung fir die AuBenbeleuchtung

B4.11.2 Weichenheizungsanlagen

Fir die elektrischen Weichen sind die erforderlichen Weichenheizungen gemdaB den
Anforderungen des Betriebs eingesetzt. Die Energieversorgung erfolgt (ber die

Bestandsstation, welche der Weiche am néachsten ist.

Die genaue Zuordnung erfolgt erst im Zuge der Detailplanung. Die Stationen sind jedoch

mit ausreichend Reservekapazitdten versehen um alle Weichenheizungen versorgen zu
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kdénnen. Sollten trotzdem Engpdsse auftreten ist eine Erhdhung der Kapazitaten Uber
weitere Abgangsfelder maglich.

B4.11.3 Energieversorgung AuBeninstallationen
Folgende AuBeninstallationen bendtigen eine Stromversorgung:

e Telematik

e Leit- und Sicherungstechnik
e Fernwirktechnik

e Schrankenanlage

e Elektranten

Die Energieversorgung der AuBenanlagen erfolgt Uber die Bestandsstation, welche der
AuBenanlage am ndchsten ist.

Die genaue Zuordnung erfolgt erst im Zuge der Detailplanung. Die Stationen sind jedoch
mit ausreichend Reservekapazitaten versehen um alle Weichenheizungen versorgen zu
kdénnen. Sollten trotzdem Engpdsse auftreten ist eine Erhdhung der Kapazitaten Uber
weitere Abgangsfelder maglich.

B4.11.4 Energieversorgung Beleuchtung

Die Energieversorgung der Beleuchtungsanlagen erfolgt Uber die Bestandsstation, welche
der AuBenanlage am ndchsten ist.

Die genaue Zuordnung erfolgt erst im Zuge der Detailplanung. Die Stationen sind jedoch
mit ausreichend Reservekapazitaten versehen um alle Weichenheizungen versorgen zu
kdénnen. Sollten trotzdem Engpdsse auftreten ist eine Erhdhung der Kapazitaten Uber
weitere Abgangsfelder maglich.

Folgende Beleuchtungsstarken sind vorgesehen:

e Gleisfeld-Weichenbereich mit zeitweiligem Betrieb 10 Ix (GleichmaBigkeit 1:4)
e LKW-PKW Parkflachen 20 Ix (GleichmaBigkeit 1:4)
e LKW-PKW FahrstraBen 20 Ix (GleichmaBigkeit 1:2,5)

e Leercontainerumschlag 30 Ix (GleichmaBigkeit 1:2,5)
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B4.12 ArbeitnehmerInnenschutz

B4.12.1 Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente (SiGe-Dok)

Bei der Erstellung des Dokumentes, auf Basis der Einreichunterlagen, wurden
Sicherheitsfachkréfte und Arbeitsmediziner der OBB hinzugezogen. Dabei wurden die zur
Ermittlung der fir die Sicherheit und Gesundheit der Arbeithehmer bestehenden Gefahren

sowie die Festlegung der zur Gefahrenverhitung durchzufiihrenden MaBnahmen evaluiert.

Das Dokument beinhaltet somit unter Anderem organisatorische MaBnahmen beziiglich der
Betriebsfihrung und bezliglich Gefdhrdungen in den Betriebsbereichen, wie z.B. beim

Zugang zu Gleisen.

B4.12.2 Unterlage fiir spatere Arbeiten

Fir spatere Arbeiten am Objekt wurde eine Unterlage vorgelegt, welche hinsichtlich der
Erfordernisse des Fachgebietes , Eisenbahnbautechnik & AuBenanlagen 50 Hz"“ auf
Basis der Anforderungen des BauKG geprift wurde In der Unterlage werden die
durchzufiihrenden Arbeiten objektgenau nach Zustandigkeit, Art und Haufigkeit gegliedert.
Die sicherheitstechnischen MaBnahmen wurden objektgenau nach mdglicher Geféahrdung,

MaBnahme und der betroffenen Rechtsvorschrift gegliedert.

B4.12.3 EisbAV

Auf Basis der Hoéchstgeschwindigkeit von 40 km/h ergibt sich eine Breite des
Gefahrenraumes von 2,0 m. Die Sicherheitsraume befinden sich neben jedem Gleis
auBerhalb des Gefahrenraumes. Sie sind 200 cm hoch und 50 cm breit bzw. 60 cm wenn
der Sicherheitsraum auch als Zugang dient. Die Sicherheitsraume verlaufen auf Hdhe der
Schwellenoberkante. In den Weichenbereichen sind die Sicherheitsrdume und Zugange

unterbrochen.

B4.12.4 VOLV

Eine Betrachtung der Verordnung Uber den Schutz der Arbeitnehmerlnnen vor der
Gefahrdung durch Larm und Vibrationen ist flir das Fachgebiet ,,Eisenbahnbautechnik &

AuBBenanlagen 50 Hz" nicht relevant.
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B4.12.5 Vexat

Eine Betrachtung der Verordnung Uber explosionsfahige Atmosphéaren ist fir das Fachgebiet
~Eisenbahnbautechnik & AuBenanlagen 50 Hz" nicht relevant.
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B5 Eisenbahnbetrieb

B5.1 Allgemeines

Als multifunktionales Umschlagterminal und als Schnittstelle fiir die Verkehrstrager Schiene
<> StraBe konzipiert, wurde mit der Realisierung des Terminals Wien Inzersdorf
(eisenbahnbetrieblich als Teil der Betriebsanlage Bahnhof Wien Blumental) hinsichtlich der
verkehrspolitischen Ziele — Verlagerung von Giterverkehr von der StraB8e auf die Schiene -
ein weiterer Schritt gesetzt.

Den projektbezogenen Zielsetzungen entsprechend werden im gegenstandlichen Terminal
(in den eisenbahnbetrieblichen Unterlagen als ,Wien Sid Giterzentrum® bezeichnet)
vielfdltige Transport- und Logistikangebote sowie nach den mannigfaltigen Zugprodukten
ausgerichtet; diese auch kundenorientiert, dem Stand der Technik vorausgesetzt und den
zukinftigen Kapazitaten an Umschlag von Gitern prognostiziert, sichergestellt.

Durch die Errichtung moderner Umschlaganlagen samt Infrastruktureinrichtungen fir die
Betriebsabwicklung und flr die Betriebsfihrung werden unter anderem auch die Kriterien
fur eine ,Qualitatszugbildung™ gewahrleistet.

Im modernen europaischen und hochwertigen Schienengliterverkehr — gepragt von kurzen
Beférderungszeiten - werden Wirtschaftszentren in Europa (die Relationen sind durch
einheitliche Destinationen definiert) durch ,Qualitatsziige™ bedient.

Der Terminal Wien Inzersdorf wurde an der VzG- (= Verzeichnis der ortlich zulassigen
Geschwindigkeiten) Strecke 10601 Wien Meidling (in Wbf) — Wiener Neustadt Hauptbahnhof
(in Nb) im Bereich des Bahnhofes Wien Blumental sudlich der Stadtgrenze Wiens
(Schnittstelle Pottendorfer Linie und SchnellstraBe S1) errichtet und wird sukzessive den
Qualitatsguterverkehr der Bundeslander Wien, Niederotsterreich und Burgenland abwickeln,
wobei auch die Funktion eines lokalen Fahrverschubknotens ibernommen wird.

Aus eisenbahnbetrieblicher Sicht konnten mit der Inbetriebnahme des gegenstandlichen
Terminals die bestehenden Bahnhdéfe Wien Nordwest, Liesing, Stadlau (inklusive
Hirschstetten), Wr. Neustadt und Wien Hitteldorf entlastet werden.

Im Wesentlichen erfolgt einhergehend eine Standortkonzentration der intermodalen

Glterverkehrsabwicklung im Raum Wien.

Folgende Projektziele wurden u.a. vor Realisierung des Vorhabens zusammenfassend mit

den Ubergeordneten Rahmenbedingungen (teilweise bereits oben angefiihrt) dokumentiert:

e Hochrangige Anbindung an StraBen- und Schienennetz
e Standortkonzentration zur Qualitatszugbildung

e Zugbildung flir den Qualitatszugverkehr
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Vielfaltiger Warenumschlag (Container, Einzelwagen bis Ganzzug)
e Ubersichtliche Verkehrsfiihrung im Terminal

e Ausreichende Abstell- und Stauflachen

¢ Niveaufreie Kreuzungen von hochrangigen Verkehrswegen

e Abstimmung mit den benachbarten Bauvorhaben

Entsprechend den Aufgabenstellungen beziehungsweise den Anforderungen an den
zuklinftigen Terminal sind jene Zielsetzungen definiert, die mit der Errichtung und in
weiterer Folge mit dem Betrieb eines derartigen Terminals an diesem Standort verfolgt
werden, wobei die Anbindung des Terminals in alle Hauptverkehrsrichtungen und einen
raschen Anschluss an das nationale und internationale Schienennetz als wesentliche

verkehrstechnische Pramissen gegeben sind.

In einem weiteren Schritt werden mit der gegensténdlichen Anderungseinreichung 2017, die
folgende MaBnahmen respektive Modifikationen im Vergleich zum Einreichprojekt 2010, zur
Ergdnzung 2011, zur Anderungseinreichung 2012 und zur Anderungseinreichung 2014
beinhaltet:

e FErrichtung der KL- (Kontraktlogistik-) Halle in geanderter Lage, Ho6he und
funktioneller Aufteilung

e Errichtung eines nordlich der Halle vorgelagerten Blirogebaudes
e Angepasste Zufahrt und verkehrliche ErschlieBung

e Bahnanbindung &stlich der Halle mit Seitenrampe*

e Nutzung einer sidlich angrenzenden Flache als Containerlager

jene Voraussetzungen geschaffen, die im Sinne des Warenumschlages ,aller Arten™ (z.B.
vom Paket, Uber Container bzw. sonstige Behaltnisse bis zum Einzelwagen und Ganzzug)

zukilnftige Infrastrukturerfordernisse fir die Betriebsabwicklung bedingen.

*Beispiel zu den eisenbahnbetrieblichen Anforderungen:

2.2.3 Gleise 379,381, 383 und 479:
Die Gleise 379, 381 und 479 werden in Abstimmung mit der Errichtung des KL-Bereiches realisiert.
Das Gleis 383 wird je nach zeitlichem Bedarf errichtet (eventuell in Verbindung mit Gleis 479)

*Auszug aus der Betrieblichen Spezifikation (,TWIN Anforderungen, Evaluierung 2015")
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B5.2 Projekt

B5.2.1 Bauprogramm

Die Realisierung des Terminals wurde seit Anbeginn in einem modularen Errichtungskonzept
festgelegt.
Neben den bereits umgesetzten MaBnahmen (KLV* 1 - Anlage, Teile der WLV** - Anlage,
Betriebs- und Abstellgleise, Allgemeine Ver- und EntsorgungsmaBnahmen) wird in einem
weiteren Modul die KL-Halle samt AuBenanlagen und eine Lagerflache fiir Leercontainer
hergestellt.

*KLV = kombinierter Ladungsverkehr

**WLV = Wagenladungsverkehr

Das Bauablaufkonzept bzw. die Bauablaufbeschreibung beinhaltet neben den betrieblichen
und technischen Randbedingungen auch eine Dokumentation Uber einzelne Bauphasen;
insgesamt sind 3 Bauphasen definiert.

(Anmerkung: ggw. definierte Inhalte der Bauphasen k&énnen sich in der Detailplanung
bauphaseniibergreifend verschieben)

Beispielhaft angeflihrt werden Inhalte fir die einzelnen Bauphasen:

e Bauphase 0
Vorgezogene MaBnahmen nach Angabe OBB-Infrastruktur AG: Baustelleneinrichtung,
Leitungsbau Entwdsserungen, Abtrag ,Feldherrenhtigel™, Aufschittungen

e Bauphase 1 (Errichtung Leercontainerlager)
Folgende Arbeiten werden z.B. durchgefiihrt: Baufeldfreimachung, Humusabtrag
(Zwischenlagerung im Baufeld), Geldndeausgleich innerhalb des Baufeldes,
Realisierung der StraBenanlagen, Verkabelungsarbeiten

e Bauphase 2 (Errichtung KL-Halle und AuBBenanlagen)
Folgende Arbeiten werden z.B. durchgefihrt: Leitungsbau Entwasserungen,
Kabeltrassen, sonstige Ver- und Entsorgungsleitungen, Roh- und Ausbauarbeiten KL-
Halle, Errichtung Gleisunterbau und StraBenanlagen, Signal-, Fernmelde- und
Elektroarbeiten, Restarbeiten

Der Baubeginn fir das Leercontainerlager ist mit Herbst 2017, der der KL-Halle fiir Mai 2018
vorgesehen.
Es ist mit ca. 60 Beschaftigten, bzw. beim Innenausbau der KL-Halle/Blirogebaude mit bis

zu 100 Beschaftigten zu rechnen.
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B5.2.2 Betriebsprogramm

Im eisenbahnbetrieblichen Sinne eines Betriebsprogrammes wurden fiir das gegenstandliche
Projekt folgende Unterlagen als Grundlage fiir Vorgaben der zukinftigen Ablaufe,

Tatigkeiten, Manipulationen, funktionalen betrieblichen Pramissen udgl. erstellt.:

e eine Betriebliche Spezifikation (TWIN Anforderungen, Evaluierung 2015)
e ein Betriebskonzept Terminal Wien Inzersdorf

e und eine Betriebskonzept flir externes Containerdepot

B5.2.2.1 Betriebliche Spezifikation (TWIN Anforderungen, Evaluierung 2015)

Die Betriebliche Spezifikation (TWIN Anforderungen, Evaluierung 2015) widerspiegelt u.a.
die eisenbahnbetrieblichen funktionalen Anforderungen an Gleisanlagen, Sicherungstechnik,

Oberleitung und Bedienungsraume (,Verschieberbahnsteige™) bzw. sonstige Anlagen.

So werden z.B. fir die Gleise 379 und 381 folgende Angaben dokumentiert:

Gleisnummer | Verwendung Funktionalitat TSI konventionell | Viyax
Gleis 379 Verschubfahrten | Ladegleis KL (KL-Halle) nein 10
Gleis 381 Verschubfahrten | Ausweichgleis KL (KL-Halle) | nein 40

Die oben angefiihrten Gleise (-anlagen) sind ohne Oberleitung auszuristen;
Bedienungsraume (,Verschieberbahnsteige") sind vorgesehen.

B5.2.2.2 Betriebskonzept Terminal Wien Inzersdorf

Das Betriebskonzept Terminal Wien Inzersdorf beschreibt neben den logistischen
Zielsetzungen auch die Vorgange des Sendungsumschlages am Standort und die

Zusammenhdnge zu anderen Logistikcentern.
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Die Betriebszeiten der Anlage sind wie folgt definiert:
e Betriebszeiten der Halle: Sonntag 20:00 Uhr bis Samstag 18:00 Uhr
e Betriebszeiten Schiene: 7 Tage / Woche und 24 Stunden / Tag

Das Kapitel ,Aufbau der Anlage™ dokumentiert die Bestandteile der Anlage im Einzelnen:

B —: ﬂ-.u,.;-,. ::;tT,-;;;-.IF._.-'.-.:;-,‘ﬁ*rﬁ:.-'-.'-.-*. i i

@ einfahrt Lkws ©) Pxw-Pariplatze © sorokolen

€D Ein/AusfahrePrws ) Borcgebaude €D zutahrtav-Anlage
€) Wellcome Zone Liws ) ww-stelipiztze € riugdach

© rortier © was-steliplitze & ourcae

© ncae

Der beabsichtigte LKW- und Bahnverkehr und die Verkehrsabwicklung am Terminal sind

dokumentiert.

Das Betriebskonzept Terminal Wien Inzersdorf dokumentiert auch den Verkehr und die
Verkehrsabwicklung am Terminal.

Im Kapitel ,Hauptlauf- und internationale LKWs" werden z.B. von der LKW-Einfahrt in den
Terminal, den Mdéglichkeiten eines Aufenthaltes in der Wellcome-Zone, den Zuweisungen
der LKW zu einem Ladetor, dem Prozedere der fehlgeleiteten LKWs und bis nach der Be-
und/oder Entladung der LKWs am Ladetor zum Verlassen Uber das OUT-Gate die
entsprechenden Ablaufe beschrieben.

Das Kapitel ,Flachen LKWs und Sprinter" beinhaltet primar die Abwicklung jener LKW (-
fahrten), die regelmaBig bzw. taglich die Anlagen befahren und die Lademanipulation meist
am gleichen Ladetor durchfiihren.

Im Kapitel ,Waggons / Ladegleis® werden die Voraussetzungen flr eine Manipulation bei

beabsichtigten Ladevorgangen tber die (Hallen-) auBenliegende Rampe festgehalten.
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GemaB den KL-Hallenfunktionen sind Funktionsflachen fir Fahrwege, zentrale Be- und
Entladezone, Bereitstellungsflachen fir Flachen- / Nahverkehrstouren, Leergebinde,

Klarungsplatze und Stapler-Ladebereiche definiert.

Die Verkehrsbewegungen zu und vom Terminal sind ebenso dargelegt wie die Angaben zu
Technischen Anlagen, Einrichtungen und Fahrzeuge (z.B. Rampen, Flurférderfahrzeuge,
Anschllsse zu Elektromobilitat, Wiesel und Sendungsvermessung).

Das Betriebskonzept Terminal Wien Inzersdorf—dokumentiert auch Organisations- und

Funktionsbeschreibungen flir den Standort.

Die flr den Standort Terminal Inzersdorf (in den eisenbahnbetrieblichen Unterlagen als

~Wien Sid Giterzentrum" bezeichnet) vorgesehene MitarbeiterInnenanzahl betragt:

e MitarbeiterInnen in den Bilrobereichen - ca. 130 bis 1450 Personen
e MitarbeiterInnen im Bereich Umschlag / Halle — ca. 80 bis 120 Personen (davon max.

80 MitarbeiterInnen zeitgleich)

Die Funktionsbeschreibungen fiir die MitarbeiterInnen in den Bilrobereichen bzw. im Bereich
der KL-Halle definieren z.B. den Verkauf Innendienst, den Disponent, die Transportaufsicht,
den Magazinmeister/Bereichsmeister, Lagerarbeiter mit Fachkenntnissen oder den Lenker

far die Zustellung und Abholung von Sendungen mit Lastkraftwagen.

B5.2.2.3 Betriebskonzept fiir externes Containerdepot

Das Betriebskonzept flir externes Containerdepot stellt einleitend die Lage, die Funktion und
die Arbeitsplatzsituation flir den Abfertigungscontainer (Blrocontainergebdude), das
Werkstattengebdude (Flugdach-konstruktion mit dreiseitiger Begrenzung) und fir die Lager-
und Manipulationsflache dar.

Der Abfertigungscontainer dient fir LKW (-fahrer), welche einen Container anliefern oder
abholen. Die LKW (-fahrer) erledigen in diesem Birocontainer die notwendigen
Auftragsabwicklungstatigkeiten. Gleichzeitig befindet sich dort die zentrale Disposition des
Depots. Im Birocontainerkomplex ist auch ein Sanitdrcontainer vorgesehen.

Das Werkstattengebdude dient zur Durchfilhrung von kleineren Schlosserarbeiten an
Containern; typischerweise das SchlieBen von Loéchern, die Reparatur der
Verschlusseinrichtungen des Containers sowie Reparatur der Bodenplatten des Containers.
Die Containerreparatur wird von Mitarbeitern der OBB-Giiterzentrum Wien Siid
Betriebsgesellschaft mbH & Co KG als Terminalbetreiber durchgefiihrt.
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Die Lager- und Manipulationsflache fur die Container hat eine Kapazitat von ca. 2.000 TEU*,
dies entspricht ca. 2.000 x 20 ft-Standard-Containern. Die Lagerung erfolgt in einem
Blocklager. Die Manipulation der Container erfolgt durch Leercontainerstapler.

Der LKW-Vorstauparkplatz dient zur Abfertigung der Container und zur Vorkontrolle des
Containers, ob Beschadigungen vorliegen.

*TEU = Twenty-foot Equivalent Unit

Die Betriebszeiten der Anlage (externes Depot): 7 Tage / Woche und 24 Stunden / Tag
Die Offnungszeiten der Anlage (externes Depot) sind dzt. fir den StraBenein- und

StraBenausgang wie folgt definiert:

e Montag bis Freitag von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr
e Samstag von 06:00 Uhr bis 12:00 Uhr

Der Betrieb der Leercontainerstapler erfolgt grundsatzlich wahrend der Betriebszeit. Es wird
von einer maximalen Umschlagkapazitat von 250 Hiben pro Tag ausgegangen

(Staplereinsatz pro Tag: ca. 8 Betriebsstunden).

B5.2.3 InfrastrukturmaBnahmen

Weiterer Bestandteil des Terminals ist eine Halle flir den Umschlag von Stickgitern fir
Kontraktlogistik (KL). Zu dieser Halle fuhrt ein Gleisstutzen (Gleis 379) von dem an einer
200 m langen Seitenrampe Warenumschlag erfolgen kann. An den beiden Langsseiten der
KL-Halle befinden sich Laderampen zur Be- und Entladung von LKW's.

Weiterer Bestandteil des Ladehofes sind LKW- und PKW-Stellplatze sowie ein zentrales
In-gate mit Zutrittskontrollen und Schrankenanlagen. Sidlich der KL-Anlage wird ein
Leercontainerlager mit eigener Zu- und Ausfahrt vorgesehen.

Mit der Herstellung der Gleise 379 (Stumpfgleis), 381 (Stumpfgleis) und 479 (die genannten
3 Gleise jeweils ohne Oberleitung ausgerlistet - Betrieb mit Dieseltraktion) erfolgen
sicherungstechnische MaBnahmen an den AuBen- und Innenanlagen (ESTW Blumental).

So werden z.B. Gleisfreimeldeeinrichtungen, Verschubsignale [wie z.B. V379R (km 7.111),
V481R (km 7.789) oder V581H (km 7.849)] oder elektrische Sperrschuhe errichtet.

Ein Teil des Gleises 481 (Bestand) wird umbenannt auf Gleis 581. Neue Weichen, wie z.B.
Weiche W141 C_D(verschubméBig mittels VerschubstraBen befahrbar), werden eingebaut:
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Quelle: SFE - Lageplan (M=1:500) - Ausschnitt

Fir die Gleisfeld-Weichenbereiche [10 Ix (GleichmaBigkeit 1:4)] und fiir den Leercontainer-

umschlag sind Mastleuchten [30 Ix (GleichmaBigkeit 1:2,5)] vorgesehen.

Bedienungsrdaume (,Verschieberbahnsteige™) sind rechts und/oder links entlang der Gleise
379, 381 und 479 vorgesehen.

Sowohl fir die Erreichbarkeit der Erweiterungsflache flir Containerlagerungen, als auch im
internen ErschlieBungssystem rund um die KL-Halle sind Eisenbahnkreuzungen (EK)
erforderlich.

e EK Gleis 379: Referenz-km Gleis 2 km 7.0 + 57 (Gleis 379 km 0.1 + 89)

e EK Gleis 479: Referenz-km Gleis 2 km 7.4 + 95 (Gleis 479 km 0.4 + 07)
Diese Eisenbahnkreuzungen sind nicht Projektgegenstand, sondern werden in gesonderten

Genehmigungsverfahren behandelt.

B5.3 ArbeitnehmerInnenschutz

GemaB Arbeitnehmerlnnenschutzgesetz (ASchG) 84 ist von den Arbeitgebern eine
Ermittlung und Beurteilung der Gefahren und Festlegung von MaBnahmen durchzufiihren
(Evaluierung). Die erfolgte Evaluierung ist gemaB ASchG §5 in einem Sicherheits- und
Gesundheitsschutzdokument schriftlich festzuhalten.

Fiar das gegenstandliche Projekt  wurden sowohl ein Sicherheits- und
Gesundheitsschutzdokument gemaB §5 des ArbeitnehmerInnenschutzgesetzes als auch eine
Unterlage flr spatere Arbeiten gemaB §8 des Bauarbeitenkoordinationsgesetzes (BauKG)
erstellt.
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B5.3.1 Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente (SiGe-Dok)

Es wurde eine Ermittlung und Beurteilung von Gefahren, die an Arbeitsplatzen auftreten
(kbnnen) - mit dem Ziel der Minimierung von physischen und psychischen Belastungen
sowie das Unfallrisiko am Arbeitsplatz - durchgefiihrt. Hierbei wurden die derzeit
projektbezogenen und bekannten Arbeitsplatze auf die von ihnen ausgehenden Gefahren
untersucht und MaBnahmen zur Vermeidung beziehungsweise Verminderung der
Gefdahrdungen festgelegt. Die (Erst)Evaluierung erfolgte wunter Einbindung der

Sicherheitsfachkraft und der Arbeitsmedizin nach den Themen

e Zugang bzw. Zufahrt zu den Arbeitsplatzen (Zufahrt/Zugang Logistikhalle,
Portierlounge und Zufahrt Leecontainerlager)

e Gleisanlagen (Sicherungstechnische Anlagen)

e KL-Halle, Portierlounge (Verkehr und Verkehrsabwicklung / Manipulation auBen,
Manipulation / Warenumschlag in der Halle, Fluchtwege, Brandschutz /
Explosionsschutz)

e Leercontainerlager (Verwaltungsgebdude, Containerumschlagplatz, Werkstatte)

Die verwendeten Arbeitsmittel, welche auch im Detail im ,Betriebskonzept Terminal
Inzersdorf® und im , Betriebskonzept flir externes Containerdepot™ beschrieben sind, wurden

ebenso zur Gefahrenermittlung herangezogen.

Im vorliegenden SiGe-Dokument wird u.a. auch auf Tatigkeiten fir welche der Nachweis von
Fachkenntnissen erforderlich ist, auf die Persoénliche Schutzausristung (PSA), auf Bereiche,
fur welche Zutrittsbeschrankungen bestehen, auf Vorkehrungen fir ernste und unmittelbare
Gefahren, auf Arbeitsplatzevaluierungen nicht standiger Arbeitsplatze, auf gefahrliche

Arbeitsstoffe und auf die Koordination gemaB §8 ASchG hingewiesen.

Das Dokument dient als Grundlage fir alle Arbeitgeber, die ihre Arbeitsplatze und

Arbeitsmittel in der Folge evaluieren und ihre Arbeitnehmer gemai §14 ASchG unterweisen.

B5.3.2 Unterlage fiir spatere Arbeiten

In der Unterlage fiir spatere Arbeiten (die "Unterlage fir spatere Arbeiten" bezieht sich auf
Gleisanlagen und Objekte, die fir die zuklnftige Nutzung, Wartung, Instandhaltung,
Umbauarbeiten oder Abbruch maBgeblich und zu berlicksichtigen sind) im Sinne des BauKG
88 sind flur die Bereiche KL-Halle, Portierlounge (z.B. fir bauliche Anlagen innen, Wande
und Decken, Dacher), Blrogebdude (z.B. fir Aufzug Betriebsgebaude, Sektionaltore),

Gebdudetechnik (z.B. fiur Haus- und E-Technik, Heizungsanlagen, Warmepumpen,
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Laftungsanlagen, Kalte- und Klimaanlagen), Leercontainerlager (z.B. Flugdach Werkstatte),
Eisenbahnanlagen (z.B. fur Signal- und Sicherungsanlagen, Gleisanlagen, Weichenheizung,
Gleisfeldbeleuchtung) und StraBenverkehrsanlagen (z.B. flr Stitzmauern, Entwadsserung,
AuBenbeleuchtung, kraftbetriebene Schiebetore und Schrankenanlagen)
Gefahrdungspotentiale bei spateren Arbeiten dokumentiert und die erforderlichen

MaBnahmen zur Gefahrenabwehr aufgelistet.

Beispielhafter Auszug Beilage 1 ,Erwartete spatere Arbeiten und Haufigkeiten™ (Eisenbahnanlagen)
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Die Unterlage fir spatere Arbeiten enthalt in Beilagen auch ,Verhaltensregeln in Terminals
der OBB-Infrastruktur AG", ,Verhaltensregeln fiir OBB Terminals des kombinierten
Verkehrs® und eine Vorlage zur ,Verbindlichen Erklarung (giltig fir die Arbeitsstatte
Glterzentrum Wien sad").
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B6 Leit- und Sicherungstechnik

Der Befund des Fachgebietes , Leit- und Sicherungstechnik™ beurteilt den Bauentwurf
hinsichtlich der sicherungstechnischen Anderungen an der Bestandsanlage.

Die grundsatzlichen Ausristungsparameter der Sicherungsanlage, wie z.B. Standorte der
Signale, Gleis- und Weichenbezeichnungen, grundsatzliche Angaben (ber die Bedienung und
Unterbringung der Eisenbahnsicherungsanlage sind im Technischen Bericht TB LS und den
Lageplanen 132.020/L1 und 132.020/L2 dargestellt. Das Projekt wird im Zuge der
Inbetriebsetzung von fachlich befugten Personen Uberprift und von einem befugten
Sachverstandigen begutachtet.

Im Zuge der Errichtung der KL-Halle mit zugehérigen Gleisanlagen im Terminal Wien
Inzersdorf auf der Eisenbahnstrecke 10601 (Wien Meidling — Wr. Neustadt Hbf.) erfolgen

UmbaumaBnahmen an der Sicherungsanlage des Bahnhofs Blumental.

Die bestehende Sicherungsanlage mit einem elektronischen Stellwerk der Bauart Elektra 2
der Firma Thales und einer einheitlichen Bedienoberflache EBO 2 im Bahnhof Blumental wird

entsprechend den Projektunterlagen angepasst:

e Errichtung der Gleise 379, 381 wund 479 inklusive der dazugehdrigen
Gleisfreimeldung.

e Errichtung der Weichen 141 und 143, sowie der elektrischen Sperrschuhe 180 und
182 inkl. deren Einbindung in das ESTW Blumental.

e Errichtung der Verschubsignale V379R, V381R, V479H, V479R, V481R, V581H und
Umbezeichnung des Verschubsignals V481R in V581R. Die Verschubsignale sind Uber

VerschubstraBen bedienbar. Diese werden im ESTW Blumental eingebaut.

Jene sicherungstechnischen Einrichtungen, welche zusatzlich zu den oben angeflihrten
MaBnahmen auf den Planen dargestellt sind, stellen Bauschritte der Kontextprojekte
»2-gleisiger Ausbau Pottendorfer Linie®™ und des bereits genehmigten Vorhabens ,Errichtung
Terminal Wien Inzersdorf* dar und sind daher nicht Bestandteil dieser Einreichung.

Mit den bestehenden Technikrdumen und der vorhandenen statischen USV

(unterbrechungsfreie Stromversorgung) wird das Auslangen gefunden.

Die Anderungen am elektronischen Stellwerk werden gemé&B SIL 4 (safety integrity level)

ausgefihrt.

Es ist geplant, fir die Komponenten der Sicherungsanlage bauartgenehmigte Teile gem.

EisbG. bzw. nach europaischen Normen entwickelte Komponenten zu verwenden.
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Die Instandhaltung der Eisenbahnsicherungsanlagen erfolgt gemaB der jeweils giiltigen OBB

Dienstvorschrift bzw. der systemspezifischen Instandhaltungsanweisungen des Herstellers.

Die Sicherung der Eisenbahnkreuzungen
e Gleis 379: Gleis 2 km 7.0 + 57 (Gleis 379 km 0.1 + 89) und
e Gleis 479: Gleis 2 km 7.4 + 95 (Gleis 479 km 0.4 + 07)

bleibt einem eigenen eisenbahnrechtlichen Verfahren vorbehalten.

B6.2 ArbeitnehmerInnenschutz

B6.2.1 Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente (SiGe-Dok)

Bei der Erstellung des Dokumentes, auf Basis der Einreichunterlagen, wurden
Sicherheitsfachkréfte und Arbeitsmediziner der OBB hinzugezogen. Dabei wurden die zur
Ermittlung der fir die Sicherheit und Gesundheit der Arbeithehmer bestehenden Gefahren
sowie die Festlegung der zur Gefahrenverhlitung durchzufiihrenden MaBnahmen evaluiert.
Das Dokument beinhaltet somit unter Anderem organisatorische MaBnahmen beziiglich der
Betriebsfliihrung und beziiglich Gefahrdungen in den Betriebsbereichen, wie beim Zugang zu

Gleisen und bei Tatigkeiten in den Bedienungsrdumen im Zuge von Zug- und

Verschubfahrten.
B6.2.2 Unterlage fiir spatere Arbeiten
In der Unterlage fur spdtere  Arbeiten werden die  sicherheits- und

arbeitnehmerschutzrelevanten Tatigkeiten, wie Wartung, Inspektion und Instandhaltung

aufgelistet.
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B7 Geotechnik

Die Anderungseinreichung 2017 beinhaltet folgende MaBnahmen respektive Modifikationen
im Vergleich zum Einreichprojekt 2010, zur Ergdnzung 2011, zur Anderungseinreichung

2012 und zur Anderungseinreichung 2014:

e Errichtung der KL-Halle in geanderter Lage, Hdhe und funktioneller Aufteilung

Errichtung eines nordlich der Halle vorgelagerten Blirogebaudes
e Angepasste Zufahrt und verkehrliche ErschlieBung.
e Bahnanbindung 6stlich der Halle mit Seitenrampe

e Nutzung einer stdlich angrenzenden Flache als Containerlager

B7.1 KL-Halle

B7.1.1 KL-Halle

Aufgrund der tiefliegenden tragfahigen Bodenschicht wird eine Tieffundierung der
Kdcherfundamente der Halle mit Duktilpfédhlen gewahlt. Die Fundierung der Regelstitze
erfolgt mit Duktilen Pfahlen (SYSTEM -VAR1).

Das Sprinklerbecken ist flach gegriindet.

Der Bodenaufbau der Halle ist im Regelquerschnitt (3A/05/ 02.02) wie folgt angegeben:

35cm Faserbeton

20 cm XPS

5cm Sauberkeitsschicht

20 cm Obere Tragschicht

30 cm Untere Tragschicht

70 cm Mind. Aufschittung bzw. Bodenauswechslung
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Unter der Bodenplatte sind folgende MaBnahmen vorgesehen:

20 cm obere Tragschicht (KK 0/32), EV1 > 75 MN/m?2 an OK

30 cm untere Tragschicht (KK 0/63) EV1 > 60 MN/m2 an OK

min. 70 cm Bodenauswechslung oder Aufschittung (stab. Material oder
glw., siehe Bodengutachten) EV1 > 35 MN/m2 an OK

Unter der Bodenauswechslung bzw. Aufschiittung wird ein Geotextil aufgelegt.

Zwischen dem Blrogebdude und der Halle ist aufgrund unterschiedlicher Fundierungsarten

eine Raumfuge vorgesehen.

Die Bodenplatte der Halle ist als Mono-Platte (faserbewehrte Betonplatte oder dgl.)
auszufiihren. Die Ausbildung der Dehn-/Scheinfugen, der Verdibelungen etc. ist in

Abstimmung mit der ausfiihrenden Firma festzulegen.

B7.1.2 Winkelstiitzmauer

Es wird eine Winkelstiitzmauer zur Uberbriickung der Hoéhendifferenz auf der West- und
Sldseite der Anlagen in Stahlbetonbauweise mit einer Ho6he von ca. 5,1 m hergestellt. Die
Wandstarke betréagt 60 cm, das Fundament hat eine Starke von 70 cm. Eine statische
Berechnung liegt vor, It. Technischem Bericht (3A/05/02.01) ist sie auf Pfahlen gegriindet.

B7.2 Biirogebaude

Es wird neben den Halle ein dreigeschossiges Blirogebdude errichtet. Das Gebaude weist
Gesamtabmessungen von ca. 20-46 m auf. Alle tragenden Elemente (Decken, Wande,
Stlitzen) werden aus Stahlbeton in Ortbetonausflihrung projektiert. Die tragende
Konstruktion ist eine Flachdecke auf Stitzen in der Fassadenebene, die horizontale
Aussteifung ist durch einen Liftschacht in der Mitte der Gebdude gegeben. Die Fundierung

der Gebaude erfolgt durch senkrecht gestellte Duktilpfahle.
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B7.3 Zufahrt und verkehrliche ErschlieBung

Der typische Aufbau der verkehrlichen ErschlieBung ist dem Regelquerschnitt zu

entnehmen:

0.04 m AC11 deck PmB 45/80-65, A2, G1
0.09 m AC32 binder PmB 45/80-65, H1, G4
0.20 m obere ungebundene TS, U1, 0/63
min. 0.30 m untere ungebundene TS, U7, 0/63

B7.4 Bahnanbindung 6stlich der Halle mit Seitenrampe

Ostlich der Halle ist ein Gleis (Gleis 379) fiir 5 km/h vorgesehen, welches direkt entlang der
Laderampe der Halle lauft. Unterlagen mit geotechnischer Relevanz konnten im

Einreichoperat nicht gefunden werden.

B7.5 Nutzung einer siidlich angrenzenden Flache als Containerlager

Eine Flache von ca. 10 x 46 m sudlich der Lagerhalle wird als Lagerflache fir leere Paletten
benutzt. Die Flache ist Uberdacht. Geotechnisch ist dieser Projektbestandteil von

untergeordneter Bedeutung.

B7.6 ArbeitnehmerInnenschutz

Die Unterlagen wurden hinsichtlich der Erfordernisse des Fachgebietes , Geotechnik™
geprift.

Sowohl im Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokument gem. 8§85 ASchG bzw. §2 Dok-VO
(SiGe-Dok) als auch in der Unterlage fir spatere Arbeiten gem. §8 BauKG findet sich kein

Hinweis auf Belange des ArbeithehmerInnenschutzes mit geotechnischer Relevanz.
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B8 Wasserbautechnik

Die Befundaufnahme flr das Fachgebiet ,Wasserbautechnik™ umfasst in der
Anderungseinreichung 2017 folgende MaBnahmen respektive Modifikationen im Vergleich
zum Einreichprojekt 2010, zur Ergénzung 2011, zur Anderungseinreichung 2012 und zur
Anderungseinreichung 2014:

e Errichtung der KL-Halle in gedanderter Lage, H6he und funktioneller Aufteilung
e Errichtung eines noérdlich der Halle vorgelagerten Blirogebaudes

e Angepasste Zufahrt und verkehrliche ErschlieBung.

e Bahnanbindung 6stlich der Halle mit Seitenrampe

¢ Nutzung einer stdlich angrenzenden Flache als Containerlager

Wasserrechtlich relevant sind Wasserversorgung bzw. EntwasserungsmaBnahmen flr

KL-Halle, Zufahrt, Seitenrampen und Containerlager in Bau- und Betriebsphase.

BS.1 Hydrogeologische und wasserwirtschaftliche Situation

B8.1.1 Geologische Situation

Siehe Punkt 4, Fachbericht Geologie, Geotechnik, Hydrologie und Altlasten des Einreichprojektes 2010
(Einlage 25/01).

B8.1.2 Hydrogeologische Situation

Siehe Punkt 4, Fachbericht Geologie, Geotechnik Hydrologie und Altlasten des Einreichprojektes 2010
(Einlage 25/01).

B8.1.3 Grundwasserschutz- und schongebiete, Wassernutzungsrechte

Der Projektstandort befindet sich in der Randzone des Grundwasserschongebietes zum
Schutz der Thermalschwefelquelle Oberlaa (VO des LH Wien Abl.1981/27 vom 15.09.1981,
LGBI.Nr. L 820-090).
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B8.1.4 EntwdsserungsmaBBnahmen

Die Bemessungsgrundlagen entsprechen dem Technischen Bericht Wasserbautechnik des
Einreichprojektes 2010 (Einlage 06/01).

Samtliche Niederschlagswasser des Terminals werden zufolge des Technischen Berichts
Wasserbautechnik des Einreichprojektes 2010 (Einlage 06/01) Uber Retentionsbecken in
Vorfluter eingeleitet. Die EntwédsserungsmaBnahmen der 3. Anderungseinreichung 2017
beziehen sich auf die Hochbauten KL-Halle und Blirogebaude. Alle weiteren Hochbauten des
Einreichprojektes 2010 und der Ergénzung 2011, der Anderungseinreichung 2012 und der
Anderungseinreichung 2014 sind von den geplanten BaumaBnahmen der gegenstdndlichen

Einreichung nicht betroffen.

Fir die gegenstandliche 3. Anderungseinreichung 2017 erfolgt die Ableitung der Wé&sser der
neuen Anlagenflachen Uber das Retentionsbecken Nord in die Liesing. Die max. zuldssigen
einleitbaren Wassermengen betragen 1.000 I/s fir die Einleitung in die Liesing, It.
Wasserrechtlicher Bewilligung, Magistrat der Stadt Wien, M58/00219/2007/3 vom
10. Juli 2009.

Der Winterdienst des Terminals erfolgt nach dem Technischen Bericht Wasserbautechnik des
Einreichprojektes 2010 (Einlage 06/01) ohne Einsatz von Streusalz, weshalb eine

Chloridbelastung des Vorfluters aus genanntem Grund ausgeschlossen werden kann.

B8.1.4.1 KL-Anlage

Die StraBenabwasser, bedingt durch die horizontale Langsneigung im Ladebereich entlang
der KL-Halle , werden auf beiden Seiten des Ladehofes in Entwdsserungsrinnen gesammelt
und in weiterer Folge Uber Ableitungskanale in das Retentionsbecken Nord eingeleitet. Die
Dachflachenwasser der Halle und die Niederschlagswasser auf der Ostseite am Mattengleis
vor der Bahnrampe werden ebenfalls (iber die Ableitungskandle dem Retentionsbecken Nord
zugefiuhrt. Zuvor werden diese Wasser Uber Verkehrsflachensicherungsschachte geleitet.
Fir den Brandfall in der Halle sind die StraBenkandle westlichen und &stlichen als
Speicherkanale angelegt, anschlieBende Schieberschachte ermdglichen einen Riickhalt der

Wasser.

B8.1.4.2 Containerumschlagsflachen

Die 3. Anderungseinreichung 2017 betrifft die Errichtung eines externen Containerdepots
sudlich der KL-Anlage.

Die mit 1,5 % geneigten Asphaltdecken entwdssern (ber beidseitig angeordnete 0,50 m

breite Pendelmulden und weiter UUber Langsneigung und Einlaufschachte in
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Ableitungskanale. Uber einen Verkehrsflachensicherheitsschacht werden die Wasser in die
Ableitung der Bahnwdasser und dem Retentionsbecken Nord zugeflihrt. Die
StraBenentwadsserung der Zufahrt zum Containerdepot ist Uber seitliche Mulden mit

Einlaufen angeschlossen.

B8.1.4.3 Hochbauten

Die Dachabwasser der Hochbauten werden dem Entwasserungssystem der Gleis- bzw.

StraBenverkehrsanlage zugefiihrt und Gber dieses in die Retentionsbecken abgeleitet.

B8.1.4.4 Entwdsserungsabschnitte

Die Anlagen der 3. Anderungseinreichung 2017 sind ausschlieBlich dem
Entwasserungsabschnitt 3 (Rosiwalgasse - Brlicke Uber S1) des Technischen Berichtes

Wasserbautechnik des Einreichprojektes 2010 (Einlage 06/01) zugeordnet.

B8.1.4.5 Wasserbaulichen MaBnahmen

Die Wasserbaulichen MaBnahmen entsprechen dem Technischen Bericht Wasserbautechnik
des Einreichprojektes 2010 (Einlage 06/01).

B8.1.4.6 Bemessungsgrundlagen

Die hydraulischen Berechnungen des bereits errichteten Retentionsbeckens Nord basieren
auf einem 10 jahrlichen und 100 jahrlichen Niederschlagsereignis (Technischen Bericht
Wasserbautechnik des Einreichprojektes 2010 (Einlage 06/01)).

Die Einzugsflachen und Abfliisse der KL-Anlage und das Externes Containerdepot wurden
detailliert fir Einfahrtsbereich und PKW-PP, Ladehof West, Ladehof Ost, Containerdepot und

Containerdepot 2 im Anhang der 3. Anderungseinreichung 2017 ermittelt.

In der hydraulischen Berechnung der Gesamtanlage wurden die neuen Einzugsflachen
TWIN-Nord (Entwdsserung in das Retentionsbecken Nord) berlicksichtigt und die
hydraulische Berechnung mit den gednderten Einzugsflachen durchgefiihrt (siehe Anhang,
3. Anderungseinreichung 2017).

Das erforderliche Volumen der Retentionsanlage Nord wurde mit den Zuflissen der
geanderten EntwdsserungsmaBnahmen fir ein 10 jahrliches und 100 jahrliches
Niederschlagsereignis Uberpriift (siehe Anhang der 3. Anderungseinreichung 2017). Das

Volumen des bereits errichteten Retentionsbeckens Nord wird durch die zusatzlichen
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EntwdsserungsmaBnahmen der 3. Anderungseinreichung 2017 im Fall eines 10 j&hrlichen
Niederschlagsereignisses  nicht  Uberschritten. Im Falle  eines 100 jahrlichen
Niederschlagereignisse  unterschreitet = das  bereits bestehende  Volumen des
Retentionsbeckens Nord das geforderte Retentionsvolumen, wie in der erganzenden
3. Anderungseinreichung 2017  festgelegt. Durch die  fur 100  jahrliche
Niederschlagsereignisse eingeplante Freibordhéhe kann der Rickhalt dieses Volumens

abgedeckt werden.

Fir die Volumenermittlung der Retentionsanlage Nord wurden die Zuflusswerte der
Pottendorfer Linie Uber die bekannte Einzugsflache-PODO und die Regenspenden-TWIN neu
berechnet.

Fir die Bestimmung der Bemessungsregenspende wurde der Gitterpunkt 2978
(M34, R:3101m, H:5331783 m) des Hydrographischen Dienstes in Osterreich
herangezogen (siehe Technischen Bericht Wasserbautechnik des Einreichprojektes 2010
(Einlage 06/01).

Die Dimensionierung der Rohrleitungen erfolgte auf Vollflllung mit Kreisquerschnitt nach
Prandtl-Colebrook nach dem Bemessungsprogramm ATV-A138.XLS © 05/2009 fir folgende

Strange:
e Transportrohr Strg. N2

e provisorische Ableitung

e Schacht Nr. 1-2 bis Einleitbauwerk
e Schacht N2-3 bis N2-1

e Schacht N2-7 bis N2-3

e Schacht N2-10 bis N2-7

e Schacht N2-13 bis N2-10

e Schacht N2-14 bis N2-13

e Schacht N2-15 bis N2-14

e Schacht N2-16 bis N2-15

Im letzten Abschnitt des Haupt-Ableitungskanales N2 zwischen Schacht N1-2 und dem
Einlaufbauwerk wird die Leistung der bestehenden Rohrleitung bei Vollfillung im Fall eines
10 jahrlichen Niederschlagsereignisses iberschritten. Der Uberstau im Schacht 1-2 ist mit

rund 4 cm bei Vollflllung vernachlassigbar.
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B8.1.5 Wasserversorgung und -entsorgung

B8.1.5.1 Bauphase

Wahrend der Bauphase wird die Wasserversorgung uber die bestehende Trinkwasserleitung

DN 400 der MA 31 (Wiener Wasserwerke) in der Rosiwalgasse gewahrleistet.
Anfallendes Schmutzwasser wird in Senkgruben gesammelt und entsorgt.

Die abzuleitenden Wadsser aus Wasserhaltung fir Hoch- und Kunstbauten werden in
temporaren Absetzbecken zwischengelagert und von dort in bestehende Ableitungskanale
der Pottendorfer Linie unter Einhaltung der Konsenswassermenge in den Vorfluter
eingeleitet. Die Einleitmenge, vereinbart mit Wien Kanal, betragt 1.500 EGW
(Einwohnergleichwerte), siehe Technischer Bericht Wasserbautechnik des Einreichprojektes
2010 (Einlage 06/01).

B8.1.5.2 Betriebsphase

In der Betriebsphase erfolgt die Wasserversorgung ebenfalls (iber die bestehende
Trinkwasserleitung DN 400 der MA 31 (Wiener Wasserwerke). An diese Leitung, sie befindet
sich im noérdlichen StraBenrand der Rosiwalgasse, wird auf Ho6he der geplanten
ZufahrtsstraBe von der Rosiwalgasse zum Betriebsgebdude Nord angeschlossen und so die
geplanten Hochbauten, die L&schwasserleitungen und alle erforderlichen sonstigen

Wasserentnahmestellen versorgt.

Die Entsorgung der Schmutzwasser erfolgt iber den Schmutzwassersammelkanal innerhalb
des Terminals. Dieser entwassert in den 6ffentlichen Schmutzwasserkanal der Wien Kanal in
der Rosiwalgasse auf Hohe der ZufahrtsstraBe von der Rosiwalgasse zum Betriebsgebdude
Nord. Die Einleitmenge, vereinbart mit Wien Kanal, betragt 1.500 EGW, siehe Technischer
Bericht Wasserbautechnik des Einreichprojektes 2010 (Einlage 06/01).

B8.2 ArbeitnehmerInnenschutz

Der Sicherheits- und Gesundheitsschutzplan gem. §5 ASchG bzw. Dok-VO wurde
hinsichtlich der Erfordernisse des Fachgebietes ,,Wasserbautechnik™ geprift. Sowohl im
SiGe-Plan als auch in den Unterlagen flr spatere Arbeiten gem. § 8 BauKG findet sich kein

Hinweis auf Belange des ArbeithehmerInnenschutzes mit wasserbautechnischer Relevanz.
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B9 AuBenanlagen (Oberflache)

Der Befund fir das Fachgebiet ,,AuBenanlagen (Oberflache)" umfasst den Bereich der

KL-Anlage und des Containerlagers fir die 3. Anderungseinreichung.

B9.1 KL-Anlage

Die Zufahrt zur KL-Anlage erfolgt von der LadestraBe 3 Nord und liegt unmittelbar vor dem
Kreisverkehr Nord. Die eigentliche Zufahrt ist getrennt in Zufahrt fir Frachter und Zufahrt
zum PKW-Parkplatz.

B9.1.1 Bereich Frachter

Die Zufahrt flr Frachter weist eine Fahrbahn mit einer Breite von 7,0 m auf. Daran
anschlieBend sind 10 Stellplatze fir Sattelschlepper in Schragparkordnung angeordnet. Die
Abfahrtsfahrbahn von der Stellflache ist mit einer Breite von 6,50 m gegeben. Die beiden
Fahrbahnen werden in Einbahnrichtung zum schrankengesicherten Gate geflihrt. Knapp vor

dem Gate ist eine Umkehrschleife zur LadestraBe 3 Nord vorgesehen.

Das Gate weist 2 Einfahrtsschranken auf. AnschlieBend fihrt die Fahrbahn zur Halle bzw.
zur Abstellflache, die 35 Positionen flir Sattelschlepper aufweist. Die Beleuchtung fiir diese

Aufstellflache ist auf eigenen Verkehrsinseln situiert.

Auf der Westseite sind die Laderampen samt Vorfahrtsbereich angeordnet. Dieser
Vorfahrtsbereich weist eine Breite von ca. 33 m - inklusive Laderampe - auf. Die Fahrflache
zwischen der Position vor der Laderampe und den Ladepositionen ist mit ca. 15.40 m
gegeben. Die eigentliche Fahrflache weist eine Breite von 7,0 m auf und wird im

Gegenverkehr befahren.

Auf der Sldseite der Halle ist ein Leergebindelager (Paletten) angeordnet. Die 7,0 m breite
Fahrbahn liegt unmittelbar angrenzend. Von dieser Fahrbahn zweigt die Zufahrt zum

Leercontainerlager ab (siehe nachstes Kapitel).

Auf der Ostseite der KL-Halle sind ebenfalls Laderampen samt Vorfahrtsflachen situiert. In

diesem Bereich ist die Breite mit ca. 34 m gegeben. Daran anschlieBend fiihrt wieder die
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7,0 m breite Fahrflache, die ebenfalls im Gegenverkehr befahren wird. Parallel zum
Ostlichen Fahrflachenrand sind 100 WAB - Abstellpldtze angeordnet. Auch hier sind Inseln

fur die Beleuchtungsmaste eingeplant.

Am noérdlichen Ende der KL-Halle liegt die schrankengesicherte Ausfahrt. Wie bei der Zufahrt
sind auch hier 2 Schrankenanlagen vorgesehen. Unmittelbar anschlieBend erfolgt der

Anschluss zur LadestraBBe 3 Nord.

Im technischen Bericht sind auch die erforderlichen Schleppkurvennachweise enthalten.

B9.1.2 Bereich PKW-Parkplatz

Die Zufahrt zum PKW-Parkplatz ist unmittelbar vor der Zufahrt fiir Fréachter gegeben. Der
PKW-Parkplatz hat eine gemeinsame Schrankenanlage sowohl zum Ein- als auch zum

Ausfahren zum Parkplatz.

Der Parkplatz weist 162 PKW-Stellplatze auf, die in einer Senkrechtaufstellung angeordnet
sind. Weiters sind 6 Behindertenstellplatze im Bereich des Zuganges zum Birogebdude
vorhanden. Der komplette Parkplatz ist aus Sicherheitsgriinden mit einem Zaun
umschlossen. Die StellplatzgréBen sind mit 5,0 m x 2,50 m ausgewiesen. Die Fahrgassen
zeigen eine Breite von 6,50 m und werden im Gegenverkehr befahren. Im Zentrum dieses
Parkplatzes fuhrt eine schutzweggesicherte Querung zum Eingang des Blros. Zusatzlich
fihrt noch eine FuBwegverbindung zum Schrankenbereich (Pfortner) im Bereich der
Frachterzufahrt.

B9.1.2.1 Oberbau

Lade und Manévrierflaiche, LKW-Parkplitze, Abstellflachen
0,25 m zweischichtige Betondecke 20+5 cm

0,05 m AC22 trag 70/100, T2/G5 5 cm Farb/Abgt
0,45 m ungebundene untere Tragschicht U8, 0/63
0,75 m Gesamtstarke

Im technischen Bericht sind auch die erforderlichen Schleppkurvennachweise enthalten.

FahrstraBe, PKW-Parkplatze

0,04 m ACl1ldeck PmB 45/80-65, A2, G1
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0,09 m AC23 binder PmB 45/80-65, H1, G4
0,09 m AC23 binder PmB 45/80-65, H1, G4
0,20 m obere ungebundene TS: U7; 0/63
0,30 m untere ungebundene TS: U7; 0/63
0,72 m Gesamtstarke

Gehwege

0,025 m AC 8 deck 70/100, A1, G1

0,10 m AC 22 trag 70/100, T2, G5

0,10 m ungebundene Tragschicht U3, 0/32
0,225 m Gesamtstarke

B9.2 Externes Containerdepot (Leercontainerlager)

Das Leercontainerlager ist sidlich der KL-Halle situiert und ist unterteilt in einen Lagerplatz
und in eine ZufahrtsstraBe samt Stellflachen fir LKW. Die Zufahrt zu diesem Bereich erfolgt
von der LadestraBe 3 Sid. Nach dem Einfahrtsbereich fihrt eine Fahrbahn im Gegenverkehr
Richtung Stellflache bzw. Verwaltungsgebdude. Die Stellflache weist 8 LKW-Stellplatze bzw.
5 PKW-Stellpldtze auf und eine beidseitige Fahrflache von jeweils 6,5 m. Am Ende dieser

befestigten Flache ist eine Wendemadglichkeit flir die Fahrzeuge gegeben.

Nordlich dieses Bereiches ist der Containerlagerplatz angesiedelt. In diesem kénnen 1.074
40"- Container aufgestellt werden. Dieser Bereich ist in 3 Blocke aufgeteilt, die eine
unterschiedliche Kapazitat aufweisen. Zwischen dem westlichsten Block und dem mittleren
Block erfolgt die Zufahrt, die Abfahrt erfolgt zwischen dem mittleren und 6&stlichen Block.
Diese Fahrflachen weisen 2 Fahrstreifen (Einbahnrichtung) mit jeweils 3,25 m Breite und 2
Ladestreifen mit jeweils 3,50 m Breite auf. Zwischen den Ladestreifen und den

Containerblocken ist ein Durchgangsstreifen mit einer Breite von 0,80 m geplant.

Im Norden dieses Lagers ist die Werkstatt angesiedelt und die Verbindungsfahrbahn zur KL-

Halle.
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B9.2.1 Oberbau

Lade und Mandovrierflaichen, LKW-Parkplatze, Abstellflachen

0,04 m AB16 deck PmB 45/80-65, A2, G1

0,07 m bitumindse Tragschicht AC 32 binder, PmB, 45/80-65 H1, G4
0,10 m bitumindse Tragschicht AC 32 binder, PmB, 45/80-65 H1, G4
0,18 m hydraulisch gebundene Tragschicht (HGT)

0,31m untere Tragschicht U6, 0/63

0,70 m Gesamtstarke

ZufahrtsstraBe

0,04 m ACl1ldeck PmB 45/80-65, A2, G1

0,09 m AC32deck PmB 45/80-65, H1, G4

0,09 m AC32deck PmB 45/80-65, H1, G4

0,20 m obere ungebundene TS; 0/63

0,30 m untere ungebundene TS; U7/, 0/63

0,72 m Gesamtstarke

B9.3 ArbeitnehmerInnenschutz

B9.3.1 Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente (SiGe-Dok)

Das vorliegende Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokument fiir die KL-Anlage und das
Leercontainerlager liegt vor. In diesem Dokument sind flir das Fachgebiet ,,AuBenanlagen
(Oberflache)" die Gefahren, die eventuell auftreten kénnen und die damit
zusammenhangenden MaBnahmen zur Gefahrenverhitung aufgelistet und ausreichen

beschrieben.

B9.3.2 Unterlage fiir spatere Arbeiten

Die vorliegende Unterlage flr spatere Arbeiten am Bauwerk enthdlt die wesentlichen
Angaben fiir das Fachgebiet ,,AuBenanlagen (Oberfldache)".
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C GUTACHTEN

Aus Sicht der flir das gegenstdndliche Bauvorhaben ,Terminal Wien Inzersdorf -

3. Anderungseinreichung" relevanten Fachgebiete

=  Hochbau

m  Konstruktiver Ingenieurbau

s Brandschutz

m Eisenbahnbautechnik & AuBBenanlagen 50 Hz
m Eisenbahnbetrieb

m Leit- und Sicherungstechnik

m  Geotechnik

m  Wasserbautechnik

m AuBenanlagen (Oberfldache)

ist der vorgelegte Bauentwurf zur Ausfliihrung geeignet und entspricht den Erfordernissen
der Sicherheit und Ordnung des Betriebes und des Verkehres sowie des Standes der

technischen Entwicklung.

Im vorliegenden Gutachten wurden seitens der § 31la-Gutachter, aus Sicht der vorher
angeflihrten Fachgebiete, jene Begutachtungen durchgefiihrt, die in der resultierenden
Beurteilung zum Beweis dienen, dass gegen eine Erteilung der eisenbahnrechtlichen
Baugenehmigung aus den Gesichtspunkten Einhaltung des Standes der Technik, Sicherheit
und Ordnung des Betriebes unter Berilicksichtigung des Arbeitnehmerlnnenschutzes fir das

gegenstandliche Projekt keine Bedenken bestehen.

Die angegebenen Fachgebiete umfassen alle flir die Erteilung der Eisenbahnrechtlichen

Baugenehmigung relevanten eisenbahnbautechnischen Aspekte.

Weiters wird aus Sicht der angefiihrten Fachgebiete festgestellt, dass, gemaB AVO -
Verkehr, die ArbeitnehmerInnenschutzbestimmungen unter Beriicksichtigung der relevanten
Punkte der Richtlinie R10 der Versicherungen fir Eisenbahnen und Bergbau eingehalten
werden. Ebenso werden die relevanten Normen, technischen Spezifikationen, technischen
Regelungen und sonstigen technischen Vorschriften fir die angeflihrten Fachgebiete

eingehalten.
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Auf Grund der erfolgten positiven Beurteilung bestehen gegen die Erteilung der
eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung gemafB 8§31ff EisbG 1957 i.d.g.F. des o.a.
Projektes keine Bedenken.
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C1 Konstruktiver Ingenieurbau

Im vorliegenden Gutachten wurden seitens des § 31la-Gutachters, aus Sicht des
Fachgebietes ,, Konstruktiver Ingenieurbau™ jene Begutachtungen durchgefihrt, die in
der resultierenden Beurteilung zum Beweis dienen, dass gegen eine Erteilung der
eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung des o.a. Projektes aus den Gesichtspunkten der
Einhaltung des Standes der Technik, Sicherheit und Ordnung des Betriebes unter
Berlicksichtigung des Arbeitnehmerlnnenschutzes fiir das gegenstandliche Projekt keine
Bedenken bestehen.

Es wird angemerkt, dass die geplanten MaBnahmen in den Einreichunterlagen zur
Beurteilung aus Sicht des Fachgebietes ,,Konstruktiver Ingenieurbau™ im Wesentlichen
vollstédndig beschrieben und dargestellt sind.

Die vorgelegten bzw. eingesehenen Planunterlagen wurden aus Sicht des Fachgebietes
~Konstruktiver Ingenieurbau™ hinsichtlich der Einhaltung der Belange des
ArbeitnehmerInnenschutzes unter Berlicksichtigung der AVO-Verkehr des VAI und unter
Heranziehung des Schwerpunktkonzeptes R10 (Uberprift, korrigiert und mit dem

gegenstandlichen Bauvorhaben abgestimmt.

Aufgrund der erfolgten positiven Beurteilung bestehen gegen die Erteilung der
eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung gemaB § 31ff EisbG 1957 idgF keine Bedenken.

Die fiur das Fachgebiet , Konstruktiver Ingenieurbau™ relevanten Vorgaben nach der
Eisenbahn-Bauentwurfsverordnung (EBEV) sind inhaltlich in den Einreichprojektunterlagen
bertcksichtigt und far eine resultierende Beurteilung nach

§ 31a ausreichend dargestellt.

Cl.1 Begriindung

Die fur das Fachgebiet ,,Konstruktiver Ingenieurbau™ relevanten Bauteile der ECL-Halle,
der Blroboxen, des vorgelagerten Blirogebaudes sowie der Stlitzmauern entsprechen
hinsichtlich den gewahlten Baustoffen und Bauweisen, sowie hinsichtlich den in den
vorliegenden Statischen Vorberechnungen angesetzten Lasten und durchgefiihrten
Dimensionierungen, sowie hinsichtlich der statisch-konstruktiven Planungen dem Stand der

Technik. Die Vorbemessung erfolgte in der erforderlichen Tiefe einer Einreichplanung.

Die gewadhlte Konstruktion der Fundierung Uber Streifenfundamente auf Bodenaustausch

bzw. Uber duktile Pfahle in tragfdhige Schichten ist eine Ubliche und erprobte Bauart. Die
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Ausfihrung von tragenden Konstruktionen aus Stahlbeton, Stahlbetonfertigteilen und

Dachkonstruktionen auf Holzleimbindern entspricht ebenfalls einer erprobten Bauart.

Die Lastansatze und Bemessungen (inkl. auf Erdbeben) erfolgen gemaB dem aktuellen
Stand der zutreffenden ONORM EN- und zugehérigen B- Reihen. Die Einhaltung der
Feuerwiderstandklassen gemaB dem Brandschutzkonzept wurde fiir die tragenden Elemente

bericksichtigt bzw. nachgewiesen.

Aus heutiger Sicht sind durch die Realisierung der begutachteten Bauwerke des
gegenstandlichen Projektes keine negativen Auswirkungen auf die Betriebsabwicklung zu

erwarten.

Unter der, durch die langjahrige Praxis auf Bauvorhaben der OBB begriindeten Annahme,
dass die Einreichplanung von erfahrenen Projektbeteiligten in eine Detailplanung
Ubergeflihrt wird und von ebenso erfahrenen Baubeteiligten umgesetzt wird, besteht aus
Sicht des Gutachters fiir das Fachgebiet ,Konstruktiver Ingenieurbau"™ gegen die

Erteilung der eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung kein Einwand.

C1.2 ArbeitnehmerInnenschutz

Grundlage fir den Arbeitnehmerlnnenschutz sind die gesetzlichen Regelungen, das
eingereichte Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokument gemaB ASchG § 5 und die

Unterlagen flir spatere Arbeiten am Bauwerk gemaB BauKG § 8.

Das SiGe-Dokument und die Unterlage fiir spatere Arbeiten (Ersteller Werner Consult ZT

GmbH) liegen vor.

Ci.2.1 Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente

Fir das Parkdeck Bahnhof Baden sind die Gefahrdungen und die erforderlichen MaBnahmen
im SiGe-Dokument angefiihrt. Das SiGe-Dokument wurde auf Basis der Einreichunterlagen
erstellt, stimmt mit dem geplanten Projekt der 3. Anderungseinreichung fiir das
OBB-Projekt ,Terminal Wien Inzersdorf® (berein und wird dem Projektfortschritt

entsprechend fortgefihrt.

C1.2.2 Unterlage fiir spatere Arbeiten

In der Unterlagen flir spatere Arbeiten wurde aus Sicht des konstruktiven Ingenieurbaues

im Speziellen auf Inspektionstdtigkeiten, Wartungs- und Instandsetzungsarbeiten
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eingegangen. Es wurde auf Basis der Einreichunterlagen erstellt und stimmt hinsichtlich des
Fachbereiches ,Konstruktiver Ingenieurbau™ mit dem geplanten Projekt der

3. Anderungseinreichung fiir das OBB-Projekt ,,Terminal Wien Inzersdorf" iiberein.

Es wird auf alle sicherheitsrelevanten und den ArbeitnhehmerIlnnenschutz dienenden

gesetzlichen Vorschriften und Dienstvorschriften hingewiesen.

Fir zuklnftige Sanierungs- oder Umbauarbeiten als auch zuklinftige Abbrucharbeiten wird

eine Vorgangsweise zur Evaluierung angegeben.
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C2 Hochbau

Im vorliegenden Gutachten wurden seitens des § 31la-Gutachters, aus Sicht des
Fachgebietes ,,Hochbau™ jene Begutachtungen durchgefiihrt, die in der resultierenden
Beurteilung zum Beweis dienen, dass gegen eine Erteilung der eisenbahnrechtlichen
Baugenehmigung des o.a. Projektes aus den Gesichtspunkten der Einhaltung des Standes
der Technik, Sicherheit und Ordnung des Betriebes unter Berlicksichtigung des

ArbeitnehmerInnenschutzes fir das gegensténdliche Projekt keine Bedenken bestehen.

Es wird angemerkt, dass die geplanten MaBnahmen in den Einreichunterlagen zur
Beurteilung aus Sicht des Fachgebietes ,Hochbau™ im Wesentlichen vollstandig

beschrieben und dargestellt sind.

Die vorgelegten bzw. eingesehenen Planunterlagen wurden aus Sicht des Fachgebietes
~Hochbau™ hinsichtlich der Einhaltung der Belange des ArbeitnehmerInnenschutzes unter
Berlicksichtigung der AVO-Verkehr des VAI und unter Heranziehung des
Schwerpunktkonzeptes R10 (Uberprift, korrigiert und mit dem gegenstdndlichen

Bauvorhaben abgestimmt.

Aufgrund der erfolgten positiven Beurteilung besteht gegen die Erteilung der

eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung gemaB § 31ff EisbG 1957 i.d.g.F. kein Einwand.

Die fir das Fachgebiet , Hochbau™ relevanten Vorgaben nach der Eisenbahn-
Bauentwurfsverordnung (EBEV) sind inhaltlich in den Einreichprojektunterlagen

beriicksichtigt und fir eine resultierende Beurteilung nach § 31a ausreichend dargestellt.

C2.1 Begriindung

C2.1.1 KL Halle - Allgemein

Vom Standpunkt des Hochbaues ist der vorgelegte Bauentwurf fiir die KL Halle zur
Ausflihrung geeignet und entspricht den Erfordernissen der Sicherheit und Ordnung des
Betriebes und des Verkehrs unter Berlicksichtigung des Arbeithnehmerschutzes sowie dem
Stand der Technik.

Aus Sicht des Gutachters wird festgehalten, dass das gegenstandliche Projekt in sich
schllssig ist. Die gewahlte Konstruktion in Stahlbeton, ist eine Ubliche und erprobte Bauart.
Das Bauwerk wird unter Einsatz von Ublichen Baumethoden, unter Einhaltung der geltenden
Normen und Richtlinien, hergestellt. Bei der Herstellung des Bauwerkes werden

normgerechte Baustoffe verwendet.
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Im Einreicheinlageteil Bauphysik werden fir mdogliche Wand-, Decken- und
FuBbodenaufbauten sowie Verglasungen die Nachweise flir die Einhaltung der erforderlichen
Grenzwerte fir den Warmeschutz gefuhrt. Zur Beurteilung wurden die thermischen

Anforderungen entsprechend der OIB RL 6 herangezogen.

Die Anforderungen nach OIB RL - 6 Kap. 4.2.2: Nicht-Wohngebdaude an Heizenergiebedarf
bzw. die Anforderungen U(ber den Gesamtenergieeffizienz-Faktor sind eingehalten und
nachgewiesen. Mit den Kenndaten fiir die Glasflachen ist eine sommerliche Uberwdrmung im
Sinne der OIB Richtlinie 6 und der ONORM B 8110-3 nicht zu erwarten.

Fir Aufbauten die dem Abschnitt 7 der ONORM B 8110, Teil 2 entsprechen, kann ein
diffusionstechnischer Nachweis entfallen. Fir Aufbauten die diesem Abschnitt nicht
entsprechen wird bei entsprechend sachgerechter Ausfihrung der notwendigen
dampfbremsenden bzw. —-sperrenden Schichten kein feuchtetechnisches Problem erwartet.
Baukérperanschliisse sind gemaB ONORM B 5320 und B 5321 ausgefiihrt

Zur Beurteilung wurde die Anforderungen an den Schallschutz gem&8 ONORM B 8115
herangezogen. Den Nachweis fiir Schallschutz der Fenster erfolgte nach ONORM B 8115-4
entsprechend der inneren Ansichtsflachen der jeweils von innen betrachteten AuBenwand

bzw. AuBendecke von Aufenthaltsraumen.

Im Rahmen der Ausflihrungsplanung werden die im bauphysikalischen Gutachten
angefihrten Regelaufbauten berlcksichtigt und bei Abanderung der nachgewiesenen
Regelaufbauten wird ein neuerlicher Nachweis der bauphysikalischen Bewertung

durchgefihrt.

Fir die Blrobereiche wurde der Energieausweis fir Nicht-Wohngebdude gem.
OIB RL 6:2015 erstellt.

MaBnahmen zur Brandvermeidung werden durch entsprechende Material- und
Konstruktionswahl der Bauteile und Anlagen sowie durch entsprechende Betriebsflihrung

gesetzt.

Beim gegenstandlichen Gebdude handelt es sich um einen eingeschossigen Betriebsbau der
nach den Grundsdtzen der OIB Richtlinie 2.1 fir Betriebsbauten geplant wurde. Das
Bauwerk ist derart ausgefiihrt, dass bei einem Brand die Tragfahigkeit des Bauwerkes

wdhrend eines bestimmten Zeitraumes erhalten bleibt,

e die Ausbreitung von Feuer und Rauch innerhalb des Bauwerkes begrenzt wird,

e die Ldscharbeiten wirksam durchgeflihrt werden kdénnen,

e die Benltzer das Gebaude unverletzt verlassen oder durch andere MaBnahmen
gerettet werden kdénnen und

e die Sicherheit der Einsatzkrafte beriicksichtigt ist.
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Bei der Errichtung der Halle werden folgende brandschutztechnische MaBnahmen getroffen,

um die Entstehung bzw. Auswirkungen eines Brandes zu verhindern bzw. zu minimieren:

e Ausbildung von Hauptbrand - und Brandabschnitten Brandmeldeanlage gem.
TRVB S 123 im ,Vollschutz" inkl. Weiterleitung zur Feuerwehr.

e Akustische Alarmierung

e Brandfallsteuerung gem. TRVB 151

e Sprinkleranlage nach TRVB 1237 S im Schutzumfang Vollschutz

e Rauch und Wdrmeabzugsanlage sinngemal nach der TRVB 125

e Mittel der Ersten Loschhilfe (tragbare Feuerldscher)gem. TRVB 124

e Erweiterte Loschhilfe gem. TRVB 128

e Fluchtweg-Orientierungsbeleuchtung gem. TRVB 102

Aufgrund der automatischen Loschanlage ergibt sich flir den Betriebsbau die
Sicherheitskategorie K 4.2.

Die  Nettogrundflaiche der Hauptbrandabschnitte unterschreiten das mdgliche
FlachenausmaB gem. OIB RL 2.1 Pkt. 3.5.1 und Tabelle 1 der OIB RL 2.1.

Samtliche in den Planen eingetragenen. Hauptbrandabschnitte bzw. Brandabschnitte werden
mit Wanden und Decken der Feuerwiderstandsklasse REI 90 bzw. EI 90 bzw. dort wo es zur
mechanischen Beanspruchung durch umgefallenes Lagergut kommen kann in REI 90-M bzw.
EI 90-M gem&B ONORM EN 13501-2 aus Baustoffen der Euroklasse des Brandverhaltens
mindestens A2 gem&B ONORM EN 13501-1 umschlossen.

Die Offnungen (Tore) in den Brandwdnden werden mit EI, 90-C Abschliissen gemé&B
ONORM EN 13501-2 im Brandfall geschlossen. Offnungen in brandabschnittsbildenden
Wanden werden sofern die Summe nicht mehr als 20m2 ergibt, mit EI, 30-C gem&B ONORM
EN 13501-2 Abschlissen geschlossen.

Leitungen die brandabschnittsrelevante Bauteile queren werden mit Abschottungen in der
Feuerwiderstandsklasse des zu durchdringenden Bauteils nach der ONORM EN 13501-2

versehen.

Das vorliegende Projekt erflillt die Bauteilanforderungen gemaB OIB - Richtlinie 2.1

Brandschutz bei Betriebsbauten.

Die AuBenwandbekleidung sowie die Komponenten bzw. das Gesamtsystem von den
nichttragenden  AuBenwdnden entspricht mindestens dem Brandverhalten der
Anforderungsklasse C gemdB ONORM EN 13501-Teil 1. AuBenwdnde mit
Brandschutzanforderung im Bereich von Brandiberschlag (Stirnseite zum Blirogebaude,

AuBenwandstreifen 2 Meter im Bereich von Brandwanden zur Verhinderung des horizontalen
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Brandiiberschlag) werden als Brandwénde in Stahlbeton in REI 90 bzw. EI 90 (gem. ONORM
EN 13501-Teil 2) aus Baustoffen der Euroklasse des Brandverhaltens mindestens A2 (gem.
ONORM EN 13501-Teil 1) errichtet.

Die Bodenbeldage in der Halle und in den Technikrdumen werden in der Euroklasse des
Brandverhaltens mindestens Cq; s1 gemadB ONORM EN 13501- 1 festgelegt. AuBentstiegen
werden gem. AStV §19 Abs. 5 in A2 ausgeflihrt. Die Rutschfestigkeit im Freien betragt gem.
BGR 181 mind. R11; Die Rutschklassen der (brigen FuBbodenbeldage entsprechen der
Nutzungsart gem. BGR 181.

Die max. Fluchtwegsléange von 70 m nach OIB RL 2.1 inkl. der im Punkt 3.6.2 c)
festgelegten Voraussetzungen flr die verlangerten Fluchtwege im Betriebsbau sind
eingehalten. In den Grundrissplanen sind jene Personenanzahlen, die jeweils die
hochstmégliche Anzahl gleichzeitig anwesender Personen, die im Gefahrenfall auf den

Fluchtweg oder Notausgang angewiesen sein kdnnten, dargestellt.

Die Mindestbreiten der Fluchtwege und Notausgangen entsprechen den Anforderungen der
AStV bzw. der OIB Richtlinie 4 in Abhangigkeit der gleichzeitig anwesenden Personen.
Samtliche Notausgénge sind mit Notausgangsverschliisse gem. ONORM EN 179 ausgebildet,

und sind somit jederzeit 6ffenbar.

Ausgange, Verkehrswege, Tlren und Tore kdnnen leicht und sicher begangen, bzw. bedient
werden und gefahrden keine Personen. Tiren, auf die mehr als 15 Personen im Fluchtfall
angewiesen sind, werden in Fluchtrichtung 6ffnend ausgebildet. Die Hauptgange haben eine

lichte Durchgangsbreite von mindestens 1,20 m.

Die Stiegen entsprechen der OIB Richtlinie 4 und der ONORM B 5371. Die Handl&ufe von

Gelander und Briistungen sind entsprechend OIB-4 ausgefiihrt.

Die H6he der Absturzsicherungen betragt mindestens 100 cm, ausgenommen davon sind

Bereiche deren Nutzung entgegensteht wie z.B. Laderampe.

Die manuell bedienbaren Feuerléscheinrichtungen (Gerate entsprechen der ONORM EN 3)
werden gut sichtbar und entsprechend gekennzeichnet situiert (gem. TRVB 124 F).
Beschriftungen erfolgen gemaB ONORM F 2030.

Fir das gesamte Gebaude wird eine Erdung- und Blitzschutzanlage entsprechend der
letztgliltigen Vorschriften, insbesondere OVE/ONORM E-62305, vorgesehen.
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C2.1.2 Biirogebdude

Vom Standpunkt des Hochbaues ist der vorgelegte Bauentwurf flir das Betriebsgebaude
Nord zur Ausfihrung geeignet und entspricht den Erfordernissen der Sicherheit und
Ordnung des Betriebes und des Verkehrs unter Berlicksichtigung des Arbeitnehmerschutzes

sowie dem Stand der Technik.

Aus Sicht des Gutachters fir ,Hochbau™ wird festgehalten, dass das gegenstandliche

Projekt in sich schllssig ist.

Die gewahlte Konstruktion in Stahlbeton, ist eine Ubliche und erprobte Bauart. Das Bauwerk
wird unter Einsatz von Ublichen Baumethoden, unter Einhaltung der geltenden Normen und
Richtlinien, hergestellt. Bei der Herstellung des Bauwerkes werden normgerechte Baustoffe

verwendet.

Im Einreicheinlageteil Bauphysik werden flir mdogliche Wand-, Decken- und
FuBbodenaufbauten sowie Verglasungen die Nachweise flir die Einhaltung der erforderlichen
Grenzwerte flir den Warmeschutz gefiihrt. Zur Beurteilung wurden die thermischen

Anforderungen entsprechend der OIB RL 6 herangezogen.

Die Anforderungen nach OIB RL - 6 Kap. 4.2.2: Nicht-Wohngebdaude an Heizenergiebedarf
bzw. die Anforderungen U(ber den Gesamtenergieeffizienz-Faktor sind eingehalten und
nachgewiesen. Mit den Kenndaten fiir die Glasflachen ist eine sommerliche Uberwdrmung im
Sinne der OIB Richtlinie 6 und der ONORM B 8110-3 nicht zu erwarten.

Fir Aufbauten die dem Abschnitt 7 der ONORM B 8110, Teil 2 entsprechen, kann ein
diffusionstechnischer Nachweis entfallen. Fir Aufbauten die diesem Abschnitt nicht
entsprechen wird bei entsprechend sachgerechter Ausfihrung der notwendigen
dampfbremsenden bzw. —-sperrenden Schichten kein feuchtetechnisches Problem erwartet.
Baukérperanschliisse sind gemaB ONORM B 5320 und B 5321 ausgefiihrt

Zur Beurteilung wurde die Anforderungen an den Schallschutz gemd3 ONORM B 8115
herangezogen. Den Nachweis fiir Schallschutz der Fenster erfolgte nach ONORM B 8115-4
entsprechend der inneren Ansichtsflachen der jeweils von innen betrachteten AuBenwand

bzw. AuBendecke von Aufenthaltsraumen.

Im Rahmen der Ausfihrungsplanung werden die im bauphysikalischen Gutachten
angefihrten Regelaufbauten berlcksichtigt und bei Abanderung der nachgewiesenen
Regelaufbauten wird ein neuerlicher Nachweis der bauphysikalischen Bewertung

durchgefihrt.

Fir die Blrobereiche wurde der Energieausweis fir Nicht-Wohngebdude gem.
OIB RL 6:2015 erstellt.
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Im Rahmen der Ausfihrungsplanung werden die im bauphysikalischen Gutachten
angefihrten Regelaufbauten berlcksichtigt und bei Abanderung der nachgewiesenen
Regelaufbauten wird ein neuerlicher Nachweis der bauphysikalischen Bewertung
durchgefihrt.

Das Gebaude derart ausgeflihrt, dass bei einem Brand

e die Tragfahigkeit des Bauwerkes wahrend eines bestimmten Zeitraumes erhalten
bleibt,

e die Ausbreitung von Feuer und Rauch innerhalb des Bauwerkes begrenzt wird,

e die Loscharbeiten wirksam durchgefihrt werden kénnen,

e die Benutzer das Gebdude unverletzt verlassen oder durch andere MaBnahmen
gerettet werden kénnen und

e die Sicherheit der Einsatzkrafte beriicksichtigt ist.

MaBnahmen zur Brandvermeidung werden durch entsprechende Material- und
Konstruktionswahl der Bauteile und Anlagen sowie durch entsprechende Betriebsflihrung
gesetzt. Bei der Errichtung der Bauwerke werden folgende brandschutztechnische
MaBnahmen getroffen, um die Entstehung bzw. Auswirkungen eines Brandes zu verhindern

bzw. zu minimieren:

e Ausbildung von Brandabschnitten

e Rauchabzug gem. TRVB S 111

e Mittel der Ersten Ldschhilfe (tragbare Feuerldscher)
e Fluchtweg-Orientierungsbeleuchtung gem. TRVB 102
e Blitzschutzanlage nach OVE / ONORM EN 62305-1

Das gegenstandliche Projekt ist aufgrund der Ausdehnung der Grundflache von mehr als
400 m? und einem Fluchtniveau von nicht mehr als 7 m der Gebaudeklasse 3 geméiB
OIB Richtlinie 2 zuzuordnen. Das vorliegende Projekt entspricht der Bauteilanforderung
gemalB OIB Richtlinie 2 / Tabelle 1a und Tabelle 1b fir die Gebdudeklasse 3. Das Gebaude
ist in ca. 10 Brandabschnitte unterteilt. Die gréBtmdgliche zuldassige Flache eines
Brandabschnittes bei oberirdischen GeschoBen wird gemal OIB RL 2 eingehalten.

Samtliche in den Planen eingetragenen Brandabschnitte werden mit Wanden und Decken
der Feuerwiderstandsklasse REI 90 bzw. EI 90 gem&B ONORM EN 13501-2 aus Baustoffen
der Euroklasse des Brandverhaltens mindestens A2 gemdB ONORM EN 13501-1
umschlossen. Brennbare Dammschichten werden nicht durch Abschottungen oder
brandabschnittsbildende Bauteile gefiihrt. Alle geplanten Brandabschnitte werden durch

entsprechende Brandschutztiiren abgeschlossen. Die in den Pléanen eingetragenen Tlren in
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brandabschnittsbildenden W&nden werden in der Qualifikation EI, 30-C gem&B ONORM
EN 13501-2  ausgefiihrt.  Aufgrund der geringen  OffnungsgréBen in der
brandabschnittsbildenden Wand entspricht dies den Anforderungen der OIB RL 2.

Bei Schachten, Kanalen, Leitungen und sonstige Einbauten, die Wande durchdringen, wird
durch geeignete MaBnahmen sichergestellt, dass eine Ubertragung von Feuer und Rauch

Uber die Zeit der entsprechenden Feuerwiderstandsklasse wirksam eingeschrankt wird.

Die Brandschutztechnischen Anforderungen bei Leitungen und deren Durchfiihrungen sowie
auch Haustechnikschachtkonstruktionen werden gemaB der TRVB 110 B umgesetzt, und

entsprechen somit dem Stand der Technik.

Die Bauprodukte flir FuBboden-, Wand- und Deckenbeldage bzw. -verkleidungen wurden
entsprechend der OIB RL 2 fir die Gebdudeklasse 3 ausgewahlt und beplant. Das
Stiegenhaus wurde gem. Tab 3 fir Gebaudeklasse 3 geplant und entspricht somit dem
Stand der Technik.

Die max. Fluchtwegsléngen nach OIB Richtlinie und AStV sind eingehalten. Zusatzlich steht

ein zweiter Rettungsweg zur Verfligung.

In den Grundrisspldanen sind jene Personenanzahlen dargestellt, die jeweils die
hochstmégliche Anzahl gleichzeitig anwesender Personen, die im Gefahrenfall auf den
Fluchtweg oder Notausgang angewiesen sein kénnten, angibt. Zusatzlich liegt ein Nachweis

fUr die ausreichende Stiegenbreite gem. OIB RL 4 und AStV in der Baubeschreibung vor.

Die Mindestbreiten der Fluchtwege und Notausgangen entsprechen den Anforderungen der

AStV bzw. der OIB Richtlinie 4 in Abhangigkeit der gleichzeitig anwesenden Personen.

Die Ein- und Ausgdnge des Betriebsgebdudes Nord entsprechen den Anforderungen von
Notausgdngen. Ausgange, Verkehrswege, Tlren und Tore kénnen leicht und sicher

begangen, bzw. bedient werden und gefdhrden keine Personen.

Tlren, auf die mehr als 15 Personen im Fluchtfall angewiesen sind, werden in Fluchtrichtung

offnend ausgebildet.
Die Rutschklassen der FuBbodenbelage entsprechen der Nutzungsart und BGR 181.

Die Stiegen entsprechen der OIB Richtlinie 4 und der ONORM B 5371. Das Gelénder wird
entsprechend der OIB Richtlinie ausgebildet, die Handldufe in den 1 Stock entsprechend der
ONORM B 1600.

Das Geb&dude ist im Sinne der ONORM B1600 barrierefrei gestaltet. Die horizontale
ErschlieBung erfolgt ohne Stufenbildung. Ein Aufzug gem. ONORM EN 81-70 (Ausfiihrung
rollstuhlgerecht) ermdglicht die VertikalerschlieBung in alle GeschoBe durch Rollstuhlfahrer.

Ein Behinderten WC inkl. Waschtisch steht zur Verfiigung.
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Die manuell bedienbaren Feuerléscheinrichtungen (Gerate entsprechen der ONORM EN 3)
werden gut sichtbar und entsprechend gekennzeichnet situiert (gem. TRVB F 124).
Beschriftungen erfolgen gemaB ONORM F 2030. Das Gebdude wird mit einer

Brandmeldeanlage ausgestattet.

Die Fluchtwege werden gemdB TRVB E 102 (Fluchtweg-Orientierungsbeleuchtung) gut

sichtbar und dauerhaft gekennzeichnet.

Flir das gesamte Gebdude wird eine Erdung- und Blitzschutzanlage entsprechend der
letztglltigen Vorschriften, insbesondere OVE/ONORM E-62305, vorgesehen.

C2.2 ArbeitnehmerInnenschutz

Alle Arbeitsrdume entsprechen den Erfordernissen des Schutzes des Lebens und der
Gesundheit der Arbeitnehmer. Luftwechsel und Raumtemperaturen sind dem menschlichen
Organismus angemessen. Larm, elektrostatische Aufladung, lGble Gerliche, Erschiitterungen,
schadliche Strahlungen, Nasse und Feuchtigkeit wird nach Mdéglichkeit vermieden bzw.
liegen die Belastungen unter den entsprechenden gesetzlichen Maximalwerten. Alle

Arbeitsraume besitzen Uber ausreichend Flache, Hohe und Luftraum.

Alle Arbeitsraume sind modglichst gleichmaBig gem. §25 AStV natirlich belichtet. Die
Summe der Lichteintrittssflachen (Architekturlichte - 15%) bis zu einem
Lichttransmissionsgrad der Verglasung von 0,65 betragen zumindest 10% der Grundflache
des Raumes. Alle ortsgebundenen Arbeitsplatze besitzen eine Sichtverbindung ins Freie von
mindestens 5 % der Raumgrundflache. Stérende Sonneneinstrahlung wird durch

Sonnenschutz (auBen liegende Jalousien) unterbunden.

Alle Arbeitsrdume sind ausreichend kiinstlich beleuchtet. Die Beleuchtung wird sicher
bedienbar ausgefiihrt. Alle Arbeitsraume werden mit einer mdglichst gleichmaBigen und
farbneutralen Beleuchtung mit mindestens 100 Lux ausgestattet, wobei stérende Einfllisse

wie groBBe Leuchtdichten, Blendung, Flimmern etc. vermieden werden.

Ortsgebundene Arbeitsplatze besitzen (ber eine ausreichende Warmeisolierung

(entsprechend Bauphysik).

Generell werden nach Geschlechtern getrennte Toilettenanlagen errichtet. Flr jeweils
mindestens 15 Mitarbeiter steht eine Toilettenzelle zur Verfligung. Alle Toiletten verfiigen
Uber Vorrdume mit Waschgelegenheit. Das Verhaltnis Manner zu Frauen wurde mit 90:10 in

der Kontraktlogistikhalle fixiert.

Seite 114



Terminal Wien Inzersdorf — 3.Anderungseinreichung 2017
§ 31a Gutachten gem. EisbG

C - Gutachten

C2 -Hochbau

Fir BlUroarbeitnehmer sind im Blroverband versperrbare Garderobenschranke angeordnet.
Alle anderen Arbeithehmer erhalten versperrbare Spinde, die in nach Geschlechtern
getrennten Umkleiderdumen situiert sind. In den Umkleiden sind zumindest 0,60 m? freie
Bodenflachen pro gleichzeitig anwesenden Mitarbeiter vorhanden. Ausstattung und

Raumtemperierung erfolgt gemaB AStV.

FuBbdéden sind befestigt, trittsicher und rutschfest, leicht zu reinigen und ihren
Anforderungen entsprechend widerstandsféhig. Bodenablaufe werden mit Geruchsverschluss
versehen. Wand- und Deckenflaichen sind ebenfalls leicht zu reinigen und ihren
Anforderungen entsprechend widerstandsfahig. Sie sind im Brandfall nicht tropfend und

setzen keine toxischen Gase frei.

Gange sind eben und trittsicher ausgeflihrt und verfligen (ber eine ausreichende
rutschhemmende Oberflache. Die Anforderung an die Rutschfestigkeit gema BGR 181 wird
eingehalten. Es werden keine Einzelstufen im Verlauf von Gangen bzw. Treppenpodesten
und sonstige einzelne Niveauspriinge ausgefihrt.

Verkehrswege besitzen zumindest die erforderlichen Mindestbreiten: Durchgange zwischen
Moébeln min.60 cm, Verkehrswege ohne Fahrverkehr mindestens 100 cm.

Die Planung gewahrleistet im Bilrogebdude eine max. Entfernung von 40 m aus dem
Gebdude ins Freie bzw. in einen gesicherten Fluchtbereich gemaB §21 AStV.

Nur im Bereich der Halle {berschreiten die Fluchtwegsldangen die nach §17 AStV

erforderlichen 40 m bis ins Freie.

Aufgrund der geplanten Raumhohe und aufgrund der Brandfriiherkennung durch eine
automatische Brandmeldeanlage im Vollschutz entsprechen die maximal geplanten
Fluchtwegslangen von bis zu 70 m den Anforderungen der OIB Richtlinie 2.1, welche als
Stand der Technik herangezogen wird und aufgrund deren Einhaltung die genannten
Schutzziele erfillt werden.

Samtliche Hauptverkehrswege und Fluchtwege, sowie Ausgdnge, werden entsprechend der
KennV und gem. ISO 7010 gut sichtbar und dauerhaft gekennzeichnet. Die Ein- und
Ausgdnge des Gebdudes entsprechen den Anforderungen von Notausgdngen entsprechend
§ 18 und § 20 AStV.

Tldre und Tore sind ausreichend stabil und widerstandsfahig und sicher zu bedienen.
Durchsichtige Tiren und Tore sind entsprechend gekennzeichnet und bestehen aus

Sicherheitsmaterial. SelbstschlieBende Brandschutztiiren werden regelmagBig kontrolliert.

Das gesamte Objekt wird entlang der erforderlichen Fluchtwege bis ins Freie mit einer
Fluchtwegsorientierungsbeleuchtung gem. TRVB 102 inkl. Belichtungsstarke EN 1838 sowie

den Vorgaben und Richtlinien der Allgemeinen Arbeitnehmerschutzverordnung errichtet.
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Elektrische Anlagen werden so ausgeflihrt, dass keine Brand- und Explosionsgefahr entsteht
und dass Arbeitnehmer vor Unfallgefahren geschitzt sind. Kabelanlagen flir die

Sicherheitsbeleuchtung werden fiir den Funktionserhalt von 30 Minuten ausgelegt.

Lichtkuppeln sind ausreichend stabil und widerstandsfahig. Lichtkuppeln sind im Brandfall
nicht tropfend und setzen keine toxischen Gase frei. Uberkopfverglasungen werden aus

Verbundsicherheitsglas ausgefiihrt. Dachkuppeln werden durchtrittsicher ausgeftihrt.

Bildschirmarbeitsplatze werden so eingerichtet, dass Blendungen und stérende Reflexionen
vermieden werden. Dies geschieht durch rechtwinkelig zur AuBenwand angeordnete
Arbeitstische, verstellbare Lichtschutzvorrichtungen an den Fenstern (Jalousie), gebrochene

Farbgebung der raumumbhillenden Flachen und bildschirmarbeitsplatzgerechte Leuchten.

In der Regel sind die Fenster 6ffenbar ausgeflihrt und von den Raumen aus zu reinigen. Die
Offnungsmechanismen sind leicht und gefahrlos zu bedienen. Ansonsten sind

Teleskopstangen zu verwenden.

Die Reinigung der Fassade erfolgt Uber Hubsteiggerate. Zum Sichern der Arbeiten am Dach

werden Einzelanschlagpunkte vorgesehen.

C2.2.1 Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente

Das Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokument weist die gem. § 2 DOK-VO
erforderlichen Inhalte auf. Es wurde auf Basis der Einreichunterlagen erstellt, stimmt mit

dem geplanten Projekt Uberein und wird dem Projektfortschritt entsprechend fortgeftihrt.

C2.2.2 Unterlage fiir spatere Arbeiten

GemaB § 8 (1)(3) BauKG wurde eine Unterlage flir spatere Arbeiten am Bauwerk - in der
gegenwartigen Vorbereitungsphase erstellt. Die Gliederung orientiert sich einerseits an der
an der ONORM B 2107-2:2007 ,Umsetzung des Baukoordinationsgesetzes (BauKG), Teil 3:

Verfahren zur Erstellung von Unterlagen fiir spatere Arbeiten®

Die flr die Baulichkeiten des gegensténdlichen Projektes vorgelegte Unterlage widerspiegelt
die konkreten Merkmale der Bauwerke und trifft fur alle Bauteile und Fachbereiche die zu
treffenden MaBnahmen zum Schutz von Sicherheit und Gesundheit der Arbeitnehmer bei
den zu erwartenden spateren Arbeiten, wie Nutzung, Wartung, Instandhaltung oder

Umbauarbeiten.
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C2.2.3 Explosionsschutzdokumente

Ein Vexat-Dokument liegt vor. Es wurde die Ermittlung und Beurteilung der
Explosionsgefahren, eine Einstufung explosionsgefahrdete Bereiche sowie eine Festlegung

der notwendigen ExplosionsschutzmaBnahmen fiir die beschriebenen Bereiche durchgefihrt.

Unter den beschriebenen Voraussetzungen (Arbeitsstoffe, Arbeitsprozesse und eingesetzte
Gerate und Maschinen) und insbesondere nach Umsetzung der MaBnahmen und
Forderungen ist eine Gefahrdung durch Explosion flr Personen und Sachen nach Stand der

Technik nicht gegeben.

Der Bereich der Ladestation Flurforderfahrzeuge wurde eingehend untersucht. Die
Aufstellbereiche der Ladestationen sind groBflachige und groBvolumige Hallenbereiche, die
eine naturliche Bellftung aufweisen. Im Bereich der Explosionsschutzzonen sind keine

Zindquellen vorhanden.

C2.2.4 Einhaltung der Arbeitnehmerschutzvorschriften, insbesondere des
ArbeithehmerInnenschutzgesetzes, BGBI. Nr. 450/1994, und der Verordnungen in

Durchfiihrung des ArbeitnehmerInnenschutzgesetzes

C2.24.1 Arbeitsmittelverordnung

Die zum Einbau gelangenden festen Aufstiege aus Metall als Dachaufstieg sind der
einschlagigen ONORM Z 1600 (fest verlegte Aufstiege aus metallischen Werkstoffen)
ausgefihrt, womit auch die Bestimmungen fir fest verlegte Leitern gem. § 35 AM-VO

eingehalten sind.

C2.2.4.2 Allgemeine Arbeitnehmerschutzverordnung

Flir Arbeiten im Dachbereich sind mit dem fest angebrachten, flachendeckenden
Seilsicherungssystem die gem. § 72 (2) erforderlichen geeigneten

Befestigungseinrichtungen fir die Verwendung von Héhensicherungsgeraten vorgesehen.

C2.2.4.3 Verordnung uiber die Sicherheits- und

Gesundheitsschutzdokumente

Wie die Prifung der Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente ergab, wurden die

Bestimmungen der DOK-VO eingehalten.
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C2.2.4.4 Kennzeichnungsverordnung

Fluchtwege wund die Mittel der Ersten Hilfe bzw. Ldschhilfe werden gem.
Kennzeichnungsverordnung markiert. Weiterer Kennzeichnungsbedarf wird in der

Inbetriebnahmephase festzulegen werden.

C2.2.4.5 Elektroschutzverordnung

Bei der Planung des Innenausbaues wurde bzw. wird die Einhaltung der ESV berlicksichtigt.

Nahere Ausflihrung siehe Fachgebiet Elektrotechnik.

C2.2.5 Sonstige Rechtsvorschriften zum Schutz der Arbeitnehmer,
insbesondere der Rechtsvorschriften gemdaB § 33 Abs. 3 Z 2 des
ArbeitnehmerInnenschutzgesetzes, BGBI. Nr. 450/1994, sowie gemdB3 Anhang A
und Anhang B der Arbeitsmittelverordnung, BGBI. II Nr. 164/2000,

Im gegenstandlichen eisenbahnrechtlichen Baugenehmigungsverfahren ist die Ausstattung
mit Arbeitsmitteln idS grundsatzlich nicht Antragsgegenstand, dementsprechend sind diese

in der Dokumentation nicht behandelt.

Allgemein kann dazu festgehalten werden, dass gemaB § 33 (3) Z 2 ASchG Arbeitgeber nur
solche Arbeitsmittel zur Verfligung stellen dlrfen, die hinsichtlich Konstruktion, Bau und
weiterer SchutzmaBnahmen den flr sie geltenden Rechtsvorschriften Gber Sicherheits- oder
Gesundheitsanforderungen entsprechen. Arbeitsmittel gem. Anhang A (Vorschriften Uber
Sicherheits- und Gesundheitsanforderungen - Inverkehrbringen von Arbeitsmitteln) werden

nur mit entsprechender Kennzeichnung in Verkehr gebracht werden.

C2.2.6 Vorliegen der Voraussetzungen gemdB § 95 Abs. 3 Z 2 des

Arbeitnehmer-Innenschutzgesetzes

Im Bereich der KL Halle wird um Ausnahmegenehmigung nach 8§95 angesucht. Die
Fluchtwegslangen in der Halle Uberschreiten die nach §17 erforderlichen 40 m bis zum
gesicherten Fluchtbereich nach §21 AStV.

Aufgrund der geplanten Raumhéhe von mehr als 10 Meter und durch die
Brandfriherkennung durch eine automatische Brandmeldeanlage im Schutzumfang
Vollschutz inkl. brandfallgesteuerte Alarmierung inkl. eines weiteren moglichst
entgegengesetzten Ausganges entsprechen die maximal geplanten Fluchtwegsldngen von
bis zu 70 m den Anforderungen der OIB Richtlinie 2.1, welche als Stand der Technik
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herangezogen wird und aufgrund deren Einhaltung die genannten Schutzziele erfillt
werden.

Seite 119



Terminal Wien Inzersdorf — 3.Anderungseinreichung 2017
§ 31a Gutachten gem. EisbG

C - Gutachten

C3 - Brandschutz

C3 Brandschutz

Im vorliegenden Gutachten wurden seitens des § 31la-Gutachters, aus Sicht des
Fachgebietes ,,Brandschutz" jene Begutachtungen durchgefiihrt, die in der resultierenden
Beurteilung zum Beweis dienen, dass gegen eine Erteilung der eisenbahnrechtlichen
Baugenehmigung des o.a. Projektes aus den Gesichtspunkten der Einhaltung des Standes
der Technik, Sicherheit und Ordnung des Betriebes unter Berlicksichtigung des

ArbeitnehmerInnenschutzes fir das gegensténdliche Projekt keine Bedenken bestehen.

Es wird angemerkt, dass die geplanten MaBnahmen in den Einreichunterlagen zur
Beurteilung aus Sicht des Fachgebietes ,Brandschutz" im Wesentlichen vollstandig

beschrieben und dargestellt sind.

Die vorgelegten bzw. eingesehenen Planunterlagen wurden aus Sicht des Fachgebietes
~Brandschutz™ hinsichtlich der Einhaltung der Belange des ArbeitnehmerInnenschutzes
unter Berlcksichtigung der AVO-Verkehr des VAI und unter Heranziehung des
Schwerpunktkonzeptes R10 (berprift, korrigiert und mit dem gegenstdndlichen

Bauvorhaben abgestimmt.

Aufgrund der erfolgten positiven Beurteilung bestehen gegen die Erteilung der

eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung gemaB § 31ff EisbG 1957 idgF keine Bedenken.

Die fir das Fachgebiet ,Brandschutz™ relevanten Vorgaben nach der Eisenbahn-
Bauentwurfsverordnung (EBEV) sind inhaltlich in den Einreichprojektunterlagen

beriicksichtigt und fir eine resultierende Beurteilung nach § 31a ausreichend dargestellt.

C3.1 Begriindung

C3.1.1 Beurteilungsgrundlagen

Als Beurteilungsbasis wurden die OIB Richtlinien Brandschutz, die einschlagigen Normen
und Richtlinien (TRVB), die Anforderungen von unterirdischen Verkehrsanlagen der letzten
Jahre und die generellen brandschutztechnischen Schutzziele gemaB des OIB Leifadens
~Abweichungen im Brandschutz und Brandschutzkonzepte®™ herangezogen.

Die OIB RL basieren auf  den Beratungsergebnissen der, von der
Landesamtsdirektorenkonferenz zur Ausarbeitung eines Vorschlags zur Harmonisierung
bautechnischer Vorschriften, eingesetzten Ldnderexpertengruppe und wurde von der
Generalversammlung des Osterreichischen Instituts fiir Bautechnik (OIB) beschlossen.

Diese Richtlinien sind von mehreren Bundeslandern per Gesetz fiir verbindlich erklart und
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von allen als Stand der Technik anerkannt. Die OIB RL ko&nnen daher als allgemeine
anerkannte Regeln der Technik angesehen werden und stellen somit den Stand der Technik
dar.

GemaB des OIB Leifadens ,Abweichungen im Brandschutz und Brandschutzkonzepte™ muss

ein Bauwerk derart entworfen und ausgefiihrt sein, dass bei einem Brand:

o die Tragfahigkeit des Bauwerks wahrend eines bestimmten Zeitraums erhalten bleibt,

. die Entstehung und Ausbreitung von Feuer und Rauch innerhalb des Bauwerks
begrenzt wird,

o die Ausbreitung von Feuer auf benachbarte Bauwerke begrenzt wird,

. die Bewohner das Gebdude unverletzt verlassen oder durch andere MaBnahmen
gerettet werden kdénnen und

J die Sicherheit der Rettungsmannschaften berlicksichtigt wird und wirksame

Loscharbeiten mdglich sind.

C3.1.2 KL-Halle

C3.1.2.1 Gebdudeeinstufung

Auf Grund der automatischen L&dschanlage (Sprinkleranlage) ist das Gebdude in die
Sicherheitskategorie K 4.2 gemaB OIB RL 2.1 einzustufen.

C3.1.2.2 Baulicher Brandschutz

Grundsatzlich sind gemaB den geplanten Ausfiihrungen die Bestimmungen der OIB RL 2.1
eingehalten.

Die OIB RL 2.1 legt die Obergrenze der Flachen von Hauptbrandabschnitten in Abhangigkeit
der Feuerwiderstandsklasse der Tragkonstruktion, der aussteifenden Wdnde sowie der
Geschosszahl und der Sicherheitskategorie fest.

Die KL-Halle ist in drei Brandabschnitte unterteilt, wobei der gréBte eine Flache von 6.350
m2 aufweist. Flr die drei Brandabschnitte und das angrenzende Palettenlager wird eine
Sprinkleranlage mit dem Schutzumfang Vollschutz ausgefiihrt. Zusatzlich sind eine
Brandmeldeanlage gemaB TRVB 123 S in Vollschutz mit Alarmweiterleitung zur Feuerwehr
der Stadt Wien und eine Rauchableitungsanlage gemaB TRVB 125 S Anhang 8 vorhanden.
Somit kann mit einer Branddetektion im Brandentstehungsstadium und einer raschen
Brandbekampfung gerechnet werden.

Fir eine Brandbekdmpfung von auBen, ist das Gebdude umfahrbar. Die Abstdnde zu

Nachbarn sind eingehalten.
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Die geplanten Ausfilhrungen entsprechen dem Stand der Technik. Die Sicherheit und

Ordnung des Eisenbahnbetriebs ist gewahrleistet.

C3.1.2.3 Betriebstechnischer (anlagentechnischer) Brandschutz

Die OIB RL 2.1 legt die Obergrenze der Flachen von Hauptbrandabschnitten in Abhangigkeit
der Feuerwiderstandsklasse der Tragkonstruktion, der aussteifenden Wdnde sowie der
Geschosszahl und der Sicherheitskategorie fest Das Gebdude war um in die
Sicherheitskategorie K 4.2 eingestuft zu werden mit einer Sprinkleranlage auszustatten. Es
werden alle Brandabschnitte und das Palettenlager im Freien mit Ausnahme der zuldssigen
Ausnahmen gemdB TRVB 127 S gesprinklert. Die Sprinkleranlage wird gemaB der allgemein
anerkannten Richtlinie TRVB 127 S dimensioniert, ausgefihrt und betrieben.

Es wird eine Brandmeldeanlage im Schutzumfang Vollschutz gemaB TRVB 123 S mit
Alarmweiterleitung zur Feuerwehr der Stadt Wien vorgesehen. Die Brandmeldeanlage wird
gemdB der allgemein anerkannten Richtlinie TRVB 123 S ausgefiihrt und betrieben. Die
Brandfallsteuerungen werden gemdB der allgemein anerkannten Richtlinie TRVB S 151
ausgefihrt.

Zur  Entrauchung der drei Brandabschnitte der KL-Halle sind natlrliche
Rauchableitungsanlagen gemaB TRVB 125 S zur Unterstlitzung des Feuerwehreinsatzes
vorgesehen. Die Rauchableitungsanlagen werden gemdB der allgemein anerkannten
Richtlinie TRVB 125 S Anhang 8 mit 1% der Grundflache dimensioniert, ausgefiihrt und
betrieben.

Die geplanten Ausfiilhrungen entsprechen dem Stand der Technik. Die Sicherheit und

Ordnung des Eisenbahnbetriebs ist gewahrleistet.

C3.1.2.4 Betrieblicher (organisatorischer) Brandschutz

Vom gesamten Objekt werden Brandschutzpldane gemaB TRVB O 121 erstellt. Ein Exemplar
wird in einem Plankasten im Bereich des Feuerwehrbedienfeldes beim Feuerwehr-
Hauptzugang hinterlegt.

Die Ausflihrungsrichtlinie des Brandschutzplans entspricht dem Stand der Technik.

Die Ausbildung des Brandschutzbeauftragten, des Stellvertreters und der Brandschutzwarte
entspricht sowohl der OIB 2.1 und den einschldagigen Richtlinien TRVB O 119 und TRVB
0117 und somit dem Stand der Technik.

Das Betriebspersonal wird beziglich der BrandschutzmaBnahmen, des Verhaltens im
Brandfall, der Loscheinrichtungen und im Umgang mit den L&schgerdten geschult, so dass
unter Beachtung des Selbstschutzes erste Lésch- und GefahrenabwehrmaBnahmen mdglich

sind.
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Die brandschutztechnischen Einrichtungen (Brandmeldeanlage und Brandfallsteuerungen,
Sprinkleranlage, Entrauchungsanlagen, Nasssteigleitung etc.) werden gemdB den
einschldagigen Richtlinien betrieben (Eigenkontrolle) und gemaB den Herstellerangaben
gewartet. Hierflir sorgt der Brandschutzbeauftragte.

Die betrieblichen MaBnahmen entsprechen dem Stand der Technik und gewdhrleisten die

Sicherheit und Ordnung des Eisenbahnbetriebs.

C3.1.2.5 Einrichtungen zur Brandbekdampfung

C3.1.2.5.1 Erste und erweiterte Loschhilfe

Die Ausflihrung der ersten und erweiterten Ldschhilfe in Form von Wandhydranten und
tragbaren Feuerléschern erfolgt gemaB der TRVB 124 F. Da mit den vorhandenen
Wandhydranten mit einer Schlauchlange von 30 m die Brandabschnitte der KL-Halle nicht
lickenlos abgedeckt werden, wird die Anzahl der gemaB TRVB 124 F ermittelten TFL
erhoht. Dies stellt eine zulassige KompensationsmaBnahme dar.

Die Ausstattung mit Mitteln der ersten und erweiterten L&schhilfe wurde gemaB der
anerkannten Richtlinie TRVB F 124 korrekt festgelegt.

Die Ausfihrungsrichtlinie der ersten und erweiterten Ldschhilfe entspricht dem Stand der
Technik.

C3.1.2.5.2 Loschwasserversorgung/Loschwasserbedarf/
Loschwasserriickhaltung

Der Loéschwasserbedarf wurde gemdaB TRVB F 137 unter Berlcksichtigung des
Brandabschnittes mit dem gréBten Loschwasserbedarf mit 3.589 I/min errechnet.

Die Berechnung des Ldschwasserbedarfs wurde korrekt durchgefiihrt. Es wurde der
Brandabschnitt mit dem gréBten Loschwasserbedarf zugrunde gelegt.

Die geforderte Léschwasserrate wird durch die projektierte Léschwasserversorgungsanlage
(Ringleitung und Uberflurhydranten) sichergestellt werden.

Sowohl Léschwasserberechnung als auch L&schwasserversorgung entsprechen dem Stand
der Technik.

Die Loschwasserriickhaltung wurde auf Grund der groBten anfallenden Loschwassermenge
durch Auslésung der Sprinkleranlage und der Brandbekampfung durch die Feuerwehr
berechnet. Die groBte zurlickzuhaltende Ldschwassermenge ergibt sich fur die
Transportlogistik mit 400 m3. Diese kann gemeinsam mit einem errechneten
Schadstoffaustritt von 140 m3 vom betriebseigenen Kanalnetz aufgenommen werden.
Dieses ist daher mit Kanalabsperrschiebern ausgestattet, die brandfallgesteuert automatisch

schlieBen. Die Berechnung zur Léschwasserrickhaltung wurde korrekt durchgefihrt.
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Die Léschwasserversorgung wurde gemaB der anerkannten Richtlinie TRVB F 137 korrekt
berechnet. Die Ldschwasserriickhaltung wurde gemaB der anerkannten Richtlinie VdS 2557
korrekt berechnet.

Die erste und erweiterte Léschhilfe, die Léschwasserversorgung und

Léschwasserrlickhaltung entsprechen dem Stand der Technik.

C3.1.2.6 Zusammenfassung

Die projektierten BrandschutzmaBnahmen entsprechen grundsatzlich den Anforderungen
der OIB Richtlinie 2.1 ,Brandschutz bei Betriebsbauten™ sowie den einschlagigen Richtlinien
und Normen. Abweichungen von der OIB RL 2.1 wurden entsprechend kompensiert. In
brandschutztechnischer Hinsicht entspricht das Projekt dem Stand der Technik und die

Sicherheit und Ordnung des Betriebs der KL-Halle und der Eisenbahn sind gewahrleistet.

C3.1.3 Biirogebadude

C3.1.3.1 Gebdudeeinstufung

Das Gebaude ist aufgrund der Grundflache von mehr als 400 m2 und einem Fluchtniveau

von nicht mehr als 7 m der Gebaudeklasse 3 gemaB OIB Richtlinie 2 zuzuordnen.

C3.1.3.2 Baulicher Brandschutz

Das vorliegende Projekt entspricht bezliglich der Bauteil- und Baustoffanforderungen der
Anforderung der OIB Richtlinie 2 fiir die Gebaudeklasse 3.
Der Stand der Technik ist eingehalten und die Sicherheit und Ordnung des

Eisenbahnbetriebs ist gewdhrleistet.

C3.1.3.3 Betriebstechnischer (anlagentechnischer) Brandschutz

Der Rauchabzug des Stiegenhauses wird gemaB3 TRVB S 111 ausgefihrt. Das Gebaude wird
mit einer Fluchtwegorientierungsbeleuchtung gemaB TRVB E 102 ausgestattet.

Die projektierten anlagentechnischen Brandschutzeinrichtungen erfillen die Anforderungen
der OIB RL 2 und entsprechen dem Stand der Technik.

Der Stand der Technik ist eingehalten und die Sicherheit und Ordnung des

Eisenbahnbetriebs gewahrleistet.
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C3.1.3.4 Betrieblicher (organisatorischer) Brandschutz

Es werden Brandschutzpléane gemaB TRVB O 121 erstellt und vor Ort bereitgehalten.

Das Betriebspersonal wird beziglich der BrandschutzmaBnahmen, des Verhaltens im
Brandfall, der Loscheinrichtungen und im Umgang mit den Léschgeraten geschult.

Die organisatorischen MaBnahmen entsprechen dem Stand der Technik, die Sicherheit und

Ordnung des Eisenbahnbetriebs ist gewahrleistet.

C3.1.3.5 Einrichtungen zur Brandbekdampfung

C3.1.3.5.1 Erste Loschhilfe

Fur die tragbaren Feuerléscher sind der ONORM EN 3 entsprechende Geréte vorgesehen.
Die Anzahl, Situierung und Auswahl der tragbaren Feuerldscher entspricht der TRVB 124 F

und hiermit dem Stand der Technik.

C3.1.3.5.2 Loschwasserversorgung / Loschwasserbedarf

Der Léschwasserbedarf wurde gemdB TRVB F 137 fir die angrenzende KL-Halle ermittelt.
Der Loschwasserbedarf flir das Blrogebdude ist deutlich geringer. Somit gewdhrleisten die
projektierte Ringleitung und die Hydranten eine ausreichende Léschwasserversorgung.

Der Stand der Technik ist eingehalten und die Sicherheit und Ordnung des

Eisenbahnbetriebs gewahrleistet.

C3.2 ArbeitnehmerInnenschutz

C3.2.1 Priifung der Einhaltung der ArbeitnehmerInnenschutzvorschriften

Die den Brandschutz betreffenden Arbeitnehmerschutzbestimmungen insbesondere der AStV

werden eingehalten.

C3.2.2 Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente

Ein Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokument liegt vor. Das Dokument ist in sich schlissig

und entspricht in seinem Detaillierungsgrad der Planungstiefe des Einreichprojektes.
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C3.2.3 Unterlage fiir spatere Arbeiten

Eine Unterlage flir spatere Arbeiten liegt vor. Das Dokument ist in sich schlissig und entspricht
in seinem Detaillierungsgrad der Planungstiefe des Einreichprojektes.
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C4 Eisenbahnbautechnik & AuBenanlagen 50 Hz

Im vorliegenden Gutachten wurden seitens des § 31la-Gutachters, aus Sicht des
Fachgebietes ,Eisenbahnbautechnik & 50 Hz AuBenanlagen" jene Begutachtungen
durchgeflhrt, die in der resultierenden Beurteilung zum Beweis dienen, dass gegen eine
Erteilung der eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung des o.a. Projektes aus den
Gesichtspunkten der Einhaltung des Standes der Technik, Sicherheit und Ordnung des
Betriebes unter Berlicksichtigung des ArbeitnehmerInnenschutzes fiir das gegenstandliche
Projekt keine Bedenken bestehen.

Es wird angemerkt, dass die geplanten MaBnahmen in den Einreichunterlagen zur
Beurteilung aus Sicht des Fachgebietes ,,Eisenbahnbautechnik & AuBenanlagen 50 Hz"

im Wesentlichen vollstéandig beschrieben und dargestellt sind.

Die vorgelegten bzw. eingesehenen Planunterlagen wurden aus Sicht des Fachgebietes
~Eisenbahnbautechnik & AuBenanlagen 50 Hz" hinsichtlich der Einhaltung der Belange
des ArbeitnehmerInnenschutzes unter Beriicksichtigung der AVO-Verkehr des VAI und unter
Heranziehung des Schwerpunktkonzeptes R10 (berprift, korrigiert und mit dem
gegenstandlichen Bauvorhaben abgestimmt.

Aufgrund der erfolgten positiven Beurteilung bestehen gegen die Erteilung der
eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung gemaB § 31ff EisbG 1957 idgF keine Bedenken.

Die fur das Fachgebiet , Eisenbahnbautechnik & AuBenanlagen 50 Hz™ relevanten
Vorgaben nach der Eisenbahn-Bauentwurfsverordnung (EBEV) sind inhaltlich in den
Einreichprojektunterlagen berlicksichtigt und fir eine resultierende Beurteilung nach § 31a

ausreichend dargestelit.

C4.1 Begriindung

C4.1.1 Grenzwerte der Trassierung

Bei den Trassierungsparametern Langsneigung, Radius im Hohenbild, Radius im Grundriss,
Uberhéhung, Mindestelementldngen, Verwindung und Uberhéhungsadnderung werden in An-
betracht der vorliegenden Maximalgeschwindigkeit die Grenzwerte nach OBB-Regelwerl
01.03 ,Linienflihrung von Gleisen® auch unter Berlicksichtigung der Weichen eingehalten.
Die Trassierungsparameter werden im Sinne dieser Vorschrift unter Berlicksichtigung der

Anschlussbereiche und den Gegebenheiten der Bestandssituation angewandt.
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Die vorliegenden Gleisabstande berlicksichtigen alle sicherheitsrelevanten und trassierungs-

technischen Aspekte sowie das Lichtraumprofil im Sinne des Stands der Technik.

C4.1.2 Gleisabstinde

Es ist ein ausreichender Abstand - auch unter Bericksichtigung von Bogenzuschldagen - zu

benachbarten Gleisen gegeben. Entsprechende Seitenraume sind vorhanden.

C4.1.3 Lichtraumprofil

Das Lichtraumprofil LPR 1 ist entsprechend bericksichtigt.

C4.1.4 Oberbau - Gleise

Die gewahlte Oberbaukonstruktion entspricht den zu erwartenden Anforderungen auf Basis

der Héchstgeschwindigkeiten und Lasten.

C4.1.5 Oberbau - Weichen

Die Weichenformen sind entsprechend der Grenzwerte der Trassierung gewahlt.

C4.1.6 Gleisabschliisse

Die Bemessung der Gleisabschllisse entspricht den Anforderungen nach RVE 05.05.31.

C4.1.7 Laderampe

Der Abstand der Kante der Laderampe zur Gleisachse sowie die H6he Uber SOK wurde

entsprechend der betrieblichen Anforderungen gewahlt.

C4.1.8 Eisenbahnkreuzungen

Gegen die Errichtung von den im Befund beschriebenen Eisenbahnkreuzungen besteht kein

Einwand.

C4.1.9 Bedienungsraume (Verschieberbahnsteige)

Die Abstdnde der Bedienrdume von der Gleisachse sowie die Ausgestaltung der Oberflache

entsprechen den Anforderungen des ArbeitnehmerInnenschutzes.
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C4.1.10 Ingenieurbauwerke

Im gegenstdndlichen Vorhaben sind keine Ingenieurbauwerke vorhanden, welche unter
direktem Einfluss des Zugsverkehrs stehen. Dementsprechend ist die Betrachtung aus Sicht

des Fachgebietes Eisenbahnbautechnik nicht relevant.

C4.1.11 AuBenanlagen 50 Hz

Die Planung der im Bauentwurf beschriebenen Einrichtungen der AuBenanlagen 50 Hz

halt die in Gesetzen, Normen und Richtlinien geforderten Anforderungen ein. Der im Projekt
geplante Bau wurde durch die vorgelegten Unterlagen ausreichend beschrieben und
dargestellt. Mit der Einhaltung der im Projekt vorgesehenen MaBnahmen ist ein sicherer und
ordnungsgemaBer, dem Stand der Technik entsprechender Betrieb der 50 Hz AuBenanlagen
zu erwarten. Die erforderlichen Beleuchtungsstdrken der Gleisfeld-Weichenbereiche, LWK-
PKW Parkflachen, LKW-PKW FahrstraBen und Bereich Leercontainerumschlag werden

eingehalten.

C4.2 ArbeitnehmerInnenschutz

C4.2.1 Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente

Das Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokument entspricht den Anforderungen der Dok-
VO.

C4.2.2 Unterlage fiir spatere Arbeiten

Die Unterlage fiir spatere Arbeiten entspricht den Vorgaben nach §8 BauKG.

C4.2.3 Explosionsschutzdokumente geman VEXAT

Eine Betrachtung der Verordnung Uber explosionsfahige Atmospharen ist flir das Fachgebiet

,Eisenbahnbautechnik & AuBenanlagen 50 Hz" nicht relevant.

C4.2.4 VOLV

Eine Betrachtung der Verordnung Gber den Schutz der Arbeitnehmer /innen vor der Gefdhr-
dung durch Larm und Vibrationen ist flir das Fachgebiet ,Eisenbahnbautechnik &

AuBenanlagen 50 Hz" nicht relevant.
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C4.2.5 Eisenbahn-Arbeitnehmerschutzverordnung (EisbAV)

Die sich aus der EisbAV ergebenden Anforderung an die Breite des Gefahrenraums auf der
Strecke und im Bereich der Laderampe , die Situierung des Sicherheitsraumes und des Zu-
ganges sowie die Anforderungen an die Bedienrdume wurden in der Gestaltung der Quer-
schnitte entsprechend berlicksichtigt.
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C5 Eisenbahnbetrieb

Im vorliegenden Gutachten wurden seitens des § 31la-Gutachters, aus Sicht des
Fachgebietes , Eisenbahnbetrieb™ jene Begutachtungen durchgefiihrt, die in der
resultierenden Beurteilung zum Beweis dienen, dass gegen eine Erteilung der
eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung des o.a. Projektes aus den Gesichtspunkten der
Einhaltung des Standes der Technik, Sicherheit und Ordnung des Betriebes unter
Berlicksichtigung des Arbeitnehmerlnnenschutzes fiir das gegensténdliche Projekt keine
Bedenken bestehen.

Es wird angemerkt, dass die geplanten MaBnahmen in den Einreichunterlagen zur
Beurteilung aus Sicht des Fachgebietes , Eisenbahnbetrieb™ im Wesentlichen vollstandig

beschrieben und dargestellt sind.

Die vorgelegten bzw. eingesehenen Planunterlagen wurden aus Sicht des Fachgebietes
~Eisenbahnbetrieb™ hinsichtlich der Einhaltung der Belange des
ArbeitnehmerInnenschutzes unter Berlicksichtigung der AVO-Verkehr des VAI und unter
Heranziehung des Schwerpunktkonzeptes R10 (berprift, korrigiert und mit dem
gegenstandlichen Bauvorhaben abgestimmt.

Aufgrund der erfolgten positiven Beurteilung bestehen gegen die Erteilung der
eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung gemaB § 31ff EisbG 1957 idgF keine Bedenken.

Die fir das Fachgebiet , Eisenbahnbetrieb™ relevanten Vorgaben nach der Eisenbahn-
Bauentwurfsverordnung (EBEV) sind inhaltlich in den Einreichprojektunterlagen

berlicksichtigt und fir eine resultierende Beurteilung nach § 31a ausreichend dargestellt.

C5.1 Begriindung

Die Realisierung der KL-Halle samt AuBenanlagen und die Herstellung einer Lagerflache fir
Leercontainer stellen einen weiteren Schritt des modularen Errichtungskonzeptes
~Terminal Wien Inzersdorf" dar.

Neben den bereits umgesetzten MaBnahmen (KLV* 1 - Anlage, Teile der WLV** - Anlage,
Betriebs- und Abstellgleise, Allgemeine Ver- und EntsorgungsmaBnahmen) wird in einem
weiteren Modul die KL-Halle samt AuBenanlagen und eine Lagerflache flir Leercontainer
errichtet.

*KLV = kombinierter Ladungsverkehr
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**WLV = Wagenladungsverkehr

Aus eisenbahnbetrieblicher Sicht stellen sich die Daten aus dem Bau- und
Betriebsprogramm und die dokumentierten Inhalte nach dem heutigen Wissens- und

Bearbeitungsstand als plausibel und nachvollziehbar dar.

Aufgrund der verschubméBig strukturierten (Gleis-)Infrastrukturanlagen, wie z.B. in der
Verwendung als Verschubgleise Gleis 379, Gleis 381 und Gleis 479, wird dem betrieblichen
Thema Verschubdienst [Dienstvorschrift DV V3 (3002) - Betriebsvorschrift - Abschnitt II]
Augenmerk geschenkt.

Wé&hrend der Umsetzungsphase des Projektes werden die OBB-internen Bestimmungen tber
die Organisation von Bauarbeiten im Bereich von Gleisen DA* 30/04.15 (ehemals DB 601.02)
und fir La (Ubersicht tber Langsamfahrstellen und Besonderheiten - Bestimmungen La;
DA* 30/04.14) bericksichtigt.

*Dienstanweisung

C5.2 ArbeitnehmerInnenschutz

Die  Bestimmungen des  Arbeitnehmerschutzgesetzes und insbesondere  der
Arbeitsstattenverordnung sind hinsichtlich des Fachgebietes ,Eisenbahnbetrieb™

grundsatzlich eingehalten.

C5.2.1 Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente

Die Prifung der Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente erfolgte gemaB §5 des
ASchG unter Berlcksichtigung der DOK-VO. Vollstandigkeit und Inhalt der vorgelegten
Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente wurden auf Basis von §2 und §2a DOK-VO
geprift.

Die vorgelegten Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente entsprechen hinsichtlich
Inhalt und Vollstandigkeit den Anforderungen von §2 DOK-VO. Die vorgeschlagenen
MaBnahmen kdnnen unter Bericksichtigung der flir die Einreichung erforderlichen

Planungstiefe mit dem vorgelegten Bauentwurf umgesetzt werden.
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C5.2.2 Unterlage fiir spatere Arbeiten

Die Priifung der Unterlage fiir spatere Arbeiten erfolgte unter Berlicksichtigung des BauKG.
Vollstandigkeit und Inhalt der vorgelegten Unterlagen fiir spatere Arbeiten wurden auf Basis
von §8 BauKG geprift.

Die vorgeschlagenen Vorkehrungen, die fiir die Durchfihrung der erforderlichen Wartungs-
und InstandhaltungsmaBnahmen erforderlich sind, kénnen unter Berlcksichtigung der flr
die Einreichung erforderlichen Planungstiefe mit dem vorgelegten Bauentwurf umgesetzt
werden.

Bei Tatigkeiten im Gefahrenraum wird auf die EisbAV (Eisenbahn
Arbeitnehmerlnnenschutzverordnung) u.a. auf § 26 (SicherungsmaBnahmen), auf die
,OBB 40" (schriftliche Betriebsanweisung - Arbeitnehmerschutz) und sinngem&B auf die

Dienstvorschrift DV V3 (Betriebsvorschrift) §88 (Keine Fahrten) hingewiesen.

Die Unterlage fir spatere Arbeiten wird entsprechend dem Baufortschritt weiter
fortgeschrieben und wahrend der gesamten Betriebsdauer zuganglich aufbewahrt. In ihr

sind moégliche Gefahrenmomente und deren Behebung beschrieben.

C5.2.3 Zusammenfassung ArbeitnehmerInnenschutz

Die zu den vorstehenden Punkten vorliegenden Unterlagen sind entsprechend der
Bearbeitungstiefe eines Einreichprojektes vollstandig und in sich schliissig.

Es besteht eine gesetzliche Pflicht zur Weiterfihrung und Anpassung der Dokumente
entsprechend dem Projektfortschritt. Eine ausdriickliche diesbeziigliche Erklarung ist nicht
erforderlich.

Die gemaB dem Schwerpunktkonzept Eisenbahnanlagen R 10 relevanten Punkte wurden

Uberprift, die maBgeblichen Bestimmungen sind eingehalten.
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C6 Leit- und Sicherungstechnik

Im vorliegenden Gutachten wurden seitens des § 31la-Gutachters, aus Sicht des
Fachgebietes ,Leit- und Sicherungstechnik™ jene Begutachtungen durchgefihrt, die in
der resultierenden Beurteilung zum Beweis dienen, dass gegen eine Erteilung der
eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung des o.a. Projektes aus den Gesichtspunkten der
Einhaltung des Standes der Technik, Sicherheit und Ordnung des Betriebes unter
Berlicksichtigung des Arbeitnehmerlnnenschutzes fiir das gegenstandliche Projekt keine
Bedenken bestehen.

Es wird angemerkt, dass die geplanten MaBnahmen in den Einreichunterlagen zur
Beurteilung aus Sicht des Fachgebietes ,,Leit- und Sicherungstechnik™ im Wesentlichen
vollstandig beschrieben und dargestellt sind.

Die vorgelegten bzw. eingesehenen Planunterlagen wurden aus Sicht des Fachgebietes
~Leit- und Sicherungstechnik™ hinsichtlich der Einhaltung der Belange des
Arbeitnehmerlnnenschutzes unter Bericksichtigung der AVO-Verkehr des VAI und unter
Heranziehung des Schwerpunktkonzeptes R10 Uberprift, korrigiert und mit dem

gegenstandlichen Bauvorhaben abgestimmt.

Aufgrund der erfolgten positiven Beurteilung bestehen gegen die Erteilung der

eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung gemaB § 31ff EisbG 1957 idgF keine Bedenken.

Die fir das Fachgebiet ,Leit- und Sicherungstechnik™ relevanten Vorgaben nach der
Eisenbahn-Bauentwurfsverordnung (EBEV) sind inhaltlich in den Einreichprojektunterlagen

berlicksichtigt und fir eine resultierende Beurteilung nach § 31a ausreichend dargestellt.

Im Rahmen der vorliegenden § 31a-Begutachtung wird ausschlieBlich auf die Auswirkungen
der Betriebsphase und Belange des ArbeitnehmerInnenschutzes eingegangen, die Bauphase

wird im Rahmen der § 31a-Begutachtung nicht beurteilt.

C6.1 Begriindung

C6.1.1 Einhaltung des Standes der Technik

Die Planung der im Bauentwurf beschriebenen Einrichtungen der Sicherungstechnik halt die
in Gesetzen, Normen und Richtlinien geforderten Anforderungen ein.
Es sind flr die Komponenten der Sicherungsanlagen bauartgenehmigte Teile gem. EisbG

bzw. nach europdischen Normen entwickelte Komponenten zu verwenden. Die Anderungen
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am elektronischen Stellwerk im Bahnhof Blumental werden gemaB SIL 4 (safety integrity

level) ausgefihrt.

C6.1.2 Sicherheit und Ordnung des Betriebes

Fir die Ausfihrung der Anlagen fir Sicherungstechnik kommen nur bescheidmaBig bereits
genehmigte Einrichtungen, die sich im Betrieb zufriedenstellend bewahrt haben, zur
Anwendung. Die grundsatzlichen Ausristungsparameter der Sicherungsanlagen sind mit
dem vorliegenden Bauentwurf ausreichend beschrieben, sodass die Ausristbarkeit und die
Umsetzbarkeit der Betriebsziele sichergestellt sind. Sobald die betrieblichen Funktionalitdten
Uber die Softwareprojektierung und die Schaltungstechnik der Innenanlage festgelegt sind,
werden diese von fachlich befugten Personen Uberprift.

Die bestehenden Stellwerke sind grundsatzlich daflir geeignet, dass die vorgesehenen

Anderungen umgesetzt werden kénnen.

C6.2 ArbeitnehmerInnenschutz

C6.2.1 Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente

Die Prifung der Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente erfolgte unter
Berticksichtigung der Verordnung Uber die Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente
(DOK-VO). Vollstandigkeit und Inhalt der vorgelegten Sicherheits- und
Gesundheitsschutzdokumente wurden auf Basis von § 2 und § 2a DOK-VO geprift.

Generell gibt es Arbeitsplatze im Freien im Bereich von Gleisen, Verschieberbahnsteigen
sowie sonstige Betriebs- und Technikrdume in denen nur kurzfristige Reinigungs-,
Wartungs- und Instandhaltungsarbeiten durchgefihrt werden.

Die vorgelegten Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente entsprechen hinsichtlich
Inhalt und Vollstandigkeit den Anforderungen von § 2 DOK-VO.

Die vorgeschlagenen MaBnahmen kdnnen unter Berilcksichtigung der fiir die Einreichung

erforderlichen Planungstiefe mit dem vorgelegten Bauentwurf umgesetzt werden.

C6.2.2 Unterlage fiir spatere Arbeiten

Die Prifung der Unterlage fiir spatere Arbeiten erfolgte unter Berlicksichtigung des
Bauarbeitenkoordinationsgesetzes (BauKG) Vollstdndigkeit und Inhalt der vorgelegten
Unterlagen fir spatere Arbeiten wurden auf Basis von § 8 BauKG gepriift.

Die Unterlagen fir spatere Arbeiten listen die wesentlichen betriebsnotwendigen Tatigkeiten

im Bereich von Gleisen, Verschieberbahnsteigen sowie in den sonstigen Betriebs- und
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Technikrdumen auf. Die vorgeschlagenen Vorkehrungen, die fir die Durchfihrung der
erforderlichen Reinigungs-, Instandhaltungs-, Wartungs-, Reparatur und
KontrollmaBnahmen erforderlich sind, koénnen unter Berlcksichtigung der fir die
Einreichung erforderlichen Planungstiefe mit dem vorgelegten Bauentwurf umgesetzt

werden.

C6.2.2.1 Arbeitnehmerschutzvorschriften gemas R10

Fir den gegenstandlichen Bauentwurf kommt das Modul ,Sicherungstechnik zur
Anwendung.

Bei der punktweisen Abarbeitung der R10 werden daher auch nur jene Bereiche angefihrt,
die in Zusammenhang mit der Sicherungstechnik stehen.

Nicht erwadhnte Anforderungen treffen entweder fir das gegenstandliche Bauvorhaben nicht
zu oder kénnen auf Grund der vorgelegten fir die Einreichung erforderlichen Planungstiefe

noch nicht abschlieBend beurteilt werden.

C6.2.2.2 Anforderungen ASchG

§ 20 (Allgemeine Bestimmungen Uber Arbeitsstatten) ASchG kann grundsatzlich als
erflllt betrachtet werden, da im Projekt ausreichende Sicherheits- und
Bedienungsrdaume vorgesehen sind.

e § 24 (Arbeitsstatten im Freien) ASchG kann grundsatzlich als erflllt betrachtet
werden, da im Projekt eine ausreichende Beleuchtung der Verschieberbahnsteige
sowie der Weichenbereiche vorgesehen ist. Wenn erforderlich, sind zusatzliche
Arbeitsplatzbeleuchtungen vorgesehen.

e § 33 (Allgemeine Bestimmungen Uber Arbeitsmittel) und § 34 (Aufstellung von
Arbeitsmitteln) ASchG kénnen grundsatzlich als erflllt betrachtet werden, da
beabsichtigt ist, nur bauartgenehmigte Teile gem. EisbG bzw. nach europdischen
Normen entwickelte Komponenten zu verwenden, und diese unter Beachtung der
Einhaltung entsprechender Sicherheitsabstande zu montieren.

e § 61 (Arbeitsplatze) ASchG kann grundsatzlich als erfiillt betrachtet werden, da im
Projekt entsprechende Verkehrswege zu den Verschieberbahnsteigen vorgesehen
sind und ausreichende Bedienraume eingerichtet werden.

e Betreffend § 65 (Larm) und § 66 (Sonstige Einwirkungen und Belastungen) ASchG

bringt nur der Einsatz perstnlicher Schutzausriistung einen entsprechenden Schutz,

da die Arbeiten typischerweise im Gleisbereich auszufiihren sind.
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C6.2.2.3 Anforderungen AM-VO

e § 3 (Sicherheits- und Gesundheitsanforderungen) und § 12 (Aufstellung) AM-VO
kdnnen grundsatzlich als erflillt betrachtet werden, da beabsichtigt ist, nur
bauartgenehmigte Teile gem. EisbG bzw. nach europdischen Normen entwickelte
Komponenten zu verwenden und diese unter Beachtung der Einhaltung
entsprechender Sicherheitsabstande zu montieren.

e § 41 (Allgemeine Beschaffenheitsanforderungen) AM-VO kann grundsatzlich als
erfillt betrachtet werden, da ausreichende Schutzvorkehrungen im Bauentwurf
vorgesehen sind. Die ebenfalls vorgesehenen Abnahmeprifungen sollen die Funktion

und die Erfullung der Anforderungen bestatigen.

C6.2.2.4 Anforderungen EisbAV

Bei der Bemessung des Gefahrenraumes gemaB § 2 EisbAV wurden die zulassigen
Ausbaugeschwindigkeiten berlicksichtigt.

Die Zugange zu Arbeitspldatzen oder Betriebseinrichtungen im Sicherheitsraum werden
gemal § 5 EisbAV gestaltet.

§ 11 (Beleuchtungseinrichtungen) EisbAV kann als erfiillt betrachtet werden, da im Bereich
der Arbeitspldtze im Freien ausreichende Beleuchtungsanlagen gemaB ONORM EN 12464

errichtet werden.
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C7 Geotechnik

Im vorliegenden Gutachten wurden seitens des § 31la-Gutachters, aus Sicht des
Fachgebietes ,,Geotechnik™ jene Begutachtungen durchgefiihrt, die in der resultierenden
Beurteilung zum Beweis dienen, dass gegen eine Erteilung der eisenbahnrechtlichen
Baugenehmigung des o.a. Projektes aus den Gesichtspunkten der Einhaltung des Standes
der Technik, Sicherheit und Ordnung des Betriebes unter Berlcksichtigung des
Arbeitnehmerlnnenschutzes fiir das gegenstandliche Projekt keine Bedenken bestehen.

Es wird angemerkt, dass die geplanten MaBnahmen in den Einreichunterlagen zur
Beurteilung aus Sicht des Fachgebietes , Geotechnik™ im Wesentlichen vollsténdig
beschrieben und dargestellt sind.

Die vorgelegten bzw. eingesehenen Planunterlagen wurden aus Sicht des Fachgebietes
~Geotechnik™ hinsichtlich der Einhaltung der Belange des ArbeitnehmerInnenschutzes
unter Bericksichtigung der AVO-Verkehr des VAI und unter Heranziehung des
Schwerpunktkonzeptes R10 dberprift, korrigiert und mit dem gegenstandlichen

Bauvorhaben abgestimmt.

Aufgrund der erfolgten positiven Beurteilung bestehen gegen die Erteilung der
eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung gemaB § 31ff EisbG 1957 idgF keine Bedenken.

Die flr das Fachgebiet , Geotechnik™ relevanten Vorgaben nach der Eisenbahn-
Bauentwurfsverordnung (EBEV) sind inhaltlich in den Einreichprojektunterlagen

berlicksichtigt und fir eine resultierende Beurteilung nach § 31a ausreichend dargestellt.

C7.1 Begriindung

Das Geotechnische Gutachten (Fachbericht Geologie, Geotechnik, Hydrogeologie und
Altlasten, ON 25/01, BGG, 16.12.2010) stellt die geotechnische und hydrologische
Planungsgrundlage fir das gegenstdéndliche Bauvorhaben dar. Dieses Gutachten ist
schlissig, nachvollziehbar und reprasentiert den Stand der Technik. Das Gutachten enthalt
auch Grundlagen zu den Belangen der UVE, welche im gegenstandlichen Gutachten nicht zu
beurteilen sind.

Die Grindungsempfehlungen, und vorgeschlagenen MaBnahmen im Geotechnischen
Gutachten sind plausibel und korrespondieren mit den erkundetet Untergrundeigenschaften.

Sie wurden im zu begutachtenden eingereichten Bauprojekt umgesetzt.
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C7.2 ArbeithehmerInnenschutz
Die Unterlagen wurden hinsichtlich der Erfordernisse des Fachgebietes , Geotechnik™
gepriift.

Sowohl im Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokument gem. §5 ASchG bzw. §2 Dok-VO
(SiGe-Dok) als auch in der Unterlage flr spatere Arbeiten gem. §8 BauKG findet sich kein

Hinweis auf Belange des ArbeitnehmerInnenschutzes mit geotechnischer Relevanz.
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C8 \Wasserbautechnik

Im vorliegenden Gutachten wurden seitens des § 31la-Gutachters, aus Sicht des
Fachgebietes ,Wasserbautechnik™ jene Begutachtungen durchgefiihrt, die in der
resultierenden Beurteilung zum Beweis dienen, dass gegen eine Erteilung der
eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung des o.a. Projektes aus den Gesichtspunkten der
Einhaltung des Standes der Technik, Sicherheit und Ordnung des Betriebes unter
Berlicksichtigung des Arbeitnehmerlnnenschutzes flir das gegenstandliche Projekt keine
Bedenken bestehen.

Es wird angemerkt, dass die geplanten MaBnahmen in den Einreichunterlagen zur
Beurteilung aus Sicht des Fachgebietes ,,Wasserbautechnik™ im Wesentlichen vollstdandig
beschrieben und dargestellt sind.

Die vorgelegten bzw. eingesehenen Planunterlagen wurden aus Sicht des Fachgebietes
~Wasserbautechnik™ hinsichtlich der Einhaltung der Belange des
Arbeitnehmerlnnenschutzes unter Bericksichtigung der AVO-Verkehr des VAI und unter
Heranziehung des Schwerpunktkonzeptes R10 Uberprift, korrigiert und mit dem

gegenstandlichen Bauvorhaben abgestimmt.

Aufgrund der erfolgten positiven Beurteilung bestehen gegen die Erteilung der
eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung gemaB § 31ff EisbG 1957 idgF keine Bedenken.

Die fir das Fachgebiet ,Wasserbautechnik™ relevanten Vorgaben nach der Eisenbahn-
Bauentwurfsverordnung (EBEV) sind inhaltlich in den Einreichprojektunterlagen

berlicksichtigt und fir eine resultierende Beurteilung nach § 31a ausreichend dargestellt.

C8.1 Begriindung

Aus Sicht des Gutachters wird festgehalten, dass das gegenstandliche Projekt in sich
schlissig ist. Die vorgesehenen Erganzungen am Entwdsserungssystem entsprechen dem

Stand der Technik und sind wasserwirtschaftlich vertretbar.

Cs8.1.1 Wasserrechte, Schutz- und Schongebiete

Durch die vorgesehenen BaumaBnahmen werden die im Grundwasserschongebiet zum
Schutz der Thermalschwefelquelle Oberlaa festgelegten, wasserrechtlich

bewilligungspflichtigen MaBnahmen dieser Verordnung nicht greifend. Beeinflussungen des

Seite 140



Terminal Wien Inzersdorf — 3.Anderungseinreichung 2017
§ 31a Gutachten gem. EisbG

C - Gutachten

C8 - Wasserbautechnik

Tiefengrundwasserkoérpers, aus welchem die Thermalschwefelquelle Oberlaa versorgt wird,

kdénnen nachvollziehbar ausgeschlossen werden.

C8.1.2 Grundwasserschutz

Dem Grundwasserschutz wird durch die geordnete Entwasserung mit Ableitung in
temporare Absetzbecken und Weiterfihrung Uber bestehende Ableitungskandle zum
Vorfluter und durch die Entsorgung der Schmutzwdsser in den Schmutzwasserkanal der

Wien Kanal Rechnung getragen.

C8.1.3 EntwdsserungsmaBnahmen

Fir die EntwasserungsmaBnahmen werden die relevanten Normen, technischen
Spezifikationen, technischen Regelungen und sonstigen technischen Vorschriften flir das
Fachgebiet ,,Wasserbautechnik" eingehalten.

C8.1.4 Wasserrechtlicher Konsensantrag

C8.1.4.1 Wasserversorgung

Die Wasserversorgung durch bestehende Trinkwasserleitungen der MA 31 (Wiener

Wasserwerke) stellt in nachvollziehbarer Weise eine geregelte Bedarfsdeckung sicher.

C8.1.4.2 Wasserentsorgung

Fur die zu erwartenden und in den o6ffentlichen Kanal einzuleitenden Schmutzwasser liegt
die Zustimmung des Kanalbetreibers zur Einleitung der Schmutzwasser vor und ist demnach

in plausibler GroBenordnung nachvollziehbar gewahrleistet.

C8.2 ArbeitnehmerInnenschutz

Die Prifung der Unterlagen erfolgte unter Beachtung des Sicherheits- und
Gesundheitsschutzdokument gem. § 5 ASchG bzw. § 2 Dok-VO (SiGe-Dok) sowie der
Unterlage fir spatere Arbeiten gem. § 8 BauKG. Hinsichtlich der Anforderungen des
Fachgebietes ,Wasserbautechnik™ wurden keine Hinweise auf Belange des

Arbeitnehmerlnnenschutzes festgestelit.
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C9 AuBenanlagen (Oberflache)

Im vorliegenden Gutachten wurden seitens des § 31la-Gutachters, aus Sicht des
Fachgebietes ,,AuBenanlagen (Oberflache)" jene Begutachtungen durchgefihrt, die in
der resultierenden Beurteilung zum Beweis dienen, dass gegen eine Erteilung der
eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung des o.a. Projektes aus den Gesichtspunkten der
Einhaltung des Standes der Technik, des Gewasserschutzes, sowie der Sicherheit und
Ordnung des Betriebes unter Berlcksichtigung des Arbeitnehmerlnnenschutzes fiir das
gegenstandliche Projekt keine Bedenken bestehen.

Es wird angemerkt, dass die geplanten MaBnahmen in den Einreichunterlagen zur
Beurteilung aus Sicht des Fachgebietes ,,AuBBenanlagen (Oberflache)" im Wesentlichen
vollstandig beschrieben und dargestellt sind.

Die vorgelegten bzw. eingesehenen Planunterlagen wurden aus Sicht des Fachgebietes
~AuBenanlagen (Oberflache)" hinsichtlich der Einhaltung der Belange des
Arbeitnehmerlnnenschutzes unter Bericksichtigung der AVO-Verkehr des VAI und unter
Heranziehung des Schwerpunktkonzeptes R10 Uberprift, korrigiert und mit dem

gegenstandlichen Bauvorhaben abgestimmt.

Aufgrund der erfolgten positiven Beurteilung bestehen gegen die Erteilung der

eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung gemaB § 31ff EisbG 1957 idgF keine Bedenken.

Die flr das Fachgebiet ,,AuBenanlagen (Oberflache)" relevanten Vorgaben nach der
Eisenbahn-Bauentwurfsverordnung (EBEV) sind inhaltlich in den Einreichprojektunterlagen

berlicksichtigt und fir eine resultierende Beurteilung nach § 31a ausreichend dargestellt.

C9.1 Begriindung
Die Unterlagen wurden auf ihre Vollstandigkeit geprift und entsprechen dem Stand der
aktuellen Planung. Weiters wurde der Stand der Technik auf Basis der gulltigen RVS bzw.

aktuellen ONORMEN gepriift und als ausreichend beschrieben vorgefunden.

Weiters wurden die geforderten Schleppkurven dargestellt und im Rahmen der Prifung
freigegeben. Die Dimensionierungen der Abstellflachen und der Fahrbahnaufbauten
entsprechen den giltigen Richtlinien. Im Projekt auch enthalten sind 6 Abstellplatze fir

Behinderte in unmittelbarer Nahe zum Eingang des Gebdudes.
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C9.2 ArbeitnehmerInnenschutz

C9.2.1 Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokument

Das vorliegende Dokument ist fiir das Fachgebiet , AuBenanlagen (Oberflache)"
ausreichend beschrieben.

C9.2.2 Unterlage fiir spatere Arbeiten

Das vorliegende Dokument ist fiir das Fachgebiet , AuBenanlagen (Oberfliche)"
ausreichend beschrieben.
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D SACHVERSTANDIGENLISTE

Kapitel Fachgebiet Name
BO1, CO1 Hochbau
Sachverstandige und Zeichnungsberechtigte DI Margit Bammer
B02, C02 Konstruktiver Ingenieurbau
Sachverstandiger und Zeichnungsberechtigter DI Erwin Pani
B0O3, CO3 Brandschutz
Externer Sachverstandiger DI Martin Heinisch
B04, C04 Eisenbahnbautechnik & AuBBenanlagen
50 Hz
Sachverstandiger Ing. Jan Fritz
Sachverstandiger und Zeichnungsberechtigter DI Volker Havelec
Bos cos | Eisenbahnbetrieb
14
Externer Sachverstandiger Wolfgang Hager
Bo6. coe | Leit- und Sicherungstechnik
14
Externer Sachverstandiger Ing. August Zierl
B07, CO7 Geotechnik
Sachverstandiger und Zeichnungsberechtigter Priv.Doz. DI Dr. Fritz Kopf
Bos. cog | Wasserbautechnik
14
Sachverstédndige DI Dr. Birgit Strenn
Technischer Leiter BCT DI Dr. Dieter Pichler
B09 coo | AuBenanlagen (Oberflache)
/4
Sachverstandiger und Zeichnungsberechtigter Ing. Gerhard Nestler
Gesamtgutachten
Sachverstandige Johanna Rammer-Wutte
BA,MA
Technischer Leiter BCT DI Dr. Dieter Pichler
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D01 Hochbau

DI Margit Bammer
Sachversténdige und Zeichnungsberechtigte BCT; Fachgebiet: Hochbau

D02 Konstruktiver Ingenieurbau

DI Erwin Pani
Sachverstandiger und Zeichnungsberechtigter BCT; Fachgebiet: Konstruktiver Ingenieurbau

D03 Brandschutz

DI Martin Helnisch
Externer Sachverstéandiger - Fachgebiet Brandschutz
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D04 Eisenbahnbautechnik & AuBenanlagen 50 Hz

Ing. Jan Fritz
Sachverstandiger BCT; Fachgebiet: AuBenanlagen 50 Hz

Sachverstandiger und Zeichnungsberechtigter BCT; Fachgebiet: Eisenbahnbautechnik

D05 Eisenbahnbetrieb

................................. A S

Wolfgang
Externer Sachverstédndiger, Fachgebiet: Eisenbahnbetrieb

D06 Leit- und Sicherungstechnik

Ing. August Zierl
Externer Sachversténdiger, Fachgebiet: Leit- und Sicherungstechnik
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D07 Geotechnik

/_')

- ‘..‘f‘j
§ 7

Priv; Doz. DI Dr. Fri{z opf
Sachverstandiger und Zeichnungsberechtigter BCT, Fachgebiet: Geotechnik

D08 Wasserbautechnik

DI Dr. Birgit Strenn
Sachversténdige BCT, Fachgebiet: Wasserbautechnik

DI Dr. Dieter Pichler
Technischer Leiter BCT
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D09 AuBenanlagen (Oberflache)

IL

ing. Gel;ilard Nestlte;"'i/z ------
Sachversténdiger und Zej; hnungsberechtigter BCT, Fachgebiet: Geotechnik

Gesamtgutachten

Johanna Rammer-Wutte BA,MA
Sachverstandige BCT

Untere Viaduktgasse 2
1030 Wien
T+43 1 892 00 41

BCT

Bahn Consult
TEN Bewertungsgesmhbbh.

DI Dr. Dieter Pichler
Technischer Leiter BCT
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