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Ergebnis der Begutachtung

Bezogen auf die Gesamtbeurteilung ergeben sich im Hinblick auf das nunmehr eingeholte
und zur Prifung Ubermittelte 83la-Fachgutachten ,Eisenbahnbetrieb® gegenuber dem

bisherigen Ermittlungsverfahren keine Anderungen und keine weiteren Erganzungen.

Der Bauentwurf des ,Semmering-Basistunnel neu“ der Hochleistungsstrecke ,Wien
Siudbahnhof — Spielfeld / Strass“ Neubaustrecke Gloggnitz — Mirzzuschlag, entspricht dem
Stand der Technik unter Berlicksichtigung der Sicherheit und Ordnung des Betriebes der
Eisenbahn, des Betriebes von Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des Verkehrs auf

der Eisenbahn einschliel3lich der Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes.

In Hinblick auf die Anforderungen des Arbeithehmerschutzes wurden insbesondere die
Aspekte des Arbeitnehmerschutzes entsprechend der AVO Verkehr unter Berlicksichtigung
der relevanten Punkte der Richtlinie R 10 der Versicherungsanstalt fir Eisenbahnen und

Bergbau begutachtet und deren Einhaltung festgestellt.

Unvorgreiflich des weiteren Ermittlungsverfahrens besteht gegen die Erteilung der

eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung gemal § 31 EisbG 1957 kein Einwand.*
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Fachgebiet Erschitterungen und Sekundarschallschutz

Einleitend wird seitens des Gutachters gem. 8 3la EisbG fur das Fachgebiet
.Erschitterungen und Sekundarschallschutz” bestatigt, dass das von der Projektwerberin mit
dem Bauentwurf vorgelegte 83la-Fachgutachten vollinhaltlich aufrecht bleibt und keiner
Erganzungen bedarf.

Bezogen auf das Fachgebiet ,Erschitterungen und Sekundarschallschutz“ ergeben sich im
Hinblick auf das nunmehr eingeholte und zur Prifung Ubermittelte §31la-Fachgutachten
,Eisenbahnbetrieb* gegenliber dem bisherigen Ermittlungsverfahren keine Anderungen und
Erganzungen. Es kann somit fir das Fachgebiet ,Erschitterungen und
Sekundarschallschutz* unverandert bestatigt werden, dass der Bauentwurf fir das Vorhaben
Semmering-Basistunnel neu dem Stand der Technik unter Berlcksichtigung der Sicherheit
und Ordnung des Betriebes der Eisenbahn, des Betriebes von Schienenfahrzeugen auf der
Eisenbahn und des Verkehrs auf der Eisenbahn einschlieBlich der Anforderungen des

Arbeitnehmerschutzes entspricht.

6.3.2014
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Fachgebiet Schallschutz

Einleitend wird seitens des Gutachters gem. § 31a EisbG fir das Fachgebiet ,Schallschutz®
bestatigt, dass das von der Projektwerberin mit dem Bauentwurf vorgelegte 831la-
Fachgutachten vollinhaltlich aufrecht bleibt und keiner Erganzungen bedarf.

Bezogen auf das Fachgebiet ,Schallschutz“ ergeben sich im Hinblick auf das nunmehr
eingeholte und zur Prifung Gbermittelte §31a-Fachgutachten ,Eisenbahnbetrieb“ gegeniber
dem bisherigen Ermittlungsverfahren keine Anderungen und Erganzungen. Es kann somit fiir
das Fachgebiet ,Schallschutz“ unverandert bestatigt werden, dass der Bauentwurf fir das
Vorhaben Semmering-Basistunnel neu dem Stand der Technik unter Beriicksichtigung der
Sicherheit und Ordnung des Betriebes der Eisenbahn, des Betriebes von
Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des Verkehrs auf der Eisenbahn einschlie3lich

der Anforderungen des Arbeithehmerschutzes entspricht.

‘Fod &)

6.3.2014 LIV \\}b

Dipl.-Ing.. Rranz Rejchi™~\_/\ |
- 'x\ L
\
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Fachgebiet Wasserbau

Einleitend wird seitens des Gutachters gem. § 31a EisbG fir das Fachgebiet ,Wasserbau®
bestatigt, dass das von der Projektwerberin mit dem Bauentwurf vorgelegte 831la-
Fachgutachten vollinhaltlich aufrecht bleibt und keiner Erganzungen bedarf.

Bezogen auf das Fachgebiet ,Wasserbau“ ergeben sich im Hinblick auf das nunmehr
eingeholte und zur Prifung Gbermittelte §31a-Fachgutachten ,Eisenbahnbetrieb“ gegeniber
dem bisherigen Ermittlungsverfahren keine Anderungen und Erganzungen. Es kann somit fiir
das Fachgebiet ,Wasserbau® unverandert bestatigt werden, dass der Bauentwurf fir das
Vorhaben Semmering-Basistunnel neu dem Stand der Technik unter Beriicksichtigung der
Sicherheit und Ordnung des Betriebes der Eisenbahn, des Betriehes von
Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des Verkehrs auf der Eisenbahn einschlie3lich

der Anforderungen des Arbeithehmerschutzes entspricht.

6.3.2014
ZT Dipl.-Ing. Karl Michael Pittino
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Fachgebiet StralRenbau

Einleitend wird seitens des Gutachters gem. § 31a EisbG fir das Fachgebiet ,Strallenbau®
bestatigt, dass das von der Projektwerberin mit dem Bauentwurf vorgelegte 831la-
Fachgutachten vollinhaltlich aufrecht bleibt und keiner Erganzungen bedarf.

Bezogen auf das Fachgebiet ,Stralenbau®“ ergeben sich im Hinblick auf das nunmehr
eingeholte und zur Prifung Gbermittelte §31a-Fachgutachten ,Eisenbahnbetrieb“ gegeniber
dem bisherigen Ermittlungsverfahren keine Anderungen und Erganzungen. Es kann somit fiir
das Fachgebiet ,StralRenbau“ unverandert bestatigt werden, dass der Bauentwurf flr das
Vorhaben Semmering-Basistunnel neu dem Stand der Technik unter Beriicksichtigung der
Sicherheit und Ordnung des Betriebes der Eisenbahn, des Betriehes von
Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des Verkehrs auf der Eisenbahn einschlie3lich

der Anforderungen des Arbeithehmerschutzes entspricht.

! )
6.3.2014 /W{///ZO%Q

) ZTDI Dr. Hubert Rinde.r.er
L/

I
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Fachgebiet Verkehrswesen

Einleitend wird seitens des Gutachters gem. 8§ 3la EisbG fir das Fachgebiet
.verkehrswesen® bestatigt, dass das von der Projektwerberin mit dem Bauentwurf vorgelegte

§31a-Fachgutachten vollinhaltlich aufrecht bleibt und keiner Erganzungen bedarf.

Bezogen auf das Fachgebiet ,Verkehrswesen® ergeben sich im Hinblick auf das nunmehr
eingeholte und zur Prifung Gbermittelte §31a-Fachgutachten ,Eisenbahnbetrieb“ gegeniber
dem bisherigen Ermittlungsverfahren keine Anderungen und Erganzungen. Es kann somit fiir
das Fachgebiet ,Verkehrswesen® unverandert bestatigt werden, dass der Bauentwurf fir das
Vorhaben Semmering-Basistunnel neu dem Stand der Technik unter Beriicksichtigung der
Sicherheit und Ordnung des Betriebes der Eisenbahn, des Betriehes von
Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des Verkehrs auf der Eisenbahn einschlieflich

der Anforderungen des Arbeithehmerschutzes entspricht.

6.3.2014 il iabadte e el o TR
ZT Dipl.-Ing. Dr. techn. Helmut Sedimayer
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Fachgebiet Eisenbahnbautechnik - Oberbau, Fahrweg

Einleitend wird seitens des Gutachters gem. 8 3la EisbG fir das Fachgebiet
.Eisenbahnbautechnik - Oberbau, Fahrweg“ bestatigt, dass das von der Projektwerberin mit
dem Bauentwurf vorgelegte 83la-Fachgutachten vollinhaltlich aufrecht bleibt und keiner

Erganzungen bedarf.

Bezogen auf das Fachgebiet ,Eisenbahnbautechnik - Oberbau, Fahrweg“ ergeben sich im
Hinblick auf das nunmehr eingeholte und zur Prifung Ubermittelte §31la-Fachgutachten
,Eisenbahnbetrieb* gegeniiber dem bisherigen Ermittlungsverfahren keine Anderungen und
Erganzungen. Es kann somit flr das Fachgebiet ,Eisenbahnbautechnik - Oberbau, Fahrweg*
unverandert bestatigt werden, dass der Bauentwurf fir das Vorhaben Semmering-
Basistunnel neu dem Stand der Technik unter Berticksichtigung der Sicherheit und Ordnung
des Betriebes der Eisenbahn, des Betriebes von Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und
des Verkehrs auf der Eisenbahn einschlieBlich der Anforderungen des

Arbeitnehmerschutzes entspricht.

STELLA GesmbH
GENEESTRASSE 9
A-3013 TULLNERBACH

4
/

~ DIWemerStella

6.3.2014

OBB-INFRASTRUKTUR AG KOORDINATION: PITTINO ZT GMBH
MARZ 2014 Seite 9



SEMMERING-BASISTUNNEL NEU §31A — GUTACHTEN - ERGANZUNG

Fachgebiet Eisenbahnbautechnik — Kunstbau

Einleitend wird seitens des Gutachters gem. 8 3la EisbG fur das Fachgebiet
.Eisenbahnbautechnik - Kunstbau® bestétigt, dass das von der Projektwerberin mit dem
Bauentwurf vorgelegte 83la-Fachgutachten vollinhaltlich aufrecht bleibt und keiner
Erganzungen bedarf.

Bezogen auf das Fachgebiet ,Eisenbahnbautechnik - Kunstbau® ergeben sich im Hinblick auf
das nunmehr eingeholte und zur Prufung Ubermittelte §3la-Fachgutachten
,Eisenbahnbetrieb“ gegenlber dem bisherigen Ermittlungsverfahren keine Anderungen und
Erganzungen. Es kann somit fir das Fachgebiet ,Eisenbahnbautechnik - Kunstbau®
unverandert bestatigt werden, dass der Bauentwurf fir das Vorhaben Semmering-
Basistunnel neu dem Stand der Technik unter Beriicksichtigung der Sicherheit und Ordnung
des Betriebes der Eisenbahn, des Betriebes von Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und
des Verkehrs auf der Eisenbahn einschlieBlich der Anforderungen des

Arbeitnehmerschutzes entspricht.

ZIVILINGENN

ALLGEM. BEEID
A-8010 Graz Srosistrale
Tel. 0316/681 621-0 Fa
6.3.2014
ZT Dipl.-Ing. Herbert Eisner
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Fachgebiet Eisenbahnbautechnik — Hochbau

Einleitend wird seitens des Gutachters gem. § 31a EisbG fir das Fachgebiet ,Hochbau®
bestatigt, dass das von der Projektwerberin mit dem Bauentwurf vorgelegte 831la-
Fachgutachten vollinhaltlich aufrecht bleibt und keiner Erganzungen bedarf.

Bezogen auf das Fachgebiet ,Hochbau® ergeben sich im Hinblick auf das nunmehr
eingeholte und zur Prifung Gbermittelte §31a-Fachgutachten ,Eisenbahnbetrieb“ gegeniber
dem bisherigen Ermittlungsverfahren keine Anderungen und Erganzungen. Es kann somit fiir
das Fachgebiet ,Hochbau® unverandert bestatigt werden, dass der Bauentwurf flr das
Vorhaben Semmering-Basistunnel neu dem Stand der Technik unter Beriicksichtigung der
Sicherheit und Ordnung des Betriebes der Eisenbahn, des Betriebes von
Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des Verkehrs auf der Eisenbahn einschlie3lich

der Anforderungen des Arbeithehmerschutzes entspricht.

[R_FUR BAUWESEN _agn, )\
: R A E ST

ZIVILINGENI
ALLGEM. BEEID
: raz, Korosistrabe 21/]
P00 TedT 821 Fax 672" 8b6
6.3.2014
ZT Dipl.-Ing. Herbert Eisner
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Fachgebiet Eisenbahnbetrieb

Fur das Fachgebiet ,Eisenbahnbetrieb® wird bestatigt, dass der Bauentwurf flr das Vorhaben
Semmering-Basistunnel neu dem Stand der Technik unter Berlcksichtigung der Sicherheit
und Ordnung des Betriebes der Eisenbahn, des Betriebes von Schienenfahrzeugen auf der
Eisenbahn und des Verkehrs auf der Eisenbahn einschlielich der Anforderungen des

Arbeitnehmerschutzes entspricht.

6.3.2014

Ing. Peter Herteg
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Fachgebiet Sicherungstechnik

Einleitend wird seitens des Gutachters gem. 8 3la EisbG fur das Fachgebiet
»oicherungstechnik® bestatigt, dass das von der Projektwerberin mit dem Bauentwurf

vorgelegte §31a-Fachgutachten vollinhaltlich aufrecht bleibt und keiner Erganzungen bedarf.

Bezogen auf das Fachgebiet ,Sicherungstechnik ergeben sich im Hinblick auf das nunmehr
eingeholte und zur Prifung Gbermittelte §31a-Fachgutachten ,Eisenbahnbetrieb“ gegeniber
dem bisherigen Ermittlungsverfahren keine Anderungen und Erganzungen. Es kann somit fiir
das Fachgebiet ,Sicherungstechnik® unverandert bestatigt werden, dass der Bauentwurf fir
das Vorhaben Semmering-Basistunnel neu dem Stand der Technik unter Berticksichtigung
der Sicherheit und Ordnung des Betriecbes der Eisenbahn, des Betriebhes von
Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des Verkehrs auf der Eisenbahn einschlie3lich

der Anforderungen des Arbeithehmerschutzes entspricht.

6.3.2014

Dipl.-Ing. Dr. Michael Schussek
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Fachgebiet Elektrotechnik

Einleitend wird seitens des Gutachters gem. § 31a EisbG fir das Fachgebiet ,Elektrotechnik®
bestatigt, dass das von der Projektwerberin mit dem Bauentwurf vorgelegte 831la-
Fachgutachten vollinhaltlich aufrecht bleibt und keiner Erganzungen bedarf.

Bezogen auf das Fachgebiet ,Elektrotechnik® ergeben sich im Hinblick auf das nunmehr
eingeholte und zur Prifung Gbermittelte §31a-Fachgutachten ,Eisenbahnbetrieb“ gegeniber
dem bisherigen Ermittlungsverfahren keine Anderungen und Erganzungen. Es kann somit fiir
das Fachgebiet ,Elektrotechnik unverandert bestatigt werden, dass der Bauentwurf fir das
Vorhaben Semmering-Basistunnel neu dem Stand der Technik unter Beriicksichtigung der
Sicherheit und Ordnung des Betriebes der Eisenbahn, des Betriehes von
Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des Verkehrs auf der Eisenbahn einschlie3lich

der Anforderungen des Arbeithehmerschutzes entspricht.

Arsenal Railway

Certification GmbH

Am Spitz 3/6/9, 1210 Wien
FN 331290t

6.3.2014 B i O
Dipl.-Ing. Gert Pascoli, MSc
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Fachgebiet Abfallwirtschaft

Einleitend wird seitens des Gutachters gem. 8§ 3la EisbG fir das Fachgebiet
~Abfallwirtschaft” bestatigt, dass das von der Projektwerberin mit dem Bauentwurf vorgelegte

§31a-Fachgutachten vollinhaltlich aufrecht bleibt und keiner Erganzungen bedarf.

Bezogen auf das Fachgebiet ,Abfallwirtschaft® ergeben sich im Hinblick auf das nunmehr
eingeholte und zur Prifung Gbermittelte §31a-Fachgutachten ,Eisenbahnbetrieb“ gegeniber
dem bisherigen Ermittlungsverfahren keine Anderungen und Erganzungen. Es kann somit fiir
das Fachgebiet ,Abfallwirtschaft* unverandert bestatigt werden, dass der Bauentwurf fir das
Vorhaben Semmering-Basistunnel neu dem Stand der Technik unter Beriicksichtigung der
Sicherheit und Ordnung des Betriebes der Eisenbahn, des Betriehes von
Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des Verkehrs auf der Eisenbahn einschlielich

der Anforderungen des Arbeithehmerschutzes entspricht.

6.3.2014

OBB-INFRASTRUKTUR AG KOORDINATION: PITTINO ZT GMBH
MARZ 2014 Seite 15



SEMMERING-BASISTUNNEL NEU §31A — GUTACHTEN - ERGANZUNG

Fachgebiet Geologie und Hydrogeologie

Einleitend wird seitens des Gutachters gem. § 31a EisbG fur das Fachgebiet ,Geologie und
Hydrogeologie® bestatigt, dass das von der Projektwerberin mit dem Bauentwurf vorgelegte

§31a-Fachgutachten vollinhaltlich aufrecht bleibt und keiner Erganzungen bedarf.

Bezogen auf das Fachgebiet ,Geologie und Hydrogeologie® ergeben sich im Hinblick auf das
nunmehr eingeholte und zur Prifung Ubermittelte 831a-Fachgutachten ,Eisenbahnbetrieb®
gegeniiber dem bisherigen Ermittlungsverfahren keine Anderungen und Erganzungen. Es
kann somit fur das Fachgebiet ,Geologie und Hydrogeologie* unverandert bestatigt werden,
dass der Bauentwurf fir das Vorhaben Semmering-Basistunnel neu dem Stand der Technik
unter Beriicksichtigung der Sicherheit und Ordnung des Betriebes der Eisenbahn, des
Betriebes von Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des Verkehrs auf der Eisenbahn

einschlieB3lich der Anforderungen des Arbeithehmerschutzes entspricht.

ulent ,0,’6'
= g G\

6.3.2014 . | T e s
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Fachgebiet Geotechnik und Hohlraumbau

Einleitend wird seitens des Gutachters gem. § 31a EisbG flr das Fachgebiet ,Geotechnik
und Hohlraumbau® bestatigt, dass das von der Projektwerberin mit dem Bauentwurf

vorgelegte §31a-Fachgutachten vollinhaltlich aufrecht bleibt und keiner Erganzungen bedarf.

Bezogen auf das Fachgebiet ,Geotechnik und Hohlraumbau“ ergeben sich im Hinblick auf
das nunmehr eingeholte und zur Prifung Ubermittelte §3la-Fachgutachten
,Eisenbahnbetrieb* gegeniiber dem bisherigen Ermittlungsverfahren keine Anderungen und
Erganzungen. Es kann somit fir das Fachgebiet ,Geotechnik und Hohlraumbau“ unverandert
bestétigt werden, dass der Bauentwurf fir das Vorhaben Semmering-Basistunnel neu dem
Stand der Technik unter Berilicksichtigung der Sicherheit und Ordnung des Betriebes der
Eisenbahn, des Betriebes von Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des Verkehrs auf

der Eisenbahn einschlief3lich der Anforderungen des Arbeithehmerschutzes entspricht.

A

6.3.2014 /. 2.4
. Dr.mont. Robert Galler
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Fachgebiet Tunnelsicherheit

Einleitend wird seitens des Gutachters gem. 8 3la EisbG fur das Fachgebiet
.tunnelsicherheit® bestatigt, dass das von der Projektwerberin mit dem Bauentwurf

vorgelegte §31a-Fachgutachten vollinhaltlich aufrecht bleibt und keiner Ergdnzungen bedarf.

Bezogen auf das Fachgebiet ,Tunnelsicherheit* ergeben sich im Hinblick auf das nunmehr
eingeholte und zur Prifung Gbermittelte §31a-Fachgutachten ,Eisenbahnbetrieb“ gegeniber
dem bisherigen Ermittlungsverfahren keine Anderungen und Erganzungen. Es kann somit fiir
das Fachgebiet ,Tunnelsicherheit* unverandert bestatigt werden, dass der Bauentwurf fir
das Vorhaben Semmering-Basistunnel neu dem Stand der Technik unter Berticksichtigung
der Sicherheit und Ordnung des Betriebes der Eisenbahn, des Betriebes von
Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des Verkehrs auf der Eisenbahn einschlie3lich

der Anforderungen des Arbeithehmerschutzes entspricht.

Montanun

6.3.2014 8 oA St SRR NASA
Univ.-Prof. Dipl.-Ing\ Dr.mont. Robert Galler
|
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Koordination und Zusammenfassung

In meiner Funktion als koordinierender und zur Erstellung eines zusammenfassenden
Gesamtgutachtens gem. § 3la EisbG beauftragter Gutachter kann ich somit unter
Bezugnahme zu den nachfolgend dokumentierten und Ubereinstimmenden Aussagen der
Fachgutachter fur die einzelnen relevanten Fachgebiete zusammenfassend erkléaren, dass
der Bauentwurf fir das Vorhaben Semmering-Basistunnel neu insgesamt dem Stand der
Technik unter Bertcksichtigung der Sicherheit und Ordnung des Betriebes der Eisenbahn,
des Betriebes von Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des Verkehrs auf der

Eisenbahn einschliel3lich der Anforderungen des Arbeithnehmerschutzes entspricht.

6.3.2014
ZT Dipl.-Ing. Karl Michael Pittino
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1. ALLGEMEINES

Fiur das Eisenbahnvorhaben Hochleistungsstrecke ,Wien Sudbahnhof — Spielfeld / Strass”
Neubaustrecke Gloggnitz — Mirzzuschlag, km 75.5+61.867 — km 118.1+22.709
SEMMERING-BASISTUNNEL NEU wurde ein Umweltvertraglichkeitsprifungsverfahren und
ein teilkonzentriertes Genehmigungsverfahren gem. 823b iVm 824 Abs. 1 UVP-G 2000

durchgefihrt.

Die Umweltvertraglichkeitserklarung und der Bauentwurf fir den o.a. Abschnitt zur Erlangung
des eisenbahnrechtlichen Baugenehmigungsbescheides wurde am 30. Mai 2010 bei der
zustandigen Behdrde (BMVIT, SCH2) eingereicht. Diese Unterlagen bleiben unverdndert
aufrecht.

Ebenfalls wurde ein gemanR 831a EisbG erstelltes, die relevanten Fachbereiche betreffendes
Gutachten vorgelegt.

Auf Basis der vor genannten Unterlagen wurde die eisenbahnrechtliche Baugenehmigung
per Bescheid vom 27.Mai 2011, GZ. BMVIT-820.288/0017-1V/SCH2/2011 erteilt.

Mit Entscheid des Verwaltungsgerichtshofes ,Zlen 2011/03/0160, 0162, 0164, 0165-23" vom
19.12.2013 wurde der Bescheid ,OBB-Strecke Wien Siid — Spielfeld/StraB, km 75,561 —km
118,122, Semmering-Basistunnel neu, Umweltvertraglichkeitsprifungsverfahren und
teilkonzentriertes Genehmigungsverfahren gemaf 88 23b, 24 und 24f UVP-G 2000 mit der
GZ. BMVIT-820.288/0017-1V/ISCH2/2011 vom 27. Mai 2011 und somit die Baugenehmigung

wegen Rechtswidrigkeit aufgehoben:

Mit Schreiben vom 13.02.2014 mit der GZ. BMVIT-820.288/0003-1V/SCH2/2014 wurde der
OBB-Infrastruktur AG von der obersten Eisenbahnbehtrde gemaR den Vorgaben des
Erkenntnisses des Verwaltungsgerichtshofs aufgetragen, der Behdérde umgehend ein den
Anforderungen des § 3la EisbG genlgendes Gutachten dahin gehend vorzulegen, dass
auch der an der Erstellung dieses Gutachtens beteiligte Gutachter fir den Fachbereich
Eisenbahnbetrieb die Anforderungen des 8§ 3la EisbG insbesondere auch an die
Unbefangenheit erfullt.

In Erfillung des o.a. Auftrages wird das 83la - Gutachten im Fachbereich

.Eisenbahnbetrieb* erganzt.
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1.1 Projektrelevante Fachgebiete und Voraussetzungen
gem. 831a (2)

Fur die Erstellung der vorliegenden Ergéanzung des Gutachtens gemal §31a EisbG wurden
Sachverstandige fur die projektrelevanten Fachgebiete beauftragt.

Die Gutachter bestatigen, dass sie die Voraussetzung fur die Erstattung des Gutachtens
gemal 8§ 3la Abs 2 Z 1 bis 5 erfullen, dass sie nicht mit der Planung betraut waren und dass
auch keine sonstigen Umsténde vorliegen, die die Unbefangenheit oder Fachkunde in
Zweifel ziehen.

Namentlich aller Gutachter wird ausdricklich festgehalten, dass die gegensténdliche
Begutachtung — trotz der Beauftragung der OBB-Infrastruktur AG — weisungsfrei
durchgefihrt wurde.

\ Fachgebiet \ §31a Gutachter \Voraussetzung gem. 831a (2)

Erschitterungen und
Sekundéarschallschutz

Ing. Buro REICHL
Dipl.-Ing.
Franz Reichl

Ziffer 4, Technische Buros —
Ingenieurbiros im Rahmen ihrer
Fachgebiete

Schallschutz

Ing. Buro REICHL
Dipl.-Ing.
Franz Reichl

Ziffer 4, Technische Buros —
Ingenieurbiros im Rahmen ihrer
Fachgebiete

PITTINO ZT GmbH

Ziffer 3, Ziviltechniker (ZT)

Helmut SEDLMAYER

Wasserbau ZT Dipl.-Ing. Befugnis Bauingenieurwesen
Karl Michael PITTINO g g
Rinderer & Partner . . .
StraBenbau Ziviltechniker KEG é‘:cfir ilszg’ghelrfh;k;;fvzvgen
DI Dr. Hubert Rinderer g g
arealConsult ZT GmbH Ziffer 3, Ziviltechniker (ZT)
Verkehrswesen ZT Dipl.-Ing. Dr. techn. Befugnis Raumplanung und

Raumordnung

Eisenbahnbautechnik
(Oberbau, Fahrweg)

DI Werner Stella
Stella GesmbH

Ziffer 4, STELLA GesmbH
Technisches Biro — Ingenieur-
blro, Fachgebiet Verkehrswesen
und Verkehrswirtschaft
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Fachgebiet

831a Gutachter

Voraussetzung gem. 831a (2)

Eisenbahnbautechnik
(Kunstbau)

ZT Dipl.-Ing.
Herbert EISNER

Ziffer 3, Ziviltechniker (ZT)
Befugnis Bauingenieurwesen

Eisenbahnbautechnik
(Hochbau)

ZT Dipl.-Ing.
Herbert EISNER

Ziffer 3, Ziviltechniker (ZT)
Befugnis Bauingenieurwesen

Eisenbahnbetrieb

HERTEG GmbH
Ing. Peter Herteg

Ziffer 4, HERTEG GmbH
Technisches Blro — Ingenieur-
blro, Fachgebiete
Eisenbahnbetrieb, Eisenbahn-
sicherungstechnik und
Eisenbahnkreuzungen

Sicherungstechnik

BCT
Bewertungsges.m.b.H
Dipl.-Ing. Dr.

Michael SCHUSSEK

Ziffer 2, akkreditierte Stelle fir
Eisenbahntechnik im
Allgemeinen (ICS Nr. 45.020)

Elektrotechnik

Osterreichisches
Forschungs- und
Prufzentrum Arsenal
GmbH

Dipl.-Ing.

Gert PASCOLI, MSc

Ziffer 2, Benannte Stelle
TSI Energie, TSI
Tunnelsicherheit

Abfallwirtschaft

ZT DI Dr.
Kurt SCHIPPINGER

Ziffer 3, Ziviltechniker (ZT)
Befugnis Bauingenieurwesen

Ziffer 5, Allgemein beeideter und
gerichtlich Zertifizierter
Sachverstandiger fir die Sparten
Deponiewesen, Umweltschaden,
Umweltvertraglichkeit,
Schadensvermeidung und —
sanierung, Grundbau und
Bodenmechanik, Geologie und
Mineralogie

Geologie und Hydrogeologie

Geoconsult ZT-GmbH
Mag. Claudio Giorgio
HOFER-OLLINGER

Ziffer 3, Ziviltechniker (ZT)

Befugnis
(Geologie)

Erdwissenschaften
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Fachgebiet

831a Gutachter

Voraussetzung gem. 831a (2)

Geotechnik und Hohlraumbau

Montanuniversitéat Leoben
Univ.-Prof. Dipl.-Ing.
Dr.mont.

Robert GALLER

Ziffer 1, Vorstand des Lehrstuhls
fur Subsurface Engineering der
Montanuniversitat Leoben,
Anstalt des Bundes

Tunnelsicherheit

Montanuniversitat Leoben
Univ.-Prof. Dipl.-Ing.
Dr.mont.

Robert GALLER

Ziffer 1, Vorstand des Lehrstuhls
fur Subsurface Engineering der
Montanuniversitéat Leoben,
Anstalt des Bundes

Tabelle 1: Voraussetzung gemaf §31a (2) Z 1-5

Legende: Voraussetzungen gemaf §31a (2):
1) Anstalt des Bundes oder eines Bundeslandes,
2) akkreditierte Stelle oder benannte Stelle im Rahmen des fachlichen Umfanges ihrer

Akkreditierung,

3) Ziviltechniker im Rahmen ihrer Befugnis

4)

Technische Biros — Ingenieurbiiros im Rahmen ihrer Fachgebiete

5) natirliche Personen, die fur die Erstattung von Gutachten der erforderlichen Art im

Allgemeinen beeidet sind
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2. ERGANZUNG EISENBAHNBETRIEB

2.1 Allgemeines

2.1.1 Abgrenzung des Fachgebietes

Als Eisenbahnbetrieb sind jene Handlungen und Vorgange im Eisenbahnwesen zu
verstehen, die der Ausfihrung selbst, also der Beférderung durch Bewegung der
Transportmittel dienen oder in einem engeren, inneren Zusammenhang stehen, die sie
unmittelbar vorbereiten, sichern oder abschliel3en.

Die Vorgange und Handlungen des Eisenbahnbetriebs werden mit geeigneten Mitteln (z.B.
Eisenbahnanlagen, Fahrzeuge, Eisenbahnsicherungsanlagen, etc.) und durch befugtes
Fachpersonal grundsatzlich aufgrund aktueller und gultiger Dienstvorschriften und
Dienstanweisungen im Rahmen der geltenden Gesetze ausgefiihrt.

Im Rahmen des eisenbahnbetrieblichen Gutachtens wurden auch teilweise die Unterlagen
fur den Oberbau, fur die Eisenbahnsicherungstechnik, fir die Oberleitung und fur die
Tunnelsicherheit herangezogen um einen Gesamtiiberblick zu erhalten.

Die Unterlagen werden auf die Einhaltung der Vorschriften und Normen geprift und ob die
Vorgaben umgesetzt werden kdénnen.

Die Uberprifung der Einhaltung der Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes gemaR AVO
Verkehr und der R10 ,Schwerpunktkonzept aus Sicht des Arbeithnehmerschutzes® erfolgt
unter Heranziehung von Modul 0 ,Allgemeines® erganzt um Bestimmungen anderer Module,
die speziell auf den Eisenbahnbetrieb Bezug nehmen.

2.1.2 Projektgegenstand, Umfang der Beurteilung

Der gegenstandliche Einreichabschnitt ,SEMMERING-BASISTUNNEL NEU“ der
Hochleistungsstrecke ,Wien Sudbahnhof — Spielfeld-Strass® im Abschnitt Neubaustrecke
Gloggnitz — Mirzzuschlag, beginnt im Bahnhof Gloggnitz in km 75.5+61.867 und endet im
Bahnhof Mirzzuschlag bei km 118.1+22.709. Gegen Ende des Tunnels wird ein Fehlerprofil
festgelegt in km 103,186 = km 115,000, d.h. eine Verkirzung —11,814 km.

Im vorliegenden Gutachten werden seitens des Gutachters im Fachgebiet Eisenbahnbetrieb
jene Begutachtungen durchgefihrt, die in der resultierenden Beurteilung zum Beweis dienen,
dass gegen eine Erteilung der eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung aus den
Gesichtspunkten der Einhaltung des Standes der Technik, der Sicherheit und Ordnung des
Betriebes unter Berucksichtigung der Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes fur das
gegenstandliche Projekt keine Bedenken bestehen.

Im Bahnhof Gloggnitz mit dem ESTW Gloggnitz und im Bahnhof Mirzzuschlag mit dem
ESTW Miirzzuschlag werden auch die Anderungen fur eine spatere Fernsteuerung durch die
BFZ Wien beurteilt.
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Die Anderungen bei den Gleis- und Weichenanlagen sind in den Unterlagen (SFE Schema)
rot/gelb eingearbeitet. Fur den Neubau der Strecke zwischen Bf Gloggnitz und Bf
Murzzuschlag wird die Begutachtung komplett durchgefuhrt.

Fur die EinzelbaumaRnahmen Anderung der Bahnhofe Gloggnitz mit dem ESTW Gloggnitz
und Murzzuschlag mit dem ESTW Murzzuschlag wird die Begutachtung als differenzielle
Begutachtung durchgefiihrt. Dabei beginnt die allgemeine betriebliche Beurteilung bereits ab
den bestehenden Einfahrsignalen A und B des Bahnhofs Gloggnitz in km 73,903 und endet
erst bei den bestehenden Einfahrsignalen Y und Z des Bahnhofs Muirzzuschlag in
km 118,500.

Weiters wurde noch der Bereich Langenwang von km 124,446 bis km 125,087 (Bereich
neues Gleis, im Bauentwurf als Gleis 4b bezeichnet) betrachtet. Fir diese
EinzelbaumalRnahmen wird somit auf den letzten Anlagenzustand aufgesetzt und nur die
Differenz mit deren Auswirkung begutachtet.

Alle Arbeiten und Anderungen werden unter Leitung einer im Verzeichnis gemaR § 40 EisbG
gefuihrten Person ausgefihrt.

Bei der Befundung und Begutachtung werden jene Plane und Dokumente des Bauentwurfes
(Einreichprojekt 2010) betrachtet.

Bei den Einzelbaumaflnahmen, die fiur sich genommen keine umfangreichen Arbeiten
bedingen, die Abtragungen von Anlagen, die einen Teil des Bauvorhabens darstellen und mit
eisenbahntechnischen Einrichtungen, die fir sich genommen keiner eisenbahnrechtlichen
Baugenehmigung bedurfen wird auf diese Mal3nahmen nur soweit eingegangen, als dies zur
Beurteilung der Genehmigungsfahigkeit des Gesamtbauvorhabens erforderlich ist.

Es ist demnach zu prifen, ob die Projektierung des gegenstandlichen Projekts unter
Zugrundlegung der vorgelegten Plane und Unterlagen in betrieblicher Hinsicht vom
eisenbahnfachlichen Standpunkt gemaR § 31 des Eisenbahngesetzes 1957 geeignet ist.

2.1.3 Beurteilungsgrundsatze

Gemall dem 83laEisbG 1957 wurde der Bauentwurf nach folgenden Grundsatzen
begutachtet:

1.) Einhaltung des Standes der Technik
2.) Berticksichtigung der Sicherheit und Ordnung des Betriebes der Eisenbahn

3.) Beriicksichtigung der Sicherheit und Ordnung des Betriebes von Schienenfahrzeugen auf
der Eisenbahn und des Verkehrs auf der Eisenbahn.

4.) Beriicksichtigung der Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes
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2.1.4 Stand der Technik

Der Stand der Technik im Sinne des 8§ 9 EisbG ist der auf den einschlagigen
wissenschaftlichen  Erkenntnissen  beruhende  Entwicklungsstand  fortschrittlicher
technologischer  Verfahren, Einrichtungen, Bau- und Betriebsweisen, deren
Funktionstichtigkeit erwiesen und erprobt ist.

Bei der Bestimmung des Standes der Technik sind insbesondere vergleichbare Verfahren,
Einrichtungen, Bau- oder Betriebsweisen heranzuziehen und die Verhaltnismaiigkeit
zwischen dem Aufwand fir die nach der vorgesehenen Betriebsform erforderlichen
technischen MalRhahmen und dem dadurch bewirkten Nutzen fir die jeweils zu schiitzenden
Interessen zu bertcksichtigen.

Es ist der Nachweis durch Hinweis auf den Entwicklungsstand, der erwiesenen und
erprobten Funktionsfahigkeit von Teilkomponenten und der nationalen und europaischen
Normung zu erbringen.

Aus Sicht des Fachgebietes ist, zur Bestimmung des Standes der Technik, im Rahmen der
Begutachtung des vorgelegten Bauentwurfs insbesondere zu begutachten ob die
vorgelegten Bauentwurfsunterlagen,

alle, das Projekt beschreibenden, relevanten Angaben enthalten,
der Eisenbahn-Bauentwurfsverordnung — EBEV entsprechen,

mit der Eisenbahnbau- und Eisenbahnbetriebsverordnung — EisbBBV
Ubereinstimmen,

erkennen lassen ob das geplante Bauvorhaben im Widerspruch zur Interpretation des
Standes der Technik gemal § 9 EisbG steht,

im Allgemeinen als korrekt angesehen werden kdnnen.

2.1.5 Normative Beurteilungsgrundlagen, Literatur

Rechtliche Grundlagen, Normen und Richtlinien
Eisenbahngesetz 1957, EisbG
Eisenbahnverordnung 2003, EisbVO 2003

Eisenbahnbau- und —betriebsverordnung, EisbBBV
Eisenbahn-Bauentwurfsverordnung, EBEV

Verordnung genehmigungsfreier Eisenbahn-Vorhaben , VgQEV
Arbeitsinspektionsgesetz 1993, ArbIG
Arbeitnehmerinnenschutzgesetz, ASchG
Bauarbeitenkoordinationsgesetz, BauKG
Arbeitnehmerschutzverordnung Verkehr, AVO Verkehr

Eisenbahn-Arbeitnehmerlnnenschutzverordnung, EisbAV
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Arbeitsstattenverordnung, AStV

Arbeitsmittelverordnung, AM-VO

Elektroschutzverordnung 2003, ESV 2003

Allgemeine Arbeitnehmerschutzverordnung, AAV

Verordnung explosionsfahige Atmospharen, VEXAT

Verordnung Larm und Vibrationen, VOLV

Kennzeichnungsverordnung, KennV

Verordnung tber die Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente, DOK-VO

R8 OBB 40 Schriftliche Betriebsanweisung Arbeitnehmerschutz der Versicherungsanstalt fiir
Eisenbahnen und Bergbau

R10 Eisenbahnanlagen, Schwerpunktkonzept aus der Sicht des Arbeitnehmerschutzes der
Versicherungsanstalt flir Eisenbahnen und Bergbau Modul 0 ,Aligemeines®, Modul 2
.Fahrweg® und Modul 4 ,Sicherungstechnik*

Eisenbahnspezifische Dienstvorschriften, Dienstbehelfe, Technische Richtlinien und
Verfugungen der OBB

Richtlinie 96/48/EG Uber die Interoperabilitdt des transeuropéischen
Hochgeschwindigkeitsbahnsystems vom 23. Juli 1996

Richtlinie 2008/57/EG Uber die Interoperabilitét des Eisenbahnsystems in der Gemeinschaft
vom 17. Juni 2008

ONORM EN 50129: 2003 Telekommunikationstechnik, Signaltechnik und
Datenverarbeitungssysteme — Sicherheitsrelevante elektronische Systeme fur Signaltechnik

Fachgebietsbezogene Grundlagen

DV V2 — Signalvorschrift

DV V3 — Betriebsvorschrift

ZSB Zusatzbestimmungen zur Signal- und Betriebsvorschrift
M 26 Bremsvorschrift

S60 und S61

R8 OBB 40 Schriftliche Betriebsanweisung Arbeitnehmerschutz der Versicherungsanstalt fir
Eisenbahnen und Bergbau idgF

R10 Eisenbahnanlagen, Schwerpunktkonzept aus der Sicht des Arbeitnehmerschutzes der
Versicherungsanstalt fur Eisenbahnen und Bergbau Modul 0 ,Allgemeines, Modul 2
.Fahrweg” und Modul 4 ,Sicherungstechnik® idgF

die vom BMVIT genehmigten HL-Richtlinien, sowie die Fortschreibungen der HL-Richtlinien

die Oberbauvorschrift DV B 50 sowie die Zusatzbestimmung zur DV B 51 Oberbauvorschrift
—Z0V 7 Umgrenzung des lichten Raumes und Gleisabstand

sonstige eisenbahnspezifische Dienstvorschriften, Dienstbehelfe, Technische Richtlinien und
Verfligungen der OBB.
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2.1.6 Begriffsbestimmungen, Definitionen

Bahnhof:

Eine Betriebsstelle, in der Zuge beginnen, enden oder einander ausweichen kdénnen sowie
der Regelung der Zugfolge dient. Er wird von Einfahrsignalen begrenzt und ist in der Regel
fur den Personen- und Giterdienst eingerichtet.

Freie Strecke:
Gleisabschnitt zwischen zwei Bahnhofen.

Blockstellen:
begrenzen Blockabschnitte der freien Strecke und dienen der Regelung der Zugfolge.
Selbstblockstellen sind Blockstellen mit zuggeschalteten Signalen (Selbstblocksignalen).

Hauptgleise:
Sind fur Zugfahrten vorgesehene Bahnhofgleise und werden auch vom Verschub benutzt.

Durchgehende Hauptgleise:
Ist die Fortsetzung der Streckengleise durch einen Bahnhof.

Nebengleise:
Alle tbrigen Bahnhofgleise, die nur der Benutzung durch den Verschub dienen.

Zug: Ist ein Triebfahrzeug, das allein oder mit anderen Fahrzeugen verkehrt.

Verschub:
Sind beabsichtigte Fahrzeugbewegungen, die nicht zu den Zug- oder Nebenfahrten zahlen.

Mischverkehr:
Verkehr von personenbeférdernden und nicht personenbeférdernden Zigen (Guter- und
Dienstzlige).

Weichen: Dienen zur Verbindung der Gleise untereinander.

Links der Bahn:
gesehen vom definierten Anfangspunkt (Wien Sidbahnhof) zum definierten Endpunkt
(Spielfeld-StralR) der angegebenen Strecke.

Rechts der Bahn:
gesehen vom definierten Anfangspunkt (Wien Sidbahnhof) zum definierten Endpunkt
(Spielfeld-Straf).

Gleisbezeichnung:

Die Gleise werden mit arabischen Ziffern bezeichnet, links vom durchgehenden Hauptgleis 1
— mit ungeraden Zahlen — und rechts vom durchgehenden Hauptgleis 1 — mit geraden
Zahlen.

Zusatz a und b:
Gleise mit der Zusatzbezeichnung a oder b sind Stumpfgleise und nur von einer Seite
befahrbar.

Kantenzeiten:
Zeiten zwischen Taktknotenbahnhofen, die der Fahrplanerstellung grundséatzlich zugrunde
gelegt werden.

Fahrdienstleiter:
Ein(e) zur Betriebslenkung befugte(r) Mitarbeiterin.
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2.1.7 Verzeichnis der verwendeten Abkirzungen

AAE

Abs

AG

Anh

AP
ARAMIS-D

Automatikbetrieb

AWS

Bf

BFZ

BIS
BMVIT
BOS

Bsh

bzw
CENELEC

DV

E-BIS

EBO 2
ELEKTRA 2

elF

ERL
ESDIS
ESTW
ETCS L2
FB

FB-Bf

Fdl

GfmA
GrAulLi
GSM-R
GWB
interner Block
km/h

Idb (rdb)
PzZB

Ri

Ri 1

Ri 2

RIC

RzU
SOK
TSI
usv
Vmax
VzG
A
ZSB
Zub
ZUML

Automatische AnsageEinrichtung

Absatz

AufnahmsGebé&ude

Anhang

ArbeitsPLatz

Advanced Railway Automation and Management Information System - Modul
Disposition

selbsttatige, zugabhéangige Fahrstralleneinstellung

Automatisches WarnSystem

Bahnhof

BetriebsFuhrungsZentrale

BetriebsInformationsSystem

BundesMinisterium fir Verkehr, Innovation und Technologie
BetriebsOperativesSystem

Betriebsstellenbeschreibung

beziehungsweise

Comité Européen de Normalisation ELECtrotechnique (Europaisches Komitee fiir
elektrotechnische Normung)

Dienstvorschrift

Elektronisches BetriebsInformationsSystm

Einheitliche BedienOberflache Version 2

ELEKTRonisches Steuerungs- und Kommunikationssystem Austria, ESTW der Fa.
Thales, neuere Produktversion 2

elektrisches Festlegeschloss far Schliisselsperre Bahnhof oder
Streckenschliisselsperre

Erweitertes Lichtraumprofil

Elektronische Sicherungstechnische Diagnose- und InformationsSystem
Elektronisches STellWerk

European Train Control System Level 2

FernbedienBereich

FernbedienBereichsBahnhof

Fahrdienstleiter

GleisfreimeldeAnlage

Graphischer Automatikbetrieb Light

Global System for Mobile Communications — Rail(way)

Gleiswechselbetrieb

Folge- und Gegenzugsicherung in einem Blockabschnitt im selben Stellwerksbereich
Kilometer pro Stunde

links der Bahn (Rechts der Bahn) Blickrichtung zum Endpunkt der Strecke
Punktférmige Zugbeeinflussung

Richtung

Richtung 1, Fahrtrichtung zum Endpunkt der VzG-Strecke

Richtung 2, Fahrtrichtung zum Anfangspunkt der VzG-Strecke

Remote Interface Controller fiir Blockanpassung mit ZG-62 oder X25 der Sbhl 60a
Funktionalitat

Rechnergestiitzte ZugUberwachung

SchienenOberKante

Technische Spezifikation fir die Interoperabilitat

Unterbrechungslose StromVersorgung

Hoéchstgeschwindigkeit

Verzeichnis der oértlich zulassigen Geschwindigkeiten

Ziffer

Zusatzbestimmungen zur Signal- und zur Betriebsvorschrift

Zugbegleiter, Zugbegleitmannschaft

ZUstimmungsMeldeLampe

Fernbedienung bedeutet Fernsteuerung oder Fernstellung gemaR den technischen Einrichtungen
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2.1.8 Beschreibung der Methodik

Im vorliegenden Gutachten werden seitens des 8§ 3la Gutachters aus Sicht des
Fachgebietes jene Begutachtungen durchgefihrt, die in der resultierenden Beurteilung dem
Beweis dienen, dass gegen eine Erteilung der eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung
gemal § 31a EisbG aus den Gesichtspunkten Einhaltung des Stands der Technik unter
Bertcksichtigung der Sicherheit und Ordnung des Betriebes der Eisenbahn, des Betriebes
von Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des Verkehrs auf der Eisenbahn
einschlieB3lich der Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes kein Einwand besteht.

Die Uberprufung der Betriebsabwicklung auf Grund der vorliegenden Konzepte wird
durchgefuhrt. Die Grundlagen fir die Begutachtung werden grundsatzlich in
unterschiedlicher Tiefe Uberprift. Die Planungsgrundlagen werden auf die Einhaltung der
relevanten Normen und Vorschriften hin geprift. Der Befund umfasst die Beurteilung der
Einhaltung der in Osterreich giiltigen und zum Teil durch gesetzliche Vorgaben verbindlichen
Normen und Vorschriften sowie die Feststellung ob der Bauentwurf dem Stand der Technik
entspricht.

Die Belange des Arbeitnehmerschutzes sind zu bertcksichtigen, somit wird die Einhaltung
der Arbeitnehmerschutzvorschriften geprift. Die Grundlage hierfur bilden die 88 93 und 94
ASchG sowie die Arbeithehmerschutzverordnung Verkehr (AVO Verkehr) unter
Berlicksichtigung des Schwerpunktkonzeptes aus Sicht des Arbeitnehmerschutzes R10 der
Versicherungsanstalt fir Eisenbahnen und Bergbau fur Eisenbahnanlagen.

Die Belange des Arbeitnehmerschutzes werden ausschlie3lich im zutreffenden Bereich, das
sind jene Anlagen und Anlagenteile die dem gegenstandlichen Bauvorhaben zuzuordnen
sind, bericksichtigt. Alle anderen Anlagen und Anlagenteile, gleichglltig ob sie bereits in
anderen Verfahren berlcksichtigt wurden oder nicht, sind nicht Gegenstand der
gutachterlichen Beurteilung.
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2.2 Befund

2.2.1 Allgemein

Die nachfolgenden Darlegungen sind eine Zusammenfassung des Bauentwurfes aus der
Sicht des Sachverstandigen, soweit dies fur die allgemeine Verstandlichkeit erforderlich
erscheint.

Fir detaillierte Angaben wird auf die Unterlagen des Bauentwurfs, die im Wesentlichen
vollstéandig beschrieben bzw. dargestellt sind, verwiesen.
Die EinzelbaumalRnahmen,
die fur sich genommen keine umfangreichen Arbeiten bedingen
Abtragungen, soweit sie einen Teil des Bauvorhabens darstellen
fur eisenbahntechnische Einrichtungen, die weder Eisenbahnanlagen noch nicht
ortsfeste  eisenbahnsicherungstechnische  Einrichtungen sind und  keiner
eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung bedurfen,
sind im Bauentwurf dargestellt.

Im gegenstandlichen Gutachten wird auf diese Malinahmen nur soweit eingegangen, als
dies zur Beurteilung der Genehmigungsfahigkeit erforderlich ist.

Objekt der Begutachtung

Beim Objekt der Begutachtung handelt es sich insbesondere um

die Anderungen im Bahnhof Gloggnitz samt ESTW Gloggnitz
mit der betrieblichen Nutzung

den Neubau Semmering Basistunnel

die Anderungen im Bahnhof Mirzzuschlag samt ESTW Mirzzuschlag
mit der betrieblichen Nutzung

die Anderungen im Bereich Langenwang, neues Gleis fiir Unterwerk.

Die gesamten Bauten und Verdnderungen werden in der Baubeschreibung néher erlautert.

Das Projekt ,Semmering Basistunnel neu“ wird die bereits Uber 150 Jahre alte
Semmeringbahn (Ghegabahn) vom Giter- und Personenverkehr entlasten. Durch die
bestehenden engen Radien und starken Neigungen erweist sie sich fir einen
zukunftsorientierten und zweckmafigen Eisenbahnbetrieb als nicht mehr geeignet. Im
Besonderen muss hier auf die Erschwernisse im Guterzugverkehr, die aufgrund der
Zuggewichtsbeschrdnkung die Trennung von Giterzigen und Mehrfachfihrungen
erforderlich machen bzw. die Verwendung mehrerer Triebfahrzeuge an einem Zug,
hingewiesen werden.

OBB-INFRASTRUKTUR AG KOORDINATION: PITTINO ZT GMBH
MARZ 2014 Seite 32



SEMMERING-BASISTUNNEL NEU §31A — GUTACHTEN - ERGANZUNG

Daruber hinaus ist eine Anhebung der Streckenhdchstgeschwindigkeit auf der bestehenden
Bergstrecke und damit eine Verkirzung der Zugfahrzeiten nicht oder nur teilweise mit
besonderem Aufwand moglich.

Aufgrund der oben angefiihrten Verhéltnisse entschloss man sich zur Errichtung eines
Basistunnels und einer leistungsfahigen Verbindung zwischen Bahnhof Gloggnitz und
Bahnhof Mirzzuschlag.

Das nunmehr vorliegende Gesamtprojekt ,Semmering Basistunnel neu“ besteht nicht nur
aus dem Kernstiick — dem rund 27,3 km langen zweirdhrigen Tunnel — sondern auch aus
den 6stlich und westlich anschlieenden neuen Streckenabschnitten und den erforderlichen
geanderten Bahnhofskdpfen im Bahnhof Gloggnitz und im Bahnhof Mirzzuschlag samt
zugehdoriger Infrastruktur.

2.2.2 Eisenbahnbetrieb

Festlegung der fur den Betrieb maRgebenden Rahmenbedingungen
(86 Abs 3Z51it h EBEV)

Die Geschwindigkeiten in den betroffenen Streckenabschnitten werden mit 160 km/h und
im Tunnel mit 230 km/h festgelegt. Das VzG fir diese Bereiche wird entsprechend neu
erstellt bzw. geandert.

Die Bahnsteige im Bf Mirzzuschlag werden verandert.

Far die Abwicklung von Kreuzungen und Vorfahren werden die Bahnhofsgleise teilweise
verlangert und die Weichengeschwindigkeiten angehoben.

Die Gleisfreimeldeanlagen und die Streckenblockung werden gréf3tenteils neu errichtet.
Als Zugbeeinflussung bleibt in den Bahnhofen PZB bestehen und wird angepasst.

Als Zugbeeinflussung Im Tunnelbereich wird ETCS Level 2 errichtet.

Als Lichtraumprofil wird auf den neuen Gleisen ERL vorgesehen.

Der Tunnel besteht aus zwei parallelgefuhrten Tunnelrohren, die einen Abstand von 40 m
bis 70 m aufweisen. In Abstdnden von etwa 500 m werden die beiden Tunnelréhren mit
begehbaren Querstollen verbunden. Damit ist flir RettungsmafRnahmen eine

Querverbindung zwischen den beiden Roéhren gegeben. Diese sind fir die Selbstrettung
vorgesehen. Weiters wird etwa in der Tunnelmitte eine Nothaltestelle eingerichtet.
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Beschreibung der Auswirkungen des Bauvorhabens auf den Betrieb
(86 Abs 3Z5Iiti EBEV)

Das Bauvorhaben hat Auswirkung auf den Betrieb.
Rationalisierung durch Fernsteuerung durch die BFZ Wien.

Die Sicherheit wird erhoéht und die Nutzung der Automatisierung der Betriebsablaufe, der
verbesserten Disposition, der Rationalisierung, der modernen Reisenden-Information
usw. wird damit erreicht.

Durch die Bahnsteige sowohl im Bf Gloggnitz als auch im Bf Miirzzuschlag mit den
Zugangen entsprechen die beiden Bahnhofe dem Anforderungsprofil fir ferngesteuerte
Betriebsstellen. Die Sicherheit der Reisenden in den unbesetzten Bahnhofen Gloggnitz
und Mirzzuschlag ist gewahrleistet.

Das bestehende Betriebsprogramm wird verandert. Naheres ist im Betriebsprogramm
dargestellt.

Beschreibung der Ma3nahmen zur Hintanhaltung und Beherrschung von
aulRergewdhnlichen Ereignissen (8 6 Abs 3 Z 5 lit k EBEV)

Im Semmering Basistunnel mit einem Zweir6hrensystem wird ein Geschwindigkeits-
tberwachungssystem eingebaut, das eine Uberschreitung der Maximalgeschwindigkeit
des Zuges verhindern soll (ETCS L 2).

Ein Notfahrprogramm wird im Stérungsfall mit Antriebsschléssern, erganzt mit dem
Signal Weiche gesichert, erméglicht. Zuglaufcheckpoints werden vorgesehen. Keine
Uberleitstellen im Tunnelbereich.

Die Fernsprech- und Funkversorgung wird redundant vorgesehen.

Phasen der Inbetriebnahme (8§ 6 Abs 3 Z 5 lit m EBEV)

Nach Beendigung der Arbeiten wird der Betrieb aufgenommen. Fir die
Inbetriebnahme des gesamten neuen Streckenbereiches zwischen Gloggnitz und
Mirzzuschlag selber sind keine Phasen erforderlich.

OBB-INFRASTRUKTUR AG KOORDINATION: PITTINO ZT GMBH
MARZ 2014 Seite 34




SEMMERING-BASISTUNNEL NEU §31A — GUTACHTEN - ERGANZUNG

2.2.2.1 Baubeschreibung und Bauabwicklung (zu 8§ 6 EBEV)

Die OBB-Infrastruktur AG beabsichtigt den Neubau des Streckenabschnittes Gloggnitz —
Mirzzuschlag mit dem Semmering Basistunnel und die Anderung der daftr notwendigen
bestehenden Eisenbahnsicherungsanlagen ESTW Gloggnitz und ESTW Mirzzuschlag mit
den Betriebsstellen Bahnhof Gloggnitz und Bahnhof Muirzzuschlag der bestehenden
Konsens-Strecke Wien Sidbahnhof - Staatsgrenze Spielfeld-StraR und auf der
Neubaustrecke durch den Semmering Basistunnel mit der Errichtung von
13 Blockabschnitten mit 12 Blockstellen ohne AuRenanlage (keine ortsfesten
Selbstblocksignale).

Die Steuerung der Abschnitte Glo 1S bis Glo 6S wird in das ESTW Gloggnitz und die
Steuerung der Abschnitte Glo 7S bis Glo 12S wird in das ESTW Miurzzuschlag eingebunden.

In den Bahnhofen werden ortsfeste Lichtsignale errichtet ausgenommen die jeweiligen
Einfahrsignale vom Tunnel kommend. Der Betrieb auf der Tunnelstrecke wird mit
Fuhrerstandsignalisierung (ETCS L 2) abgewickelt. Die Entlassungsgeschwindigkeit wird
grundsatzlich mit 20 km/h festgesetzt. Zur Erleichterung fir die Bediener der ESTW werden
Zugstral3en fur nicht im System ETCS L 2 angemeldete Fahrzeuge technisch verhindert.

Die Anderung der bestehenden Eisenbahnsicherungsanlage BFZ Wien fur die
Fernsteuerung des ESTW Gloggnitz und des ESTW Mirzzuschlag wird in einem
gesonderten Verfahren behandelt.

Die notwendigen Anderungen im ESTW Gloggnitz und im ESTW Miirzzuschlag, beide der
Bauart ELEKTRA, werden gemaf3 SIL 4 und den gultigen EN-Normen ausgefuhrt.

Dem Bauentwurf sind Lageplane bzw. Absteckplane 1:500 beigelegt, aus dem die Lagen der
Eisenbahnanlagen hervorgehen. Die Betriebsplane Weichentabelle, Signaltabelle,
ZugstralRentabelle und Betriebliche Projektierungsliste werden erst zu einem spéateren
eisenbahnrechtlichen Verfahren zur Verfligung stehen. Die derzeitige betriebliche
Begutachtung erfolgt u.a. mit den SFE-Planen.

Das Betriebsprogramm wird verandert. Die Anderungen sind im Technischen Bericht bzw. im
Betriebsprogramm angefiihrt. Der Planung lagen folgende Zielsetzungen zugrunde:

Zweigleisige Strecke mit Mischverkehr

Zweir6hrensystem im Tunnelbereich mit Querschlage

Verknipfung Fernverkehr — Regionalverkehr

Max. Hochstgeschwindigkeit 230 km/h

Begrenzung der Gleislangsneigung auf ca. 8,5 Promille

Auslegung der Betriebsstellen fiir eine Glterzuglange von max. 760m
Elektrifizierung

Guterverkehr nur mit einer Lokomotive und hoher Nutzlast
Fahrzeitverkirzung bis zu 30 Minuten

Der Semmering-Basistunnel und die alte Semmering-Strecke werden eine gemeinsame
Funktion erfillen. Wahrend der Tunnelwartungsarbeiten, bei Storfallen und fur die
betriebliche Optimierung des Verkehrs werden beide Strecken im erforderlichen Ausmalf}
bendtzt werden.
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Die Neubaustrecke wird vor der Inbetriebnahme einem Probebetrieb fir die
Eisenbahnsicherungstechnik unterzogen.

2.2.2.2 Betriebsstellen

Nachfolgend werden der Bestand und die kinftig in den einzelnen Betriebsstellen
erforderlichen betrieblichen und technischen Anderungen bzw. MalRnahmen beschrieben.

Streckeninformationen

Die Eisenbahnanlagen liegen auf folgender Konsens-Strecke:

Strecke 1160: Wien Sudbahnhof — Staatsgrenze Spielfeld-Straf3

Die Eisenbahnanlagen liegen auf folgender OBB VzG-Strecke:

Strecke 10501: Wien Stidbahnhof-Fbf (in Wbo) - Staatsgrenze Spielfeld-Stral3 — (Sentilj)
Neubaustrecke Gloggnitz — Mirzzuschlag (in Mz)

Bestand

Die Strecke 10501 ist elektrifiziert, zweigleisig und mit GWB ausgeriistet. Regelgleis
links.

Die Strecke ist mit dem Zugbeeinflussungssystem PZB ausgerustet. Streckenklasse D4

Der Fernbedienbereich auf der Strecke 10501 reicht von Bf Gloggnitz in km 74,902 bis Bf
Payerbach-Reichenau in km 81,961 mit FB-Bahnhof Gloggnitz, von Bf Eichberg in

km 88,222 bis Bf Semmering in km 103,412 mit FB-Bahnhof Semmering, von Bf Spital
am Semmering in km 110,486 bis Bf Mirzzuschlag (in Mz) in km 116,727 mit FB-
Bahnhof Mirzzuschlag.

Anderungen

Der Semmering Basistunnel wird fiir eine Achslast 225 kN ausgelegt.
Der Betrieb wird in jeder Rohre eingleisig mit GWB und ETCS L 2 gefihrt.

Mit der Einbindung in die BFZ Wien &ndern sich die Fernbedienbereiche.
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Liste der Betriebsstellen

Betriebsstelle DB 640 Code
Wien Sidbf-Fbf (in Wbo) Of
Wiener Neustadt Hbf (in Nb) Nb
Gloggnitz Glo
Payerbach-Reichenau Pr
Eichberg Eib
Semmering Sem
Spital am Semmering Sps
Mirzzuschlag (in Mz) Mz
Mirzzuschlag-Guterbf (in Mz) Mzg
Bruck a.d.Mur (in Bm) Bm
Graz Hbf (in G) G
Spielfeld-Straf3 Sd

Fernmeldetechnik

Es werden entsprechend den Erfordernissen der kunftigen betriebsfiihrenden Stellen
(Fahrdienstleiter der BFZ Wien) Fernsprechlinien (Notruffernsprecher, Sprechstellen usw.)
errichtet. Darliber hinaus wird eine funktechnische Versorgung des gegenstandlichen

Projektes verwirklicht.

Oberleitung

Die Bahnstromzuleitungen und die Unterwerke in Gloggnitz und in Langenwang werden zur
Stromversorgung der Zige im Tunnel neu errichtet.
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22221 Bahnhof Gloggnitz

Bestand:

Der Bahnhof Gloggnitz in km 74,902 besteht aus 8 Hauptgleisen und 6 Nebengleisen
(Stumpfgleisen). Das Gleis 3 ist mit einem Randbahnsteig bei der Aufnahmegebaudeseite
ausgestattet. Die Bahnsteiglange betrdgt 255 m mit einer Bahnsteighthe von 55 cm Uber
SOK.

Die am Inselbahnsteig liegenden Gleise 6 und 8 sind schienenfrei von der Ful3ganger-
unterfihrung aus erreichbar. Die Bahnsteiglange betragt 300 m mit einer Bahnsteighdohe von
55 cm Uber SOK.

Der Bahnhof Gloggnitz dient als Unterwegsbahnhof fir den Personennahverkehr.

Als Lade- und Abstellgleise dienen die Nebengleise 3b, 7a, 9a und 1la. Die Nebengleise
12a und 14a dienen bahninternen Zwecken (Bahnmeister).

Alle Strecken- und Bahnhofsgleise sind sowohl fiir den Mischverkehr als auch fur die freie
dispositive Nutzung ausgelegt.

Bei den Verschubarbeiten werden grundsétzlich alle Bahnhofgleise befahren.

Die besonderen Gefahrenstellen beim Verschub, die Bahnsteige, sind in der
Betriebsstellenbeschreibung aufgenommen.

Die Verschubabwicklung erfolgt durch den Fahrverschub Wiener Neustadt.
Der Bahnhof ist mit den erforderlichen Verschubsignalen ausgeriistet.

Derzeit bestent GWB mit Linksbetrieb.

Anderungen:

Ein neues Bau- und Betriebsprogramm war erforderlich. Die personenbeférdernden
anhaltenden Ziuge befahren so wie bisher die Bahnhofgleise 3, 6 und 8.

Der westliche Weichenkopf wird geéndert. Die Neubaustrecke mindet in Ri 2 in die
durchgehenden Hauptgleise 1 und 2 mit einer Geschwindigkeit von 230 km/h, etwa ab
km 76,65 mit 160 km/h und etwa ab km 75,6 mit 150 km/h ein.

Gleis 3 und Gleis 4 werden mit 100 km/h befahrbar sein.

Die Bestandsstrecke (Bergstrecke) Gleis 1 und 2 mindet in Ri 2 direkt in die Bahnhofgleise 2
und 4 ein. Die Einfahrgeschwindigkeit wird 80 km/h betragen.

Ein Gleis 4b zum Unterwerk Gloggnitz wird neu errichtet.

Das Gleis 9a wird zum Rettungsgleis.
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Der Bahnsteig 1 ist direkt vom AG erreichbar. Der Bahnhof Glo verfigt Uber einen
schienenfreien Zugang (Personendurchgang) zum Bahnsteig 2 bzw. 3 und entspricht somit
dem Anforderungsprofil fiir ferngesteuerte Betriebsstellen.

Die Sicherheit der Reisenden im unbesetzten Bahnhof Gloggnitz ist gewdhrleistet. Die
Bahnsteige werden mit den erforderlichen Zustimmungsmeldelampen (ZUML) gemaf
Sicherungstechnischer Verfigung ausgeristet. Ein Notfahrprogramm, mit der Mdoglichkeit
alle erforderlichen elektrisch fernbedienten Weichen mit Antriebsschléssern und dem Signal
~Weiche gesichert” flir Fahrten Gber Gleis 1, 2 und 4 abzusperren, wird vorgesehen.

Im Abschnitt Gloggnitz muss aufgrund der Schwarzaquerung, die die Neubaustrecke
zwischen dem Bahnhof Gloggnitz und dem Tunnelportal quert, die Langsneigung angehoben
werden. Unter Bericksichtigung des 100 jahrigen Hochwassers und der zu erneuernden
Gleisanlagen im Bahnhof Gloggnitz ergibt sich eine Langsneigung von maximal 9 Promille.

Im Ausfahrbereich Richtung Bergstrecke werden die Gleisverbindungen zwischen Gleis 1,
Gleis 2 und Gleis 4 verschoben bzw. durch Gleisverbindungen fur eine hohere maximale
Geschwindigkeit ersetzt.

Da der Verkehr der Bergstrecke im Bahnhofsbereich von Gleis 1 und Gleis 2 auf Gleis 2 und
Gleis 4 verlegt wird, muss das Gleis 4 parallel zum Gleis 2 verlangert und wieder in das
Gleis 2 der Bergstrecke eingebunden werden. Ebenso ist es notwendig mittels einer Weiche
das Gleis 1 der Bergstrecke an das neue Gleis 2 des Bahnhofes einzubinden.

Zwischen dem neu zu errichtenden Gleis 1 der Bergstrecke und dem verlangerten Gleis 4
werden zwei zusatzliche Gleisverbindungen errichtet.

Im Bereich zwischen der Bergstrecke, der Tunnelstrecke und der Schwarza wird ein neues
Unterwerk errichtet und mit dem Gleis 4b angebunden.

Vom neuen Gleis 1 der Bergstrecke zweigt das Unterwerksgleis 4b mittels einer Weiche ab
und verlauft parallel zu den Streckengleisen des Semmering-Basistunnels in das neu zu
errichtende Unterwerk. Die beiden neu zu errichtenden Streckengleise des Semmering —
Basistunnels verlaufen geradlinig in Verlangerung der durchgehenden Bahnhofsgleise 1
und 2 in Richtung Westen.

Nach Verlassen des Bahnhofbereiches verlaufen die Gleise in einer stetig ansteigenden
Dammlage bis zur Schwarza. Diese wird mittels einer neu zu errichtenden Eisenbahnbriicke
mit zwei Tragwerken in Stahlbauweise gequert. Danach verlauft die Strecke zuerst noch kurz
in Dammlage und danach im Einschnitt bis zum Tunnelportal. Links vom Tunnelportal wird
der Portalplatz angeordnet.

Alle elektrisch eingebundenen Weichen werden mit einer Weichenheizung ausgestattet. Die
Versorgung erfolgt aus dem Oberleitungsnetz.

Es wird auf Rechtsbetrieb umgestellt. Die bestehenden technischen R&umlichkeiten des
ESTW bleiben unverandert. Die Notstromversorgung Uber die statische USV-Anlage bleibt
gleich.
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22222 Semmering Basistunnel (ohne Betriebsstellen)

Neubau:

Zwischen den Bahnhofen Gloggnitz und Murzzuschlag wird der 27,3 km lange Semmering —
Basistunnel neu errichtet. Uberleitstellen sind nicht vorgesehen. Somit befinden sich
diesbezlglich keine Weichen im Tunnelbereich, Flankenfahrten sind somit ausgeschlossen.

Das vorgesehene Tunnelsystem besteht aus zwei eingleisigen Réhren, die alle 500 m durch
Querschlage miteinander verbunden sind. Etwa in Tunnelmitte km 92,6 wird eine
Nothaltestelle geschaffen, die zwischen den beiden Rohren einen eigenen Bereich mit den
erforderlichen Bedingungen fir die Selbstrettung bzw. Fremdrettung der Reisenden im
Brandfall vorsieht.

Der Randweg beim Gleis 1 wird rechts des Gleises und der Randweg beim Gleis 2 wird links
des Gleises angelegt. Somit ist im gesamten Bereich ein durchgehendes Begehen auch Uber
die Querstollen moglich. Beleuchtete Handlaufe im gesamten Tunnelbereich sind
vorgesehen.

Da Arbeiten nur bei gesperrter Tunnelréhre durchgefihrt werden, sind Rettungsnischen
sowie AWS nicht erforderlich.

Im Bereich der Nothaltestelle befindet sich in jeder Réhre ein ca. 400 m langer und 2 m
breiter Notbahnsteig mit einer Héhe 55 cm tber SOK. Der Notbahnsteig befindet sich auf der
gleichen Seite wie der Randweg im eingleisigen Tunnelbereich. Somit sind beide
Notbahnsteige Uber den Rettungsraum verbunden. Die jeweiligen Tunnelbereiche sind mit
TUren abgeschlossen. Die Anlagen unter Tag sind mit Bellftungssystemen (Belliftungs-
schachte, Ventilatoren usw.) ausgestattet.

Der Tunnelbereich wird betrieblich in dreizehn Abschnitte unterteilt, wobei zwolf Blockstellen
ohne ortsfeste Blocksignale entstehen. Es wird ETCS Level 2 errichtet. Zur Gleisfreimeldung
werden Achszéahlkreise verwendet. Fur den Stoérungsfall werden fir die Zugfolgeregelung
Blockkennzeichen aufgestellt.

Vor den beiden Tunnelportalen in Gloggnitz IdB und in Muirzzuschlag rdB werden
Rettungsplatze bei den Portalplatzen errichtet.

22223 Bahnhof Mirzzuschlag (in Mz)

Bestand:

Vom Fahrdienstleiter des Bahnhofs Mirzzuschlag in km 116,727 werden mittels des ESTW
Mirzzuschlag der Bahnhof Mirzzuschlag selbst mit dem Fahrplanbezugspunkt
Murzzuschlag-Guterbf. (in Mz) und die fernbedienten (ferngestellten) Betriebsstellen
Selbstblockstelle Spital am Semmering 1 und Selbstblockstelle Mirzzuschlag 1 sowie die
Ausweichanschlussstellen AB Boéhler Bleche GesmbH und Lst Langenwang bedient und
Uberwacht.
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Das ESTW Spital am Semmering wird vom Fernbedienbereichsbahnhof Mirzzuschlag,
ESTW Mirzzuschlag, fernbedient (ferngesteuert).

Die Bedienung der Eisenbahnsicherungsanlage ESTW Mirzzuschlag erfolgt vom Bahnhof
Mirzzuschlag aus mit drei Arbeitsplatzen, wobei vorerst einer als Reserve vorgesehen ist.
Die Bedieneinrichtungen sind in der Fahrdienstleitung im AG im ersten Stock untergebracht.
Im Endausbau sind vier Arbeitsplatze vorgesehen.

In der BOS-Ebene sind funf Monitore eingesetzt, wobei die linken vier Monitore die
Stellwerksmonitore sind und rechts daneben der GRAULI-Monitor angeordnet ist.

In der zweiten Ebene befinden sich funf BIS-Monitore.

Im Dienstraum fir den Betriebsassistenten im Erdgeschol? ist ein Schreibtisch mit funf
Monitoren der BIS-Ebene aufgestellt.

Als Bedienoberflache ist EBO 2 angewendet.

Der Bahnhof besteht aus den zwei durchgehenden Hauptgleisen 1 und 2 und finf weiteren
Hauptgleisen. Das Gleis 3b ist als Stumpfgleis ausgebildet und nur gegen Richtung Wien
befahrbar. Das Gleis 10 ist zwar beidseitig angebunden, jedoch nur gegen Richtung Bruck
an der Mur mit ZugstraRen eingerichtet. Der Gleisabschnitt 822 ist einerseits zur Traktion
(Zugforderungsstelle) angebunden und andererseits jedoch nur gegen Richtung Bruck an
der Mur mit ZugstralRen eingerichtet.

Der Hausbahnsteig 1 dient fur das Gleis1 und der Bahnsteig 11 fur das Stumpfgleis 3b. Die
beiden Bahnsteige sind vom Aufnahmegebaude direkt erreichbar.

Dem Bahnhof stehen an den beiden Inselbahnsteigen je zwei Bahnsteigkanten, Bahnsteig 2
mit Gleis 50 und Bahnsteig 3 mit Gleis 2 zur Verfligung. Die Bahnsteighdhe betragt 55 cm
Uber SOK. Die Bahnsteige sind Uber eine Unterfiihrung in km 116,747 vom AG IdB und von
rdB erreichbar. Das Gleis 70 dient zur bahnsteigfreien Fahrt von Zigen.

Derzeit bestent GWB mit Linksbetrieb.

Anderungen:

Der Fernbedienbereichsbahnhof Mirzzuschlag wird umgebaut. Die geédnderte Gleis- und
Weichenlage des gesamten Bahnhofs wird im bestehenden ESTW Mirzzuschlag
eingebunden. Die Gleisachsen der durchgehenden Hauptleise werden verlegt.

Der Bahnsteig 1 wird zusatzlich mit der erforderlichen Zustimmungsmeldelampe (ZUML)
gemal Sicherungstechnischer Verfigung ausgertistet.

Die Hauptsignalstandorte und Schutzsignalstandorte im Bereich des Bahnhofes haben sich
verschoben. Das Betriebsprogramm wird unter Bericksichtigung der neuen Haupt- bzw.
Schutzsignalanordnung erfullt.
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Der ostliche Weichenkopf samt dem wesentlichen Teil des Bahnhofsbereiches wird
geéandert. Die Neubaustrecke mindet in Ri 1 in die durchgehenden Hauptgleise 1 und 2 mit
einer Geschwindigkeit von 230 km/h und etwa ab km 115,41 mit 100 km/h ein.

Gleis 3 und Gleis 4 werden mit 60 km/h befahrbar sein.

Die Bestandsstrecke (Bergstrecke) Gleis 1 und 2 mindet direkt in die Gleise 7 und 8/6 ein.
Die Einfahrgeschwindigkeit wird 80 bzw. 60 km/h betragen.

Der Bahnsteig 1 ist direkt vom AG erreichbar. Der Bahnhof Mz verflgt Uber einen
schienenfreien Zugang (Personendurchgang) zu den geénderten Bahnsteigen 2 bzw. 3
sowie 4 und 5 und entspricht somit dem Anforderungsprofil fir ferngesteuerte Betriebs-
stellen.

Die Sicherheit der Reisenden im unbesetzten Bahnhof Miirzzuschlag ist gewahrleistet.

Die Bahnsteige werden mit den erforderlichen Zustimmungsmeldelampen (ZUML) gemaf3
Sicherungstechnischer Verfigung ausgeruistet.

Ein Notfahrprogramm, mit der Moglichkeit die elektrisch fernbedienten Weichen in den
durchgehenden Hauptgleis 1 und 2 sowie 7 und 8/6 mit den Antriebsschléssern und dem
Signal ,Weiche gesichert® abzusperren, steht dann zur Verfugung.

Das bestehende Zugbeeinflussungssystem PZB wird an die gednderten Anlagen angepasst.

Der Bahnhof Mirzzuschlag muss groR3flachig umgebaut werden, um den neuen
Anforderungen zu entsprechen. Zwischen Gleis 1 der Bestandsstrecke und der
Fahrzeugabstellgruppe werden bis auf einen kurzen Abschnitt des Gleises 8 samtliche
Gleise und Bahnsteige neu errichtet.

Das Tunnelportal im Ostteil des Bahnhofes liegt wesentlich tiefer als das Geldnde, sodass
die Anordnung eines Wannenbauwerkes zwischen dem Tunnelportal und dem
Bahnsteigbereich erforderlich wurde. Die Wanne ist die ersten 30 m offen, wird danach tber
132 m mit einem Deckel verschlossen und verlauft dann die restlichen 358 m offen. Der
Deckel ist deswegen notwendig, um das Gleis 2 der Bergstrecke, das im Bahnhof als Gleis 8
neu errichtet wird, Uber die Wanne zu fihren und mit dem Gleis 6 das an der
Bahnsteigkante 5 liegt zu verbinden. Somit ist ein direktes Umsteigen am Bahnsteig 4/5 von
Regionalziigen auf Schnellziige in dieselbe Fahrtrichtung méglich.

Ein 291 m langes Gleisstlick vom Gleis 8 weist eine Langsneigung von 28,8 Promille auf und
wird im Regelbetrieb nur von Regionalziigen befahren. Kurz nach der Uberwerfung zweigt
das Gleis 800 ab, das eine Verbindung mit der Traktion darstellt. Dieses Gleis weist auf 92 m
eine Langsneigung von 38,7 Promille auf.

Direkt beim Portal liegt in der Wanne die erste Gleisverbindung von Tunnelgleis 1 auf
Tunnelgleis 2. Der Weichenanfang der Weiche 5 liegt 61,5 m im Tunnel. Dartiber hinaus gibt
es keine Weichenverbindung im Tunnel.
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Nach der ersten Gleisverbindung zweigt das Uberholgleis 4 von Gleis 2 ab. Dieses Gleis
muindet kurz vor den Bahnsteigen in das Gleis 8 und hat insgesamt eine Nutzlange von
760 m.

Danach liegt die zweite Gleisverbindung von Gleis 2 auf Gleis 1. Gleich daran schlief3t die
Weiche fur das zweite Uberholgleis 3 an. Dieses miindet auch in das Gleis 7.

Nach der Weiche fir das Uberholgleis 3 folgen die beiden Abzweigungen zu den
Bahnsteiggleisen 5 und 6. Im Bereich der Ostlichen Seite der Bahnsteige wird eine
Gleisverbindung zwischen dem Gleis 1 und Gleis 5, zwischen dem Gleis 3 und 7 bzw. dem
Gleis 8 und Gleis 6 eingebaut. Auf Hohe der Mitte von Bahnsteig 4/5 wird in das Gleis 6 eine
Weiche zur Verbindung mit der Fahrzeugabstellgruppe errichtet.

Nach dem Westende der Bahnsteige wird die Verbindung zwischen Gleis 8 und Gleis 6 neu
errichtet. Danach erfolgt die Einbindung der Bahnsteiggleise 1/5 und 2/6. Dariber hinaus
muss auch die Verbindung zu den Gleisen 20b und 22b neu errichtet werden. Nach der
Einbindung der Bahnsteiggleise erfolgt die Verknupfung des Gleises 2 mit den Gleisen 4b
und dem Rettungszuggleis 6b. Alle elektrisch eingebundenen Weichen werden mit einer
Weichenheizung ausgestattet. Die Versorgung erfolgt aus dem Oberleitungsnetz.

Es wird auf Rechtsbetrieb umgestellt.

22224 ESTW Gloggnitz

Bestand:

Die Eisenbahnsicherungsanlage der BFS-Zentrale Gloggnitz in km 74,902, ESTW Gloggnitz
mit EBO 1 der Bauart ELEKTRA, bedient die durch den Fdl Gloggnitz die Unterstation ESTW
Payerbach-Reichenau der Bauart Elektra 2, mit allen inkludierten, ferngestellten
Betriebsstellen. Die Eisenbahnsicherungsanlage des Bahnhofs Gloggnitz, ESTW Gloggnitz,
beinhaltet die Betriebsstellen Awanst AB Karasek, Bahnhof Gloggnitz, Haltestelle
Schloglmihl, Awanst AB Werk Schlbglmuhl der Neusiedler AG und Selbstblockstelle
Gloggnitz 1.

Die Bedienung der Eisenbahnsicherungsanlage der BFS-Zentrale Gloggnitz mit der
Unterstation ESTW Payerbach-Reichenau erfolgt vom Bahnhof Gloggnitz aus mit zwei
Arbeitsplatzen.  Als  Bedienoberfliche ist EBO 1 angewendet. Bei der
Bahnhofsgleisfreimeldeanlage sind  Gleisstromkreise in  Verwendung. Bei den
Streckengleisfreimeldeanlagen sind Achszahlkreise in Verwendung.

Anderungen:

Die Sicherungsanlage ESTW Gloggnitz der Bauart ELEKTRA wird angepasst. Der Bahnhof
exklusive der neuen Einfahrsignale Richtung 2, wird weiterhin mit ortsfesten Lichtsignalen
ausgerustet.
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Die Anderungen im ESTW Gloggnitz werden gemaR SIL 4 ausgefiihrt. Bei der Anderung der
Bahnhofsgleisfreimeldeanlage sind wieder Gleisstromkreise in Verwendung. Bei den
Streckengleisfreimeldeanlagen der neuen Tunnelstrecke sind Achszadhlkreise in
Verwendung.

Im Abschnitt Tunnel:

Sicherungstechnisch wird der Semmering-Basistunnel in 13 Blockabschnitte (1 bis 13) mit
12 Blockstellen unterteilt. Wobei die elektronische Steuerung und Uberwachung der
Abschnitte Glo 1S bis Glo 6S in der Sicherungsanlage des Bahnhofes Gloggnitz erfolgt. Im
gesamten Semmering-Basistunnel sind fir die 13 Blockabschnitte mit 12 Blockstellen keine
ortsfesten Lichtsignale vorgesehen. Die Gleisfreimeldung erfolgt mittels
Achszahleinrichtungen.

Aufgrund dieser Strategie wird daher fir den Regelbetrieb ein entsprechendes
interoperables Zugbeeinflussungssystem mit Fihrerstandsignalisierung ETCS Level 2
realisiert. FUr den Stérungsfall werden zur Abgrenzung bzw. Deckung der Blockabschnitte
fest installierte ,Blockkennzeichen® eingesetzt. Die Erlaubnis fir das Einfahren in den jeweils
nachsten Blockabschnitt erfolgt Gber Funk. Zige, welche Kkeine entsprechende
Fahrzeugausriustung besitzen (Fuhrerstandsignalisierung), haben dennoch die Mdglichkeit —
unter Einhaltung zusatzlicher betrieblicher Verfahren — zwischen den Bahnhofen Gloggnitz
und Mirzzuschlag innerhalb nur eines Blockabstandes zu verkehren.

2.2.2.25 ESTW Mirzzuschlag

Bestand:

Die Eisenbahnsicherungsanlage der BFS-Zentrale Mirzzuschlag in km 116,760, ESTW
Mirzzuschlag mit EBO 2 der Bauart ELEKTRA 2, bedient die durch den Fdl Mirzzuschlag
die ferngestellte Betriebsstelle Sbl Spital am Semmering 1 und die ferngestellte
Betriebsstelle Sbl Mirzzuschlag 1. Das ESTW Spital am Semmering wird von hier
ferngesteuert.

Bei der Bahnhofsgleisfreimeldeanlage sind Gleisstromkreise in Verwendung. Bei den
Streckengleisfreimeldeanlagen sind Achszahlkreise in Verwendung.

Anderungen:

Die Sicherungsanlage ESTW Mirzzuschlag der Bauart ELEKTRA wird angepasst. Der
Bahnhof, exklusive der neuen Einfahrsignale Richtung 1, wird weiterhin mit ortsfesten
Lichtsignalen ausgeristet.

Die Anderungen im ESTW Miirzzuschlag werden gemaR SIL 4 ausgefiihrt. Bei der Anderung
der Bahnhofsgleisfreimeldeanlage sind wieder Gleisstromkreise in Verwendung. Bei den
Streckengleisfreimeldeanlagen der neuen Tunnelstrecke sind Achszahlkreise in
Verwendung.
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Im Abschnitt Tunnel:

Sicherungstechnisch wird der Semmering-Basistunnel in 13 Blockabschnitte mit
12 Blockstellen unterteilt. Wobei die elektronische Steuerung und Uberwachung der
Abschnitte Glo 7S bis Glo 12S in der Sicherungsanlage des Bahnhofes Mirzzuschlag
erfolgt.

Im gesamten Semmering-Basistunnel sind fur die 13 Blockabschnitte mit 12 Blockstellen
keine ortsfesten Lichtsignale vorgesehen.

Die Gleisfreimeldung erfolgt mittels Achsz&ahleinrichtungen.

Aufgrund dieser Strategie wird daher fir den Regelbetrieb ein entsprechendes
interoperables Zugbeeinflussungssystem mit Fihrerstandsignalisierung ETCS Level 2
realisiert.

Fur den Storungsfall werden zur Abgrenzung bzw. Deckung der Blockabschnitte fest
installierte ,Blockkennzeichen® eingesetzt. Die Erlaubnis flir das Einfahren in den jeweils
nachsten Blockabschnitt erfolgt (Uber Funk. Zige, welche keine entsprechende
Fahrzeugausriustung besitzen (Fuhrerstandsignalisierung), haben dennoch die Méglichkeit —
unter Einhaltung zusatzlicher betrieblicher Verfahren — zwischen den Bahnhofen Gloggnitz
und Mirzzuschlag innerhalb nur eines Blockabstandes zu verkehren.

2.2.2.3 Betriebskonzept

Folgende Voraussetzungen werden verwirklicht:

Tagliche Betriebszeit von 00.00 Uhr bis 24.00 Uhr

Betriebsstellen mit Mitarbeitern von Netz-Betrieb nicht besetzt

Maoglichkeit der Betriebsfuhrung von personenbefordernde Ziigen ohne Zub im 0:0-
Betrieb

Alle Stecken- und Bahnhofsgleise sind sowohl fur den Mischverkehr als auch fir die freie
dispositive Nutzung ausgelegt

Durchfiihrung der Zugfahrten und die Abwicklung des Verschubes erfolgen
weitestgehend automatisiert

Freie Traktionswahl mdglich

Fur die Betriebsfihrung gelten die Vorgaben des Betriebsmanagement, des
Abweichungsmanagement, des Stérungsmanagement und des Notfallmanagement
Rechtsbetrieb wird eingeflihrt.

Das Produktionskonzept wird gemaf dem Betriebsprogramm bericksichtigt.

Die erforderlichen Verschieberbahnsteige (Bedienungsraume) wurden grundsatzlich
festgelegt. Die genaueren Angaben erfolgen erst nach Festlegung der einzelnen
Mastgassen.

Die erforderlichen Zuglaufcheckpoints werden vorgesehen.
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Laut Angaben der OBB sieht das langfristig angestrebte Taktknotengefiige auf der Stidbahn
folgende Kantenzeiten vor:

Wien — Wiener Neustadt Hbf: 30 Minuten
Wiener Neustadt Hbf — Bruck a.d. Mur: 60 Minuten
Bruck a.d. Mur — Graz Hbf: 30 Minuten

Fur die Kantenfahrzeiten zwischen Wiener Neustadt Hbf und Bruck a.d. Mur wirde eine
fahrplanméafBige Reisezeit (diese entspricht der Kantenfahrzeit abziglich der anteiligen
Knotenaufenthaltszeiten) von ca. 56 Minuten genlgen.

Da jedoch das Kantenfahrziel zwischen Graz Hbf und Bruck a.d. Mur hohe Investitionen
erfordert, ist es sinnvoll, den Knoten Bruck a.d. Mur zeitlich zu verschieben. Dies bedeutet,
dass eine kirzere Fahrzeit zwischen Wiener Neustadt Hbf und Bruck a.d. Mur angestrebt
werden muss, um zwischen Bruck a.d. Mur und Graz Hbf das Fahrzeitziel zu entspannen.

Unter diesem Gesichtspunkt wird eine fahrplanméRige Reisezeit von ca. 52 Minuten
zwischen Wiener Neustadt Hbf und Bruck a.d. Mur fir einen Intercity-Zug mit zwei
Zwischenhalten in Mirzzuschlag und Kapfenberg angestrebt.

2.2.2.4 Betriebsprogramm 2025

Ein Betriebsprogramm ist die Grundlage zur Bemessung und Dimensionierung von
Infrastrukturanlagen. Aufgrund der Dynamik der Rahmenbedingungen von Prognosen kann
aus dem Betriebsprogramm 2025 nicht abgeleitet werden, ob und mit welcher
Wahrscheinlichkeit die prognostizierten Verkehre auch tatsachlich eintreffen.

Aus betrieblichen Grinden wie z. B. Verspatungen, kann es zu Abweichungen gegenuber
den planmaRigen Zuordnungen kommen und es mussen Ziige von der Uberlasteten Strecke
auf die parallel fihrende Strecke umgeleitet werden.

Aus Erfahrungswerten und Untersuchungen geht hervor, dass ca. 10 — 15 Prozent der
planmaRigen Guterzige im Verspatungsfall auf die schwacher belastete Strecke tbergeleitet
werden.

Das Betriebsprogramm wurde unter folgenden Vorgaben erstellt:

Zweigleisige Strecke fir Vmax — 230 km/h
Fir den Betrieb wird freie Traktionswahl unterstellt
Es ist mit einer taglichen Betriebszeit von 00:00 Uhr bis 24:00 Uhr zu rechnen

Alle Strecken- und Bahnhofgleise sind sowohl fir den restriktionslosen Mischverkehr als
auch fur die freie dispositive Nutzung ausgelegt. Fur die Entmischung von Personen-, Glter-
und Dienstzugverkehr werden keine besonderen Malinahmen gesetzt.
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Die folgenden Zugzahlen entsprechen dem zu erwartenden durchschnittlichen Verkehr an
einem Werktag.

Tabelle Zugzahlenabschéatzung Jahr 2025
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Strecke TIN|T|N|T|N|T|N|T]|N T N
Wiener Neustadt Hbf = | 7|y 16y | 5 |81 |72 3 | 1|6 | 4| 199 86 285
Gloggnitz
Gloggnitz - o|lol|e62|5|13|14|1]0]|5|3]| 81 22 103
Payerbach-Reichenau
Payerbach-Reichenau — | o | o 351 5 (1314 1|1 | 7|0 | 59 20 79
Mirzzuschlag
Murzzuschlag = 46| 5 |38|5|79|78| 9|4 |5|3| 177 95 272
Bruck a.d. Mur
Gloggnitz —
. 4714 10| 0|79|70, 0| 0| 0| O 126 74 200
Mirzzuschlag Tunnel
T — 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr, N — 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr
Maximale Hochstgeschwindigkeit je Zuggattung:
Schnellziige — 230 km/h
Eil- und Regionalziige — 160 km/h
Ferngiiterziige — 100 km/h
Nahgtterziige —100 km/h
Dienstziige — 120 km/h
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Die folgenden Zugzahlen entsprechen derzeit dem durchschnittlichen Verkehr an einem

Werktag.

Tabelle: Fahrplan Bestand 2007/2008 (Die Tabelle ist nicht Grundlage der Begutachtung, sie

dient nur dem Vergleich.)
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Strecke T T|IN|T|N N|T]|N T N
Wiener Neustadt Hbf - 36 54| 9 |58]52 117]2| 158 66 224
Gloggnitz
Gloggnitz —
. 36 53|10 |58 | 57 0 |11 ] 16 160 85 246
Payerbach-Reichenau
Payerbach Reichenau = | ¢ 25| 5 |57 |60 01017 128 84 212
Mirzzuschlag
Muirzzuschlag —
Mitterdorf-Veitsch 36 35| 6 | 56|54 15| 5 4 135 67 202
Mitterdorf-Veitsch - 36 35| 6 | 56|56 29| al| 141 70 211
Marein-St. Lorenzen
Marein-St. L -
aren-ot. Lorenzen 36 38| 5 | 56|56 4 13| 1] 151 68 219
Bruck a.d. Mur

T — 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr, N — 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr
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2.2.2.5 Tunnel und Tunnelsicherheit

Den Einreichunterlagen liegt ein Sicherheitskonzept bei.

Abgesehen von den Vorgaben der ZSB 26 zur Signal- und Betriebsvorschrift der OBB, den
Einsatzplanen und dem Tunnelsicherheitskonzept, ergeben sich aus eisenbahnbetrieblicher
Sicht folgende grundséatzliche Malinahmen.

Bei Feststellen eines Brandes in einem Zug im Tunnel ist das oberste Ziel, dass der Zug den
Tunnel verlasst.

In personenbefdrdernden Zigen ist im Brandfall die Betatigung einer Notbremse zu
Uberbricken, um an eine definierte Stelle (Nothaltestelle, ins Freie) zu kommen.

Personenbeférdernde Zige sollen im Brandfall gemald den betrieblichen Vorgaben mit
verringerter Geschwindigkeit weiterfahren (Berlcksichtigung der Beeinflussung der
Laftungswirkung).

Personenbefdrdernde Zige im Abschnitt bis zur Nothaltestelle sollen im Brandfall in der
Nothaltestelle anhalten, sofern der zur Verfliigung stehende Bremsweg dies noch zuldsst.
Ansonsten soll der Zug ins Freie fahren.

Personenbefordernde Zige im Abschnitt Nothaltestelle bis Portal sollen im Brandfall ins
Freie fahren.

Nicht personenbefordernde Zuge sollen im Brandfall moglichst ins Freie fahren. Ein
Anhalten in der Nothaltestelle ist nicht vorgesehen und nicht erforderlich.

Das Einfahren weiterer Zige in den Tunnel soll bei einem Notfall im Tunnel verhindert
werden.

Alle Zlge, die sich zusatzlich zum Ereigniszug im Tunnel befinden, sollen méglichst den
Tunnel verlassen. Dabei werden u. a. folgende Rahmenbedingungen bei den Festlegungen
bertcksichtigt:

Personenbefordernde Zuge in der sicheren Rohre sollen moéglichst zur Evakuierung der
flichtenden Personen herangezogen werden.

Zige, die bereits die Unfallstelle passiert haben, sollen ins Freie fahren. Dies gilt sowohl
fur Zuge in der Ereignisrohre als auch in der sicheren Rohre.

Zige in der sicheren Roéhre sollen durch Abstimmung der organisatorischen und
betrieblichen MaRnahmen mdglichst keine Gefahrdung fur Fliichtende darstellen.

Zuge hinter dem Ereigniszug sollen durch Rickwéartsfahren maglichst weit aus dem
Gefahrenbereich gebracht werden.

Die Zugbewegungen dirfen die Wirkung der Liftung nur beschrénkt beeintrachtigen.
Im Instandhaltungsfall soll die fur die Arbeitsdurchfiihrung gesperrte Réhre schnell fir
das Eindringen von Hilfsmannschaften zur Verfligung stehen
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Bei einem Notfall, bei dem ein Ereigniszug im Tunnel zum Stillstand kommt, ein Weiterfahren
nicht moglich ist und Personengefahrdung besteht, kommt in der ersten Phase die
Selbstrettung zum Einsatz. Im Bereich der eingleisigen Tunnelrbhren erfolgt die
Selbstrettung in die zweite Rdhre, die als ,sicherer Bereich® dient.

Im unmittelbaren Bereich der Nothaltestelle bestehen 9 Fluchtstollen mit je 50 m Abstand.
Bei der Nothaltestelle gibt es einen eigenen Rettungsraum fur etwa 1000 Personen
(Wartebereich), der als ,sicherer Bereich® zur Verfiigung steht. Die Raumung weiterer Zlige
erfolgt nur wenn eine Gefahrdung besteht und ein Ausfahren des Zuges aus dem Tunnel
(z.B. Ruckwartsfahren) nicht méglich bzw. sinnvoll ist.

Im Bereich des Semmering-Basistunnel neu sind freiwillige Feuerwehren im Einsatz. Derzeit
geht man von einer OBB-Kerntruppe aus, die von den ortlichen Feuerwehren unterstiitzt
wird. Es wird fur jedes Portal eine Einsatzmannschaft gebildet, wobei die Zufahrt in den
Tunnel grundsatzlich schienengebunden mit einem Rettungszug erfolgen soll. In jedem
benachbarten Bahnhof wird ein eigenes Rettungszuggleis errichtet. Im Bahnhof Gloggnitz ist
das Gleis 9a mit etwa 130 m Gleisnutzlange und im Bahnhof Mirzzuschlag ist das Gleis 6b
mit etwa 145 m Gleisnutzlange vorgesehen.

Die Ausstattung der Rettungsziige sowie Anzahl der Personen des Einsatzpersonals wird
erst festgelegt. Ubungen, Notfalltraining und Probealarm werden gemaR Notfallmanagement
durchgefihrt.

Der Semmering-Basistunnel neu wird mit einer Funkversorgung ausgeriistet. Uber das
Funknetz ist es dem Triebfahrzeugfihrer und der Zugbegleitmannschaft moglich, alle im
Bereich befindlichen dispositiven Stellen zu erreichen und somit rasche Erstmal3nahmen zu
veranlassen. Die fir den Notfallbereich ortlich zustandige Stelle kann im Gefahrfall direkt
einzelne oder mehrere Zige Uber einen Notfall informieren und entsprechende Anweisungen
geben. Ein direktes Einsprechen in die Reisezugwagen Uber Funk ist moglich.

Die Beluftungsschachte fur die Bellftung der Anlagen unter Tag werden vorgesehen.

2.2.2.6 Instandhaltung

Den Einreichunterlagen liegt ein Instandhaltungskonzept bei. Fur alle im Semmering-
Basistunnel durchzufiihrenden Arbeiten gilt das Prinzip, dass keine
Instandhaltungstatigkeiten und Stérungsbehebungen unter Betrieb durchgefiihrt werden.
Samtliche Instandhaltungsarbeiten und Stérungsbehebungen (auch jene in den
Querschlagen) werden nur bei Belegung oder Sperre eines Gleises (einer Roéhre)
durchgefihrt.

Es werden daher keine technischen Einrichtungen wie AWS zur Wahrnehmung von
Schienenfahrzeugen errichtet. Weiters sind daher auch keine Rettungsnischen erforderlich.

Die Zufahrt zur Arbeitsstelle im Tunnel erfolgt immer schienengebunden. Mit den
eingesetzten Fahrzeugen kdnnen mehrere Instandhaltungstrupps zu den Arbeitsstellen im
Tunnel geflihrt werden. Bei gleichzeitigen Arbeiten bzw. Fahrten von mehreren
Arbeitergruppen im gesperrten Gleis sind betriebliche MalRnahmen zur Gewahrleistung der
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Arbeitssicherheit vorgesehen. Bei der Planung der Instandhaltungstatigkeiten erfolgt eine
Koordination bzw. organisatorische Abstimmung der verschiedenen Instandhaltungstrupps.

2.2.3 Arbeithehmerschutz

Die vorliegenden Einreichunterlagen wurden, unter Bericksichtigung des Arbeitnehmer-
schutzes begutachtet.

Fur die Baugenehmigung ist auch die Einhaltung der Anforderungen des Arbeitnehmer-
schutzes zu Uberprifen und nachzuweisen.

Die Grundlage hierfir bilden die 88 93 und 94 ASchG sowie die
Arbeitnehmerschutzverordnung Verkehr (AVO Verkehr) unter Beriicksichtigung des
Schwerpunktkonzeptes aus Sicht des Arbeitnehmerschutzes R10 der Versicherungsanstalt
fur Eisenbahnen und Bergbau fur Eisenbahnanlagen.

Insbesondere beinhaltet das Gutachten, zum Nachweis der Einhaltung der Anforderungen
des Arbeitnehmerschutzes, die

1. Prifung der Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente gemaf 8 5 des
Arbeitnehmerlinnenschutzgesetzes (ASchG)

2. Priufung der Unterlage fir spéatere Arbeiten geman § 8 des
Bauarbeitenkoordinationsgesetzes (BauKG)

3. Prifung der Explosionsschutzdokumente gemarf3 Verordnung explosionsfahige
Atmosphéaren (VEXAT)

4. Prifung der Einhaltung der Arbeitnehmerschutzvorschriften, insbesondere des
Arbeitnehmerlnnenschutzgesetzes (ASchG), und der Verordnungen in Durchfihrung
des Arbeitnehmerinnenschutzgesetzes (ASchG)

5. Prifung der Einhaltung der sonstigen Rechtsvorschriften zum Schutz der Arbeitnehmer,
insbesondere der Rechtsvorschriften gemal § 33 Abs 3 Z 2 des
Arbeitnehmerlinnenschutzgesetzes (ASchG), sowie gemal Anhang A und Anhang B der
Arbeitsmittelverordnung (AM-VO) , sowie die Verordnung Larm und Vibrationen — VOLV

6. Prifung des Vorliegens der Voraussetzungen flr Ausnahmegenehmigungen gemaf 8
95 Abs 3 Z 2 des Arbeitnehmerinnenschutzgesetzes (ASchG)

Ad 1:

Priafung der Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente:

Die vorhandenen Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente werden durch diese
Anderungen verandert bzw. durch den Neubau neu erstellt.
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Eine notwendige Evaluierungen und Fortschreibung der SiGe-Dokumente erfolgt im Zuge
des Baufortschrittes bzw. der Bauabwicklung und entsprechen dann den
Arbeitnehmerschutzbestimmungen (ASchG, DOK-VO) zum Zeitpunkt der Inbetriebnahme.

Die Dokumente werden nach der Baudurchfihrung an die durch die Einbindung in die BFZ
Wien entstehenden neuen Verhéltnisse angepasst.

Ad 2:

Prafung der Unterlage fur spatere Arbeiten:

Das Bauarbeitenkoordinationsgesetz (BauKG) schreibt gemafd § 8 Abs 1 und Abs 2 vor,
dass eine Unterlage fir spatere Arbeiten zu erstellen ist, in der die zum Schutz der
Arbeitnehmer bei spateren Arbeiten erforderlichen Angaben (ber die Merkmale des
Bauwerkes enthalten sein muissen, die bei spateren Arbeiten wie Nutzung, Wartung,
Instandhaltung, Umbauarbeiten oder Abbruch zu beriicksichtigen sind.

Eine Unterlage fir spatere Arbeiten gemalf’ § 8 BauKG, in Form einer Ersterfassung liegt vor.
Die Uberwachung der Einhaltung der Bestimmungen des ASchG erfolgt durch den
Baustellenkoordinator.

Die Unterlage fur spatere Arbeiten wird am Bauwerk aufgelegt und wéhrend der gesamten
Betriebsdauer zugéanglich aufbewahrt.

Ad 3:

Prifung der Explosionsschutzdokumente:

Unter Beachtung des § 1 Abs 2 VEXAT (Verordnung explosionsfahige Atmospharen —
VEXAT) ist gemall 8 5 Abs 1 VEXAT auf der Grundlage entsprechender Ermittlungen und
Beurteilungen ein Explosionsschutzdokument zu erstellen.

Die Explosionsschutzdokumente werden im erforderlichen Ausmafd vor Aufnahme der
Arbeiten erstellt, bzw. liegen diese vor, und werden im weiteren Verlauf der Arbeiten
Uberarbeitet und aktualisiert.

Ad 4 und 5:

Prifung der Einhaltung der Arbeitnehmerschutzvorschriften und der sonstigen
Rechtsvorschriften zum Schutz der Arbeitnehmer:

Mit Bertcksichtigung der Richtlinie R10 der Versicherungsanstalt fur Eisenbahnen und
Bergbau wurde unter anderem auf die Bestimmungen des 85 Abs. 2 Z 4 AVO Verkehr
eingegangen.

Folgende MalRnahmen werden gesetzt:

Einsatz eines Baustellenkoordinators wahrend der Baudurchfiihrung, der tber die
Arbeitnehmerschutzbestimmungen informiert ist und fur die Einhaltung dieser
Bestimmungen verantwortlich ist

Die Aufstellung der Einrichtungen erfolgt unter Anwendung aller relevanten
Rechtsvorschriften, wie der EisbAV usw. und den Regelwerken der OBB

Die Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente gemafR ASchG 8§ 5 sind vorhanden
Die Evaluierungen, die Erstellung und Fortschreibung von SiGe-Dokumenten und der
Unterlagen fur spatere Arbeiten erfolgen im Zuge des Baufortschrittes bzw. der
Bauabwicklung
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Die entsprechenden Dienstvorschriften und Dienstanweisungen der Bauwerberin stellen
sicher, dass nur jeweils fachkundiges und unterwiesenes Personal, in jenen
Arbeitsbereichen in denen die Einhaltung der jeweiligen MaRnahmen zum Schutz der
Arbeitnehmer gewéhrleistet sind, zum Einsatz kommt und seitens diesem nur
typengenehmigte oder im Einzelnen genehmigte Anlagen und Apparate bedient werden.
Die aus den Arbeitnehmerschutzvorschriften und der sonstigen Rechtsvorschriften zum
Schutz der Arbeitnehmer resultierenden Vorgaben und deren Umsetzung werden auf
deren Einhaltung Gberwacht.

Ad 6:

Prifung des Vorliegens der Voraussetzungen fur Ausnahmegenehmigungen:

Im gegenstandlichen Projekt wurden keine Ausnahmegenehmigungen beantragt bzw. sind
nach ho. Uberpriifung auch nicht erforderlich.

Weiters werden, gemaf 88 93 Abs 1 Z 4 und Abs 2 sowie 94 Abs 1 Z 4 und Abs 2 ASchG
die Belange des Arbeitnehmerschutzes berlcksichtigt. Die Arbeithehmerschutzvorschriften
stehen der Genehmigung des Bauvorhabens nicht entgegen und es ist zu erwarten, dass
Gefahrdungen fir die Sicherheit und Gesundheit der Arbeithnehmer vermieden werden.

Darlber hinaus dient die Richtlinie R 10 der Versicherungsanstalt fir Eisenbahnen und
Bergbau (Schwerpunktkonzept Eisenbahnanlagen) als zusatzliche Hilfestellung bei der
Beurteilung der eingereichten Bauentwlrfe gemaf § 31la EisbG. Die Begutachtung erfolgte
auch fur die Module 0 ,Allgemeines®, 2 ,Fahrweg“ und 4 ,Sicherungstechnik®

Arbeitnehmerinnenschutzgesetz (ASchG),

o insbesondere 88 4,5, 20, 24 bis 26, 33, 34, 61, 65, 66, 76, 81, 92, 93 bis 95
Arbeitsmittelverordnung (AM-VO)

o insbesondere 88 3, 7, 11, 12, 41 bis 44 und 47
Eisenbahn-Arbeitnehmerinnenschutzverordnung (EisbAV),

o insbesondere 88 2, 4 bis 8, 26, 38 und 42
Elektroschutzverordnung 2003 (ESV 2003),

o insbesondere 8§ 1, 4,6 und 7
Bauarbeitenkoordinationsgesetz (BauKG), § 8
Verordnung explosionsfahige Atmospharen (VEXAT), § 5.

Die in der Richtlinie R10 insbesondere unter dem Modul ,Allgemeines”, dem Modul
,Fahrweg“ und dem Modul ,Sicherungstechnik® fur den Eisenbahnbetrieb relevanten Punkte
wurden aus gutachterlicher Sicht dem Detaillierungsgrad des Bauentwurfs entsprechend
Uberprift und es konnten keine Abweichungen festgestellt werden.
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2.3 Gutachten

2.3.1 Allgemein

2.3.1.1 Stellungnahme zu den genehmigungsrelevanten Bestimmungen

des Eisenbahngesetzes 1957

Die Bauentwurfsunterlagen wurden auf Ubereinstimmung mit den Anforderungen des EisbG
gepruft. Die Entwurfsunterlagen wurden begutachtet und die Ubereinstimmung wird
bestétigt.

Im Gutachten wird auf jene Einzelbaumafinahmen,

die fur sich genommen keine umfangreichen Arbeiten bedingen,

die Abtragungen von Anlagen, die einen Teil des Bauvorhabens darstellen und
mit eisenbahntechnischen Einrichtungen, die keiner eisenbahnrechtlichen
Baugenehmigung bedurfen

nur soweit eingegangen, als dies zur Beurteilung erforderlich ist.

Sind Abtragungen fir die Ausfiihrung des Bauvorhabens ein notwendiger Teil, so wird auch
dies im Gutachten gemaf § 31 EisbG beurteilt.

2.3.1.2 Stellungnahme zur Eisenbahnverordnung 2003 (EisbVO 2003) im
Zusammenhang mit den gesetzlichen Aufgaben des Betriebsleiters

Gemal der Eisenbahnverordnung 2003 (EisbVO 2003) § 6 Abs 4 ist bei der Planung und
Bau von Betriebsanlagen, welche die Sicherheit und Ordnung des Eisenbahnbetriebes und
des Eisenbahnverkehres beeinflussen kénnen, der verantwortliche Betriebsleiter anzuhdren.

Im Zusammenhang mit der Festlegung von sicherheitstechnischen MafRRnahmen wird
insbesondere deshalb auf die gemald der Eisenbahnverordnung 2003 vorgesehenen
Anhdrung des Betriebsleiters hingewiesen, da in den gultigen Regelwerken fir die Planung
von Eisenbahnanlagen verschiedenste Gefahrenpotentiale nicht betrachtet werden und
keine bautechnischen Malinahmen vorgesehen werden.

Der Betriebsleiter wurde angehort. Die Stellungnahme des fachlich zustandigen
Betriebsleiters der Bauwerberin vom 27.05.2010 liegt vor und erhebt keinen Einwand.

2.3.1.3 Stellungnahme zur Eisenbahnbau- und -betriebsverordnung (EisbBBV)

Die Bauentwurfsunterlagen der Neubaustrecke wurden auf Ubereinstimmung mit der
EisbBBV geprift und die Ubereinstimmung wird bestétigt.
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Die geplanten Eisenbahnanlagen entsprechen den Anforderungen der EisbBBV und es
wurden keine Ausnahmen beantragt.

2314 Stellungnahme zur Eisenbahn-Bauentwurfsverordnung (EBEV)

Die Bauentwurfsunterlagen wurden auf Ubereinstimmung mit der EBEV gepruft und die
Ubereinstimmung wird bestatigt.

2.3.1.5 Stellungnahme zur EG-Prifung durch eine BENANNTE STELLE nach
Richtlinie 96/48/EG bzw. 2008/57/EG

Die Strecke Wien Sudbahnhof — Spielfeld/StraR mit dem Streckenabschnitt Gloggnitz —
Miirzzuschlag ist Bestandteil des transeuropéaischen Hochgeschwindigkeitsbahnsystems.

Dieser Streckenabschnitt unterliegt somit den Bedingungen und notwendigen Eigenschaften,
welche in der Richtlinie 96/48/EG der Europdaischen Union und der damit verbundenen TSI
(Technische Spezifikation fir Interoperabilitat) enthalten bzw. definiert sind.

Entsprechende ,Technische Spezifikationen fir die Interoperabilitat® (TSI) liegen vor.

- Teilsystem Infrastruktur TSI INS
o Teilbereich Personen mit eingeschrankter Mobilitat TSI PRM
o Teilbereich Sicherheit in Eisenbahntunneln TSI SRT

- Teilsystem Energie TSIE

- Teilsystem Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung TSI Z2ZS

Die einzelnen IOP Prifungen wurden seitens der Bauwerberin beauftragt und entsprechend
dem Projektstatus (Planung bzw. Entwurf) von der benannten Stelle Arsenal Research
(Notified Body Nr.: 0894; Osterreichisches Forschungs- und Prufzentrum Arsenal Ges.m.b.H.
1210 Wien, Giefinggasse 2) durchgefihrt.

Die einzelnen Zwischenberichte liegen vor und kommen jeweils zum Ergebnis, dass zum
Zeitpunkt der Ausstellung des jeweiligen Zwischenberichts und unter Beachtung des
Projektstatus das Projekt ,Semmering-Basistunnel neu® aus Sicht der jeweils angewandten
TSI als kompatibel bzw. interoperabel bezeichnet werden kann.

2.3.1.6 Stellungnahme zu den BaumafRnahmen

Der Genehmigungspflicht unterliegen gemald 8§ 31 EisbG Eisenbahnanlagen und nicht
ortsfeste eisenbahnsicherungstechnische Einrichtungen.

Die beantragte eisenbahnrechtliche Baugenehmigung gemall 8 31 EisbG flr dieses
Bauvorhaben ,Semmering-Basistunnel neu® bezieht sich insbesondere auf die genannten
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projektsgegenstandlichen Einzelbaumalnahmen, die einen Bau oder eine Verdnderung von
Eisenbahnanlagen darstellen und somit aus eisenbahnfachlicher Sicht zu beurteilen sind.

Der genaue Umfang der beantragten Genehmigung ergibt sich insbesondere aus den
einzelnen Unterlagen des Bauentwurfs.

Im Gutachten werden diese EinzelbaumalRnahmen soweit beurteilt, wie dies fir die
Genehmigungsfahigkeit des Gesamtprojektes erforderlich ist.

2.3.1.7 Ergebnis der Prufung

Der im Bauvorhaben geplante Bau und die Veranderungen wurden durch die vorgelegten
Entwurfsunterlagen beschrieben und dargestellt. Die Lage der Eisenbahnanlagen wurde
gepruft.

Das Betriebsprogramm kann unter Einhaltung der Bestimmungen des § 19 EisbG mit dieser
Bauausfuhrung erfillt werden. Die beiden Stellwerke ESTW Gloggnitz und ESTW
Murzzuschlag werden an die ge&nderten Gleis- und Weichenlagen sowie an den
neugebauten Semmering Basistunnel angepasst.

Die Bauwerberin erklart, dass die betrieblichen Unterlagen (z.B. gednderte Betriebsstellen-
beschreibung) den beteiligten Mitarbeiterinnen rechtzeitig vor Betriebsaufnahme zur
Verfligung gestellt werden.

Bei den EinzelbaumalRnahmen,

die fur sich genommen keine umfangreichen Arbeiten bedingen

die Abtragungen von Anlagen, die einen Teil des Bauvorhabens darstellen und
mit eisenbahntechnischen Einrichtungen, die keiner eisenbahnrechtlichen
Baugenehmigung bedirfen

wurde auf diese MalBhahmen nur soweit eingegangen, als dies zur Beurteilung erforderlich
war.

Die im Rahmen des Bauvorhabens einzubauenden eisenbahntechnischen Einrichtungen, die
keine Eisenbahnanlagen darstellen, bilden keinen Genehmigungstatbestand im Sinne der
88 31 ff EisbG. Diese fallen in den Anwendungsbereich des 8§ 19 EisbG, der insofern auch
den BeurteilungsmalRstab des Gutachters geman § 31 EisbG bildet.

Die Unterlagen des Bauentwurfs wurden vom eisenbahnfachlichen Standpunkt gepruft.
Dabei wurde auch die Einhaltung der Anforderungen des Arbeithnehmerschutzes gepruft.

Insbesondere wurde eisenbahnfachlich festgestellt:

1. Die unter Punkt ,Gleisanlagen Abschnitt Gloggnitz* angeflihrte dreigleisige Einbindung
der beiden zweigleisigen Strecken bildet eine betriebliche Einschrdnkung, die aber dem
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Betriebsprogramm nicht widerspricht und kann daher unter Berticksichtigung der
Betriebsabwicklung toleriert werden.

2. Die unter Punkt ,Gleisanlagen Abschnitt Mirzzuschlag® angefihrte max. Langsneigung
von 28,8 Promille nach der Uberplattung (Deckel der Wanne) der Tunnelstrecke am Gleis
8 (291 m) widerspricht zwar den grundséatzlichen Vorgaben, kann aber unter
Berticksichtigung der Betriebsabwicklung toleriert werden.

3. Die unter Punkt ,Gleisanlagen Abschnitt Mirzzuschlag® angeflihrte max. Langsneigung
von 38,7 Promille am Beginn des Gleises 800 (92 m) widerspricht zwar den
grundsatzlichen Vorgaben, kann aber unter Berticksichtigung der Betriebsabwicklung
toleriert werden.

4. Die unter Punkt ,Gleisanlagen Abschnitt Mlrzzuschlag“ angefuihrte Weiche 5, die 61,5 m
im Tunnel auf Gleis 1 zu liegen kommt, widerspricht zwar den grundsatzlichen Vorgaben,
kann aber unter Bertcksichtigung der Betriebsabwicklung und des
Tunnelsicherheitskonzeptes toleriert werden.

Die Prifung des gesamten vorgelegten Bauentwurfes wurde mit positivem Ergebnis
abgeschlossen.

In diesem Gutachten wird zusammenfassend festgehalten, dass das Bauvorhaben, wie es
auf Basis des Bauentwurfs dargestellt ist, mit der Planung durch die Anwendung der in
Osterreich giiltigen und zum Teil durch gesetzliche Vorgaben verbindlichen Normen,
Vorschriften und Regelwerken sowie mit der zu erwartenden fachgemafRen Ausfihrung dem
Stand der Technik unter Beriicksichtigung der Sicherheit und Ordnung des Betriebes der
Eisenbahn, des Betriebes von Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des Verkehrs auf
der Eisenbahn einschlief3lich der Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes entspricht.

2.3.1.8 Begriindung

Bezlglich der Vollstandigkeit des Bauentwurfs gemaR § 31b Abs 1 EisbG (Lage der
Eisenbahnanlage, Bau- und Betriebsprogramm, erhebliche Auswirkungen auf die
Umgebung, betroffene Liegenschaften) wird aus gutachterlicher Sicht festgestellt, dass der
zur Erlangung der eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung gemalR § 31 EisbG vorgelegte
Bauentwurf vollstdndig ist und der Eisenbahn-Bauentwurfsverordnung — EBEV sowie der
Eisenbahnbau- und -betriebsverordnung (EisbBBV) fir Eisenbahnanlagen entspricht.

Zum Bauentwurf wird insbesondere erklart:

Die erstellten Lageplane bzw. Absteckplane sind als Lageplane zur Erstellung des
Gutachtens fur das Fachgebiet Eisenbahnbetrieb geeignet.

Die erstellten SFE Plane sind zur Erstellung des Gutachtens fiir das Fachgebiet
Eisenbahnbetrieb geeignet.

Das beschriebene Bau- und Betriebsprogramm liegt vor.
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Es wird erklart, dass fur das projektrelevante Fachgebiet Eisenbahnbetrieb die
Genehmigungsfahigkeit des Bauvorhabens vollstandig geprtft und beurteilt wurde und die
Genehmigungsvoraussetzungen erfillt sind.

Hinsichtlich der

EinzelbaumaRnahmen, die fur sich genommen keine umfangreichen Arbeiten bedingen
Abtragungen, die einen Teil des Bauvorhabens darstellen und

Eisenbahntechnische Einrichtungen, die keiner eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung
bedurfen

wird erklart, dass diese als Teil des Bauvorhabens einen Gegenstand der gutachterlichen
Prifung gebildet haben und in entsprechend geringer Tiefe, soweit eisenbahnrechtlich
erforderlich, im Bauvorhaben, wie es auf Basis des Bauentwurfes dargestellt ist und im
Gutachten beurteilt wurden.

Auf dieser Grundlage wird vom Gutachter gemaR 8§ 31 EishG festgestellt, dass der
Bauentwurf aus Sicht des Fachgebiets Eisenbahnbetrieb genehmigungsfahig ist.

2.3.2 Eisenbahnbetrieb

Bezlglich des Antrages um Erteilung der eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung gemar
§ 31 EisbG wird aus gutachterlicher Sicht vom eisenbahnfachlichen Standpunkt fir das
Fachgebiet Eisenbahnbetrieb festgestellt, dass der vorgelegte Bauentwurf zur Ausfiihrung
geeignet ist.

Das Bauvorhaben entspricht dem Stand der Technik unter Bertcksichtigung der Sicherheit
und Ordnung des Betriebes der Eisenbahn, des Betriebes von Schienenfahrzeugen auf der
Eisenbahn und des Verkehrs auf der Eisenbahn einschlielich der Anforderungen des
Arbeitnehmerschutzes im Sinne der AVO Verkehr.

Die Priifung des vorgelegten Bauentwurfes wurde mit positivem Ergebnis abgeschlossen.

2.3.3 Arbeitnehmerschutz

Die Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes wurden aus gutachterlicher Sicht dem
Detaillierungsgrad des Bauentwurfs entsprechend Uberpriift und es konnten Kkeine
Abweichungen gegenuber bestehender Gesetze und Verordnungen festgestellt werden.

Die Einhaltung der Anforderungen des Arbeithnehmerschutzes, unter Beachtung der
Arbeitnehmerschutzverordnung Verkehr (AVO Verkehr) insbesondere der Anforderungen
des 8 5 Abs 2 AVO Verkehr sowie unter Beachtung der Richtlinie R10 der Versicherungs-
anstalt fir Eisenbahnen und Bergbau insbesondere unter Berlcksichtigung der relevanten
Punkte der Module 0 ,Allgemeines®, 2 ,Fahrweg“ und 4 ,Sicherungstechnik® fir den
Eisenbahnbetrieb, mit den damit verbundenen Gesetzen und Verordnungen wird
durchgefinhrt.
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Die vorgesehene Ausfuhrung lasst keine offensichtlichen Gefahren fir Arbeitnehmer
erkennen. Es ist zu erwarten, dass Gefahrdungen fir die Sicherheit und Gesundheit der
Arbeitnehmer vermieden werden.

Das Bauvorhaben entspricht dem Stand der Technik unter Bertcksichtigung der Sicherheit
und Ordnung des Betriebes der Eisenbahn, des Betriebes von Schienenfahrzeugen auf der
Eisenbahn und des Verkehrs auf der Eisenbahn einschlielich der Anforderungen des
Arbeitnehmerschutzes im Sinne der AVO Verkehr.

Die Prifung des vorgelegten Bauentwurfes wurde mit positivem Ergebnis abgeschlossen.

Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokument

Das vorgelegte Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokument gemall § 5 ASchG entspricht
hinsichtlich Inhalt und Vollstéandigkeit den Anforderungen. Die vorgeschlagenen MalRnahmen
kénnen unter Bericksichtigung der erforderlichen Planungstiefe mit dem vorgelegten
Bauentwurf umgesetzt werden.

Unterlage fur spatere Arbeiten

Die vorgeschlagenen Vorkehrungen, die fir die Durchfihrung der erforderlichen
Instandhaltungs-, Wartungs-, Reparatur- und Kontrollmal3nahmen erforderlich sind, kénnen
unter Berucksichtigung der fur die Einreichung erforderlichen Planungstiefe mit dem
vorgelegten Bauentwurf umgesetzt werden.

2.3.4 Schlussfeststellung gemaR § 31a Abs 1 EisbG

Das Bauvorhaben der OBB-Infrastruktur AG, wie es auf Basis des Bauentwurfes dargestellt
ist, stellt ein genehmigungspflichtiges Bauvorhaben dar und wurde hinsichtlich der
Vollstandigkeit der Bauentwurfsunterlagen tberpruft.

Beziglich der Vollstandigkeit gemal § 31b Abs. 1 EisbG und der Eisenbahn-Bauentwurfs-
verordnung — EBEV sowie der Eisenbahnbau- und -betriebsverordnung (EisbhBBV) wird aus
gutachterlicher Sicht festgestellt, dass der zur Erlangung der eisenbahnrechtlichen
Baugenehmigung gemaR § 31a EisbG vorgelegte Bauentwurf vollstandig erstellt wurde.

Das Bauvorhaben entspricht dem Stand der Technik unter Berlcksichtigung der Sicherheit
und Ordnung des Betriebes der Eisenbahn, des Betriebes von Schienenfahrzeugen auf der
Eisenbahn und des Verkehrs auf der Eisenbahn einschlieBlich der Anforderungen des
Arbeitnehmerschutzes im Sinne der AVO Verkehr.

Bezlglich des Antrages um Erteilung der eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung gemar
§ 31a EisbG wird aus gutachterlicher Sicht vom eisenbahnfachlichen Standpunkt festgestellt,
dass vorgelegte Bauentwurf zur Ausflihrung geeignet ist und die Genehmigungsvoraus-
setzungen erflllt sind.
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3. ZUSAMMENFASSUNG

3.1 Eisenbahnbetrieb

Die Beurteilung fur das Fachgebiet Eisenbahnbetrieb erfolgte unter Beriicksichtigung der
betriebsrelevanten normativen Prifgrundlagen, Gesetze, Verordnungen und Normen sowie
den Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes.

Das Gesamtsystem wurde hinsichtlich der Aspekte Betriebsfiihrung und Betriebsabwicklung
aufgrund des vorliegenden Bau- und Betriebsprogramms auf die zukinftige
Verkehrswirksamkeit hin beurteilt. Es wird erklart, dass fir das projektrelevante Fachgebiet
Eisenbahnbetrieb die Genehmigungsfahigkeit des Projektes geprift und beurteilt wurde. Aus
Sicht des Gutachters wird festgehalten, dass das gegensténdliche Bauvorhaben in sich
abgeschlossen und daher nach Fertigstellung fir sich alleine verkehrswirksam ist.

Vom gutachterlichen Standpunkt ist der vorgelegte Bauentwurf zur Ausflihrung geeignet.

Das Bauvorhaben, wie es auf Basis des Bauentwurfs dargestellt ist, entspricht dem Stand
der Technik unter Berlcksichtigung der Sicherheit und Ordnung des Betriebes der
Eisenbahn, des Betriebes von Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des Verkehrs auf
der Eisenbahn einschlie3lich der Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes im Sinne der
AVO Verkehr.

Weiters wird aus Sicht des Gutachters festgestellt, dass die Einhaltung der Anforderungen
des Arbeitnehmerschutzes, unter Beachtung der Arbeithehmerschutzverordnung Verkehr
(AVO Verkehr) insbesondere der Anforderungen des § 5 Abs 2 AVO Verkehr sowie unter
Beachtung der Richtlinie R10 der Versicherungsanstalt fir Eisenbahnen und Bergbau
insbesondere unter Berucksichtigung der relevanten Punkte der Module 0 ,Allgemeines®, 2
.Fahrweg® und 4 ,Sicherungstechnik® bezlglich Eisenbahnbetrieb, mit den damit
verbundenen Gesetzen und Verordnungen, gegeben ist.
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3.2 Ergebnis der Begutachtung

Bezogen auf die Gesamtbeurteilung ergeben sich im Hinblick auf das nunmehr eingeholte
und zur Prifung Ubermittelte 83la-Fachgutachten ,Eisenbahnbetrieb® gegenuber dem
bisherigen Ermittlungsverfahren keine Anderungen und keine weiteren Erganzungen.

Der Bauentwurf des ,Semmering-Basistunnel neu“ der Hochleistungsstrecke ,Wien
Stdbahnhof — Spielfeld / Strass“ Neubaustrecke Gloggnitz — Mirzzuschlag, entspricht dem
Stand der Technik unter Berilicksichtigung der Sicherheit und Ordnung des Betriebes der
Eisenbahn, des Betriebes von Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des Verkehrs auf
der Eisenbahn einschlie3lich der Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes.

In Hinblick auf die Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes wurden insbesondere die
Aspekte des Arbeitnehmerschutzes entsprechend der AVO Verkehr unter Berucksichtigung
der relevanten Punkte der Richtlinie R 10 der Versicherungsanstalt fir Eisenbahnen und
Bergbau begutachtet und deren Einhaltung festgestellt.

Unvorgreiflich des weiteren Ermittlungsverfahrens besteht gegen die Erteilung der
eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung gemaf § 31 EisbG 1957 kein Einwand.*
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