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1. Ausgangslage

Die Westbhahnstrecke Wien — Salzburg ist Teil der prioritdren transeuropdischen Achse Pa-
ris - Bratislava (TEN 17). Zugleich erflilt sie innerhalb des nationalen Netzes eine wesentli-
che Rolie im Ost — West Korridor, Die aktuellen, sowie die der Planung zu Grunde gelegten
Verkehrszahlen, weisen sowohi beim Reisezug- wie auch beim Glterzugverkehr markante
Wachstumszahlen auf. So ist fir den Planungshorizont 2025 nahezu eine Verdoppelung des
Verkehrs prognostiziert. Insbesondere steigen aber die Anzahl Fahrten in den Abend- und
Nachistunden anndhemd gleich mit entsprechenden Beeintrachtigungen der Umwelt an.

Die Bewaltigung dieser Verkehrsmengen wie auch die Einhaltung der Umweltvorgaben ver-
anlassten die OBB im Raum Linz in Richiung Wels die Schaffung von zusétziichen Stre-
ckenkapazititen mittels Ausbau der Westhahn von heute 2 Gleisen auf zukinfiig 4 Gleise
vorzunehmen.

Urspringlich lag der OBB Planung die Absicht zu Grunde, die Anpassungen im "Linz Hbf
Westseite inkl. LILO" und dieienige der daran anschliessenden freie Strecke nach der beste-

henden Uberleitstelle Jetzing in einem gemeinsamen Verfahren zur Bewilligung einzurei-
chen.

Zwischenzeitlich wurde von der OBB jedoch aus unbekannten Griinden eine Verfahrensauf-
teilung in die Projekte "Linz Hbf Westseite inkl. LILO" und "Freie Strecke" vorgenommen.

Die von beiden Projektmassnahmen wesentlich betroffene Gemeinde Leonding hat aus
Grinden der fur Sie unbefriedigenden Situation der gewdéhlten Trassenfiuhrungen frithzeitig
mit den Verantwortlichen das Gesprach aufgenommen und nach alternativen Trassenldsun-
gen gefragt. Die bis dato erhaltenen Antworten sind aktuell nicht zufriedenstellend. Die Ge-
meinde hat daher gegen das Projekiverfahren "Linz Hbf Westseite inkl. LILO" Einspruch er-

hoben, da Sie im Verhaben Prajudizen fur den spateren Trassenverlauf der "Freie Strecke”
vermutet. '

4.1 Auftrag TBF + Parther AG

Die fachlichen Fragen, im anstehenden Verfahren "Linz Hbf Westseite inkl. LILO" und die
Klarung der damit zusammenhdngenden Projekifixpunkte fir den spéteren Ausbau der

"Freie Strecke" veranlassten die Gemeinde entsprechende eisenbahntechnische Unferstiit-
zung beizuziehen.

TBF + Partner AG aus Zirich wurde von der Gemeinde Leonding beauftragt, folgende fachli-
chen Fragen im Gesamtkontext der beiden Projekte zu klaren:
- Auswirkungen Projekt "Linz Hbf Westseite inkl. LILO" auf Planung Projekt "Freie Strecke"

— Aufzeigen des Planungsspielraums fir das Projekt "Freie Strecke” unter Bericksichtigung
der im Projekt "Linz Hbf Westseite inkl. LILO" geschaffenen Ausgangslage (Prajudiz)

— Aufzeigen von allfaliigen fachlichen Unklarheiten im Projekt "Linz Hbf Westseite inkl. LILO"
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1.2  Methodik der Auftragsabwickiung

Die Fragestellungen weisen technisch einen sehr engen Zusammenhang auf. Dies gilt ins-
besondere fiir die gewahiten Losungen der Bahntechnik aus dem Projekt "Linz Hbf Westsei-
te inki. LILO". Die hier geiatigien Voraussetzungen haben weitreichende Konsequenzen auf
den Planungsspielraum betreffend Projekt "Freie Strecke". Als Bespiel sei nur die vertikale
Linienfithrung der Weichenverbindungen erwdhnt.

TBF hat sich daher entschieden, in einem ersten Schritt die Planunterlagen des Projektes
"Linz Hbf Westseite inkl. LILG" zu sichten und die darin enthaltenen Fakten fur den Weiter-
ausbau der Sfrecke aufzunehrnen. Gleichzeitig werden technische Ungereimtheiten inner-
halb des Projektes fir das Einspracheverfahren festgehalten. Die rechifiche Wirdigung der-
setbigen ist dem Rechtsvertreter der Gemeinde liberlassen.

In einem separaten Schritt werden der Gemeinde bezliglich der Trasseefithrung der "Freie
Strecke" Handlungsoptionen fir die Gespriche mit der OBB aufgezeigt. Hierbei ist anzumer-
ken, dass ein enger kausaler Zusammenhang mit dem Projekt "Linz Hbf Westseite inkl. LI-
LO" wegen der Trassierung bestehen wird.
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2.

24

Projekt "Linz Hbf Westseite inkl. LILO"

Rahmenbedingung / Projekiziele aus UVP Unterlagen OBB

Der Umbau des Westkopfes (Richtung Salzburg) dient der Einbindung der kiinftig 4-gleisigen
Westbahn (HL-Strecken 1 und 2) in den Linzer Hauptbahnhof mit folgenden Rahmenbedin-
gungen:

Durchbindung der 4-gleisigen Westbahn zwischen dem Hbf Linz und der bestehenden
Uberleitstelle Jetzing

Anpassung des Weichenkopfes West des Hbf Linz an den 4-gleisigen Ausbau der West-
bahn

Definitiviage der Linzer Lokalbahn im Bereich Linz Hbf Westseite
Neuerrichtung der Haltestelle Untergaumberg der Linzer L okalbahn

Neuerrichtung der Sicherungsanlage Linz Hbf als Voraussetzung fur den 4-gleisigen Aus-
bau der Westbahn (Westkopf)

Anpassung der neu errichteten Sicherungsanlage unter Berlicksichtigung der bautechni-
schen Anderungen

20570-632-B Stadtamt Leonding Beureilung Bauprofelkt 2012-05-02.docx / 02.05.2012 / Abg/bry TBF + Pariner AG



STADTAMT LEONDING
AUSBAU WESTBAHNSTRECKE LINZ — WELS EMPFEMLUNG AUS PRUFUNG DER UNTERLAGEN 4/6

3. Empfehlung aus Priifung der Unterfagen

3.1 Allgemeine Anmerkungen

Die Sichtung der Unteriagen zeigt gesamthaft gesehen ein in sich volistdndig und nach den
anerkannten Regeln der Technik erstelltes Bahnprojekt. Insbesondere werden die einschia-
gigen Gesetze, Normen usw. den jeweiligen Planungen richtig zu Grunde gelegt.

3.2 Anmerkungen zur Abgrenzung Ausbau Westbahn von 2 auf 4 Gleise (Verfah-
renstrennung)

Das Projekt weist mit Ausnahme der provisorischen Weichenanbindung an die Bestands-
strecke der Westbahn eindeutig einen langerfristigen Charakler in Bezug auf die Nufzung
auf. Das Betriebskonzept des Bahnhofausbaues legt, abgestitzt auf die jeweiligen Zugsgat-
fungen und deren Kompositionsldngen fir den Zeitraum 2025, die massgeblichen Ge-
schwindigkeitsschwellen fest. [n Bezug auf dieses Konzept wurde die Gleistrassierung mit ih-
ren weichengeometrischen Geschwindigkeiten und das Signalisierungskonzept erarbeitet.
Beide Punkte legen die Eckwerte fiir den Eisenbahnbetrieb und dessen Abwicklung fest.

Man kann sicherlich davon ausgehen, dass dieses Konzept beim spdteren Ausbau der
Westbahn von 2 auf 4 Gleise wiederum als Grundvoraussetzung dient. Somit ist davon aus-
zugehen, dass samtiiche geplante Bauten einen gewissen Vorentscheid in Bezug auf die
spatere LinienfOhrung vorwegnehmen werden. Dieser Rickschluss basiert auf Kenntnis der
sehr hohen Kosten méglicher Anpassungen an der Signal- und Stellwerktechnik, den Ober-
leitungs- und Fahrbahnkosten (insbesondere Weichen und Unterbauanpassungen). Des
Weiteren fallen beim Umbau des Westkopfes {(Bauen unter Bahnbetrieb) sehr hohe Sicher-
heitsleistungen an. Samtliche anfallenden Kosten milssten innert ca. 5 Jahren vollumfanglich
abgeschrieben werden. Dies ist unseres Erachtens betriebswirtschaftlich nicht vertretbar und
lasst die Frage warum das Projekt geteilt wurde, in einem neuen Lichte erscheinen.

Weitere Indizien auf eine breit abgestiizte Planung mit dem Nachbarprojekt sind die in Lage
genauestens festgelegte Anordnung der Larmschutzwénde und die Streckenverlegung der
LILO. Beides wird, zumindest ist geméss Unterlagen daven auszugehen, gleich auf den spéa-
teren 4-gleisigen Korridor lagerichtig positioniert.
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3.3 Einsprachepunkte bzw. formale Fehler im Dossier

3.3.1 Formale Perimetergrenze versus Bauvorhabengrenze

Innerhalb der diversen Dossierbestandteile sind Ungereimtheiten in Bezug auf den nun wirk-
lich aufgelegten Projekt- und somit auch Gesuchsperimeter erkennbar. So wird der Projekt-
perimeter von km 188.639 bis km 190.890 bezeichnet. Gleichzeitig wird mehrmals darauf
hingewiesen, dass der Perimeter formal nur bis km 190.300 ausgerichtet ist.

3.3.2 Hohen der Larmschutzwande

In den Berichten und den zugehorigen Planen sind die Herleitungen und Dimensionierungen
der verschiedenen Lirmschutzwinde festgehalten. Allerdings weisen die Werte keine Korn-
gruente Aussagekraft aus. So werden in den Berichten fir die Léirmschrut'zwand maximale
Hoéhen bis zu 5.5m ab SOK ausgewiesen. Aus den zugehorigen Planen sind jedoch nur ma-
ximale Werte, z.B. bei km 189.814 mit Hhen bis zu max. SOK +5.0m, ausgewiesen. Die
zugehdrigen Querprofile decken sich mit den Planangaben. Diese widersprichlichen Pro-
jektaussagen erschweren den Projektbetroffenen eine plausible Lagebeurteilung der vorge-
sehenen Massnahmen und es ist unklar, was nach der rechtsgiligen Erteilung der Baube-
willigung tatsichlich realisiert wird.

3.3.3 Fragen betreffend Querprofil und beim Haltestellenzugang zu LILO

Aus dem Plan 224 08 QP bei der LILO Haltestelle scheint im unteren Bereich durch den
Randwinkel eine Lichtraumprofilverletzung mit der Haltestellenkante vorzuliegen. Sofern eine
solche bestehen wirde, wére unseres Erachtens eine Ausnahmegenehmigung erforderlich,
auf welche wir keinen Verweis gefunden haben.

Aus dem Plan 221_03 ist ersichtlich, dass der Zugang zum neuen LILO Bahnsteig zwischen
den beiden Larmschutzwianden Uber eine Rampe von 6% fuhrt. Aus den Planen sind keine
Vermassungen ersichtlich. Eine Nachmessung aus dem Plan ergibt eine lichte Breite von ca.
1.1m. Aus unserer Erfahrung ist eine solche Breite nur knapp gentgend, unter Berlicksichti-
gung der effektiven Verhéltnisse beim Zugang mit einem Rollstuhl oder dhnlichem Fahrzeug.
Fir einen Neubau eines wichtigen Umsteigepunkies zwischen der Lokal- und Strassenbahn
wiirden grissere Breiten nachhaltiger sein.
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3.3.4 Vorschlag fiir weiteres Vorgehen

Die erlduterten formalen wie auch technischen Fehler sollen im nun gestarteten Einspruch-
verfahren als wesentliche Punkie eingebracht werden. Insbesondere scheint mir die Frage
nach den Beweggrinden der Verfahrenstrennung von zentraler Wichtigkeit. Je nach Antwort
auf diese Fragen ist einzubringen, dass aus technischen und insbesondere betriebswirt-
schaftlichen Grinden die Trennung der Verfahren bzw. der Projektierungen nicht nachvoll-
ziehbar sei bzw. die Gesuchstellerin sei im Verfahren zu verpflichten, die Prajudizien aus

dem aufgelegten Projekt fur den Projektteil "Freie Strecke" des Westbahnausbaus plausibel
aufzuzeigen.

Zusatzlich sei bei dieser Tatigkeit einvernehmlich der Trassierungsspielraum far die Strecke
auf Basis der betrieblich relevanten Grundlagen festzulegen.

TBF + Partner AG
Planer und Ingenieure

Verfasser:

Gerhard Abgotispon
Fachexperte Bahnsysteme
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Anhang : Beurteilung des Kapazitidtsausbaus

Nach Diskussion des Projekts im Rahmen der éffentlichen Erdrierung wurden uns folgende
ergdnzende Fragen gestellt:

Frage1) Schafft der vorgesehene Ausbau Westseite Bahnhof Linz zusétzlich Kapazitaten?

Antwort: JA

Begriindung:

a)

b)

Feststellungen in Bezug auf die Westbahngleise im Bestand der Westseite Bhf, Linz

Die 2 gleisige Westbahnstrecke (Bestand, Strecke 101) fuhrt heute mehr oder weniger
direkt (ber die Abschnittsgleise 501 / 502 nur zum Bahnsteig 5/6 im Personenbahnhof
Linz. Die Anbindung der lbrigen Bahnsteige geschieht Uber entsprechende Weichen-
verbindungen. Analog werden die Abschnittsgleise 315/317/319/321 heute aufwendig
(iber entsprechende mehrfache Weichenbeziehungen aus der Westbahn erschlossen.
Die heutige Gleistopologie und die darauf hin ausgerichtete Stellwerkanlage schrankt die
betrieblichen Abldufe und somit auch die Kapazitdten entsprechend ein. In den
Gesuchsunterlagen wird dieser Sachverhalt auch angefithri und wir kénnen diesen
Sachverhalt bestéatigen.

Feststellung in Bezug auf die Westbahngleise im Projekt

Mit dem gegenstandlich vorgesehenen Ausbau und der daraus resultierenden prov. An-
bindung an die Bestandesstrecke erfoigt innerhalb des Bahnhofs ein Ausbau auf 4 Glei-
se. Somit sind aus der Westbahn (Strecke 101) enisprechende Anbindungen ber die
Gleise 501/ 502 /1 503 / 504 zu den Bahnsteigen 5, 7, 9 und 11 nahezu in direkter Fahrt
moglich. Weiter ermoglicht der Ausbau bereits frihzeitig eine Sortierung der Zugsgat-
tung im Sinne von Reise- und Glterziigen nach Relationen. Inshesondere die in Linz ei-
nen Halt einlegenden Giterziige kdnnen sehr rasch ohne Einschrinkung von Gleis 1/2
in Richtung der Abschnitisgleise 15/17/19/21 und 23 gefiihrt werden. Abgehender G-
ferverkehr aus Linz Richtung Westbahn kann analog rasch in selbige einfadeln. Die
Transitgiterziige kénnen neu analog zu den Reiseziigen ohne diesbezlgliche gegensei-
tige Abhangigkeiten oplimal Gber die Gleise 1 bis 4 der Westbahn gefihrt werden.. So-
mit werden durch den vorgesehenen Ausbau eindeutig entsprechende Mehrkapazitaten
von Trassen, sowohl im Bereich des Reisezugverkehrs und insbesondere vermehit sol-

che im Giterverkehr geschaffen. Dieser Sachverhalt wiederspiegelt sich eindeutig auch

A



in den diversen Unterfagen zum Gesuch. Beispielhaft seien hierzu nur nachstehende
aufgefihrt:

- der Bericht 243_TB_Sicherungsanlage
~ der Bericht 202_Betriebskonzept
—  Dokument 204_SFE-Schema

—  Dokument 505_Fachbeitrag Schalltechnik
Fazit:

Der Ausbau der Westseite Bahnhof Linz schafft die im Hinblick auf das Jahr 2025 prognosti-
zierten Verkehrsmengen notwendigen Anlagenkapazitdten. Auf diese abgestitzt kann ein
betriebswirtschaftlich optimierter Betrieb umgeseizt werden. Gleichzeitig ist jedoch auch da-
von ausZugehen, dass d.ie Umweltbelastung aus Sicht Larm positiver beeinflusst wird. Dies
grandet in der Tatsache, dass die vorhanden Mehrtrassenkapazititen zu weniger Bremsma-
nover bei den Transit- aber auch Nahgiiterziigen fuhrt.

Frage 2) Muss auf Basis von Frage 1) ein weiterer Prognosefall geprift werden?

Antwort: JA

Begriindung:

a) Feststellungen in Bezug auf Fallunterscheidungen in den Unterlagen Aus den zur Ver-
fiigung stehenden Unterlagen inki. des Berichtes ,Zusammenfassende Bewertung®
sind die nachstehenden Falle abgehandelt:

al) Bestand
Diesem Fall werden die auf der heute vorhandenen Anlage abgewickelten Zug-
frequenzen zu Grunde gelegt. Diese sind nachstehend aufgefthrt: - Westbahn
368 Zugfahrten - Pyhrnbahn 129 Zugfahrten - LILO 56 Zugfahrten

aZ) Nullvariante
Dieser Fall bertcksichtigt die Prognosezahlen 2025 der Zugfrequenzen jedoch
werden die Verkehre auf der heute vorhandenen Anlage abgewickeit. Diese sind
nachstehend aufgefiinrt: - Westbahn 555 Zugfahrien - Pyhrnbahn 173 Zugfahrten
- LILO 82 Zugfahrten



a3) Prognose (Ausbau)
Dieser Fall berticksichtigt die Prognosezahlen 2025 der Zugfrequenzen welche
auf der neuen Anlage abgewickelt werden. Diese sind nachstehend aufgefiihrt: -
Westbahn 555 Zugfahrien - Pyhrnbahn 173 Zugfahrten - LILO 82 Zugfahrten

Gemal den Unterlagen sind die ermittelten Emissionswerte korrekt nach den gelien-
den Vorschriften ermittelt worden. In Bezug auf deren Streckenzuscheidung orten wir
aber einen Widerspruch zu den im Dokument ,202_Betriebskonzept* auf Seite 16 er-
wahnten Hinweisen. Es wird dort erwahnt, dass offensichilich mit einer Verkehrsverla-
gerung auf die Phymbahn von der Westbahn sowie mit einem faktischen Fahrverbot
far den Guterverkehr zu den Spitzenzeiten des Nahverkehrs zu rechnen sei,

Gemal den gleichen Unterlagen sind von 06h bis 19h auf dem fraglichen Abschnitt
117 Ferngliteziige vorgesehen. Bei der Annahme, dass zwischen 07h und 0%h sowie
16h bis 19h keine Fernglterziige verkehren kénnen, ergibt sich ein Delta in der Ver-
kehrskapazitdt bei 5h von 45 Zigen. {117 Zige in 13h -> 9 Ziige /h) Diese Auswirkun-
gen in der Trassenkapazitdt werden aber bei den Zahlen der Nullvariante nicht bertick-
sichtigt. Somit stellt sich die Frage, wie wirken sich diese vorhersehbaren Anderungen
in den Zugsumlaufen auf die Emissionen der einzelnen Strecken tatséchlich aus. Uniter
Beracksichtigung, dass der Abschnitt der Phyrnbahn héhere Geschwindigkeiten zu-
lasst und die zuriickgehaltenen Giterziige in den Randzeiten (Nacht) verkehren, ist
von einer weiteren Zunahme der Belastung auszugehen.

Fazit

Die dem Bauvorhaben zu Grunde gelegten Verkehrsfélle sind prinzipiell in den Unterlagen
sachlich wie auch methodisch korrekt gepriift und beurteilt worden. Daher kann aus der Fra-

ge 1 kein direkter zusatzlicher Prognosefall abgeleitet werden.

Im Hinblick auf die Beurteilung der Nullvariante sind jedoch offene Fragen aufgetaucht. So
werden die betrieblichen Erschwernisse zwar pauschal erwahnt. Das Betriebskonzept der
OBB formuliert aber die zu erwartenden Auswirkungen deutlich auf. Die damit einhergehen-
den betrieblichen Erschwernisse wie Verlagerung Gilterverkehr in andere Zeitabschnitte,
Verkehrsverlagerung auf den Streckenabschnitt Phyrnbahn etc. sind in der Nullvariante un-
bertcksichtigt geblieben. Dies ist im Hinblick auf die Tatsache, dass die wesentlichen Larm-
emissionen von den Giterzigen verursacht und diese nun noch zuséatzlich in den sensiblen
Nachstunden verkehren miissen, nicht nachvollziehbar.

Der Fall Nullvanante muss daher entsprechend angepasst und nochmals untersucht werden.
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