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Beurteilungsrichtlinien

fiir den Entfall der Tragséi]bremse

- Grundsdtzlich gilt, danWagen von Zweiseilpendelbahnen mit einem
Fassungsraum von mehr als 8 Personen bzw. Wagen von Zweiseilumlaufbahnen
,mit:éinem Fassungsraum von mehr als 6 Personen gemaf Abschnitt 26,22 bzw.
26,23 der SBB 20/76 mit einer Tragseilbremse auszuriisten sind.

Auf die Ausristung mit einer Tragsellbremse kann verz1chtet werden wenn
ausreichende ErsatzmaBnahmen deren Umfang nachstehend naher beschrieben
i ISt dies rechtfertigen. ’

1 [Es ISt davon auszugehen, daB Jene Storfa]le in denen die Tragéei]bremse -

- handisch ausge]ost werden kann und somlt ein zusdtzliches Bremssystem der
~ Seilbahn darstellt, durch technische (allf. auch im Zusammenhang mit dem
Entfall des Wagenbegleiters) oder betr1ebllche MaBnahmen (z. B. nach ZugseIl—
ubersch]agen) ausgeschaltet werden konnen.
Dazu ist vor-allem durch ein Rechenmodeil zu untersuchen, ob das Zugse11
auch unter Berucks1chtlgung von dynam1schen Betriebszustdnden (z.B. max.
‘auftretende Bremsverzogerung von 1,2 m/sz) 1n se1ner Lage noch unterhalb
des Tragseiles verbleibt. Besteht die Mog]1chke1t von Zugsew]uberschlagen
~miissen diese in kurzer Zeit oesextlgt werden konnen. Hiezu sind
- konstruktive MaBnanmen wie z.B. Mogllchke1ten des Blockierens von Seil-
scheiben, wie dJCh MaBnahmen zu zahlen ‘die das Auftreten von Zugselluber-
sch]agen vermelden helfen (z. B. geeignete Steuerung bzw. Rege]ung der. \
Antr1ebsbremsen Dampfungseinrichtungen fiir das Zugse1]spanngew1cht Wahl
der Seilmasse etc. ). Die Beurte11ung der vorzusehenden bzw. vorgesehenen
j,MaBnahmen kann Jewells nur im Elnzelfall erfolgen.,

‘H1n51chtllch der Notwendxgkelt m1ttels der Tragse1lbremse die Folgen eines
| Zugse11rlsses abzuwenden, ist davon auszugehen daB ein SeilriB nur durch
auBergewohnllche Erelgnlsse und Beanspruchungen eintreten wird. Um
'derartlge Ereignisse und Beanspruchungen zu vermelden sind MaBnahmen’auf
~ verschiedenen Gebieten vorzusehen. i '




a) MaBnahmen um.Ermudungsbruche zu vermezden bzw. elngetretene Sellschaden
‘rechtzeitig zu erkennen: ; ,

Konstrukt1ve MaBnahmen endlose Zugsellschlelfe klelnste Zu951cherhe1t 5, 0
(entsprechend Abschn. 33,23 der DSB 1973, 3. Auflage), Befestigung der o
Wagen am Zugseil mittels Seilklemmen, Ausstattdng der Sei]klehmen mit "_j(;
Kraftspeichern fir die Klemmkraft, Ewnrlchtungen zum Erkennen von Zugse11- ‘ :
iiberschldagen (ErdschluBiberwachung).
Betriebliche MaBnahmen: Versetzen der Klemmen und augenscheinliche
“~Kontrolle des Zugseiles langstens alle 200 Betriebsstunden (mind. alle 4

‘Wochen), jahrliche zerstorungsfreie Untersuchung des Zugseiles durch eine

“beh. aut. Versuchsanstalt. | ‘
b) MaBnahmen zur Verhinderung von Se11entgle1sungen

Konstruktive MaBnahmen: einwandfreie Seilablage nach Stutzenuberfahrten fg’
auch bei max. mogllcher seitlicher Auslenkung des Fahrzeuges bzw. des
Zugseiles, Seileinweiser an den StUtzenré]]én sowie Seilabweiser unterhalb
der Rollen, Seilfangbiigel an den Rollen und SeiTscheiben, '
Seillageiiberwachung an allen Rollen und‘Scheiben.\Insbésondere muB dadurch
eine Fehllage des Zugseiles bereits nach Verlassen der Seilrille erkannt »
und eine Abschaltung der Seilbahn bewikkt werden, ehe eine Seilentg1eisung:
erfo]th Grundsatzlich miissen diese MaBnahmen nicht nur Seilentgleisungen,
sondérn im Falle einer Seilentgleisung auch verhindern, daB es iq einem
“gefdhrlichen Schaden am Zugseil kommt, bevor die Seilbahn zum Stillstand

~ gebracht werden konnte. Hiezu werden zusatz]1che E1nr1chtungen wie z.B. ,
~ Seilfiihrungsrollen bzw. -tromme]n an den. Sche1bene1n1aufen, Se11fang°1nr1ch-'} .
fungen etc. anzubringen sein. ‘

o~
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c) MaBnahmen zur Verhinderung von pl3tzlichen Spannkrafterhdhungen im

Zugseil:
Plotzliche Spannkraftschwankungen durcn Anschlagen oder Anfahren an feste
Hindernisse (z.B. Stiitzen) miissen vermleden,werden. Das L1chtraumprof1l mufy

daher ausreichend groB sein. Die Freigdngigkeit der Wagen ist gemdB Abschn.
23,21 der SBB 20/76 fiir unbegleitete Wagen mit 20 % zu wihlen, wobei noch ‘
ein Sicherheitsabstand von 0,5 m zu:StﬁtZehkonstruktiOnsteiTén'einzuhaltén ‘,;4'
ist. Bei Vorhandensein von Nagenkastenfuhrungen kann der Slcherhe1tsabstand ‘
Zu Konstrut1onste11en entfallen. ;

UnzulaSSIQe Auslenkungen der unbeg]e1teten wagen missen rechtzeitig erfaBt
werden, sodaf nocthegenmaBnahmen eingeleitet werden‘konnen (Pendel]age- ; ,
“wdchter). Die Anbringung von Pendellagewdchtern erscheint erforderlich, am



S tz] che InformatIonen - 1nsbesondere bei schlechten S1chtverhaltnlssen
- zu erhaiten, und 1st auch im Zusammenhang m1t dem Entfa}l des Wagen-
I}begle1ters zu beurtelien. ‘

- Die wlndverhaltn1sse entlang der Trasse sind zu erfassen und in die
‘ Antr1ebsstat1on zu melden. '

Weiters mu ein Anfahren des Laufwerkes an Stutzenschuhe auch im Fa]le des
Bruches oder Verlustes einer Laufrolle ausgeschlossen werden konnen' solche

Zustande sind rechtzeltlg zu erfassen (z B. Erkennen elner unzu]aSSIgen
Bewegung einer Laufwerkswippe).

d) Verschiedene zusitzliche MaBnahmen:

UmAFolgeschaden fur das Zugse11 auszusch11e8en ‘sind atmosphartsche ‘
Entladungen wie z.B. Blitzschlige, in und .auBer Betr1eb durch geeignete
Einrichtungen anzuzeigen. Nach solchen Vorfillen werden entsprechende be-
triebliche MaBnahmen vorzusehen sein (z.B. Se1luntersuchung) Um
Se1lschaden als Folge von Selluberschlagen zu vermeiden, sind gee1gnete Ein-
: frtchtungen zum rechtzeltlgen Erkennen solcher Fehlzustinde vorzusehen.

Dem unabhangigen Aufbau der vorhandenen Bremssysteme (Betriebs- und Sicher-
heltsbremse einschlieBlich deren Bremsf]achen) wird besonderes Augenmerk
2u widmen sein, 1nsbesonders da auf ein Bremssystem der Seilbahn
’verzlchtet wird. '

'E1n mechan1sches Versagen der Verblndung zwischen Wagen und Zugseil muB
Kausgeschlossen werden konnen; hiezu sind besondere Nerkstoffgutenachwe1se
’SOWIE die Giitesicherung in der Fertlgung der Klemmen erforderlich, wie sie
auch fir Klemmen bzw. K]emmapparate von Sesse]bahne1 bzw. Umlaufbahnen
‘j‘gefordert werden. Unzuldssige Pressungen’zw1schen K]enmbacken und Zugse1]
51nd durch konstruktive MaBnabmen Zu vernelden.;,

Im ubr}gen wird bei der Auswahl der werkstoffe jener Bauteile, die
weSentlich zum Tragsystem des Zugseiles zahlen (z 8. Schelben-<und Rollen-
~achsen, deren Lagerung), 1nsbesonders auf dle Unempflndilchkelt gegen
Sprodbruch bei tiefen Temperaturen zu achten sein; die Wahl einer hoheren
‘BruchSICherhe1t fur solche Bauteile erscheint alle1n nicht ausre1chend.
,'Insgesamt wird der Gute51cherung Jener Bauteile, deren Versagen eine
Gefahrdung fir das Zugseil bedeuten konnte (z.B. Wellenbruch elner Scheibe
‘mit nachfo]gender Seilentgleisung, Blockieren eines Scheiben- oder
Rollenlagers etc.) sowohl hinsichtlich der verwendeten Werkstoffe als auch
~der Ausfuhrung‘und Funktionstauglichkeit besondere Bedeutung zukommen.~




