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Integrierter nationaler Energie- und Klimaplan
fur Osterreich (Periode 2021-2030)

- Stellungnahme der O6. Umweltanwaltschaft

Sehr geehrte Damen und Herren!

Die Osterreichische Bundesregierung hat im Jahr 2019 mit GZ: BMNT-UW.1.3.2/0466-1V/1/2019
gemal} der EU-Verordnung Uber die Governance betreffend Energieunion und Klimaschutz einen
integrierten nationalen Energie- und Klimaplan (NEKP) zur Begutachtung vorgelegt. Dazu hat die
00. Umweltanwaltschaft eine umfassende Stellungnahme (abrufbar unter https://www.ooe-
umweltanwaltschaft.at/Mediendateien/integrierter%20Energie-%20und%20Klimaplan.pdf)
Ubermittelt.

Am 3. Juli 2023 wurde eine Uberarbeitete Version des nationalen Energie- und Klimaplans fir
Osterreich zur offentlichen Begutachtung ausgesandt. Die O6. Umweltanwaltschaft tibermittelt
binnen gesetzter Frist ihre Stellungnahme dazu.

Kurzzusammenfassung

Bei Fortschreibung des Status Quo und unter Bericksichtigung der aktuellen Gesetzeslage,
aktuellen Forderungen, bestehender Infrastrukturen und Beratungsmoglichkeiten sowie den zu
erwartenden Energiepreisen werden die Treibhausgasemissionen in den kommenden Jahren nicht
in dem gewilnschten Ausmalf zuriickgehen (Szenario WEM 2023).

Es ist absolut illusorisch zu glauben, dass bei einem Weiter wie bisher (Szenario WEM 2023) die
Potentiale der Erneuerbaren die fossilen Energietrager ersetzen konnen. Alle Studien zum Thema
weisen darauf hin, dass der Energieverbrauch in Osterreich nahezu halbiert werden muss, damit
Klimaneutralitat in Osterreich mdglich wird und sich Osterreich auch zum liberwiegenden Anteil

selbst mit Energie versorgen kann.



Die Regierungen (Bundes- und Landesregierungen, sowie die Gemeinden) sind als aufgefordert,
alle relevanten Gesetze an die Anforderungen des Klimaschutzes auszurichten, Subventionen
(Forderungen) fir fossile Industrien und Praktiken unmittelbar einzustellen und Forderungen, die
dem Klimaschutz dienen, zu forcieren. Zusétzlich sind (durch die 6ffentliche Hand) entsprechende
Infrastrukturen zu errichten und zu betreiben, die ein klimavertragliches Leben erst ermdglichen.

Aus diesem Grund sind alle verfiigbaren Mdaglichkeiten zur Energieeinsparung und zur
Effizienzsteigerung konsequent umzusetzen. Allerdings missen auch die Potentiale der
Erneuerbaren Energieformen (insbesondere PV und Wind) konsequenter genutzt werden.

Seitens der Umweltanwaltschaft werden im Folgenden die - aus unserer Sicht — erforderlichen
politischen Rahmenbedingungen und MaflRnahmen genannt, die fir eine erfolgreiche
Energiewende und fur eine erfolgreiche Klimaschutzpolitik notwendig sind.
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Einleitung

Zwischen Schein und Sein — Klimaschutz in Osterreich

Die aktuelle Bundesregierung hat sich in ihnrem Regierungsprogramm zur Klimaneutralitat bis 2040
bekannt. Als Zwischenziel wurde fiir 2030 festgelegt, dass der gesamte Stromverbrauch zu 100 %
(national bilanziell) aus erneuerbarer Erzeugung stammt. Zur Zielerreichung wurde unter anderem
das EAG ins Leben gerufen.

Parallel dazu wurde von der EU der Green Deal mit dem Fit for 55 — Paket ins Leben gerufen. Darin
ist fir Osterreich als Zwischenziel bis 2030 vorgesehen, die Treibhausgasemissionen (welche
aufRerhalb des EU - Handelssystems zu regeln sind) um zumindest 48 % gegenuber dem Jahr 2005
zu reduzieren.

Doch Osterreich hinkt all inren Zielen weit hinterher. Weder die fiir 2030 gesetzten Ziele betreffend
THG-Reduktion, noch das 100 % Ziel fur Strom aus Erneuerbaren, geschweige denn das Ziel der
Klimaneutralitat fir 2040 erscheint aus heutiger Sicht erreichbar.

Gemall Klimaschutzranking Climate Change Performance Index, in welchem die
Klimaschutzbemihungen von 59 Landern (plus EU) mit einer Abdeckung von 92 % der globalen
THG-Emissionen erfasst sind, liegt Osterreich auf dem 32. Platz. Damit befindet sich Osterreich in
der gesamten Bewertung gerade noch im maRigen Bereich.

Auch andern die aktuellen Schlagzeilen wie ,Treibhausgasemissionen sind 2022 auf den niedrigsten
Wert seit Beginn der Berechnungen im Jahr 1990 gesunken* nichts daran, dass Osterreich sich noch
viel mehr anstrengen muss, um die gesetzten Ziele (und damit einen fairen Beitrag zum Pariser
Klimaziel) zu erreichen. Der Riickgang der Emissionen im Jahr 2022 ist ausschlief3lich auf die sehr
hohen Energiepreise (Strom, Warme, Treibstoffe) zurlckzufihren, sowie auf die
Energieversorgungsengpésse aufgrund des Kriegs in der Ukraine.

Die Energiepreise haben sich im Laufe des Jahres 2023 zumindest auf einem relativ hohen Niveau
stabilisiert. Mit einem Anstieg der THG-Emissionen ist damit wieder zu rechnen.

Bei Fortschreibung des Status Quo und unter Bericksichtigung der aktuellen Gesetzeslage,
aktuellen Forderungen, bestehender Infrastrukturen und Beratungsmdglichkeiten sowie den zu
erwartenden Energiepreisen werden die Treibhausgasemissionen in den kommenden Jahren nicht
in dem gewunschten Ausmald zurtickgehen (vgl. dazu Szenario WEM 2023 = dunkelblaue Linie,
welches nur die Emissionen aul3erhalb des EU - EHS betrachtet).
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THG-Emissionen nach KSG (ohne EH) 2005-2021, Szenarien & Ziele
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Abbildung: Ergebnisse der Szenarien WEM und WAM in Bezug auf Treibhausgasemissionen bis
2030 auRRerhalb des EU EHS; Quelle: Entwurf zur offentlichen Konsultation Integrierter nationaler
Energie- und Klimaplan fiir Osterreich (2023)

Werden die im Kapitel 3 des vorliegenden Entwurfs zum INKEP zusétzlich angefuhrten Politiken und
MalRnahmen tatsachlich umgesetzt, kommt es zu einer gewissen Reduktion der THG-Emissionen
(siehe WAM-Szenario 2023 = hellblaue Linie). Diese Reduktion reicht allerdings bei weitem nicht
aus, um die selbst gesteckten Ziele der Bundesregierung zu erreichen bzw. den Vorgaben der EU
zu entsprechen.

Weiter wie bisher als Option (WEM-Szenario)

Das Nicht-Handeln in der Klimapolitik belastet Osterreich bereits heute. Fiir das Jahr 2020 wurden
folgende Werte errechnet:
e Durch fossile Importe entstehen Wertschopfungsverluste in Héhe von rund 8 Mrd. Euro
jahrlich,
umweltschadliche Forderungen belasten das offentliche Budget mit rund 4 Mrd. Euro jahrlich,
o Klimawandelanpassung kostet die ¢ffentlichen Budgets rund 1 Mrd. Euro jahrlich,
e wetter- und klimawandelbedingte Schaden liegen bei zumindest 2 Mrd. Euro im
Jahresdurchschnitt.

Die wetter- und klimawandelbedingten Sch&den werden um 2030 im Bereich von zumindest 3 Mrd.
bis 6 Mrd. Euro erwartet, um 2050 liegen die Schaden bereits im Bereich von zumindest rund 6 Mrd.
bis 12 Mrd. Euro — jeweils jahrlich im Schnitt. Auch nach verstarkter Anpassung verbleiben
unvermeidbare Restschaden (siehe Abbildung).

Seite 5



Folgekosten fir Osterreich nach Bereichen um 2050
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Abbildung 9: Wetter- und klimawandelbedingte Schéaden: bereits quantifizierte Wirkungsketten,
Entwicklung bis 2050; Quelle: Wegener Center (2020)

Die Studie The social cost of carbon dioxide under climate-economy feedbacks and temperature
variability (Kikstra et al 2021), kommt zu dem Ergebnis, dass das globale Bruttoinlandsprodukt (BIP)
noch in diesem Jahrhundert klimabedingt im Mittelwert verschiedener Szenarien um etwa 37 Prozent
einbrechen wird - sechsmal so viel wie bisher angenommen — sofern die THG-Emissionen nicht
rasch und radikal reduziert werden.

Fairer und gerechter Beitrag Osterreichs zur Einhaltung des Pariser Klimaziels

Damit Osterreich einen fairen und gerechten Beitrag zum Erreichen des Pariser Klimaziels leistet,
mussen die Vorgaben der EU (THG-Emissionsreduktion bis 2030 um 48 % gegenuber 2005 fir
Emissionen auf3erhalb des EU-EHS) und die selbstgesteckten Ziele der Bundesregierung
(Klimaneutralitat bis 2040) unbedingt eingehalten werden.

Betrachtet man den Ansatz eines global verfiigbaren THG-Budgets und bricht dieses auf Osterreich
herunter, stehen ab 2021 maximal 700 Mio. t COa2squ zur Verfigung (wenn entsprechende
Ausgleichszahlungen getatigt werden). Im Zeitraum bis 2030 mussen die gesamten jahrlichen
Emissionen (also inkl. Emissionshandel) im Inland um dber 55 Prozent gegeniber der
Emissionsmenge 1990 (EU Referenzjahr) verringert werden.
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100 Pariser Klimazielweg
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Klimaschutzzielpfad fiir Osterreich; Quelle: Wegener Center (2020)

Egal welcher Ansatz gewahlt wird: Osterreich muss seine jahrlichen pro Kopf THG-Emissionen bis
zum Jahr 2040 von aktuell 9 Tonnen CO: auf weniger als 1 Tonne Pro-Kopf-CO2-Emissionen
reduzieren. Das bedeutet nicht nur eine Transformation der Energiesysteme, sondern eine
grundlegende Veranderung in allen Lebensbereichen.

Jede Birgerin / jeder Blrger trAgt Verantwortung fir die Klimakrise. Jeder Betrieb tragt
Verantwortung fur die Klimakrise. Jede Regierung tragt Verantwortung fur die Klimakrise. Jede /
jeder ist aufgefordert, den erforderlichen Beitrag zu leisten.

Die Regierungen sind — als vom Volk gewahlte Vertreter — dazu angehalten, entsprechende
Rahmenbedingungen zu schaffen, sodass es ihren Birgerinnen und Birgern, sowie den Betrieben
ermaoglicht wird, nachhaltiger und klimavertraglich zu leben bzw. zu wirtschaften.

Die Regierungen sind also aufgefordert, alle relevanten Gesetze an den Anforderungen des
Klimaschutzes auszurichten, Subventionen (Forderungen) fur fossile Industrien und Praktiken
unmittelbar einzustellen, und Foérderungen, die dem Klimaschutz dienen, zu forcieren. Zuséatzlich
sind (durch die 6ffentliche Hand) entsprechende Infrastrukturen zu errichten und zu betreiben, die
ein klimavertragliches Leben erst ermdglichen.

Alle Personen des 6ffentlichen Lebens sind zudem aufgerufen, eine Vorbildrolle einzunehmen.
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Politische Rahmenbedingungen

Bundesregierung

Grundrecht auf Klimaschutz in der Bundesverfassung verankern:

In Deutschland und in den Niederlanden haben jungst die Hoéchstgerichte im Ergebnis ein
Grundrecht auf Klimaschutz anerkannt und ein solches aus den nationalen Verfassungen sowie der
EMRK abgeleitet. Eine verfassungsrechtliche Verankerung eines Grundrechts auf Klimaschutz
wuirde vor diesem Hintergrund jedenfalls keinen ,nationalen Alleingang® darstellen, sondern im
Einklang mit den juristischen Entwicklungen in anderen EU-Staaten erfolgen.

Die inhaltliche Ausrichtung eines Grundrechts auf Klimaschutz sollte auf eine mdglichst konkrete
Handlungsverpflichtung in Bezug auf die Reduktion der nationalen Treibhausgasemissionen
gerichtet sein. Angedacht werden kdnnte, ein Grundrecht auf Klimaschutz in das BVG Nachhaltigkeit
zu integrieren. Ebenso ware eine Platzierung im Rahmen des Klimaschutzgesetzes (KSG) denkbar.

Ernsthafte Uberarbeitung des Nationalen Energie- und Klimaplans mit dem Ziel bis 2030 die
THG-Emissionen um zumindest 48 % (Basisjahr 2005) zu reduzieren

Dieser Plan fur Osterreich muss samtliche Politiken und MaRnahmen beinhalten, die erforderlich
sind, damit Osterreich die Klimaneutralitat bis 2040 erreichen kann. Die Lander, Gemeinden,
Interessenvertretungen, NGO’s, Klimarat, etc. sind in die Erarbeitung einzubeziehen.

Als Erganzung zu dem vorliegenden Entwurf wird vorgeschlagen, dass fur alle Sektoren ein klarer
Reduktionspfad erstellt wird, in dem jahrliche Ho6chstmengen an THG-Emissionen
festgeschrieben werden. Bei Nicht-Erreichen der jahrlichen Ziele sind weitere MalRnahmen im
jeweiligen Sektor zu setzen. Zusétzlich sind auch die Hochstmengen an Energieverbréauchen je
Sektor festzulegen, sowie der Ausbaupfad der Erneuerbaren zu regeln. Weiters braucht es
Mechanismen, welche bei Nicht-Einhaltung der Ziele anzuwenden sind.

Weiters beschéftigt sich der Klima- und Energieplan mit dem erforderlichen rechtlichen und
finanziellen Rahmen, welcher fur die Umsetzung in Bund, LAndern und Gemeinden erforderlich sein
wird.

Schaffung eines Bundes-Klimaschutzgesetzes und Adaptierung des
Emissionszertifikategesetzes zur Einhaltung des THG-Budgets fiir Osterreich

Das Bundes-Klimaschutzgesetz hat fiir Osterreich die jahrliche Hochstmenge an THG-Emissionen
aulRerhalb des EU-Emissionshandelssystems festzulegen und soll die Aufteilung der THG-
Emissionen zwischen den Sektoren regeln, wobei es auch verbindliche sektorale Ziele fir ein
jedes Jahr geben muss. GemaR den Vorgaben der EU besteht fiir Osterreich die Verpflichtung
die THG-Emissionen auf3erhalb des EU-Emissionshandels bis 2030 um 48 % zu reduzieren.
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Steiler Pfad bis zur Klimaneutralitat
Sektorziele 2021 bis 2040 in Millionen Tonnen Kohlenstoffdioxid-Aquivalent

Il Energie und Industrie (Nicht-En hand verkehr [l Gebaude Landwirtschaft [l Abfaliwirtschaft B Fuuorierte Gase und andere Produktverwendung [l

Abbildung: Bisher ist wenig bekannt Ubér das neue KSG (aul3er diese geleakte Grafik); Quelle: Der
Standard (2021)

Zusatzlich ist das Emissionszertifikategesetz an die Anforderungen des Pariser
Klimaabkommens, des EU-Green Deals (fit for 55) und an die Klimaneutralitdt 2040 anzupassen.
Diese beiden Gesetze bilden den Rahmen fiir das Treibhausgasbudget fiir Osterreich.

Das THG-Budget fiir Osterreich betragt maximal 700 Mio. t COasqui (ab 2021 gerechnet). Zur
Einhaltung des THG-Budgets sind im Zeitraum 2021-2030 die jahrlichen Emissionen
(Gesamtemissionen) im Inland um Uber 55 Prozent gegenuber der Emissionsmenge 1990 (EU
Referenzjahr) zu reduzieren.

Ab 2040 diirfen in Osterreich weniger als 10 Mio. t CO, pro Jahr emittiert werden (entspricht in etwa
1t CO2 pro Einwohner und Jahr). Diese ,Restemissionen“ mussen durch geeignete MalRnahmen
(Landnutzungsanderung, Waldzuwachs, Speicherung von Kohlenstoff, etc.) ausgeglichen werden.
Nur dann erreicht Osterreich das Ziel der Klimaneutralitat.

Weiterentwicklung des End-Energieeffizienzgesetzes

Die Umweltanwaltschaften Osterreichs haben sich umfassend zum Entwurf zum Bundes-
Energieeffizienzgesetz 2023 geaulRert (siehe dazu
www.parlament.gv.at/PtWeb/api/s3serv/file/l 7facddf-a4dd-433d-9e8c-786f9413ee64).

Die darin erwéhnten Verbesserungsvorschlage wurden bis dato nicht bertcksichtigt. Das Gesetz
idgF. ist somit unzureichend in der Zieldefinition und nicht vollstreckbar (in der Erreichung der
unzureichenden Ziele).

Das (Bundes-)End-Energieeffizienzgesetz hat die jahrliche Hochstmenge am End-
Energieverbrauch festzulegen. Als oberstes Ziel muss die Reduktion des End-Energieverbrauchs
festgeschrieben werden, und zwar die Halbierung gegentiber dem Basisjahr (2019) bis spatestens
2040. Das bedeutet, dass der jahrliche End-Energieverbrauch um 3% reduziert werden muss. Als
Zwischenziel ist bis 2030 der Endenergieverbrauch in Hohe von max. 871 Petajoule als Zielwert,
sowie der bezogene Primarenergieverbrauch in Hohe von max. 947 PJ festzulegen.

Fur alle Sektoren sind Effizienzziele vorzusehen und erforderliche Energieeinspar- und
Energieeffizienzmalinahmen (in Analogie zum geforderten Bundes-Klimaschutzgesetz) darin
abzubilden, damit die Ziele auch tatsachlich erreicht werden. Zudem sind Verantwortlichkeiten fir
die Zielerreichung festzulegen. Auch diese fehlen!
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Adaptierung des Erneuerbaren Ausbau Gesetzes

Auf Grund des gestiegenen Strombedarfs reichen die aktuell im EAG angeflihrten zuséatzlichen
Ausbaumengen von 27 TWh bis 2030 gegentiber 2020 aus heutiger Sicht nicht aus. Um diese Lucke
zu schlieBen, missen zusatzliche MalRnahmen in hoher Intensitat gesetzt werden. Notig ist die
jahrliche Stromerzeugung aus erneuerbaren Quellen bis zum Jahr 2030 um 35 TWh zu steigern.
Davon sollen 17 TWh auf Photovoltaik, 12 TWh auf Wind, 5 TWh auf Wasserkraft und 1 TWh auf
Biomasse entfallen.

Das bedeutet eine unfassbare Herausforderung fiir die nachsten 6 bis 7 Jahre und erganzende
finanzielle Mittel im Ausmaf? von mehreren Mrd. Euro. Dazu braucht es klare Vorgaben fir die
Bundeslander (wer ist fir wieviel verantwortlich). Die Bundeslander mussen ihre Ubertragene
Verantwortung in Form von Energieraumplanung (zB. Sektorale Raumordnungsprogramme)
{ibernehmen, und diirfen diese nicht auf die Gemeinden ,Hinunter schieben“ — wie das in OO der
Fall ist.

Bundesgesetz zum Ausstieg aus der fossil betriebenen Warmebereitstellung (Erneuerbare-
Warme-Gesetz - EWG)

Als Beitrag zur Verwirklichung der Ziele des Ubereinkommens von Paris 2015, und des Ziels der
Européaischen Union, bis 2050 die Treibhausgasemissionen auf netto Null zu reduzieren und bis
2030 um mindestens 55 % (gegeniber 1990) zu senken, sowie im Bestreben, die Klimaneutralitat
Osterreichs bis 2040 zur erreichen, ist es das Ziel dieses Bundesgesetzes,

1. die Wéarmeversorgung von Gebauden vollstandig auf erneuerbare Energietrager oder auf
gualitdtsgesicherte Fernwérme umzustellen;
die Energieeffizienz zu verbessern und den Endenergieverbrauch zu senken;
den Ausbau von Fernwdrmesystemen voranzutreiben;
als begleitende Mal3nahme zur unionsweiten Klimaneutralitat bis 2050 beizutragen;
bundesweit einheitliche Vorgaben fur den Ausstieg aus mit fossilen Brennstoffen betriebenen
Anlagen zur Warmebereitstellung in Gebauden zu regeln und dadurch beizutragen,
Klimaschaden und damit einhergehend volkswirtschaftliche Nachteile und budgetare
Nachteile fur 6ffentliche Haushalte zu vermeiden, die nur mit unverhaltnismafiig grofRem
Aufwand oder nicht mehr zu beheben sind.

arLDN

Insgesamt sind in Osterreich rund 1,9 Millionen Heizungssysteme, die mit fossilen Brennstoffen
betrieben werden, im Einsatz:

Gasheizsysteme: rund 1 Million in Wohngebauden
) 250.000 Stuck in sonstigen beheizten Gebauden
Olheizungen: 530.000 Stuck in Wohngebauden

100.000 Stiick in sonstigen Gebauden

Alle fossilen Heizungsanlagen sind bis 2040 zu ersetzen, auch alle Gasheizsysteme. Damit diese
durch Erneuerbare Wéarme versorgt werden kodnnen, missen alle sanierungsbeduirftigen und
sanierungswirdigen Gebaude auch umfassend thermisch saniert werden.

Zusatzlich sollte sich das EWG auch mit der Bereitstellung von Prozesswarme < 200°C und
Prozesswarme > 200°C auseinandersetzen (und das Abwérmepotential fir Fernwérme nutzen).

Beziuglich weiterer Details wird auf wunsere umfassende Stellungnahme www.ooe-
umweltanwaltschaft.at/Mediendateien/EWG.pdf#search="erneuerbare+warme" verwiesen.

Neuschaffung eines (Bundes)klima-Rechnungshofes, als Ergdnzung zum Klimaschutzrat

Der Klimarechnungshof soll die Fortschritte bei der Umsetzung der MalRnahmen nach
Emissionszertifikategesetz, Klimaschutzgesetz, Energieeffizienzgesetz und dem Erneuerbaren
(Energie) Ausbaugesetz Uberpriifen. Werden gesetzte Ziele offensichtlich verfehlt, darf und muss
der Rechnungshof weitere Mal3nahmen dem Bund / den La&ndern auftragen.
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Alternativ zu einem eigenen Klimarechnungshof kann diese Aufgabe von den bestehenden
Rechnungshéfen wahrgenommen werden, wobei das Umweltbundesamt und der Klimaschutzrat die
fachlichen Expertisen zur Verfiigung stellen kénnten.

Weitere Steuerreform zur Beseitigung steuerlicher Privilegien und zur Einhebung eines
,wahren“ CO»-Preises

Die Transformation unseres Wirtschaftssystems hin zu einer THG-freien Gesellschaft ist ein
unerlassliches Vorhaben. Bei Weiterentwicklung eines o0Okologisch orientierten Steuermodells
missen vor allem klimaschadigende Finanzierungen reduziert und die erforderlichen Mittel fur die
Transformation unseres Energie- und Wirtschaftssystems sichergestellt werden. Daraus werden
sich sehr grof3e wirtschaftliche Chancen ergeben. Im Gegenzug werden (bei Einhaltung des Pariser
Klimaziels) die Schadenskosten durch extreme Wetterereignisse fur zukunftige Generationen auf
ein beherrschbares Ausmalf reduziert.

Die Lenkung von fossilen Energietrdgern hin zu Erneuerbaren gelingt am effektivsten Uber die
Preisgestaltung. Dazu stehen sehr viele Stellschrauben zur Verfligung wie zB. eine adaquate CO»-
Steuer, Anhebung der MOSt fiir alle fossilen Energietrager, Beseitigung des Dieselprivilegs (auch
fur die Landwirtschaft), Streichung der Pendlerpauschale, Besteuerung von Flugtreibstoffen und
viele weitere Moglichkeiten kénnen in diesem Zusammenhang genannt werden.

Damit eine mdgliche CO.-Bepreisung ihre Wirkung entfalten kann, sollte der Eingangssatz
jedenfalls auf deutlich tiber € 100 je emittierter Tonne CO;, angehoben werden.

Lt. Studie des Wegener Centers braucht es fur die Finanzierung der Klimaneutralitat jahrlich
zusatzlich rund 4 Mrd. €. Darin enthalten sind MalRhahmen wie Gebaudesanierung, Umstellung
der fossilen Heizungsanlagen, Ausbau der 6ffentlichen Verkehrsmittel, verginstigte
(General-)Tickets fur den gesamten OPNV, aber auch der Ausbau der Infrastruktur fiir den nicht
motorisierten Verkehr (Fu3- und Radverkehr), der weitere Ausbau der Erneuerbaren, samt
zugehoriger Netze und viele MalRnahmen mehr.

Diese zuséatzlichen 4 Mrd. € werden durch einen adaquaten CO»-Preis zur Verfiigung stehen.
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Bundeslander und Gemeinden

Klimaschutz darf nicht zu einem politischen Spielball fiir partikulare Interessen wie Osterreichs
Foderalismus werden. Wahrend Bund und Gemeinden fir die Steuerhoheit verantwortlich sind, gibt
es in der Gesetzgebung und im Vollzug eine Aufteilung von den einzelnen Ministerien bis hin zu den
Gemeinden. Aus diesem Grund braucht es neben dem Bundes - Klima- und Energieplan weitere
Planungen auf Landes- und Gemeindeebene, sowie die zugehdrigen Rechtsinstrumente zur
Sicherstellung der Umsetzung dieser Planungen.

Integrierte Klima— und Energieplane der Lander

Die Bundeslander erstellen in Anlehnung an den Bund einen eigenen Klima- und Energieplan. Viele
wesentliche Bereiche wie etwa Wohnbau und Infrastruktur befinden sich in der Kompetenz der
Lander. Aus diesem Grund braucht es eine enge Zusammenarbeit zwischen Bund und Lander fir
eine erfolgreiche Energie- und Klimastrategie.

Zur Umsetzung ihres Planes werden analog zum Bundesklimaschutzgesetz eigene
Landesklimaschutzgesetze erlassen. Alternativ dazu kann die Umsetzung durch ein Landes-
Energieraumplanungs-Programm in Ubereinstimmung mit den Planungen des Bundes gesichert
werden.

Auf Basis des fiir Osterreich noch verfiigbaren CO,-Budgets hat eine Aufteilung auf die einzelnen
Bundeslander (vorgeschlagen wird eine Gewichtung im Sinne des Bevdilkerungsanteils) zu erfolgen.

Raumordnungsgesetze der Lander

Reduktion des Flachenverbrauchs:

Der Boden als Nahrungsgrundlage und als zukiinftiger CO,-Speicher muss konsequent geschiitzt
werden. Solange die Neuerschlie3ung von Baulandflachen wesentlich giinstiger als die Nutzung von
Gewerbebrachen ausfallt, wird der enorme Bodenverbrauch voranschreiten.

Die Bundeslander missen sich zur Unterstitzung der Bundesziele fir Bodenverbrauch eine
Obergrenze fur Widmungsflachen setzen. Auch ist eine Besteuerung von Bodenverbrauch als
Lenkungsinstrument fir den sorgsamen Umgang mit Boden zielfiihrend. Die Einnahmen daraus
sollen zur Verwertung bestehender Gewerbe- bzw. Industriebrachen herangezogen werden.

Energieraumplanung der Lander:

Die Bundeslander erstellen entsprechend ihrer zugeteilten Ausbauziele fir Erneuerbare
Energieformen (insbesondere Wind, PV und Netze) ein sektorales Raumordnungsprogramm.
Dieses ROP ist - unter Einbeziehung der Offentlichkeit — einer strategischen Umweltpriifung zu
unterziehen. Damit wird es moglich, die am besten geeigneten Standorte fir den Ausbau von
Erneuerbaren festzulegen.

Die Bundeslander mussen ihre Ubertragene Verantwortung in Form von Energieraumplanung (zB.
Sektorale Raumordnungsprogramme) Ubernehmen und durfen diese nicht auf die Gemeinden
JHinunter schieben“ — wie das in OO der Fall ist.

Die Gemeinden werden angehalten ihre eigene Energieraumplanung — im Einklang mit der
Energieraumplanung ihre Bundeslandes - zu gestalten. Das Ortliche Entwicklungskonzept stellt
hier ein brauchbares Instrument zur Verfigung.

Idealerweise bestehen die ortlichen Klima- und Energiepléne aus
0 Warmeversorgungs- und Warmeentsorgungsplan (zum Beispiel fur Gberschiissige Warme
aus Betrieben, etc.),
o Stromversorgungs- und Stromabnahmeplan (fiir Uberschussstrom) sowie einen
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o0 Mobilitatsplan fiir das gesamte Gemeindegebiet.

Fur diese Planungen schlieRen sich Gemeinden idealerweise zu Regionalverb&nden (analog der
Bezirksabfallverbande) zusammen.

Energieausweispflicht fur alle beheizten Gebaude

Jeder Betrieb und jeder Haushalt bendtigt einen Energieausweis mit dem jeweiligen
Energieverbrauch (Strom, Warme, Mobilitat) und einen zugehdrigen Plan zur Reduktion des
Energieverbrauchs und des individuellen THG-AusstolRes. Dieser Energieausweis bzw. individuelle
Klima- und Energieplan dient als Basis fir den Klima- und Energieplan der jeweiligen Gemeinde
bzw. Region und wird in weiterer Folge auch fir die Landesplanungen (insbesondere Mobilitat
betreffend) beriicksichtigt.

Da eine umfassende Sanierung eines Geb&audes sehr komplex, zeitaufwendig und kostenintensiv
ist, wird die Erstellung eines individuellen Sanierungsplans fur jedes Geb&ude notwendig sein.
Dieser Gebaudesanierungsplan stellt die Voraussetzung fir zukinftige Forderungen dar.

Bildung und Bewusstseinshildung

Jede Birgerin, jeder Birger wird aufgefordert auf privater, beruflicher, gesellschaftlicher und
politischer Ebene nach seinen personlichen Méoglichkeiten an der Transformation unserer
Gesellschaft mitzuwirken. Das Wissen uber Klimaschutz darf nicht nur als elitare Wissensmaterie
abgetan werden.

Es braucht daher Zugang zur Bildung auf allen Ebenen. Bildungsstatten in den Fachbereichen
Angewandte Okologie, Umwelt- und Ressourcenmanagement (Kreislaufwirtschaft) und Klimaschutz
(inkl. Anpassung) sind auf universitarerer Ebene (in OO zB. JKU oder Fachhochschule Wels), auf
Mittelschulebene (HTL), aber auch auf niederschwelliger Ebene, durch Wiederbelebung der
Umweltakademie anzubieten. Dartiber hinaus braucht es eine entsprechende Ausbildung bereits in
den Grundschulen.
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MalRnahmen

Die nachfolgend angefiihrten MaRBnhahmen sind lediglich ein VVorschlag der O6. Umweltanwaltschaft.
Es handelt sich um jene Malinahmen je Sektor, die aus unserer Sicht am dringlichsten und auch am
einfachsten umsetzbar sind. Diese vorgeschlagenen MaRnahmen kdnnen mit dem heutigen Wissen
und mit den heute verfiigbaren Technologien bereits umgesetzt werden.

Es wird weitere, hier nicht angefihrte MalRBhahmen bendtigen, damit die Transformation unseres
wirtschaftlichen Handelns gelingen kann. Forschung und weitere Entwicklungen sind erforderlich,
um das Ziel der Klimaneutralitat bis 2040 tatséchlich in Osterreich erreichen zu kénnen.

Gebaude

Im Gebaudesektor wurden in den letzten Jahren rund 8 Mio. Tonnen CO, emittiert. Diese geringe
Menge darf nicht dariber hinwegtauschen, dass alleine fir Raumwarme und Klimatisierung
(Wohngebaude und Nicht-Wohngebdude) nahezu 300 PJ an (End)Energie verbraucht wurden. Der
Grund fir den niedrigen THG-Ausstol3 liegt einerseits am hohen Anteil an Erneuerbaren
(insbesondere Biomasse) im Heizungsbereich, andererseits an der Zurechnung der THG-
Emissionen bei Fernwarme bzw. Stromerzeugung zum Sektor Energie und Industrie.

MalRnahmenbindel - Gebaude
Neubau nur mehr in Passivhausqualitat

Im Bereich Neubau dirfen ab 2021 entsprechend der EU-Richtlinie (Richtlinie dber die
Gesamtenergieeffizienz von Gebauden)! nur mehr Gebaude mit einem Energieverbrauch, der
nahezu bei null liegt, errichtet werden. Eine Forderung (Neubau betreffend) soll bevorzugt nur
mehr fir mehrgeschossige Wohnbauten in zentraler Lage mit guter Anbindung an offentliche
Verkehrsmittel, fir vornehmlich Null- bzw. Plusenergiehduser (Passivhausstandard z.B. in
Kombination mit Photovoltaik), gewahrt werden. Die Errichtung von Neubauten (insbesondere
Einfamilienh&duser) auf der griinen Wiese, abseits von Ortszentren, ist durch Nichtférderung zu
unterbinden.

Sanierungsoffensive fur alle sanierungswirdigen Wohngeb&ude und sonstiger beheizter
Gebaude

Als politisches Ziel soll die 5 % Sanierungsrate gemal Klimaschutzstrategie 2007 dienen. Als
thermisches Sanierungsziel (Sanierungstiefe) sollte ebenfalls als Richtwert die RL 2010/31/EU
herangezogen (Niedrigstenergiegeb&ude, entspricht einem Heizwarmebedarf von max. 40
kWh/m2u.a) werden. Damit verbunden ware eine Reduktion des Raumwarmeverbrauches bis zum
Jahr 2030 um bis zu 50 %?.

Da eine umfassende Sanierung eines Geb&audes sehr komplex, zeitaufwendig und kostenintensiv
ist, wird die Erstellung eines individuellen Sanierungsfahrplans fir jedes Gebaude notwendig
sein. Dieser Fahrplan dient als Basis fiir die Férderung und muss auch in Einklang mit den Ortlichen
Energie- und Klimaplanen der Gemeinde gebracht werden.

Damit auch einkommensschwache Haushalte in den Genuss eines sanierten Gebaudes kommen,
sollte die Forderaktion Klimafitte Gebaude fir Schutzbedurftige auf Klimafitte Gebaude fur
Schutzbedirftige und einkommensschwache Haushalte ausgeweitet werden.

1 Neu errichtete Gebaude missen ab 2021 (behérdlich genutzte Gebaude ab 2019) entsprechend der RL 2010/31/EU (Richtlinie
Uber die Gesamtenergieeffizienz von Gebduden) den Standard ,,Niedrigstenergiegebaude* erfiillen, d.h. der Energiebedarf soll ,fast
bei Null* liegen.

2 Damit verbunden ist eine CO,-Reduktion von rund 5 Mio. Tonnen, da fiir Raumwarme nicht mehr benétigte biogene Brennstoffe
fur andere Zwecke wie Industrie zur Verfligung stehen!
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Wende bei Warme und Kaélte im Gebaudesektor durch Umstellung auf Erneuerbare bzw.
Nutzung vorhandener Abwarme aus Industrie und Gewerbe (ab sofort keine neuen fossilen
Heizungsanlagen, ab 2040 ist der Betrieb solcher Heizungen verboten)

Im stadtischen Bereich steht bereits jetzt ein gut ausgebautes Fernwarmenetz zur Verfligung.
Zukinftig muss noch vermehrt Abwéarme aus Industrie und produzierenden Betrieben
einbezogen werden. Damit das urbane Fernwérmenetz nachhaltig und ausschlie3lich mit
Erneuerbaren betrieben werden kann, sind die derzeitigen Erzeugungsstrukturen zusatzlich durch
grol3flachige solarthermische Anlagen, vorhandene KWAK-Biomasseheizanlagen und GuD-
Spitzenkraftwerke, welche synthetisch hergestelltes Gas (Power to X-Technologie) verwenden, zu
erganzen. Diese Fernwarmenetze haben zukiinftig auch als Basis fir die Erzeugung von Kalte, vor
allem in den Sommermonaten, zu dienen.

Im landlichen und landlich urbanen Raum (ohne Fernwérmenetz) sollen zukilnftig verstarkt
Warmepumpen, erganzt mit solarthermischen Einzelanlagen, zum Einsatz gelangen.
Biomassefeuerungsanlagen in Form von Klein-KWK-Anlagen (Mikro- und  Mini-
Blockheizkraftwerke) kdnnen zuséatzlich fir eine sichere Stromversorgung auch im Winter beitragen.
Diese sollen dort zum Einsatz gelangen, wo eine Niedertemperaturheizung nicht méglich ist.

Fir Umstellung der Warmeversorgung auf Erneuerbare besteht die Forderaktion Sauber Heizen fir
Alle. Diese Fdorderaktion ist mit den erforderlichen finanziellen Mitteln bis weit Gber 2030 hinaus
auszustatten.

Verwendung nachwachsender Rohstoffe im Bauwesen

In Osterreich werden jahrlich 4 — 5 Mio. m3 Dammstoffe (vor allem Importe) im Wohnbau verwendet.
Der Anteil von Mineralwolle-Dammstoffen betrégt 56 %, jener von Schaumstoffen 40 %. Im
Bauwesen gibt es bereits eine Vielzahl an funktionalen Ldsungen auf Basis nachwachsender
Rohstoffe (NAWARQO’s). NAWARO's verfligen Uber ein hohes Verbreitungspotenzial aufgrund der
enormen Massenflisse. Der Durchbruch der allgemeinen Anwendung bleibt bis dato noch aus.
Durch Verwendung von nachwachsenden Rohstoffen im Bausektor kénnten allerdings erhebliche
Mengen an CO, aus der Atmosphére gebunden werden.

I Wandkonstruktion I kg CO,..,/Haus
’ Strohballenbau l - 8137,5

’ Referenzsystem 1 (Ziegel und Steinwolle) l 7765,2

| Referenzsystem 2 (Ziegel und EPS) I 8122,05

Tabelle 1: Treibhausgasemissionen je Wandkonstruktion und Haus; Quelle: nawaro aktiv Studie zur
Treibhausgasrelevanz der stofflichen Nutzung von nachwachsenden Rohstoffen (2007)

Mit dem S-HOUSE wird das , Faktor 10*-Konzept im Baubereich umgesetzt und den Kriterien
nachhaltigen Bauens entsprochen. Die Reduktion des Energieverbrauchs auf ein Zehntel im
Vergleich zum heutigen Stand der Technik wird durch den Einsatz von nachwachsenden Rohstoffen
und Recyclingmaterialen unter Berticksichtigung der Passivhaustechnologie erreicht.

Energieeinsparung im Bereich Warmwasseraufbereitung

Die Reduktion des Warmwasserverbrauchs durch wassersparende Armaturen, das Absenken
der Warmwassertemperatur auf bspw. 50 °C und die Verteilung mittels hocheffizienter
Umwalzpumpen bringen auf einfache Weise ein sehr hohes Einsparpotential. Idealerweise wird das
bendtigte Warmwasser — sofern keine Fern- oder Nahwarme zur Verfligung steht — mittels
Solarthermie oder Warmepumpe bereitgestellt.
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Finanzierung der Sanierungsoffensive und Umstellung der Heizungsanlagen, sowie
Ausbildung der dafur erforderlichen Fachkrafte

Laut e-control (Grunbuch Energieeffizienz) bedarf es in Osterreich je 1 % zusatzlicher
Sanierungsrate rund 500 Mio. € an zuséatzlicher Fordermittel. Das bedeutet, dass jahrlich 2,5 Mrd. €
fur die Sanierung von Altbauten — die nachsten 20 Jahre - aufgewendet werden mussen (Ziel 5%
Sanierungsrate und Sanierungstiefe auf Niveau Niedrigstenergiegebaude).

Dazu sind die Wohnbauférdermittel (inkl. Ruckflisse) zweckgebunden heranzuziehen und
zusatzlich die Mittel vom Neubau zur energetischen Sanierung umzuschichten. Weitere
Finanzierungsmaoglichkeiten ergeben sich durch die Besteuerung von Flugbenzin, die Anhebung der
Steuerabgabe (MOSt) von Heizol an jene des Benzins. Auch wird in Zukunft die Anhebung der CO»-
Steuer fur die Verwendung aller fossilen Brennstoffe unumganglich sein, damit ausreichend
finanzielle Mittel fur die Sanierung zur Verfligung stehen.

Zur Unterstitzung einkommensschwacher Haushalte sollte die Forderaktion Klimafitte Geb&ude fur
Schutzbedurftige auf Klimafitte Geb&ude fir Schutzbedurftige und einkommensschwache Haushalte
ausgeweitet werden.

Fur die Abwicklung braucht es eine zentrale Foérderstelle (Bundes-, Lander- und teilweise auch
Gemeindefdrderungen), wobei eine bundesweite einheitliche Regelung fir die Wohnbauférderung
(a la OIB-Richtlinie im Baurecht) anzustreben ist.

Die Arbeitsfachkréafte auf dem Sanierungsmarkt (u.a. Stuckateure, Fensterbauer, Dachdecker,
Installateure, usw.) sind fir das steigende Volumen an notwendiger Sanierungsarbeit in Menge und
erforderlicher Qualitat durch eine politisch unterstiitzte Ausbildungsoffensive sicherzustellen.

Weitere Mallnahmen, die in anderen Sektoren wirken
o Photovoltaik Pflicht auf allen Neubauten und (Dach-)Umbauten
e Reform der Stellplatz-Verordnung

Ergebnis bei konsequenter Umsetzung im Gebaudebereich

Ein positiver Effekt bei Umsetzung der Malinahmen wird darin gesehen, dass durch den wesentlich
reduzierten Warmeverbrauch, der nicht mehr benétigte Anteil an Erneuerbaren fir industrielle
Zwecke und fur die Stromproduktion verfligbar wird.

Bei konsequenter Umsetzung der angefiihrten Mal3nahmen wird sich der End-Energieverbrauch im
Sektor Gebaude wesentlich reduzieren. Eine Reduktion im Raumwé&rmebereich (alle beheizten
Gebaude) um 1/3 (bis zu 100 PJ) bis zum Jahr 2030 und um 2/3 (200 PJ) bis zum Jahr 2040 ist zu
erwarten.

Verkehr

Verkehr dient der Erfiillung von zwei wesentlichen Grundanforderungen:
e der Sicherung der individuellen Mobilitat (Personenverkehr) und
o der Verteilung von Gitern (Gitertransport).

In der Vergangenheit mindeten Verkehrsplanungen allerdings Uberwiegend in MaRnahmen zur
Verbesserung der Auto-Mobilitdt und einer autogerechten Auslegung der Siedlungs- und
Versorgungsstruktur, mit fatalen Folgen fur die Raumstruktur.

Im Verkehrsbereich wird der hochste Bedarf an Verdnderungen gesehen. Verdeutlicht am Beispiel
Mobilitat im Raum Linz:

Wollen wir die Klimaziele (Zwischenziele) bis 2030 erreichen, so braucht es eine Verringerung der
Autofahrten bzw. Kompensation durch andere Verkehrsmittel um 150.000 Fahrten pro Tag. Derzeit
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wird jedoch offiziell mit 80.000 zuséatzlichen Autofahrten taglich bis 2030 nach und von Linz
gerechnet. Klimapfad und prognostizierte Realitat der Mobilitét in Linz liegen 2030 somit um 230.000
Autofahrten pro Tag auseinander.

Der Verkehr war in den letzten Jahren furr rund 25 bis 27 Mio. Tonnen® (= nahezu 1/3 aller THG-
Emissionen in Osterreich bzw. 45 % aller Emissionen nach KSG, wo nur 24 Mio. t bertcksichtigt
sind) und fiir 36 % des End-Energieverbrauchs, das sind mehr als 400 PJ, verantwortlich.

Die Mobilitdt von Menschen und der Transport von Gultern benétigen mehr als vier Finftel des
gesamten o6sterreichischen Erd6lverbrauchs! 2018 wurden rund 10,8 Milliarden Liter Kraftstoff
verbraucht, 2,3 Milliarden Liter Benzin und 8,5 Milliarden Liter Diesel. Im Verkehrssektor muss
rasch und umfassend gehandelt werden!

Auch spielt Kraftstoffexport eine bedeutende Rolle; dieser muss durch geeignete Maflinahmen
(Preisanpassung an die angrenzenden Lander) massiv reduziert werden (Reduktion der THG ohne
jegliche inlandische Einschréankung im Ausmalfd von 5 Mio. Tonnen mdoglich).

Geeignete MalRnahmen sind zu setzen, um den Dieselverbrauch um mehr als 400 Mio. | und den
Benzinverbrauch um mehr als 100 Mio. | j&hrlich zu reduzieren. Folgende Vorgehensweise
erscheint zielfihrend:

» Fir eine Dekarbonisierung des Verkehrs muss der Individualverkehr mit dem Auto massiv
eingeschrankt (als Zielwert wird die Halbierung bis 2040 genannt), im Gegenzug der
Umweltverbund (6ffentliche Verkehr sowie der Ful3- und Radverkehr) massiv_ausgebaut
werden (durch Umbau der vorhandenen Infrastrukturen).

» Fir eine Dekarbonisierung des Verkehrs muss der Giterverkehr mit dem LKW massiv
eingeschrankt werden, im Gegenzug sind die Guter vermehrt auf Schiene und Wasser zu
verfrachten.

> Der Transitverkehr stellt fiir die O. THG-Bilanz und fur die betroffene Bevolkerung ein groRRes
Problem dar.

» Der nicht vermeidbare LKW-Verkehr ist langfristig auf THG-neutrale Energie (E-Antrieb
durch Oberleitung und Batterie) umzustellen.

3 24 Mio t nach dem Klimaschutzgesetz + zusétzliche 2,1 Mio t aus Flugbenzin davon nur 0,2 Mio t im KSG beriicksichtigt + 0,8 Mio t
aus der landwirtschaftlichen Traktion
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MalRnahmenbindel - Personenverkehr

Attraktivierung des offentlichen Verkehrs und Umstellung auf Erneuerbare Energie

Ausbau des schienengebundenen Grundnetzes* sowie Beschleunigung und Elektrifizierung
aller Bahnen!

Die Organisation (Errichtung und Betrieb) und die Foérderung (Bund / Lander / Gemeinden) sind
bundesweit zu vereinheitlichen.

Ausbau separater Busspuren® — auch fiir den regionalen Verkehr — ist zur Entkoppelung des
OPNV vom Stau unbedingt erforderlich (Infrastrukturanpassung). Die Busflotte selbst ist rasch an
den Stand der Technik heranzufiihren: Niederflureinstiege, Kapazitatserhdhung (Doppelgelenkbus),
starkere Beschleunigung und héhere Geschwindigkeit, leisere und umweltfreundlichere Motoren,
alternative Antriebe (E-Antrieb mittels Oberleitung und Batterie).

Ausbau von Mikro-OV Systeme im landlichen Raum, wo ein getakteter 6ffentlicher Verkehr nicht
wirtschaftlich darstellbar ist.

Errichtung und Ausbau regionaler und lokaler Verkehrsdrehscheiben und Park & Ride-
Anlagen hin zu zentralen Knotenpunkten. Die Vertaktung der (Schnell-)Busse und der Bahnlinien
und die Verknipfungen zwischen den unterschiedlichen Verkehrstréagern (Auto, 6ffentlicher Verkehr,
Rad, FuRRverkehr) sind zu starken.

90% aller Wege sind kiirzer als 5 km. Der Umstieg auf den Umweltverbund muss vor allem fur diese
Distanzen erfolgen.® Voraussetzung ist, dass Mobilitat im stadtischen und suburbanen Bereich
grundlegend neu gedacht und alle Bereiche, von der Organisation von Arbeits- und
Produktionsablaufen, von Bildungsangeboten, bis hin zu Freizeitangeboten, Einkauf und private
Erledigungen (Amter, offentliche Stellen, offentliche Serviceeinrichtungen) auch aus Sicht der
Mobilitat und Erreichbarkeit gedacht werden.

Aspekte energieeffizienter Erreichbarkeit und sozial gerechter Mobilitdt mussen fiur die
Einrichtung von Arbeits-, Freizeit- und Versorgungsstatten Genehmigungsvoraussetzung
werden. ’

Starkung des Ful3- und Radverkehrs; Verordnung von Fahrradstrallen, Ausbau der
Radinfrastruktur auch mit der Durchbindung von Radhauptrouten in zentralen
Ballungsbereichen; FulRgangerverkehrskonzept inklusive Errichtung neuer
FuBweg(teil)strecken bei (stddte-)baulichen Vorhaben

Zu Full gehen und Radfahren ist nicht nur gesund, sondern eine sehr ginstige Art sich
fortzubewegen. Dartiber hinaus werden bei dieser Art der Fortbewegung keinerlei Treibhausgase
emittiert.

Damit das Fahrrad fir eine breitere Masse eine attraktive Alternative fiir das Auto darstellt, miissen
sichere und mdoglichst direkte Verbindungen zwischen Stadtteilen, Ortsteilen und Gemeinden zur

4 Ausbau des schienengebundenen Grundnetzes in 00 sowie Beschleunigung und Elektrifizierung der Miihlkreisbahn,
Mattigtalbahn, und Schnellverbindung zwischen Braunau und Linz. Errichtung von S-Bahnen bis Gallneukirchen, St.
Florian und Attraktivierung der Sumerauer Bahn und der Kremstalbahn. Zusétzlich wird im Stadtbereich von Linz eine
zweite Straenbahnachse parallel zur LandstralRe benétigt!

5 vgl dazu Studie GroRraum Linz, Regionalbuskorridor Linz Nord-West erstellt im Auftrag der 08. Umweltanwaltschaft:
www.ooe-umweltanwaltschaft.at/Mediendateien/BuskorridorLinz.pdf

6 (Vgl. dazu: EU-DG Energy and Transport (2002): Citizens network Benchmarking Initiative — Results of common indicators; statistical
indicators on local and regional passanger transport in 40 European cities and regions, Feb. 2002).

7 Eine Anpassung der Flachenwidmung und des VerkehrsaufschlieBungsbeitrages fur Liegenschaften, sowie eine Einbeziehung von
Fragen der sozialen und ékologisch nachhaltigen Mobilitat und Erreichbarkeit im Baugenehmigungsverfahren ist ein zu Giberlegender
Weg der konkreten und anteiligen Umsetzung der Ziele der Verbesserung der Energieeffizienz, des Klimaschutzes und des
Immissionsschutzes.
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Verfligung gestellt werden®. Der Ausbau von Begegnungszonen aber auch die Mitverwendung
von Busspuren und das gesicherte Fahren gegen die Einbahn kdnnen kostengiinstig und
rasch zur Attraktivierung des Radverkehrs in der Stadt fihren.

Bike&Ride Anlagen: Aul3erhalb der gré3eren Stadte muss an allen Zug- und Bushaltestellen eine
ausreichende Anzahl an Abstellméglichkeiten fur Fahrrader zur Verfiigung gestellt werden.

Die erforderlichen Mindeststandards an Infrastruktureinrichtungen (Radverkehrsflachen,
Abstellanlagen, etc.) sind von der 6ffentlichen Hand rasch herzustellen. Diese Einrichtungen
dienen als Grundvoraussetzung dafir, dass der Anteil des Radverkehrs erheblich gesteigert werden
kann. Immer mehr Radfahrer beniitzen auch E-Bikes, vor allem fir diese Gruppe sind
Schlief3fachboxen und ein E-Ladeanschluss von grof3er Bedeutung.

Weitere Fulgangerzonen sind in stadtischen Bereichen zur Verfigung zu stellen. Die Stadt der
kurzen Wege ist zu planen, die bestehenden Infrastruktureinrichtungen fir eine fuRgangergerechte
Stadt umzubauen, wobei Barrierefreiheit als selbstverstandlich angesehen wird.

Einschréankung des Autos in der Stadt

Autofreie Zonen fir neue Stadtentwicklungszonen und stadtebauliche Projekte. Die Festlegung von
Umweltzonen erfolgt unter dem Aspekt der Verbesserung der Larmsituation und der Luftqualitat
unter Ausnutzung der Lenkungseffekte vom motorisierten Individualverkehr hin zum 6ffentlichen
Verkehr und zu nicht-motorisierten Verkehrsformen. Zuséatzlich minimiert die Reduktion der
Geschwindigkeit die Umweltbelastung und erhoéht zugleich die Verkehrssicherheit
(Begegnungszonen mit max. 20 km/h). Eine effiziente und flachendeckende
Parkraumbewirtschaftung durch Streichung von Parkplatzen und einer empfindlichen Erhéhung
der Parkgebihren soll den Anreiz der Verwendung des Autos minimieren.

Reduktion der zuldssigen Geschwindigkeit fir Pkw
Die einfachste MaRRnahme, um im Verkehr Treibhausgase einzusparen, ist die Reduktion der
Geschwindigkeit, wobei dadurch die Verkehrssicherheit wesentlich erhéht und die Larmbelastung
reduziert wird. Wir empfehlen:

e Autobahn 100 km/h

e Uberland 80 km/h

e Stadt/innerorts 30 km/h

Alternative Antriebssysteme (keine neuen Verbrennungsmotoren fir Pkws ab 2025)

Aufgrund des hohen Wirkungsgrades eines E-Motors gegentuber eines Verbrennungsmotors
bringt diese Technologie die besten Voraussetzungen den Verkehr treibhausgasarmer zu gestalten®.
Je mehr Strom direkt in Form von Oberleitungen bzw. Batterien im Verkehr eingesetzt wird, desto
effizienter verhalt sich der Sektor Verkehr (die Umwandlung von Strom zu Power to X fur
Verbrennungsmotoren ist mit sehr hohen Verlusten verbunden). Die elektrische Energie zum
Betrieb einer solchen Fahrzeugflotte muss ausschliel3lich aus Erneuerbarer Energie bereitgestellt
werden.

8 Fiir OO wurde zur Erfiillung dieser Zwecke das Landesradverkehrskonzept erstellt. Die darin festgelegten
Radhauptrouten sind rasch umzusetzen. Zusétzlich braucht es in der Landeshauptstadt Linz eine Attraktivierung des
Radnetzes als innerstadtische Fortfihrung der Radhauptrouten. Der tagliche Kampf auf der Landstral3e zwischen
StraRenbahn, Radfahrer und FulRganger sei hier als Negativbeispiel erwéhnt.

% Folgende Gesamtwirkungsgrade werden in der Literatur fiir den Ersatz der konventionellen und der Biokraftstoffe Power to X
(PtG/PtL) verwendet (vorausgesetzt der verwendete Strom wird ausschlieflich aus Erneuerbaren Energieformen gewonnen:

» PtL: 35%

» PtG-CH4: 41%

» PtG-H2: 59 %

» Strom Oberleitung/Batterie: 89 %
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Mobilitat ist Teil der Grundsicherung. Sie ermoglicht die Erfullung von Grundbeddirfnissen wie Arbeit,
Ernéhrung, Wohnen, Ver- und Entsorgung, Kommunikation und Erholung.

Der freie bzw. sehr kostengiinstige Zugang'® zu den OV ist mittels Anderungen im Steuerbereich
finanzierbar und dient als 6konomischer Anreiz, weg vom motorisierten Individualverkehr:

o Einfuhrung einer km-abh&ngigen und flachendeckenden Maut auf allen StraRen, in
Abhangigkeit der Emissionsklasse des Kfz (Entgegnung des Ausweichverkehrs),
Streichung der Pendlerpauschale,
geringere Kfz-Steuer fur Wenigfahrer,

Strafsteuer fur Fahrzeuge mit erh6htem CO2-Ausstol3

Einhebung verursachter externer Kosten durch geeignete Steuerinstrumente!!
(flachendeckende Maut, Besteuerung des Flugbenzins, Aufhebung Dieselprivileg, Anhebung
der Mineral6lsteuer, CO»-Steuer, in der Umsetzung einer 6kologisch und sozial orientieren
Steuerreform).

Das im Oktober 2021 eingefuhrte 1-2-3 Klimaticket wird als Schritt in die richtige Richtung anerkannt.

Angepasster Einsatz von Telearbeit (Homeoffice) und Videokonferenzen

Telearbeit (Homeoffice, Mobile Working) spielt in der modernen Arbeitswelt eine wichtige Rolle, da
Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer ihre Arbeit immer haufiger auch auf3erhalb des Betriebes
erbringen. Besonders in den letzten Monaten hat das Thema aufgrund der Corona-Pandemie enorm
an Bedeutung gewonnen. Zusétzlich kénnen viele Dienstreisen durch Videokonferenzen ersetzt
werden. Damit gewinnen nicht nur Arbeitnehmerinnen und Arbeithehmer an Lebenszeit, auch
kénnen eine Vielzahl an Autofahrten, Bahnreisen und Fliige eingespart werden.

Diese MalRnahme ist ein wesentlicher Baustein fur die Reduktion des taglichen Pendlerverkehrs.

10 Angesichts des hohen finanziellen Aufwands bei der Etablierung, im Betrieb, bei der Kontrolle und bei der Adaptierung von
Fahrkarten- und Fahrpreissystemen und angesichts der — im Vergleich zu den Errichtungs- und Betriebskosten — geringen
Einnahmen durch den Fahrkartenverkauf, wire ein freier Zugang zum OV fiir alle durchzukalkulieren und auf Basis einer
Gesamtrechnung eine Entscheidung dariiber zu fallen. Alternativ dazu kann auch ein Freibetrag fir den éffentlichen Verkehr fir alle
Verkehrsteilnehmer zur Verfiigung gestellt werden

11 Kosten die durch Umweltverschmutzung (Larm und Luft, aber auch getdtete Wildtiere), Unfélle oder die Nutzung sonstiger
offentlicher Giiter finden sich nicht im Bruttoinlandsprodukt, da diese Schaden werden nicht mit Preisen versehen werden.
Volkswirtschaftlich betrachtet haben die negativen Auswirkungen des Verkehrs aber enorme Bedeutung, tauchen aber mitunter
nur bei den Gesundheitskosten auf, in Renewability I1l — Optionen einer Dekarbonisierung des Verkehrssektors (2016).
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Malnahmenbindel - Giterverkehr

Seit 1990 hat sich die im Inland zuriickgelegte Tonnage von 33,8 auf 71,3 Mrd. Tonnen km erhdht.
Gleichzeitig hat sich der Anteil des Stral3enverkehrs der im Inland zuriickgelegten Tonnenkilometer
von 66 % (1990) auf 71 % (2015) erhoht. Die 6sterreichischen StraRenguterunternehmen sind fir
mehr als zwei Drittel des Transportaufkommens verantwortlich. Daneben ist auch die Schiene von
groBer Bedeutung. Die Schifffahrt und insbesondere der Luftverkehr spielen mengenmaflig im
Gutertransport eine untergeordnete Rolle. Dartber hinaus wirkt der billige Treibstoff ebenso auf die
Inlandsbilanz, auch wenn dieser unter dem Titel Kraftstoffexport gefuihrt wird. Der Schwerverkehr ist
fur mehr als 93 % der Kraftstoffexporte verantwortlich. Diese Umstéande haben dazu gefihrt, dass
die THG-Emissionen im Bereich Guterverkehr seit 1990 um + 128 % gestiegen sind.

Der Transit Uber die Alpen auf Osterreichs Stralen ist ein massives (Umwelt-)Problem. 2016
waren Uber die 6sterreichischen Alpenpasse rund 6,4 Millionen LKW unterwegs. Damit wird der
(Hochst-)Wert aus dem Jahr 2007/2008 wieder erreicht. Beriicksichtigt man alle in Osterreich
verkehrenden Unternehmen betragt der Transit iber die Alpen auf Osterreichs StraRen rund 70
Mio. Tonnen (Stand 2009).

Der Anteil am alpenquerenden Guterverkehr auf der Schiene stagniert seit Jahren und héalt einen
Anteil von 28% der querenden Guter (2019). Auf der Schiene werden rund 18 Mio. Tonnen
transportiert.

Alle Prognosen gehen davon aus, dass der Giterverkehr auf absehbare Zeit weiter steigen wird.

Gutertransport auf Schiene und Schiff anstatt auf LKW:

Die reduzierten spezifischen Emissionen'? bei Bahn und Schiff konnen die gesamten Emissionen
massiv senken. Dabei ist aber auch die Bahn technologisch anzupassen, bestehende
Dieselstrecken zu elektrifizieren*?.

Effizienter LKW-Transport (Umstellung der gesamten LKW-Flotte auf E-Mobilitdt mit
Oberleitung fur Fernverkehr und batteriebetriebene Fahrzeuge im Nahverkehr, keine neuen
Verbrennungsmotoren ab 2030)

Eine (ineffiziente) Moglichkeit ist der Einsatz von Biokraftstoffen, sowohl der ersten (Biodiesel,
Bioethanol) als auch der zweiten Generation (Diesel und Benzin aus Abfallstoffen), aber auch der
dritten Generation (Power to X). Vielversprechender erscheint die Elektrifizierung auch im Bereich
des Giltertransports, wobei Forschung und Praxis die Tauglichkeit bereits unter Beweis stellen.
Fur Hauptrouten sind Oberleitungen herzustellen, fiir die letzten km sind Batterien als Energietrager
einzusetzen.

Begleitende (fiskalische) Anreize im Gitertransport zur Eindammung des Transitverkehrs (in
Ubereinstimmung mit der EU-Wegekosten Richtlinie)
Abschaffung des Dieselprivilegs bzw. Anpassung der Treibstoffpreise an benachbarte
Lander wie Deutschland durch zusatzliche Erhéhung der Mineraldlsteuer bzw. Anhebung der CO»-
Steuer fur alle Mineraldlprodukte. Zuséatzlich ist der Transitverkehr durch Anhebung der Maut
entsprechend der EU-Wegekostenrichtlinie auf inr Maximum anzuheben. Die Wegekostenrichtlinie
erlaubt die Einhebung von externen Kosten fiir Luftverschmutzung und Larmbelastung:

e Einfuhrung einer km-abh&ngigen und flachendeckenden Maut auf allen StraRen, in

Abhangigkeit der Emissionsklasse des Kfz (Entgegnung des Ausweichverkehrs),
e Strafsteuer fur Fahrzeuge mit erh6htem CO»-Ausstol3,

12 | aut Studie des Umweltbundesamtes Deutschland - Transport Emission Model (2016) — betragt die THG-Bilanz beim
Transport von Gltern bei der Bahn 24 g, dem Schiff 31 g und dem LKW 101 g je tkm (Tonnenkilometer).

1310 00 ist der Ausbau des bestehenden Bahnnetzes voranzutreiben und Nebenbahnen sind zu attraktiveren (vgl.
dazu Strecke Neumarkt/Kalham bis Simbach, Summerauer Bahn, Pyhrn Bahn, Mattigtal Bahn uvm.) bzw. wieder in
Betrieb zu nehmen.

In 00 existieren in Linz, Wels und Enns sehr gute Umschlagplatze (Terminalstandorte) fiir den Giitertransport, welche
eine optimale Voraussetzung fur die Verlagerung des Gitertransports auf Bahn und Schiff (Intermodalitét) bilden
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e Einhebung verursachter externer Kosten durch geeignete Steuerinstrumente!
(flachendeckende Maut, Besteuerung des Flugbenzins, Aufhebung Dieselprivileg, Anhebung
der Mineraldlsteuer, CO.-Steuer, etc. in der Umsetzung einer 6kologisch und sozial
orientieren Steuerreform).

MalRnahmenbindel - Elugverkehr

Beim Verbrennen von Kerosin entstehen klimaschéadliche Abgase. Sie bestehen tberwiegend aus
Wasserdampf, Kohlendioxid und Stickoxiden. Die von Flugzeugen erzeugten Kondensstreifen und
Schleierwolken verstarken das Aufheizen unserer Atmosphare zusatzlich, weil sie die Ruckstrahlung
der Warme vom Erdboden in den Weltraum vermindern. Nach Einschatzung des Weltklimarates
IPCC (Intergovernmental Panel on Climate Change, ein internationaler Ausschuss der UN, dessen
Prognosen der EU-Kommission als Argumentationsgrundlage dienen) liegt dieser Faktor (RFI,
Radiative Forcing Index) bei 2 - 4. Damit wird die Wirkung aller Treibhausgaskomponenten - nicht
nur des COz-Anteils - bertcksichtigt.

Im Oktober 2016 hat die ICAO beschlossen, dass ab 2020 das Wachstum des internationalen
Luftverkehrs weitestgehend keine weitere CO,-Belastung hervorrufen soll. Grundlage bildet ein CO»-
Kompensationssystem namens CORSIA (Carbon Offsetting and Reduction Scheme for International
Aviation).

CO,-Emissionen

keine
MaBnahme
CNG 2020
\ -50% bls
2050
2005 2010 2020 2030 2040 2050

— Es werden keine MaBnahmen ergriffen
Einsatz bekannter Technologien, Prozesse und Infrastrukturen
Einsatz von Bio-Kraftstoffen und alternativen Technologien

— CO,-freies Wachstum ab 2020 (CNG 2020)
Brutto-Emissionen bei Einhaltung des IATA-Fahrplans
Marktbasierte MaBnahmen greifen

Abbildung: Freiwillige Verpflichtung zur Reduktion der THG-Emissionen im Luftverkehr von ICAO

und IATA, Quelle: Wirtschaftsdient (97. Jahrgang, 2017 - Heft 8 - S. 588-595)

Das Deutsche Zentrum fir Luft- und Raumfahrt (DLR) e. V. hat zum Thema Luftfahrt die
Untersuchung , Die Einbeziehung des Luftverkehrs in internationale Klimaschutzprotokolle®
im Zeitraum 2011 - 2015 durchgefiihrt und kommt zu folgendem Ergebnis:

Die AviClim-Modellierungsergebnisse belegen, dass unter den getroffenen Annahmen das
Instrument eines globalen Emissionshandels auf alle klimarelevanten Substanzen mit der
Maoglichkeit, CO,-Zertifikate aus anderen Sektoren zu kaufen, den Instrumenten eines NOx-Entgelts
und einer Klimasteuer Uberlegen ist. Zusétzlich werden bei diesem Instrument ein COo-
Emissionshandel und operationelle MalBnhahmen zur Vermeidung von Kondensstreifen und Zirren
eingefuhrt.

14 Kosten die durch Umweltverschmutzung (Larm und Luft, aber auch getdtete Wildtiere), Unfélle oder die Nutzung sonstiger
offentlicher Giiter finden sich nicht im Bruttoinlandsprodukt, da diese Schaden werden nicht mit Preisen versehen werden.
Volkswirtschaftlich betrachtet haben die negativen Auswirkungen des Verkehrs aber enorme Bedeutung, tauchen aber mitunter
nur bei den Gesundheitskosten auf, in Renewability Il — Optionen einer Dekarbonisierung des Verkehrssektors (2016).
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Mit Blick auf die sehr hohen zusatzlichen Vermeidungskosten des Luftverkehrssektors fir
klimarelevante Emissionen spricht vieles dafiir, dass der Luftverkehrssektor héhere Preise fir
Emissionsrechte zu zahlen bereit sein wird als andere Emittentengruppen. Aufgrund dessen
erscheint es plausibel, dass die Zukaufe des Luftverkehrssektors an Emissionsrechten zu
zusatzlichen Emissionseinsparungen bei anderen Emittenten fiihren werden.

Der gesamte (weltweite) Flugverkehr muss einem globalen Emissionshandel zugefiihrt
werden, wobei der Eingangssatz je CO;.Zertifikat mindestens 200 € je Tonne zu betragen hat!

Reduktion des Flugverkehrs in O durch Umstieg auf die Bahn (betreffend Inlands- und
sonstige Kurzstreckenfliige)

Die Zunahme des Personenflugverkehrs erklart sich auch aufgrund der billigen Ticketpreise,
welche einerseits dem zunehmenden Wettbewerb der Billigfluglinien geschuldet werden und
andererseits auf die NICHT-Einhebung einer Kerosinsteuer, Mehrwertsteuer auf internationale
Flige und auf die Internalisierung der externen Kosten (THG-Emissionen, Luftverschmutzung
und Larmbeléstigung) zurickzufihren sind.

Knapp 40 Prozent aller vom Flughafen Wien-Schwechat ausgehenden Flugreisen sind kiirzer als
800 Kilometer. Hochgeschwindigkeitsziige in Form von Nachtziigen kdnnen Strecken bis zu 2.000
Kilometer innerhalb von zwdlf Stunden zuriicklegen.

Kurzstreckenflige miissen so besteuert werden, dass eine Nutzung der Bahn wesentlich
gunstiger ist.

Umstellung des Flugbetriebs auf alternative Antriebssysteme (ab 2035 und 2050 voll
umgesetzt)

Ein Umstieg auf eine alternative Antriebstechnologie ist im Flugverkehr genauso unumgéanglich wie
im StralRenverkehr. Jedoch alleine der deutsche Verbrauch von Kerosin ubersteigt das
Vierfache der weltweiten Biokraftstoffproduktion (vgl. dazu Deutsches Klima Konsortium, 2014).
Da eine zusatzliche Ausweitung der Biokraftstoffproduktion aus vielerlei Griinden abzulehnen ist,
stellt sich der von der ICAO vorgeschlagene Weg als nicht umsetzbar heraus.

Die Elektrifizierung wird zur Erreichung der Klimaziele auch in der Luftfahrt unumganglich
sein. Hier ist allerdings noch umfassende Forschung gefragt.

Ergebnis bei konsequenter Umsetzung im Verkehrsbereich

Die Energieeinsparung bis 2040 fur Verkehr kann bei konsequenter Umsetzung bis zu 250 PJ,
gemessen am End-Energieverbrauch (Basisjahr 2019) betragen. Der Groliteil der bendgtigten
Energie wird 2040 elektrische Energie sein.

Der Stromverbrauch im Sektor Verkehr wird daher stark steigen!
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Energie und Industrie

In Osterreich wird der Industrie (und dem produzierenden Gewerbe) ein hoher Stellenwert
eingeraumt. Nach Ansicht der Umweltanwaltschaft macht es auch keinen Sinn effiziente Industrie-
und Gewerbebetriebe durch zu hohe Forderungen aus dem Bereich Klimaschutz zum Abwandern
zu bewegen. In diesem Fall sinken zwar die produktbedingten (inlandischen) CO,-Emissionen, im
Gegenzug werden diese Produkte importiert, die dann anderorts unter Umstanden weniger effizient
produziert werden (carbon leakage).

Energieversorgung (vor allem die inlandische oOffentliche Strom- und Warmeproduktion ist hier
subsummiert) und die Industrie (inkl. produzierendes Gewerbe, Handelbetriebe, etc.) sind
hauptverantwortlich fiir den GroRteil der THG-Emissionen in Osterreich. Dieser Sektor war in den
letzten Jahren durchschnittlich fiir 35 Mio. t CO2 bzw. bis zu 45% aller in Osterreich produzierten
Treibhausgase verantwortlich.

In diesem Sektor ist die Eisen- und Stahlindustrie fihrend, gefolgt von der sonstigen Industrie, der
offentlichen Strom- und Warmeproduktion.

Damit Osterreich dem Pariser Klimaabkommen entsprechen kann, muss vor allem der Sektor
Industrie in den kommenden Jahren (und Jahrzehnten) die THG-Emissionen wesentlich reduzieren.
Als Positivbeispiel sei hier die Eisen- und Stahlindustrie erwahnt. Mit der Errichtung einer der
weltweit grofldten Elektrolyseanlagen zur Erzeugung von grinem Wasserstoff wird aufgezeigt,
welche Mdglichkeiten es gibt. Der damit erzeugte griine Wasserstoff soll kiinftig direkt in das interne
Gasnetzwerk eingespeist und damit der Einsatz von Wasserstoff in verschiedenen Prozessstufen
der Stahlerzeugung getestet werden.

MaRnahmenbindel — Energie und Industrie

Umstellung der Fernwadrme- und Kalteproduktion auf Erneuerbare unter Einbeziehung
industrieller Abwarme

In der 6ffentlichen Fernwarmeproduktion wird mit Erdgas etwas mehr als 8 TWh, mit anderen
fossilen Energietrager im Ausmald von 3 TWh und mit Erneuerbaren im Umfang von 11 TWh
Fernwéarme erzeugt. Durch vermehrten Einsatz von Biomasse (insbesondere durch Verwendung
des anfallenden Schadholzes aufgrund Sturm- und Kéferkalamitaten) und grof3flachiger
Solarthermieanlagen konnen Fossile im Fernwérmebereich sukzessive ersetzt werden (unter
Beriicksichtigung der Effizienzsteigerung im Geb&udesektor).

Aus industriellen Prozessen entstehen grol3e Mengen an ungenutzter Abwérme, allein
Oberosterreich besitzt ein Abwarmepotential von rund 1.000 Megawatt. Das entspricht etwa
die doppelte Leistung der Linzer Fernwédrme bzw. jene eines Reaktorblocks in Temelin. Die
anfallende Abwéarme sollte primér zur Beheizung/Warmwasserbereitstellung im eigenen Betrieb
herangezogen werden bzw. sollte diese in ein 6ffentliches Nah- bzw. Fernwarmenetz eingespeist
werden.

Stromerzeugung aus synthetischen Energietrdgern (green gas, Wasserstoff) nur uUber
hocheffiziente Gaskraftwerke mit Kraft-Warme-Kuppelung

In Zukunft wird in den Wintermonaten auch in der Stromproduktion auf ,eiserne Reserven“ zurtick
zu greifen sein. Der ,Uberschussstrom“ im Sommer kann durch PtX-Verfahren gespeichert werden,
sodass im Winter unter Einsatz hocheffizienter Technologien nicht nur Strom produziert, sondern
auch die anfallende Abwarme einer Nutzung zugefiihrt wird.

Umstellung der Eisen- und Stahlproduktion auf Erneuerbare

Das Projektkonsortium H2Future, bestehend aus voestalpine, Siemens und VERBUND sowie
Austrian Power Grid (APG) und den wissenschatftlichen Partnern K1-MET und ECN, hat von der
Européaischen Kommission den Zuschlag fir die Errichtung einer der weltweit grof3ten
Elektrolyseanlagen zur Erzeugung von grinem Wasserstoff erhalten. Die Anlage wird am Gelande
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der voestalpine in Linz errichtet und betrieben. Der erzeugte griine Wasserstoff wird kiinftig direkt in
das interne Gasnetzwerk eingespeist und damit der Einsatz von Wasserstoff in verschiedenen
Prozessstufen der Stahlerzeugung getestet.

Kreislaufwirtschaft in der Bauwirtschaft durch Verwendung von Recyclingbaustoffen zur
Substitution von Zement

Das Aufkommen der Bau- und Abbruchabfélle betrug 2015 rd. 10 Mio. t, das entspricht rund 1,16 t
je Osterreicher, davon wurden rund 8,2 Mio. t einer Verwertungsanlage zugefiihrt.

Beurteilt man die 10 Mio. t Bau- und Abbruchmaterialien nach ihrem Eignungspotential als
Zuschlagstoffe fiir die Betonherstellung, werden ca. 7,6 Mio. t als geeignet betrachtet. Ca. 4,4 Mio.
t darften ein hohes Verwertungspotential fir die Betonherstellung haben (StralRenaufbruch,
Betonabbruch, Gleisschotter), bei Stral3enaufbruch und Gleisschotter wohl mit erheblichen
Abschlagen. Zusétzliche Mengen geeigneten Materials fur die Betonherstellung kénnten noch aus
Fraktion "Bauschutt" lukriert werden.

Sonstige effizienzsteigernde MaRnahmen in der Industrie

Stationare Antriebe durch Motoren sind weitestgehend auf elektrische Motoren umzuristen. Alte
Elektromotoren sind durch hocheffiziente und vor allem drehzahlgeregelte Motoren auszutauschen.
Fur die Dampferzeugung werden Erneuerbare in Zukunft eine wichtige Rolle einnehmen und die
derzeit verwendeten fossilen Energietrager ersetzen. Ahnliches gilt fiir die Erzeugung von Druckluft
und Kalte.

Umstellung im Bereich der Pipelines zum Transport von Erdgas und Erddl auf elektrische
Antriebe
Gilt auch fiir die Kompressoren und Verdichter an den Speicherstationen.

Reduktion der AufRenbeleuchtung und Umstellung auf hocheffiziente LED-Technologie
Beleuchtung nur jener Flachen, die fir die Sicherheit der arbeitenden Personen erforderlich ist.
Beleuchtung fir Werbezwecke nicht mehr zulassig.

Ergebnis bei konsequenter Umsetzung im Energie- und Industriesektor

Der End-Energieverbrauch muss auch im Sektor Industrie reduziert werden. Vor allem sind deutliche
Effizienzsteigerungen im Bereich der Strom- und Warmeerzeugung notwendig, auch sind die
(Leitungs-)Verluste zu reduzieren.

Je mehr erneuerbare Energie (Biogene und Strom) in den anderen Sektoren eingespart wird,
desto mehr Erneuerbare steht fiir die industriellen Zwecke und das produzierende Gewerbe
zur Verfigung.

Daher nochmals zusammenfassend

Durch umfassende thermische Sanierung im Geb&udebereich (Gewerbe- und Industriebauten) wird
der Warmebedarf zuriickgehen. Auch ist in diesen Bereichen die innerbetriebliche Abwarme fir
Raumwéarme, Warmwasserbereitung, etc. zu nutzen. Unter Berlcksichtigung des reduzierten
Warmebedarfs nach thermischer Sanierung der Wohngebaude wird der Energieverbrauch im
Bereich Fernwarmeproduktion zuriickgehen.

Die inlandische Stromproduktion wird aufgrund des EAG (Erneuerbaren Ausbau Gesetz) wesentlich
gesteigert werden.
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Ubrige Sektoren

Landwirtschaft

Der Sektor Landwirtschaft ist insgesamt fur 8 Mio. t CO, (10% der gesamten THG-Emissionen)
verantwortlich. Der Rinderhaltung werden ca. 4 Mio. t, der Diingung landwirtschaftlicher Béden 2
Mio. t, 1 Mio. t CO, dem Wirtschaftsdiingermanagement, sowie dem Energieeinsatz in der Land-
und Forstwirtschaft zugeordnet. Landnutzungsanderungen werden nicht beriicksichtigt, konnen aber
mitunter zu starken THG-Emissionen fuhren!

Durch Anpassung des Rinderbestandes an den tatsédchlichen Bedarf, optimierter Ernahrung in der
(Rinder-)Massentierhaltung und besserem Diingermanagement sind die Emissionen zu reduzieren.
Zukunftig wird das ,Klimafarming- Konzept” im Einklang mit dem biologischen Landbau
(Humuswirtschaft, geschlossene Stoffkreislaufe, Dungemittelreduktion, Grindiingung, pflugloser
Anbau, nachhaltige Tierhaltung, Beriicksichtigung Artenschutz) eine wesentliche Rolle spielen.
Dadurch sollen zumindest die in der Landwirtschaft produzierten THG durch Klimafarming ab 2030
kompensiert werden.

Abfallwirtschaft

Der Sektor Abfallwirtschaft ist insgesamt fir deutlich Uber 2,3 Mio. t CO; verantwortlich.
Hauptverursacher fur THG-Emissionen in diesem Sektor sind die Abfallverbrennung (1,1 Mio.
Tonnen), die Methan-Emissionen aus den Deponien (1 Mio. Tonnen) und die Kompostierung (0,2
Mio. Tonnen).

Die Emissionen aus den Deponien werden zukiinftig aufgrund des Alters der bestehenden Deponien
und der gesetzlichen Regelung in der DVO fiir neuere Deponien im Umgang mit organischen
Abfallen wesentlich reduziert werden.

Aufgrund der zu erwartenden Kreislaufwirtschaft wird auch der Anfall an thermisch zu behandelnden
Abfallen stark zurtickgehen. Bis 2040 sollten dadurch die Emissionen aus der Abfallverbrennung auf
die Halfte reduziert werden.

Fluorierte Gase

Der Sektor Fluorierte Gase ist insgesamt fur mehr als 2 Mio. t CO, verantwortlich. Fluorierte Gase
werden im Kélte- und Klimabereich, zur Herstellung von Schaumstoffen bis zur Halbleiterherstellung
eingesetzt. Im Juli 2014 trat die EU VO Nr. 517/2014 in Kraft, die vorsieht, bis 2030 die Herstellung
und den Import von F-Gasen mit hohem THG-Potenzial deutlich zu reduzieren. Dadurch sollte sich
der Trend bis 2030 stark riicklaufig zeigen.

Ernahrung

In der EU-gehen knapp 30 % der insgesamt durch Konsum verursachten THG-Emissionen auf
Lebensmittel zurtick. Auf den Konsum von Fleisch- und Milchprodukten entfallen in der EU 14 %
der gesamten THG-Emissionen.

Die Verschwendung von Lebensmitteln in der heutigen Gesellschaft ist ein grol3es Problem. Etwa
ein Drittel der gesamten Lebensmittelproduktion wird weggeworfen und schafft es nicht auf
unsere Teller. Allein mit den Lebensmitteln, die in Europa vernichtet werden, kdnnten die
Hungernden der Welt zweimal erndhrt werden. Die Abgeordneten zum EU-Parlament haben dazu
2017 eine Initiative ins Leben gerufen, mit welcher die Lebensmittelverschwendung in der EU bis
2030 halbiert werden soll.

Eine Umstellung der Erndhrung auf deutlich verringerten Konsum tierischer Produkte, sowie
regional und saisonal erzeugter Produkte (mit niedrigen THG-Emissionen in der Vorleistungskette)
bringen erhebliche THG-Einsparungen. Ein Umstieg auf Produkte aus biologischer
Landwirtschaft kann ebenfalls zur THG-Reduktion beitragen, wenn er mit einer
Nachfrageveranderung in Richtung pflanzlicher Produkte verbunden ist.
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Derartige Verhaltensdnderungen im Umgang mit Lebensmitteln wirken sich positiv auf die THG-
Emissionen aus, haben nebenbei betrachtet bedeutsame gesundheitsrelevante Nebenwirkungen,
und wirken sich auch auf die Biodiversitat und die Bodengesundheit nachhaltig positiv aus.

Die Flacheninanspruchnahme fir die Produktion von Futtermitteln (Mais, Soja, Palmal, etc.) kann
bei geanderter Erndhrung in groRem Ausmald reduziert bzw. der fortwdhrende Trend zur
Intensivierung der agrarisch genutzten Flachen gestoppt werden. Auch wirde damit die
Regenwaldzerstérung fir Palmol- und Sojaanbau eingedammt werden.

Insgesamt wird daher geschéatzt, dass durch eine weitreichende Erndhrungsumstellung mehr als die
Halfte der durch Lebensmittelbereitstellung verbundenen THG-Emissionen eingespart werden. Das
Einsparpotential lasst sich noch deutlich steigern, wenn die Lebensmittelverschwendung deutlich
reduziert bzw. zur Géanze unterbunden wird.

Unter diesen Voraussetzungen ist eine mittel- bis langfristige Regeneration der
landwirtschaftlich genutzten Flachen durch gezielten Humusaufbau bzw. eine
Wiederbewaldung ehemaliger (Regen-)Waldflachen méglich.

MaRnahmenbiindel — Ubrige Sektoren

Reduktion der Lebensmittelabfélle pro Kopf auf Einzelhandels- und Verbraucherebene um
die Halfte bis 2030 und Verringerung entlang der in der Produktions- und Lieferkette
entstehenden Lebensmittelabfalle einschlielich Nachernteverlusten

Umstellung der Erndhrung auf deutlich verringerten Konsum tierischer Produkte und
Verwendung regional und saisonal erzeugter Produkte, insbesondere in Betriebs-,
Gemeinschafts- und Grof3kiichen

Anpassung der landwirtschaftlichen Produktionsweise an den Stand der Technik, Forcieren
eines integrierten Landbaus und Urban Farming; verstarkte Orientierung an Tierwohl,
Bodenfruchtbarkeit und Landschaftswasserhaushalt (inklusive Grundwasserneubildung)

Kunstdingereinsatz und Massentierhaltung filhren zur Freisetzung von Methan, Lachgas,
Ammoniak, etc.. Der biologische Landbau verfolgt den Ansatz nur so viele Tiere je Betrieb zu halten,
fur die ausreichend Futtermittel produziert und auch anfallender Wirtschaftsdiinger verwertet werden
kann.

e Massentierhaltungsbetriebe (Schweine, Huhner, Puten, etc.) mit
Abluftreinigungsanlagen sind rasch an den Stand der Technik anzupassen (ab sofort
und bis 2035 zur Ganze umgestellt), wobei diese Art der Tierhaltungsform zu
reduzieren ist.

o Rinderhaltung (Fleisch und Milch) an den inlandischen Bedarf anpassen.

o Klima-Farming

THG-Emissionen durch Bodenverbrauch von dzt. 12 ha pro Tag bis 2025 auf 5 ha pro Tag
reduzieren und ab 2040 auf 2,5 ha pro Tag; Entsiegelu