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Wiener Neustadt Hbf. Nordkopf

OBB-Infrastruktur AG
Errichtung 4-gleisige Einfahrt
Teil 1 - Ubersichten

1. ALLGEMEIN VERSTANDLICHE ZUSAMMENFASSUNG (GEM.

8§ 6 ABS. 1Z 6 UVP-G2000 IDGF.)

1.1. Beschreibung des Vorhabens
Das gegenstandliche Vorhaben ,Wiener Neustadt Hbf. Nordkopf, Errichtung 4-gleisige Einfahrt®
liegt im Gemeindegebiet von Wiener Neustadt (siehe Abbildung 1).
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Ubersicht der betroffenen Strecken und das ggst. Projekt

1ol

Abbildung 1:
Das Projektgebiet beginnt auf der Pottendorfer Linie (Strecke 106 01) ca. bei km 48,485 und be-
steht in diesem Bereich aus 2 Hauptgleisen und der Anbindung an den Schleppbahnhof vor der
Eisenbahnkreuzung Badener Stral3e bei km 48,649. Auf der Stidstrecke beginnt das Projektgebiet
ca. bei km 46,131, welche in diesem Bereich ebenso aus 2 Hauptgleisen und der Weichenverbin-
dung W201-W202 zwischen km 46,411 und km 46,498 besteht. Ab km 46,795 mundet das Gleis 2
der Pottendorfer Linie in Gleis 1 der Stdbahn ein, Gleis 1 der Pottendorfer Linie verlauft im drei-
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OBB-Infrastruktur AG Wiener Neustadt Hbf. Nordkopf
Errichtung 4-gleisige Einfahrt
Teil 1 - Ubersichten

gleisigen Abschnitt links von Gleis 1 der Sudstrecke. Der dreigleisige Abschnitt in Dammlage Uber-
guert die Fischauer Gasse, die Warme Fischa samt Geh- und Radweg, die Péckgasse und die
Kollonitschgasse. Auf Hohe der Pdckgasse beginnt mit der Absprungweiche von Gleis 6 die Wei-
chenharfe des Nordkopfs vom Hbf. Wiener Neustadt.

Auf der Pottendorfer Linie erfolgt ab Projektbeginn eine Linienverbesserung des Linksbogens auf
dem bestehenden Planum. Zusatzlich ist zur Ermdglichung einer Fahrgeschwindigkeit von
120 km/h die Uberhdhung von derzeit 105 mm auf 150 mm anzuheben. Die bestehende Eisen-
bahnkreuzung Badener Straf3e wird vorab im Juni 2023 aul3er Betrieb genommen und im Au-
gust 2023 aufgelassen, ist jedoch nicht Einreichgegenstand. Die Briicke Uber die B 17 Wiener
StralRe sowie die Brucke Uber die GemeindestralRe Pernerstorferstral3e verbleiben im Bestand.

Bei km 46,131 beginnt der Umbau auf der Studstrecke mit einer Lagekorrektur der beiden Haupt-
gleise auf bestehendem Planum bis ca. km 46,380. Ab hier beginnt der viergleisige Bereich mit
einer kompletten Erneuerung des Ober- und Unterbaus.

Das neue 4. Gleis bedingt eine Verbreiterung des bestehenden Bahnkdrpers in Dammlage links
der Bahn ab ca. km 49,300 (Pottendorfer Linie). Die Gleise 1 & 2 der Pottendorfer Linie (Strecke
106 01) enden im Zuge der Errichtung der 4-gleisigen Einfahrt bei km 49,438 (Gleis 1) bzw. 49,442
(Gleis 2). Ab hier werden die beiden Gleise weiterhin als Gleis 1 & Gleis 2 gefuhrt, jedoch sind
diese ab hier Streckengleise der Sudstrecke. Der Streckenkilometer am Ubergang ist fir beide
Gleise ident km 46.621 (Strecke 105 01). Die ab km 46,804 (Siudbahn) bendtigten Stitzmauern
werden bis zur Unterfiihrung der Kollonitschgasse in km 48,003 der Sudbahn parallel zur Bahn
gefuhrt. Die Bricke Uber die Fischauer Gasse (Sudbahn-km 46,972) sowie die Briicke Uber die
Warme Fischa (Sudbahn-km 47,256) werden komplett erneuert. Die Stral3enunterfihrung Pdck-
gasse in km 47,720 der Sudbahn wird neu errichtet und die P6ckgasse abgesenkt. Die Bricken im
Bereich der StralRenunterflihrung Kollonitschgasse werden links und rechts der Bahn verbreitert.
Der bestehende FulRgangersteg links der Bahn wird abgetragen und in neuer Lage wiedererrichtet,
ebenso die Geh- und Radwegbriicke rechts der Bahn. Aufgrund der neuen Gleiskonfiguration
mussen die Bahnsteige im Hbf. Wiener Neustadt in Lage und Lange angepasst werden.

Die im Bereich der Bahnanlagen anfallen Wéasser werden gesammelt und grundséatzlich tber Ver-
sickerungsanlagen in den Untergrund versickert. Darliber hinaus stellt fiir einen Entwésserungsab-
schnitt die Warme Fischa die Vorflut dar.

Neben den Kabelwegen werden zusatzlich im unmittelbaren Gleisbereiche weitere Anlagen der
Sicherungstechnik (z.B. Signale), Anlagen fur die Telekommunikation (z.B. Meldeanlagen) und
Energieversorgungsanlagen (z.B. fur Weichenheizungen) errichtet. Fur die Zufahrten zu den
vier neuen Weichenheizstationen bzw. zu den Entwasserungsanlagen und den Technikgebauden
werden keine neuen StraRen und Wege errichtet.

Grundsatzlich ist auf allen geplanten Gleisen eine Oberleitungsanlage vorgesehen.

Wahrend der Bauzeit ist der Bahnbetrieb mdglichst uneingeschrankt aufrecht zu erhalten, wobei
zwei Gleise immer in Betrieb zu halten sind. Die Bauphase lasst sich in 2 Hauptbauphasen mit
insgesamt 15 Einzelbauphasen unterteilen. Die Gesamtbaudauer betragt voraussichtlich 3 Jahre,
wobei ein Baubeginn fir das Jahr 2024 angestrebt wird.

Die Baustellen werden soweit mdglich tUber das bestehende oOffentliche Stral3ennetz erschlossen.
Speziell anzulegende Baustrafl3en sind nicht vorgesehen, jedoch werden Zufahrtsrampen vom
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OBB-Infrastruktur AG Wiener Neustadt Hbf. Nordkopf
Errichtung 4-gleisige Einfahrt
Teil 1 - Ubersichten

offentlichen StralRennetz zu den untergeordneten BaustraBen angelegt. Die untergeordneten
BaustralRen befinden sich zum Uberwiegenden Teil im Bereich kinftiger Anlagen. Dort, wo sich
keine definitiven Anlagen befinden, werden die Flachen nach Bauende wieder rekultiviert.

Die Hauptbaustelleneinrichtungsflachen befinden sich links der Bahn zwischen der Pernerstor-
fer Stralle und der Fischaugergasse, sowie rechts der Bahn zwischen Warmer Fischa und Pdck-
gasse. Darauf vorgesehen sind:

e Baubiros mit Sanitaranlagen;

o Werkstatt mit zugehdrigem Lagerplatz fir Wartungsarbeiten vor Ort;

e Lagerflache fir Baustoffe;

o Parkpléatze fur PKW und LKW;

o Diese Flachen sind nicht als Zwischenlagerflache fur Verwertung von Aushubmaterial und
Gleisschotter (abhangig von Massenlogistikkonzept der ausfihrenden Firmen) vorgesehen.

Grundsatzlich ist eine Regelbauzeit von Montag bis Freitag im Zeitraum von 06:00 Uhr bis
19:00 Uhr vorgesehen. Aufgrund betrieblicher Erfordernisse und in Ausnahmeféallen ist es mdglich,
dass Arbeiten in der Nacht und am Wochenende durchgefuhrt werden.

1.2. Geprifte Alternativen

1.2.1. UNTERBLEIBEN DES VORHABENS (NULLVARIANTE)

Bei Unterbleiben des Vorhabens bleibt eine betrieblich hochqualitative Koordination von mehreren
Strecken im Knoten Wr. Neustadt aus. Ebenso wird eine effiziente Anlagendimensionierung des
Knoten-Bahnhofs Wr. Neustadt, welcher wesentlich Bestandteil eines qualitativ hochwertigen Inte-
grierten Taktfahrplans (ITF) fur die Gesamtverkehrsstrategie ist, nicht erreicht.

Die Weichenkonfigurationen, welche eine flexible Bahnsteigbelegung erlauben, werden nicht her-
gestellt, womit optimale Umsteigebeziehungen von Fern-, Regional und S-Bahn Verkehren im
Knoten Wr. Neustadt nicht geschaffen werden kénnen. Fir Menschen und deren Lebensrdume
sind keine Veranderungen durch das Unterbleiben des Projektes zu erwarten.

Fur Menschen und deren Lebensrdume sind keine Veranderungen durch das Unterbleiben des
Projekts zu erwarten.

In Hinblick auf das Schutzgut Biologische Vielfalt einschlie3lich Tiere, Pflanzen und deren Lebens-
raume ergibt sich bei Unterbleiben des Vorhabens gegeniiber dem Bestand ein Zuwachsen der
Offenflachen mit Geholzen, da PflegemalRnahmen nur in geringfigigem Ausmaf durchgefihrt
werden. An dieses Offenland gebundene Arten wirden neue Lebensrdume aufsuchen und die
Artenzusammensetzung wirde sich zugunsten gehdlzbewohnender Arten verandern.

Hinsichtlich des Schutzguts Boden sind bei Unterbleiben des Vorhabens keine Verédnderungen zu
erwarten, da Bautétigkeiten, Versiegelung und relevante Erdbewegungen ausbleiben.

Bei Unterbleiben des Vorhabens sind keine Veranderungen fir das Schutzgut Wasser zu erwar-
ten.

Bei Unterbleiben des Vorhabens werden das vorhandene Stadtbild sowie Sach- und Kulturgiter im
Wesentlichen nicht beeinflusst.

GRUPPE & 103_Allgemein verstandliche Zusammenfassung Seite 4
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1.2.2. GEPRUFTE ALTERNATIVEN

Im Zuge der Erstellung der Umweltvertraglichkeitserklarung sind keine weiteren realistischen L6-
sungsmaglichkeiten untersucht worden.

Aufgrund der gegebenen Fixpunkte (Ausfahrt Nordkopf Hbf. Wiener Neustadt, Abzweigung Pot-
tendorfer Linie) wirden realistische Lésungsmdglichkeiten lediglich knapp aul3erhalb des bereits
bestehenden Trassenbandes liegen.

In Bezug auf die Umweltauswirkungen bliebe — bei solchen anderweitigen Trassenfiihrungen - der
Vorhabensraum im Vergleich zum gewahlten Projekt anndhernd gleich, weshalb keine wesentli-
chen Veranderungen der Umweltauswirkungen zu erwarten waren.

1.3. Beschreibung der Umwelt, der Auswirkungen des Vorhabens
sowie der MalRBhahmen gegen nachteilige Auswirkungen

1.3.1. MENSCHEN UND DEREN LEBENSRAUME

Derzeit werden entlang der Bahnanlage keine Uberschreitungen der Larm-Grenzwerte zur Tages-
oder Nachtzeit verzeichnet. Jedoch kommt es aus Sicht des vorbeugenden Gesundheitsschutzes
zu Uberschreitungen der Grenzwerte bei einem GroRteil der Messstellen in der Nacht und bei allen
Messstellen am Tag. In der Bauphase wird der von Anrainer:innen als stérend empfundene Larm
vor allem durch Arbeiten mit schwerem Baugerat hervorgerufen. Da die Bauarbeiten jedoch ent-
lang des linienférmigen Vorhabens kontinuierlich ,wandern“ sowie zeitlich und 6rtlich begrenzt sind
und nur in Ausnahmenfallen in der Nacht oder am Wochenende notwendig werden, sind Ruhe-
phasen fir Wohnanrainer:innen gewahrleistet. Daher sind die in der Bauphase auftretenden Larm-
belastungen aus humanmedizinischer Sicht zumutbar. Sie haben unter Beriicksichtigung der vor-
gesehen Mafinahmen sowie ihrer zeitlichen und ortlichen Begrenzung merkbar nachteilige Auswir-
kungen auf Gesundheit und Wohlbefinden von Menschen im Nahbereich des Vorhabens. In der
Betriebsphase werden die gesetzlichen Grenzwerte flr den Bahnlarm als Folge der bahnseitigen
LarmschutzmalRnahmen an allen Wohnobjekten wahrend des Tages und in der Nacht eingehalten.
Fur Objekte, bei welchen die Grenzwerte tberschritten werden kénnen, werden den Eigentiimern
zusatzlich passive LarmschutzmalRnahmen (Larmschutzfenster etc.) angeboten. An vier Immissi-
onspunkten kommt es in der Nacht zu einer Abnahme der Schall-Immissionen. Unter Beriicksichti-
gung dieser MalRnahmen sind keine Auswirkungen auf den Menschen infolge des Bahnlarms in
der Betriebsphase des Vorhabens zu erwarten.

Hinsichtlich Erschuitterungen sind mit Ausnahme eines Wohnobjekts alle Wohnobjekte bereits im
Bestand mit gutem, bzw. ausreichendem Erschitterungsschutz ausgestattet. Durch Tiefbauarbei-
ten, den Einsatz von Baggern und Walzen sowie dem Setzen der Leitungsmaste und der Larm-
schutzwénde entstehen in der Bauphase Erschitterungen, die jedoch mit zunehmender Entfer-
nung deutlich abnehmen und zeitlich begrenzt sind. Aufgrund ihrer geringen Intensitat und der zeit-
lich begrenzten Dauer der Bauarbeiten sind die Auswirkungen auf das Wohlbefinden der Men-
schen geringfligig nachteilig. Die in der Betriebsphase zu erwartenden Erschitterungen sind fir
Bauwerke aller Art jedenfalls unbedenklich. Die Grenzwerte zum Schutz vor gesundheitsgeféahr-
denden Erschitterungen werden bei weitem nicht erreicht. Die Immissionen sind unerheblich und
es kommt zu keiner unzumutbaren Beldstigung oder Gefahrdung der Gesundheit, wodurch sich
gering nachteilige Auswirkungen ergeben.

€ - —— -
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Derzeit erweist sich die Belichtung durch die Bahnbeleuchtung lediglich als eine von zahlreichen
Lichtquellen im Untersuchungsgebiet. In der Bauphase sind hinsichtlich der Belichtungsverhaltnis-
se lediglich geringfligige Verdnderungen fur die Wohnanrainer:innen im Bereich der Baustellein-
richtungs- und Lagerflichen zu erwarten. Eine unzumutbare Bel&stigung nachstgelegener
Wohnanrainer:innen durch Ausleuchtung von Wohn- und Schlafraumen wird ausgeschlossen. In
der Betriebsphase ist aufgrund der Streckenfiihrung und der Larmschutzwande eine Blendwirkung
durch Lichteinstrahlung der Zige und der Einrichtungen nicht auszuschlie3en, wobei sich im Ver-
gleich zum Bestand die Art der Blendung nicht &ndert. Bei einigen Objekten entlang der Trasse
kommt es zu einem geringfligigen Besonnungsverlust.

In den der Allgemeinbevoélkerung zugénglichen Bereichen werden sowohl im Bestand als auch in
der Bau- und Betriebsphase die zuldassigen Werte fiir elektromagnetische Felder eingehalten. In
unmittelbarer Nahe zur Schienenoberkante bzw. in Hohe der Oberleitung kommt es zu keinen
Uberschreitungen der Referenzwerte.

Wie die Berechnungsergebnisse zeigen, resultieren Zusatzbelastungen durch Luftschadstoffe
durch das Baugeschehen. Die projektbedingte Zusatzbelastung tberschreitet an einigen exponier-
ten Immissionspunkten mit Wohnnutzung die jeweilige Irrelevanzschwelle gemald Schwellenwert-
konzept. Jedoch ist dadurch nicht mit einer Beeintrachtigung des Wohlbefindens der Wohnbevol-
kerung in der Bauphase zu rechnen. Da die Grenzwerte fur Luftschadstoffe eingehalten und emis-
sionsmindernde Maflinahmen, wie das Befeuchten von Baustral3en, vorgesehen werden, sind le-
diglich kurzfristig geringfigig nachteilige Auswirkungen moglich. In der Betriebsphase liegen die
projektbedingten Zusatzbelastungen unterhalb der Irrelevanzschwellen. Bei Betrachtung der Ge-
samtbelastung werden die jeweiligen zulassigen Werte fir die untersuchten Luftschadstoffe an
keinem der Immissionspunkte Uberschritten. Nachteilige Auswirkungen auf die Gesundheit der
Wohnanrainer:innen kdnnen daher aus humanmedizinscher Sicht ausgeschlossen werden.

1.3.2. RAUMNUTZUNG

Das Vorhaben befindet sich in der Statutarstadt Wiener Neustadt im niederdsterreichischen Indust-
rieviertel und liegt innerhalb von dicht bis maRig bebautem Stadtgebiet. Pragende bestehende
Raumnutzungen stellen im sudlichen Teil des Vorhabens tberwiegend lockere Wohnbebauungen
von Ein- und Mehrfamilienh&usern, sowie kleinteilige Gewerbe- bzw. Bildungsstrukturen dar. Im
nordlichen Abschnitt ist der Untersuchungsraum stark durch Betriebs- und Industriegebiete ge-
pragt. Deutliche Barrieren im Untersuchungsraum sind die Bahntrasse der Stidbahn und der Pot-
tendorfer Linie, die Wasserflachen des Wiener Neustadter Kanals, der Warmen Fischa und des
Muhlbachs.

1.3.2.1. Siedlungsraum

Die fur den Siedlungs- und Wirtschaftsraum festgelegten Uberortlichen und ortlichen Zielvorstel-
lungen sind mit dem gegenstandlichen Vorhaben vereinbar.

Die fur den Bau und den Betrieb des Vorhabens benétigten Flachen sind zum (berwiegenden Tell
als Verkehrsband gewidmet. Bau- und Grinland, Kleingarten, Spielplatze, Sportstadten und offent-
liche Verkehrsflachen werden nur randlich beansprucht und in ihrer Funktion erhalten. Die vo-
ribergehenden sowie dauerhaften Flachenbeanspruchungen fihren zu geringfiigig nachteiligen
Auswirkungen auf die Raumnutzung.

GRUPPE & 103_Allgemein verstandliche Zusammenfassung Seite 6
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Trennwirkungen und damit Beeintrachtigungen an den bestehenden Querungsmaoglichkeiten tre-
ten lediglich in der Bauphase auf. Es kommt dabei zu Einschrdnkungen und Umwegeerfordernis-
sen bei der Querung der Trasse. Insofern sind gering nachteilige Auswirkungen auf den Siedlungs-
raum in der Bauphase maoglich. Durch die erhéhte Querungsqualitat der Querung an der Pdckgas-
se und der Bricke Uber die Warme Fischa kommt es in der Betriebsphase zu einer Verbesserung
gegenlber dem Bestand.

& 103_Allgemein verstandliche Zusammenfassung Seite 7
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Da es sich beim gegenstéandlichen Vorhaben um eine Adaptierung des Bestands handelt, kommt
es wahrend der Bauphase zu keinen wesentlichen Anderungen des Erscheinungsbilds weshalb
die Auswirkungen infolge dieses Wirkfaktors als geringfiigig nachteilig bewertet wird. In der Be-
triebsphase wird das Erscheinungsbild durch die Errichtung von Stitzmauern und Larmschutz-
wanden merkbar verandert, was zu einer punktuell erh6hten Wahrnehmbarkeit fiihrt.

Die Bautatigkeiten filhren zu punktuellen Uberschreitungen der Larm-Grenzwerte, weshalb, um-
fangreiche organisatorische MalRnahmen und passive Larmschutzmal3nahmen vorgesehen sind.
Fiir jene Objekte mit Uberschreitungen der Larm-Grenzwerte werden bereits vor Beginn der Bau-
phase objektseitige MaRnahmen (Larmschutzfenster) vorgesehen. Die Uberschreitungen der
Grenzwerte sind jedoch zeitlich begrenzt und nicht Uber die gesamte Baudauer gegeben. Der
Siedlungsraum wird durch die baubedingte Larmentwicklung merkbar nachteilig beeinflusst. In der
Betriebsphase &ndert sich die Larmsituation insofern, als durch aktive Schallschutzmaflihahmen
mit Ausnahme der exponiertesten Objekte die Larm-Grenzwerte grundsatzlich eingehalten werden
kénnen. Im Vergleich zur Bestandssituation kommt es an einigen Objekten im Nahbereich der
Trasse zu Entlastungseffekten. Zusatzlich werden, wo nicht anders mdglich, zur Einhaltung der
Grenzwerte objektseitige Schallschutzmalinahmen getroffen. Durch den Betrieb sind daher fir den
Siedlungsraum geringfligig nachteilige Auswirkungen mdaglich.

In Bezug auf Luftschadstoffe entstehen durch den Einsatz von Baumaschinen und —geraten auf
den Baufeldern und in deren Nahbereich sowie entlang der Baustellenzufahrten Erhéhungen der
untersuchten Schadstoffkonzentrationen in der Bauphase. So kommt es zu Uberschreitungen der
Irrelevanzgrenzen, durch gesetzte MaRnahmen konnen jedoch die Grenzwerte aus medizinischer
Sicht deutlich unterschritten werden. Somit werden die Auswirkungen in der Bauphase als gering-
fugig nachteilig bewertet. In der Betriebsphase werden die jeweilige Irrelevanzgrenze geman
Schwellenwertkonzept unterschritten. Zusétzlich kommt es zu lokalen Entlastungswirkungen durch
vorhabensbedingte Verkehrsverlagerungen, sodass eine Verbesserung infolge Luftschadstoffe auf
die Raumnutzung gegentiber dem Bestand verbleibt.

In Bezug auf Erschitterungen sind in der Bauphase Erschitterungen im unmittelbaren Baustel-
lenbereich mdglich, wobei die diese mit zunehmender Entfernung zum Baufeld deutlich abnehmen.
Da die Grenzwerte fur den Gesundheitsschutz eingehalten werden und die Erschitterungen nur
kurzzeitig auftreten ist infolge der Bautatigkeiten lediglich mit geringfligig nachteiligen Auswirkun-
gen auf den Siedlungsraum zu rechnen. In der Betriebsphase kénnen trotz erhéhtem Bahn-
Verkehrsaufkommen die Grenzwerte fiir ausreichenden Erschitterungsschutz und dem Schutz vor
gesundheitsgeféahrdenden Erschiitterungen bei Anwendung der vorgesehenen MalRnahmen ein-
gehalten werden, sodass lediglich geringfligig nachteilige Auswirkungen infolge dieses Wirkfaktors
zu erwarten sind.

Unzuldssige Aufhellungen von Wohn- und Schlafrdumen sowie Blendungen der Anrainer:innen
sind in der Bauphase durch entsprechende Ausrichtung der Beleuchtungskorper auszuschliel3en.
In der Betriebsphase kommt es bei einigen Objekten zu einem geringfligigen Besonnungsverlust.
Da die Beschattungsverhaltnisse jedoch als ortstiblich gelten, kommt es nur zu geringfligig nach-
teiligen Auswirkungen.

In Hinblick auf elektromagnetische Felder werden sowohl in Bau- als auch in Betriebsphase die
Referenzwerte fur die Exposition der Allgemeinbevdlkerung eingehalten, sodass es zu keinen
Auswirkungen auf den Siedlungsraum kommt.
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Veranderungen des Wasserhaushalts sind in der Bauphase durch das Absenken der Ortbeton-
pfahle, bei der Herstellung des Leistungskollektors sowie durch das Zusickern getriibter Bau- oder
Betriebswasser moglich. Durch entsprechende MalRnahmen zur Verhinderung der Freisetzung von
wassergefahrdenden Stoffen sowie aufgrund des geplanten Entwésserungssystems und zuséatzli-
cher organisatorischer MaRnahmen werden die mdglichen Auswirkungen wesentlich reduziert. Es
sind nur geringfligig nachteilige Auswirkungen auf den Siedlungsraum mdglich. In der Betriebs-
phase werden die anfallenden Bahnwésser abgeleitet, versickert und so wieder dem Grundwasser
zugefihrt. Die Menge an Oberflachenwassern samt deren Inhaltsstoffen, welche in die Gewéasser
eingeleitet werden, bleiben im Vergleich zum Bestand annahernd gleich. Es ergibt sich infolgedes-
sen eine geringflgig nachteilige Veranderung.

1.3.2.2. Freizeit und Erholung

Wahrend der Bauphase sind die Flachenbeanspruchungen von Freizeit- und Erholungseinrich-
tungen im Untersuchungsgebiet insgesamt gering. Kleingérten, Spielplatze und Sportstadten wer-
den nur randlich beansprucht und in ihrer Funktion nicht beeintrachtigt. Dies fuhrt zu geringfligig
nachteiligen Auswirkungen wahrend der Bauphase. In der Betriebsphase werden bauliche Einrich-
tungen, welche der Freizeit- und Erholungsnutzung zugeordnet werden kdnnen, nicht beansprucht.
Der bahnbegleitende Radweg ist wiederhergestellt und es ergeben sich keine Beanspruchungen
fur Freizeit- und Erholungseinrichtungen. Hinsichtlich der Flachenbeanspruchung entstehen ge-
ringfiigig nachteilige Auswirkungen durch das ggst. Projekt.

Trennwirkungen und damit Beeintrachtigungen an den bestehenden Querungsmaoglichkeiten tre-
ten lediglich in der Bauphase auf. Es kommt dabei zu langfristigen Einschrdnkungen und Um-
wegeerfordernissen bei der Querung der Trasse, wobei die Erreichbarkeit von Freizeit- und Erho-
lungseinrichtungen grundsatzlich aufrechterhalten werden kann. Insofern sind geringfligig nachtei-
lige Auswirkungen auf Freizeit- und Erholungseinrichtungen in der Bauphase mdglich. Durch die
erhohte Querungsqualitat der Querung an der Péckgasse und der Briicke tber die Warme Fischa
sowie die Tatsache, dass samtliche Querungsmdglichkeiten wiederhergestellt sind, kommt es in
der Betriebsphase zu einer Verbesserung gegeniiber dem Bestand.

Die Bautatigkeiten fiilhren zu punktuellen als auch flachigen Uberschreitungen der L&rm-
Grenzwerte bei Freizeit- und Erholungseinrichtungen, wodurch diese beeintrachtigt werden. Die
Uberschreitungen der Grenzwerte sind jedoch zeitlich begrenzt und nicht tUber die gesamte Bau-
dauer gegeben weshalb sie aus humanmedizinischer Sicht als zumutbar gelten. Die Auswirkungen
infolge von Larm wéahrend der Bauphase sind als merkbar nachteilig zu bewerten. Die MalRnah-
men, welche in der Bauphase umgesetzt werden, wirken sich auch positiv in der Betriebsphase
aus. Im Vergleich zum Bestand kommt es zu minimal erhéhten Schallpegeln, wobei die Grenzwer-
te jedoch nicht Uberschritten werden. In Bezug auf Larm ergeben sich wahrend der Betriebsphase
geringfugig nachteilige Auswirkungen.

In Bezug auf Luftschadstoffe entstehen durch den Einsatz von Baumaschinen und —geraten auf
den Baufeldern und in deren Nahbereich sowie entlang der Baustellenzufahrten Erhéhungen der
untersuchten Schadstoffkonzentrationen in der Bauphase. Bei Freizeit- und Erholungseinrichtun-
gen, welche sich im direkten Nahbereich der Arbeiten befinden ist von erhéhten Emissionen aus-
zugehen. Durch gesetzte MaRhahmen kénnen jedoch die Grenzwerte aus medizinischer Sicht
deutlich unterschritten werden. Dadurch werden die Auswirkungen in der Bauphase als geringfligig

GRUPPE & 103_Allgemein verstandliche Zusammenfassung Seite 9
WASSER



OBB-Infrastruktur AG Wiener Neustadt Hbf. Nordkopf
Errichtung 4-gleisige Einfahrt
Teil 1 - Ubersichten

nachteilig bewertet. In der Betriebsphase unterschreiten die projektbedingten Zusatzbelastungen
an den betrachteten Wohnnutzungen die jeweiligen Irrelevanzgrenzen gemafd Schwellenwertkon-
zept. Durch die Verkehrsumlagerung kommt es zu einer zusatzlichen Entlastung. Infolgedessen
ergibt sich in Bezug auf Luftschadstoffe eine Verbesserung fiur die Freizeit- und Erholungsnutzung
gegenlber dem Bestand.

Es kommt in der Bauphase zu Erschutterungen, welche jedoch aufgrund ihrer nur kurzen Dauer
vernachlassigbar sind. Dadurch und durch die geringe Sensibilitdt der vorhandenen Freizeit- und
Erholungseinrichtungen fur Erschitterungen sind keine Auswirkungen zu erwarten. In der Be-
triebsphase werden samtliche Grenzwerte eingehalten und es sind keine Auswirkungen auf die
menschliche Gesundheit zu erwarten.

In der Bau- und Betriebsphase ist von keinen Auswirkungen infolge der Verédnderung der Be-
leuchtungsverhéltnisse auf die Freizeit- und Erholungsnutzung auszugehen.

Elektromagnetische Felder fuhren in der Bau- und Betriebsphase zu keinen Auswirkungen auf
Freizeit- und Erholungseinrichtungen, da keine Gefahr durch niederfrequente elektrische und
magnetische Felder vorliegt.

Durch Verdnderungen des Wasserhaushalts in der Bau- und Betriebsphase sind fur den The-
menbereich Freizeit und Erholung keine Auswirkungen zu erwarten, da die Gewasser zwar fur die
Freizeit- und Erholungsfunktion relevant sind, jedoch nicht den Hauptgrund dafur bilden.

1.3.2.3. Forstnutzung

An den trassenbezogenen Untersuchungsraum grenzen drei Waldflachen. Sie befinden sich im
Stadtpark (ca. 7 ha), im Esparantopark (ca. 0,7 ha) und entlang der Warmen Fischa von der
Grohrmihlgasse bis zum Freiheitspark (ca. 6 ha). Als Leitfunktion weist der Wald im Untersu-
chungsraum Wohlfahrtsfunktion auf. Da die drei angegeben Waldflachen als Park genutzt werden
ist von keiner relevanten forstwirtschaftlichen Nutzung auszugehen.

Da wahrend der Bautatigkeiten als auch der Betriebsphase keine Flachenbeanspruchungen von
forstwirtschaftlich genutzten Waldflachen entstehen, sind hierfir keine Auswirkungen fur die Forst-
nutzung zu verzeichnen.

Es ergeben sich keine Trennwirkungen oder Verdnderungen der Funktionszusammenhénge
durch die Bautatigkeiten. Fur die Forstnutzung ergeben sich keine zuséatzlichen Trennwirkungen
oder Veranderungen der Funktionszusammenhange wahrend der Betriebsphase. Es kommt zu
keinen Anderungen des Biotop- und Habitatverbundes und es werden keine Waldflachen durch-
schnitten. Dafir kommt es entlang der Trasse zu geringen Trenn- und Z&surwirkungen durch
Stutzmauern und Larmschutzwande.

Die Emissionen durch Luftschadstoffe wahrend der Bauphase liegen lediglich unter den Irrele-
vanzgrenzen, wodurch die im Forstgesetz festgelegten Grenzwerte eingehalten werden. Da sich
entlang der Bahnlinie keine sensiblen Biotope befinden und der emittierte Staub keine messbaren
Veradnderungen mit sich bringt, sind die Auswirkungen durch die Luftschadstoffe als geringfligig
nachteilig anzusehen. Wahrend der Betriebsphase werden samtliche Grenzwerte flr luftfremde
Stoffe eingehalten. Dartber hinaus kommt es zu einer Entlastung durch die Verkehrsumlegung,
sodass fur die Forstnutzung keine Auswirkungen infolge Luftschadstoffe zu erwarten sind.
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Da die entstehenden Bauwasser ordnungsgemald gesammelt, entsorgt und versickert werden,
liegen die Veranderungen des Wasserhaushalts in einem messbaren und akzeptablen Bereich.
Die Auswirkungen des Projekts wéhrend der Bauphase infolge von Veranderungen des Wasser-
haushalts auf die Forstnutzung sind daher geringfligig nachteilig. In der Betriebsphase kommt es
zwar zu Veranderungen der Abflussverhaltnisse, jedoch wird ein grof3er Teil der Wasser vor Ort
versickert. Da die Waldflachen im Untersuchungsgebiet unabhéangig von Oberflachenwéassern sind
und sich das Grundwasser nur geringfligig andert ergeben sich fir die Verdnderungen des Was-
serhaushalts keine Auswirkungen.

1.3.2.4. Fischerei

Die vom Vorhaben betroffenen Gewasserquerungen liegen im Siedlungsbereich von Wiener Neu-
stadt und im Fischereirevier 11 Bll/1. Da die Wasserfihrung im Revier der Warmen Fischa durch
starke Wasserentnahmen fir Bewéasserungszwecke stark vermindert und auf3erdem durch Abwas-
ser stark verunreinigt ist, ist das Gewasser angelfischereilich von geringer Bedeutung. Der Ham-
merbach ist im Projektbereich starken anthropogenen Anderungen unterworfen, weist eine geringe
Zuganglichkeit auf und bietet nur ein geringes Mafl? an Deckung fiir Kleinfischarten.

Da sich die Fundierung der Behelfsbriicke der Warmen Fischa im Hochwasserabflussbereich
(HQs0) befindet, ergeben sich fir den Wirkfaktor Flachenbeanspruchung in der Bauphase gering-
fugig nachteilige Auswirkungen. Da das Gewasser durch die Verbreiterung der Briicke Uber die
Warme Fischa in geringem Ausmalfld weiter Giberbaut wird, ergeben sich in der Betriebsphase ge-
ringfligig nachteilige Auswirkungen.

Es kommt in der Bau- und Betriebsphase hinsichtlich Trennwirkungen und Verénderung der
Funktionszusammenhange fir die Fischerei zu keinen Auswirkungen.

Durch die Abplankung und Uberdeckung der Querung der Warmen Fischa zum Schutz der Ge-
wasser kommt es in der Bauphase zu Veranderungen der Belichtungsverhaltnisse, welche sich
auf den Bewuchs des Gewasserbodens auswirken. Fur die Fischerei ergeben sich dadurch gering-
fugig nachteilige Veranderungen. In der Betriebsphase fuhrt die Verbreiterung der Briicke tber die
Warme Fischa zu einer Veranderung der Belichtungsverhéltnisse, was direkte Auswirkungen auf
den Bewuchs des Gewassers hat. Es ergeben sich daraus geringfligig nachteilige Veranderungen.

Fir den qualitativen Wasserhaushalt sind wahrend der Bauphase fiir die Fischerei geringfiigig
nachteilige Veranderungen zu erwarten. Dies ist durch die BaumaRRnhahmen fir die Errichtung der
Querung der Warmen Fischa, der Stitzmauer sowie die Gelandeanpassung des Hammerbachs
bedingt wodurch Eintrdge von Fremd- und Baustoffen zu erwarten sind. Es finden keine quantita-
tiven Veranderungen des Wasserhaushalts durch die Einleitung vorgereinigter Bauwasser statt.
In der Betriebsphase kommt es zu einer Einleitung von Oberflachenwassern Uber das Absetzbe-
cken VB1 in die Warme Fischa. Da sich die Einleitmengen gegeniber dem Bestand nur geringfi-
gig erhdhen, ergeben sich durch Verdnderung des Wasserhaushalts nur geringfigig nachteilige
Veranderungen.
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1.3.2.5. Wasserrechte und Wassernutzungen

Da keine Verlegungen an den Oberflachengewdassern vorgenommen werden, sich die Baustellen-
einrichtungsflachen aul3erhalb der Hochwasserabflussflachen befinden, die Becken fur die Bau-
wasserhaltung nicht auf den Retentionsraum auswirken, die bestehenden Wassernutzungen nicht
beeintrachtigt werden und ein Uberwiegender Teil der anfallenden Niederschlagswasser versickert
werden, sind hinsichtlich der Flachenbeanspruchung keine Auswirkungen fir Wassernutzungen
zu erwarten. Aufgrund dessen, dass die Lage und der Abflussquerschnitt der Oberflachengewas-
ser gleichbleiben, der Retentionsraum weiterhin gegeben ist und sich die Entwasserungsanlagen
auRRerhalb der Hochwasserabflussflachen befinden, ergeben sich auch in der Betriebsphase ledig-
lich geringfligig nachteilige Auswirkungen.

Veranderungen des Wasserhaushalts sind in der Bauphase durch das Absenken der Ortbeton-
pfahle, bei der Herstellung des Leitungskollektors sowie durch das Zusickern getribter Bauwasser
maoglich. Es ist nicht vorgesehen, anfallende Bauwasser ohne Vorreinigung in ein Oberflachenge-
wasser einzuleiten. Durch entsprechende Malnahmen zur Verhinderung der Freisetzung von
wassergefahrdenden Stoffen sowie aufgrund des geplanten Entwésserungssystems und zuséatzli-
cher organisatorischer MaRnahmen werden die mdglichen Auswirkungen wesentlich reduziert. In
der Betriebsphase werden die anfallenden Bahnwasser abgeleitet, versickert und so wieder dem
Grundwasser zugefiuhrt. Die Menge an Oberflachenwassern samt darin enthaltener Stoffe, welche
in die Gewasser eingeleitet werden, bleibt im Vergleich zum Bestand annahernd gleich. Es ergibt
sich infolgedessen eine geringfiigig nachteilige Auswirkung.

1.3.3. BIOLOGISCHE VIELFALT EINSCHLIESSLICH TIERE, PFLANZEN UND DEREN
LEBENSRAUME

Der Untersuchungsraum im Stadtgebiet von Wiener Neustadt ist nicht Teil eines naturschutzfachli-
chen Schutzgebiets. In einem Abstand von ca. 500 m zum Vorhabensgebiet liegt das zum Vorha-
ben nachstgelegene Schutzgebiet, das Europaschutzgebiet ,Steinfeld”. Pragend fiir die Vegetation
im Untersuchungsraum ist zum einen die Lage im Steinfeld mit nahrstoffarmen, seichtgrindigen,
schottrigen Boden und andererseits die Lage im stadtischen Gebiet mit weitreichenden anthropo-
genen Uberformungen. Zu letzterem zahlen mitunter Griinflachen, Kleingartenanlagen, Parks und
Privatgéarten. Im Untersuchungsgebiet sind nur jene Tierarten zu finden, welche als ,Kulturfolger”
gelten und sich an die anthropogene Nutzung des Gebiets angepasst haben. So konnten im Un-
tersuchungsraum unter anderem Weil3brustigel und Fischotter nachgewiesen werden. Des Weite-
ren finden sich 13 Fledermausarten, diverse Vogelarten darunter auch seltene wie der Blutspecht,
Fitis, Grunspecht oder Waldlaubséanger, Reptilien und Amphibien, 17 Libellenarten, von welchen
vier auf der Roten Liste verzeichnet sind, sowie Heu- und Fangschrecken und Tagfalter, welche
die vorkommenden Biotope als Lebensraum beanspruchen. Es finden sich keine geschitzten
Pflanzenarten entlang der Bahntrasse, welche hauptséchlich von ausbreitungsstarken, anspruchs-
losen und neophytischen Pflanzenarten besiedelt ist. Die Gewasser im Untersuchungsbereich be-
finden sich in einem guten 6kologischen Zustand, aufgrund der geringen Anzahl an Fischarten sind
sie jedoch mit einem schlechten fischékologischen Zustand zu bewerten.
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1.3.3.1. Tiere und deren Lebensrdume

In Bezug auf Tiere und deren Lebensraume sind in der Bauphase Einfliisse durch Larmbelastun-
gen mdglich. Aufgrund der Tatsache, dass die Tagesarbeitszeiten wahrend der Bauphase einge-
halten werden und Bauarbeiten in den Nachtstunden sowie am Wochenende und an Feiertagen
nur in Ausnahmeféllen erfolgen, sind diese Belastungen jedoch als gering anzusehen. Da keine
besonders larmsensiblen Arten im Untersuchungsraum vorkommen, wird die Belastung des Wirk-
faktors Larm auf Tiere und deren Lebensrdume als geringfligig nachteilig bewertet.

Auswirkungen infolge Erschitterungen und der daraus folgenden Irritation von Tieren treten le-
diglich im unmittelbaren Baubereich auf. Bei wiederkehrenden Instandhaltungsarbeiten setzt sich
ein Gewdhnungseffekt bei der Fauna ein, sodass keine Auswirkungen zu erwarten sind.

Auswirkungen infolge von Veranderungen der Belichtungsverhaltnisse sind aufgrund des Ein-
satzes insektenfreundlicher Lampen und einer Reduktion der Beleuchtung minimal.

Da mit keiner Uberschreitung der Grenzwerte hinsichtlich der Staubbelastung zu rechnen ist, ver-
bleiben geringfligig nachteilige Auswirkungen durch Luftschadstoffe.

Es sind lediglich geringfugig nachteilige Auswirkungen infolge Verdnderung des Wasserhaus-
halts zu erwarten, da die in der Bauphase anfallenden Wasser ordnungsgemaf gesammelt und
nach Vorreinigung zur Versickerung gebracht oder in einen nahegelegenen Vorfluter eingeleitet
werden.

In Bezug auf die Flachenbeanspruchung werden schrittweise die gesamten Flachen fir das
Bauwerk, sowie die Baustelleneinrichtungsflachen und Zufahrten beansprucht. Die Flugrouten der
Flederméause werden dadurch nicht beeintrachtigt. Gebulschbruter, welchen die beanspruchten
Geholze nicht mehr zu Verfigung stehen, haben ausreichend Ausweichhabitate zu Verfliigung.
Heu-, Fangschrecken und Tagfalter sind durch eine Verkleinerung ihres Lebensraums betroffen,
wobei auch hier ausreichend weitere Lebensraume zu Verfiigung stehen. Da diese Arten mit ihrer
Strategie, viele Eier an unterschiedlichen Standorten abzulegen, eine hohe natirliche Mortalitats-
rate aufweisen, sind auch hier keine erheblichen dauerhaften Beeintrachtigungen der jeweiligen
Population im Stadtgebiet von Wiener Neustadt gegeben. Durch Flachenbeanspruchungen entste-
hen in der Bauphase somit merkbar nachteilige Auswirkungen.

Wie bereits im Bestand ist auch in der Bauphase eine Trennwirkung durch die bestehenden
Bahnlinien und Larmschutzwande gegeben. Infolge der lediglich lokalen und zeitlich begrenzten
Zusatzbelastungen, welche weitgehend in der Vorbelastung im stadtisch gepragten Gebiet unter-
gehen, entstehen geringfligig nachteilige Auswirkungen.

In der Betriebsphase sind die Larmemissionen derart hoch, dass Larmschutzwande erhéht bzw.
neu errichtet werden mussen. Diese fihren zu einer Verminderung der Larmimmissionen. Da kei-
ne besonders larmempfindlichen Tierarten im Untersuchungsraum vorkommen, stellt dies eine
Verbesserung gegeniiber dem Bestand dar. Fiur die Betriebsphase verbleiben infolgedessen ge-
ringfugig nachteilige Auswirkungen.

Auswirkungen infolge Erschutterungen, wie die Irritation von Tieren, treten wéahrend der Betriebs-
phase lediglich im unmittelbaren gleisnahen Bereich auf. Darliber hinaus setzt sich ein Gewdh-
nungseffekt bei der Fauna ein, sodass gering nachteilige Auswirkungen zu erwarten sind.
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Da die Lichtimmissionen im stadtischen Bereich durch das Vorhaben nicht zusatzlich erhéht wer-
den, sind bei der Verdnderung der Belichtungsverhaltnisse keine Auswirkungen zu erwarten.

Die Grenzwerte fur Luftschadstoffe eingehalten werden in der Betriebsphase eingehalten, wes-
halb keine Auswirkungen auf Tiere und deren Lebensraume zu erwarten sind.

Da die im Betrieb anfallenden Wasser zum Grof3teil versickert bzw. vor Einleitung in ein Oberfla-
chengewasser vorgereinigt werden, sind die Anderungen der Abflussverhéltnisse derart gering,
dass keine Auswirkungen auf die Verdnderung des Wasserhaushalts zu erwarten sind.

Es kommt in der Betriebsphase zu einer geringen Flachenbeanspruchung von rund 2 ha, von
welchen jedoch nur ein kleiner Teil als Lebensraum zur Verfigung stand. Die bahnbegleitenden
Bdschungen bleiben erhalten oder werden in héherer Qualitat wiederhergestellt und nur unwesent-
lich verkleinert und beanspruchte Flachen werden rekultiviert. Aufgrund der geringen Sensibilitat
der vorkommenden Arten und dessen hohen Ausbreitungspotenzial sowie der Etablierung hoch-
wertiger Lebensrdume sind die Auswirkungen durch Flachenbeanspruchung auf Tiere und deren
Lebensraume in der Betriebsphase mit geringfligig nachteilig zu beurteilen.

Wie bereits im Bestand ist auch in der Betriebsphase eine Trennwirkung durch bestehende Bahn-
linien und Larmschutzwande gegeben. Die beiden Gewasser, Flugrouten und Wanderkorridore
bleiben erhalten, ebenso wie die bestehenden Querungsmadglichkeiten. Somit ergeben sich durch
Trennwirkungen geringfligig nachteilige Auswirkungen in der Betriebsphase auf Tiere und deren
Lebensraume.

1.3.3.2. Pflanzen und deren Lebensraume

In Bezug auf Pflanzen und deren Lebensraume sind, in Anbetracht der Anderung der Belich-
tungsverhéaltnisse in der Bauphase, keine Auswirkungen zu erwarten. Auswirkungen infolge von
Luftschadstoffen sind lediglich als gering nachteilig zu bewerten, da keine sensiblen Pflanzenle-
bensrdume vorliegen und mit keinen messbaren Veranderungen zu rechnen ist. Es sind geringe
nachteilige Veranderungen des Wasserhaushalts auf Pflanzen und deren Lebensraume zu er-
warten, da die in der Bauphase anfallenden Wasser ordnungsgemal gesammelt und nach Vorrei-
nigung zur Versickerung gebracht oder nach einer Voreinigung in einen nahegelegenen Vorfluter
eingeleitet werden. Die verbleibenden Auswirkungen auf Pflanzen und deren Lebensraume durch
Flachenbeanspruchung in der Bauphase werden aufgrund der voriibergehenden Beanspruchung
hochwertiger Biotoptypen und damit dem Verlust an Lebensrdumen mit merkbar nachteilig beur-
teilt. Da die bestehende Bahntrasse bereits im Bestand eine Trennwirkung darstellt, welche durch
die Bauarbeiten lediglich punktuell und temporér erhoht wird, sind gering nachteilige Auswirkungen
zu erwarten.

Da sich in der Betriebsphase, entlang der Larmschutzwande, keine geschitzten Pflanzen oder
hochwertige Vegetationsstrukturen befinden, ist eine Veranderung der Belichtungsverhéltnisse
nicht messbar, weshalb mit keinen Auswirkungen zu rechnen ist. Die Zusatzbelastungen durch
Luftschadstoffe befinden sich im Bereich der Irrelevanz und es sind keine sensibel reagierenden
Pflanzenbestende festgestellt worden. Die im Bereich der Bahnanlagen anfallenden Wasser wer-
den dem Stand der Technik entsprechend gesammelt und Uber Versickerungsanlagen in den Un-
tergrund versickert. Die Einleitung vorgereinigter Bahnwasser in die Warme Fischa bewirkt keine
wesentliche Anderung der Abflussverhiltnisse und damit der Vegetationszusammensetzung oder
Biotope. Es ist von keinen Veradnderungen des Wasserhaushalts auszugehen. Im Zuge der Re-
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kultivierung der bendtigten Baustelleneinrichtungsflachen und weiterer, in der Bauphase tangierter
Flachen werden hochwertige Trockenrasen sowie Gehdolzflachen im Ausmald von 1,81 ha etabliert.
Diese rekultivierten Flachen besitzen eine deutlich hohere Wertigkeit als im Bestand. Da von einer
raschen Etablierung der Wiesenflachen auszugehen ist, verbleiben in der Betriebsphase lediglich
geringflgig nachteilige Auswirkungen durch Flachenbeanspruchung auf Pflanzen und deren Le-
bensraume. DarlUber hinaus stellt die Bahntrasse fir Pflanzen kein wesentliches Ausbreitungshin-
dernis dar, weshalb zusammenfassend geringfiigig nachteilige Auswirkungen durch Trennwir-
kungen auf Tiere, Pflanzen und deren Lebensrdume verbleiben.

1.3.3.3. Gewasserokologie

Aufgrund der Abplankung und Uberdeckung bei der Querung der Warmen Fischa kommt es zu
geringfugig nachteiligen Veranderungen der Belichtungsverhaltnisse in der Bauphase. Durch
MafRnahmen zum Schutz vor Eintrag von diesen Stoffen in Warme Fischa und Hammerbach wer-
den Beeintrachtigungen der Hydrochemie und biologischer Qualitdtselemente hintangehalten, so-
dass keine Auswirkungen auf die Gewéasserodkologie durch qualitative Veranderungen des Was-
serhaushalts zu erwarten sind. Es finden keine relevanten quantitativen Verdnderungen des
Wasserhaushalts wéahrend der Bauphase statt, da die vorgesehenen, nur marginale Einleitungen
von Bauwassern keine Auswirkungen auf die Gewasserdkologie haben. Die Fundamente der Be-
helfsbriicke der Briicke Uber die Warme Fischa befinden sich im Hochwasserbereich, weshalb mit
geringfugig nachteiligen Auswirkungen durch Flachenbeanspruchung und Trennwirkung zu
rechnen ist.

Die Verbreiterung der Brucke tUber die Warme Fischa hat eine Verdnderung der Belichtungsver-
héltnisse zur Folge, welche sich auf den Bewuchs des Gewadassers auswirkt. Dementsprechend
sind in der Betriebsphase geringfligig nachteilige Auswirkungen auf die Gewasserokologie zu er-
warten. Die Einleitung von Bahnwéssern erfolgt nach einer Vorreinigung Uber ein Absetzbecken.
Mogliche Einleitungen sind lediglich bei Regenereignissen zu erwarten welche ebenfalls eine Er-
hoéhung der Einleitmenge nach sich ziehen. Aufgrund der geringfligig erhéhten Einleitmenge sind
geringfligig nachteilige Auswirkungen durch die Veranderung des Wasserhaushalts mdglich.
Durch die Verbreiterung der Eisenbahnbriicke tiber die Warme Fischa ergibt sich eine Flachenbe-
anspruchung, da das Gewasserumland uberbaut wird. Da in der Betriebsphase keine Veréande-
rungen der Abflussquerschnitte und Hochwasserretentionsraume der FlieBgewasser im Untersu-
chungsraum zu erwarten sind, sind beziglich Trennwirkung keine Auswirkungen zu erwarten.
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1.3.4. BODEN

1.3.4.1. Untergrundaufbau

Das Vorhaben kommt aus geologischer Sicht im stdlichen Wiener Becken zu liegen. Der Unter-
grund setzt sich aus folgenden Schichtkomplexen zusammen:

e Mutterboden sofern vorhanden, mit einer Machtigkeit von 1,2 m;

o Kinstliche Anschiittungen aus gering plastischen Schluffen, Fein- bis Mittelkiesen bzw. Mit-
tel- bis Grobkiesen, Kies-Erde sowie Kies-Sand Gemischen mit einer Machtigkeit von 0,5 m
bis 4,1 m und im Dammbereich von bis zu 15 m;

o Deckschichte aus gering plastischen, zum Teil fein- bis mittelsandigen, schwach organi-
schen Schluffen und bereichsweise Holzresten und einer Machtigkeit von 0,5 m bis 1,2 m;

¢ Quartare Kiese und Sande aus unterschiedlichen schluffigen Fein- bis Mittelkiesen bzw.
Mittel- bis Grobkiesen mit vereinzelten Kies-Sand und Kies-Schluff-Gemischen und Kon-
glomeratbildungen sowie feinkérnige Zwischenlager in Form von gering plastischen, zum
Teil feinsandigen Schluffen mit einer Machtigkeit von ca. 11 m.

Sowohl die Randbedingungen zur Bauherstellung als auch die grund- und erdbaulichen Maf3nah-
men werden gemal den gesetzlichen Vorgaben eingehalten und entsprechend umgesetzt. Es sind
somit keine Auswirkungen durch Erschitterungen, Abfalle und Rickstande, Flachenbeanspru-
chung, Veranderung des Wasserhaushalts und Trennwirkung auf den Untergrundaufbau bzw. die
Untergrundstabilitat zu erwarten.

Durch die Einhaltung der MaRnahmen hinsichtlich der grund- und erdbaulichen Ausfiihrungen und
zur Fundierung und Bemessung der Objekte ist in der Betriecbsphase mit keinen Auswirkungen
durch Erschitterungen, Abféalle und Rickstande, Flachenbeanspruchung, Veranderung des Was-
serhaushalts und Trennwirkung auf den Untergrundaufbau bzw. die Untergrundstabilitat zu erwar-
ten.

1.3.4.2. Bodenqualitat

Im Bereich der bestehenden Bahntrasse der Pottendorfer Linie liegen die Béden zumeist auf den
Terrassen des Wiener Beckens. Die Bodenqualitat im Bereich der Schieneninfrastrukturanlage
erweist sich als stark inhomogen und es liegen sowohl relevante anthropogen beeinflusste und
beeintrachtigte Bodenzonen vor. Die Boden entlang der Bahntrasse weisen zu einem Grof3teil die
Qualitat einer Baurestmassendeponie auf.

Im Untersuchungsgebiet liegen bereichsweise Verunreinigungen mit Schadstoffen vor. Daher kann
es zu einer Beeintrachtigung der Bodenqualitéat durch Staubdispositionen in der Bauphase kom-
men. Daraus ergibt sich eine qualitative Verdnderung des bodenchemischen Zustands infolge von
Luftschadstoffen, woraus gering nachteilige Auswirkungen resultieren. Anfallende Abfalle und
Ruckstande beeinflussen durch ihre Wirkweise die Bodenqualitét, was sich geringfligig nachteilig
auf die Bodenqualitat auswirkt. Durch das Freiwerden flissiger Emissionen sind geringfiigig nach-
teilige Auswirkungen infolge von qualitativen Veranderungen des Wasserhaushalts moglich. Es
sind keine Auswirkungen der quantitativen Anderungen des Wasserhaushalts durch temporare
Anderungen des Grundwasserstandes und dadurch bedingtes Durchstromen anderer Aquifer-
schichten mit dem Risiko des Austrags kontaminierter Substanzen in den Boden zu erwarten.
Durch Flachenbeanspruchung ist eine Veranderung des Versiegelungsgrads zu erwarten, wel-
cher mit einer geringfligig nachteiligen Auswirkung verbunden ist. Durch die BaumaRRnahmen, fin-
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den punktuell Anderungen des Bodengefiiges und des Bodenchemismus statt. Diese damit ein-
hergehende Anderung der Funktionszusammenhange wirkt sich geringfiigig nachteilig auf die
Bodenqualitat aus.

In der Betriebsphase treten beeintrachtigende Luftschadstoffe nur durch nasse Despositionen
aus Dieseltraktionen auf, weshalb geringfligig nachteilige Auswirkungen zu erwarten sind. Durch
betriebsbedingte Abfélle und Rickstande, wie Herbizide oder gering beaufschlagte Wasser, so-
wie bei Storféallen kommt es zu einer geringfiigig nachteiligen Beeinflussung der Bodenqualitat. In
der Betriebsphase anfallende Oberflachenwasser werden gesammelt und durch Versickerung wie-
der dem Grundwasserkorper zugefuhrt. Hierbei werden nur jene Bodenhorizonte durchsickert,
welche den Kriterien einer Bodenaushubdeponie entsprechen. Es kommt zu geringfligig nachteili-
gen Auswirkungen durch qualitative Veranderung des Wasserhaushaltes. Wéahrend der Be-
triebsphase ist, in Bezug auf quantitative Anderungen des Wasserhaushalts, mit keinen Beein-
flussungen der Bodenqualitat zu rechnen. Die Flachenbeanspruchung sowie Gelandeverande-
rungen in Form von Versiegelungen in der Betriebsphase ist im Vergleich zum Bestand lediglich
geringfugig héher, weshalb keine Auswirkungen auf die Bodenqualitat zu erwarten sind.

1.3.5. FLACHE

Aufgrund der Lage des gegenstandlichen Vorhabens im innerstadtischen Raum ist ein Grof3teil der
vorhandenen Flachen versiegelt. Im Bestand umfasst die Flachennutzung insbesondere Garten-
siedlungen, Eisenbahnflachen, Parkplatze, Parkh&user und Lagerflachen und Verkehrsflachen.

In der Bauphase werden 2,16 ha Flache zusatzlich beansprucht. Temporar beanspruchte Flachen
werden nach Abschluss der Bauarbeiten rekultiviert und stehen in ihrem Ursprungszustand wieder
zur Verfligung.

In der Betriebsphase werden bereits als versiegelt zu betrachtende Bahnanlagen mit ihren Gleis-
und Nebenanlagen beansprucht. Weiters werden Flachen, welche temporér beansprucht wurden,
rekultiviert und stehen in ihrem Ursprungszustand zur Verfugung. Simultan dazu werden Zwickel-
flachen begrint und Versickerungsbecken etabliert. Es ist mit einer leichten Erh6hung des Versie-
gelungsgrads zu rechnen. Nach Wirksamwerden der Begrinungsmalnahmen sind die Auswirkun-
gen auf das Schutzgut Flache durch die Wirkfaktoren Flachenbeanspruchung und Gelandeveran-
derungen als geringfiigig nachteilig zu beurteilen.

1.3.6. WASSER

1.3.6.1. Oberflachengewasser

Das Vorhaben befindet sich im direkten Einzugsgebiet der Warmen Fischa. Dieses rund 22 km
lange Oberflachengewasser, welches in den Fischauer Vorbergen in der Gemeinde Bad Fischau
entspringt und bei Pottendorf in die Leitha miindet, bildet das zentrale Oberflachengewéasser im
Untersuchungsraum. Das Gewassernetz im Untersuchungsgebiet wird aus der Warmen Fischa
und dem Hammerbach gebildet. Die Gewasser befinden sich unterhalb des umliegenden Gelan-
des, weshalb von keiner Gefahrdung umliegender anthropogener Bebauungen auszugehen ist.

In der Bauphase werden Abfélle und sonstige Rickstande sowie Materialen, welche anfallen,
fachgerecht gesammelt und entsorgt oder mit ausreichend Abstand zu Oberflachengewassern
deponiert. Dahingehend sind lediglich geringfiigig nachteilige Auswirkungen zu erwarten. Es
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kommt wahrend der Bauarbeiten zu keinen Einschréankungen des Abflusses der Oberflachenge-
wasser und die provisorischen Absetzbecken sowie Baustelleneinrichtungsflachen liegen aul3er-
halb der Hochwasserabflussflachen. Es kommt zu einer geringfliigig nachteiligen Auswirkung infol-
ge Trennwirkungen. Da sich die Fundamente der Behelfsbriicke fur die Warme Fischa im HQszo
Abflussbereich befinden, sind infolge Flachenbeanspruchungen geringfugig nachteilige Auswir-
kungen auf die Oberflachengewasser anzunehmen. Die anfallenden Bauwasser werden nach ei-
ner Vorreinigung Uber eine Absetzanlage entweder in ein Oberflaichengewésser oder in den beste-
henden Kanal eingeleitet. Da lediglich von geringen Einleitmengen auszugehen ist, sind geringfi-
gig nachteilige Auswirkungen durch quantitative Veranderungen des Wasserhaushalts zu er-
warten. Da die anfallenden Bauwasser vorgereinigt, wassergefahrdende Stoffe und Hilfsmittel dicht
gelagert und die Lagerung von Betriebsmitteln sowie die Betankung von Fahrzeugen in flissig-
keitsdichten Auffangwannen vorgesehen werden, ist nur von geringfiigig nachteiligen Auswirkun-
gen fur die Qualitat des Wasserhaushalts auszugehen.

In der Betriebsphase fallen lediglich Abfalle und Rickstande an, welche der betrieblichen Erhal-
tung dienen jedoch fachgerecht gesammelt und entsorgt werden, sowie Herbizide, welche sich
jedoch nicht auf den Oberflachenabfluss auswirken. Dementsprechend ergeben sich geringflgig
nachteilige Auswirkungen. Die errichteten Versickerungsbecken und -brunnen befinden sich au-
Berhalb der bekannten Tiefenlinien und Hochwasserabflussflachen, der Querschnitt der warmen
Fischa bleibt unverandert und es kommt zu keinen Gelandeveréanderungen, welche sich auf den
Oberflachenabfluss oder ein Oberflachengewasser auswirken. Da es zu keinen Veranderungen
der Abflussquerschnitte kommt und sich lediglich ein geringer Verlust an Retentionsraum durch die
Entwasserungsanlagen ergibt, verbleiben durch Flachenbeanspruchungen in der Betriebsphase
geringfugig nachteilige Auswirkungen. Die auf den Bahnflaichen anfallenden Wasser werden ge-
sammelt, Uber Absetzbecken vorgereinigt und anschliel3end versickert oder in Oberflachengewas-
ser eingeleitet. Dadurch wird ein groRer Teil der anfallenden Wasser wieder dem Grundwasser-
korper zugefuhrt. Da sich dennoch eine Veranderung der Abflussverhaltnisse ergibt, sind geringfi-
gig nachteilige Auswirkungen auf die Quantitat des Wasserhaushalts moéglich. Die Mengen an
Oberflachenwassern werden geringflgig vergroRert, ebenso wie die Frachten an Inhaltsstoffen,
weswegen sich durch qualitative Veranderungen des Wasserhaushalts geringfligig nachteilige
Auswirkungen ergeben.

1.3.6.2. Grundwasser

Das Vorhabensgebiet liegt im sidlichen bis sudostlichen Randbereich der Mitterndorfer Senke
innerhalb des sudlichen Wiener Beckens. In den quartaren Sanden und Kiesen ist ein weit ausge-
dehnter, intensiv genutzter Grundwasserkorper anzutreffen welcher fir die Leitha und die Piesting
als Vorfluter fungiert. Die Nutzung des Grundwassers reicht von Privaten und gewerblichen Nutz-
wasserbrunnen, lber Griinflaichen und Gartenbewésserungen bis zu thermischen Grundwas-
sernutzungen. Der Flurabstand nimmt im Bereich der Trasse eine Groflienordnung von 10 m bis
15 m an, welcher jedoch abseits davon auf 5 m bis 9 m absinkt. Die Grundwasserstromungsrich-
tung liegt bei lokalen Schwankungen und Einflissen durch die im Projektgebiet verlaufenden Ge-
rinne in Richtung Nord-Osten vor. Die Qualitat des Grundwassers wird im Untersuchungsgebiet als
gering vorbelastet eingestuft.

In der Bauphase werden Arbeiten in Form von Ortbetonpfahlen, Mikropfahlen und der Herstellung
eines Leitungskollektors unter dem Grundwasserniveau durchgeftihrt, wobei fir letzteres Wasser-
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haltungsmaflinahmen vorgesehen werden. Es kann im Zuge der Arbeiten zu temporaren Absen-
kungen des Grundwasserspiegels kommen, was jedoch nicht die bestehenden Wassernutzungen
beeintrachtigt. Es ist mit keiner quantitativen Verdnderung des Grundwasserregimes zu rechnen
und die Auswirkungen auf den Grundwasserstrom stellen sich als vernachlassigbar gering dar,
weshalb durch quantitative Veranderungen des Wasserhaushalts und die Trennwirkung ge-
ringfligig nachteilige Auswirkungen zu erwarten sind. Im Zuge der Bauarbeiten sind Tribungen des
Grundwassers durch Zusickern getriibter Bauwdasser oder Veranderungen des pH-Wertes kom-
men, welche jedoch auf das direkte Umfeld beschrankt bleiben. Weitreichendere Auswirkungen
werden durch die Vorreinigung der Wasser und gesetzte Mallnahmen vermieden. Die Auswirkun-
gen sind im Hinblick auf die Wirkfaktoren qualitative Veranderungen des Wasserhaushalts so-
wie Abfélle und Rickstande mit geringflgig nachteilig zu beurteilen. Durch die Baumaflinahmen
werden keine Grundwassernutzungen betroffen, ebenso wie keine Flachen zum Schutz von Was-
serversorgungsanlagen beansprucht werden. Es kommt jedoch zu einer randlichen Berihrung
eines Altstandorts. Infolge des Wirkfaktors Flachenbeanspruchung sind keine Auswirkungen zu
erwarten.

In der Betriebsphase sind qualitative Veranderungen des Wasserhaushalts durch die Baumalf3-
nahmen, welche in das Grundwasser einbinden, gering, jedoch maoglich. Oberflachenwasser, wel-
che im Bahnbereich anfallen, werden zur Versickerung gebracht und dem Grundwasser zugefihrt,
wodurch es zu temporaren Hebungen des Grundwasserspiegels kommen kann. Infolgedessen
ergeben sich geringfiigig nachteilige Auswirkungen durch quantitative Veranderungen des Was-
serhaushalts und Trennwirkung. Bauwerksteile und Bodenstabilisierungen, welche unter das
Grundwasserniveau einbinden, haben keinen Einfluss auf die qualitative Beschaffenheit des
Grundwassers. Fir den Fall eines aulRerbetrieblichen Ereignisses, sind bauliche und organisatori-
sche Malinahmen geplant, um bei Freisetzung wassergefahrdender Stoffe deren Eintrag in das
Grundwasser zu verhindern. Es verbleiben geringfiigig nachteilige Auswirkungen durch qualitative
Veranderungen des Wasserhaushalts wahrend der Betriebsphase. Durch den Betrieb werden
keine Grundwassernutzungen betroffen, ebenso wie keine Flachen zum Schutz von Wasserver-
sorgungsanlagen beansprucht werden. Es kommt jedoch zu einer randlichen Bertihrung eines Alt-
standorts. Infolge des Wirkfaktors Flachenbeanspruchung sind keine Auswirkungen anzuneh-
men.

1.3.7. LUFT UND KLIMA

1.3.7.1. Luft

In Bezug auf den Luftschadstoff NO:z liegt das Vorhaben nicht in einem belasteten Gebiet. Im Be-
stand zeigt die Trendentwicklung der relevanten Luftschadstoffe Stickstoffdioxid und Feinstaub
eine leichte Reduktion Uber die Zeit. Jedoch erschwert die starke Abhangigkeit der Feinstaub-
Konzentration von der Winterwitterung diese Trendabschatzung grundsétzlich.

Auf das Schutzgut Luft sind vor allem durch das Baugeschehen vorhabensbedingte Auswirkungen
maoglich. Die jeweiligen Grenzwerte fir die relevanten Luftschadstoffen werden in der Bauphase
jedoch an keinem Immissionspunkt tberschritten, weshalb nur geringflgig nachteilige Auswirkun-
gen auf die Luftqualitéat moéglich sind.

In der Betriebsphase kommt es zu lokalen Entlastungswirkungen durch vorhabensbedingte Ver-
kehrsverlagerungen. Ebenso werden die Grenzwerte der betrachteten Luftschadstoffe an allen
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Immissionspunkten eingehalten, sodass es fur das Schutzgut Luft durch den Betrieb des ggst.
Vorhabens zu einer Verbesserung der bestehenden Situation kommt.

1.3.7.2. Klima
Das drtliche Klima im Projektgebiet wird durch folgende Parameter beschrieben:

e Mittlere Lufttemperatur zwischen 9,8 °C und 11 °C;

e Zwischen 72 und 98 Frosttage sowie zwischen 17 und 23 Eistage;

e Zwischen 596 mm/a und 777 mm/a Niederschlagssummen und eine maximale Schneede-
cke von 56,7 cm;

e Ein Frihjahrsminimum sowie ein deutliches Spatherbst- und Wintermaximum der Luft-
feuchtigkeit;

e Mittlere Windgeschwindigkeiten von 1,1 m/s bis 3,6 m/s;

e Ein Kaltluftabfluss mit einer M&chtigkeit von 60 m bis 99 m, welcher in den Nachtstunden
nicht zum Erliegen kommt, sodass eine Versorgung mit Frischluft gegeben ist.

Im Vergleich zu den fir Veranderungen des Klimas relevanten Zeitrdumen von mehreren Jahr-
zehnten ist die Bauphase lokal und auch zeitlich stark begrenzt. Dennoch kann es zu lokalen Tur-
bulenzbildungen durch Baufahrzeuge kommen, welche jedoch durch MalRnahmen zur Staubreduk-
tion wie dem Bespriihen der BauzufahrtsstralRen minimiert werden kdnnen. Diese voriubergehen-
den Anderungen der meteorologischen Bedingungen haben aus klimatologischer Sicht geringfiigig
nachteilige Auswirkungen.

In der Betriebsphase ist in Bezug auf den Kaltluftabfluss festzuhalten, dass die Anderungen ledig-
lich gering sind und eine Anderung der Kaltluftsituation nicht zu erwarten ist. Auch kommt es durch
das Vorhaben zu keiner grundséatzlichen Anderung der bestehenden Windverhéltnisse. Diese An-
derungen beziehen sich maximal auf eine geringfligige Reduktion der bodennahen Windge-
schwindigkeiten. Die lokalen Strahlungsflisse werden durch die Versiegelung von Flachen nicht
wesentlich gegentber den bestehenden Verhaltnissen verandert. Ein Vergleich der vorliegenden
Emissionen mit den CO2- Emissionen des Landes Niederdsterreich zeigt, dass die prognostizierten
COe2-Zusatzemissionen fir die Zusatzbelastung 2035 bei maximal - 0,02 % der aktuellen Emissi-
onswerte liegen. Durch die erwartete Verlagerung des Verkehrs von der Stral3e auf die Schiene
erfolgt jedoch eine CO:2-Einsparung von 3.298 t CO2-4q pro Jahr, sodass die durch den Bau des
ggst. Vorhabens verursachten Zusatzemissionen von 8.892 t CO.sq nach ca. 2,5 Jahren Betrieb
des ggst. Vorhabens wieder kompensiert sind. Somit ergibt sich in der Betriebsphase insgesamt
eine Verbesserung fur das Schutzgut Klima.

1.3.8. LANDSCHAFT

Aus geomorphologischer Sicht liegt das Untersuchungsgebiet im Steinfeld, dem sidlichsten Tell
des Wiener Beckens. Der Untersuchungsraum liegt im Stadtgebiet von Wiener Neustadt, westlich
des Stadtzentrums. Wiener Neustadt stellt den Mittelpunkt des stidéstlichen Niederdsterreichs dar.
Die Stadt erflillt wichtige Funktionen fir Industrie, Handel und Forschung. Wiener Neustadt ist Be-
hordenstadt, Verwaltungsmittelpunkt, Verkehrsknotenpunkt von Eisenbahnen, Autobahnen und
SchnellstraRen sowie zweitgrofdte Einkaufsstadt des Bundeslands, ferner gréf3te Schulstadt Nie-
derdsterreichs und Garnisonsstadt. Der Bereich um die Trasse ist gepragt von locker bebautem
Wohngebiet, kleinflachige Gewerbegebiete und einzelne Betriebe, sowie Hausgarten und offentli-
che Grunflachen.
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Die in der Bauphase eingesetzte Baustellenbeleuchtung wird derart ausgerichtet, dass Aufhellun-
gen und Direktblendungen der Umgebung vermieden werden, des Weiteren unterscheidet sich
der Schattenwurf durch Gerate und dergleichen nicht von den Ublichen Gegebenheiten, sodass
sich geringfiigig nachteilige Auswirkungen auf das Stadtbild ergeben. Die Flachen, welche in der
Bauphase in Anspruch genommen werden, erfahren eine Rekultivierung wodurch es, bis auf die
Versitzbecken, zu keinen wesentlichen Gelandeveranderungen kommt. Da eine mittelfristige
Wiederherstellung des Urspringlichen Zustandes zu erwarten ist, verbleiben geringfiigig nachteili-
ge Auswirkungen durch Flachenbeanspruchung und Trennwirkung auf das Stadtbild. Durch
Baugerate und Baustellenbereiche kommt es zu punktuellen, jedoch temporaren Fremdkorperwir-
kungen und geringen Unterbrechungen der Sichtbeziehungen. Infolgedessen verbleiben aufgrund
von Veranderungen des Erscheinungsbilds geringflgig nachteilige Veranderungen.

In der Betriebsphase sind keine unzuldssigen Veranderungen der Belichtungsverhéltnisse zu
erwarten. Die Beschattung nimmt zwischen 10 % und 15 % zu und es ist keine Blendwirkung
durch Lichtkegel zu erwarten. Dementsprechend ergeben sich geringfligig nachteilige Auswirkun-
gen auf das Stadtbild. Beim Aus- und Umbau der Bestandsstrecken werden tuberwiegend Ruderal-
und Sukzessionsflachen beansprucht. Die beanspruchten Flachen im Bereich der Verkehrsstation
sind aufgrund der umgebenden Bebauung nur im Nahbereich wirksam. Durch Flachenbeanspru-
chung sind geringfigig nachteilige Auswirkungen zu erwarten. Hinsichtlich Trennwirkung stellt
die bestehende Trasse bereits im Bestand ein Hindernis dar, welches durch das Vorhaben ver-
starkt wird. Eine deutliche Geldndeveranderung im Nahbereich entsteht durch die erweiterten und
neu errichteten Larmschutzwande, wobei jedoch keine markanten Sichtbeziehungen beeintrachtigt
werden. Es verbleiben durch Trennwirkung in der Betriebsphase geringfligig nachteilige Auswir-
kungen. Es kommt durch die Errichtung der Larmschutzwande und Stitzmauern im Nah- und Mit-
telbereich zu einer Erhdhung der Wahrnehmung der Bahnanlage, jedoch zu einer geringen Auflo-
ckerung durch Bdschungsbegriinungen sowie Gehdlz- und Baumpflanzungen. Hinsichtlich Veran-
derung des Erscheinungsbilds sind merkbar nachteilige Auswirkungen maoglich.

1.3.9. SACH- UND KULTURGUTER

1.3.9.1. Sachguter

Als Sachgiiter befinden sich im unmittelbaren Bereich der Trasse zahlreiche technische Infrastruk-
turen wie StralRen- und Wegeverbindungen sowie Versorgungsleitungen, darunter Fernwarme-,
Gas-, Strom-, Telekomleitungen, Wasser- und Schmutzwasserkanale.

Die in der Bauphase entstehenden Erschutterungen haben keine Auswirkungen auf die Sachgu-
ter im Untersuchungsgebiet. Bei Rohrleitungen und anderen technischen Einbauten sind aufgrund
hoher Storfestigkeiten, keine Auswirkungen durch elektromagnetische Felder zu erwarten. Auf-
grund von Beeintrachtigungen, welche jedoch zeitlich begrenzt sind und der Berticksichtigung von
Verkehrsumleitungen ist in Bezug auf Flachenbeanspruchung und Trennwirkung von einer ge-
ringfiigig nachteiligen Auswirkung in der Bauphase auszugehen.

In der Betriebsphase entstehen durch den Schienenverkehr Erschiitterungen. Unter Einhaltung
der vorgesehenen MalRRnhahmen sind jedoch keine Auswirkungen auf Sachguter zu erwarten. Es
kommt zu keiner Beeinflussung von empfindlichen medizinischen technischen Geréaten durch
elektromagnetische Felder in der Betriebsphase. In der Betriebsphase sind samtliche technische
Infrastrukturen und notwendigen Verbindungsbedirfnisse der Leitungstrager wiederhergestellt und
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adaptiert, ebenso wie die Verkehrsverbindungen. Durch den Umbau ergeben sich Verbesserungen
fur den motorisierten und den nicht motorisierten Verkehr. Daher sind durch Flachenbeanspru-
chung und Trennwirkung keine Auswirkungen auf Sachguter zu erwarten.

1.3.9.2. Kulturguter

In Bezug auf KulturgUter befinden sich im Untersuchungsraum mehrere Denkmaler mit Schutzsta-
tus und zahlreiche Kleindenkmaler, wovon insgesamt 5 im unmittelbaren Nahbereich zur Trasse
liegen. Gemal} des Fundstellenregisters des Bundesdenkmalamts sind fur den Untersuchungs-
raum und dessen unmittelbare Umgebung keine arch&ologischen Fundstellen registriert. Im Be-
reich des Nordkopfs des Bahnhofs Wiener Neustadt befindet sich bis auf Hohe der querenden
Zehnergasse eine archaologische Verdachtsflache mit einer Flache von ca. 9.650 m2,

In der Bauphase ist unter Beriicksichtigung der vorgesehenen Malinahmen zum Erschutterungs-
schutz und der Gewéhrleistung des Gesundheitsschutzes davon auszugehen, dass keine Auswir-
kungen auf Kulturgiter durch Erschitterungen entstehen. Infolge von Luftschadstoffen entstehen
in der Bauphase keine fur Kulturglter relevanten Zusatzbelastungen und jene fur Staubnieder-
schlag beschranken sich auf den Nahbereich des Baufelds. Da es lediglich zu geringen Unterbre-
chungen von Sichtbeziehungen durch die Bautatigkeiten kommt, die archéologische Verdachtsfla-
che beansprucht wird und Zufallsfunde dem Bundesdenkmalamt gemeldet werden, ergeben sich in
der Bauphase durch Flachenbeanspruchung, Trennwirkung und Verdnderung des Erschei-
nungsbilds geringfligig nachteilige Auswirkungen.

Da es selbst im Nahbereich zu keinen starken Erschitterungen kommt, erfolgen wéhrend der
Betriebsphase keine Auswirkungen auf Kulturgiter. Hinsichtlich der relevanten Luftschadstoffe
entstehen in der Betriebsphase keine fur Kulturgiter relevanten Zusatzbelastungen, weshalb keine
Auswirkungen zu erwarten sind. In der Betriebsphase werden keine Flachen, welche unmittelbar
mit sichtbaren Kulturgitern in Verbindung stehen, in Anspruch genommen und deren Erreichbar-
keit ist weiterhin gegeben. Die Trasse ist, wie bereits im Bestand, im Nahbereich wahrnehmbar.
Infolgedessen kommt es zu keinen Auswirkungen auf Kulturglter durch Flachenbeanspruchung,
Trennwirkung oder Veranderung des Erscheinungsbilds.
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1.4. Zusammenfassende Beurteilung

Die Analyse der Umweltauswirkungen des Vorhabens ,Wiener Neustadt Hbf. Nordkopf, Errichtung
4-gleisige Einfahrt* zeigt zusammenfassend, dass:

In der Bauphase

e Kkeine, geringfligig nachteilige und merkbar nachteilige Auswirkungen auf Menschen und
deren Lebensrdume,

o keine, geringfligig nachteilige sowie merkbar nachteilige Auswirkungen auf Tiere, Pflanzen
und deren Lebensraume,

o keine sowie geringfugig nachteilige Auswirkungen auf den Boden,

e geringfiigig nachteilige Auswirkungen auf die Flachen,

e keine sowie geringflgig nachteilige Auswirkungen auf Wasser,

e geringfligig nachteilige Auswirkungen auf Luft und Klima,

e geringflgig nachteilige Auswirkungen auf die Landschaft sowie

e keine und geringfugig nachteilige Auswirkungen auf Sach- und Kulturguter

zu erwarten sind und
in der Betriebsphase

e Verbesserungen, keine, geringfligig nachteilige und merkbar nachteilige Auswirkungen auf
Menschen und deren Lebensraume,

¢ keine sowie geringfligig nachteilige Auswirkungen auf Tiere, Pflanzen und deren Lebens-
raume,

¢ keine und geringfligig nachteilige Auswirkungen auf den Boden,

¢ geringfligig nachteilige Auswirkungen auf die Flachen,

¢ keine und geringfligig nachteilige Auswirkungen auf das Wasser,

e Verbesserungen bei Luft und Klima,

e geringfligig nachteilige und merkbar nachteilige Auswirkungen bei der Landschaft und kei-
ne Auswirkungen auf Sach- und Kulturgtter

erwartet werden.

Zusammenfassend wird daher davon ausgegangen, dass die Errichtung und der Betrieb
(inklusive moéglicher auRergewdhnlicher betrieblicher Ereignisse) des Vorhabens , Wiener
Neustadt Hbf. Nordkopf, Errichtung 4-gleisige Einfahrt* keine erheblichen, belédstigenden
oder belastenden Auswirkungen auf die Umwelt hat und das Vorhaben somit umweltver-
traglich ist.
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2. HINWEISE AUF DURCHGEFUHRTE STRATEGISCHE
UMWELT-PRUFUNGEN MIT BEZUG ZUM VORHABEN (GEM.
8§ 6 ABS. 1Z 8 UVP-G 2000 I.D.G.F)

Fiur das gegenstandliche Vorhaben wurde keine strategische Umweltpriifung durchgefthrt.
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3. VERZEICHNISSE
3.1. Tabellenverzeichnis
Tabelle 1: P o] (81 7AW ] T =1 o U TUR SR PPPPP 31

3.2. Abbildungsverzeichnis

Abbildung 1: Ubersicht der betroffenen Strecken und das ggst. ProJEKt...........cvieiveeeieeeeieceee s eie e 2
3.3. Abklrzungsverzeichnis

Abkurzung Bedeutung

a Jahr

A Ampere (Basiseinheit der elektrischen Stromstéarke)

ABF Fachbereich Abfallwirtschaft

B magnetische Flussdichte, uT

BAWP Bundesabfallwirtschaftsplan

BE Maflnahme zur Vermeidung, zur Verminderung oder zum Ausgleich

wesentlich nachteiliger Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt
in der Betriebsphase

Bf. Bahnhof

BGBI. Bundesgesetzblatt

BGLD Burgenland

BOD Fachbereich Boden

BMLFUW Bundesministerium fiir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Was-

serwirtschaft
BMVIT Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie

BW Mallnahme zur Beweissicherung und zur begleitenden Kontrolle in
der Bauphase (BA) bzw. in der Betriebsphase (BE)

ca. zirka

cm Zentimeter (ein Hundertstel der Basiseinheit der Lange im internatio-
nalen Einheitensystem)
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CO
CO;
COZ'aq

CR

d

dB
DB-SchlV
DIN
DMSG
DVO
EB
EisbG
EMF
ERS
ESTW
EU

FFH-RL

ForstG
ggst.
GHG
GOK
GWQ

h

Kohlenmonoxid
Kohlendioxid
Kohlenstoffdioxid-Aquivalent

Cirtically Endangered (IUCN-Gefahrdungskategorie: vom Aussterben
bedroht)

Tag (abgeleitete Einheit der Zeit; 24 Stunden)
Dezibel (Einheit des Schalldruckpegels)
Durchfiihrungsbestimmungen zur SchiV
Deutsches Institut fir Normung
Denkmalschutzgesetz, BGBI. 533/1923
Deponieverordnung, BGBI. 11 Nr. 39/2008 idgF
eisenbahntechnisch

Eisenbahngesetz, BGBI. 60/1957 idgF
Fachbereich Elektromagnetische Felder
Fachbereich Erschitterungen und Korperschall
Elektronisches Stellwerk

Europaische Union

Flora-Fauna-Habitat-Richtlinie (Richtlinie 92/43/EWG des Rates vom
21.05.1992 zur Erhaltung der natirlichen Lebensraume sowie der
wildlebenden Tiere und Pflanzen)

Forstgesetz, BGBI. 40/1974 idgF
Gegenstandlich (-e / -er / -es)

Fachbereich Geotechnik und Hydrogeologie
Gelandeoberkante

Grundwasserqualitat

Stunde (gesetzliche Mal3einheit der Zeit)

G
W

103_Allgemein verstandliche Zusammenfassung Seite 26



OBB-Infrastruktur AG

Wiener Neustadt Hbf. Nordkopf
Errichtung 4-gleisige Einfahrt
Teil 1 - Ubersichten

ha
HL-AG
HIG
HL-Strecke
HMW
HQ100
HUM
HW100
Hz
idgF
IG-L
iSd
ITF
iVm
JMW
K.A.
KFZ
kg

km

km/h

kWh

Hektar (Flachenmalf3; 10.000 m2)
Eisenbahn-Hochleistungsstrecken AG
Hochleistungsstreckengesetz, BGBI. 135/1989
Eisenbahn-Hochleistungsstrecke
Halbstundenmittelwert

Abfluss bei einem 100-jahrlichen Hochwasserereignis
Fachbereich Humanmedizin

100-jahrliches Hochwasserereignis

Hertz (internationale Maf3einheit fUr die Frequenz)

in der geltenden Fassung

Immissionsschutzgesetz — Luft, BGBI. | Nr. 115/1997

im Sinne des / der
Integrierter Taktfahrplan
in Verbindung mit
Jahresmittelwert

keine Angaben
Kraftfahrzeug

Kilogramm (Einheit der Masse im internationalen Einheitensystem)

Kilometer (tausendfache Basiseinheit der Lange im internationalen
Einheitensystem)

Kilometer pro Stunde (Mafeinheit der Geschwindigkeit)
Kilowattstunde (tausendfache gesetzliche MaRReinheit der Energie)

Liter (Einheit fir das Volumen; Volumen eines Wirfels mit 10 cm Kan-
tenlange)

Fachbereich Landschaft

Liter pro Sekunde (Einheit fir den Durchfluss/Abfluss)
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LGBI. Landesgesetzblatt

LKW Lastkraftwagen

LRT Lebensraumtyp

LUF Fachbereich Luftreinhaltung
Laeq aquivalenter Dauerschallpegel

LA,S,max,Schiene

mittlerer Spitzenpegel der lautesten Zuggattung

Lr Beurteilungspegel in dB (Der Beurteilungspegel ist der auf die Be-
zugszeit bezogene A-bewertete energieaquivalente Dauerschallpegel
eines beliebigen Gerausches, der — wenn nétig — mit Anpassungswer-
ten versehen ist.)

Lw:Aeq A-bewerteter, aquivalenter langenbezogener Schallleistungspegel in
dB

Lw,ar A-bewerteter Schallleistungspegel mit beurteilungsrelevanten Anpas-
sungswerten in dB

Lw.asp A-bewertete Schallleistung fur kennzeichnende Spitzenpegel in dB

Ix Lux (Einheit der Beleuchtungsstérke)

m Meter (Basiseinheit der Lange im internationalen Einheitensystem);
madglich (im Zusammenhang mit naturraumlichen Beschreibungen)

m/s Meter pro Sekunde (MaReinheit der Geschwindigkeit)

m? Quadratmeter (Flachenmal; Flache eines Quadrats der Seitenldnge
1m)

m? Kubikmeter (MaReinheit fir das Volumen im internationalen Einhei-
tensystem; Volumen eines Wirfels mit 1 m Kantenldnge)

m?/s Kubikmeter pro Sekunde (tausendfache Einheit fir den Durch-
fluss/Abfluss; 1.000 I/s)

m U.A. Meter Uber Adria (Absoluthdhe tiber dem Meeresspiegel bezogen auf
1875 und 1900 festgelegte mittlere Pegelstande der Adria am Molo
Sartorio von Triest)

MOT-V

Verordnung des Bundesministers fir Wirtschaft und Arbeit Gber MalR3-
nahmen zur Bekampfung der Emission von gasférmigen Schadstoffen

ZQ
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MWh

gm

puT

mm

Natura 2000

Nox
Noz
NO
NSchG
OBB
OAL

ONORM

OPNV
OzonG
PKW

PMao

PM2,5

RL

und luftverunreinigenden Partikeln aus Verbrennungsmotoren fiir mo-
bile Maschinen und Geréte, BGBI. Il Nr. 136/2005

Megawattstunde (millionenfache gesetzliche MalReinheit der Energie)

Mikrometer (ein Millionstel der Basiseinheit der Lange im internationa-
len Einheitensystem)

Mikrotesla (ein Millionstel der Einheit fir die magnetische Flussdichte)

Millimeter (ein Tausendstel der (Basiseinheit der Lange im internatio-
nalen Einheitensystem)

Koharentes Netz von Schutzgebieten, das innerhalb der Europai-
schen Union nach den MalRgaben der Richtlinie 92/43/EWG (FFH-RL)
sowie der Richtlinie 79/409/EWG (VS-RL) errichtet wird

Stickstoffoxid

Stickstoffdioxid

NiederQsterreich

Naturschutzgesetz (fiir NO: LGBI. 5500-0)
Osterreichische Bundesbahnen

Osterreichischer Arbeitsring fur Larmbekampfung

vom Austrian Standards Institute (Osterreichisches Normungsinstitut)
verotffentlichte nationale Norm

Offentlicher Personen-Nahverkehr

Ozongesetz, BGBI. Nr. 38/1989

Personenkraftwagen

Schwebstaub mit einem aerodynamischen Teilchen-Durchmesser von
weniger als 10 pm

Schwebstaub mit einem aerodynamischen Teilchen-Durchmesser von
weniger als 2,5 um

Richtlinie

Rote Liste Osterreich

ZQ
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RNG Fachbereich Raumnutzung

ROG Raumordnungsgesetz

RUMBA Leitfaden ,RUMBA - Richtlinien fiir umweltfreundliche Baustellenab-
wicklung®

RVS Richtlinien und Vorschriften fir das StraBenwesen

SCH Fachbereich Schalltechnik

Schiv Schienenverkehrslarm-lmmissionsschutzverordnung, BGBI. 415/1993
idgF

SKG Fachbereich Sach- und Kulturgiter

SO Schwefeldioxid

> Summe

t Tonne (tausendfache Einheit der Masse im internationalen Einheiten-
system)

™W Tagesmittelwert

TOC organischer Kohlenstoff

TPL Fachbereich Tiere, Pflanzen und deren Lebensraume

TRVB Technische Richtlinien Vorbeugender Brandschutz

u.dgl. und dergleichen / desgleichen

u.a. unter anderem

UBA Umweltbundesamt

UVE Umweltvertraglichkeitserklarung

UVvP Umweltvertraglichkeitspriifung

UVP-G Umweltvertraglichkeitspriifungsgesetz 2000, BGBI. 697/1993 idgF

VO Verordnung

VOLV Verordnung Larm und Vibration, BGBI. Il Nr. 22/2006 idgF

VRmax

Maximale resultierende Schwinggeschwindigkeit

ZQ
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VSRL Vogelschutzrichtlinie  (Richtlinie 79/409/EWG des Rates vom
02.04.1979 zur Erhaltung der wildlebenden Vogelarten)

VzG Verzeichnis ortlich zulassiger Geschwindigkeiten

WEP Waldentwicklungsplan

WRG Wasserrechtsgesetz, BGBI. 215/1959 idgF

ZAMG Zentralanstalt fiir Meteorologie und Geodynamik

z.B. zum Beispiel

Tabelle 1: Abkirzungen
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