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1. BESCHREIBUNG DES VORHABENS NACH STANDORT, ART
UND UMFANG (GEM. § 6 ABS. 1 Z 1 UVP-G 2000 IDGF)

1.1. Beschreibung der physischen Merkmale des gesamten
Vorhabens einschliel3lich allfalliger Abbrucharbeiten sowie des
Bedarfs an Flachen und Boden wahrend des Baus und des
Betriebs (gem. 8 6 Abs. 1 Z 1 lit. a UVP-G 2000 IDGF)

1.1.1. ZWECK DES VORHABENS

Die Pottendorfer Linie (Strecke 10601) ist Teil der Pontebbana-Achse (Sudstrecke) als wichtiges
Teilstlick der transeuropéischen Verkehrsverbindung zwischen der Ostsee und der Adria (Baltisch-
Adriatischer Korridor) und liegt im Kernnetz der OBB.

Der gegenstandliche Streckenabschnitt zwischen Wampersdorf und Wr. Neustadt ist eine
Hochleistungsstrecke und im TEN-Netz als HGV-Kategorie Il klassifiziert. Die Strecke gehdrt somit
zum von der EU definierten Kernnetz HS (Core Network HS, das das TEN-Netz kunftig ersetzt). Der
Streckenabschnitt liegt auf der Rahmenplanstrecke (RPL-Strecke) 017.

Die Raaber Bahn (Strecke 17101) hat ihren Endpunkt im Bahnhof Ebenfurth in km 116,846, der
Anfangspunkt des im Eigentum der OBB stehenden Streckenteils liegt in km 115,331
(Eigentumsgrenze OBB — Raaber Bahn). Die Eigentumsgrenze liegt in der Mitte der bestehenden
Leithabriicke und ist gleichzeitig die Landesgrenze zwischen Niederdsterreich und Burgenland.
Zwischen km 115,331 und dem Anfangspunkt der Strecke in Gyor (Ungarn) ist die Raaber Bahn
Eigentimerin der Strecke.

Die Raaber Bahn ist gemal BMK (ehemals BMVIT, Schreiben GZ. BMVIT-220.043/0010-
II/1SCH2/2005 vom 02.09.2005) in der 3. Hochleistungsstreckenverordnung als Teil der Strecke Wien
— Eisenstadt — Oberwart — Graz — Klagenfurt — Villach — Staatsgrenze Osterreich/Italien zu sehen
und im Folder ,Interoperabilitdt* des BMK (ehemals BMVIT) vom Janner 2009 als interoperable
HGV-Strecke ausgewiesen. GemalR OBB 02-03 Leitfaden TSI_20161001/Anlage 1 gehort die
Raaber Bahn zum Comprehensive Network CR, und damit zum sonstigen Netz.

Die Raaber Bahn gilt jedoch als TEN-Erweiterungsstrecke (Trassen zu Hafen, Terminals etc.) und
ist daher als Teil des TEN-Kernnetzes HS (Core Network HS) zu sehen. Es gelten somit
grundsatzlich die Trassierungsparameter des TEN-Kernnetzes.

1.1.1.1. Anbindung der Raaber Bahn (Strecke Ebenfurth — Sopron — Gyo6r)

Aufgrund der derzeit vorliegenden unbefriedigenden infrastrukturellen und betrieblichen Situation an
der Schnittstelle zwischen Raaber Bahn und Pottendorfer Linie in der Verkehrsstation Ebenfurth ist
die Errichtung einer neuen Gleisverbindung notwendig.

Derzeit ist die Fahrzeit infolge des Umstands, dass

e samtliche von der Raaberbahn kommenden oder in die Raaberbahn einfahrenden Zlge in
der Verkehrsstation Ebenfurth vor der Weiterfahrt gewendet (,,gesttrzt*) werden mussen und
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e die Umschaltung der Spannung zwischen der Fahrleitungsnorm der OBB (15 kV, 16%/3Hz)
und der Raaberbahn (25 kV, 50 Hz) durch den Fahrdienstleiter bei abgestellter Zugsgarnitur
vorzunehmen ist,

unattraktiv. Dies verlangert die Fahrzeit fir die Fahrgaste um ca. 7 min und macht die Strecke vor
allem fir Pendlerinnen im Personenverkehr unattraktiv.

Aufgrund des Wende- und Umschaltevorgangs in der Verkehrsstation Ebenfurth sind Giterziige
derzeit betrieblich und verschubtechnisch unter Berlcksichtigung der Wende- und Stehzeiten von
mindestens einer Stunde aufwendig zu behandeln  (Verschub, Zugvorbereitung,
Triebfahrzeugmanipulation, teilweise Wechsel des Triebfahrzeugs). Die aufwendige betriebliche
Abwicklung (Fahrdienstleitung, Stellwerker, Verschub, Zugvorbereitung) erzeugt in Betrieb und
Instandhaltung hohe Kosten sowie ineffiziente Fahrzeiterhbhungen. Zusatzlich sind die bestehenden
Gleislangen im Bahnhof Neufeld an der Leitha fiir die Kreuzung von normgemaRen Guterziigen
(760 m signaltechnische Nutzlange) nicht ausgelegt, sodass betriebliche Einschréankungen auf der
eingleisigen Strecke Neufeld — Millendorf — Wulkaprodersdorf hinsichtlich der Abwicklung von
Zugskreuzungen bestehen.

Aufgrund der gegebenen infrastrukturellen Situation (Signalstandorte, Eisenbahnkreuzungen,
fehlende ausreichend lange Gleisabschnitte) besteht keine Fahrleitungs-Trennstelle auf der Strecke
zwischen den unterschiedlichen Fahrleitungssystem der Raaber Bahn und der OBB. Daher muss
der Fahrstrom beim Aufenthalt jedes Zuges im Bahnhof Ebenfurth manuell durch den
Fahrdienstleiter umgeschaltet werden.

Mit der bestehenden Infrastruktur im Bereich Ebenfurth ist das Ziel des Integrierten Taktfahrplans
hinsichtlich der Kantenfahrzeit Eisenstadt — Wien Meidling von 45 min und einer Fahrzeitreduktion
von 7 min nicht erreichbar.

Die Anderung der Kapazitatsanforderungen an der Pottendorfer Linie zwischen Wiener Neustadt
und Wien Meidling aufgrund des 4-gleisigen Ausbaues der Pontebbana (Studbahn, Pottendorfer
Linie), mit Umlagerung von Verkehren von der Sudbahn auf die Pottendorfer Linie, bedingt eine
neue Konfiguration der Streckenanbindung der Raaber Bahn an die Pottendorfer Linie.

Die Schleife Ebenfurth (Strecke 17101) wird die Strecke 10601 Wien Meidling - Wr. Neustadt Hbf.
(,Pottendorfer Linie*) mit der Strecke 60101 Grenze OBB — RoeEE = Sopron (in Sop) verbinden und
somit eine direkte Fahrrelation von Wien kommend in das Netz der Raaber Bahn in Richtung
Eisenstadt, Wulkaprodersdorf und Sopron herstellen. Zusatzlich soll mit der Errichtung des
Schleifengleises eine manipulationsfreie Durchbindung von Guterziigen von der Pottendorfer Linie
in das Netz der Raaber Bahn ohne Schalthandlungen erméglich werden.

Neben der verbesserten Anbindung der Landeshauptstadt Eisenstadt inklusive des Einzugsbereichs
der Raaberbahn (Region Sopron, Region Mittelburgenland mit dem Startpunkt der Eilzlige in
Deutschkreutz) mit knapp Uber 1,1 Mio. Jahrespendler (ca. 4.300 Tagespendler) ist auch eine
Aufrechterhaltung und Verbesserung der Nahverkehrssituation, inshesondere betreffend den
Bahnhof Neufeld an der Leitha (Nebenwohnsitze, Freizeiteinrichtungen am Neufelder See), sinnvoll.

Die Fahrzeit Eisenstadt — Wien Meidling wirde sich bei Umsetzung aller geplanten Maflihahmen
zwischen Eisenstadt und Wien von derzeit 57 min —60 min auf ca. 45 min verkirzen
(Fahrzeitgewinn von 12 min — 15 min). Ebenso wirde sich durch die geplanten MalRBhahmen die
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Fahrzeit von Neufeld an der Leitha bis Wien Meidling von derzeit 35 min — 37 min auf ca. 26 min
verkurzen.

Das ggst. Vorhaben bedingt nicht nur eine massive Fahrzeiteinsparung zwischen der Raaber Bahn
im Bereich Neufeld an der Leitha und der Pottendorfer Linie, es kommt zudem zu einer erheblichen
Anlagenreduktion, da die bestehende Verkehrsstation Ebenfurth inkl. aller Gleisanbindungen sowie
die bestehende Strecke zwischen der Verkehrsstation Ebenfurth und dem Bf. Neufeld an der Leitha
nicht mehr bendtigt und riickgebaut werden kénnen.

Mit der Errichtung einer niveaufreien Abzweigung inkl. einer Unterwerfung der Pottendorfer Linie
Gleis1 und einer zweigleisigen Verbindung bis Neufeld an der Leitha werden die
Kapazitatsanforderungen an die Pottendorfer Linie erfillt sowie Kreuzungskonflikte im Bereich der
Einmindung in die Pottendorfer Linie und auf der Schleife Ebenfurth inkl. betrieblicher
Einschrankungen im Bahnhof Neufeld an der Leitha vermieden.

1.1.1.2. Attraktivierung der Pottendorfer Linie

Mit Umsetzung des ggst. Vorhabens ,Ebenfurth, Errichtung Schleife” kann die VzG-Geschwindigkeit
im Bereich der Pottendorfer Linie von 140 km/h auf 160 km/h angehoben und eine Ldsung fur die
Verkehrsstation Ebenfurth unter Bertcksichtigung der Erfordernisse einer Verkehrsstation und der
Anordnung von kapazitatssichernden MaRRhahmen erzielt werden. Dadurch kann der Integrierte
Taktfahrplan (ITF) eingehalten und die bei den Ein- und Ausfahrten von Reise- und Gulterziigen in
die Verkehrsstation Ebenfurth entstehenden Kreuzungskonflikte mit den durchfahrenden Ziigen auf
der Pottendorfer Linie beseitigt werden.

Darlber hinaus werden die Anlagen im Bereich der Pottendorfer Linie zwischen Wampersdorf und
Ebenfurth und insbesondere im Bahnhof Ebenfurth, welche gro3tenteils am Ende ihrer Lebensdauer
angelangt sind, erneuert. Dies betrifft das Fahrleitungssystem, die Sicherungsanlage und alle
Ubrigen Anlagenteile (Unterbau, Gleisanlagen, Bahnsteige inkl. nicht barrierefreier und
schienengleicher Zugang etc.) des Bahnhofs Ebenfurth sowie die Streckengleise der Pottendorfer
Linie betreffend Unter- und Oberbau.

Zusatzlich ist eine effiziente Betriebsfihrung des Bahnhofes Ebenfurth aus einer
Betriebsfiihrungszentrale aus (BFZ), wie sie in Osterreich generell angestrebt wird, aufgrund der
Anlagenkonfiguration (Umschaltung Fahrstrom, Bahnsteigsituation, Sicherungstechnik) im Bahnhof
Ebenfurth nicht méglich. Die Umschaltung der Fahrleitung zwischen Raaberbahn-System und OBB-
System sowie die Zugangssituation zum Bahnsteig kénnen in einer BFZ nicht umgesetzt werden.

1.1.1.3. Projektziele
Fiur das Vorhaben ,Ebenfurth, Errichtung Schleife* sind folgende Projektziele definiert.

Die generelle Zielsetzung der Uberregionalen Verkehrsplanung ist eine Fahrzeitverkirzung auf der
Bahnstrecke von Wien Hauptbahnhof in Richtung Eisenstadt und Deutschkreutz. Grundlage dafir
sind Planungen eines Osterreichweit umgesetzten und abgestimmten Integrierten Taktfahrplans
(ITF), der fur den Bereich Eisenstadt — Wien Meidling 45 min vorsieht. Der ITF besteht aus einem
Liniennetz, dessen vertaktete Linien in den Taktknoten durch Anschlussverbindungen miteinander
verknipft sind, somit entstehen in einem Taktknoten Umsteigeverbindungen von und nach allen
Richtungen.
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Das Mobilitatsbedtirfnis der Bevolkerung im

e Nord- und Mittelburgenland sowie im
e Raum Sopron
liegt primar darin, schnell und umsteigefrei nach Wien zu gelangen.

Dies wird durch ca. 23.000 Personen, die nach Wien pendeln, deutlich. Rund 17.000 davon sind
Tagespendler. Die Raaber Bahn selbst wird jahrlich von ca. 1,1 Million Pendlern (ca.
4.300 Fahrgéaste taglich) benutzt und ungefahr 7,5 Millionen Jahresbruttotonnen werden im
Guterverkehr transportiert.

Zusatzlich sollen die Ballungsraume Neusiedl am See — Eisenstadt und Sopron — Deutschkreutz
untereinander vertaktet sowie der integrierte Taktfahrplan auf der Pottendorfer Linie zwischen
Wiener Neustadt und Wien Meidling umgesetzt werden.

Durch eine leistungsfahige Schleifenverbindung zwischen der Raaber Bahn-Strecke (ROeEE) und
der Pottendorfer Linie im Raum Ebenfurth soll mit entsprechenden Verknipfungsbauwerken und
Verkehrsstationen eine Erhéhung der Produktqualitat geschaffen werden.

Aufgrund Errichtung einer Direktverbindung von der Raaber Bahn zur Pottendorfer Linie:

o Erreichen der Kantenzeit gemald Anforderung aus dem Integrierten Taktfahrplan (ITF) mit
einer umsteigefreien Direktverbindung im Personenverkehr Wien Meidling — Eisenstadt in
45 Minuten;

e Fahrzeitreduktion im Personenverkehr Wien Meidling — Bereich Eisenstadt um bis zu 7 min;
e Fahrzeitreduktion im Giterverkehr Wien — Sopron;

e Ermdéglichung der Vertaktung im Raum Eisenstadt mit den Zigen der Relation Neusiedl am
See — Sopron;

e Beseitigung der Kreuzungskonflikte im Personen- Nahverkehr/Fernverkehr bzw.
Guterverkehr (aufgrund der bestehenden Bahnhofssituation Ebenfurth und Neufeld an der
Leitha);

o Sicherstellung ausreichender Kapazitaten sowohl an der Einmiindung der Raaberbahn in die
Pottendorfer Linie als auch im Bahnhof Neufeld an der Leitha (

e niveaufreie Ausbindung der Raaberbahn in die Pottendorfer Linie;

e seitenrichtige und giterzuglange Aufstellmdglichkeiten mit einer signaltechnischen
Nutzlange von 760 m sowie

e Uberleitverbindungen vor den Einmiindungspunkten in das jeweilige Streckennetz
sowohl betreffend OBB als auch der Raaberbahn;

e Kapazitatserhohung fur den Personennah-/Fernverkehr;
e Kapazitatserhohung fur den Guterverkehr;

e direkte Fahrmdglichkeit fir den Personenverkehr und Guterverkehr aus dem Netz der
Raaberbahn in den Raum Wien;

e und damit der Entfall der aktuellen Fahrzeitverluste im Personen- und Guterverkehr,

e und damit die Beseitigung des aufwandigen Wendens (,Stlirzen“) von Personen- und
Gliterziigen aufgrund der bestehenden Bahnhofsituation Ebenfurth,
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o Aufrechterhaltung der Funktion ,Halten" im Bahnhof Neufeld an der Leitha.

¢ und damit einer leistungsfahigen Nahverkehrsanbindung (z.B. Tourismus Neufelder
See);

e die Losung des Systemwechsels der Oberleitung (OBB: 15 kV 16%3Hz / ROeEE: 25 kV
50H2).
¢ und damit der Entfall des Umschaltens der Oberleitung im Bahnhof Ebenfurth;

e und damit Beseitigung des Fahrzeitverlustes und des Manipulationsaufwandes im
Bahnhof Ebenfurth.

Zusatzlich sollen durch den Ausbau der Pottendorfer Linie im Rahmen des ggst. Vorhabens im
Streckenbereich zwischen Wampersdorf und Obereggendorf folgende Ziele erreicht werden:
e Erflllung der Anforderungen eines ITF auf der Pottendorfer Linie zwischen Wiener Neustadt
und Wien Meidling (unter Sicherstellung der Funktion Knoten — Kanten Modell);
o und damit Geschwindigkeitserh6hung auf der Pottendorfer Linie auf 160 km/h;

e Beseitigung der Kreuzungskonflikte im Ein- und Ausfahrbereich von der Pottendorfer Linie
zur Verkehrsstation Ebenfurth;

e Erfullung der Kapazitatsanforderungen der Pottendorfer Linie

e seitenrichtige, giiterzuglange Uberholgleise mit einer signaltechnischen Nutzlange
von 760 m im Bereich der Verkehrsstation Ebenfurth;

e Aufrechterhaltung der Funktion ,Halten" im Bahnhof Ebenfurth
e und damit einer leistungsfahigen Nahverkehrsanbindung (REX- Halt, S- Bahn- Halt);

Attraktivierung der Verkehrsstation Pottendorf-Landegg sowie Auslegung der
Bahnsteiglangen zur Ermoglichung eines hinkinftigen Eilzughaltes (REX- Halt).

In Bezug auf den Zugang zur Personenverkehr-Infrastruktur sind folgende Ziele mit der
Umsetzung des Vorhabens ,Ebenfurth, Errichtung Schleife* verknupft:

e Errichtung von Verkehrsstationen mit barrierefreien Bahnsteigzugangen in den
Verkehrsstationen Ebenfurth und Pottendorf- Landegg;

e Verbesserung der Erreichbarkeit von Verkehrsstationen mit bedarfsgerechten Anbindungen
(Ful3-/Radweganbindung, PKW- Anbindung, Busanbindung);

e Bedarfsgerechte Errichtung von Park & Ride- Kapazitaten unter Berucksichtigung der
hinklnftig haltenden Zuggattungen (REX- Halt, S- Bahn- Halt).

Hinsichtlich der Umsetzung der Betriebsfihrungsstrategie sollen mit Umsetzung des ggst.
Vorhabens folgende Ziele erreicht werden:

e Beseitigung des aufwandigen Wendens (,,Stirzen®) von Personen- und Giterzugen aufgrund
der bestehenden Bahnhofsituation Ebenfurth;

o Entfall des Umschaltvorganges betreffend Fahrstrom aufgrund der bestehenden
Infrastruktursituation im Bahnhof Ebenfurth (nicht fernsteurbar) mit einem Systemwechsel
der Fahrleitungssysteme (OBB 15 kV/16?%/3 Hz, ROeEE 25 kV/50 Hz);

e Erneuerung der Sicherungsanlage durch eine zeitgem&Re und fernsteuerbare
Sicherungstechnik;
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e LOsen der derzeitigen Bahnsteigsituation im Bahnhof Ebenfurth (nicht barrierefrei,
schienengleich, nicht fernsteuerbar);

e und damit der Moglichkeit der Integration der Betriebsstelle Ebenfurth in die BFZ
(Betriebsfernsteuerzentrale) Wien.

Anmerkung: Ohne Ldsung des Systemwechsels, der Bahnsteigsituation in Ebenfurth und
Erneuerung der Sicherungstechnik ist keine Integration in eine BFZ maoglich.

Folgende Ziele werden mit dem ggst. Vorhaben in Bezug auf Sicherheit verfolgt:

e Erhdhung der Sicherheit betreffend Kreuzungen Bahntrassen mit StraBen aufgrund
Auflassung/Abtrag von 3 niveaugleichen Eisenbahnkreuzungen im Stadtgebiet von
Ebenfurth;

e Ersatz des schienengleichen und nicht barrierefreien Bahnsteigzuganges im bestehenden
Bahnhof Ebenfurth (Uber Gleis 3+5) durch einen barrierefreien und niveaufreien
Bahnsteigzugang.

Mit der Umsetzung des ggst. Vorhabens sollen folgende Ziele betreffend Kosteneffizienz erreicht
werden.

e Einsparung von Kosten im Bereich der Infrastruktur durch Vereinfachung in der
Betriebsabwicklung und Entfall der aufwandigen Schalthandlungen (Fahrdienstleiter,
Aul3enstellwerke);

e Einsparung von Kosten im Bereich der Produktion insbesondere im Giuterverkehr durch
Entfall der Manipulation und der Schalthandlungen (Verschub, Zugvorbereitung);

e Mdglichkeit der Redimensionierung von nicht mehr bendtigten Anlagen (insbesondere
Bahnhof Ebenfurth mit 10 Gleisachsen und den Anbindungen Nord und Sid bzw. der
Bestandsstrecke durch das Stadtgebiet von Ebenfurth);

e und damit Reduktion von Instandhaltungs- und Reinvestitionskosten,
e Ruckgewinn von Bahnflachen fir alternative Nutzungen (FulR-/Radwege, Puffer- und
Ausgleichsflachen).

Weitere Projektziele in Bezug auf die Erhdhung der gesellschaftlichen und 0kologischen
Verantwortung sind

e Verbesserung der CO»-Bilanz durch Steigerung der umweltbewussten Mobilitat und des
Transportpotenziales auf der umweltfreundlichen Schiene im Hinblick auf die Einhaltung der
Klimaziele (CO.- Reduktion),

e Steigerung der umweltbewussten Mobilitdt durch Verbesserung des Angebotes im
Personenverkehr auf der Schiene;

e Leistungsfahige Anbindungen im Nahverkehr, die aus den bestehenden und neuen
Siedlungsgebieten der Gemeinden entlang der Bahnstrecken eine Erreichbarkeit fu3laufig
oder mit dem Rad erlauben,

e Steigerung des umweltbewussten Transportpotenziales durch Verbesserung des
Guterverkehrs auf der Schiene;
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e Schaffung einer Bahnverbindung aus dem Burgenland nach Wien, die aufgrund Fahrzeit und
Durchbindung ohne Aufenthalt eine ernst zu nehmende Alternative/Konkurrenz zum
StralRenverkehr darstellt;

e umweltbewusste und umweltvertragliche Umsetzung von Infrastrukturvorhaben;

e bei Querung des Europaschutzgebietes ,Feuchte Ebene - Leithaauen* groRtmdgliche
Schonung von Schutzgitern und grof3tmaogliche Vermeidung der Beeinflussung naturnaher
Flussbereiche;

o groRtmogliche Schonung und Vermeidung der Zerschneidung von bestehenden
Siedlungsgebieten bzw. von prioritdren Stadtentwicklungsgebieten.

1.1.1.4. Zum offentlichen Interesse

Der oben wiedergegebene Vorhabenszweck bzw. die vom Vorhaben verfolgten und va erfiillten Ziele
belegen nach Ansicht der Projektwerberin, dass das Vorhaben Schleife Ebenfurth im 6&ffentlichen
Interesse iSd EisenbahnG gelegen ist.

Das gegenstandliche Vorhaben betrifft sowohl die Pottendorfer Linie (Strecke 10601) als auch die
Raaber Bahn (Strecke 17101) und damit einerseits einen Bestandteil des TEN-Streckennetzes bzw
andererseits eine TEN-Erweiterungsstrecke; das Vorhaben kann damit schon aus diesem Grund
das bestehende offentliche Interesse fir sich in Anspruch nehmen.

Uber die formalen Anforderungen an das offentliche Interesse hinaus dient die Schleife Ebenfurth
dazu, den va fur die Regionen Nordburgenland und Mittelburgenland essentiellen
schienengebundenen Verkehrstrager zu attraktivieren und somit zu einer Verkehrsverlagerung von
Stral3e auf Schiene beizutragen, Fahrzeiten zu verkiirzen und die Sicherheit zu erhhen.

Aber auch das zwingende offentliche Interesse iSd Art 6 FFH-RL ist im vorliegenden Fall erfillt. Die
Schleife Ebenfurth dient als Bestandteil des o6ffentlichen Eisenbahnnetzes als infrastrukturelle
Versorgungsleistung ausschlie3lich o6ffentlichen Interessen, private Interessen werden dadurch
Uberhaupt nicht bedient. Sie dient der 6ffentlichen Daseinsvorsorge.

Die Interessen des Vorhabens bestehen va darin, bestehende Eisenbahnverbindungen zu
attraktivieren und zu verbessern, was wiederum zu einer Verkehrsverlagerung vom Verkehrstrager
StraBe auf den Verkehrstrager Schiene fuhren soll und wird. Damit wird (va fur den starken
Pendlerverkehr aus den betroffenen Regionen) jener Verkehrstrager ausgebaut, der mit der
vergleichsweise besten CO»-Bilanz verbunden ist. Als Ausbau der bestehenden Strecke (Strecken)
mangelt es dem Vorhaben aber an echten Standort- bzw Trassenvarianten, sodass den Interessen
an der Verwirklichung des Vorhabens jedenfalls der Vorzug gegeniiber der Erhaltung des durch das
Vorhaben beeintrachtigten Naturraums zu geben ist, was auch damit begrindet werden kann, dass
der Eingriff nicht zu einer nachhaltigen Verschlechterung fihrt und va fir einen Verkehrstrager
erfolgt, der seinerseits wiederum langfristig fur einen umweltvertraglichen Transport steht.

Zwingend ist das durch das Vorhaben bediente 6ffentliche Interesse uberdies. Der Ausbau des
Streckennetzes erwéchst aus einer Gemeinwohlverpflichtung, fir ein sicheres, attraktives,
effizientes, (in jeder Hinsicht) barrierefreies und va umweltvertragliches Transportsystem zu sorgen.
Sollen die ausgesprochenen Klimaziele nicht bloRR solche bleiben, muss das Streckennetz erweitert,
aber auch va das bestehende ausgebaut werden, weil das Bestandsnetz bereits jene Ballungsraume
und Regionen verbindet, in denen es in den vergangenen Jahrzehnten vermehrt zu Ansiedelungen
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gekommen ist und weiterhin kommen wird. Der Ausbau der Eisenbahn als Systemtrager ist daher
tatsachlich alternativios und stellt vor dem Hintergrund der aktuellen Klimakrise DAS zwingende
oOffentliche Interesse schlechthin dar.

1.1.2. DARSTELLUNG DER BESTANDSSITUATION

Die Strecke 10601 (Pottendorfer Linie) verlauft von Wien Meidling nach Wiener Neustadt und ist
bereits im Bestand 2-gleisig ausgebaut. Die Strecke verlauft nach dem Bf. Wampersdorf in einer
Rechtsbogenfolge mit Radien von 1.745m — 1.903m in Richtung Pottendorf. Im weiteren
Streckenverlauf wird die L 4047 ,Wampersdorfer Straf3e” in Bahn-km 32,294 und die A 3 Stdost
Autobahn in km 32,710 unterquert. In km 32,639 Uberquert die Strecke den Pottendorfer Werkskanal
(Unterwerkskanal) mit einer Eisenbahnbrticke.

Nach einer Bogenfolge wird der Gleisabstand auf ca. 12 m aufgeweitet, um Raum fir den
Inselbahnsteig der Verkehrsstation Pottendorf-Landegg in km 33,999 zu schaffen. Die
Verkehrsstation ist Uber einen Personendurchgang mit Treppenabgang erschlossen. Rechts der
Bahn befinden sich eine Park- & Ride- und Bike- & Ride-Anlage sowie das ehemalige
Aufnahmegebaude.

Danach wird in km 34,316 die L 157 ,Badener StraRe” mit einer Eisenbahnbricke tberquert. Daran
anschliel3end fuhrt die Strecke direkt zwischen der Linken und Rechten Bahnzeile, welche nur durch
Larmschutzwéande vom Bahnkorper abgegrenzt sind. Anschlieend schwenkt die Trasse nach links
und Uberquert in km 34,864 den Pottendorfer Werkskanal (Oberwerkskanal) mit einer
Eisenbahnbriicke.

In km 36,5 liegt ein Rechtsbogen mit einem Radius von ca. 2.500 m, in welchem der bestehende
Nordabzweig der Verkehrsstation Ebenfurth zu liegen kommt. Von dort fihrt das Gleis 103 zur
bestehenden Verkehrsstation Ebenfurth, die beiden Gleise 101 und 102 umfahren diesen nordlich.
Die Gleise werden in Bahn-km 37,815 von der B 60 mit einer Uberfahrtsbriicke gequert.

Im bestehenden Sudkopf der Verkehrsstation Ebenfurth zweigt bei km 39,3 die Anschlussbahn
AB VOR von Gleis 2 ab. Der anschlieRende Riibenlagerplatz hat eine Breite von ca. 63 m.

Nach dem Sudkopf der Verkehrsstation Ebenfurth verlauft die Strecke in einem Linksbogen,
unterquert bei km 39,594 eine Gemeindestral3e und verlauft danach weiter in einer Geraden.

Die Strecke 10601 ist durchgehend mit 140 km/h und ab km 39,9 mit 160 km/h befahrbar. Die
bestehende Verkehrsstation Ebenfurth ist mit 60 km/h an die Strecke angeschlossen.

Die Verkehrsstation Ebenfurth besteht aus 10 durchgehenden Gleisen, wovon die Gleise 1, 3und 5
mit Bahnsteigen versehen sind. Der Mittelbahnsteig ist niveaugleich vom Vorplatz aus erreichbar,
auf welchem sich das Aufnahmegeb&aude und eine Park & Ride-Anlage befinden.

In der Verkehrsstation Ebenfurth zweigt die eingleisige Strecke 17101 ab (OBB Strecke Ebenfurth —
Mitte Leithabriicke), welche an die Strecke 60101 der Raaberbahn (Raab-Oedenburg-Ebenfurther
Eisenbahn AG, Mitte Leithabriicke — Baumgarten/Staatsgrenze — Sopron - Gyor) anschlief3t.

Die Strecke 17101 endet in der Verkehrsstation Ebenfurth bei km 116,8 und quert davor das
Stadtgebiet von Ebenfurth, den Mihlbach, den Schlof3graben und die Warme Fischa. Die
Eigentumsgrenze zwischen der Raaberbahn und der OBB liegt bei km 115,331. Die Strecke kreuzt
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in Ebenfurth die Rathausstralle und die Alleestralle mit technisch gesicherten
Eisenbahnkreuzungen.

In Neufeld an der Leitha befindet sich rechts der Bahn das Areal der Firma Sanochemia, deren
Anschlussbahn zwischenzeitlich aufgelassen wurde. Beim aus 4 Gleisen bestehende Bahnhof
Neufeld an der Leitha befindet sich zwischen den Gleisen 1 und 2 ein Mittelbahnsteig, welcher vom
Aufnahmegebaude Uber einen schienengleichen Zugang erschlossen ist.

Die weiterfihrende Strecke der Raaberbahn verlauft von der Eigentumsgrenze tiber den Bf. Neufeld
an der Leitha in Richtung Sopron.

Die Strecken 60101 und 17101 sind mit 60 km/h bzw. 70 km/h befahrbar und die Einfahrt in die
Verkehrsstation Ebenfurth mit 40 km/h bzw. 50 km/h.
1.1.2.1. Verkehrliche Bestandssituation

Abbildung 1 zeigt die Verkehrsstarken auf dem 6ffentlichen StraRennetz im Untersuchungsraum fur
den Gesamt- und Schwerverkehr im Bestand.
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1.1.3. DARSTELLUNG DER GEPLANTEN EISENBAHNANLAGE

1.1.3.1. Allgemeine Entwurfsbeschreibung

Pottendorf

Pdottendorf-Landegg

Ebenfurth

Schleife Ebenfurth

Ebenfurth

Neufeld an

der Leitha
Neufeld an
der Leitha

Abbildung 2: Ubersichtsdarstellung der betroffenen Strecken und Verkehrsstationen

1.1.3.1.1. STRECKE 106 01 — POTTENDORFER LINIE

Das Vorhaben schliel3t direkt an das Projekt Umbau Bf Wampersdorf in km 32,0 an, wobei die
beiden Streckengleise 1 und 2 bereits im Jahr 2023 erneuert werden und bereits fir eine
Befahrbarkeit von 160 km/h vorbereitet werden. Die Fehlerprofile werden durchgehend eliminiert,
sodass eine durchgehende Kilometrierung auf der gesamten Strecke 106 01 vorhanden ist. Die
nachfolgenden Angaben beziehen sich sdmtlich auf die neue Stationierung.

Im Bereich zwischen km 32,0 und 33,702 werden dementsprechend nur die Entwasserungsanlagen
an den Stand der Technik angepasst und die bahnbegleitenden Wirtschaftswege an die neuen
Bahnanlagen angepasst. Die bestehenden Kunstbauten (Uberfahrtsbriicken L4047 in km 32,316
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und A3 Sudost Autobahn in km 32,719 sowie die Bricke Uber den Unterwerkskanal in km 32,641)
bleiben unveréandert. Die Stiitzen dieser Uberfahrtsbriicken befinden sich in einem Abstand von
> 3,00 m zur neuen Gleisachse, so dass an den Bricken keine Malinhahmen erforderlich sind.

Die bestehenden Deckungssignale der Uberleitverbindung bei km 33,004 werden die neuen
Einfahrtssignale der Verkehrsstation Ebenfurth. Die Signale in Fahrtrichtung 2 bei km 33,814 werden
die neuen Ausfahrtssignale.

In km 33,124 beginnt r.d.B eine Larmschutzwand mit einer H6he von 1,5 — 2,5 m entsprechend dem
Schalltechnischen Gutachten. Die Larmschutzwand r.d.B endet in km 35,405. Die Larmschutzwand
I.d.B ist im Bereich km 33,900 — km 34,663 vorgesehen.

Ab km 33,8 wird der Gleisunter- und —oberbau erneuert. Aus Griinden des Grundwasserschutzes
wird die obere Tragschicht bituminds ausgefiihrt und die Bahngrében bis km 37,5 abgedichtet.

In km 33,833 — km 34,053 wird der bestehende Inselbahnsteig der Verkehrsstation Pottendorf-
Landegg sowie die Zugangsbereiche erneuert und barrierefrei ausgestaltet. Der
Personendurchgang bleibt dabei im Gleisbereich erhalten und das ehemalige Aufnahmegebéaude
r.d.B wird abgetragen. In diesem Bereich wird ein neues Technikgeb&ude situiert. Der Jagerweg
I.d.B und der Vorplatz r.d.B werden an die neue Situation angepasst. Es wird hier insbesondere eine
neue Bushaltestelle vorgesehen.

Nach der Verkehrsstation Pottendorf-Landegg wird das Gleis 2 mit einer Gegenbogenfolge mit
Radien von 5.500 m bzw. 4.000 m auf einen Gleisabstand von 4,05 m an das Gleis 1 angeschwenkt.

Nach der Briicke Uber die L157 Badener Stral3e, deren Gleistragwerke im Bestand verbleiben und
nur die Randbereiche fur die neuen Kabelwege bzw. Larmschutzwande angepasst werden,
verlaufen die linke und rechte Bahnzeile unmittelbar neben dem Gleiskdrper. Da eine
Verschwenkung der Stral3en aufgrund der angrenzenden bestehenden Bebauung nicht mdglich ist,
wird in diesem Bereich ein Sonderquerschnitt angewendet, bei dem das Planum nach links geneigt
ist, wo eine Grabenmauer vorgesehen ist, so dass auf der rechten Seite die Hauptkabeltrasse
gefuihrt werden kann. Die Larmschutzwande werden in einem Abstand von 3,10 m angeordnet und
die Oberleitungsmastgasse in die Larmschutzwand integriert.

Bei km 34,640 setzt in Gleis 1 und in km 34,706 ein Linksbogen mit R = 1.900 m und D = 60 mm an.
Durch den Versatz wird der Gleisabstand fur die nach dem Bogen situierte Abzweigung Ebenfurth
Nord auf 15,50 m aufgeweitet. In diesem Bogen wird auch die neue Bricke Uber den
Oberwerkskanal in km 34,870 errichtet.

Nach der Briicke Uber den Oberwerkskanal wird das Gleis 1 mit einer Neigung von 4 %o abgesenkt,
um die niveaufreie Abzweigung der Strecke 171 01 zu realisieren. Aufgrund der
Hochwassersituation wird das Gleis 1 ab km 35,115 in einer Wanne gefuihrt. Der Oberbau wird in
diesem Bereich als Feste Fahrbahn ausgefiihrt.

Das Gleis 2 wird in diesem Bereich mit einer Neigung von 6 %. angehoben.

In km 35,120 zweigt das Gleis 1 und in km 35,157 das Gleis 2 der Strecke 171 01 jeweils mit einer
EW 1200 1:18.5 ab. Danach fallt das Gleis 1 mit einer Neigung von 7 %o und steigt ab km 35,754 mit
9,5 % wieder an. Im Bereich km 35,775 — km 35,875 wird die Unterwerfung als geschlossener
Rahmen ausgefuhrt. In km 35,837 Uberquert das Gleis 2 der Schleife niveaufrei das Gleis 1. Im
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Bereich der Unterwerfung wird das Gleis 1 mit einer Gegenbogenfolge mit R = 4.000 m nach rechts
verschwenkt, um den Gleisabstand zu Gleis 2 auf 6,50 m zu reduzieren.

Das Gleis 2 der Strecke 106 01 steigt ab km 35,810 mit 1 %0 weiter an und erreicht in km 36,212
wieder die Gradiente der bestehenden Strecke.

In km 35,976 wird die bestehende Gemeindestrale mit einer neuen Bricke Uber die Strecke
uberfihrt.

Die Strecke schwenkt ab km 36,513 mit einer Rechtsbogenfolge R = 1.515,5m bis 4.000 m in
Richtung Westen.

Das Wannenbauwerk in Gleis 1 endet in km 36,730 und der Oberbau wird wieder auf einen
Schotteroberbau gewechselt. Die Gleise 1 und 2 steigen in diesem Bereich entsprechend dem
Bestand mit 3 %.. Ab km 37,570 wird der Streckenquerschnitt mit ungebundenen Tragschichten
hergestellt. Die Bahngraben werden weiterhin mit einer mineralischen Dichtschicht abgedichtet.

In km 36,890 zweigt von Gleis 1 das Gleis 3 ab. Im Bereich km 37,593 — km 37,884 werden die
Gleisverbindungen zwischen den Gleisen 3 und 1, 2 und 1 sowie 1 und 2 weitestgehend in einer
Geraden hergestellt. Im Bereich der Weichenverbindungen befindet sich in km 37,825 die
bestehende Uberfahrtsbriicke der B 60. Die Gleise werden im Briickenfeld derart situiert, dass der
Abstand zu den Widerlagern 3,14 m bzw. 3,22 m betragt und daher keine MalRBhahmen an der
Briicke erforderlich werden.

Das Bahnhofsgleis 4 zweigt in km 37,910 von Gleis 2 ab. Im Weichenbereich schwenkt die Strecke
mit einer Bogenfolge R = 1.900 m mit einer Uberhéhung von 60 mm wieder in die Bestandsgleislage
ein. In dem Rechtsbogen kommen auch die beiden Inselbahnsteige zwischen km 38,081 und
km 38,302 zu liegen. Diese werden durch einen Personendurchgang in km 38,128 niveaufrei
erschlossen. Der Personendurchgang bindet linksseitig an den Vorplatz mit 3 Bushaltestellen und
einer Park- & Ride-Anlage mit 400 Stellplatzen an. Rechtsseitig wird der Durchgang mit einem Geh-
und Radweg erschlossen. Der Personendurchgang ist zwischen Vorplatz und den Bahnsteigen
barrierefrei mit Liften ausgestattet. Beim Zugang r.d.B wird nur eine Treppe angeordnet.

In km 38,431 beginnt das Gleis 6, welches insbesondere fur die Bedienung der Anschlussbahn VOR
erforderlich ist. Die AB VOR schlie3t unmittelbar an das Gleis 4 in km 39,053 an und weist eine
Nutzl&nge von 432 m auf.

Die durchgehenden Hauptgleise schwenken in km 39,2 mit einem Linksbogen mit R = 1.575,5m
und einer Uberhéhung D = 100 mm in die Gerade in Richtung Eggendorf, wo auch die gegenlaufige
Weichenverbindung des Sudkopfes der Verkehrsstation Ebenfurth situiert wird. Im Bogenbereich
befindet sich in km 39,517 die bestehende Uberfahrtsbriicke, deren Stiitzen sich in einem Abstand
von > 3,05 m zur neuen Gleisachse befinden, so dass an der Briicke keine MaRnahmen erforderlich
sind.

Das Vorhabensende befindet sich bei den Einfahrtsignalen in die Verkehrsstation Ebenfurth bei
km 40,640. Dort wird auch das Fehlerprofil von 75 m zum Bestandsgleis (km 40,715) angeordnet.
1.1.3.1.2. STRECKE 60 101/171 01 — SCHLEIFE EBENFURTH

Die Strecken 60 101 (Raaberbahn) und 171 01 (OBB) werden in Richtung Ebenfurth aufsteigend
stationiert. Die Fahrtrichtung 1 befindet sich jedoch in Richtung Wulkaprodersdorf, so dass die
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Weichen und Gleise analog zum Bestand entgegen der Stationierungsrichtung bezeichnet werden.
Das Fuhrungsgleis der Kilometrierung ist das Gleis 1 im Bf Neufeld bzw. Das Gleis 2 auf der Freien
Strecke und der Abzweigung Ebenfurth.

Das Vorhaben beginnt am Nordkopf des Bahnhofs Neufeld an der Leitha in km 114,883. Der
bestehende Bahnhofskopf wird derart umgebaut, dass das Gleis 3 mit einem Gleisabstand von
4,50 m parallel zum Bestandsgleis weitergefiihrt wird. Die Geschwindigkeit auf Gleis 1 betragt am
dem Umbaubeginn 80 km/h. Das Gleis 3 ist bis km 114,962 mit 40 km/h befahrbar und dann mit
80 km/h. Das Gleis 5 ist mit 40 km/h befahrbar. In die Gerade wird eine gegenlaufige
Weichenverbindung fir eine Geschwindigkeit von 50 km/h bzw. 60 km/h errichtet.

Zwischen den beiden Gleisverbindungen liegt in km 115,157 die Eisenbahnkreuzung mit der
Landegger Stral3e, die 2- gleisig umgebaut wird. In km 115,158 beginnt ein Rechtsbogen mit Radien
von 304,05 m bzw. 306,00 m, um den Gleisabstand im Bereich der Leithaquerung auf ca. 9 m zu
vergroRern, um die beiden Briickentragwerke in km 115,337 nebeneinander errichten zu kdénnen.
Die Gradiente verlauft im Bahnhof Neufeld nahezu horizontal und wird ab km 115,113 mit 8 %o bis
nach der Leithabriicke angehoben. Ab km 115,412 fallt die Strecke mit 3,2 %o bis unmittelbar vor der
Querung mit der Warmen Fischa.

Bei den Einfahrtssignalen des Bahnhof Neufeld in km 115,575 wird die Gleisbezeichnung
entsprechend der Abzweigung von der Pottendorfer Linie angepasst (Gleis 1 = Gleis 2 und Gleis 3
= Gleis 1). Am Ende der Wendelinie befindet sich der Geschwindigkeitsbruch auf 100 km/h in
km 115,760. Die Trasse verlauft bis zur Warmen Fischa in einer Gegenbogenfolge mit Radien von
550,0 m bzw. 600,0 m.

Die Systemtrennstelle der Oberleitung zwischen dem OBB-System 15 kV/16,7 Hz und dem
Raaberbahnsystem 25 kV/50 Hz wird in km 116,050 situiert.

In diesem Streckenabschnitt werden 5 Flutbriicken in den km 115,773, km 115,968, km 116,070,
km 116,368 und km 116,516 errichtet. Zusatzlich sind noch Durchlasse in den km 116,451,
km 116,791 und km 116,888 vorgesehen. In km 116,500 werden die Einfahrtssignale der
Verkehrsstation Ebenfurth situiert.

Die gegenlaufigen Gleisverbindungen werden zwischen km 116,845 und km 117,157 situiert. In
km 116,971 zweigt die Strecke 171 11 ab.

Die Warme Fischa wird mit einer Dreifeldbriicke in km 17,000 gequert. Danach werden in
km 117,169 die LandeggerstraRe und in km 117,185 ein Reitweg unterfihrt.

In km 117,177 schwenken die Gleise in einem Rechtsbogen mit einem Radius von 475 m und einer
Uberh6hung von 150 mm in Parallellage zur Pottendorfer Linie, wo sie in der Abzweigung Ebenfurth
Nord in die Gleise der Pottendorfer Linie einbinden.

1.1.3.1.3. STRECKE 171 11 — RUCKSCHLEIFE

Die Ruckschleife zweigt in der Abzweigung Ebenfurth Ost von der Strecke 171 01 Gleis 2 in
km 116,971 mit dem Kilometer 0,00 ab und schwenkt dann in einem Linksbogen mit R = 190,00 m
und einer Uberhéhung D = 56 mm in eine Parallellage zur Strecke 106 01. In km 0,170 wird die
Landegger StrafRe und in km 0,186 wird ein Reitweg unterfiihrt.
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Die Strecke steigt bis km 0,139 entsprechend der Schleife mit 5 %o und fallt danach bis km 0,542 mit
6 %o. Im Anschluss verlauft die Strecke horizontal, bis die Gradiente der Strecke 106 01 erreicht wird.

In km 1,127 bindet die Ruckschleife in das Gleis 3 ein.
Die Geschwindigkeit auf der Rickschleife betragt bis km 0,494 50 km/h und danach 100 km/h. [1]

1.1.3.2.

Geplante Gleisanlagen

Es werden folgende Gleisanlagen errichtet bzw. umgebaut:

Bahn-km Bahn-km Gleis Funktion Vmax Nutzlange
Strecke 10601 — Pottendorfer Linie
33,702 40,640 1 durchgehendes Hauptgleis 160 km/h > 760 m
33,702 40,640 2 durchgehendes Hauptgleis 160 km/h > 760 m
36,890 38,945 3 Uberholgleis 100 km/h > 760 m
37,911 39,053 4 Uberholgleis, Nebengleis (ab | 100 km/h 760 m
km 38,875)
38,431 39,020 6 Nebengleis 40 m/h 475 m
39,053 39,503 AB VOR Anschlussbahn 40 km/h 432 m
37,593 37,704 GLV Gleisverbindung W33 — W34 25 km/h -
37,673 37,768 GLV Gleisverbindung W35 — W36 60 km/h -
37,788 37,884 GLV Gleisverbindung W37 — W38 60 km/h -
38,875 39,051 GLV Gleisverbindung W53 — W54 60 km/h -
40,000 40,148 GLV Gleisverbindung W56 — W57 | 100 km/h -
40,174 40,321 GLV Gleisverbindung W58 — W59 | 100 km/h -
Strecke 60101 / 17101 — Schleife Ebenfurth
114,955 118,248 1/2 durchgehendes Hauptgleis 80 km/h > 760 m
Streckengleis
114,888 118,272 3/1 durchgehendes Hauptgleis 100 km/h > 760 m
Streckengleis
114,883 114,962 5 Hauptgleis 80 km/h Gem. Bestand
114,979 115,051 GLV Gleisverbindung W3 — W4 100 km/h -
115,064 115,159 GLV Gleisverbindung W1 — W2 40 km/h -
116,845 116,941 GLV Gleisverbindung W10 — W11 50 km/h -
117,061 117,157 GLV Gleisverbindung W7 — W8 60 km/h -
Strecke 17111 — Riickschleife
0,000 1,127 3 Hauptgleis 50 km/h > 760 m
100 km/h
Tabelle 1: Geplante Gleisanlagen [1]
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1.1.3.3. Oberbau

Grundsatzlich wird eine Bettung mit einer Starke von mindestens 50 cm mit Schotter der Kérnung 1
eingesetzt. Die Bettungsbreite betragt 1,80 m. Am Gleis6 der AB VOR wird in den
Verschubbereichen Schotter der Kornung 2 eingesetzt.

Da aufgrund der erforderlichen Geschwindigkeit im Gleis 4 von 100 km/h ein Schotter der Kérnung 1
erforderlich ist, wird im Kuppelbereich des Gleises 4 km 38,502 — km 38,522 eine Gleiseindeckung
in Regelbauart vorgesehen.

Bei der Eisenbahnkreuzung Landegger StralRe wird eine Gleiseindeckung in Regelbauart (z.B.
Bodan mit langen Auf3enplatten) vorgesehen.

1.1.3.4. Unterbau

Im Regelfall besteht der Unterbau der Gleisanlage aus 10 cm oberer ungebundener Tragschicht und
30 cm unterer ungebundener Tragschicht.

In jenen Bereichen, in denen die Unterbauherstellung mit einer mechanisierten Unterbausanierung
durchgefuhrt wird, betradgt die Tragschichtstdrke 40 cm. Die Tragschicht wird auf eine
Geotextilauflage mit 450 g/m? aufgebracht. Die Bereiche km 32,000 — 32,702 sowie ab km 39,730
bis Projektende auf Gleis 2 wurden bereits vorab hergestellt und bleiben im Gleisbereich unverandert
im Bestand.

In den Bereichen von Grundwasserschutz- und Schongebieten wird an Stelle der oberen
ungebundenen Tragschicht eine bitumindse Tragschicht AC32trag, 70 / 100, T1, G4 mit einer Starke
von = 9 cm verwendet.

Das Erdplanum der Gleisanlage wird in der Regel mit 5,0 % Querneigung ausgefihrt. Im Bereich
der bitumindsen Tragschichten betragt die Querneigung 2,5 %.

Die  Unterbauherstellung erfolgt nach den Vorschriten der OBB, wobei die
Verdichtungsanforderungen fur Erdbauwerke einzuhalten sind.

Die Dammschittungen werden mit einer Boschungsneigung von 2:3 und die Einschnitte mit einer
Neigung von 2:3 hergestellt. Die Béschungen werden mit 10 cm Oberboden versehen und besamt.

Im Bereich km 116,54 — km 116,9 wird der rechtsseitige Dammful3 mit einer durchlassigen
Dammful3sicherung gegen Erosion bei einer allfalligen Veranderung des Gerinneverlaufs der Leitha
gesichert.

1.1.3.5. Gleisabstande

Die Gleisabstande werden durch die betrieblichen Anforderungen und die erforderlichen
technischen Einbauten dimensioniert:

e 4,05m: Streckengleis und durchgehende Hauptgleise;

e 450m: Bahnsteigbereiche (Entwasserungsachse zwischen den Gleisen) bzw.
Bereich Gleisverbindungen (Abzw. Ebenfurth Ost, Verkehrsstation
Ebenfurth und Bf. Neufeld);

e 550m: Gleisbereich mit Bedienungsrdumen und Mastgasse;

e 2580m: Gleise mit Mastgasse und Entwéasserungsachse;
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e 650m/7,50m: Bereich Unterwerfung;
e 8,00m: Abstand Gleis 2 Strecke 10601 — Gleis 2 Strecke 17101;
e 12,00m: Bereich Inselbahnsteige.

Die geplanten Gleisabstande sind in den Regelquerschnitten ersichtlich.
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1.1.3.6.

Entwasserung der Bahnanlage

Das gegensténdliche Vorhaben gliedert sich in 16 Entwasserungsabschnitte (Einzugsgebiete).

In der nachfolgenden Tabelle sind die Entwasserungsabschnitte angefiihrt und den jeweiligen

Becken (Vorflut) zugeordnet.

Entwasserungsabschnitt

Stationierung der ent-
wasserten Flachen

Vorflut

Lage Vorflut

Abschnitt 1 Projektanfang —
Uberfahrtsbriicke L 4047

km 32,0 — km 32,336 |.d.B.
bzw. km 32,345 r.d.B.

Versickerungsgraben 1.d.B. und
r.d.B.

Abschnitt 2 Uberfahrtsbriicke

km 32,336 1.d.B. bzw.

Versickerungsgrében 1.d.B. und

tendorf-Landegg

r.d.B bzw. km 34,037 1.d.B
in der Verkehrsstation Pot-
tendorf-Landegg

L 4047 — Unterwerkskanal km 32,345 r.d.B. — r.d.B.
km 32,634
Abschnitt Unterwerkskanal — km 32,634 - km 32,763 Versickerungsbecken 1 km 32,750 r.d.B.
A3 Briicke l.d.B. und 32,752 r.d.B. Versickerungsbecken 2 km 32,780 1.d.B.
Versickerungsbecken I.d.B.
Abschnitt 4 A3 Briicke — km km 32,763 1.d.B. und Versickerungsgraben 1.d.B. und -

33,200 32,752 r.d.B. —km 32,200 r.d.B.

Abschnitt 5 km 33,200 — Pot- km 32,200 - km 33,838 Versickerungsbecken 3 km 33,200 I.d.B.

Versickerungsbecken 4

km 33,200 r.d.B.

Abschnitt 6 Pottendorf-Lan-
degg — Briicke L 157

km 33,838 r.d.B bzw.
km 34,037 1.d.B in der Ver-
kehrsstation Pottendorf-
Landegg — Unterfiihrung
L 157 Badener StralRe

Versickerungshecken 5
Versickerungsmulde Vorplatz

km 33,900 r.d.B.

Abschnitt 7 Briicke L 157 — km | Unterfihrung L 157 Bade- Staukanal km 34,334 —
34,600 ner StralRe — km 34,600 km 34,409 1.d.B.
Abschnitt 8 km 34,600 — Ober- km 34,600 — km 34,870 Versickerungshecken 6 km 34,750 I.d.B.
werkskanal

Abschnitt 9 Oberwerkskanal —
Landegger Stral3e

km 34,870 — km 117,2
(Strecke 17101) bzw.
km 35,910

Versickerungsbecken 7
Versickerungshecken 8

km 34,940 r.d.B.
km 34,930 I.d.B.

Abschnitt 10 Landegger
Strale — Einfahrt Ebenfurth

km 0,2 (Strecke 17111)
bzw. km 35,910 —
km 37,351 1.d.B. bzw.
km 37,174 r.d.B.

Versickerungshecken 9
Versickerungsbecken 10

km 35,910 r.d.B.
km 36,250 I.d.B.

Abschnitt 11 Einfahrt
Ebenfurth — Verkehrsstation
Ebenfurth

km 37,571 1.d.B. bzw.
km 37,174 r.d.B. —
km 38,128

Versickerungsbecken 11
Versickerungsbhecken 12
Sickerrigol Technikgebaude
Sickermulden Vorplatz

km 37,210 r.d.B.
km 37,660 1.d.B.

Abschnitt 12 Verkehrsstation
Ebenfurth — km 39,5

km 38,128 — km 39,503

Versickerungsbecken 13

km 38,280 r.d.B.

jektsende

Versickerungsbecken 14 km 38,290 I.d.B.
Versickerungsmulde Ribenla-
gerplatz
Abschnitt 13 km 39,5 — Pro- km 39,503 — km 40,640 Versickerungsbecken 15 km 39,450 I.d.B.

Versickerungsbecken 16
Sickerschacht Technikgeb&ude

km 39,490 r.d.B.
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Abschnitt S1 Landegger Unterfuhrung Landegger Versickerungsbecken 17 km 0,208 r.d.B.
StralRe — Warme Fischa StralRe bis zur Briicke tUber (Strecke 17111)
die Warme Fischa km 117,110 r.d.B.

Versickerungsbecken 18
(Strecke 17101)

Abschnitte S2-S8 Warme Briicke Uber die Warme Versickerungsbecken 19 km 116,850 r.d.B.
Fischa — Leitha Fischa bis zur Briicke Gber (Strecke 17101)
die Leitha
Abschnitt S9 Leitha — Bf Neu- Briicke Uber die Leitha bis Versickerungsbecken 20 km 115,150 I.d.B.
feld zum Bf. Neufeld (Strecke 17101)
Tabelle 2: Entwésserungsabschnitte und Vorfluter (Wenn nicht anders angegeben bezieht sich die

Stationierung auf Strecke 10601 — Pottendorfer Linie [1]

1.1.3.7. Bedienungsraume

Die Bedienungsraume werden entsprechend der EisbAV ausgefihrt. Es sind folgende
Bedienungsraume vorgesehen:

o Gleis 4 (404, 414) einseitig;

o Gleis 6 (416) beidseitig;
e ABVOR beidseitig.
1.1.3.8. Zugange

Die Zugédnge gem. 85 EisbAV sind mit einer Mindestbreite von 60 cm auf3erhalb des
Gefahrenraumes der Gleise links und rechts der Gleisanlage vorgesehen. Im Regelfall wird dieser
Weg neben der Schotterbettflanke auf dem Gleisplanum gefiihrt.

Im Bereich der Abzw. Ebenfurth Nord befindet sich zusatzlich ein Zugang in der Unterwerfung von
Gleis 1, welcher Uber das Treppenhaus bei der Pumpstation erreicht werden kann.

Bei der Rickschleife wird nur ein Zugang auf der Bogeninnenseite links der Bahn vorgesehen.

1.1.3.9. Begleitwege

Zum Luckenschluss des landwirtschaftlichen Wegenetzes bzw. als Zufahrt zu den Bahnanlagen sind
Begleitwege entlang der Gleisanlagen vorgesehen.

1.1.3.10. Telekomanlagen
Im Projekt sind folgende Telekomanlagen vorgesehen:

¢ Funkanlagen — Freifeldversorgung — GSM-R (inkl. Funkmaste);
e Akustische Reisendeninformationen — Lautsprecheranlage;

e Zugzielanzeigen — Monitore;

e Zugzielanzeigen — Bahnsteigsanzeiger;

¢ Uhrenanlagen;

e Kabelanlagen;

e Ubertragungstechnik;

e Datennetz;

e TK-Anlagenraume;

e Zutrittskontrollen;
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e Raumiberwachungsanlagen;
o Notruf Aufzug;

¢ Videoanlagen;

e Fernwirkanlagen

1.1.3.11. Elektrotechnische Anlagen
Des Weiteren sind im Zuge des Projekts elektrotechnische Anlagen zur

e Energieversorgung (Hauptversorgung, Ubergabepunkte etc.);
e Beleuchtung;
¢ Weichenheizung

inkl. der erforderlichen Schutzmaflinahmen vorgesehen.

Ebenso erfolgt der Abtrag und die Neuerrichtung der Oberleitungsanlage im gesamten
Projektbereich.

Die Oberleitungssysteme der OBB und der Raaberbahn sind nicht einheitlich, sodass im Projekt
Neuerrichtungen und Anderungen sowohl im Bereich der OBB- Oberleitung als auch im Bereich der
Raaberbahn- Oberleitung umzusetzen sind. Die Systemtrennstelle der Oberleitung zwischen dem
OBB-System 15kV/16,7 Hz und dem Raaberbahn-System 25 kV/50 Hz wird auf der 2-gleisigen
Schleife bei Bahn-km 116,050 situiert.

1.1.3.12. Anlagen Leit-/ Sicherungstechnik

Die bestehenden Sicherungsanlagen im Bereich Ebenfurth der Bauart 5700 (Bahnhof Ebenfurth)
und VGS80 (Bereich Umfahrung) werden durch ein entsprechend dem neuen Projekt konfiguriertes
ESTW (Bauart Siemens SIMIS-AT) ersetzt.

Im ersten Schritt erfolgt die Errichtung eines ESTWSs in Bestandslage, zunachst wird die
Selbstblockstelle Ebenfurth 1 neu errichtet, die Eisenbahnkreuzungen km 116.257; km 115.874 und
km 115.743 temporar eingebunden.

Im zweiten Schritt erfolgt eine Anpassung des ESTW Ebenfurth mit fortschreitendem Bauablauf.

Im Zuge des Bauablaufes erfolgt eine Anpassung der Sicherungsanlagen Neufeld an der Leitha und
der Ubergeordneten Sicherungsanlage Wulkaprodersdorf (Raaberbahn) sowie der Anlagen
Wampersdorf und Untereggendorf auf der Pottendorfer Linie.

Im dritten Schritt erfolgt die Migration des ESTW Ebenfurth in die Betriebsfuhrungszentrale (BF2)
Wien.

Als Zusatzfunktionen werden die Leistungspakete

e Automatikbetrieb mit ARAMIS Zuglenkung
e Zugnummernmeldung

e EVA (Freigabebereiche und Quittierbetrieb)
e AWS (SCWS-S)

eingesetzt.
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Die Freimeldung fur die Gleisabschnitte im Bahnhof sowie die Streckengleisfreimeldung erfolgt
mittels Achszahlkreisen.

Als Zugbeeinflussungssystem ist punktférmige Zugbeeinflussung (PZB) vorgesehen. Im Rahmen
des Konzepts zur Umstellung des OBB-Streckennetzes soll der gesamte Streckenabschnitt
zwischen dem Bahnhof Wampersdorf und Wiener Neustadt Hbf. mit ETCS Level 2 ausgeristet
werden.

1.1.3.13. Eisenbahnkreuzungen

Die folgenden Eisenbahnkreuzungen werden im Zuge des ggst. Vorhabens aufgelassen, da die
Eisenbahnstrecke durch Ebenfurth abgetragen und die Oberflachen entsprechend der Umgebung
hergestellt werden:

e Eisenbahnkreuzung, km 115,743;
¢ Eisenbahnkreuzung, km 115,874;
e Eisenbahnkreuzung, km 116,257.

Die folgende Eisenbahnkreuzung mit der Landegger Straf3e in Neufeld an der Leitha (Raaberbahn)
wird flir eine zukuinftige zweigleisige Querung umgebaut (Adaptierung der Sicherung):

e Eisenbahnkreuzung, km 115,057.
1.1.4. STRARENBAULICHE ANLAGEN

1.1.4.1. Vorplatz Pottendorf-Landegg

Im Zuge des gegenstandlichen Vorhabens wird das ehemalige Aufnahmegeb&ude der
Verkehrsstation Pottendorf — Landegg abgetragen und durch eine Uberdachung ersetzt, in welcher
Bike & Ride-Stellplatze und eine Bushaltestelle untergebracht werden. Die Bushaltestelle wird fur
zwei Busse mit einer Gesamtlange von ca. 30 m ausgelegt. Die aufgrund der Errichtung der Zufahrt
zur Bushaltestelle entfallenden vier PKW-Stellplatze werden ersetzt. Nach dem Umbau stehen
insgesamt 116 Stellplatze zur Verfigung, inklusive je 3 Behinderten- und Familienstellplatzen. Die
vergroRerte Grininsel im Bereich der neuen Bushaltestelle wird muldenférmig ausgestaltet, um eine
Versickerung von Oberflachenwéassern zu ermdglichen. Zur Entschéarfung der Kreuzungssituation
und zur Herstellung einer Wendemdglichkeit im Bereich der Kreuzung mit der Spinnereistral3e wird
ein Kreisverkehr mit 28 m angeordnet.

1.1.4.2. Jagerweg, Linke und Rechte Bahnzeile

Die StralRenanlagen am Jagerweg, der Linken Bahnzeile und der Rechten Bahnzeile werden soweit
erforderlich wiederhergestellt. Die Fahrbahnbreite in der Linken und Rechten Bahnzeile betragt dann
weiterhin mindestens 4,80 m, womit ein Begegnungsfall LKW-Rad bzw. PKW-PKW mdglich sind.
Der Jagerweg wird mit einer Mindestbreite von 3,10 m wiederhergestellt, womit ein Begegnungsfall
PKW-Rad mdoglich ist.

1.1.4.3. Verlegung Landegger Strafl’e und Gemeindestralie

Im Bereich der heutigen Abzweigung der Gemeindestraf3e zur B 60 wird die Landegger Stral3e
Richtung Nordwesten verschwenkt und so weit abgesenkt, dass die Stral3e unter den beiden neuen
Schleifengleisen und dem Gleis der neuen Ruckschleife unterfuhrt werden kann. Die neue
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Abzweigung der GemeindestralRe wird zwischen den beiden Bricken situiert. Die GemeindestralRe
wird im Bereich der bestehenden Bahnquerung mit einer neuen Uberfahrtsbriicke tiber die Gleise
der Pottendorfer Linie Uberfuhrt, um dann kurz vor der Kreuzung eines Wirtschaftswegs wieder in
den Bestand einzubinden.

1.1.4.4. Verlegung Josef-Reininger-StralRe

Die Josef-Reininger-StraRe wird an die geanderte Geometrie der Gemeindestral’e angepasst und
schwenkt stidwestlich der Uberfahrtsbriicke wieder in die Bestandslage ein. Um Platz fur einen
Bahngraben der verlegten Pottendorfer Linie zu schaffen, wird die Josef-Reiniger-Stral3e auf einer
Lange von 160 m nach Nordwesten verschwenkt.

1.1.45. Verlegung FriedhofstralRe

Die bestehenden Gleisanlagen in Richtung Hauptstral3e in Ebenfurth werden abgetragen, sodass
eine direkte Zufahrt zur Alleestrafle in Ebenfurth hergestellt werden kann. Damit kann auch die
bestehende Zufahrt an die B 60 riickgebaut werden. Der Parkplatz bei der Friedhofskapelle wird
ebenfalls zur Siedlungsseite verlegt.

Es werden 20 Stellplatze auf Rasengittersteinen entlang der bestehenden Stral3e wiederhergestellt.
Zwischen der bestehenden Friedhofstral3e und der bestehenden Friedhofsmauer werden zusatzlich
15 Stellplatze auf Rasengittersteinen hergestellt. Dabei wird nach jeweils 3 Stellplatzen eine
Grunflache angeordnet.

1.1.4.6. Vorplatz Verkehrsstation Ebenfurth

Mit Verlegung der Verkehrsstation Ebenfurth an die Umfahrungsgleise wird die bestehende
Verkehrsstation rickgebaut. Die freiwerdende Flache wird fir eine Buszufahrt und eine
Park- & Ride-Anlage mit 300 Stellplatzen genutzt (optional zusatzlich 100 Stellplatze). Die
Verkehrsstationszufahrt erfolgt in Zukunft in Verlangerung der bestehenden Bahnhofstral3e. Vor
dem Zugangsbereich zur Verkehrsstation werden 3 Bushaltestellen vorgesehen, wovon zwei
Uberdacht werden.

Die Park- & Ride-Anlage wird Uber 5 Fahrgassen erschlossen. In der der Verkehrsstation am
nachsten gelegenen Fahrgasse werden jeweils 6 Behinderten- und Familienstellplatze sowie
4 Elektrotankstellen, 4 Kurzparkplatze und 24 Frauenparkplatze vorgesehen.

Die Bahnhofsstral3e kann Uber einen Boulevard zwischen den beiden Parkbereichen ful3laufig
erreicht werden. Zusatzlich ist ein Gehsteig neben der Verkehrsstationszufahrt vorgesehen. Fir den
FuR- und Radverkehr wird ein eigener Geh- und Radweg von der Kreuzelstral3e bis zum
Zugangsgeb&aude hergestellt.

Der bestehende Verbindungsweg zur Alleestral3e wird mit einer Zufahrtsstraf3e mit einer Breite von
5,50 m an die BahnhofsstraRe angeschlossen. Bei der Anbindung an den bestehenden Weg wird
ein Wendeplatz angeordnet.

1.14.7. Verlegung Riubenlagerplatz und Gemeindestralle

Aufgrund der Anderung der Gleisanbindung der Anschlussbahn wird auch der Riibenlagerplatz nach
Sud-Osten bis an die bestehende Stral3entberfihrung der Gemeindestrae verschoben und auf
432 m verlangert. Die neue Zufahrt wird wieder an der Westseite errichtet.
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Durch die Verschiebung des RuUbenlagerplatzes ist auch der nordwestlich verlaufende
Wirtschaftsweg zu verschwenken.

1.1.4.8. Verlegung Wirtschaftsweg

Der den Wald zwischen der Warmen Fischa und der Leitha erschliel3ende Wirtschaftsweg wird durch
die Errichtung der Schleife unterbrochen. Der Weg wird entlang des Dammful3es der Strecke bis
zum Wildacker gefiihrt, wo er an den Bestand anbindet. Zur ErschlieBung der Waldflachen auf der
anderen Bahnseite wird eine neue Unterfiihrung bei km 116,690 errichtet.

Fir eine maglichst flachensparende Ausfiihrung wird der bahnparallele Weg abgesenkt und vor der
Bahnquerung eine T-Kreuzung ausgebildet. Mit einer Linkskurve nach Unterquerung der Bahn
schwenkt der Weg wieder in Bestandslage ein. Die neue Unterfilhrung weist eine lichte Hohe von
4 50 m auf.

1.1.4.9. Verlegung L 321 Seezufahrt

Im Bereich zwischen der Kreuzung mit der Landegger StralRe und dem nérdlichen Bahnhofskopf des
Bf. Neufeld an der Leitha muss die StraRe aufgrund des zweigleisigen Ausbaus der Schleife
Ebenfurth angepasst werden. Im Bereich der bestehenden Gasstation der Burgenland-Netze bilden
die Betonmauer und die Engstelle, an welcher die Fahrbahn 6rtlich auf 5,80 m und der Gehsteig auf
1,25 m verschmalert werden missen. Vor und nach dieser Engstelle wird die Fahrbahn wieder auf
Bestandsbreite verzogen.

Das Kreuzungsplateau zwischen Linker Bahngasse und Landegger Stralle wird um 7 cm
angehoben und mit Rampen von 5 — 10 % angebunden.

Die Zufahrtsstral3e zur Fa. Sanochemia wird ebenfalls an die neue Gleisgeometrie angepasst.
1.1.5. OBJEKTPLANUNG
1.1.5.1. Konstruktiver Ingenieurbau

1.1.5.1.1. UNTERWERFUNGSBAUWERKE

Fir die niveaufreie Abzweigung der Schleife Ebenfurth (Strecke 17101) von der Pottendorfer Linie
(Strecke 10601) wird Gleis 1 abgesenkt und Gleis 2 angehoben. Im Bereich zwischen km 35,115 —
km 36,730 wird aufgrund des hohen Grundwasserstands ein eingleisiges Wannenbauwerk errichtet.
Dieses Wannenbauwerk wird zwischen km 35,775 — km 35,874 eingedeckelt, damit Gleis 2 der
Schleife Ebenfurth tberfuhrt werden kann. [1]
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1.151.2.

MAUERN

Im Streckenbereich sind folgende Mauern vorgesehen:

Bahn-km Bahn-km Lage Bezeichnung Lange Anmerkung
32,278 32,331 l.d.B Grabenmauer 1 53 m Errichtung mit Wampersdorf —
Pottendorf Modul 3
32,305 32,340 r.d.B Grabenmauer 2 35m Errichtung mit Wampersdorf —
Pottendorf Modul 3
32,699 32,764 l.d.B Grabenmauer 3 65 m Errichtung mit Wampersdorf —
Pottendorf Modul 3
32,654 32,752 r.d.B Grabenmauer 4 98 m Errichtung mit Wampersdorf —
Pottendorf Modul 3
34,200 34,312 l.d.B Grabenmauer 5 112 m Mit aufgesetzter LSW
34,335 34,600 l.d.B Grabenmauer 6 265 m Mit aufgesetzter LSW
35,345 35,844 r.d.B Grabenmauer 7 499 m Mit aufgesetzter LSW
114,929 115,051 r.d.B Grabenmauer 8 122 m Mit aufgesetzter LSW
114,962 115,051 l.d.B Grabenmauer 9 89 m Mit aufgesetzter LSW
115,064 115,233 r.d.B Grabenmauer 10 169 m Mit aufgesetzter LSW
115,064 115,112 l.d.B Grabenmauer 11 48 m Mit aufgesetzter LSW
115,233 115,311 r.d.B Stutzmauer 1 78 m Mit aufgesetzter LSW
Tabelle 3: Geplante Mauern [1]
1.1.5.1.3. BRUCKEN UND UNTERFUHRUNGEN

In der nachfolgenden Tabelle sind jene Bricken angefihrt, die im Zuge des gegenstandlichen
Vorhabens verandert oder neu errichtet werden.

Objektbezeichnung Bahn-km MalRnahmen

Briucke Uber die L 157 Badener Stral3e km 34,322 Tragwerksverbreiterung
Briucke tUber den Oberwerkskanal km 34,870 ?P;;\glgefckgleuerrichtung
Uberfiihrung GemeindestralRe km 35,976 Neuerrichtung
Leithabriicke km 115,337 ?:J;gav\g/;efckl:euerrichtung
Flutbriicke 1 km 115,773 Neuerrichtung
Flutbriicke 2 km 115,968 Neuerrichtung
Flutbriicke 3 km 116,070 Neuerrichtung
Flutbriicke 4 km 116,368 Neuerrichtung
Flutbriicke 5 km 116,516 Neuerrichtung

Brucke Uber die Warme Fischa km 117,000 Neuerrichtung

Tabelle 4:

Bruckenobjekte [1]
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Folgende Tabelle zeigt die im Projekt vorgesehenen Unterfihrungen.

Objektbezeichnung Bahn-km
Unterfiihrung Wirtschaftsweg km 116,690
Unterfiihrung Landegger Stral3e km 117,170 bzw. km 0,170

Tabelle 5: Unterfiihrungen [1]
1.1.5.2. Hochbauten

1.152.1. VERKEHRSSTATION POTTENDORF-LANDEGG

In km 33,833 — km 34,053 wird die Verkehrsstation Pottendorf-Landegg umgebaut, welche zukiinftig
aus folgenden Elementen besteht:

e Zugangsgebaude Vorplatz mit einem Dach, Wartebereich, Bushaltestellen und
Bike & Ride — Anlagen;

e Zugangsgebaude Jagerweg mit einem Dach und einer Bike & Ride — Anlage;

e Personendurchgang mit Stiegen und 3 Aufziigen;

¢ ein Inselbahnsteig mit 220 m Lange mit einem 53 m langen Bahnsteigdach;

e einem Technikgebaude r.d.B.

Die Verkehrsstation wird barrierefrei und gemaf TSI PRM ausgeftihrt.

1.1.5.2.2. VERKEHRSSTATION EBENFURTH

Die Verkehrsstation Ebenfurth wird in km 38,081 — km 38,302 neu gebaut und besteht zukiinftig aus
folgenden Elementen:

e Zugangsgebaude Vorplatz mit einem Dach, Wartebereich, Bushaltestellen und
Bike & Ride — Anlagen;

e Zugangsgebaude Nord mit einem Dach und Bike & Ride — Anlage;

e Personendurchgang mit Stiegen und 3 Aufzligen;

¢ Inselbahnsteige mit 220 m Lange mit einem 96 m langen Bahnsteigdach;

e einem Technikgebaude 1.d.B.

Die Verkehrsstation wird barrierefrei und gemaf TSI PRM ausgefiihrt.

1.1.5.2.3. TECHNIKGEBAUDE

Es sind folgende Technikgeb&ude vorgesehen:

Objektbezeichnung Bahn-km
Technikgeb&aude freie Strecke km 35,955
Technikgeb&aude freie Strecke km 39,562
Technikgeb&aude freie Strecke km 115,200

Tabelle 6: Technikgebaude [1]
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1.1.6. VERKEHRLICHE ENTWICKLUNG IN DER BETRIEBSPHASE

Die Anderungen der Verkehrsstarken auf 6ffentlichen StraRen in der Betriebsphase gegeniiber der
Nullvariante sind lokal unterschiedlich. Des Weiteren ist gegeniiber der Nullvariante von einer
Verlagerung vom Stral3enpersonenverkehr auf den oOffentlichen Verkehr durch den Ausbau der
Raaberbahn, aber auch der Erweiterung von Park & Ride-Anlagen auszugehen. Die
Verkehrsstarken im Untersuchungsraum fir den Gesamt- und Schwerverkehr sind nachfolgender
Abbildung zu entnehmen.
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1.1.7.

BESCHREIBUNG DER BAUPHASE

Wahrend der Bauzeit ist der Bahnbetrieb auf den Bestandsstrecken der Pottendorfer Linie und der
Raaberbahn mit der erforderlichen Kapazitdt aufrechtzuerhalten. Die Zufahrt zu den Baufeldern
erfolgt Uber das bestehende StraRen- und Wegenetz.

Die Gesamtbaudauer betragt voraussichtlich 3 Jahre, wobei ein Baubeginn fir das Jahr 2024
angestrebt wird. Entsprechend der ErschlieBung wird die Bauphase in folgende 6 Bauabschnitte

unterteilt:

Bauabschnitt Dauer Baustelleneinrichtungsflachen | MaRnahmen im
StraBennetz
Temporare

Bauabschnitt 1: e Einschrankungen bzw.

Wampersdorf — ca. 6 Monate | ~c"€ gesoqde_rte . Sperren der bestehenden

P Baustelleneinrichtungsflache

Unterwerkskanal bahnparallelen
Wirtschaftswege
Temporare
Einschrankungen bzw.

Bauabschnitt 2: cine Sperren der bestehenden

Unterwerkskanal — ca Baustelleneinrichtungsflache ba_hnparallelen

' . Wirtschaftswege bzw. dem

Pottendorf — 23 Monate nach der Park &Ride-Anlage R - fd

Unterfiihrung L 157 rechts der Bahn Jagenweg sowie auf dem
Vorplatz bzw. der
Park & Ride-Anlage in
Pottendorf
Temporare

Bauabschnitt 3: . Einschrankungen bzw.

N ca. keine gesonderte :
Unterfuhrung L 157 — 10 Monate Baustelleneinrichtungsflache Sperren der Lmkgn 'und
Oberwerkskanal Rechten Bahnzeile in

Pottendorf

Sperre der Gemeindestralle

zwischen der B 60 und der
Bauabschnitt 4: eine Landeggerstrale in
Oberwerkskanal — g?Monate Baustelleneinrichtungsflache im | Ebenfurth sowie temporéare
Ebenfurth Bereich des Gleisdreiecks Einschrankungen bzw.

Sperren der bahnparallelen

Wirtschaftswege
Bauabschnitt 5: eine Temporéare
Verkehrsstationsbereich | ca. Baustelleneinrichtungsflache im | Einschréankungen bzw.
Ebenfurth — 35 Monate Bereich der neuen Sperren der bahnparallelen
Projektende Verkehrsstation Ebenfurth 1.d.B Wirtschaftswege
Bauabschnitt 6: Sperre der L 321 und der
PR eine LandeggerstralRe in Neufeld
Schleife Ebenfurth ca. Baustelleneinrichtungsflache im | wahrend des Umbaus des
(Querung Warme 35 Monate

Fischa — Neufeld)

Bereich der Leithabriicke

jeweiligen
StraRenabschnitts

Tabelle 7:

jeweiligen Bauabschnitten

Bauabschnitte, Dauer, Baustelleneinrichtungsflachen und MafRhahmen im Stral3ennetz in den
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Grundsatzlich ist eine Regelbauzeit von Montag bis Freitag im Zeitraum von 06:00 Uhr bis 19:00 Uhr
vorgesehen. Aufgrund betrieblicher Erfordernisse und in Ausnahmeféllen ist es mdglich, dass
Arbeiten in der Nacht und am Wochenende durchgefuhrt werden. [1]

1.1.8. VERKEHRLICHE ENTWICKLUNG IN DER BAUPHASE

Die Bauphase des gegenstandlichen Vorhabens ist fur die Jahre 2024 — 2026 vorgesehen. Da fur
diesen Zeitraum keine Anderungen im StraRennetz zu erwarten sind, wurde das
Bestandsverkehrsnetz lediglich um das jeweilige Baustellenverkehrsnetz erweitert.

In der Bauphase kommt es zu einem erhéhten Verkehrsaufkommen durch den Baustellenverkehr,
wodurch jedoch nur lokale Auswirkungen zu erwarten sind. Sobald der durch das Vorhaben
induzierte Baustellenverkehr das Ubergeordnete Stral3ennetz erreicht hat, ist dieser gegentiber dem
Grundverkehrsaufkommen gering. [2]

1.2. Beschreibung der wichtigsten Merkmale wahrend des Betriebs
(z.B. der Produktion- oder Verarbeitungsprozesse),
insbesondere hinsichtlich Art und Menge der verwendeten
Materialien und nattrlichen Ressourcen (gem. 86 Abs.1 71
lit. b UVP-G 2000 IDGF)

1.2.1. BETRIEBSPROGRAMM

Die verkehrliche Entwicklung im Projektgebiet ist im Betriebsprogramm der OBB abgebildet. In
diesem sind s&mtliche, durch das ggst. Projekt betroffenen Streckenabschnitte dargestellt. Es setzt
sich aus Angaben fur den Bestand und fur die Prognose zusammen. Folgende Bezugsjahre wurden
fur das ggst. Vorhaben festgelegt:

e Bestand: 2019 (Fahrplan 2018);
e Prognose: 2035 (Betriebsprogramm 2025+).

In den nachfolgenden Unterkapiteln ist das Zugaufkommen auf sédmtlichen, durch das ggst. Projekt
betroffenen Streckenabschnitten angegeben. Grundlagen daflr sind den Betriebsdaten zur
Bemessung von Infrastrukturanlagen (Einlage 412) zu entnehmen.

Dieses Betriebsprogramm reprasentiert das reale bzw. das prognostizierte Verkehrsaufkommen im
Schienennetz. Es beinhaltet die durchschnittliche Anzahl von Zigen an einem durchschnittlich
belasteten Werktag.

Die Modellzugdaten geben Auskunft Uber die durchschnittliche Zuglénge. Es stellt zudem die
Hochstgeschwindigkeiten fur die unterschiedlichen Zuggattungen dar. Bei den Modellzugdaten wird
darauf hingewiesen, dass das Verzeichnis ortlich zulassiger Geschwindigkeiten (VzG) zu beachten
ist.

1.2.1.1. Betriebsprogramm Bestand Fahrplan 2019

Grundlage fir das Betriebsprogramm im Bestand ist die Jahresauswertung der tatséchlich
gefahrenen Zlge. Dabei kdnnen in der Auswertung auch Zige enthalten sein, die nur einen Teil des
Streckenabschnitts befahren.
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Das bestehende Zugaufkommen auf den durch das Projekt betroffenen Strecken fir den Fahrplan
2019 ist in der nachstehenden Tabelle angefiihrt.
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. Schnellziige Eil- u. Regionalz. Fernguterziige Nahguterziige Dienstzlge Gesamtsumme
Strecken-Abschnitt
T A N T A N T A N T A N T A N T A N G
Wampersdorf —
Ebenfurth (VzG 1 0 0 49 8 5 36 10 25 2 0 1 8 2 3 96 20 34 | 150
10601)
Ebenfurth — Untereg-
gendorf * (VzG 1 0 0 25 4 3 34 9 21 3 0 1 6 1 3 69 14 28 | 111
10601)
Grenze OBB - RO-
eEE — Ebenfurth 0 0 24 4 3 8 2 7 0 0 0 2 0 1 34 6 11 51 0
(VzG 17101)
* davon: Anzahl der Zige, welche die Strecke VzG 10601 befahren und dabei die Gleise 101 und 102 der Verkehrsstation Ebenfurth passieren:
Ebenfurth ,Strecke”
via Gleisabschnitt 1 0 0 1 0 0 31 10 18 2 0 0 5 1 2 40 11 20 | 71
101 bzw. 102
T...Tag (06:00 — 19:00 Uhr)
A...Abend (19:00 — 22:00 Uhr)
N...Nacht (22:00 — 06:00 Uhr)
G...Gesamtsumme
Tabelle 8: Betriebsprogramm Bestand Fahrplan 2019
& -
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1.2.1.2. Modellzugdaten Bestand 2019
. . : Hoéchstgeschwindigkeit in [km/h] je Zuggattung
Streckenabschnitt Durchschnittliche Zuglange in [m] (VzG-Geschwindigkeit ist zu beachten)
Sz E,R FG NG Dz Sz E,R FG NG Dz
Wampersdorf — Ebenfurth (V2G 260 100 400 150 20 200 140 100 100 120
10601)
Ebenfurth — Untereggendorf
(VzG 10601) 260 100 400 150 20 200 140 100 100 120
Grenze OBB - ROeEE — .
Ebenfurth (VzG 17101) X 100 450 X 20 X 140 100 X 120
Sz Schnellziige Eil- u. Regionalziige FG Fernglterziige NG Nahgiterzige DZ Dienstziige
VzG Verzeichnis der zulassigen Geschwindigkeiten
Tabelle 9: Modellzugdaten Bestand 2019
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1.2.1.3. Betriebsprogramm 2025+

Das Betriebsprogramm 2025+ reprasentiert das prognostizierte Verkehrsaufkommen in einem
Betrachtungsbereich im Schienennetz und beinhaltet die durchschnittliche Anzahl von Ziigen an
einem durchschnittlich belasteten Werktag. Fir die Ermittlung eines Betriebstags sind diese Werte
fur Fernglterzige, Nahguterztige und Dienstziige mit dem Faktor 0,685 zu multiplizieren. Von einer
allgemeinen Fahrplansystematik abweichende - insbesondere saisonal bedingt verkehrende
personenbefordernde Zige (z.B. Wochenend-Fernverkehre, Touristikziige) - werden nicht
dargestellt.

Es konnen in der Auswertung auch Zige enthalten sein, die nur einen Teil des Streckenabschnitts
befahren.

Als Infrastrukturgrundlage dient die modellhafte Abbildung der Schieneninfrastruktur geman
hinterlegtem Zielnetz.

Das Betriebsprogramm 2025+ basiert auf Prognosedaten, die dem heutigen Wissens- und
Bearbeitungsstand entsprechen. Aufgrund der Dynamik der Rahmenbedingungen von Prognhosen
kann aus dem Betriebsprogramm 2025+ nicht abgeleitet werden, ob und mit welcher
Wahrscheinlichkeit die prognostizierten Verkehre auch tatsachlich eintreffen.

Die aktuell vorliegenden Planungen zu den Verkehrsdienstevertragen sehen eine Ausweitung des
Angebots im Personenverkehr gemafl den Mengen des Betriebsprogramms vor. Diese Planungen
kénnen auch fir den Prognosezeitpunkt 2035 herangezogen werden.

Im Jahr 2009 wurde Uberdies vom Institut fir Hohere Studien eine Beurteilung der Verkehrsprognose
Osterreich 2025+ durchgefiihrt, in der mogliche Wirkungen des Konjunktureinbruchs auf die
Prognosen untersucht wurden. Die Analyse bestétigt das voraussichtliche Eintreffen des
prognostizierten Schienenpersonenverkehrs im Prognosejahr. Fur den Schienenguterverkehr wird
ein gegenuber der Verkehrsprognose Osterreich 2025+ verspatetes Eintreten der Prognosemengen
um mindestens 8 bis 11 Jahre erwartet.

Somit kann die Verkehrsprognose Osterreich 2025+ als Berechnungsgrundlage des
Betriebsprogramms 2025+ auch fiir den Prognosezeitpunkt 2035 herangezogen werden.
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Strecken-Abschnitt

Schnellziige

Eil- u. Regionalz.

Ferngiterziige

Nahguterzige

Dienstzige

Gesamtsumme

T

A

N

T

A

N

T

A

N

T A N

T

A

N

A N G

Wampersdorf — Ab-
zww Ebenfurth Nord
(VzG 10601)

39

105

19

13

61

22

62

10

216

50 80 | 346

Abzww Ebenfurth
Nord — Ebenfurth
(VzG 10601)

39

63

13

10

47

19

47

158

41 62 | 261

Ebenfurth — Wiener
Neustadt Hbf (VzG
10601)

38

74

17

50

19

53

168

46 72 | 286

Abzww Ebenfurth
Nord — Abzww
Ebenfurth Ost (VzG
17101)

42

14

15

58

Abzww Ebenfurth
Ost — Grenze OBB —
RoeEE

(-Sopron) (VzG
17101)

52

10

17

21

75

13 24 | 112

Abzww Ebenfurth
Sid — Abzww
Ebenfurth Ost (VzG
17111)

10

17

ozp>

...Gesamtsumme

..Tag (06:00 — 19:00 Uhr)
..Abend (19:00 — 22:00 Uhr)
...Nacht (22:00 — 06:00 Uhr)

Tabelle 10:

Betriebsprogramm 2025+
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1.2.1.4. Modellzugdaten Prognose 2025+
Hochstgeschwindigkeit in [km/h] je Zuggattun
Durchschnittliche Zuglange in [m] ; 'g . . [. 1l 99 g
Streckenabschnitt (VzG-Geschwindigkeit ist zu beachten)
Sz E,R FG NG Dz Sz E,R FG NG Dz
Wampersdorf — Abzww
Ebenfurth Nord (VzG 10601) 400 160 550 250 20 200-250 160 100 100 120
Abzww Ebenfurth Nord —
Ebenfurth (VzG 10601) 400 160 550 X 20 200-250 160 100 X 120
Ebenfurth — Wiener Neustadt
Hbf (VzG 10601) 400 160 550 200 20 200-250 160 100 100 120
Abzww Ebenfurth Nord — Ab-
zww Ebenfurth Ost (VzG X 160 550 200 20 X 160 100 100 120
17101)
Abzww Ebenfurth Ost —
Grenze OBB — RoeEE (-Sop- X 160 550 200 20 X 160 100 100 120
ron) (VzG 17101)
Abzww Ebenfurth Std — Ab-
zww Ebenfurth Ost (VzG X 160 550 X 20 X 160 100 X 120
17111)
Sz Schnellzlige E,R Eil- u. Regionalziige FG Fernglterzige NG Nahglterzige DZ Dienstzlige

VzG Verzeichnis der zuldssigen Geschwindigkeiten

Tabelle 11:  Modellzugdaten Prognose 2025+
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1.2.2. VERWENDETE MATERIALIEN

GemalR den entsprechenden Dienstvorschriften der OBB wird der Einsatz technischer
Einrichtungen, Arbeitsmittel und —stoffe mittels einer streckenbezogenen Evaluierung geregelt.

1.2.3. ABFALLWIRTSCHAFTSKONZEPT

Das Abfallwirtschaftskonzept verpflichtet sich der Abfallvermeidung und, so diese nicht mdglich ist,
der ressourcenschonenden Verwertung. Die fir die interne Uberwachung der Einhaltung
abfallrechtlicher Vorschriften wahrend der Baudurchfiihrung zustandige Person wird im Zuge der
Bauplanung bekannt gegeben. [16]

1.2.4. NATURLICHE RESSOURCEN
Fur den Betrieb der Strecke wird auf folgende natirliche Ressourcen zurtickgegriffen:

o Energie: Die Energie fur den Traktionstrieb der Strecke stammt zu 92 % aus erneuerbaren
Quellen;

e Wasser: Die Wasserversorgung fir die Reinigung der Personendurchgénge sowie der
Bahnsteige der Verkehrsstationen erfolgt tiber einen neu zu errichtenden Anschluss aus dem
Wasserversorgungsnetz der Gemeinden Pottendorf bzw. Ebenfurth. [1]
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1.3. Art und Menge der zu erwartenden Ruckstande und
Emissionen, die sich aus dem Bau und dem Betrieb ergeben
(gem. 86 Abs. 1 Z 1 lit. c UVP-G 2000 IDGF)

1.3.1. RUCKSTANDE UND EMISSIONEN IN DER BAUPHASE

In der Bauphase entstehen Schallemissionen vor allem durch den Einsatz von Baugeraten und
durch den Baustellenverkehr. In der nachfolgenden Tabelle sind die Gerate, die zum Einsatz
kommen und die durch sie verursachten Schallemissionen angefiihrt.

Geratetype Schallemission Geratetype Schallemission
Lw,a, eq [dB] Lw,a, eq[dB]
Bohrpfahlgerat 114,5 Walze 107,5
Spundwand-/LSW-Ramme 117 Asphaltfertiger 103,5
Betonpumpe 105,5 Holzvollernter 105
Hydraulikbagger 10t 102 Arbeitszug 101
Hydraulikbagger 20t 105 Schienenkran 108
DSV-Gerat 107,5 Plasser & Theurer SMD 113,5
LKW (12m3) 104,5 Diesellok 101
Mobilkran 110,5 SchienenschweiRung APT 99
Radlader 106 Kompressor 99
Grader 105,5 Bagger mit 117
Hydraulikhammer

Tabelle 12:  Liste der verwendeten Baugeréte [4]

Die infolge des Bauverkehrs zu erwartenden Emissionsverdanderungen liegen Uberwiegend im
Bereich der schalltechnischen Irrelevanz. Bei Betrachtung des maximalen Baumonats je
Streckenabschnitt ist fir einzelne Teilabschnitt eine Emissionsveranderung von > 1 dB zu erwarten.
An samtlichen maRgeblichen Immissionspunkten der umliegenden Wohnobjekte liegen die zu
erwartenden Immissionen jedoch unterhalb der Grenzwerte gemafld BStLarmlV § 10. Die zu
erwartende maximale Anhebung des Emissionspegels durch die LKW-Fahrbewegungen liegt
inklusive der Annahme einer Leerfahrt sowie einem Aufschlag von 20 % im Ubergeordneten Netz
bei <1 dB.

Auf Grundlage der technischen Beschreibung des Bauablaufs und den darin enthaltenen
Einsatzzeiten fir die jeweiligen Bauphasen und Bauabschnitte wurde unter Berlcksichtigung der
schalltechnischen Emissionen der Baugerate sowie der angegebenen Massen der zu erwartende
Schallleistungspegel Lwa ermittelt. Die konkreten Flachen der Baufelder wurden entsprechend der
Bauphasenlageplane bertcksichtigt. Unter Berlcksichtigung der zu erwartenden Einsatzzeit jedes
Gerats fur eine Bautatigkeit wird der Schallleistungspegel fur diese Tatigkeit - bezogen auf die
angegebene Einheit (z.B. Abbruch Beton in m3) - ermittelt.

Zur Berechnung der Emissionen wurde der nach Baufeldern getrennte Baugerateeinsatz im
jeweiligen Beurteilungszeitraum herangezogen und der Teil-Emissionspegel ermittelt. Die
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berticksichtigten Emissionen kénnen dem Emissionszeitplan (Ordnungsnummer 303.14.1)
entnommen werden. [4]

Bei den zur Errichtung der Bahntrasse erforderlichen Tiefbauarbeiten kommen verschiedene
Baugerate zum Einsatz, die nicht zu vernachlassigende Erschiitterungen hervorrufen. Diese dabei
entstehenden Erschitterungsemissionen besitzen in Abhangigkeit von Untergrundbedingungen
eine groRe Bandbreite. [5]

Aufgrund der Vielzahl an Bauflachen, der zeitlich unterschiedlichen Aktivitaten je Baufeld, der
Baudauer und der Verkehrswege ergibt sich eine dynamische Veranderung hinsichtlich der
Betroffenheit der Wohnobjekte betreffend Luftschadstoffe. Die sich dadurch standig verandernde
baubedingte Immissionssituation bedingt, dass in einer Worst-Case-Annahme fir jedes Baufeld das
maximale Baujahr der Einzelemittenten (Bauverkehr, selbstfahrende Arbeitsmaschinen und
Manipulation staubender Guter) gerechnet wurde. Fir die Bilanzierung der Emissionen im
emissionsstarksten Baujahr werden folgende Emittenten beriicksichtigt:

o Diffuse Emissionen (Staub) durch Fahrbewegungen auf befestigten und unbefestigten FI&-
chen, der offenen Flachen durch Winderosion und Be- und Entladevorgange staubender G-
ter;

e Emissionen von Kraftfahrzeugen durch Motoremissionen der Arbeitsmaschinen (Radlader,
Hydraulikbagger etc.) sowie der LKWs und Transportfahrzeuge (interne und externe LKW-
Fahrten).

Nachfolgende Tabelle zeigt die Summe der Emissionen je Baujahr fur die einzelnen Bauabschnitte:

IR Jahr | NOx PMz2,5 PMuo PMso
in kg/d

Bauabschnitte 1 -4 2024 6,008 4,830 45,806 171,075
Bauabschnitte 5 und 6 2024 2,088 2,273 22,656 85,563
Bauabschnitte 1 — 4 2025 5,769 7,222 71,427 276,163
Bauabschnitte 5 und 6 2025 7,885 8,530 83,411 323,045
Bauabschnitte 1- 4 2026 0,094 0,142 1,439 5,549
Bauabschnitte 5 und 6 2026 2,505 1,546 15,134 58,205

Tabelle 13:  Ergebnisse der Emissionsanalyse Luftschadstoffe je Baujahr fur die einzelnen Bauabschnitte

(7]

Waéhrend der Bauphase wird mit dem Anfall folgender Abfallarten gerechnet:

Abfallart Schlissel-Nr.

Bau- und Abbruchholz 17202
Eisenbahnschwellen 17207

Holz (z.B. Pfahle und Masten), salzimpréagniert, 17208

mit gefahrenrelevanten Eigenschaften

Holz (z.B. Pfahle und Masten), teerélimpragniert 17209
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Abfallart Schlussel-Nr.
Kohlenasche 31305
Kesselschlacke 31307
Schlacken und Aschen aus Abfallverbrennungsanlagen 31308
Bauschutt (keine Baustellenabfélle) 31409
Strafenaufbruch 31410
Aushubmaterial 31411
Asbestzement 31412
Olverunreinigtes Material 31423
sonstig verunreinigtes Aushubmaterial und Béden 31424
verunreinigtes Aushubmaterial mit Baurestmassendeponiequalitat 31425
Betonabbruch 31427
Mineralfaserabfalle mit gefahrenrelevanten Fasereigenschaften 31437
Gleisschottermaterial 31467
Eisen- und Stahlabfélle 31503
Bitumen, Asphalt 54912
Siedlungsabfalle und &hnliche Gewerbeabfalle 91101
Baustellenabfalle (kein Bauschutt) 91206
Leichtfraktion aus der Verpackungssammlung 91207
Sperrmdll 91401

Tabelle 14:  Zusammenstellung der in der Bauphase anfallenden bzw. zu erwartenden Abfallarten [16]

In der Bauphase fallen in Hinblick auf Abfélle und Rickstande ca. 425.270 m3 Abtragmaterialien an.
Davon stellen ca. 28.710 m3 abzutragende Gleise (Gleisschotter), ca. 396.560 m3
Aushubmaterialien sowie ca. 16.670 m3 bitumindser Abtrag und ca. 2.840 m3 Betonabbruch dar.
Rund 79 % des gesamten Abtragmaterials wird der Materialqualitat ,Bodenaushubdeponie®
zugeordnet. Beim gegenstandlichen Bauvorhaben ist unter Berlicksichtigung der Vorgaben des
Bundesabfallwirtschaftsplans  idgF. von einer weitestgehenden  Verwertbarkeit  der
Aushubmaterialien auszugehen, wobei die anfallenden Materialien, welche den Kriterien einer
Bodenaushubdeponie entsprechen, verwertet oder einer Deponierung zuzufuhren sind.
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Anteil BRM (Ziegelbruch)
> 30 Vol.-%

Materialeinstufung Einstufungsrelevante(r) | Kubatur Prozentuale
nach DeponieVO Parameter Verteilung
Bodenaushubdeponie --- ca. 335.960 ca. 79,0 %
Inertabfalldeponie Gesamtgehalt Ca. 82.080 ca. 19,3 %
(inkl. Gleisschotter | Schwermetalle (zumeist
(GS)) Nickel), Summe PAK

Eluat
Baurestmassendepo- Gesamtgehalt ca. 7.230 ca.1,7%
nie (inkl.  Beton-/As- | Quecksilber
phaltbruch und Bau- Eluat
schutt) —_

Sonstiges

Reststoffdeponie

Massenabfalldeponie

Gefahrliche/nicht depo-
nierbare Abféalle

Tabelle 15:

Deponiequalitat und Mengenaufstellungen [16]
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1.3.2.

RUCKSTANDE UND EMISSIONEN IN DER BETRIEBSPHASE

Die Berechnung der Schallemissionen der Bahn erfolgte anhand der Anzahl, der Geschwindigkeit
und der Lange der Zige je Zugtyp. Als Basis dafiur dienen die Betrachtungsfélle Bestand,
Nullvariante und Prognose, wobei der Prognosehorizont anhand des Betriebsprogramms 2025+
festgelegt wurde.

Emissions- km-Bereiche Zeitraum Langenbezogener Schallleistungspegel LWa eq
berechnung [dB]
Tageszeitraum | 86,9/86,0/85,8/86,3/86,3
A B,C,DE
Nachtzeitraum 86,5/85,6/85,2/85,7 /85,7
Bestand -
E G H L] Tageszeitraum | 76,2/76,9/76,1/76,0/76,1
Y Nachtzeitraum | 77,1/77,8/77,1/77,0/77,1
Tageszeitraum | 92,2/91,1/90,8/91,6/91,9
A, B,C,DE
. Nachtzeitraum | 92,4/91,7/91,4/91,8/91,9
Nullvariante -
E G H L] Tageszeitraum | 81,0/81,3/80,5/80,6/80,5
Y Nachtzeitraum | 83,6 /84,0/83,2/83,3/83,2
Tageszeitraum | 92,6/91,7/91,8/91,9/91,9
K,L,M,N, O
Nachtzeitraum 92,5/91,3/91,8/91,9/91,9
Tageszeitraum | 81,2/83,7/85,2/84,4
Prognose P,Q,R,S
Nachtzeitraum 83,6/86,2/87,5/86,0
T U Tageszeitraum | 73,1/77,2
' Nachtzeitraum 77,9/82,0
Tabelle 16:  Schallemissionen der Bahn in der Betriebsphase [4]

km —Bereiche:

Strecke 10601

Strecke 60101,

Strecke 10601

Strecke 60101, Strecke 17111

17101 17101
A: 32,00 - 36,87 F: 114,90 - 114,98 K: 32,00 - 35,129 P:114,90-114,96 T:0,00% - 0,49
B: 36,87 — 38,07V G: 114,98 — 115,63 L: 35,12 - 37,08 Q:114,96 — 115,76 U:0,49-1,13
C: 38,07 — 39,29 H: 115,63 — 115,85 M: 37,08 — 38,13 R: 15,76 — 116,97
D: 39,29 — 40,08 I: 115,85 -116,4312 N: 38,13 — 38,95 S: 116,97 — 18,274
E: 40,08 — 40,64 J: 116,431 - 38,074 O: 38,95 — 40,64
1) Verkehrsstation Ebenfurth km 38,074
2) km 116,431 der Strecke 17101 entspricht km 37,659 der Strecke 10611
3) Verkehrsstation Ebenfurth km 38,128
4)  Strecke 17101 Gleis 2 km 118,25
5) Strecke 17101 Gleis 2 km 116,97
Tabelle 17:  km-Bereiche fir die Schallemissionen der Bahn in der Betriebsphase [4]
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In den nachfolgenden Tabellen sind sonstige und weitere
Betriebsphase angegeben.

Larm-Emissionsquellen in der

Bereiche Ort bzw. Art der Eimissionsquelle Zu- bzw. Abschlage
Briicken, Beton- oder Stahlbriicken mit +3dB
Unterfiihrungen, durchgehendem Schotterbett; Bereiche mit
Bahniibergange Bahniibergangen und Unterfihrungen

Stahlbriicken mit offener Fahrbahn +10dB

Verkehrsstations- bzw.
Bahnhofsbereiche

Emissionen, die nicht vom Fahrbetrieb der
Zige herrtihren (z.B.
Lautsprecherdurchsagen, TirschlieR3-
Warneinrichtungen, Gepackskarrenfahrten,
Bremsluftgerausche)

Verzdgerungen und
Beschleunigungen im Bereich
von Verkehrsstationen /
Bahnhofen oder Signalanlagen
bleiben unberiicksichtigt

Gleishdégen < 300 m

Kurvenquietschen bei engen Gleishdégen mit

) N ) +5dB
einem Kriimmungsradius von R < 300 m
Bereiche mit einem Kurvenradius zwischen
300 m und 500 m +3dB
Rampenkonstruktionen | In den Ein- und Ausfahrtsrampen zur
mit fester Fahrbahn Unterwerfung Gleis 1 ist ebenso wie in der +3dB

Unterwerfung selbst die Ausstattung mit
einer festen Fahrbahn vorgesehen.

Tabelle 18:  Sonstige Larm-Emissionen in der Betriebsphase [4]
Geschwindigkeit | Zeitraum | LAngenbezogener Ersatzschallquelle des
km-Portal [km/h] Schallleistungspegel Portals, Schallleistung
Lw,aeq [dB] Lw.aeq [dB]
km 35,776 Tag 88,7 109,7
(Unterwerfung
Portal Ost) Nacht 88,2 109,2
160
km 35,875 Tag 88,7 109,7
(Unterwerfung
Portal Ost) Nacht 88,2 109,2
Tabelle 19:  Schall-Emissionen aus Tunnelportal [4]

Unter Bericksichtigung des gegenstandlichen Vorhabens zur Neuerrichtung der Verkehrsstation
Ebenfurth inkl. Errichtung der Schleife entfallen weitestgehend alle dem Verschub zugehérigen
Tatigkeiten und Gerausche mit Ausnahme der Rilbenverladung betreffend die AB VOR.
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Beim Betrieb von Schienenfahrzeugen entstehen Emissionen von Luftschadstoffen zum einen durch
dieselbetriebene Loks (maf3geblich sind die Schadstoffe NOx, CO und HC), zum anderen durch den
Abrieb von Bremsen, Schienen, Radern und Fahrdraht (mal3geblich ist der Schadstoff Feinstaub
PMi, und darin enthaltene Inhaltsstoffe). Die Emissionsbilanz infolge von abgasbedingten
Emissionen durch den Schienenverkehr stellt sich wie folgt dar:

Exhaust-Emissionen NOx PM1o PMzs Co HC
Dieseltraktion In kg/d

Bestand 2019 8,448 0,193 0,193 1,207 1,207
Nullvariante 2025 12,551 0,287 0,287 1,793 1,793
Projekt 2025+ 12,066 0,276 0,276 1,724 1,724
Differenz Projekt - Nullvariante -0,485 -0,011 -0,011 -0,069 -0,069

Tabelle 20:  Luftschadstoff-Emissionen des Schienenverkehrs aus der Dieseltraktion [7]

Die nachfolgende Tabelle zeigt die Ergebnisse der abriebs- und aufwirbelungsbedingten
Emissionsbilanzierungen durch den Schienenverkehr im Untersuchungsraum.

Non- Exhaust-Emissionen PM2 5 PMso PMzo
Dieseltraktion In kg/d

Bestand 2019 3,723 7,445 15,822
Nullvariante 2025 7,347 14,693 31,224
Projekt 2025+ 7,313 14,626 31,081
Differenz Projekt - Nullvariante -0,034 -0,067 -0,143

Tabelle 21:  Schienenverkehrsemissionen aus Abrieb und Aufwirbelung [7]

Die im Zusammenhang mit dem Ribenlagerplatz stehenden Fahrbewegungen sind im offentlichen
Netz enthalten. Nachfolgende Tabelle enthédlt die durch die Verladetéatigkeiten (Radlader und
Traktoren) entstehenden Emissionen am Ribenlagerplatz, dessen Verladekapazitadt im
gegenstandlichen Vorhaben nicht gedndert wird:

o NOX PMio cO CGHG BaP COzaq HC
Emissionen
In kg/d
Bestand 2019 =
Nullvariante 2025 = 2,151 0,052 2,725 0,009 < 0,00001 514 0,180
Projekt 2025+

Tabelle 22:  Emissionen durch den Einsatz von Traktoren und Radladern am Riubenlagerplatz [7]
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Nachfolgende Tabelle zeigt die Emissionsbilanzierung der Belastung durch Staubemissionen infolge
Fahrbewegungen infolge Anlieferung, Abkippen und Manipulation am Ribenlagerplatz:

Emissionen PMa,s PMao PMzo
In kg/d

Anlieferung 0,038 0,156 0,815
Verladung 0,039 0,162 0,845
Manipulation staubender Giter

Abkippen 0,050 0,235 0,941
Verladung 0,125 0,588 2,351

Tabelle 23:  Emissionen durch Fahrbewegungen infolge Anlieferung und Manipulation sowie Abkippen und
Verladen am Riubenlagerplatz [7]

Hinsichtlich der Emissionen durch den Stral3enverkehr werden basierend auf den Verkehrszahlen
die Hauptemissionsstoffe Stickstoffoxide (NOx) und Feinstaub (PM2s, PMio) sowie die
Nebenemissionsstoffe Kohlenstoffmonoxid (CO), Benzol (Ce¢Hs) und Benz(a)pyren (BaP) und
Emissionsstoffe mit vernachlassigbaren Beitrdgen betrachtet.

Die nachfolgende Tabelle zeigt die Bilanzierung der Emissionen des Stral3enverkehrs.

Emissionen NOx PMuo PMzs CO CeHe BaP CO24q NMHC
Bestand 2019 5.799,81 | 370,81 | 207,88 | 4.782,39 3,81 | 0,0047 | 1.725.050 92,85
Nullvariante 2024 | 3.954,49 | 379,19 | 183,81 | 3.777,93 2,63 | 0,0056 | 1.961.406 69,23
Nullvariante 2035 | 1.423,79 | 345,86 | 150,49 | 1.626,65 1,26 | 0,0056 | 1.499.448 40,76
Projekt 2035 1.416,59 | 343,87 | 149,80 | 1.613,47 1,25 0,055 | 1.490.670 49,45
Tabelle 24:  Gegeniiberstellung der Luftschadstoff-Emissionen des Stral3enverkehrs im

Untersuchungsraum [7]

In der folgenden Tabelle sind die Ergebnisse der Emissionsbilanzierung fiir Park & Ride-Anlagen
dargestellt.

L. NOx PMzo PM_;5 CcoO HC
Emissionen
In kg/d
Bestand 2019 28,353 1,388 0,803 39,095 7,128
Nullvariante 2025 26,049 1,319 0,734 32,579 7,056
Projekt 2025+ 62,928 3,217 1,770 78,277 11,326
Differenz Projekt - Nullvariante 36,879 1,897 1,036 45,698 4,270

Tabelle 25:  Emissionen der Park & Ride-Anlagen [7]

In der Betriebsphase fallen einerseits Abfalle an, die der Erhaltung des Betriebszustands dienen
(wie z. B. Mahgut von den Versickerungsbecken) und andererseits innerbetriebliche Abfalle wie
Papier, Leuchtstoffe etc.). [16]
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1.4. Durch das Vorhaben entstehende Immissionszunahme (gem.
86 Abs. 1 Z 1lit. d UVP-G 2000 IDGF)

Die durch das Vorhaben entstehende Immissionszunahme ist ausfuhrlich fir die Bau- und fur die
Betriebsphase in den Kapiteln 5.2 sowie 5.3 der vorliegenden Umweltvertraglichkeitserklarung
beschrieben. Daher wird an dieser Stelle auf die angefuhrten Kapitel verwiesen.

1.5. Klima- und Energiekonzept (gem. 86 Abs.1Z 1 lit.e UVP-
G 2000 IDGF)
1.5.1. SYSTEMGRENZEN (UNTERSUCHUNGSRAUM)

Der Energieverbrauch in der Bauphase wird in Form von Diesel und Heiz6l, welche auf der Baustelle
selbst und den Baustellenverkehr benétigt werden, beriicksichtigt. Ebenso ist der Bezug von
elektrischer Energie auf der Baustelle bericksichtigt. Der Energiebedarf in der Betriebsphase
resultiert primér aus dem Treibstoff des induzierten bzw. ver&nderten Schienenverkehrs und den
elektrischen Emittenten wie u.a. Strecken- und Tunnelbeleuchtung und Pump- und Liftungsanlagen.

[3]

1.5.2. METHODIK

Das Klima- und Energiekonzept fir die Bauphase basiert auf der Bauphasenbeschreibung mit
Angaben zur Baustellenabwicklung fur die eingesetzten Baumaschinen und Gerate, zum induzierten
Verkehr sowie zur Baustellen-Logistik (Ausnutzung der LKW etc.). Grundlage fir die Ermittlung des
Dieselverbrauchs bilden die in der Verkehrsuntersuchung ermittelten LKW-Fahrten. Der
Energiebedarf elektrisch betriebener Baugerate und -anlagen kann uber die Einsatzzeit und die
Nennleistung der eingesetzten Maschinen ermittelt werden.

Uber die im Baukonzept beschriebenen Treibstoffverbrauche der Baumaschinen und LKW erfolgten
Berechnungen der Treibhausgasemissionen und des Energiebedarfs. Danach wurden die
Energiefliisse ermittelt.

Die Erstellung des Klima- und Energiekonzepts fur die Betriebsphase erfolgte anhand des
Betriebsprogramms der OBB mit Angaben zu den Fahrleistungen in den unterschiedlichen
Planféallen sowie weiteren Annahmen zu elektrischen Anlagen, Streckenbeleuchtung, Luftungs- und
Pumpanlagen etc.

Aufbauend auf dem Treibstoffverbrauch und den daraus berechneten Treibhausgasemissionen
sowie dem Energiebedarf erfolgte in einem weiteren Schritt die Ermittlung der Energiefliisse.

Sowohl fur den Bau als auch fur den Betrieb des Vorhabens wurden in der Planung Maflinahmen
zur Energieeffizienz ausgearbeitet. [3]

1.5.3. VERWENDETE UNTERLAGEN

Das Klima- und Energiekonzept wurde entsprechend folgender Unterlagen erstellt:

o Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz UVP-G 2000 idgF;

o Leitfaden fir das Klima- und Energiekonzept im Rahmen von UVP-Verfahren (Lebens-
ministerium) Version 2010. [3]
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1.5.4. ENERGIEBILANZ

1.54.1. Energiebedarf in der Bauphase

Der Energiebedarf in der Bauphase wird im Wesentlichen durch Dieselkraftstoff und Benzin fur
Baugerate und Baufahrzeuge und zu einem kleinen Teil durch elektrische Energie (Strom) fur
Baukrane, kleinere Gerate und Baustellenbeleuchtung gedeckt.

Der Wirkungsgrad fur dieselbetriebene Gerate und Fahrzeuge wird mit 30 % angenommen, fur
elektrisch betriebene Geréte und Beleuchtung wird ein Wirkungsgrad von 60 % angesetzt.

In nachfolgender Tabelle ist die Energiebilanz in der gesamten Bauphase zusammengestellt.

Energiewert | Wirkungs- | Nutz- Verluste
Verbraucher tErgS:a%Ie_ (Brennwert) | grad energie

[kWh] [1] [kWh] [kWh]
Baugerate inkl. Interne Lkw-Fahrten Diesel 9.039.436 0.30 2.711.831 | 6.327.605
Externe Lkw-Fahrten 4.154.376 ’ 1.246.313 | 2.908.063
Elekr. Baugerate Stom | 2.584.835 | 0,60 1.550.901 | 1.033.934
Baustellenbeleuchtung
Gesamtsummen: - 15.778.647 --- 5.509.044 | 10.269.602

Tabelle 26:  Energieverbrauch, Wirkungsgrade und Verluste in der Bauphase [3]

1.54.2. Energiebedarf in der Betriebsphase

Der jahrliche Energiebedarf fir die Betriebsphase ergibt sich aus dem Antrieb der Zige. Der
Energietrager ist entweder Diesel oder elektrische Energie.

Der Wirkungsgrad fiir dieselbetriebene Fahrzeuge wird mit 35 % und fur elektrisch betriebene
Geréate und Beleuchtung mit 60 % angegeben.

In der folgenden Tabelle ist die zusatzliche Energiebilanz in der Betriebsphase zusammengestellt.
Aus der dargestellten Energiebilanz lasst sich eine Reduktion des Energiebedarfs in der
Betriebsphase ableiten.

Verbraucher Er_1_erg|e- Menge SNElETE Wirkungsgrad | Nutzenergie | Verluste
trager (Brennwert)
t/la [MWh] [1] [MWh] [MWh]
StraRenverkehr Diesel / -1.003 -11.840 0,35 -4.144 -7.696
Benzin
Diesel / 9 1107 0,35 37 69
Benzin
Schienenverkehr :
Elektrische | -4.510 0,6 -2.706 -1.804
Energie
Gesamtsummen: -1012 -16.457 -6.887 -9.569
Tabelle 27:  Zusammenstellung der Energiebilanz des zusétzlichen Energiebedarfs in der Betriebsphase -

negative Werte sind als Einsparung zu verstehen [3]

20
>R
7] —
2 )
coh - |

201_Umweltvertraglichkeitserklarung

Seite 56



OBB-Infrastruktur AG Ebenfurth, Errichtung Schleife
Teil 2 - Umweltvertraglichkeitserklarung

In der folgenden Tabelle ist die Energiebilanz des Schienenverkehrs fir die Betriebsphase in einem
Jahr (Planfall 2035) zusammengestellt.

Verbraucher qurgle— Menge SNCEIETE Wirkungsgrad | Nutzenergie | Verluste
trager (Brennwert)
t/a [MWh] [1] [MWh] [MWh]
Diesel/
Dieseltraktion 1e5€ 212 2.499 0,35 875 1.624
Benzin
Elektrische Energie | Sektrische | 144.784 0,60 86.870 57.914
Energie
Gesamtsummen: 147.283 87.745 59.538

Tabelle 28:  Energieverbrauch, Wirkungsgrade und Verluste des Schienenverkehrs in der Betriebsphase

pro Jahr [3]
1.5.5. TREIBHAUSGASEMISSIONEN
1.5.5.1. Bauphase

Fir die Beschreibung der Treibhausgasemissionen in der Bauphase wird neben der CO»-Produktion
des Dieseltreibstoffs auch der Verbrauch fossiler Brennstoffe, der aus kalorischen Kraftwerken
stammt, bertcksichtigt. Laut Jahresbericht der e-control stammen bereits 66,12 % des produzierten
Stroms aus erneuerbaren Energiequellen.

Die Treibhausgasemissionen der zum Bau des Vorhabens verbrauchten Energie sind damit mit
5.453 t-CO4 fiir die gesamte Bauphase (Basis Stromproduktion Osterreich) zu bilanzieren. [3]

1.5.5.2. Betriebsphase

Treibhausgasemissionen wéhrend der Betriebsphase entstehen vorwiegend durch den zuséatzlichen
bzw. veranderten induzierten Schienenverkehr sowie durch den Betrieb elektrischer Anlagenteile
(Streckenbeleuchtung, Pumpanlagen etc.).

Die aus dem StraBenverkehr (Verkehrsverlagerung) resultierende  Reduktion der
Treibhausgasemissionen ist mit 3.196 t-CO.sq pro Jahr, jene aus dem Schienenverkehr mit 29,4 t-
CO24q pro Jahr zu bilanzieren. Damit ergibt sich dem Energiebedarf und den
Treibhausgasemissionen des Schienenverkehrs sowie des StralRenverkehrs eine Gesamtreduktion
der Treibhausgasemissionen von 3.225 tCOz.5q pro Jahr. [3]

1.5.6. MASSNAHMEN ZUR REDUKTION VON KLIMARELEVANTEN
TREIBHAUSGASEMISSIONEN UND ENERGIEEFFIZIENZMAS SNAHMEN

In der Bauphase werden folgende MalRhahmen zur Reduktion von klimarelevanten Treibhausgasen
und zur Steigerung der Energieeffizienz getroffen:

e Baustellenverkehr: Bei der Versorgung der Baustelle werden séamtliche auf dem vorgelager-
ten StraBennetz geltenden Regelungen (LKW-Fahrverbote), Tonnagebeschrankungen etc.
beachtet. AuRerdem wird der gesamte Schwerverkehr zur Vermeidung von Fahrten durch
Wohngebiete Uber das hdherrangige Verkehrsnetz geleitet.
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1.6.

1.6.1.

Baumaschinen: Verwendung von modernem Geréat mit hohen Emissionsstandards (zumin-

dest Stage IlIb bzw. IV) zur Verringerung des Energieverbrauchs und der Emission von Treib-

hausgasen.

Baustelleneinrichtungsflachen:

o Dem ausfuhrenden Bauunternehmen werden fir den internen Baustellenverkehr des
gegenstandlichen Vorhabens ginstig und zentral gelegene Flachen fir die Baustellen-
einrichtung und Baustraf3en zur Verfligung gestellt;

o Die Baustelleneinrichtungsflachen werden in zentraler Lage der jeweiligen Bauab-
schnitte errichtet.

0 Baustellennahe Situierung der Baustelleneinrichtungen zur Minimierung der Fahrstre-
cken;

0 Madglichst geringe Beeintrachtigung von Siedlungsgebieten durch Baustellentransporte
durch siedlungsferne Fihrung der Baustral3en;

o0 Vermeidung der Beeintrachtigung von Naturwerten (Biotope, Komplexlandschaften)
Wildlebensraume) durch geeignete Anordnung von Baustelleneinrichtungsflachen und
Baustral3en.

Vermeidung von Leerfahrten, Abschaltung der Maschinen und Geréte in Bedienungspausen;

Das uberschissige Aushubmaterial wird auf moglichst naheliegenden Deponien verfuhrt, um
die Transportwege mdoglichst kurz zu halten;

Kompakte, ziigig ablaufende Arbeitszyklen, um Leerlauf-Stehzeiten zu minimieren;

Nach Mdéglichkeit Vermeidung von Zwischenlagern, um den Aufwand zusatzlicher Material-
manipulationen zu verringern;

Verwendung von LKW mit moglichst hohen Emissionsstandards fur den Materialtransport;

Gestaltung der Arbeitsablaufe derart, dass unvermeidliche Wartezeiten bevorzugt bei Ma-
schinen und Fahrzeugen mit geringem Treibstoffverbrauch anfallen. [3]

Darstellung der vorhabensbedingten Anfalligkeit fir Risiken
schwerer Unfalle oder von Naturkatastrophen sowie gegenuber
Klimawandelfolgen (gem. 8§ 6 Abs. 1 Z 1 lit. f UVP-G 2000 IDGF)

RISIKEN SCHWERER UNFALLE

Die nachfolgend angefiihrten Ereignisse stellen im gegenstandlichen Vorhaben Risiken fur schwere
Unfélle dar.

Ereignisse hohen Schweregrads mit/ohne Personenschaden:

ZusammenstolRe auf der Strecke, im Tunnel bzw. im Bahnhof / Verkehrsstation;
Entgleisungen auf der Strecke;

Zugstreifungen;

Unfall mit Gefahrengutaustritt;

Ereignisse mittleren Schweregrads:

Unerlaubte Gegenfahrten;

=
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e Entrollen von Fahrzeugen;
e Einfahrt auf besetztes Gleis;
¢ Unerlaubte Signaltberfahrten;

Ereignisse geringen Schweregrads:
e Einfahren in abgeschaltete bzw. nicht Gberspannte Gleise.

Unter Berucksichtigung der im Kapitel 6.2 angefihrten Praventionsmal3nahmen ist das
vorhabensbedingte Risiko fur schwere Unfélle sehr gering.

1.6.2. RISIKEN GEGENUBER NATURKATASTROPHEN
Folgende Naturkatastrophen stellen allgemein Risiken fur Projekte dar:

¢ Hochwasser;

e Lawinenabgange;

e Rutschungen;

¢ Unwetter (Hagel, Wirbelsturm, Schneechaos, Blitzeinschlag usw.);
o Waldbrande;

o Vulkanausbriicke;

e Erdbeben und damit verbundene Auswirkungen (z.B. Tsunami);

e Verunreinigungen von Luft und Wasser.

Uber das Bundesministerium fiir Nachhaltigkeit und Tourismus kann ein sogenannter HORA-Pass
fur jede Adresse in Osterreich erstellt werden. Hierbei steht HORA fiir Natural Hazard Overview &
Risk Assessment Austria. Der fir das Projektgebiet erstellte HORA-Pass gibt folgende
Gefahrdungen im Projektbereich an:

Naturgefahr: Gefahrdung:
Hochwasser | | hoch
Lawinen keine Daten
Erdbeben [ . ittel
Rutschungen | | PN niedrig
Windspitzen - ] B mittel
Blitzdichte L ] PN niedrig
Hagel | | hoch
Schneelast [ N niedrig

Abbildung 4: Gefahrdung bezogen auf Naturgefahren gem. HORA (Natural Hazard Overview & Risk
Assessment Austria)

Weitere Informationen zu Naturgefahren finden sich auf der Homepage der Zentralanstalt fur
Meteorologie und Geodynamik (ZAMG) Nachfolgend sind die Informationen betreffend die
projektbedingte Anfalligkeit fur Risiken der beschriebenen Naturkatastrophen zusammengefasst.
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Im Hinblick auf die vorhabensbedingte Anfalligkeit fir das Risiko eines Hochwassers ist
anzumerken, dass im Projektgebiet die Warme Fischa sowie die Leitha verlaufen. Dementsprechend
ist die Planung des ggst. Vorhabens (z.B. Wannen, Notausgange, Dimensionierung, von
Durchlassen, Briicken, Gewésserschutzanlagen) auf die entsprechenden Festlegungen des
Hochwasserschutzes abgestimmt, weshalb das Vorhaben gegeniiber Hochwasserereignissen nicht
anfallig ist.

Aufgrund der Lage des Projektgebiets kann das Risiko von Lawinenschaden ausgeschlossen
werden. Diese Einstufung ist auch im HORA-Pass zu finden, der als Grundlage fur die Einstufung
im Gefahrenzonenplan fir die Wildbach- und Lawinenverbauung verwendet wird. Im
Gefahrenzonenplan fur Wildbach- und Lawinenverbauung ist das Projektgebiet weder als
Gefahrenzone noch als Vorbehalts- oder Hinweisbereich ausgewiesen.

In Osterreich werden durchschnittlich 40 Erdbeben pro Jahr wahrgenommen. Instrumentell
registriert werden ca. 600 pro Jahr. Die Epizentren liegen im Bereich der bedeutenden tektonisch
aktiven Zonen. Die dem Projektgebiet nachstgelegen Zone ist das Wiener Becken. Das jlngste
Erdbeben ereignete sich im Juli 2000. Starke Auswirkungen hatte das Erdbeben in Seebenstein im
April 1972. Die heftigsten Auswirkungen hatte ein Erdbeben in Ried am Riederberg, welches im
September 1590 auftrat. In den Uberlieferungen wird von teilweise massiven Schaden in Wien und
im Tullnerfeld berichtet. Der Grol3teil dieser Erdbeben ist auf einen Bruch in der Erdkruste unter dem
Wiener Becken zurtickzufuhren. Entlang dieser Bruchlinie liegen Wiener Neustadt und Ebreichsdorf.
Die 90-prozentige Nichtlberschreitungswahrscheinlichkeit in 50 Jahren liegt unter den
maRgeblichen Grenzwerten gemaR ONORM S 9020, weshalb die Risiken durch Erdbeben als
unbedenklich einzuschéatzen sind. [19]; [5]

Die Gefahr von Rutschungen wird im HORA-Pass fiur das Projektgebiet mit ,niedrig* angegeben.
Die Einstufung fur die Gefahrenhinweiskarte erfolgt anhand der Gesteinseigenschaften
(Zusammensetzung, Gefuge, Kornverteilung, Verwitterungsanfalligkeit, Wasserempfindlichkeit,
Tongehalt etc.). Ausgewiesen wird eine niedrige Anfalligkeit zu Rutschungen, wobei im Projektgebiet
keine relevanten Rutschungen dokumentiert sind. Im Rahmen der Planungen wurden die
geologischen Verhaltnisse im Projektbereich sowie die Grundwasserverhaltnisse erhoben. Diese
Ergebnisse sind in die Planungen des Projekts und der Entwasserungsmaflnahmen eingeflossen.
Da einerseits im Projektbereich keine Rutschungen verzeichnet wurden und andererseits die
Untergrundeigenschaften und Grundwasserverhaltnisse im Projekt berlcksichtigt wurden, ist davon
auszugehen, dass das Vorhaben eine geringe Anfélligkeit fur Risiken von Rutschungen aufweist.

Betreffend die Beobachtung von Stirmen ist anzumerken, dass die dafur erforderlichen Messungen
von Windgeschwindigkeiten aufgrund der starken kleinrAumigen Unterschiede erst seit Ende der
1980er-Jahre automatisch und homogener registriert werden konnten. Die Untersuchungen der
aussagekraftigeren Luftdruckreihen, anhand derer Wind und Sturmtétigkeiten errechnet werden
kénnen, ergaben, dass (langfristig betrachtet) kein Trend zu mehr Stirmigkeit, in Europa und in
Mitteleuropa sogar ein Rickgang des Sturmauftretens im Vergleich zur stirmischen Zeit um 1900
verzeichnet wurde. Zwischen den 1920ern den 1970ern war in Europa das Sturmklima ruhig.
Danach stieg es besonders in Nordeuropa an. Seit 1990 ist die Sturmhé&ufigkeit in ganz Europa
wieder rucklaufig. In anderen Untersuchungen zeigen sich ebenso keine Zunahmen der
Sturmigkeiten in den letzten 100 Jahren in Europa. Jedoch kam es zu einer héheren Variabilitat der
jahrlichen und dekadischen Sturmereignisse in Nordwesteuropa. Das bedeutet, dass sich die
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Zugbahnen der Tiefdruckgebiete Uber Europa weiter nach Norden bzw. Nordosten verlagert haben.
In Bezug zum Projekt, welches in Mitteleuropa liegt, sind somit keine Erhéhungen der Stlrmigkeiten
festzustellen. [20]

Die Windspitzen erreichen gemall HORA-Pass 100 km/h bis 110 km/h. Die seit 1991 verzeichneten
Windereignisse zeigen keine wesentlichen Abweichungen von den Windspitzen.

Die Blitzstatistik von ALDIS ergibt fir den Betrachtungszeitraum von 1992 bis 2020 eine Spitze von
57.519 Blitzen, die im Jahr 2007 in Niederd6sterreich registriert wurden. Seither ist die Blitzhaufigkeit
tendenziell sinkend Die Blitzdichte erreicht im Bezirk Wiener Neustadt im Zeitraum 2003 bis 2012
einen Durchschnitt von 1,59 Blitzen/kmz2/Jahr. [21]

In den Sommermonaten — welche die Hauptsaison fir Waldbrande darstellen — sind Blitzeinschlage
die einzige relevante natirliche Ursache fur Waldbrande, die bis zu 40 % aller Waldbrande in
Osterreich  verursachen. Das  Ausbreitungs-Risiko von  Waldbranden st  stark
niederschlagsabhangig, abnehmende Niederschlage im Sommer erhdhen das Risiko, dass sich
Waldbrande ausbreiten. Osterreichweit brenne allerdings nur 5 % aller Waldbrande langer als einen
Tag.

Das gegenstandliche Vorhaben befindet sich teilweise in den Leitha-Auen. In der Waldbrand-
Datenbank Osterreich der Universitat fir Bodenkultur wurden seit Beginn der homogenisierten
Aufzeichnungen (1993) im Projektgebiet und dessen unmittelbarer Umgebung keine Waldbréande
registriert. Der nadchstgelegene Waldbrand wurde in ca. 6 km Entfernung, am Heeresgelande
GroR3mittel registriert. Die Blitzh&aufigkeit ist im Projektgebiet tendenziell sinkend (siehe oben), damit
sinkt auch die Wahrscheinlichkeit einer Brandausldsung. Dartiber hinaus verhindert die Struktur der
Auenlandschaft, insbesondere deren Vegetation, die Ausbreitung von Waldbranden.
Zusammengefasst ist es daher unwahrscheinlich, dass Waldbrande in den Leitha-Auen ein Risiko
fur das gegenstandliche Vorhaben darstellen.

Die Daten der Unwetterchronik- und Hageldatenbank in der Zeit von 1971 bis 2011 dienten
gemeinsam mit den Jahrblchern der ZAMG und den archivierten Wetterradardaten als Grundlage
fur die Erstellung der Gefahrdungskarte fiir Hagel. Anhand der Klimadaten von Osterreich fiir die
Jahre 1971 bis 2000 der ZAMG ist ersichtlich, dass in Wiener Neustadt im Durchschnitt an
1,45 Tagen pro Jahr Hagel aufgetreten ist, wobei im Mai der durchschnittliche Spitzenwert von
0,26 Tagen mit Hagel verzeichnet wurde. [22]

Im HORA-Pass wird das Projektgebiet in die Hagelgefahrdungs-Stufe 4 (TORRO 4) eingestuft.
Diese Einstufung der Intensitat eines Tornados oder Starkwindereignisses wurde von der ,TORnado
and Storm Research Organisation (TORRO), einer meteorologischen Organisation in
GrofRbritannien, entwickelt. Bei dieser Gefahrdungsstufe kénnen keine bis schwere Schaden
auftreten. Die Hagelkorndurchmesser liegen zwischen 25 mm und 40 mm und kdnnen Glasschaden
und Schaden an KFZ-Karosserien verursachen.

Betreffend Schnee zeigen die Klimadaten, dass in Niederdsterreich (Wiener Neustadt) die Summe
der Neuschneemenge im Janner am hdchsten ist und bei 15,0 cm liegt. Im Jahresdurchschnitt fallen
56,7 cm Neuschnee. Die hochste Schneedecke liegt im Durchschnitt im Janner und wird bis maximal
48 cm hoch.

Mehr als 1 cm hoch ist die Schneedecke an durchschnittlich 35,6 Tagen im Jahr und mehr als 20 cm
an 2,3 Tagen im Jahr. GemaR HORA-Pass liegt die charakteristische Schneelast am Boden (Si) im
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Projektbereich bei ca. 1,28 kN/m2. Ebenso wie die Windlasten werden bei der statischen
Berechnung der Objekte auch die Schneelasten beriicksichtigt und in Abhéangigkeit vom Ort gemalf3
ONORM B 1991-1-3 angenommen. [22]

Weitere Naturkatastrophen wie Vulkanausbriiche oder Verunreinigungen von Luft und Wasser
treffen das Projekt ebenso wenig, da keineaktiven Vulkane in der unmittelbaren oder entfernteren
Umgebung vorkommen.

1.6.3. RISIKEN GEGENUBER KLIMAWANDELFOLGEN

Klimawandelfolgen, welche Risiken fir das gegenstandliche Vorhaben darstellen kdnnen, sind in
erster Linie Starkregenereignisse, Schneeverwehungen und Sturmbdéen. Diese Vorgange sind in
Kapitel 1.6.2 als Naturkatastrophen beschrieben und entsprechend ihrem Risiko fir das
gegenstandliche Vorhaben eingeschatzt.
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2. ANDERE GEPRUFTE REALISTISCHE LOSUNGS-
MOGLICHKEITEN (GEM. § 6 ABS. 1 Z 2 UVP-G 2000 IDGF)

2.1. Unterbleiben des Vorhabens (Nullvariante)

Im Jahr 2009 wurde vom Institut fir HOhere Studien eine Beurteilung der Verkehrsprognose
Osterreich 2025+ durchgefiihrt, in der mégliche Wirkungen des aktuellen Konjunktureinbruchs auf
die Prognosen untersucht wurden. Die Analyse bestatigt das voraussichtliche Eintreffen des
prognostizierten Schienenpersonenverkehrs im Prognosejahr 2025. FUr den Schienengiterverkehr
wird ein gegenilber der Verkehrsprognose Osterreich 2025+ verspatetes Eintreten der
Prognosemengen erwartet.

Die Nullvariante basiert somit auf Prognosedaten, die dem heutigen Wissens- und
Bearbeitungsstand entsprechen. Aufgrund der Dynamik der Rahmenbedingungen von Prognosen
kann nicht abgeleitet werden, ob und mit welcher Wahrscheinlichkeit die prognostizierten Verkehre
auch tatsachlich eintreffen.

Die Nullvariante beinhaltet die durchschnittiche Anzahl von Zigen an einem durchschnittlich
belasteten Werktag. Fur die Ermittlung eines Betriebstages sind diese Werte fur Ferngtterzlige,
Nahguterziige und Dienstziige mit dem Faktor 0,685 zu multiplizieren. Von einer allgemeinen
Fahrplansystematik ~ abweichende —  insbesondere  saisonal bedingt verkehrende
personenbefdrdernde Zige (z.B. Wochenend-Fernverkehre, Touristikzige) — werden nicht
dargestellt. Es kénnen in der Auswertung auch Zlge enthalten sein, die nur einen Teil des
Streckenabschnittes befahren.

Zur Erstellung der Nullvariante fur das Projekt ,Ebenfurth, Errichtung Schleife“ wurden — unter
Bertcksichtigung der oben angefihrten Punkte — folgende Pramissen angewandt:

- Die Infrastruktur entspricht prinzipiell dem Bestand laut VzG (Verzeichnis ortlich zulassiger

Geschwindigkeiten).

- Die Mengen der Verkehrsprognose Osterreich 2025+ werden auf der Bestandsinfrastruktur
abgewickelt, allerdings mit starken Einschrénkungen:

e Die Zielsetzungen der Ausweitung des Personennahverkehrs gemal Zielnetz 2025+
konnen im Untersuchungsbereich nicht erfillt werden, weshalb die Anzahl der Eil- und
Regionalziige geringer ware als bei Umsetzung des Vorhabens Projekt ,Schleife
Ebenfurth.

e Im Guterverkehr sind — wie im Bestand — auf der Relation von Ebenfurth Grenze (OBB
— RoeEE) in Richtung Wampersdorf Manipulationen in Ebenfurth notwendig. Die
Zielsetzungen gemal Zielnetz 2025+ hinsichtlich einer Verkiirzung der Transportzeiten
und der damit verbundenen Effizienzsteigerung im Guterverkehr kénnen im
Untersuchungsbereich nicht erfillt werden.

- Hinterlegt ist weiters das Kontextprojekt ,,Ausbau Pottendorfer Linie*.

Bei Unterbleiben des Vorhabens (Nullvariante) verbleibt die Ist-Situation im Projektbereich
unverandert. Die Verbindung der Strecke 10601 Pottendorfer Linie mit der Strecke 17101 Ebenfurth-
Sopron wird somit nicht erfolgen und eine direkte Fahrrelation fir den Personen- und Guterverkehr
(ohne Stirzen in Ebenfurth) von Wien kommend in das Netz der Raaber Bahn in Richtung
Eisenstadt, Wulkaprodersdorf und Sopron wiirde damit nicht hergestellt werden. Des Weiteren kann
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in der Nullvariante eine Losung des Systemwechsels der Oberleitung (OBB: 15 kV 16%/3Hz / ROeEE:
25 kV 50Hz) nicht realisiert werden.

Die geplanten MafRnahmen an der Pottendorfer Linie im Streckenbereich zwischen Wampersdorf
und Obereggendorf kdnnen im Fall des Unterbleibens des Vorhabens nicht umgesetzt werden,
weshalb die Anforderungen eines Integrierten Taktfahrplans (ITF) auf der Pottendorfer Linie
zwischen Wiener Neustadt und Wien Meidling nicht erfillt werden kénnen. Zuséatzlich wirden die
Kapazitatsanforderungen an die Pottendorfer Linie nicht erfullt werden, da seitenrichtige,
giiterzuglange Uberholgleise nicht hergestellt werden. Ebenso unterbliebe die Schaffung eines
barrierefreien Bahnsteigzugangs in der Verkehrsstation Pottendorf-Landegg.

Bei der Nullvariante wird aber davon ausgegangen, dass eine Umsetzung des Kontextprojektes
~Ausbau Pottendorfer Linie* sehr wohl erfolgen wiirde, und daher eine Sanierung und Anhebung der
maximalen Geschwindigkeit auf 160 km/h im Bereich der Pottendorfer Linie umgesetzt wirde.
Aufgrund dieser Sanierung wirden sich die Zugzahlen auf der Pottendorfer Linie in der Relation
Wien — Wr. Neustadt auch in der Nullvariante im Vergleich zum Bestand erhéhen.

Dadurch wirden sich fur die Zige der Raaberbahn bei der Ein-/Ausfahrt der Verkehrsstation
Ebenfurth infaus Pottendorfer Linie massive Kreuzungskonflikte und Kapazitatsprobleme ergeben,
die insbesondere zu einer Reduktion der Uber diese Relation fahrbaren Eil- und Regionalziige fihren
wirde.

In den unten angefuhrten Tabellen sind die durchschnittiche Anzahl von Zigen sowie die
Modellzugdaten der Nullvariante dargestellt. Die Infrastruktur fur diese Angaben entspricht prinzipiell
dem Bestand laut VzG. Damit werden die Anzahl der Ziige der Verkehrsprognose Osterreich 2025+
auf der Bestandsinfrastruktur abgewickelt, was jedoch mit deutlichen Einschréankungen einhergeht:

o Die Zielsetzungen der Ausweitung des Personennahverkehrs gemalf Zielnetz 2025+ kénnen
im Untersuchungsbereich nicht erfillt werden, weshalb die Anzahl der Eil- und Regionalziige
geringer ware als bei Umsetzung des Vorhabens ,Schleife Ebenfurth”.

e Im Guterverkehr sind — wie im Bestand — auf der Relation von Ebenfurth Grenze (OBB —
ROeEE) in Richtung Wampersdorf Manipulationen in Ebenfurth notwendig. Die
Zielsetzungen gemal Zielnetz 2025+ hinsichtlich einer Verkiirzung der Transportzeiten und
der damit verbundenen Effizienzsteigerung im  Glterverkehr  kénnen im
Untersuchungsbereich nicht erfillt werden.
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Eil- u.

Strecken- Schnellziige Regionalz Fernguterziige | Nahguterziuge Dienstzuge Gesamtsumme
Abschnitt '
T A N T A N T A N T A N T A N T A N | G
Wampersdorf —
Ebenfurth (VzG | 39 | 8 4 85 | 16 | 13 | 61 | 22 | 62 1 0 0 10| 1 1 |196| 47 | 80 [323
10601)

Ebenfurth — Un-
tereggendorf 38 9 4 74 17 9 50 | 19 | 53 1 1 1 5 0 5 168 | 46 | 72 | 286
(VzG 10601)*

Grenze OBB -

ROeEE —
Ebenfurth (VzG 0 0 0 32 7 3 17 3 21 1 0 0 5 0 0 55 | 10 | 24 | 89

17101)

* davon: Anzahl der Zlige, welche die Strecke VzG 10601 befahren und dabei die Gleise 101 und 102 der Verkehrsstation Ebenfurth
passieren:

Ebenfurth ,Stre-

cke” via Gleisab-

schnitt 101 bzw.
102

38 9 4 1 0 0 45 | 18 | 48 1 0 0 4 0 1 89 | 27 | 53 | 169

..Tag (06:00 — 19:00 Uhr)
..Abend (19:00 — 22:00 Uhr)
..Nacht (22:00 — 06:00 Uhr)
...Gesamtsumme

S

Tabelle 29:  Zugzahlen der Nullvariante

Hochstgeschwindigkeit in [km/h] je
) Durchschnittliche Zuglange in [m] Zuggattung
Streckenabschnitt (VzG-Geschwindigkeit ist zu beachten)
Sz E,R FG NG Dz Sz E,R FG NG Dz
Wampersdorf — 200-
Ebenfurth (VzG 400 160 550 250 20 160 100 100 120
250
10601)
Ebenfurth — 200-
Untereggendorf (VzG 400 160 550 200 20 160 100 100 120
250
10601)
Grenze OBB -
ROeEE - Ebenfurth X 160 450* 200 20 X 140 100 100 120
(VzG 17101)
Sz Schnellziige E.R Eil- u. Regionalziige FG Fernguterzige NG Nahgtterzige
DZ Dienstziige VzG Verzeichnis der zulassigen Geschwindigkeiten

Tabelle 30:  Modellzugdaten der Nullvariante

Bei Unterbleiben des Vorhabens wiirde aus schalltechnischer Sicht unter Bericksichtigung der
Zugzahlen die Immissionssituation gegeniiber dem Bestand im Mittel von um ca. 5 dB zur Tageszeit
und ca. 6 dB zur Nachtzeit angehoben werden. Die Immissionsgrenzwerte wéren an mehreren
Rechenpunkten im Nachtzeitraum um ca. 4 dB Uberschritten. Zur Tageszeit wéare der Grenzwert an
keinem der Rechenpunkte tUberschritten. [4]

Betreffend Erschutterungen und Sekundarschall ist bei Unterbleiben des Vorhabens und damit
des Abtrags der bestehenden Strecke im Ortsgebiet von Ebenfurth von einer deutlichen
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Verschlechterung der Immissionssituation auszugehen. Ebenso unterbleiben
erschutterungsmindernde MalRnahmen. [5]

Bei Unterbleiben des Vorhabens wirde aus Sicht des Schutzguts Luft und Klima sowohl eine
potenzielle Entlastung der Immissionssituation durch luftfremde Stoffe als auch die Einsparung von
Treibhausgasemissionen entfallen. Ebenso wirden die positiven Effekte auf den
strahlungsbedingten Temperaturhaushalt durch den Rickbau der Gleisanlagen im Ortsgebiet von
Ebenfurth entfallen. [7]

In Bezug auf Belichtung und Beschattung wirden sich fur die relevanten, trassennahen
Wohnobjekte keine Nachteile ergeben, da die dadurch nicht erforderlichen vorhabensbedingten
aktiven LarmschutzmaBnahmen keine Anderung der Horizontiiberhohung verursachen. Dies
verursacht anderseits eine Aufhellung der bahnnahen Umgebung bei Zugsvorbeifahrten. [8]

Zwar wirde es aus Sicht der Raumnutzung bei Unterbleiben des Vorhabens zu keinen temporéaren
Unterbrechungen oder kurzzeitigen Beanspruchungen von Flachen wahrend der Bauphase
kommen. Diese stehen jedoch nicht zum Verhéltnis der durch das ggst. Vorhaben geschaffenen
Vorteile in Bezug auf die verbesserte Erreichbarkeit des Untersuchungsraums. Dartber hinaus
blieben in der Nullvariante die Larm- und Erschitterungsbelastungen auf der Pottendorfer Linie
innerhalb des Siedlungsgebiets bestehen. [10]

Bei Unterbleiben des Vorhabens wirden die MalRnahmen an der Raaber Bahn ebenso entfallen,
womit aus Sicht des Schutzguts Biologische Vielfalt ein hoheres Risiko fur alle bodengebundenen
Tiere, insbesondere fir Amphibien und Reptilien bestiinde, beim Queren des Bahnkdrpers getotet
zu werden. Darlber hinaus miuisste der alte Baumbestand entlang der Raaber Bahn aus
Sicherheitsgrinden gefallt werden, welcher derzeit Lebensraum fur Hirschkafer und Alpenbock
bietet. Das Natura 2000-Gebiet ,Feuchte Ebene - Leithaauen“ wirde bei Unterbleiben des
Vorhabens nicht berihrt werden. [11]

In Hinblick auf die Gewésserékologie wirden in der Nullvariante die Eingriffe in der Bauphase des
vorliegenden Projekts entfallen. Jedoch kdmen auch die Ausgleichsmaflihahmen im Bereich der
Maanderstrecke der Leitha nicht zum Tragen, welche zwar primar Vorteile flr die terrestrischen
Lebensgemeinschaften bringen, aber auch die Flussdynamik der Leitha starken und nachhaltig
absichern. [12]

Aus wasserwirtschaftlicher Sicht ergeben sich bei Unterbleiben des Vorhabens folgende
Nachteile:

o Der Abtrag des bestehenden Pfeilers an der Eisenbahnbricke Uber die Leitha wirde
unterbleiben, sodass die tief gelegene Konstruktionsunterkante der Briicke mit minimalem
Freibord und hohem Verklausungsrisiko verbleibt. Weiters verursacht die ungunstig schrage
Pfeilerstellung einen Aufstau im Hochwasser, somit eine groRere Uberflutungsgefahr und
begunstigt in Kombination mit dem alten Pfeilerfundament Materialablagerungen;

e Die bestehende Bahntrasse zwischen Ebenfurth und Neufeld an der Leitha wirkt als
Hindernis flr wasserbautechnische Einbauten, welches im Fall von Neuerrichtungen,
Sanierungen oder Anpassung aufwandig zu unterfahren oder zu queren ware.

Aufgrund des Ausbleibens des geplanten Entwasserungssystems und damit der Beherrschung
eines aul3erbetrieblichen Ereignisses mit Freisetzung wassergefahrdender Stoffe kommt es bei
Unterbleiben des Vorhabens zu keiner Verbesserung gegeniber der Bestandssituation. Dariiber
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hinaus sind keine nennenswert positiven noch negativen Auswirkungen auf das
Grundwasserregime bzw. den Untergrund zu erwarten. [14]

Durch Anhebung des Bruckentragwerks an der Leithaquerung und dem Entfall des Mittelpfeilers
wird der Hochwasserabfluss mit Umsetzung des ggst. Vorhabens verbessert und Anderungen der
Retentionsraume ausgeglichen. Die bestehende Bahnentwasserung wird auf den Stand der Technik
gehoben, wodurch Anlagen realisiert werden, die sowohl qualitative als auch quantitative
Erfordernisse geltender Normen erfillt werden. Ein Unterbleiben des Vorhabens hat auch das
Unterbleiben dieser wasserwirtschaftlichen Vorteile zur Folge. [15]

Bei Unterbleiben des Vorhabens ist aus abfallwirtschaftlicher Sicht mit keinen fachspezifischen
Auswirkungen zu rechnen, da der Ist-Zustand des Untergrunds und damit die bestehenden
abfallchemischen Bodenqualitaten unverandert bleiben. [16]

Der landschaftsbildpragende Effekt der Bahnanlagen der Pottendorfer Linie ist bereits seit langerer
Zeit vorhanden und bildet eine historisch gewachsene Komponente im urspriinglich agrarisch
gepragten Wiener Becken. Dieser Raum hat sich durch eine dynamische Entwicklung in den letzten
Jahren zu einer multifunktionalen, nutzungszweckbestimmten Siedlungs-, Industrie und
Infrastrukturlandschaft gewandelt. Damit stellt das Vorhaben ,Ebenfurth, Errichtung Schleife* eine
geringflgige, jedoch merkbare Komponente der optisch-visuellen Transformierung der Landschaft
dar. Bei Unterbleiben des Vorhabens wirde die gegenwartige Landschaftsentwicklung nicht
verhindern bzw. eine Ruckkehr zur urspriinglichen Kulturlandschaft ermdglichen. [17]

Betreffend Sach- und Kulturgiter kommt es bei Unterbleiben des Vorhabens zu keinen
wesentlichen Veranderungen gegeniber dem Bestand. Samtliche Bahnhoéfe und Gebaude im
unmittelbaren Nahbereich zur Trasse bleiben unverandert. Die bestehenden Stralen- und
Wegkreuzungen sowie die bahnbegleitende Weginfrastruktur bleiben ebenso in ihrem derzeitigen
Zustand erhalten. [18]

2.2. Geprifte realistische Losungsmadglichkeiten
(Trassenvarianten)

Die nachfolgend beschriebenen Varianten sind zwar aus eisenbahntechnischer und betrieblicher
Sicht theoretisch machbar, wurden jedoch aufgrund nachstehender Griinde ausgeschieden. Eine
ausfuhrliche textliche und planlicher Darstellung der Varianten befindet sich in
Teil 5 — Weiterfuhrende Unterlagen der Einreichunterlagen.

2.2.1. VARIANTE 6B-R

Bei der Variante 6B-R wirde das Schleifengleis unmittelbar nach der Leithabriicke von der Strecke
der Raaber Bahn abspringen, wobei landwirtschaftliche Flachen, die als prioritare
Stadtentwicklungsflachen ausgewiesen sind sowie in weiterer Folge die Schiel3stattenstralle,
Randbereiche der Leitha-Au, der Sidast der Warmen Fischa und der Mihlbach gequert werden
wirden. Die Trasse verliefe innerhalb des Natura 2000-Gebiets ,Feuchte Ebene — Leithaauen®
Ostlich der sogenannten Krautgéarten und des Bereichs der ,alten Mihle" in Richtung Nordwesten.
Mit einem Rechtsbogen wuirde die Trasse der Schleife in eine Parallellage zur bestehenden Trasse
der Pottendorfer Linie schwenken und unmittelbar nach der Unterwerfung der Pottendorfer Linie
Gleis 1 niveaufrei in die Abzweigung Ebenfurth Nord einbinden.
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Die Bestandstrasse der Raaber Bahn im Ortsgebiet von Ebenfurth ab der Leithabriicke kénnte
aufgelassen werden. Die als Ersatzmallnahme fir die aufzulassende Trasse vorgesehene
Ruckschleife zweigt nach Querung der Warmen Fischa in einem Linksbogen ab und fihrt parallel
zur Pottendorfer Linie in Richtung Sudwesten. Nach Einschwenken der Rickschleife und
Untergquerung der B 60 wirden die Gleise in die viergleisigen Verkehrsstation Ebenfurth einminden.

Vom Gleis der Ruckschleife aus kénnten alle Gleise bzw. Bahnsteige der Verkehrsstation Ebenfurth
und die AB VOR (Riibenlagerplatz) angefahren werden. Die Anbindung an die neue Verkehrsstation
Ebenfurth wirde Uber die bestehende Verkehrsstationszufahrt erfolgen. Die zwischen den
Hauptgleisen und Uberholgleisen angeordneten Inselbahnsteige waren barrierefrei tiber einen
Personendurchgang erschlossen. Auf der linken Bahnseite wirde ein Vorplatz mit
Park- & Rideanlage, einer Fahrradabstellanlage sowie einer Busanbindung errichtet werden.

Die HaupterschlieBung des Baufelds wirde tber die neue StraRenbricke bei Bahn-km 36,0 von der
B 60 aus erfolgen. Eine weitere Zufahrt ware von Neufeld an der Leitha aus vorgesehen. Die Zufahrt
fur Erdarbeiten und forstliche MaRnahmen wirde Uber einen bestehenden Wirtschaftsweg von der
Schiel3stattenstralle aus erfolgen. Dieser wirde im Verlauf der Bautatigkeiten in dstlicher Richtung
versetzt werden, um einen neuen Gerinneverlauf (Warme Fischa, Mihlbach 2b) herstellen zu
kénnen. Notwendiges Geréat zur Errichtung der Bahnbricken koénnte (ber eine temporare
Behelfsbriicke auf die Insel zwischen Warmer Fischa und Mihlbach Ubersetzen. Nach Fertigstellung
der Bahnbricken wirde diese als weitere Zufahrt verwendet werden. Die Waldgebiete stdlich der
Landegger StralR3e und westlich der Warmen Fischa waren durch Wirtschaftswege zu erreichen.

Die Variante 6B-R wirde aus schalltechnischer Sicht bei unveranderter Ausfilhrung der
bahnseitigen Larmschutzmalinahmen eine Verschlechterung der Situation gegeniber dem
vorliegenden Projekt insbesondere am 6stlichen Siedlungsrand von Ebenfurth in der Betriebsphase
bedingen. Dies ist hauptsachlich auf die ndhere Lage der Trasse zu Wohnobjekten zurtickzufiihren.
Im Gegensatz dazu kommt es bei der Variante 6B-R gegentiber dem Projekt zu einer Entlastung im
Bereich der Professor-Franz-Erntl-Siedlung in Neufeld an der Leitha und im Bereich der Seestralie
in Hornstein. Diese Aussagen bezlglich der genannten Abschnitte gelten sowohl fir die Betriebs-
als auch fur die Bauphase. [4]

In Hinblick auf Erschitterungen und Sekundarschall kommt es bei dieser Variante zu einer
leichten Verschlechterung der Situation gegenliber dem Projekt, was hauptsachlich auf die nahere
Lage der geplanten Strecke zu Wohnobjekten in der Schiel3stattenstral3e zurtickzuftihren ist. [5]

Aus Sicht des Schutzguts Luft und Klima sind bei Variante 6B-R keine relevanten Be- und
Entlastungswirkungen zu erwarten, minimale lokale Verénderungen der Immissionssituation sind
jedoch nicht auszuschlief3en. [7]

Fur die Belichtungs- und Beschattungssituation der Wohnbebauungen ergeben sich bei dieser
Variante ahnliche Auswirkungen wie beim vorliegenden Projekt. [8]

Mit Variante 6B-R wirde aus Sicht der Raumnutzung die prioritdren Siedlungsentwicklungsflachen
(Schweizerwiese) fast ganzlich beansprucht werden. Im weiteren Verlauf der Trasse wirden sich
zudem erhéhte Trennwirkungen fir Freizeiteinrichtungen in der Schiel3stattenstral3e, insbesondere
wéhrend der Bauphase, ergeben, da die Trasse den Zufahrtsweg quert. Dartiber hinaus wirden aus
der voraussichtlich langeren Bauzeit auch langer andauernden Wirkungen hinsichtlich der
Immissionen wahrend der Bauphase resultieren. [10]
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Aus Sicht des Schutzguts Biologische Vielfalt einschliellich Tiere, Pflanzen und deren
Lebensraume wirden mit der Variante 6B-R die letzten autypischen Lebensrdume (Altarmreste,
Reste der Weichen Au) dauerhaft beansprucht werden, deren Wiederherstellung auf den
verfugbaren Standorten im Natura 2000-Gebiet ,Feuchte Ebene — Leithaauen® schwierig ist.
Insbesondere die Beanspruchung des einzigen permanent wasserfihrenden Laichgewassers fiir
Amphibienarten wie Rotbauchunke, Teichmolch, aber auch fur Braunfrosche und Erdkréte wirde
einen schwerwiegenden Eingriff bedeuten. Dartiber hinaus wirden kleine Waldhabitate beansprucht
werden, auf welchen neben dem Hirschkafer auch der Alpenbock nachgewiesen werden konnte.
Letztgenannte Art gehdrt so wie die Weidenau zu den prioritdren Schutzgltern des ggst.
Natura 2000-Gebiets. Aus der notwendigen Umlegung der Warmen Fischa sowie der Herstellung
diverser Briickenbauwerke wirde aufgrund der gesonderten Wartungswege zu diesen Bauwerken
eine grol3ere Flachenbeanspruchung als im vorliegenden Projekt resultieren. Aufgrund der Lage der
Trasse in bzw. an der Waldrandzone wiirde diese Okoton, welches eine wichtige Funktion als
Jagdlebensraum fir Fledermause und Libellen sowie hervorragende Lebensraume fur Reptilien
darstellt, in wesentlicher Weise beeintrachtigt werden. [11]

Die Trassenvariante sudlich entlang der Warmen Fischa héatte folgende Auswirkungen auf
Oberflachengewdasser und die Gewasserdkologie:

o Die im Randbereich des Natura 2000 liegenden Leitha-Altarme (westlich der Warmen
Fischa) wirden durch diese Variante wesentlich beeintrachtigt.

e Die Umlegung der Warmen Fischa wirde in der Bauphase zumindest die
Wasserkraftanlagen EVN Pottendorf und Emanuel Privatstiftung betreffen, sollte eine
Ableitung der Warmen Fischa in die Leitha erfolgen. Ebenso betrifft dies die Klaranlage
Pottendorf (Verdinnungsverhaltnis) und die Entnahme fiir den Feuerbach.

e Da der neue Flussverlauf schleifend in den alten Flussverlauf ,miindet”, kénnte nur ein Tell
seitlich im Trockenen hergestellt werden; fur einen grol3en Teil misste die Warme Fischa
auf Baudauer trocken- bzw. umgelegt werden. Diese Umlegung hétte in der Bauphase auf
alle biologischen Qualitatselemente im neugeschaffenen Abschnitt negative Auswirkungen,
da nicht mit einer raschen Etablierung der funktionellen Zusammenhéange im neuen Gerinne
zu rechnen ist.

e Langere Trockenlegungen sind hinsichtlich der bewilligten Wasserkraftanlagen am
Werkskanal (WKA EVN Pottendorf und WKA Emanuel Privatstiftung), Entnahmen
(Loschwasser, Feuerbach) und Einleitungen in den Werkskanal (ARA Pottendorf)
unzulassig.

e Ein Umgehungsgerinne fir die Bauphase bzw. eine ,Bachulberleitung” misste auf ca.
11 m?3/s ausgelegt werden, was einen zusatzlichen erhohten Flachenbedarf bedeuten wirde.

o Eine alternative ,gro3e" Bachabkehr in der Bauphase, wirde die gesamte Kraftwerkskette
zum  Stillstand bringen und samtliche Klaranlagen hatten ein reduziertes
Verdinnungsverhaltnis, welches ebenso negative Auswirkungen auf die biologischen
Qualitatselemente hatte.

e Eine provisorische Ableitung des Mischwasseruberlaufs der ABA Ebenfurth wére
erforderlich.

e Die Druckleitung der ABA Ebenfurth ware zu einem Diker umzubauen.

e Die Leistungsreduktion der WKA Thometich durch die Laufverlegung der Warmen Fischa
betriige ca. 1,2 % bzw. rd. 20.000 kWh/a auf Lebensdauer.
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o Die Verschwenkung der Warmen Fischa wirde zwei Hauptgréaben (alte Flussschleife) im
Wald zwischen den Fliissen beanspruchen.
e Eine zusatzliche Dammschittung rechtsufrig der neuen Warmen Fischa ware erforderlich.

Gegenuber dem vorliegenden Projekt wirde das Grabensystem zwischen Leitha und Warmer
Fischa nicht berihrt werden und die Herstellung des neuen Briickenbauwerks Uber die Leitha ware
mit weniger Eingriffen zu bewerkstelligen. Es tberwiegen jedoch die Nachteile der Variante 6B-R
betreffend Oberflachengewasser und Gewasserokologie gegentber dem vorliegenden Projekt.

Betreffend den Hochwasserschutz entfallen bei Variante 6B-R die erforderlichen
Dammaufhéhungsmaflinahmen des vorliegenden Projekts. Im Bereich der Querung der Warmen
Fischa stellen die Briickenbauwerke in ausreichender Dimensionierung keine merkbare
Veranderung der Abflussverhaltnisse sicher. Dies gilt auch fir den bahnbegleitenden Vorlandabfluss
im Bereich der zu errichtenden Bahngréaben und Durchlasse. [12], [15]

Fur den Themenbereich Untergrund wére aus bautechnischer Sicht hinsichtlich Unterbauplanum,
Objektherstellung, Baugrubensicherung etc. mit ahnlichen erd- und grundbaulichen MaRhahmen
und damit weitestgehend zum vorliegenden Projekt analogen Auswirkungen zu rechnen. Im Hinblick
auf den Themenbereich Grundwasser sind fur diese Variante weder nennenswert positive noch
negative Auswirkungen gegentber dem vorliegenden Projekt zu erwarten. [14]

Aus abfallwirtschaftlicher Sicht ergeben sich bei Variante 6B-R keine relevanten Anderungen
gegeniber dem vorliegenden Projekt, da auch bei Umsetzung dieser Variante die ordnungsgemalile
Erkundung der zu erwartenden chemischen Aushubqualititen sowie die dementsprechende
Verwertung/Entsorgung der anfallenden Abfélle sicherzustellen ist. [16]

Fir das Orts- und Landschaftsbilds ist mit Variante 6B-R ein &hnlich hoher Verlust an Waldflache
in den Leitha-Auen gegeben, wobei diese eher im westlichen Randbereich des Auwalds liegen.
Zudem sind Flachenbeanspruchung von Acker- und Wiesenflachen sowie ein grof3flachiger Eingriff
in das Flussbett der Warmen Fischa gegeben. Die Fihrung der Trassenvariante entlang der Leitha-
Auen sowie mittig Uber die Schweizerwiese stellt eine gegenuber dem ggst. Projekt deutlich
merkbarere Raumkante am Siedlungsrand von Ebenfurth dar. Ebenso ist eine deutlich héhere lokale
Sichtbarkeit der Trasse gegeben. Von den blickoffenen Landwirtschaftsflachen am Siedlungsrand,
wie etwa der Schweizerwiese, ist eine hohere Wahrnehmbarkeit der Trasse der Variante 6B-R sowie
eine Unterbrechung von Sichtbeziehungen zum Stadtumfeld zu erwarten. Insgesamt ist in Hinblick
auf das Orts- und Landschaftsbild Variante 6B-R als ungtinstiger gegentber der Projekttrasse zu
bewerten. [17]

Gegenuber dem vorliegenden Projekt ist bei der Trassenvariante 6B-R keine zusatzliche
Beeintrachtigung von Kulturgitern zu erwarten. Ebenso ergeben sich in Bezug auf die soziale
Infrastruktur keine zuséatzlichen Belastungen. Durch den Verlauf der Trasse am Stadtrand von
Ebenfurth sind jedoch zusatzliche Einbautenumlegungen notwendig. Des Weiteren wird zuséatzliche
Verkehrsinfrastruktur in Form der Schiel3stattenstral3e gequert. [18]

Variante 6B-R wurde aufgrund

¢ der Beanspruchung tierdkologischer Lebensraume, deren Wiederherstellung schwierig ist,
e der Beanspruchung prioritarer Siedlungsentwicklungsflachen,
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o der wesentlichen Flachenbeanspruchung im Bereich der FlielRgewdsser und in den
Randbereichen des Auwalds

und den damit verbundenen, gegenuber der Projekttrasse als unglnstiger zu bewertenden,
Auswirkungen auf die Raumnutzung, die Biologische Vielfalt, die Oberflichengewasser sowie die
Gewasserdkologie und das Orts- und Landschaftsbild ausgeschieden.

2.2.2. VARIANTE 6C-R MKA

Die Schleifengleise bei Variante 6C-R mKA wirden vor der bestehenden Leithabriicke von der
Bestandstrasse der Raaber Bahn Richtung Osten abschwenken. Nach der Leithaquerung verliefe
die Trasse im Bereich der Hochwasserschutzbecken ca. 400 m parallel zur Leitha und wirde diese
anschlielend erneut in einem weiten Linksbogen queren. Dabei wirden die Feriensiedlung
Neufelder See nordwestlich und die bestehende Gebietsklaranlage sudostlich umfahren werden. In
weiterer Folge wirde der Bereich des stark maandrierenden Flussabschnitts der Leitha und deren
Auen (Natura 2000-Gebiet ,,Feuchte Ebene — Leithaauen) nochmals im Zuge einer Briicke und eines
Wilddurchlasses gequert werden. Mit einem Rechtsbogen wirde die Querung der Warmen Fischa,
durch welchen die Trasse in eine parallele Lage zur Pottendorfer Linie schwenkt, erfolgen und nach
der Unterwerfung des Gleis 1 der Pottendorfer Linie niveaufrei in die Abzweigung Ebenfurth Nord
einmiinden. Als Ersatzmaflinahme fur die aufzulassende Trasse im Ortsgebiet von Ebenfurth wirde
das Gleis der Ruckschleife nach Querung der Warmen Fischa in einem Linksbogen abzweigen und
parallel zur Pottendorfer Linie Richtung Studwesten flihren.

Die Einmindung in die viergleisige Verkehrsstation Ebenfurth wirde nach dem Einschwenken der
Ruckschleife und der Querung der bestehenden Uberfahrtsbriicke der B 60 erfolgen.

Die Unterfihrung im Bereich der Zufahrt zur Klaranlage wére entsprechend hochwasser- und
ausfallsicher auszufiihren, sodass im Katastrophenfall permanent zur Klaranlage zugefahren
werden konnte.

Die Anbindung an die neue Verkehrsstation Ebenfurth wirde Uber die bestehende
Verkehrsstationszufahrt erfolgen. Die zwischen den Hauptgleisen und Uberholgleisen angeordneten
Inselbahnsteige waren barrierefrei Uber einen Personendurchgang erschlossen. Auf der linken
Bahnseite wirde ein Vorplatz mit Park- & Rideanlage, eine Fahrradabstellanlage sowie eine
Busanbindung errichtet werden.

Als HaupterschlieBung in der Bauphase wirde die neue Straf3enbriicke bei Bahn-km 36,0 dienen.
Eine weitere Zufahrt ware von Neufeld an der Leitha vorgesehen. Die Zufahrt zu den 6stlich der
Leitha gelegenen Trassenstucken wirde von der Seestrale aus Landegg kommend Uber die
Anbindung der Klaranlage sowie einem zu errichtenden Behelfsweg erfolgen, welcher sich an der
geplanten Trasse orientiert. Der Trassenabschnitt in dem durch Leitha und Warme Fischa gebildeten
Zwischenbereich kdnnte uber eine Behelfsbriicke Gber die Warme Fischa bzw. in weiterer Folge
Uber die Eisenbahnbrucke tber die Warme Fischa von der B 60 aus erreicht werden.

In Hinblick auf die Larmsituation kdme es in der Betriebsphase bei der Variante 6C-R mKA zu einer
grolReren Entfernung und bei unveranderter Ausfiihrung der bahnseitigen LarmschutzmalRhahmen
zu einer geringfigigen Entlastung der Situation am dstlichen Siedlungsrand von Ebenfurth. Fir die
Anrainerinnen entlang der Seestraf3e von Hornstein bzw. dem nordwestlichen Rand des Neufelder
Sees ware diese Variante jedoch deutlich ungunstiger. Allenfalls wére eine Anpassung der
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bahnseitigen SchallschutzmafRnahmen oder der Einsatz von passiven SchallschutzmalRnahmen zur
Einhaltung der Grenzwerte erforderlich. Diese Aussagen bezlglich der genannten Abschnitte gelten
sowohl fir die Betriebs- als auch fur die Bauphase. [4]

Betreffend Erschitterungen und Sekundéarschall ist bei Variante 6C-R mKA von einer
Verschlechterung der Situation gegeniiber dem Projekt aufgrund der naheren Lage der geplanten
Strecke zu Wohnobjekten im Bereich der Seestral3e auszugehen. [5]

Aus Sicht des Schutzguts Luft und Klima sind bei Variante 6C-R mKA keine relevanten Be- und
Entlastungswirkungen zu erwarten, minimale lokale Verénderungen der Immissionssituation sind
jedoch nicht auszuschlief3en. [7]

Fur die Belichtungs- und Beschattungssituation der Wohnbebauungen ergeben sich bei dieser
Variante ahnliche Auswirkungen wie beim vorliegenden Projekt. [8]

Die raumliche N&he der Trassenvariante zum Baugebiet fur Erholungs- oder
Fremdenverkehrseinrichtungen (Feriensiedlung Neufelder See) ist aus Sicht der Raumnutzung als
unginstig zu bewerten. Wahrend der Bauphase ist hier und auch insgesamt aufgrund der
voraussichtlich langeren Bauzeit mit lAnger andauernden temporéren Auswirkungen durch Larm,
Erschitterungen etc. zu rechnen. [10]

Mit Variante 6C-R mKA kann aus Sicht des Schutzguts Biologische Vielfalt einschlie3lich Tiere,
Pflanzen und deren Lebensraume zwar die Beanspruchung von Waldflachen in der Betriebsphase
minimiert werden. Jedoch wirde der Waldbereich nordlich des Wildackers bis zum Siedlungsgebiet
von Pottendorf-Landegg, welcher einen hochwertigen Lebensraum mit Alt- und Totholz darstellt,
beansprucht werden. In dieser Trassenvariante ist weiters eine Querung der Leitha im Bereich der
dominanten Fluss-Maander vorgesehen. Die Leitha weist sich in diesem Abschnitt durch die
Verdnderungen des Flusslaufs und einem divers ausgebildeten Schotterbett als besonders
dynamischer Fluss aus. Eine Beanspruchung dieser Lebensrdume, welche aufgrund der Ausbildung
diverser Flussarme, Schotterinseln und -flachen, Flutmulden und Kleingewasser entstehen, ist nur
schwierig wieder herstell- bzw. ausgleichbar. Durch die Errichtung der Brickenpfeiler bzw.
Widerlager wirde die Dynamik der Leitha in diesem Abschnitt zum Erliegen kommen, was eine
Verlandung der Flutmulden und Kleingewéasser zur Folge hatte. Das Flussbett der Leitha stellt mit
seinen Flutmulden und Kleingewassern das einzig sichere Fortpflanzungshabitat fur Amphibien
westlich der Warmen Fischa dar. Auch wassergebundene Tierarten bzw. Tierarten, die auf offene
Schotterflachen angewiesen sind, waren durch den Eingriff in das Gewasserbett der Leitha stark
betroffen. Ebenso wiirde mit dieser Variante eine Beanspruchung des Okotons Waldrand im Bereich
der Zufahrt zur Klaranlage und damit eines wichtigen Jagdhabitats fur Flederm&use einhergehen.
[11]

Die Trassenvariante 6C-R mKA quert die Leitha in einem FlieBabschnitt mit deutlicher
Lateralbewegung des Flusses und hatte folgende Auswirkungen auf Oberflachengewasser und die
Gewasserokologie:

e Die lichte Weite der Briicke Uber die Leitha von Widerlager zu Widerlager begrenzt die
potenzielle Lateralbewegung des Flusses. Der schleifende Schnitt der Briickenachse mit der
Flussachse bewirkt, dass die Tragwerkslange wesentlich langer sein muss als die orthogonal
gemessene Flussbettbreite.
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o Die Einschniirung des Hochwasserabflusses an den Brickenwiderlagern und Pfeilern erhght
die FlieRgeschwindigkeit in der Brucken-/Flussachse. Da die Maanderbildung maf3gebend
von seitlichem Abtrag und zentrischer Anlandung getrieben wird, ist eine Konzentration des
Stromstrichs kontraproduktiv und verlangsamt die Maanderbildung. Je kirzer die
Spannweite desto gréRRer ist dieser Diseneffekt.

e Gleichsam verhélt es sich im Unterwasser von Einbauten (z.B. Pfeilern), wo es einerseits
entsprechend dem Venturi-Effekt und andererseits aufgrund des dort erforderlichen,
glatteren Erosionsschutzes zur Beschleunigung in Flussachse kommt.

e Einbauten im Hochwasserquerschnitt verursachen Anlandungen in deren Oberwasser. Zum
Schutz von Siedlungsgebiet bzw. Anlagen werden regelmaflige Raumungen erforderlich:

o Jede Raumung stellt einen Eingriff in das Gewasser dar (Baustral3e, Abtrag der
Gewassersohle, Tribung etc.);

o Das gerdumte Material fehlt dem Unterwasser als Substrat zur Habitatbildung und als
wesentlicher Parameter der Maanderbildung.

e Ufer- und Sohlsicherungen behindern im selben MaRRe die Materialverlagerung wie sie
Erosion an den zu schitzenden Bauwerksteilen verhindern. Da diese Materialverlagerung
das Wesentliche fir die Maanderbildung ist, bewirken Ufer- und Sohlsicherungen eine
Hemmung der M&aanderbildung.

e Die Lage der geplanten Briicke befindet sich am Scheitel des ersten Maanders nach den
~Storungen” im Ortsgebiet (Briicke, Hochwasserschutz, Klaranlage). Dieser Maander ist
aufgrund der hydromorphologischen Beschattung aus dem Oberwasser schwacher
ausgepragt als die nachfolgenden Maander (kleinere Sinuositat). Aus diesem Grund ist die
Anfalligkeit dieses Maanders auf &duRere Einflisse bzw. Anderung der
hydromorphologischen Bedingungen besonders hoch. Diese kénnen die Lateral- und
Longitudinalbewegung zwischen Klaranlage und Briicke zum Stillstand bringen (Verlust an
Mé&aanderstrecke ca. 150 m).

e Je nach Schwere des Eingriffs im Brickenquerschnitt werden Abfluss und
Geschiebeumlagerung ,eingespannt® und eine hydromorphologische ,Beschattung” des
Unterwassers hervorgerufen. Die Storungen, die das Brickenbauwerk in seinen
unterschiedlichen Ausfuhrungsvarianten bewirkt, wird zumindest dieselbe Wirkungslange
haben wie die — blof3 einseitige — Ufersicherung an der Klaranlage, also ca. 100 m (bis zur
initialen Maanderbildung) +150 m (erster beeintrachtigter Maander) = 250 m.

e Die Maanderstrecke der Leitha zwischen Ebenfurth (Unterwasser Klaranlage Fluss-
km 97,03) und Landegg (Regulierungsanfang Fluss-km 96,00) betrifft ca. 1.030 m. Der
Verlust des ersten Maanders betragt ca. 15 % der Gesamtstrecke; die Degradierung der
nachfolgenden Maander betrifft je nach Schwere des Eingriffs zusatzlich zumindest 25 % der
Gesamtstrecke.

¢ In Hinblick auf die Erhéhung der Dotation durch Vorschreibung der Pflichtwasserabgabe aus
der Warmen Fischa in die Leitha wirde diese Variante die Erreichung des guten
Okologischen Zustands verhindern oder zumindest deutlich erschweren.

e Ein mit der Maanderstrecke der Leitha stromauf von Ebenfurth und stromab von Landegg
vergleichbares Gewasser ist in Ostdsterreich nur mehr selten anzutreffen.
Ausgleichsmanahmen durch groRRraumige Renaturierungen in derzeit regulierten
Abschnitten der Leitha sind aus heutiger Sicht nicht realistisch.
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In Bezug auf Ausfiihrungsvarianten der Bricke Uber der Leitha ergeben sich unter folgenden
Annahmen die nachstehenden Auswirkungen auf Oberflachengewasser:

e Ausfiihrungsvariante _kurze Uberspannung” von 90 m:

(0}

Linkes und rechtes Widerlager wirden innerhalb des potenziellen Gewasserbetts
liegen, was ebenso einen anstromigen Erosionsschutz am Bahndamm innerhalb des
potenziellen Gewasserbetts erforderlich machen wirde.

Zusatzlich ware halbkreisformig um die Widerlager bzw. den Erosionsschutz der
Widerlager eine Sohlsicherung auszufuhren.

Fur den Tragwerkseinschub waren BauhilfsmalRnahmen erforderlich. Diese
provisorischen Stitzen missten fundamentiert werden und befinden sich innerhalb
des potenziellen Gewasserbetts. Ebenso erforderlich ware eine Baustral3e innerhalb
des angrenzenden Gewasserbetts und im angrenzenden Ufersaum.

Ein Ziehen der Spundwande des provisorischen Stiitzenfundaments ware aufgrund
des dann vorhandenen dartber liegenden Tragwerks nicht mehr mdglich. Ein
Ruckbau der Stitzen ware aufgrund des grobkdrnigen Sohlsubstrats und dem zu
erwartenden Bauwasserandrang nur ca. 1,0 m unter bestehender Sohle mdglich.

e Ausfithrungsvariante ,lange Uberspannung” von ca. 250 m, ohne Briickenpfeiler:

0}
o

Die Widerlager der Briicke wiirden auf3erhalb des potenziellen Gewasserbetts liegen;
Das Tragwerk miuisste ca. 7,0 m tUber HWigo errichtet werden, was hohere und
breitere Bahndamme links und rechts der Briicke, ein hdher liegendes Tragwerk der
Fischabricke und damit ein Maximalgefalle von dber 12,5%. an den
zufiihrenden/nachfolgenden Gleisabschnitten zur Folge hatte. Der
Ausnahmegrenzwert fur die L&ngsneigung in Streckengleisen betragt 12,5 %o, womit
diese Variante nicht umsetzbar ist.

e Ausfiihrungsvariante lange Uberspannung” von 250 m mit Briickenpfeiler:

(0}

Am linken und rechten Widerlager ist ein halbkreisformiger Erosionsschutz
erforderlich. Zusatzlich ist halbkreisformig um die Widerlager bzw. den
Erosionsschutz der Widerlager eine Sohlsicherung auszufiihren.

Es waren mindestens zwei Flusspfeiler auszufihren, die innerhalb des potenziellen
Gewasserbetts situiert waren. Um diese Pfeiler ist die Gewassersohle gegen
Unterspulung mittels Pflasterung und tief ausgefiihrten Ansatzsteinen zu sichern.
Das Tragwerk muisste ca. 4,0 m Gber HW.q0 ausgefiihrt werden, woraus héhere und
breitere Bahndamme links und rechts der Briicke, ein hdher liegendes Tragwerk an
der Fischa-Briicke und hohere Gefédlle an den zuflhrenden und nachfolgenden
Gleisabschnitte resultieren wirden.

An den Pfeilern wirde es zu Anlandungen kommen, die zum Schutz der
oberliegenden Klaranlage regelmaRig geraumt werden missten.

Zur Herstellung der Pfeiler ware eine Baustrale innerhalb des potenziellen
Gewasserbetts und im angrenzenden Ufersaum erforderlich.

Zur Herstellung des Tragwerks wére ein Baufeld fiir Ristung etc. erforderlich, um die
Pfeiler herzustellen und gegen kleinere Hochwasser zu sichern.

In der Bauphase bestinde ein deutlich erhdhtes Risiko der Gewasserverunreinigung
aufgrund der erforderlichen Betonierarbeiten zur Pfeilerherstellung im Gewasser.
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Betreffend den Hochwasserabfluss waren bei Variante 6C-R mKA Flutbricken, Dammaufhéhungen
und drei neue Leithabriicken erforderlich. [12], [15]

Fir die Themenbereiche Untergrund und Grundwasser ist aufgrund der &hnlichen erd- und
grundbaulichen MaRnahmen wie im vorliegenden Projekt sowie der Thematik der Querung bzw.
Bertihrung ausgewiesener Grundwasserschutzgebiete der Trinkwasserbrunnen in Pottendorf und
Ebenfurth von weitestgehend dem vorliegenden Projekt ahnlichen Auswirkungen auszugehen. [14]

Aus abfallwirtschaftlicher Sicht ergeben sich bei Variante 6C-R mKA keine relevanten
Anderungen gegeniiber dem vorliegenden Projekt. Auch hier ist die ordnungsgemaRe Erkundung
der zu erwartenden chemischen Aushubqualititen sowie die dementsprechende Verwertung/
Entsorgung der anfallenden Abfélle sicherzustellen. [16]

Variante 6C-R mKA bildet durch den Verlauf ostlich der Leitha-Auen eine deutlich merkbare
Raumkante 6stlich des Auwalds aus, wodurch in diesem Bereich durch die erhdhte Lage der Trasse
die lokale Sichtbarkeit gegeniiber der Projekttrasse deutlich erhoht wird. Ostlich der Leitha-Auen ist
eine erhohte Sichtbarkeit der Trasse im Mittel- und Fernbereich aufgrund des Verlaufs Uber
blickoffene Landwirtschaftsflachen sowie eine hohere Unterbrechung von Sichtbeziehungen
gegeben. Durch die erhohte Fremdkorperwirkung sowie technische Uberformung ist Variante 6C-
R mKA aus Sicht des Orts- und Landschaftsbilds gegeniber der Projekttrasse unginstiger zu
bewerten. [17]

Bei der Trassenvariante 6C-R mKA ist in Bezug auf Sach- und Kulturguter keine zuséatzliche
Beeintrachtigung gegentber dem vorliegenden Projekt zu erwarten. Es sind keine zusatzlichen
Einbautenumlegungen notwendig und keine zusétzlichen Belastungen von sozialer Infrastruktur
gegeben. [18]

Variante 6C-R mKA wurde aufgrund

e der mit der vorgesehenen Querung der Leitha im Bereich der Fluss-Maander, welche einen
Eingriff in die Flussdynamik, die Verlandung von Kleingewéassern und Flutmulden sowie eine
Hemmung der Maanderbildung zur Folge hatte,

e der Beanspruchung einer Maanderstrecke, welche in Ostosterreich nur mehr selten
anzutreffen ist und deren Ausgleich derzeit unrealistisch und auch nur schwer herstellbar ist,

e des Verlaufs der Trasse ¢stlich der Leitha-Auen als deutlich sichtbare Raumkante

und den damit verbundenen, gegenlber der Projekttrasse als unglnstiger zu bewertenden,
Auswirkungen auf die Biologische Vielfalt, die Oberflichengewésser sowie die Gewasserokologie
und das Orts- und Landschaftsbild ausgeschieden.

2.3. Weitere Losungsmoglichkeiten (Trassenvarianten)

Die nachfolgend dargestellten und sowohl technisch als auch betrieblich untersuchten
Trassenvarianten unterscheiden sich insbesondere hinsichtlich der Trassenfihrung bzw. der Lage
inner- oder aul3erorts und der Mdglichkeit des Abtrags der Bestandsstrecke durch das Ortsgebiet
von Ebenfurth durch die Errichtung eines Verbindungsgleises von der Schleife Ebenfurth zur
Verkehrsstation Ebenfurth entlang der Pottendorfer Linie. Diese Varianten wurden aus technischen
bzw. betrieblichen Grinden ausgeschieden. Die Grunde fir deren Ausscheiden sind in der Folge
und ausfihrlich im Bericht zur Variantenuntersuchung (Einlage 501) angefuihrt. Ebenso sind in
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Teil 5 — WeiterfiUhrende Unterlagen der Einreichunterlagen planliche Darstellung der Varianten zu
finden.

Varianten 1, 2 und 3

Die drei in einer ersten Variantenuntersuchung (2006 — 2008) betrachteten Varianten sind durch
eine bestandsnahe Trassierung am 6stlichen Kopf der Verkehrsstation Ebenfurth mit Beibehaltung
der Verkehrsstationsein- und -ausfahrt Ebenfurth von Richtung Neufeld an der Leitha charakterisiert.
Die Verkehrsstationseinfahrt in Richtung Wien wirde verlegt und eine Verbindungsschleife zwischen
den Verkehrsstationsein- und -ausfahrten im Bereich der bestehenden Wohnsiedlungen in der
Alleestral3e errichtet werden. Des Weiteren wére die Errichtung einer zusétzlichen Verkehrsstation
.Ebenfurth — Ort* mit Umlegung der Rathausstrale sowie weitere StralBenumlegung und die
Errichtung von Eisenbahnkreuzungen erforderlich.

Die drei Varianten unterscheiden sich wie folgt:

e Variante 1: Bestandsnahe Schleife am 6stlichen Verkehrsstationskopf von Ebenfurth mit
einem Minimalradius R =190 m, Verlegung der Verkehrsstationseinfahrt von Ebenfurth,
Neubau einer zusétzlichen Eisenbahnkreuzung, Neubau einer Verkehrsstation Ebenfurth —
Ort im Ortsbereich (160 m Bahnsteig);

e Variante 2: Schleife R = 190 m (vgl. Variante 1), jedoch zuséatzlich mit einem Vorbahnhof auf
der Pottendorfer Linie als Kreuzungsmdglichkeit;

e Variante 3: Schleife R =210 m (vgl. Variante 2), jedoch zusatzlich niveaufreie Ausbindung
aus der Pottendorfer Linie mit einem Uberwerfungsbauwerk, Verschwenkung der
Pottendorfer Linie zwischen km 35,080 und km 37,868.

Variante 1 wirde eine starke Beeintrachtigung der Kapazitat auf der Pottendorfer Linie sowie
Kreuzungskonflikte an der Einmindung in die Pottendorfer Linie bedingen. Da kein Vorbahnhof
vorgesehen ware, wéare auch keine seitenrichtige, guterzuglange Auskreuzungsmadglichkeit
gegeben.

Mit Variante 2 ware zwar eine seitenrichtige und glterzuglange Einbindung in die Pottendorfer Linie
mdoglich, es wirden jedoch Kreuzungskonflikte entstehen, bei Variante 3 wirden auch diese
ausbleiben. Fir die Varianten 2 und 3 waren ein neues Elektronisches Stellwerk sowie die
Verschiebung der Systemtrennstelle zwischen OBB-System und dem System der Raab-Odenburg-
Ebenfurth Eisenbahn erforderlich. Dazu musste der Bf. Neufeld an der Leitha inkl. Streckengleis
umgertstet werden.

Durch die Trassenfiihrung der Varianten 1, 2 und 3 ware eine Trassierung mit einem Radius von
R =190 m bzw. R =210 m vorgesehen, womit der Grenzwert gemal? OBB-Richtlinien fir TEN-
Strecken nicht erfillt ist. Gleiches gilt fir die Radien der Abzweigweichen in den Hauptgleisen. Unter
Berticksichtigung der Anordnung der niveaugleichen Eisenbahnkreuzungen drohen lange
Schlie3zeiten und Sperrzeitiberschreitungen an den Eisenbahnkreuzungen.

Aus betrieblicher Sicht wirde mit den Varianten 1, 2 und 3 nur eine niedrige Geschwindigkeit erreicht
werden, welche die Einhaltung der notwendigen Kantenfahrzeit zwischen Eisenstadt und
Wien Meidling nicht erméglichen wirde. Des Weiteren missten aufgrund der prognostizierten
Zugzahlen alle in Ebenfurth haltenden Ziige von der Pottendorfer Linie abzweigen, was zuséatzliche
Kreuzungskonflikte und Kapazitatseinschrankungen auf der Pottendorfer Linie bedeuten wirde.
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Aufgrund der oben angefiihrten Griinde erreichen die Varianten 1,2 und 3 die definierten Projektziele
in wesentlichen Punkten nicht und wurden daher ausgeschieden.

Variante 4A

Bei Variante 4A wirde die eingleisige Bestandsstrecke zwischen Neufeld an der Leitha und
Ebenfurth im Ortsgebiet zweigleisig ausgebaut werden, wobei die Schleifengleise im Einfahrtsbogen
in die Verkehrsstation Ebenfurth im Bereich der Alleestral3e abzweigen wirden. In weiterer Folge
wirde die Trasse den siudwestlichen Teil des Siedlungsgebiets im Zwickel zwischen dem
bestehenden Gleis 103 und der Strecke 17101 durchqueren. Die Schleife wiirde weiter Richtung
Norden in einem Bogen (dessen Radius nicht die Grenzwerte gemaR OBB-Richtlinien fir TEN-
Strecken erfillen wirde) in Parallellage zur Trasse der Pottendorfer Linie schwenken und dort nach
der Unterwerfung der Pottendorfer Linie Gleis 1 niveaufrei in die Abzweigung Ebenfurth Nord
einbinden. Die Anbindung in Richtung Wiener Neustadt wiirde auf dem bestehenden Gleis bis nach
der LandesstralRenbriicke der B 60 fuhren und wirde dann in die neue Verkehrsstation Ebenfurth
einbinden.

Vom Gleis der Ruckschleife aus konnte nur ein Gleis bzw. eine Bahnsteigkante der Verkehrsstation
Ebenfurth angefahren werden. Zwei der derzeit drei niveauglichen Eisenbahnquerungen im
Siedlungsgebiet missten aufrechterhalten werden, unter Berlicksichtigung der Zugzahlen wéren an
den niveaugleichen Eisenbahnkreuzungen lange SchlieRzeiten und Sperrzeitiberschreitungen zu
erwarten. Des Weiteren wére die Verlegung von Siedlungsstraf3en, die Errichtung einer niveaufreien
Eisenbahnquerung im Bereich Alleestral3e sowie einer niveauglichen Eisenbahnkreuzung im
Bereich der Ruckschleife auf Hohe der Schule erforderlich.

Betreffend Fahrzeit ware die Einhaltung der notwendigen Kantenfahrzeit von 45 min zwischen
Eisenstadt und Wien Meidling zwar mdglich, jedoch die Fahrzeitreserven stark vermindert, da die
angestrebte Einsparung von 7 min nicht erreicht werden wirde.

Auf der 2-gleisigen Schleife wirden sich zu geringe Signalabstande fur die Abwicklung von
Kreuzungen mit langen Glterziigen ergeben. Die Einbindung der Riickschleife im Bereich der neuen
Verkehrsstation Ebenfurth wéare nur auf einem Gleis mdglich, wodurch nur eine Bahnsteigkante
erreichbar und eine direkte Anbindung an die AB VOR nicht moglich wére.

Mit Variante 4A sind wesentliche Projektziele wie die friktionsfreie Fihrung des Guterverkehrs und
die Sicherheit betreffend Eisenbahnkreuzungen nicht zu erreichen, weshalb diese Variante
ausgeschieden wurde.

Variante 5A

Die eingleisige Bestandsstrecke zwischen Neufeld an der Leitha und Ebenfurth wirde im Ortsgebiet
zweigleisig ausgebaut werden. Das Schleifengleis wiirde bei dieser Variante kurz nach Querung der
Rathausstral3e von der Strecke der Raaber Bahn abspringen und den zentralen Teil des
Siedlungsgebiets ebenfalls im Zwickel zwischen dem bestehendem Gleis 103 und der Raaber Bahn
durchqueren. Die Schleife verliefe mit einem Bogen weiter Richtung Norden in eine Parallellage zur
Pottendorfer Linie und wirde dort nach der Unterwerfung der Pottendorfer Linie Gleis 1 niveaufrei
in die Abzweigung Ebenfurth Nord einbinden. Die Anbindung in Richtung Wiener Neustadt wiirde
auf dem bestehenden Gleis bis nach der LandesstraRenbriicke der B 60 filhren und wirde dann in
die neue Verkehrsstation Ebenfurth eingebunden werden.
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Bei Variante 5A miussten alle drei derzeit bestehenden niveaugleichen Eisenbahnquerungen im
Siedlungsgebiet aufrechterhalten werden und im Hinblick auf 2-Gleisigkeit umgebaut werden. Die
Eisenbahnkreuzung in der Alleegasse wére uber zwei Trassen (Schleife und Ruckschleife zur
Verkehrsstation Ebenfurth) auszufiihren, wodurch insgesamt vier Eisenbahnkreuzungen im
Stadtgebiet von Ebenfurth bestehen wirden. Auch hier drohen unter Berlcksichtigung der
zuklnftigen  Zugzahlen lange SchlieRzeiten und Sperrzeitiberschreitungen an den
Eisenbahnkreuzungen.

Hinsichtlich der Fahrzeiten kdnnte zwar die notwendige Kantenfahrzeit von 45 min zwischen
Eisenstadt und Wien Meidling erreicht werden, jedoch waren die Fahrzeitreserven vermindert. Die
geringen Signalabstéande und der signaltechnisch nicht ausreichend nutzbaren Gleislange auf der
2-gleisigen Schleife wirden keine friktionsfreie Betriebsfilhrung, insbesondere mit langen
Guterzugen, erméglichen. Ebenso wére eine Einbindung der Rickschleife im Bereich der neuen
Verkehrsstation Ebenfurth nur mit einem Gleis mdglich.

Da Variante 5A definierte Projektziele hinsichtlich der Betriebsfihrung im Guterverkehr und der
Sicherheit an Eisenbahnkreuzungen nicht erfiillt, wurde diese Variante ausgeschieden.

Variante 6A

Unmittelbar nach der Leithabriicke von der Raaber Bahn abspringend, wirde die Trasse der
Variante 6A  landwirtschaftliche  Flachen  (Schweizerwiese®), welche als  prioritare
Stadtentwicklungsflachen ausgewiesen sind, queren. In weiterer Folge wirde die Trasse die
Schiel3stattenstralBe, Randbereiche der Leitha-Au (Natura 2000-Gebiet ,Feuchte Ebene -
Leithaauen), den Sudast der Warmen Fischa und den Muhlbach 2b queren, um in weiterer Folge
mit einem Linksbogen landwirtschaftliche Flachen bzw. Kleingarten zu erreichen. Mit einem
Rechtsbogen wiirde die Trasse des Schleifengleises in eine Parallellage zur bestehenden Trasse
der Pottendorfer Linie schwenken und dort nach der Unterwerfung der Pottendorfer Linie Gleis 1
niveaufrei in die Abzweigung Ebenfurth Nord einbinden. Die Anbindung in Richtung Wiener Neustadt
wuirde von der Schleife Ebenfurth unmittelbar nach der Briicke Uber die Leitha abzweigen und auf
die Bestandsstrecke zurlick schwenken.

Variante 6A wurde eine Aufrechterhaltung der drei niveaugleichen Eisenbahnkreuzungen im
Siedlungsgebiet von Ebenfurth bedingen, an welchen unter Berticksichtigung der prognostizierten
Zugzahlen lange SchlieRzeiten und Sperrzeitiberschreitungen drohen. Ebenso waére die
Neugestaltung des Strallen- und landwirtschaftlichen Wegenetzes, die Verlegung einer
Siedlungsstrale und die Errichtung zweier niveaufreier Eisenbahnquerungen (Unterquerung
Schiel3stattenstral3e mit den Schleifengleisen und Landeggerstral3e) erforderlich. Die im Bereich des
Natura 2000-Gebiets liegenden Gewasserquerungen mit im Trassenbereich liegenden Maandern
waren mit aufwendigen Aufstdnderungen verbunden.

Aus betrieblicher Sicht ergeben sich fiir Variante 6A auf der 2-gleisigen Schleife zu geringe
Signalabstande zur Abwicklung von Kreuzungen mit langen Gduterziigen. Ebenso ware keine
ausreichend signaltechnisch nutzbare Gleislange fir den Giterverkehr im Bereich der Rickschleife
gegeben. Die Einbindung der Ruckschleife im Bereich der neuen Verkehrsstation Ebenfurth wére
nur auf einem Gleis mdglich, wodurch nur eine Bahnsteigkante und keine direkte Anbindung an die
AB VOR mdglich ware.
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Die Variante 6A erreicht aufgrund der angefihrten Grinde die definierten Projektziele in
wesentlichen Punkten, insbesondere hinsichtlich der Betriebsfihrung im Guterzugverkehr und die
Sicherheit an Eisenbahnkreuzungen nicht, weshalb diese Variante ausgeschieden wurde.
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Variante 6A-R

Die Trassenfilhrung des Schleifengleises ist ident mit jener der Variante 6A, jedoch bestiinde bei
der Variante 6A-R die Mdglichkeit, die bestehende Trasse der Raaber Bahn im Ortsgebiet von
Ebenfurth ab der Leithabriicke aufzulassen. Ein weiteres Schleifengleis wirde als Ersatzmal3nahme
kurz vor Wiedereinbindung der Ebenfurther Schleife in die Pottendorfer Linie mit einem Linksbogen
von der Schleife abspringen. Der Bogen verlauft weiter Richtung Studwesten in einer Parallellage
zur Trasse der Pottendorfer Linie. Nach dem Einschwenken der Riickschleife wiirden die Gleise in
einem dreigleisigen Querschnitt unter der bestehenden Uberfahrtsbriicke der B 60 gefiihrt und in die
viergleisige Verkehrsstation Ebenfurth miinden.

Die Anbindung an die neue Verkehrsstation Ebenfurth ware Uber die bestehende
Verkehrsstationszufahrt vorgesehen. Zwischen den durchgehenden Hauptgleisen und den
Uberholgleisen wiirde jeweils ein Inselbahnsteig, auf der linken Bahnseite ein Vorplatz mit
Park- & Rideanlage sowie eine Fahrradabstellanlage und Busanbindung errichtet werden.

Variante 6A-R bedingt eine Beanspruchung von Bauland-Widmungen im Bereich der Krautgérten
und eines prioritdren Stadtentwicklungsgebiet (,Schweizerwiese®), welches beinahe mittig von der
Trasse durchschnitten werden wirde. Die im Natura 2000-Gebiet vorgesehen Gewdasserquerungen
im Bereich der Maander der Leitha waren mit aufwendigen Aufstanderungen verbunden.

Aus betrieblicher Sicht wirden sich auf der 2-gleisigen Schleife in Verbindung mit der Rickschleife
zu geringe Signalabstédnde zur Abwicklung von Kreuzungen mit langen Guterziigen ergeben, was
eine friktionsfreie Betriebsfiihrung verunmdglichen und Kapazitatsprobleme hervorrufen wirde.

Variante 6A-R erreicht die definierten Projektziele im Hinblick auf die Betriebsfihrung im
Guterverkehr sowie auf Siedlungsgebiete und prioritare Stadtentwicklungsgebiete nicht und wurde
deshalb ausgeschieden.

Variante 6B

Bei der Variante 6B springt das Schleifengleis unmittelbar nach der Leithabriicke von der Strecke
der Raaber Bahn ab. Dabei wirden landwirtschaftliche Flachen, die als prioritare
Stadtentwicklungsflachen ausgewiesen sind sowie in weiterer Folge die SchielRstattenstralle,
Randbereiche der Leitha-Au, der Sidast der Warmen Fischa und der Mahlbach 2b gequert. Die
Trasse verliefe innerhalb des Natura 2000-Gebiets ,Feuchte Ebene — Leithaauen“ 6stlich der
sogenannten Krautgéarten und des Bereichs der ,alten Mihle* in Richtung Nordwesten. Mit einem
Rechtsbogen wirde die Trasse der Schleife in eine Parallellage zur bestehenden Trasse der
Pottendorfer Linie schwenken und unmittelbar nach der Unterwerfung der Pottendorfer Linie Gleis 1
niveaufrei in die Abzweigung Ebenfurth Nord einbinden. Unmittelbar nach der Briicke Uber die Leitha
wirde die Anbindung in Richtung Wiener Neustadt abzweigen und auf die Bestandsstrecke zurtick
schwenken.

Die Trassierung wirde eine Umlegung der Warmen Fischa sowie des Muhlbachs 2b auf einer Lange
von ca. 375 m bedingen. Des Weiteren waren mit den Gewasserquerungen im Bereich der Maander
der Leitha aufwendige Aufstanderungen verbunden.

Da die Bestandsstrecke erhalten bleiben wirde, ware auch eine Aufrechterhaltung der drei
niveauglichen Eisenbahnkreuzungen im Siedlungsgebiet notwendig, deren Anordnungen lange
Schlief3zeiten und Sperrzeitiberschreitungen bedingen wirden. Eine Einbindung der Rickschleife
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im Bereich der neuen Verkehrsstation Ebenfurth wéare nur auf einem Gleis mdglich, wodurch nur
eine Bahnsteigkante erreichbar und keine direkte Anbindung an die AB VOR gegeben ware. Im
Bereich der Riuckschleife vor Einmindung in die neue Verkehrsstation Ebenfurth wéare keine
ausreichend signaltechnisch nutzbare Gleislange fir den Glterverkehr gegeben.

Da mit der Variante 6B insbesondere Projektziele hinsichtlich der Betriebsfiihrung im Giterverkehr
und der Sicherheit an Eisenbahnkreuzungen nicht erfullt werden, wurde diese Variante
ausgeschieden.

Variante 6C-R oKA

Die Trassenfuihrung dieser Variante basiert grundsatzlich auf jener der Variante 6C-R mKA, die
Linienfuhrung kénnte durch den Entfall der Klaranlage jedoch verkiirzt werden. Die Trasse verliefe
von Neufeld an der Leitha aus kommend, ab der zweiten Querung der Leitha westlich Gber das
Gelande der bestehenden Gebietsklaranlage. Im Bereich des maandrierenden Flussabschnitts der
Leitha wirde die Leitha ein drittes Mal gequert werden. Mit einem Rechtsbogen wirde nun die
Warme Fischa gequert werden und die Schleife in eine parallele Lage zur Pottendorfer Linie
schwenken, um nach der Unterwerfung des Gleis 1 der Pottendorfer Linie niveaufrei in die
Abzweigung Ebenfurth Nord einzuminden. Als ErsatzmalRnahme fir die aufzulassende Trasse im
Ortsgebiet von Ebenfurth wirde das Gleis der Ruckschleife nach Querung der Warmen Fischa in
einem Linksbogen abzweigen und parallel zur Pottendorfer Linie Richtung Stidwesten fihren. Nach
der Einmindung der Rickschleife wirden die Gleise in einem dreigleisigen Querschnitt unter der
bestehenden Uberfahrtsbriicke der B 60 durchfilhren und in die viergleisige Verkehrsstation
Ebenfurth einmiuinden. Zwischen den durchgehenden Hauptgleisen und den Uberholgleisen wiirde
jeweils ein Inselbahnsteig errichtet werden. Auf der linken Bahnseite wirde ein Vorplatz mit
Park- & Rideanlage, einer Fahrradabstellanlage sowie einer Busanbindung errichtet werden.

Die Gebietsklaranlage des Wasserverbands Neufelderseen-Gebiet mit einer Reinigungsleistung von
derzeit 27.700 Einwohnergleichwerten (EGW), einem derzeitigen Anschlusswert von 32.000 EGW
und einem Einzugsgebiet von ca. 550 ha miusste abgelést und an anderer Stelle inkl. der
Neuverlegung samtlicher Zu- und Ableitungen wieder errichtet werden.

Der Wasserverband Neufelderseen-Gebiet hat sich im Mai 2020 dazu entschieden, die Klaranlage
am bestehenden Standort zu sanieren und zu erweitern. Die Projektziele kbnnten mit der Variante
6C-R oKA zwar erreicht werden, es ist jedoch keine Absiedelung der Gebietsklaranlage vorgesehen,
weshalb die Variante ausgeschieden wurde.

Variante 6C-R-P

Die Trassenfuhrung der Variante 6C-P-R sieht eine Querung des Natura 2000-Gebiets ,Feuchte
Ebene — Leithaauen® flussabwérts des maandrierenden Flussabschnitts der Leitha vor. Ab der
Klaranlage von Neufeld an der Leitha aus kommend, wirde die Trasse in einer Geraden
landwirtschaftliche Nutzflachen queren und mit einem Linksbogen durch das Natura 2000-Gebiet
fuhren. Die Trasse wirde dabei Leitha und Warme Fischa tiberqueren. Die als ErsatzmalRhahme fr
die aufzulassende Trasse im Ortsgebiet von Ebenfurth vorgesehene Riickschleife wirde nach
Querung der Warmen Fischa in einem Linksbogen abzweigen und parallel zur Pottendorfer Linie
Richtung Sudwesten fihren. Nach dem Einschwenken der Rickschleife und dem Unterqueren der
bestehenden Uberfahrtsbriicke der B 60 wirden die Gleise in die Verkehrsstation Ebenfurth
einminden.
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Durch den Versatz der Leithaquerung Richtung Norden wiirde sich auch das Wannenbauwerk der
Unterwerfung in den Ortsbereich von Pottendorf verschieben, wodurch dieses den Werkskanal
(Oberwerkskanal) unterbrechen wiirde. Dadurch wére eine Umlegung des Kanals in Richtung Stiden
notwendig sowie eine Ersatzlosung fir die Uberleitung aus der Warmen Fischa in die Leitha und
den Feuerbach. Eine Unterdiikerung des Unterwerfungsbauwerks fur die Durchflussmenge des
Werkskanals erscheint als nicht méglich. Zusatzlich wére ein neues Wehrbauwerk zur Regulierung
des Wasserstands im neuen Kanal notwendig. Des Weiteren wiirden sowohl die Unterwerfung als
auch der neue Werkskanal durch ein bestehendes Wasserschutzgebiet verlaufen.

Aufgrund der Trassenfuihrung der Variante 6C-P-R sind die gesamten Stral3enzlige der Rechten
Bahnzeile und Linken Bahnzeile mit kompletter Neuorganisation der Zufahrtssituation zu
benachbarten Wohnobjekten inkl. Einbauten umzulegen. Die Verbreitung des Streckenquerschnitts
wirde fur die Unterfihrung der L 157 im Ortsgebiet von Pottendorf-Landegg eine aufwendige
Neuerrichtung bedeuten, da die lichten Durchfahrtshéhen nicht mehr gewahrleistet werden kénnten.

In Hinblick auf betriebliche Rahmenbedingungen kénnte zwar die notwendige Kantenfahrzeit von
45 min zwischen Eisenstadt und Wien Meidling ermoglicht werden, jedoch wirden die
Fahrzeitreserven reduziert. Aufgrund der Lage der Aus- und Einbindung im Bereich nahe Pottendorf
wurden unginstige betriebliche Anlageverhaltnisse in Bezug auf die Zugfolgeabschnitte zwischen
Wampersdorf und Ebenfurth sowie den Personenhalt in der Verkehrsstation Pottendorf — Landegg
entstehen. Insbesondere die Errichtung der niveaufreien Unterwerfung im Bereich des Ortsgebiets
von Pottendorf-Landegg kann nicht unter Aufrechterhaltung eines Bahnbetriebs umgesetzt werden.
Die Pottendorfer Linie musste Uber die gesamte Bauzeit gesperrt oder Uber eine langere Zeit 1-
gleisig betrieben werden.

Da mit der Variante 6C-P-R wesentliche Projektziele in Hinblick auf die Betriebsqualitat verfehlt
wirden und eine Umsetzung der Eingriffe im Ortsgebiet von Pottendorf-Landegg sowie in die
hydrologische Situation (Brunnenschutzgebiete, Oberflachengewdasser) als nicht umsetzbar
erscheint, wurde diese Variante ausgeschieden.

Variante 7

Variante 7 sieht eine Verlegung der Pottendorfer Linie von ca. km 35,7 bis ca. km 42,5 nérdlich der
bestehenden Trasse vor. Die Schleife soll als Kehrschleife westlich der Verkehrsstation Ebenfurth
abspringen und am westlichen Kopf der Verkehrsstation wieder in den Bestand einbinden. Damit
wurde die Trasse weiterhin durch das Ortsgebiet von Ebenfurth verlaufen.

Die Trassenfiihrung der Variante 7 wirde eine Verlegung der Bundesstralle B 60 sowie eine
deutliche Fahrzeitverlangerung gegeniiber den anderen Varianten, insbesondere auch auf der
Pottendorfer Linie bedeuten. Aufgrund der Durchfahrt durch das Stadtgebiet von Ebenfurth wiirden
die Eisenbahnkreuzungen weiterhin bestehen bleiben.

Wesentliche Projektziele verfehlend, wurde die Variante 7 ausgeschieden.
Variante 8

Die in Variante 8 vorgesehen Linienflihrung sieht ein Abspringen der Trasse vom Bf. Wampersdorf
und eine Fuhrung westlich der Autobahn A 3 in geblndelter Lage bis zur Einbindung in die Raaber
Bahn vor. Diese Variante wirde durch einen ca. 1,1 km breiten Streifen des Natura 2000-Gebiets
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.Feuchte Ebene - Leithaauen* filhren und Hochwasserschutzanlagen des Leitha-
Wasserverbands Il berthren, jedoch eine Haltestelle im Bereich von Hornstein bertcksichtigen.

Seit Durchfiihrung der Machbarkeitsstudie im Jahr 1999 und der Variantenuntersuchung zur
Trassenentscheidung 2009 (sh. Einlage 501) wurde westlich der A 3 die Raststation Hornstein
errichtet. Die Trassenfiihrung der Variante 8 misste dahingehend angepasst werden. Des Weiteren
wurden sich Konfliktpunkte mit der teilweise parallel verlaufenden Hochspannungsleitung (380 kV)
sowie einer Gasdruckleitung inkl. Ubergabestation zwischen Burgenland und Niederdsterreich im
Bereich der Trasse ergeben.

Da Variante 8 in Hinblick auf den Status des Bahnhofs Neufeld an der Leitha und dessen Anbindung
an den Personenverkehr, die Aufrechterhaltung der Raaber Bahnstrecke ab der Schleife bis zur
Einmiindung in die Pottendorfer Linie die Erfullung wesentlicher Projektziele offenlasst bzw. nicht
erfillt werden kénnten wurde diese Variante ausgeschieden.

2.4. Empfehlung und Entscheidung fur eine Variante

Folgende technisch und betrieblich untersuchten Trassenvarianten unterscheiden sich
insbesondere hinsichtlich der Lage, aber auch dem Vorhandensein einer Rulckschleife. Diese
Varianten entsprechen jedoch nicht den Zielen des Vorhabens und wurden daher ausgeschieden.

e Variante 1;

¢ Variante 2;

e Variante 3;

e Variante 4A;

e Variante 5A;

e Variante 6A;

e Variante 6A-R;

e Variante 6B;

e Variante 6C-R oKA;
e Variante 6C-R-P;
e Variante 7;

e Variante 8.

Die Variante 6B-R erreicht die Projektziele und ist aus eisenbahntechnischer und betrieblicher Sicht
theoretisch machbar, wurde jedoch aufgrund nachstehender Griinde ausgeschieden:

¢ Mit Variante 6B-R wirden die letzten autypischen Tierlebensraume (Altarmreste, Reste der
Weichen Au) dauerhaft beansprucht. Eine Wiederherstellung auf den verfligbaren
Standorten im Natura 2000-Gebiet ,Feuchte Ebene — Leithaauen” ist schwierig;

e Aus Sicht der Raumnutzung wirden prioritare Siedlungsentwicklungsflachen
(Schweizerwiese) fast ganzlich beansprucht werden.

e Durch die Umlegung der Warmen Fischa wéren einerseits fur die Dauer der Bauzeit die
Wasserkraftanlagen EVN Pottendorf und Emanuel Privatstiftung, die Klaranlage Pottendorf
und die Entnahme fir den Feuerbach nachteilig betroffen. Andererseits misste die Warme
Fischa fir die Bauzeit trocken- bzw. umgelegt werden. Diese Umlegung hatte in der
Bauphase auf alle biologischen Qualitatselemente negative Auswirkungen, da nicht mit einer
raschen Etablierung der funktionellen Zusammenhange im neuen Gerinne zu rechnen ist.
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o Eine Flachenbeanspruchung von Waldflachen in den Leitha-Auen wéare zwar auch bei
Variante 6B-R gegeben, wirde jedoch eher den westlichen Randbereich des Auwalds
betreffen. Daraus wirde eine deutlich merkbarere Raumkante am Siedlungsrand von
Ebenfurth resultieren. Dadurch ist von den blickoffenen Landwirtschaftsflachen am
Siedlungsrand, wie etwa der Schweizerwiese, eine héhere Wahrnehmbarkeit der Trasse der
Variante 6B-R sowie eine Unterbrechung von Sichtbeziehungen zum Stadtumfeld zu
erwarten.

Damit waren mit Variante 6B-R gegentber der Projekttrasse unginstigere Auswirkungen auf die
Raumnutzung, die Biologische Vielfalt, die Oberflachengewasser sowie die Gewésserdkologie und
das Orts- und Landschaftsbild zu erwarten, weshalb die Variante nicht weiterverfolgt wurde.

Die Variante 6C-R mKA erreicht ebenso die Projekiziele und ist aus eisenbahntechnischer und
betrieblicher Sicht theoretisch machbar, wurde jedoch aufgrund nachstehender Griinde
ausgeschieden:

o Mit dieser Variante wiirde der Waldbereich nérdlich des Wildackers bis zum Siedlungsgebiet
von Pottendorf-Landegg, welcher einen hochwertigen Lebensraum mit Alt- und Totholz
darstellt, beansprucht werden.

e Die vorgesehene Querung der Leitha im Bereich der dominanten Fluss-M&aander, welche
aufgrund der gegebenen Flussdynamik Lebensrdume in Form diverser Flussarme,
Schotterinseln und -flachen, Flutmulden und Kleingewasser beherbergen, sind nur schwer
wieder herstell- bzw. ausgleichbar. Die Errichtung der Briickenpfeiler und der Widerlager
wurde die Dynamik der Leitha in diesem Abschnitt zum Erliegen, womit die Flutmulden und
Kleingewasser verlanden wirden.

e Da sich die geplante Eisenbahnbriicke Uber die Leitha am Scheitel des ersten Maanders
nach dem Ortsgebiet von Ebenfurth befindet und dieser Maander aufgrund der
hydromorphologischen Beschattung aus dem Oberwasser schwéacher ausgepragt ist als die
nachfolgenden Mé&ander, ist dieser Maander als besonders sensibel in Bezug auf aul3ere
Flusse einzustufen. Anderungen der hydromorphologischen Bedingungen an diesem
Maander konnen die Maanderbildung als auch die Langsvernetzung zwischen den
Maandern und Fluss-Abschnitten zum Stillstand bringen. Ein mit der Maanderstrecke der
Leitha stromauf von Ebenfurth und stromab von Landegg vergleichbares Gewasser ist in
Ostosterreich nur mehr selten anzutreffen. Ausgleichsmaflinahmen in den derzeit regulierten
Abschnitten der Leitha sind derzeit nicht realistisch.

e Der Trassenverlauf 6stlich der Leitha-Auen stellt eine deutlich merkbare Raumkante dstlich
des Auwalds dar. Durch die erhdhte Lage der Trasse ist eine merkbare lokale Sichtbarkeit
gegeben. Dadurch ist zudem eine gegentber der Projekitrasse hohere Unterbrechung von
Sichtbeziehungen, eine erhohte Fremdkorperwirkung sowie technische Uberformung
gegeben.

Damit sind mit Variante 6C-R mKA gegenuber der Projektrasse fur die Biologische Vielfalt, die
Oberflachengewasser sowie die die Gewdasserokologie und das Orts- und Landschaftsbild
ungulnstiger Auswirkungen gegeniber dem vorliegenden Projekt zu erwarten, weshalb diese
Variante ausgeschieden wurde.

Im Vergleich zu den Ubrigen 9 Varianten ergeben sich durch die Umsetzung der vorliegenden
Projekttrasse somit folgende Vorteile:
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Erfullung aller Projektziele, insbesondere in Bezug auf die Anbindung der Raaber Bahn, die
Attraktivierung der Pottendorfer Linie, den Zugang zur Personenverkehr-Infrastruktur, der
Umsetzung der Betriebsflihrungsstrategie, der Sicherheit und Kosteneffizienz sowie der
gesellschaftlichen und dkologischen Verantwortung;

Vermeidung von Kreuzungskonflikten an der Einbindung in die Pottendorfer Linie sowie einer
Beeintrachtigung der Kapazitat auf der Pottendorfer Linie;

Einhaltung der notwendigen Kantenfahrzeit zwischen Eisenstadt und Wien Meidling;
Ermdoglichung eines friktionsfreien Guterverkehrs;

Ermoglichung der Auflassung der Bestandsstrecke durch das Ortsgebiet von Ebenfurth;
Vermeidung langer  SchlieRzeiten und  Sperrzeitiiberschreitungen an  den
Eisenbahnkreuzungen im Stadtgebiet von Ebenfurth unter Berilicksichtigung der kiinftigen
Zugzahlen aufgrund der Mdglichkeit der Auflassung;

Ermdglichung einer Einbindung der Ruckschleife im Bereich der neuen Verkehrsstation
Ebenfurth mit 4 Gleisen und dadurch eine Erreichbarkeit aller Bahnsteigkanten und Gleise
in der Verkehrsstation Ebenfurth und einer Direktanbindung an die Anschlussbahn VOR;
Vermeidung einer Durchschneidung des Ortsgebietes von Ebenfurth und der
Beanspruchung von Bauland-Widmungen im Bereich der Krautgarten und eines prioritaren
Stadtentwicklungsgebiets (,Schweizerwiese");

Aufrechterhaltung des Bahnbetriebs auf der Pottendorfer Linie wahrend der gesamten
Bauzeit;

keine Beanspruchung letzter autypischer Tierlebensrdume (Altarmreste, Reste der Weichen
Au) oder hochwertiger Alt- und Totholz-Lebensraume;

keine Querung der Leitha im Bereich der dominanten Fluss-M&ander und damit keine
Beeintrachtigung der Flussdynamik, der davon abh&ngigen hochwertigen Lebensraume und
der notwendigen hydromorphologischen Bedingungen zur Maanderentwicklung;

keine Beeintrdchtigungen der Wasserkraftanalgen EVN Pottendorf und Emanuel
Privatstiftung, der Klaranlage Pottendorf und der Entnahmen fir den Feuerbach in der
Bauphase;

keine notwendige Umlegung der Warmen Fischa mit den damit verbundenen
Beeintrachtigungen biologischer Qualitédtselemente der Warmen Fischa;

Vermeidung von Flachenbeanspruchungen in den Randbereichen des Auwalds und den
Leitha-Auen und damit eine Reduzierung der Sichtbarkeit der eisenbahntechnischen
Anlagen sowie der Fremdkdrperwirkung und der Unterbrechung von Sichtbeziehungen.
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3. BESCHREIBUNG DER ZUR ERMITTLUNG DER UMWELTAUS-
WIRKUNGEN ANGEWANDTEN METHODEN (GEM. 86 ABS. 1
Z 4 UVP-G 2000 IDGF)

3.1. Untersuchungsmethodik der zusammenfassenden Auswirkungs-
analyse

Als wesentliche normative Festlegung fir die Umweltvertraglichkeitserklarung gilt das
Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz  (UVP-G 2000 idgF), nach dessen Festlegungen (im
Speziellen § 6 Abs. 1) auch die Gliederung der vorliegenden Umweltvertraglichkeitserklarung
vorgenommen wurde.

Die Umweltauswirkungen des Projekts ,Ebenfurth, Errichtung Schleife“ wurden fir die Bauphase
und fur die Betriebsphase von einem Fachbeitragserstellerinnen-Team untersucht und in den
entsprechenden Kapiteln dargestellt. Der Untersuchungsraum flir die zusammenfassende
Auswirkungsanalyse umfasst daher die Gesamtheit der im Kapitel 0 abgegrenzten
Untersuchungsraume.

Die Methodik der zusammenfassenden Auswirkungsanalyse basiert auf der Analyse und
Bewertung der im Rahmen der einzelnen Fachbeitrage zur UVE im Untersuchungsraum
beschriebenen Vorbelastungen, der ursachenspezifischen Belastbarkeit und den durch das
Vorhaben bedingten Zusatzbelastungen.

Die Basis des inhaltlichen Untersuchungsrahmens bildet die sogenannte Relevanzmatrix, in welcher
die projektspezifisch denkbaren Vorhabensauswirkungen (Wirkfaktoren; in der Matrix mit
Buchstaben versehen und in deren Spalten angeordnet) den Schutzgitern und deren
Themenbereichen (in den Zeilen der Matrix, mit Zahlen versehen) gegeniibergestellt werden. Die
Prifung, ob eine Auswirkung auf einen Themenbereich eines Schutzguts relevant im Sinne einer
voraussichtlich erheblichen Auswirkung ist, erfolgte in enger Abstimmung der beteiligten Planer und
Fachbeitragerstellerinnen. Aus der Relevanzmatrix ist erkennbar, welche Zusammenhénge
zwischen den projektbedingten Wirkfaktoren und den Schutzgttern mit deren Themenbereichen zur
Beurteilung der Projektauswirkungen auf die Umwelt untersucht werden muissen. Felder der
Relevanzmatrix, in welchen derartige Zusammenhange zwischen Wirkfaktoren und Schutzgitern
bzw. Themenbereichen beim gegenstéandlichen Vorhaben zutreffen, sind in dieser Matrix in gelber
Farbe als ,relevant* gekennzeichnet.

Um festzuhalten, welche Umwelt-Fachbeitrége und Planungen die Beurteilung fir die jeweiligen als
.relevant” markierten Zusammenhange zwischen Wirkfaktoren und Schutzgitern/Themenbereichen
(Auswirkungsbeurteilung) enthalten, sind die als ,relevant gekennzeichneten Felder der Matrix mit
Kennzahlen versehen. Diese Kennzahlen entsprechen den in den Einreichunterlagen enthaltenen
Planungen und Fachbeitragen, wodurch die Relevanzmatrix zur Relevanz- und Bearbeitungsmatrix
erweitert wird. Die Zuordnung der Kennzahlen zu den Umwelt-Fachbeitragen und Planungen ist in
der Legende der Relevanz- und Bearbeitungsmatrix ersichtlich. Sollten die Beurteilungen mehrerer
Fachbeitrage die Basis fur die Beurteilung eines Fachbeitrags bilden, so sind diese im betreffenden
Feld in Klammer angefihrt.
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URSACHE / WIRKFAKTOREN
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1| Leben und Gesundheit | 7@ | 7@ | 76D | 7@ | 76D
1 Mensch
Lebensraume 2| Raumnutzung 8(2,9.1) 8 8 8 8 8 8(1011) | 8 |8@1)
(39.1) | 691 | 491) | (59.1) (10,11,12) (9,1)
1 Tiere u. d. Lebens- 9(2) 9(3) 9 (6) 9(5) 9 9(1011) [9(D) | 921
Tiere, raume (10,11,12)
2 | Pflanzen Le-
bensraume 2 Pflanzen u. d. 9 (6) 9(5) 9 9(1011) [ 9(1) | 9(1)
Lebensraume (10,11.12)
3 | Flache 1| Flache oM | @
1| Untergrundaufbau DE (12) 1 1 |
24 | Boden
= 2| Bodenqualitat 2@ || © 8 (10) 8 (10) g g
A (13)
E 1 Oberflachengewasser — 11 | 11(9,10) | 11(9,10) | 11 | 11(9)
o guantitativ (13) 9)
E Oberflachengewasser - 12 | 12(9,10) | 12(9,10) | 12 | 12(9)
o ez gualitativ (13) 9)
2| Grundwasser 10 10 (11) 10 (11) 10 10
(13)
5
5 Luft und ) s
Klima 2| Klima 5 5(10,11) 5 5
- | Landschaft 1 (bjiligs- und Landschafts- 14 (6) 14 14 14
1| Sachguter 15(3) 15(4) | 15(5) 15 15
s Sach- und g
Kulturgtter 2| Kulturgiiter 15 (3) 15 (5) 15 15 | 1503
Relevanz: relevant
nicht relevant
Abbildung 5: Relevanz- und Bearbeitungsmatrix
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Nr. | Fachbereich Nr. | Fachbereich
1 Technische Planung inkl. 9 Biologische Vielfalt (Tiere, Pflanzen und
Bauverkehrsuntersuchung deren Lebensraume)
2 Schalltechnik 10 | Geologie, Geotechnik, Hydrogeologie
3 Erschitterungen und Sekundéarschall 11 | Oberflachengewésser
4 Elektromagnetische Felder (EMF) 12 | Gewasserokologie
5 Luft und Klima 13 | Abfallwirtschaft
6 Veranderung der Belichtungsverhéltnisse 14 | Orts- und Landschaftsbild
7 Humanmedizin 15 | Sach- und Kulturguter
8 Raumnutzung
Tabelle 31:  Kennzahlen der Fachbereiche

Die Vorhabensauswirkungen werden in samtlichen Fachbeitragen fir die Szenarien ,Bauphase” und
.Betriebsphase” unter Bertcksichtigung der Malinahmen, mit denen wesentliche nachteilige
Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt vermieden, eingeschrankt oder ausgeglichen werden

sollen (siehe. Kapitel 6), nach folgendem Mal3stab bewertet:
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Code | Farbe Restbelastung

Vorteilhafte Auswirkungen:

v Grin Die fachspezifischen Auswirkungen des Vorhabens ergeben eine qualitative
und/oder quantitative Verbesserung gegeniiber dem Bestand (Ist-Zustand)

Keine Auswirkungen:

1 Grau Die fachspezifischen Auswirkungen verursachen weder qualitative noch quantita-
tive Veranderungen des Ist-Zustandes fiir das jeweilige Schutzgut

Geringfligig nachteilige Auswirkungen:

Die Auswirkungen des Vorhabens bedingen derart geringe nachteilige Veranderun-
2 Blau gen im Vergleich zum Ist-Zustand, dass diese in Bezug auf die Erheblichkeit der
mdglichen Beeintrachtigung in qualitativer und quantitativer Hinsicht vernachlas-
sigbar sind

Merkbar nachteilige Auswirkungen:

3 Gelb Die Auswirkungen des Vorhabens stellen bezglich ihres Ausmalies, ihrer Art, ihrer
Dauer und ihrer Haufigkeit eine qualitativ nachteilige Veranderung dar, ohne das
Schutzgut jedoch in seinem Bestand (quantitativ) zu gefahrden

Untragbar nachteilige Auswirkungen:

4 Die Auswirkungen des Vorhabens bedingen gravierende qualitativ und quantitativ
nachteilige Beeinflussungen des Schutzguts, sodass dieses dadurch in seinem Be-
stand gefahrdet werden kénnte

Tabelle 32:  Bewertungsschema der Projektauswirkungen

Um einen hohen Grad an Ubersichtlichkeit und Nachvollziehbarkeit fur die Bewertung samtlicher
Umweltauswirkungen des Vorhabens zu erreichen, werden die entsprechenden Bewertungen fur
alle Szenarien (Bau- und Betriebsphase) in je einer Wirkungsmatrix dargestellt. Analog zur
Relevanz- und Bearbeitungsmatrix werden dabei die Schutzgiter und deren Themenbereiche in den
Zeilen und die Wirkfaktoren in den Spalten der Matrix angeordnet. Die aus den relevanten
Fachbeitragen entnommene Bewertung der Umweltauswirkungen wird in den zugehorigen Feldern
der Matrix auf Basis der obigen Farbcodierung ersichtlich gemacht.

Mit Hilfe dieser Darstellungen wird ein kompakter Uberblick iiber die Gesamtheit der Umwelt-
Auswirkungen des Vorhabens gegeben.
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3.2. Untersuchungsmethodik Stral3enverkehr

3.2.1. UNTERSUCHUNGSRAUM

Der Untersuchungsraum fir die StralRenverkehrsuntersuchung erstreckt sich von Ebreichsdorf bis
Mullendorf und umfasst das relevante StralRennetz bestehend aus der A 3 Sidost-Autobahn, der
B 16, der B 17 und der B 60 sowie dem untergeordneten StralRennetz der Gemeinden in den
Bezirken Baden und Wr. Neustadt in Niederdsterreich sowie Eisenstadt und Eisenstadt-Umgebung
im Burgenland. [2]

3.2.2. NORMATIVE GRUNDLAGEN
Folgende Grundlagen bildeten die Basis fur die StralRenverkehrsuntersuchung:

e RVS — Richtlinien und Vorschriften fir das StraRenwesen;
e STVO 1960 idgF. [2]

3.2.3. FACHSPEZIFISCHER BEARBEITUNGSZUGANG

Basierend auf der Analyse der Bestands-Verkehrssituation wurde auf Basis der
Angebotsdnderungen eine  Verkehrsprognose erarbeitet, welche den  motorisierten
Individualverkehr, den offentlichen Verkehr sowie den nicht motorisierten Verkehr bericksichtigt.

Die Verkehrsuntersuchung wurde fur die Bauphase sowie fir die Betriebsphase durchgefiihrt, wobei
in den Planfallen der motorisierte Individualverkehr dargestellt wird. Andere Verkehrsarten sind in
den Berechnungen implizit enthalten, wurden aber nicht explizit modelliert und dargestellt.

Die Grundbelastung und der Baustellenverkehr wurden unter Anwendung des Verkehrsmodell
Ostregion von Snizek & Partner dargestellt. Eine Kalibrierung und Aktualisierung des
Verkehrsmodells erfolgte anhand zur Verfiigung gestellter bzw. im Zuge des Projekts durchgefiihrt
Zahlungen.

Die Schwerverkehre, welche durch die Bautéatigkeiten induziert werden, wurden in raumlicher und
zeitlicher Abfolge gemanr dem Baufortschritt im relevanten Stral3ennetz dargestellt.

Der Verkehr in der Betriebsphase wurde als Werktagsverkehr des Jahres 2035 dargestellt, wobei
die grundséatzlichen Prognoseannahmen und Wachstumsraten fiir die Prognose in das
Verkehrsmodel tilbernommen wurden. Die Auswirkungen von Anderungen im StralRennetz und im
Offentlichen-Verkehrsnetz wurden auf Basis vorangegangener Erhebungen abgeschatzt. Ebenso
dargestellt wurden lokale Wirkungen, welche sich aufgrund von Adaptierungen von Bahnhétfen oder
Entwicklungen in den betroffenen Gemeinden ergeben.

Entsprechend den daraus resultierenden Anforderungen wurden nétige Malinahmen gesetzt.

Der durchschnittliche werktégliche Verkehr (DTVw) wurde fur die folgenden Planfalle berechnet:

e PF0/2019 — Bestandsplanfall des Jahres 2019;

e PF0/2024 — Baustellenverkehr des Jahres 2024;

e PF0/2025 — Baustellenverkehr des Jahres 2025;

e PF0/2026 — Baustellenverkehr des Jahres 2026;

e PF0/2035 - Referenzplanfall des Jahres 2035 (unter Berticksichtigung Klima-Ticket, Park-
raumbewirtschaftung Wien, Ausbau Pottendorfer Linie, Ausbau S-Bahn Wien Meidling-Mo-
dling);
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o PF1/2035 — MaflRnahmenplanfall des Jahres 2035 unter Bertcksichtigung der Wirkungen
der zu beurteilenden MalRnahmen (Schleife Ebenfurth, VergroRerung der P+R-Anlagen in
Ebenfurth und Neufeld an der Leitha). [2]

3.3. Untersuchungsmethodik Schalltechnik

3.3.1. UNTERSUCHUNGSRAUM

Der Untersuchungsraum fur die schalltechnische Untersuchung ist in erster Linie mit der
Kilometrierung bzw. den betroffenen Strecken des Untersuchungsbereichs des Projekts ,,Ebenfurth,
Errichtung Schleife” von

e Strecke 10601 Wien Meidling — Wiener Neustadt Hbf.: km 32,0 bis km 40,6,

e Strecke 17101 Abzww Ebenfurth Nord (in Ef) = Grenze OBB — RoeEE (.Sopron),

e Strecke 17111 Abzww Ebenfurth Sud (in Ef) = Abzww Ebenfurth Ost (in EF) — Rickschleife,

e Strecke 60101 Grenze OBB — RoeEE = Sopron (in Sop) ab dem Nordkopf des Bahnhofs
Neufeld an der Leitha bei km 114,9 — Raaberbahn

begrenzt.

Bauphase

Der Untersuchungsraum fir die schalltechnische Bearbeitung der Bauphase wird derart festgelegt,
dass in allen Richtungen die nachstgelegenen bestehenden Siedlungsgebiete und Wohnbauten er-
fasst und schalltechnisch untersucht werden.

Betriebsphase

Der Untersuchungsraum der Betriebsphase wird in der Breite (parallel zur Trasse) nach schalltech-
nischen Kriterien derart abgegrenzt, dass an allen maf3geblichen Immissionsorten der relevante
Grenzwert (SchlV) eingehalten bzw. unterschritten wird. Des Weiteren werden Uber das
Einreichprojekt hinaus im Rechenmodell ausreichende schalltechnische ,Uberlangen®
bertcksichtigt. [4]

3.3.2. NORMATIVE GRUNDLAGEN

o UVP-G 2000 ,Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz 2000" idgF.;

e SchlV Schienenverkehrslarm-Immissionsschutzverordnung, ausgegeben am 25.06.1993;

o BGBI. Nr. 415: Verordnung des Bundesministers fur 6ffentliche Wirtschaft und Verkehr tber
LarmschutzmalRnahmen bei Haupt-, Neben- und Strallenbahnen;

e VOLYV Verordnung tber den Schutz der Arbeitnehmer/Innen vor der Gefahrdung durch Larm
und Vibrationen (Verordnung Larm und Vibrationen — VOLV), BGBI. Il Nr. 22/2006 idgF.;

e ONR 305011 ,Berechnung der Schallimmission durch Schienenverkehr — Zugverkehr,
Verschub- und Umschlagbetrieb®; 15.11.2009;

¢ RVE 04.01.02 ,Berechnung von Schienenverkehrslarmemissionen®; Ausgabe 01.02.2022;

e OAL-Richtlinie Nr. 28 ,Berechnung der Schallausbreitung im Freien und Zuweisung von
Larmpegeln und Bewohnern zu Gebauden®, Ausgabe 01.10.2021;

e ONORM S 5004 ,Messung von Schallimmissionen®; 01.12.2008 bzw. 15.04.2020;

e ONORM S 5005 ,Messung der Schallimmissionen von Schienenverkehr”; 01.04.2011.

® 201_Umweltvertraglichkeitserklarung Seite 91

20
>R
7] —
2 )
coh - |



OBB-Infrastruktur AG Ebenfurth, Errichtung Schleife
Teil 2 - Umweltvertraglichkeitserklarung

Anmerkung: Das auf europaischer Ebene zur strategischen Larmkartierung ausgearbeitete und
durch die OAL-Richtlinie 28 (Ausgabe 01.10.2021) und RVE 04.01.02 (Ausgabe 01.02.2022) in
nationale Regelwerke Ubergeleitete Berechnungsverfahren wird in den vorliegenden Unterlagen
nicht angewandt. Stattdessen kommen bis zur Erlangung einer dem Stand der Technik
entsprechenden Vergleichbarkeit und Detaillierung der Emissionsprognosen im laufenden
Umsetzungs- und Validierungsprozess die zuvor angefuhrten Richtlinien bzw. parallel gtltigen (nicht
zurickgezogenen) Regelwerke, zur Anwendung. Anhand zahlreicher Projektumsetzungen und
insbesondere deren Nachkontrollen konnten die Emissions- und Immissionsprognosen der giltigen
ONR 305011 (11/2009) verifiziert und mehrfach bestatigt werden. [4]

3.3.3. FACHSPEZIFISCHER BEARBEITUNGSZUGANG

Unter Berticksichtigung der geltenden Gesetze, technischen Richtlinien und Normen sowie schall-
technisch relevanter Grundlagen wurden schalltechnische Untersuchungen fir die nachfolgenden
Betrachtungsfalle durchgefihrt:

e Betrachtungsfall ,Bestand®: Beschreibung der im Untersuchungsgebiet gegebenen bahnbe-
dingten Situation mit den zugehorigen Verkehrsbelastungen im Bezugsjahr 2019 (JDTV);

e Betrachtungsfall ,Nullvariante®: Beschreibung des Verkehrsaufkommens fir den Referenzfall
ohne Ausbau der Infrastruktur mit Bezugsjahr 2035 und Betriebsprogramm 2025+ inklusive
samtlicher bestehender LarmschutzmalRnahmen;

e Betrachtungsfall ,Prognose*: Beschreibung der Situation im Untersuchungsgebiet mit Be-
zugsjahr 2035 und Betriebsprogramm 2025+ unter Bertcksichtigung des ggst. Vorhabens,
dargestellt ohne und mit Bericksichtigung der projektrelevanten aktiven Larmschutzmali-
nahmen.

Die wesentlichen Auswirkungen werden jeweils fir die Bau- und Betriebsphase wie folgt dargestellt:

Bauphase:

e Erstellung einer Emissionserklarung fur schalltechnisch relevante Bauphasen;

e Durchfuhrung von frequenzbezogenen Schallausbreitungsberechnungen nach einschlagi-
gen technischen Richtlinien und Normen unter Berticksichtigung der relevanten Zeitraume
und Schallausbreitungsbedingungen;

e Darstellung der Rechenergebnisse an Mess- und Rechenpunkten;

e Bauzeitbezogene, grafische Darstellung der Gebaude mit Grenzwertliberschreitung.

Betriebsphase:

e Erstellung von Emissionserklarungen fur die durchzufihrenden Berechnungen im maf3ge-
benden Streckennetz innerhalb des Untersuchungsraums;

e Erstellung von dreidimensionalen, EDV-unterstutzten Rechenmodellen fiir die mafl’gebenden
Betrachtungsfélle;

e Plausibilitatskontrolle der Rechenmodelle;

e Durchfuhrung von frequenzbezogenen Schallausbreitungsberechnungen nach einschlagi-
gen technischen Richtlinien und Normen unter Bertcksichtigung der relevanten Schallaus-
breitungsbedingungen;
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Ermittlung der relevanten Beurteilungspegel fur die mafigebenden Beurteilungszeitrdume
Tages- und Nachtzeit;

Ableitung der Grenzwerte auf Basis der ermittelten bahnbedingten Ist-Situation fir die maf3-
gebenden Immissionsorte im Untersuchungsraum;

Darstellung der Rechenergebnisse der bahnbedingten Immissionen an den Mess- und Re-
chenpunkten;

Festlegung allenfalls erforderlicher bahnseitiger Mal3nahmen zur Einhaltung der festgesetz-
ten Grenzwerte;

Durchfiihrung von Fassadenberechnungen fir die Prognose 2025+.

Sonstiges:

3.4.

3.4.1.

Durchfiihrung von messtechnischen Bestandsaufnahmen (Schallmessungen) zur Beweissi-
cherung im gesamten relevanten Planungsgebiet inklusive zugehoriger Verkehrszahldaten;

Aussagen zu Arbeitsplatzbelangen;

Darstellung der veranderten Stralenverkehrsemissionen und —immissionen durch Neuan-
ordnung und Erweiterung der Park & Ride-Anlage Ebenfurth;

Aussagen zur Neuanordnung des Rubenverladeplatzes Ebenfurth;

Bertcksichtigung des seitens der Sachverstandigen der UVP-Behoérde definierten Zusatzkri-
teriums (Lnignt > 55 dB, vorhabenbedingte Immissionserhéhung > 0 dB gerundet);

Festlegung der Anforderungen an mogliche haustechnische Anlagen;
Beschreibung der Beweissicherung und Nachkontrollen. [4]

Untersuchungsmethodik Erschitterungen und Sekundéarschall

UNTERSUCHUNGSRAUM

Hinsichtlich der Erschuitterungsimmissionen umfasst der Untersuchungsraum einen etwa 70 m
breiten Streifen beidseits der Bahntrasse des gegenstéandlichen Vorhabens. [5]

3.4.2.

NORMATIVE GRUNDLAGEN

ONORM S 9001 Mechanische Schwingungen - Erschiitterungen: Allgemeine Grundsétze
und Ermittlung von Schwingungsgréf3en (1978);

ONORM S 9012 Beurteilung der Einwirkung von Schwingungsimmissionen des
landgebundenen Verkehrs auf den Menschen in Gebauden: Schwingungen und sekundéarer
Luftschall (2016);

ONORM S 9020 Bauwerkserschutterungen: Sprengerschiitterungen und vergleichbare
impulsférmige Immissionen (2015);

VOLV Verordnung Larm und Vibrationen. BGBI.1l Nr.22/2006 idgF;

ON-ISO 2631-1 Mechanische Schwingungen und St63e — Bewertung der Auswirkung von
Ganzkorperschwingungen auf den Menschen. Teil 1: Allgemeine Anforderungen (2007);
ON-ISO 2631-2 Mechanische Schwingungen und St6Re — Bewertung der Auswirkung von
Ganzkorperschwingungen auf den Menschen. Teil 2: Schwingungen in Gebauden (1-80 Hz).
(2007);

RVE 04.02.01 Messen von Erschitterungen und Sekundéarschall (2012);

RVE 04.02.02 Prognose von Erschitterungen und Sekundarschall (2012);
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e RVE 04.02.04 Erschutterungen und Sekundarer Luftschall bei Bauarbeiten an
Eisenbahnanlagen (2019);

¢ ONR 199005 Berechnung des sekundaren Luftschallpegels aus Schwingungs-messungen
(2008);

e ONORM EN 1998-1 Eurocode 8: Auslegen von Bauwerken gegen Erdbeben. Teil 1:
Grundlagen, nationale Festlegung und Erlauterungen (April 2017);

¢ EN 60721-3-3 Klassifizierung von Umweltbedingungen (Janner 1997);

e VDI 2057 Blatt 1 Einwirkung mechanischer Schwingungen auf den Menschen: Ganzkorper-
Schwingungen (September 2002). [5]

3.4.3. FACHSPEZIFISCHER BEARBEITUNGSZUGANG

Verfahren zur Erschitterungsbeurteilung sind durch verschiedene Normen und Richtlinien von der
Messung bis zur Beurteilung anhand von Richtwerten festgelegt.

Zur Beurteilung der Belastung von Bauwerken durch Erschiitterungen wird gemal ONORM S 9001
die Schwinggeschwindigkeit herangezogen, Zu der erganzend noch die
Ausbreitungsgeschwindigkeit der seismischen Wellen bertcksichtigt werden kann. Die Beurteilung
der Schédlichkeit der Erschitterung erfolgt nach Richtwerten aus ONORM S 9020.

Nach ONORM S 9001 ist die Erschiitterungseinwirkung auf den Menschen durch einen Kennwert
zu beschreiben, der die Wahrnehmung frequenzunabhangig erfasst. Zur Anwendung kommen hier
Richtwerte der ONORM S 9012. Hinsichtlich der Untersuchungen von Erschiitterungswirkungen auf
Tiere existieren keine einschlagigen Normangaben. Es ist jedoch davon auszugehen, dass Tiere,
die in ihrem Korperaufbau, ihrer GroRe und ihrem Gewicht dem menschlichen Kérper ahnlich sind,
Erschitterungen ahnlich wie der Mensch wahrnehmen.

Bei Ermittlung der Richtwerte der zulassigen Erschiitterungen ist zwischen impulsférmigen und
langer andauernden Erschitterungen zu unterscheiden. Im normalen Bahnbetrieb dauern die bei
Durchfahrt eines Zuges ausgeldsten Erschitterungen jeweils etwa 5 s bis 60 s an.

Die Bestandsbeschreibung erfolgt anhand der Darlegung der Untergrundverhaltnisse, der
Erhebung des Geb&udebestands und dessen Zustand im Untersuchungsraum sowie anhand von
Erschitterungsemissionen und -immissionen des Bahn- und Stral3enverkehrs. Des Weiteren wird
die Erschitterungsausbreitung betrachtet.

Die Beurteilung der Erschitterungsauswirkungen in der Bauphase erfolgt nach RVE 04.02.04. Zum
Schutz der Anrainerinnen wahrend der Bauarbeiten wird angestrebt, bei Tag ,Erschrecken” und bei
Nacht ,Aufwachen“ zu vermeiden. Des Weiteren sind gemaR RVE zwei verschiedene
Messpositionen fiir die Beurteilung von Erschitterungen zu verwenden. Wahrend fir Gebaude
dieser Messpunkt im Fundamentbereich, méglichst nahe der Erschiitterungsquelle liegt, liegt dieser
fur Anrainer im Wohnraum, maéglichst in der Deckenmitte. Sollten die Bauarbeiten langer als 78 Tage
dauern, so sind die Richtwerte gemaR ONORM S 9012 anzuwenden.

Auswirkungen, wahrend des Betriebs der Bahntrasse werden nach ONORM S 9012 beurteilt.
Demnach muss ein ausreichender Erschitterungsschutz bei Tag und Nacht gegeben sein. [5]
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3.5. Untersuchungsmethodik Elektromagnetische Felder

3.5.1. UNTERSUCHUNGSRAUM

Der fiir niederfrequente und elektrische Felder mafigebende Untersuchungsraum umfasst einen
Korridor von ca. 50 m links und rechts der aufReren Gleisachse der geplanten Bahntrasse.
Ausschlaggebend fir die genau Abgrenzung des Untersuchungsraums ist die raumliche Reichweite
der Beeintrachtigungen, welche in der Betriebsphase des Vorhabens durch jene Linie links und
rechts der Bahntrasse begrenzt werden, aul3erhalb welcher das magnetische Feld unter dem Wert
von Baan = 1 UT (Vorsorgewerte It. NISV) liegt. [6]

3.5.2. NORMATIVE GRUNDLAGEN
Folgende Grundlagen wurden fir die Untersuchung der elektromagnetischen Felder verwendet:

e 179. Verordnung: Verordnung Elektromagnetische Felder — VEMF und Anderung der
Verordnung Uber die Gesundheitsiiberwachung am Arbeitsplatz 2014 und der Verordnung
Uber Beschaftigungsverbote und —beschrankungen fir Jugendliche; Juli 2016;

e OVE Richtlinie R 23-1, 04/2017, Elektrische, magnetische und elektromagnetische Felder im
Frequenzbereich von 0 Hz bis 300 GHz, Teil 1: Begrenzung der Exposition von Personen
der Allgemeinbevdélkerung;

e 1999/519/EG (07/1999), Empfehlung des Rates vom 12.07.1999 zur Begrenzung der
Exposition  der  BevoOlkerung  gegeniiber  elektrischen, magnetischen  und
elektromagnetischen Feldern (0 Hz bis 300 GHz);

e ICNIRP Guideline, Richtlinie fur die Begrenzung der Exposition durch zeitlich veranderliche
elektrische, magnetische und elektromagnetische Felder (0 Hz bis 300 GHz); 04/1998;

e 2013/35/EU, Richtlinie des Europaischen Parlaments und des Rates vom 26.06.2013 tber
Mindestvorschriften zum Schutz von Sicherheit und Gesundheit der Arbeitnehmer vor der
Gefahrdung durch physikalische Einwirkungen (elektromagnetische Felder) (20.
Einzelrichtlinie im Sinne des Artikels 16 Absatz 1 der Richtlinie 89/391/EWG) und zur
Aufhebung der Richtlinie 2004/40/EG; Juni 2013;

e OVE/ONORM E 8111, Errichtung von Starkstromfreileitungen tiber AC 1 kV bis AC 45 kV;
September 2002;

e OVE/ONORM EN 50110, Betrieb von elektrischen Anlagen, T1 Europaische Norm, T2-100
Nationale Ergdnzungen; Mai 2007;

e OVE/ONORM EN 50121 T.1-7, Bahnanwendungen — Elektromagnetische Vertraglichkeit
Teil 1 Allgemeines; September 2007;

e OVE/ONORM EN 50163, Bahnanwendungen — Speisespannungen von Bahnnetzen; April
2008;

e OVE/ONORM EN 50341-1, Freileitungen Uber AC 45 kV. Allgemeine Anforderungen —
gemeinsame Festlegungen; September 2002;

e NISV Verordnung Uber den Schutz vor nichtionisierender Strahlung, Stand: 01.01.2008. [6]
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3.5.3. FACHSPEZIFISCHER BEARBEITUNGSZUGANG

Innerhalb des Untersuchungsraums wurden Wohnobjekte mit stdndiger Wohnnutzung, betriebliche
Objekte sowie Bereiche mit sensibler Nutzung (Kindergéarten, Schulen, Spitéler, Kinderspielplatze
sowie Freizeitanlagen) erhoben.

Wesentlicher Bestandteil der Bearbeitung sind:

o Allgemeinbevélkerung: Dauerexposition fir Wohngebaude mit Dauerwohnnutzung;

¢ Allgemeinbevoélkerung: zeitlich begrenzte Exposition z.B. fir Freizeitbereiche, Betriebe etc.;
o Berufliche Exposition;

e Sachguter.

Da der Bahnbetrieb wahrend der Bauphase aufrechterhalten wird, stelle die niederfrequenten
magnetischen und elektrischen Felder 15 kV, 16,7 Hz im Bestand die Belastung in der Bauphase
dar. Mit der Verlegung des Bahnbetriebs auf unterschiedliche Gleise treten unterschiedliche
Szenarien, welche in der Auswirkungsanalyse berlcksichtigt werden, auf.

Abhangig von der Oberleitungssituation wurde die gesamte Strecke im Untersuchungsraum in
Abschnitte unterteilt. Fir jeden Abschnitt wurde ein standardisierter Querschnitt im
Simulationsmodell nachgebildet und die niederfrequenten magnetischen und elektrischen Felder
unter Beriicksichtigung der Oberleitungsgeometrie und der Ergebnisse der Lastflussstromsimulation
berechnet. Fur Anrainerinnenobjekte bzw. Objekte mit sensibler Nutzung im Untersuchungsraum
wurden die folgenden Betriebsszenarien untersucht:

e Betriebsszenario 1: Regularer Bahnbetrieb, 24 h-Mittelwert: 24 h-Mittelwert des
Stromtransportes Uber die betreffende 15 kV-Oberleitung und 15 kV-Versorgungsleitungen
im Ublichen Betrieb (mittlere Belastung/24 h) unter Berticksichtigung der Grundschwingung
16,7 Hz. Dieses Szenario bildet ebenfalls die Grundlage fir die Abgrenzung des
Untersuchungsraumes;

e Betriebsszenario 2: Regularer Bahnbetrieb, Maximum: Maximaler prognostizierter
Stromtransport Uber die betreffende Oberleitungsanlage unter Bertcksichtigung der
Grundschwingung und der Stromoberschwingungen. Diese Variante stellt in Bezug auf das
magnetische Feld den ungunstigsten Fall im regularen Bahnbetrieb dar. Die
Berechnungsergebnisse werden den Referenzwerten gem. OVE-Richtlinie R 23-1
gegenibergestellt;

e Betriebsszenario 3: Anlagengrenzstrom: Maximaler Stromtransport Uber die betreffende
15 kV-Oberleitung und 15 kV-Versorgungsleitungen. Das ist der maximale Strom, den die
Leitungen unter genormten Bedingungen lbertragen kénnen (Grenzstrom loc) oder der
maximale Strom, den die einspeisenden Unterwerke (ibertragen kénnen. Ubersteigt der
Anlagengrenzstrom die Stromstarke im Betriebsszenario 2 wird dieser Fall
(Betriebsszenario 3) berechnet, ansonsten wird nur das Betriebsszenario 2 als Maximum-
Variante berechnet und beurteilt;

e Systemtrennstelle OBB - Raaberbahn: Die bestehende Systemtrennstelle der
Oberleitung zwischen dem OBB-System 15 kV/16,7 Hz und dem Raaberbahn-System
25 kV/50 Hz wird auf der 2-gleisigen Schleife auf Bahn-km 116,050 verschoben. Bei der
Berechnung der magnetischen Flussdichte werden die Strome laut der TSI der OBB
herangezogen, fiur die Berechnung der elektrischen Feldstarke die maximale
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Spannungshéhe von 26 kV im Bereich Neufeld It. Angabe Raaberbahn. Damit sind die
maoglichen Extremwerte fir die jeweiligen GroRen abgedeckt.

Parameter Allgemeinbevélkerung Berufliche Exposition
(Dauerexposition)

Magnetische  Flussdichte B, | 300 pT 1.500 uT
16,7 hz
Elektrische Feldstarke E 5 kV/m 20 kVIm

Tabelle 33:  Referenzwerte gem. OVE-R 23-1 fiir die Allgemeinbevolkerung und niedrigste Auslosewerte fiir
die magnetische Flussdichte B (Kopf, RMS) gem. VEMF fiir die Berufliche Exposition [6]

3.6. Untersuchungsmethodik Luft und Klima

3.6.1. UNTERSUCHUNGSRAUM

Fir die Beschreibung der vom Vorhaben voraussichtlich erheblich beeinflussten Umwelt wurde ein
Untersuchungsraum Ist-Zustand uber Messdaten definiert, der durch die Lage der fur die
Grundbelastung im Projektgebiet relevanten Standorte von stationdren, durchgehend
registrierenden Luftgiitemessungen eingegrenzt wird.

Der Untersuchungsraum fir die Emissionsanalyse (Modellgebiet) ist durch das Schienen- bzw.
StraRennetz definiert, in welchem die Verkehrsstromanalyse relevante Anderungen durch das
Vorhaben prognostiziert.

Grundsatzlich wird die Ausdehnung des Untersuchungsraums Immissionsanalyse durch
denjenigen luftfremden Stoff bestimmt, dessen Immissionszusatzbelastung in der grof3ten
Entfernung vom projektierten Vorhaben als nicht mehr unerheblich einzustufen ist. Wohnanrainer
und Erholungsgebiete mit der hoéchsten Zusatzbelastung werden mittels reprasentativer
Immissionspunkte erfasst.

Die Abgrenzung des Untersuchungsgebiets erfolgte anlagenspezifisch fiir die unterschiedlichen
Auswirkungstypen, so dass ein hohes Schutzniveau fur die Umwelt erzielt werden kann. Dazu wurde
das sogenannte ,Schwellenwertkonzept" herangezogen. Dieses definiert eine Grenze, ab der eine
vorhabensbedingte Zusatzimmission als derart gering angesehen kann, dass sie nur mehr zu einer
in der Praxis nicht mehr feststellbaren Erhéhung der Grundbelastung beitragt. Aul3erhalb des derart
definierten Untersuchungsgebiets sind die vorhabensbedingten Zusatzbelastungen derart gering,
dass sie als irrelevant angesehen werden kénnen. Zudem wurde das Untersuchungsgebiet fir jeden
Emissionsstoff des Vorhabens separat bestimmt.

Fur die Beurteilung im Untersuchungsraum Bauphase sind in einem ersten Schritt die
Identifikation der emissionsrelevanten Bautétigkeiten hinsichtlich des zeitlichen und raumlichen
Baukonzepts, der Massendisposition, des Maschineneinsatzes und des MalRnahmenkatalogs und
in einem zweiten Schritt die Berechnung der Baustellenemissionen mit Schwerpunkt auf Staub und
Stickoxide von Relevanz.

Der Untersuchungsraum fur die lufttechnische Untersuchung wurde derart festgelegt, dass in allen
Richtungen die nachstgelegenen bzw. exponiertesten Wohngebiete und Wohnliegenschaften
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erfasst und mitbehandelt werden. Die Lage der Wohnanrainerinnen wurde dem
Flachenwidmungsplan des Untersuchungsraums entnommen.

Der Untersuchungsraum Klima wird gemald UVE-Leitfaden in Makro- und Mikroklima
unterschieden und orientiert sich an jenem Gebiet, welches fur das Schutzgut Luft definiert wurde.
Im Makroklima wird auf die durch das Vorhaben zu erwartenden Emissionen treibhauswirksamer
Gase sowie MafRnahmen zu deren Reduktion und auf mdgliche Klimawandelfolgen eingegangen.
Mikroklimate umfassen Gebiete von wenigen Metern bis hin zu einigen Kilometern. [7]

3.6.2. NORMATIVE GRUNDLAGEN

Folgende Grundlagen wurden fir die Untersuchung der Luftschadstoffe und des Klimas
herangezogen:

o Umweltvertraglichkeitsprufungsgesetz 2000, BGBI | Nr. 697/1993 idgF;

¢ Immissionsschutzgesetz — Luft, IG-L, BGBI. Nr. 115/1997 idgF;

e 2. Verordnung gegen forstschadliche Luftverunreinigungen, BGBI. Nr. 199/1984;
e Ozongesetz, BGBI Nr. 210/1992 idgF Nr. BGBI Nr. 34/2003;

o TA-Luft, Erste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zur Reinhaltung der Luft — TA Luft), 2021,

e  ONORM M 9440, Ausbreitung von luftverunreinigenden Stoffen in der Atmosphéare — Berech-
nung von Immissionskonzentrationen®, 2019;

e RVS 04.02.12, Umweltschutz — Larm und Luftschadstoffe — Ausbreitung von Luftschadstof-
fen an Verkehrswegen und Tunnelportalen, 2020;

e VDI 3782 Blatt 1, Umweltmeteorologie, Atmospharische Ausbreitungsmodelle, Gaul3’'sches
Fahnenmodell zur Bestimmung von Immissionskenngrof3en, Verein Deutscher Ingenieure
2016,

¢ MOT-V: MaRnahmen zur Bekdmpfung der Emission von gasférmigen Schadstoffen und luft-
verunreinigen Partikeln aus Verbrennungsmotoren fiir mobile Gerate und Maschinen, BGBI
Nr. 135/2005;

o Belastete Gebiete (Luft) 2019, BGBI. 1l Nr. 101/2019.

e |G-L Off-Road-V, Verwendung und Betrieb von mobilen technischen Einrichtungen, Maschi-
nen und Gerdaten in IG-L-Sanierungsgebieten, BGBI 1l Nr. 76/2013;

e VDI 3790 Blatt 2, Umweltmeteorologie, Emissionen von Gasen, Gerlichen und Stauben aus
diffusen Quellen, Deponien, Verein Deutscher Ingenieure 2017;

e VDI 3790 Blatt 3, Umweltmeteorologie, Emissionen von Gasen, Gerlichen und Stauben aus
diffusen Quellen, Lagerung, Umschlag und Transport von Schittgttern, Verein Deutscher
Ingenieure 2010;

o EU-Richtlinie 2008/50/EG Uber Luftqualitat und saubere Luft fir Europa, Amtsblatt der Euro-
paischen Union;

RU ® 201_Umweltvertraglichkeitserklarung Seite 98
A S S

S -

G PE
W ER



OBB-Infrastruktur AG Ebenfurth, Errichtung Schleife

Teil 2 - Umweltvertraglichkeitserklarung

3.6.3.

3.6.3.1.

Handbuch der Emissionsfaktoren 4.2, Umweltbundesamt, 2022. [7]

FACHSPEZIFISCHER BEARBEITUNGSZUGANG

Fachspezifischer Bearbeitungszugang Luft

Die Untersuchung der lufthygienischen Auswirkungen durch das gegenstandliche Vorhaben ist wie

folgt gegliedert:

Darstellung der Ist-Situation (Bestand 2016 bis 2020) unter Bericksichtigung des Umfelds
anhand von Daten der nachstgelegenen Luftglitemessstationen;

Erstellung von Emissionsanalysen fur die gas- und staubférmigen Luftschadstoffe durch den
Schienen- bzw. Stral3enverkehr fur die luftfremden Stoffe Feinstaub PMzs bzw. PM1o (Ex-
haust- und Non-Exhaust-Anteile), Stickstoffoxide NOx, Kohlenstoffmonoxid CO, Benzol CeHe,
Benzo(a)pyren BaP sowie Metalle in PM10 und Staubniederschlag basierend auf der ver-
kehrlichen Untersuchung;

Die Analyse des Stral3en- und Schienenverkehrs erfolgt fir:

Die gegenwartige Stral3en- und Schienenverkehrssituation (Bestand 2019);

Die zukunftige Stral3enverkehrssituation im Jahr 2024 und 2035 auf Basis
spezifischer Emissionsfaktoren von 2024 und 2035 zur Beurteilung des
Unterbleibens des Vorhabens bzw. der Bauphase;

o Die zukinftige Stralenverkehrssituation im Jahr 2035 auf Basis spezifischer
Emissionsfaktoren von 2035 zur Beurteilung der Betriebsphase;

o Die zukinftige Schienenverkehrssituation im Jahr 2035 bei Unterbleiben des
gegenstandlichen Vorhabens bei Unterbleiben des Vorhabens;

o Die zukunftige Schienenverkehrssituation im Jahr 2035 (bzw. 2025+ inkl.
Dispositionszuschlag) bei Realisierung des gegenstandlichen Vorhabens
(Prognose).

Erstellung einer Emissionsanalyse fir gas- und staubférmige Luftschadstoffe, hervorgerufen
durch Bautatigkeiten im Zusammenhang mit dem gegenstandlichen Vorhaben. Fir die Be-
urteilung der Bauphase wurde ein Worst-Case-Szenario betrachtet und die Gesamtemissio-
nen der Bauphase gemeinsam in einem Jahr beurteilt. Ebenso wurden am Baufeld die je-
weils maximalen Emissionen je Bauabschnitt berlcksichtigt.

Durchfiihrung von Immissionsberechnungen fir die Iuftfremden Stoffe Stickstoffoxide
NOL/NO,, Feinstaub PM;s/PM1o und Staubniederschlag auf Grundlage der Emissionsszena-
rien; weiters fir Kohlenmonoxid CO und Benzol CgHs fur die Betriebsphase;

Die Ausbreitungsberechnung erfolgte mit dem Simulationsprogramm GRAL auf Grundlage
einer meteorologischen Zeitreihe und der jahresdurchschnittlichen taglichen Verkehrsfre-
guenzen fur den gesamten Untersuchungsraum;

Darstellung der zu erwartenden Auswirkungen des Projekts auf die Immissionslage im Un-
tersuchungsraum.
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Zur Bewertung der Auswirkungen von Luftschadstoffen auf die Umwelt wurden, soweit vorhanden,
in Osterreich geltende gesetzliche Grenzwerte herangezogen. Bei Fehlen 6sterreichischer
Grenzwerte wurden auslandische Grenzwerte oder anerkannte nationale und internationale
Richtwerte herangezogen. Die Grenzwerte nach IG-L und der Verordnung zum IG-L und die davon
abgeleiteten Irrelevanzschwellen bezogen auf den Jahresmittelwert (JMW), Tagesmittelwert (TMW),
Halbstundenmittelwert (HMW) sowie Grenz- und Zielwerte nach Ozongesetz sind in der
nachstehenden Tabelle angefihrt.

Schadstoff Schutzgut Mensch Okosystemschutz
Grenzwert Grenzwert
JMW TMW HMW JMW TMW
Schwefeldioxid SOz 120 2009 20 50
[ug/m?]
Stickstoffdioxid NO2 302 200 80
[Hg/m?]
Stickstoffoxide [ug/m?] 30
PM10 [ug/m?] 40 50 4
PM2,5 in [1g/m3 259
Staubniederschlag 210
Benzol CeHs [ug/m?] 5
Benzo(a)pyren [ng/m3] 1
Ozon O3 MW1 MW8 [ug/m?] AOT40[pg/m3xh]
[ng/m?]
Informationsschwelle 180 -- --
Alarmschwelle 240 -- --
Zielwert ab 2010 120 (mit nicht mehr als 25 18.000 (gemittelt Uber 5 Jahre)
Uberschreitungen pro Jahr,
gemittelt tiber 3 Jahre)
Zielwert fir 2020 120 6.000
Tabelle 34 Immissionsgrenzwerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit und zum Schutz von Okosystemen

und der Vegetation gemaB IG-L sowie schutzgutbezogene irrelevante Zusatzbelastungen (Irrelevanz-

schwelle)

1) Drei Halbstundenmittelwerte pro Tag, jedoch maximal 48 Halbstundenmittelwerte pro Kalenderjahr bis zu einer
Konzentration von 350 pg/m? gelten nicht als Uberschreitung.

2) Der Immissionsgrenzwert von 30 pg/m3 ist ab 01.01.2012 einzuhalten. Die Toleranzmarge betragt 30 ng/ms3 bei
In-Kraft-Treten des Bundesgesetztes (06.07.2001) und wird am 1. Janner jedes Jahres bis 1. Janner 2005 um
5 pg/m3 verringert. Die Toleranzmarge von 10 pg/m3 gilt gleichbleibend vom 1. Janner 2005 bis 31. Dezember
2009. Die Toleranzmarge von 5 pg/m? gilt gleichbleibend von 1. Janner 2010 bis 31. Dezember 2011. Die be-
deutet konkret folgende Grenzwertsituation:
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Jahresmittel NO2: 2005 bis 2009: 40 pg/m?
Ab 2010: 30+5 pg/m?

Fir Genehmigungsverfahren gemaf § 20 IG-L ist ein um 10 pyg/m? erhéhter Grenzwert (40 ug/m?) heranzuzie-
hen.

3) Als Zielwert der Konzentration fur Stickstoffdioxid gilt der Wert von 80 pg/m3 als Tagesmittelwert

4) Pro Kalenderjahr ist die folgende Zahl von Uberschreitungen zuléssig: ab in Kraft treten des Gesetzes bis 2004:
35; von 2005 bis 2009: 30; ab 2010: 25. Fur Genehmigungsverfahren gemar § 20 IG-L sind fur den PMio-TMW
von 50 ug/m?® 35 Uberschreitungen pro Jahr zulassig.

3.6.3.2. Fachspezifischer Bearbeitungszugang Klima

Die Analyse und Beschreibung der bestehenden Klimasituation im Untersuchungsraum erfolgten
anhand der Messdaten der meteorologischen Stationen Wiener Neustadt Flugplatz, Seibersdorf,
Eisenstadt Nordost, Baden, Pottschach und Mattersburg.

Dazu wurde eine Klimaanalyse (Parameter: Temperatur, Niederschlag, Schnee, Nebel bzw. Feuchte
sowie Kaltluftflisse und Windverhaltnisse) des Untersuchungsgebiets auf Basis von generell 30-
jahrigen Zeitreihen durchgefuhrt sowie potenzielle gelandeklimatologische Auswirkungen des
gegenstandlichen Vorhabens (Kaltluftlagerungen, Auswirkungen auf das lokale Windfeld,
Auswirkungen auf lokale Strahlungsfliisse) auf die raumlichen Gegebenheiten erhoben.

Die Auswirkungen des Vorhabens werden getrennt flr Bau- und Betriebsphase nach
Wirksamwerden der Ausgleichsmalinahmen beurteilt. [7]

3.7. Untersuchungsmethodik Veranderung der Belichtungsverhalt-
nisse
3.7.1. UNTERSUCHUNGSRAUM

Um eine systematische Bearbeitung des Untersuchungsraums in Uberschaubaren raumlichen
Einheiten zu gewahrleisten, wurde der Untersuchungsraum in folgende Teilrdume untergliedert:

o Teilraum 1 verlauft entlang der Strecke 10601 Wien Meidling — Wr. Neustadt Hbf. zwischen
Bahn-km 32,0 (nordostlich von Pottendorf) bis Bahn-km 40,6 (stdwestlich von Ebenfurth) —
Pottendorfer Linie. Hier werden im Bereich Ebenfurth entlang der Bahn Wohnbauten
betrachtet. Zuséatzlich werden im Bereich Pottendorf und Landegg relevante Wohnbauten
links und rechts der Bahn betrachtet.

o Teilraum 2 verlauft von der Abzweigung Nord (bei Bahn-km 35,7 der Strecke 10601) bis zur
Abzweigung im Sidosten des Projektgebietes bei Neufeld an der Leitha (bei Bahn-

km 114,9). Hier werden im Bereich Neufeld an der Leitha relevante Wohnbauten entlang der
Bahn betrachtet. [8]

3.7.2. NORMATIVE GRUNDLAGEN

Folgende Grundlagen wurden fir die Untersuchung der Veranderung der Belichtungsverhéaltnisse
verwendet:
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e DIN 5034-1 ,Tageslicht in Innenrdumen — Teil 1: Allgemeine Anforderungen*, Oktober 1999;

e DIN 5034-1 ,Tageslicht in Innenraumen — Teil 1: Allgemeine Anforderungen*, Juli 2011;

o DIN 5034-2 ,Tageslicht in Innenraumen — Teil 2: Grundlagen” Februar 1985;

o DIN 5034-4 ,Tageslicht in InnenrAumen — Teil 4: Vereinfachte Bestimmungen von Mindest-
fenstergroRen fir Wohnraume, September 1994;

¢ OIB-Richtlinie 3 ,Hygiene, Gesundheit und Umweltschutz, 2011;

o OIB Richtlinie 3 ,Hygiene, Gesundheit, Umweltschutz — erlauternde Bemerkungen®, 2011;

e OIB-Richtlinie 3 ,Hygiene, Gesundheit und Umweltschutz®, 2019;

¢ OIB Richtlinie 3 ,Hygiene, Gesundheit, Umweltschutz — erlauternde Bemerkungen®, 2019;

e ONORM O 1051 ,StraRenbeleuchtung - Beleuchtung von Konfliktzonen*, August 2019;

e ONORM O 1052 ,Lichtimmission Messung - Beurteilung®, Juni 2016;

e ONORM CEN/Tr 13201 (12/2014) ,StraRBenbeleuchtung - Teil 1: Auswahl der
Beleuchtungsklassen®;

e ONORM EN 13201 ,StralRenbeleuchtung - Teil 2: Giitemerkmale®“, Mai 2016;

e ONORM EN 13201 ,StraRenbeleuchtung - Teil 3: Berechnung der Giitemerkmale*, Mai 2016;

e NO Bautechnikverordnung 2014, Juni 2021. [8]

3.7.3. FACHSPEZIFISCHER BEARBEITUNGSZUGANG

Eine Darstellung und Ermittlung der Licht- und Beschattungsverhéltnisse im Untersuchungsraum
unterteilten sich im Wesentlichen in folgende Schritte:

e Erhebung und Beurteilung des Ist-Zustands;
e Ermittlung der méglichen Projektauswirkungen;
e Beschreibung der ermittelten Projektauswirkungen.

Erhebung und Beschreibung des Ist-Zustands

Die maximale Bauhthe von Bauwerken, Larmschutzwanden etc. Uber dem bestehenden Gelande
liegt betragt beim gegenstandlichen Vorhaben unter 10 m tber dem anstehenden Gelande. Im Sinne
der gewlinschten Sonnenhdhe von 6 ° Uber Gelande ergibt sich bei dieser maximalen Bauhthe von
10 m tber Gelande und aufgrund der Gelandetopographie im Projektgebiet ein Betrachtungsbereich
von < 100 m fir die Beurteilung von Beschattungsbeeinflussungen.

Innerhalb dieses Abstands wurden Wohngeb&ude erhoben und betrachtet.

Die Untersuchungsbereiche zur Beurteilung von Auswirkungen durch Licht und Blendung sind je
nach Gelande und Trassenneigung anzupassen. In der Regel ist eine Betrachtung eines Korridors
bei Verkehrsprojekten von < 100 m ausreichend.

Beschreibung der Auswirkungen

Die naturliche Belichtung erfolgt einerseits durch direkte Besonnung, aber andererseits auch durch
indirekte Strahlung. Fur das Wohlbefinden des Menschen ist natirliches Licht im Sinne der
indirekten Strahlung (Himmelsstrahlung) erforderlich.

Fir die Beurteilung der Beschattung von Geb&uden oder der Verschattungswirkung von baulichen
MalRnahmen auf die unmittelbare Umgebung kann einerseits auf die homogenisierten
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Osterreichischen Bauvorschriften (OIB-Richtlinien) andererseits auf die Ausfihrungen der DIN-
Reihe 5034 zurlckgegriffen werden.

In der DIN 5034 werden Richtwerte fur die minimal erforderliche tagliche Sonnenscheindauer bei
Aufenthaltsraumen wie folgt angegeben:

»Ein Raum gilt als besonnt, wenn Sonnenstrahlen bei einer Sonnenhdéhe von mindestens 6 ° in den
Raum einfallen kdnnen. Als Nachweisort gilt die Fenstermitte in Bristungshéhe und
Fassadenebene. Die Besonnung eines Gebéudevorbaus, z.B. eines Erkers, gilt nicht als Besonnung
des Raums.*”

-Ein Wohnraum gilt als ausreichend besonnt, wenn seine Besonnungsdauer am 17. Januar
mindestens 1 h betragt.”

»Eine Wohnung gilt als ausreichend besonnt, wenn in ihr mindestens ein Wohnraum ausreichend
besonnt wird.”

»IN einer alteren Version (Ausgabe 1983) der aktuell glltigen Norm DIN 5034-1 (Ausgabe 2011)
wurde noch eine tagliche Sonnenscheindauer von 4 Stunden an den Tag- und Nachtgleichen
(Aquinoktium 20.3. und 22/23.9.) gefordert.*

Diese Kriterien beziehen sich auf die reine astronomisch mégliche Sonnenscheindauer, ohne
Bertcksichtigung von meteorologischen Einflissen. Die Besonnung muss zumindest ab
Fenstermitte (bezogen auf die Verglasungsflache) sichergestellt sein.

Die Belichtung und Besonnung von Geb&uden wird im Wesentlichen von Geb&uden durch
Bauvorhaben, welche im Osten, Siiden oder Westen dieser Gebaude geplant werden beeinflusst.

Beurteilungsgegenstand ist bezliglich der Beleuchtung des Bauvorhabens eine mdgliche unglinstige
Raumaufhellung sowie Blendung und die aufgrund der Lichtkegel von sich auf Verkehrswegen
bewegenden Fahrzeugen mdgliche eintretende ungunstige Blendwirkung. Von der Beurteilung
ausgenommen sind StralRenbeleuchtungsanlagen bzw. Trassenbeleuchtungsanlagen, da sie zur
notwendigen, sicherheitstechnisch begriindeten Beleuchtung gehéren und gemaf einschlagigem
Normenwerk zu planen sind. [8]

3.8. Untersuchungsmethodik Humanmedizin

3.8.1. UNTERSUCHUNGSRAUM

Die Abgrenzung des Untersuchungsraums im Fachbereich Humanmedizin basiert auf den
Festlegungen zur Abgrenzung der Untersuchungsrdume in den Fachbereichen Schalltechnik,
Erschitterungen und Sekundarschall, Elektromagnetische Felder, Luft und Klima sowie Licht
Blendung und Beschattung. [9]

3.8.2. NORMATIVE GRUNDLAGEN

Folgende medizinische Grundlagen werden herangezogen:

o Haider M, Mése JR, Eder J, Straul3 G, Neuberger M. Empfehlungen fir die Verwendung
medizinischer Begriffe im Rahmen umwelthygienischer Beurteilungsverfahren. Mitt. Ost.
Sanitatsverwalt. 85(1984)12:277-279.
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Larm:

Osterreichischer Arbeitsring fir Larmbekampfung (OAL, Hrsg.). Die Wirkungen des Larms
auf den Menschen. Beurteilungshilfen fir den Arzt. OAL-Richtlinie Nr. 6/18, Ausgabe
01.02.2011 Austrian Standards Plus, 1020 Wien;

Babisch W. Larm. In: Wichmann H-E, Schlipkéter H-W, Fillgraff G. Handbuch der Umwelt-
medizin. Loseblattwerk mit laufenden Erg&nzungen. Landsberg, Ecomed Verlag, 2014;
Babisch W, Ising H. Epidemiologische Untersuchungen tber gesundheitliche Auswirkungen
des Larms. Umweltbundesamt Berlin, Forschungsbericht 91-1050-1115-C, Berlin 1991,

Babisch W. Larmbedingtes Risiko fir Herz-Kreislauf-Krankheiten. In: Wichmann H-E,
Schlipkdter H-W, Fillgraff G. Handbuch der Umweltmedizin. Handbuch der Umweltmedizin.
Loseblattwerk mit laufenden Erganzungen. Landsberg, Ecomed Verlag, 2014;

Eiff AW, Neus H. Verkehrslarm und Hypertonierisiko. Minch Med Wochenschr 122 (1980)
24:894-896;

Haider M, Koller M, Lang J, Stidl HG. Larm. In: Osterreichische Akademie der
Wissenschaften, Kommission fir Reinhaltung der Luft (Hrsg.). Umweltwissenschaftliche
Grundlagen und Zielsetzungen im Rahmen des Nationalen Umweltplans fiir die Bereich
Klima, Luft, Larm und Geruch. Bundesministerium fir Umwelt, Jugend und Familie. Band 17,
Wien 1994;

Interdisziplinrer Arbeitskreis fur Larmwirkungsfragen beim Umweltbundesamt (Hrsg).
Beeintrachtigung des Schlafes durch Larm. Z Larmbekampfung 29 (1982) 13;

Jansen G. Verkehrslarm bei besonderen Personengruppen. Z Larmbekampfung 34 (1987)
152;

Knipschild P, Sallé H. Road traffic noise and cardiovascular disease—a population study in
The Netherlands. Int. Arch. Occup. Environ. Health 44 (1979) 1:55-59;

World Health Organization (WHO, Hrsg.). Environmental Health Criteria. Criterion Nr. 12:
Noise. Geneva, World Health Organization, 1980;

World Health Organization (WHO, Hrsg.). Night Noise Guidelines for Europe. Kopenhagen,
WHO Regional Office for Europe, 2009;

Environmental Noise Guidelines for the European Region. Copenhagen, Denmark, WHO
Regional Office for Europe, 2018.

Elektromagnetische Felder:

Bundesministerium fir Gesundheit und Konsumentenschutz (Hrsg.). Studie dokumentierter
Forschungsresultate tUber die Wirkung elektromagnetischer Felder. Teil 1: Niederfrequente
elektrische und magnetische Felder, Wien 1996;

Schitz J, Michaelis J. Nichtionisierende elektromagnetische Felder - Epidemiologie. In:
Wichmann HE, Schlipkéter HW G. Flgraff: Handbuch der Umweltmedizin. Bd. 1ll, Ecomed,
1993/94, VII-2.1.1, 21. Erg.3/01;

=

7] —
2 )
coh - |

® 201_Umweltvertraglichkeitserklarung Seite 104



OBB-Infrastruktur AG Ebenfurth, Errichtung Schleife

Teil 2 - Umweltvertraglichkeitserklarung

Silny J. Nichtionisierende elektromagnetische Felder. In: Wichmann HE, Schlipkéter HW,
Fulgraff G (Hrsg): Handbuch der Umweltmedizin. Bd. Ill, Ecomed, 1993/94, VII-2.1, 21.
Erg.3/01;

Leitgeb N. Childhood Leukemia Not Linked with ELF Magnetic Fields. Journal of
Electromagnetic Analysis and Applications 6(2014)174-183.

Luftschadstoffe:

Brook RD, Franklin B, Cascio W, Hong Y, Howard G, Lipsett M, Luepker R, Mittleman M,
Samet J, Smith Jr. SC, Tager |. Air Pollution and Cardiovascular Disease: A Statement for
Healthcare Professionals From the Expert Panel on Population and Prevention Science of
the American Heart Association. Circulation 109 (2004) 2655-2671,

Dockery DW, Pope CA. Acute respiratory effects of particulate air pollution. Annu. Rev. Public
Health 15 (1994) 107,

Kinzli N, Kaiser R, Medina S, Studnicka M, Oberfeld G, Horak F. Health Costs due to Road
Traffic-related Air Pollution. An impact assessment project of Austria, France and
Switzerland. Report, Third WHO Ministerial Conference of Environment & Health, London,
1999;

Neuberger M, Schimek MG, Horak Jr. F, Moshammer H, Kundi M, Frischer T, Gomiscez B,
Puxbaum H, Hauck H, AUPHEP-Team: Acute effects of particulate matter on respiratory
diseases, symptoms and functions: epidemiological results of the Austrian Project on Health
Effects of Particulate Matter (AUPHEP). Atmospheric Environment 38 (2004) 3971-3981,
Valent F. et al. Burden of disease attributable to selected environmental factors and injuries
among Europe’s children and adolescents. Geneva, WHO, Environmental Burden of
Diseases, No. 8, 2004;

World Health Organization (WHO, 2000): Air quality guidelines for Europe (second edition).
WHO Reg. Publ. Europ. Ser. No. 91, Kopenhagen;

World Health Organization (WHO, 2003): Health Aspects of Air Pollution with Particulate
Matter, Ozone and Nitrogen Dioxiode. Report of a WHO Working Group, Bonn.

Folgende Richtlinien, Grenzwerte und gesetzliche Grundlagen werden herangezogen:

Baularm: NO Landesregierung. NO LandesstraRen-Larmimmissionsschutzverordnung,
Fassung vom 04.04.2018, LGBI. Nr.8500 in der Fassung LGBI. Nr.57/2015
[https://www.ris.bka.gv.at/GeltendeFassung.wxe?Abfrage=LINO&Gesetzesnummer=20001
191];

Planungsrichtwerte fir zulassige Immissionen (Immissionsgrenzwerte einschliel3lich Grenz-
werte fur Schallpegelspitzen (Tag, Nacht, Abend, Sonn- und Feiertage) fiur die jeweilige
Widmungs-kategorie entsprechend ONORM S 5021-1, OAL-Richtlinie 6/18;

SchlV: Schienenverkehrslarm-Immissionsschutzverordnung, BGBI. Nr. 415: Verordnung des
Bundesministers fur Offentliche Wirtschaft und Verkehr, ehem. BMVIT U(ber
Larm-schutzmalf3-nahmen bei Haupt-, Neben- und Stral3enbahnen;

DB-SchlV: Durchfihrungsbestimmung zur SchlV des BMVIT, GZ 260.415/0001-
[I/SCH5/2005, Ausgabe 01.01.2006;

ONORM S 9012: Beurteilung der Einwirkung von Schienenverkehrsimmissionen auf
Menschen in Gebauden - Schwingungen und sekundéarer Luftschall;
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e Empfehlung des Européaischen Rates (1999/519/EG — Council Recommendation on the
Limitation of Exposure of the General Public to Electromagnetic Fields — 0 Hz to 3.000 GHz)
http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/electrical/files/lvirec519_en.pdf;

¢ ICNIRP: Guidelines for limiting exposure to time-varying electric, magnetic, and electro-
magnetic fields, 1998;

¢ Bundesamt fur Umwelt, Wald und Landschaft (BUWAL): Verordnung tber den Schutz vor
nichtionisierender Strahlung (NISV). Erlauternder Bericht, 1999. (s. a. www.elektrosmog-
schweiz).

e Verordnung des Bundesministers fir Arbeit, Soziales und Konsumentenschutz tber den
Schutz der Arbeitnehmer/innen vor der Einwirkung durch elektromagnetische Felder
(Verordnung elektromagnetische Felder — VEMF). Republik Osterreich, https://www.ris.
bka.gv.at/Geltende Fassung.wxe?Abfrage=Bundesnormen&Gesetzesnummer=20009590;

e OVE Richtlinie R 23-1, Elektrische, magnetische und elektromagnetische Felder im
Frequenzbereich von 0 Hz bis 300 GHz, Teil 1: Begrenzung der Exposition von Personen
der Allgemeinbevolkerung. Wien, Osterreichischer Verband fiir Elektrotechnik, 2017. [9]

3.8.3. FACHSPEZIFISCHER BEARBEITUNGSZUGANG

Die Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens auf die Gesundheit von Beschaftigten und
Wohnanrainerinnen beschrankt sich auf die Feststellung, ob eine Gesundheitsgefahrdung
ausgeschlossen werden kann oder nicht. Entscheidungen werden auf dem Stand der medizinischen
Wissenschaften gefallt und inklusive Angabe der relevanten Literatur begriindet. [9]

3.9. Untersuchungsmethodik Raumnutzung

3.9.1. UNTERSUCHUNGSRAUM

Fur die Themenbereiche Siedlungsraum, Freizeit und Erholung sowie Raumnutzungsaspekte des
Forst-, Agrar- und Jagdwesens und der Fischerei umfasst der engere Untersuchungsraum die direkt
vom Vorhaben beanspruchten Grundflichen und einen 500 m breiten Streifen beidseits der
projektierten Trasse. Der erweiterte Untersuchungsraum umfasst die Standortgemeinden
Pottendorf, Ebenfurth, Neufeld an der Leitha und Eggendorf. [10]

3.9.2. NORMATIVE GRUNDLAGEN

Fir die Untersuchungen betreffend die Raumnutzung wurde folgende Grundlagen verwendet:

¢ Raumordnungsgesetz Niederdsterreich idgF.;

¢ Raumordnungsgesetz Burgenland idgF.;

¢ Regionales Raumordnungsprogramm Wiener Neustadt-Neunkirchen;
e Flachenwidmungs- und Bebauungspléane der Standortgemeinden;

e ONORM S 5021;

e OAL Richtlinie 36 Blatt 1. [10]

3.9.3. FACHSPEZIFISCHER BEARBEITUNGSZUGANG

Zur Bestandserhebung werden folgende Daten erhoben bzw. erfasst:
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e Soziobkonomische Struktur der Standortgemeinden;

o Siedlungsstruktur der Standortgemeinden;

¢ Flachenwidmung und -nutzung;

e Gegebenheiten und Einrichtungen fur Freizeit, Erholung und Fremdenverkehr;

e Zielsetzungen der ortlichen Raumplanung im Hinblick auf Vorrang-, Entwicklungs- und
Eignungszonen;

e Agrarwesen (Erfass von Daten aus Waldentwicklungsplan, elektronischer Bodenkarte sowie
der Statistik Austria);

e Forstwesen (Erfassung von Daten zur Waldnutzung sowie natirlichen Waldgesellschaften);

e Jagdwesen (Erfassung der Reviere aus wildokologischer Sicht und Jagdstatistiken);

e Fischereiwesen (Erfassung fischokologischer Leitbilder und des 0Okologischen Zustands
sowie der Fischereireviere).

Die Auswirkungen des Vorhabens hinsichtlich der Raumplanung und -ordnung werden durch
raumwirksame Auswirkungen in Bezug auf Flacheninanspruchnahme, Belastung von Siedlungs-
und Erholungsflachen sowie Veranderungen der Funktionszusammenhange und Erreichbarkeiten
unter Berilcksichtigung allfalliger Vermeidungs-, Verminderungs- und Ausgleichsmaflinahmen
ermittelt. [10]

3.10. Untersuchungsmethodik Biologische Vielfalt einschlief3lich
Tiere, Pflanzen und deren Lebensraume

3.10.1. UNTERSUCHUNGSRAUM

Im Bereich der Pottendorfer Linie umfasst die geplante Attraktivierung und Anderung im Zuge des
Vorhabens mit wenigen Ausnahmen lediglich den Gleisbereich, weshalb der Untersuchungsraum in
diesem Bereich 150 m links und rechts der Trasse umfasst. Fir den Abschnitt, der neu zu
errichtenden Bahnschleife Richtung Neufeld a.d. Leitha und der Einmindung der Trasse in den
Bestand der Raaber Bahn wird ein Untersuchungsraum von 500 m links und rechts der Trasse
definiert.

Hinsichtlich der Beschreibung einiger Tiergruppen wie der Vogelfauna aber auch in Zusammenhang
mit Tierwanderkorridoren (z.B. Amphibienwanderung) wird der Untersuchungsraum ausgedehnt,
wobei sich die Betrachtung im Wesentlichen auf die betroffenen Lebensrdume sowie relevante
naturrdumliche Zusammenhange und kann deshalb nicht scharf abgegrenzt werden. [11]

3.10.2. NORMATIVE GRUNDLAGEN

Fur die Untersuchungen der Flora und Fauna wurden folgende Grundlagen verwendet:

Gesetze und Verordnungen

o UVP-Gesetz 2000 idgF;

o Niederosterreichisches Naturschutzgesetz 2000 idgF;

o Niederosterreichisches Artenschutzverordnung 2005 idgF;
¢ Niederosterreichisches Biberverordnung 2019 idgF;

¢ Niederosterreichisches Fischotterverordnung 2019 idgF;
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e Burgenlandische Natur- und Landschaftsschutzgesetz 1990 idgF;
e Burgenlandische Artenschutzverordnung 2001 idgF.
Richtlinien und Leitfaden

o Leitfaden fur die Erstellung von UVP-Einreichunterlagen beim BMK (vormals BMVIT);
e OBB Regelwerk 09.15 — Griinraummanagement. [11]

3.10.3. FACHSPEZIFISCHER BEARBEITUNGSZUGANG

Die Erfassung und Beschreibung des Bestands erfolgte indikatororientiert fur die folgenden
Vegetationsbereiche und Tiergruppen:

e Biotopstrukturen und Pflanzen;

e Feldhamster, Ziesel, Fischotter, Biber und Haselmaus;
e Fledermause;

o Vogel;

e Reptilien und Amphibien;

e Heuschrecken;

Xylobionte Kéaferarten.

Daruber hinaus erfolgte eine Abhandlung Gber das Vorkommen geschitzter und streng geschutzter
Arten gemaR der NO- bzw. Bgld. Artenschutzverordnung. Die Kartierungsarbeiten fanden an den fiir
die jeweilige Tiergruppe gunstigsten Zeitpunkt statt und wurden Uber mindestens eine — zumeist
jedoch zwei — Vegetationsperioden durchgefihrt.

Zur Erfassung der vorhandenen Pflanzen und deren Lebensrdume im Untersuchungsraum erfolgte
eine detaillierte Beschreibung ausgewdahlter Vegetationsbestdnde, wozu jene ausgewéhlt wurden,
welche besonders typische, charakteristische Vegetationseinheiten oder Flachen, die im Zuge des
Vorhabens beansprucht werden, darstellen. Die Auswabhl erfolgte nach folgenden Kriterien:

¢ Lage nahe dem bzw. auf beanspruchten Flachen;

e Lage im Europaschutzgebiet;

e Reprasentativitat des Vegetationsbestands;

¢ Floristische Qualitat des Vegetationsbestands und Vorkommen von geschitzten Arten oder
Rote Liste Arten.

Zur Beurteilung der naturschutzfachlichen Wertigkeit der Vegetation wurden die Kriterien
Geféahrdung, Schutz und Seltenheit herangezogen, wobei als Bewertungseinheit Arten und
Biotoptypen dienten. Neben der naturschutzfachlichen Wertigkeit ist insbesondere die
Wiederherstellbarkeit ein wichtiges Kriterium. Hinsichtlich der Einstufung der Gefahrdung einzelner
Biotoptypen wurden bei jedem beschriebenen Biotop die Arten angefihrt, welche unter gesetzlichen
Schutz stehen bzw. auf der Roten Liste Osterreich, Niederosterreich oder Burgenland aufscheinen.

Die Erhebung der Fischotter, Biber, Feldhamster, Ziesel und Wildtiere erfolgte durch Absuchen
potenziell mdglicher Habitate, wobei vor allem nach Lebensspuren (Fahrten, Spuren, Losung) und
auch Tierbauten gesucht wurde. Die Bewertung der naturschutzfachlichen Wertigkeit erfolgte
anhand der Roten Listen fir Niederdsterreich und Burgenland.
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Mittels Detektoraufnahmen, Sichtbeobachtung und Literaturauswertung beziglich Quartiere und
Wochenstuben erfolgte die Erfassung der Fledermausfauna. Die Fledermausfauna wurde an
insgesamt 13 Standorten und an 11 Terminen mittels Batcorder im Zeitraum von der Dammerung
bis zum nachsten Morgen erhoben. Zur naturschutzfachlichen Beschreibung und Bewertung der
vorgefundenen Fledermausvorkommen dienten der Gefahrdungsstatus It. Roter Liste Osterreich,
Niederosterreich und Burgenland, der NO und Bgld. Artenschutzverordnung sowie eine
Abschétzung potenzieller Habitatqualitdten im Untersuchungsraum.

Die Erhebung der Avifauna erfolgte anhand der Biotopkomplexe im Untersuchungsgebiet, auf
dessen Basis separate Artenlisten der jeweiligen Vogelgemeinschaft erstellt wurden. Ebenso
erfolgte die Darstellung und Bewertung hinsichtlich des Vorkommens wertbestimmender Vogelarten
mit diesem Raumbezug. Besonders Augenmerk wurde auf jene Vogelarten gelegt, welche
besondere Anspriche an naturnahe Strukturen an Flie3gewasser stellen (z.B. Bienenfresser und
Eisvogel). Auch die Vogelzénose wurde hinsichtlich ihrer naturschutzfachlichen Wertigkeit anhand
der Kriterien Gefahrdung, Schutz und Seltenheit auf Basis der Roten Listen bewertet.

Zur Bestandsbeschreibung der Amphibien und Reptilien erfolgte eine Begehung von potenziellen
Habitaten wie Laichgewassern entlang des Ufers bzw. bis in die Flachwasserbereiche hinein
einerseits und Waldrandern, Flussufern, Waldlichtungen oder auch entlang des Bahndamms
andererseits. Die Laichgewasser wurden abgekéschert und/ oder zumindest nach Amphibien
untersucht. Entlang des Bahndamms wurden kunstliche Reptilienverstecke ausgelegt und
regelmafig kontrolliert. Bewertungskriterien fur die naturschutzfachliche Wertigkeit sind die Roten
Listen Niederosterreich und Burgenland sowie die FFH-Richtlinie der EU und deren Artenauflistung
im Anhang.

Die Erhebungen der Fang- und Heuschrecken fanden nur an warmen und sonnigen Tagen statt,
an welchen optisch und akustisch erhoben und durch Begehung von Schleifenlinientransekten oder
unter Ausnutzung des vorhandenen Wegenetzes reprasentative Teile des Untersuchungsraums
abgegangen wurde. Zur Bewertung der naturschutzfachlichen Wertigkeit dienten die erwahnten
Roten Listen, der Schutzstatus gemaf der entsprechenden Artenschutzverordnungen als auch die
Grole des Lebensraums und dessen Wiederherstellbarkeit sowie die Exklusivitat des Vorkommens.

Ebenso fand die Erhebung der Tagfalter durch Abschreiten der Flachen mittels Schleifenlinien—
bzw. Linientransektmethode bei sonnig-warmem Wetter statt. Die naturschutzfachliche Wertigkeit
wurde anhand der Roten Listen sowie der Naturschutzverordnungen beschrieben.

Die Erhebung der Kafer beschrankte sich tiberwiegend auf jene Arten, die in der NO oder der Bgld-
Artenschutzverordnung genannt sind, wobei an potenziellen Arten gezielt nach den einzelnen Arten
gesucht wurde.

Die Bewertung der voraussichtlich zu erwartenden Projektwirkungen erfolgte nach dem Schema fiir
die Beurteilung der Auswirkung (sh. Tabelle 32) wobei das Wirksamwerden allfallig vorgenommener
Vermeidungs-, Verminderungs- und AusgleichsmalRnahem bereits mitbertcksichtigt ist. [11]
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3.11. Untersuchungsmethodik Gewasserdkologie

3.11.1. UNTERSUCHUNGSRAUM

Der Untersuchungsraum fir den  Fachbereich  Gewdassertkologie  umfasst jene
Oberflachengewasser, welche vom Vorhaben in der Bau- und Betriebsphase beansprucht werden.
Besonders Augenmerk liegt auf jenen Gewasserabschnittet, welche im Zuge der neu zu
errichtenden Bahnschleife direkt durch ihre unmittelbare Nahe oder Querungen betroffen sind. [12]

3.11.2. NORMATIVE GRUNDLAGEN

Verwendete gesetzliche Grundlagen (Gesetze und Verordnungen)

o Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz UVP-G 2000 idgF;
e 2. Nationaler Gewasserbewirtschaftungsplan 2015;
e 3. Nationaler Gewdasserbewirtschaftungsplan 2021;
e Wasserrechtsgesetz 1959 idgF;
e EU-Wasserrahmenrichtlinie RL 2000/60/EG;
e Qualitatszielverordnung Okologie idgF;
e Qualitatszielverordnung Chemie idgF;
¢ Gewasserzustandsuberwachungsverordnung idgF
¢ Niederosterreichisches Fischereigesetz 2001,
e Burgenlandisches Fischereigesetz (1949) und Burgenlandische Fischereiverordnung
(1953).
Verwendete Richtlinien und Leitféden

o Leitfaden fir die Erstellung von UVP-Einreichunterlagen beim BMVIT (derzeit BMK);

e Leitfaden zur Erhebung der biologischen Qualitatselemente — Teil A1 — Fische, Version
Nr.: Al-idgF;

e Leitfaden zur Erhebung der biologischen Qualitatselemente — Teil A2 - Makrozoobenthos,
Version Nr.: A2 idgF;

e Leitfaden zur Erhebung der biologischen Qualitatselemente — Teil A3 - Phytobenthos, Ver-
sion Nr.: A3 idgF;

e Leitfaden zur hydromorphologischen Zustandserhebung an FlieRgewassern, Version Nr. A-
01 idgF;

o Leitfaden zur typenspezifischen Bewertung gemafl WRRL, Allgemeine-physikalische Para-
meter in FlieRgewassern idgF;

e Leitfaden zur Ableitung und Bewertung des dkologischen Potentials bei erheblich verander-
ten Wasserkoérpern, 2020. BMLRT.

e CIS Guidance Document No. 37 — Steps for Defining and Assessing Ecological Potential
for Improving Comparability of Heavily Modified Water Bodies, Helsinki 2019.

e ONORM EN 14011. Wasserbeschaffenheit - Probenahme von Fisch mittels Elektrizitat. [12]

3.11.3. FACHSPEZIFISCHER BEARBEITUNGSZUGANG

Zur Beschreibung der immissionsseitigen Situation bzw. der Hydrochemie wurden Proben an den
betroffenen FlieRgewéassern (Leitha und Warme Fischa) genommen. Erganzend dazu wurden Daten
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beriicksichtigt, welche im Rahmen der Gewasserzustandsiberwachung gemaR GzUV
(BGBI. Il Nr. 479/2006 idgF) im Jahr 2013 an drei Messstellen in Leitha, Warmer Fischa und Leitha
Werkskanal erhoben wurden. Zur Bewertung nicht-synthetischer Schadstoffe wurden Messreihen,
dieser drei Messstellen aus den Jahren 2004 — 2006 berucksichtigt.

Die nachfolgenden angefiihrten Untersuchungsparameter wurden analysiert:

e Allgemein physikalisch-chemische Parameter (z.B. Wassertemperatur, pH-Wert, Sauerstoff-
Konzentration);

e Unionsrechtlich geregelte Schadstoffe zur Beschreibung des guten chemischen Zustands
(synthetische und nicht-synthetische Schadstoffe);

¢ National geregelte Schadstoffe: chemische Komponenten des 6kologischen Zustands (z.B.
Ammonium-N, Arsen oder Chrom);

e Sonstige Schadstoffe (z.B. Aluminium, Chrysen oder Fluoren).

Die Erhebung der Bestandssituation betreffend Phytobenthos und Makrozoobenthos erfolgte
nach den Vorgaben des ,Leitfadens zur Erhebung der biologischen Qualitatselemente (BMLRT)*
sowie nach den Vorgaben der Wasserrahmenrichtlinie zur Bewertung des 6kologischen Zustands
des Algenaufwuchses.

Beim Qualitatselement Phytobenthos basiert das Bewertungsverfahren auf den drei Parametern
Saprobie, Trophie und Referenzarten. Zur Gesamtbewertung wurden diese drei Parameter nach
dem Worst-Case-Prinzip miteinander verschnitten, d.h. es ist grundséatzlich die schlechteste
Bewertung ausschlaggeben fir eine Gesamtbewertung. Die Berechnung wurde mit dem Programm
.Ecoprof* durchgefiihrt, welches vom BMLRT zur Verfigung gestellt wird.

Betreffend Makrozoobenthos wurden die definierten Probestellen nach der Multi-Habitat-Sampling-
Methode (MHS) besammelt. Diese Methode erfordert eine standardisierte, flachenanteilig
gewichtete Beprobung aller reprasentativen abiotischen und biotischen Teillebensrdume. Das
Bewertungsverfahren basiert auf den Parametern Saprobielle Belastung und Allgemeine
Degradation. Die Gesamtbewertung erfolgte ebenfalls nach dem Worst-Case-Prinzip mit dem
Programm ,Ecoprof*.

Die Erhebung der Bestandsituation der Fische im Untersuchungsraum erfolgte mittels
Watbefischung (Elektrobefischung) und Bootsbefischung. Bei letzterer erfolgte die Befischung
mittels sogenannter Streifenbefischungsmethode, bei welcher Streifen mit charakteristischen
Struktur- bzw. Habitatzuordnungen in  FlieBrichtung beprobt werden. Resultierende
Untersuchungsparameter aus diesen Befischungen sind Dichte, artspezifische Biomasse,
GroRenklassen, Populationsaufbau, Altersstruktur und daraus wiederum ein resultierender Fisch-
Index und eine Zustandsklasse.

Die Erhebung der hydromorphologischen Komponenten umfasste die Hauptparameter
Uferdynamik und Sohldynamik. Als Zusatzparameter wurden die Laufentwicklung,
Substratzusammensetzung, Strukturen im Bachbett und der Uferbegleitsaum unterstitzend
erhoben. Erst ab einer definierten Signifikanzschwelle werden hydrologische Belastungen
(Schwallbelastung oder Restwassersituation) und Querbauwerke in die Bewertung des
hydromorphologischen Zustands von FlieBgewéassern miteinbezogen.

Erhebungen von Gromuscheln fanden bei Niedrigwasser und sonnig, warmen Wetter statt. Dabei
wurden die Gewdasser im Untersuchungsraum inkl. Ufer, Schotterinseln und Sandbanke
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abschnittsweise durchwatet und mit freiem Auge bzw. bei gréReren Wassertiefen mit Sichttrichtern
nach lebenden oder toten Muscheln und Leerschalen abgesucht.

An den folgenden Untersuchungsabschnitten erfolgten Erhebungen betreffend Libellen:

e Untersuchungsstrecke 1 — Leitha 1 (L1): Leitha Hauptstrom von der Klaranlage
(flussaufwarts);

e Untersuchungsstrecke 2 — Leitha 2 (L2): Leitha Hauptstrom nach Klaranlage;

o Untersuchungsstrecke 3 — Leitha 3 (L3): Leitha Hauptstrom nach der Klaranlage
(flussabwarts);

e Untersuchungsstrecke 4 — Warme Fischa Sidast (WF-S 4);

e Untersuchungsstrecke 5 — Warme Fischa Nordast (WF-N);

e Untersuchungsstrecke 6 — Auweiher (AW).

Fur Libellen-kundliche Untersuchungen wurden die Gewdasser mehrfach bei geeigneten
Wetterbedingungen begangen. Der Nachweis erfolgte mittels Kescherfang bzw. Sicht- und
Fotonachweise. Als Ergebnis werden sowohl die absoluten Individuenzahlen als auch die
Haufigkeitsklassen bezogen auf 100 m lange Abschnitte angegeben. Fiur eine zusammenfassende
Darstellung und Bewertung fur die einzelnen Arten an diesen Abschnitten ist die in der
Untersuchungsperiode nachgewiesene hdchste Bodenstandigkeits-Klassifizierung
(Reproduktionsraum oder ,Géste" zum Jagen, Verbringung der Reifezeit) ausschlaggebend. Die
nachgewiesenen Spezies wurden hinsichtlich ihrer Libellen-Assoziationen klassifiziert und gemar
Roter Liste in entsprechende Gefahrdungskategorien eingestuft bzw. deren Aufscheinen in den
Anhé&ngen der Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie Gberpruift.

Die Bewertung der voraussichtlich zu erwartenden Projektwirkungen erfolgte nach dem Schema fir
die Beurteilung der Auswirkung (sh. Tabelle 32) wobei das Wirksamwerden allféllig vorgenommener
Vermeidungs-, Verminderungs- und AusgleichsmalRnahem bereits mitberticksichtigt ist.[12]

3.12. Untersuchungsmethodik Oberflachengewasser

3.12.1. UNTERSUCHUNGSRAUM

Der Untersuchungsraum umfasst samtliche Oberflachengewasser, deren Lauf von den geplanten
Maflnahmen bzw. den Bauarbeiten im Zuge des ggst. Vorhabens berthrt werden oder deren
Zustand und Eigenschaften infolge des Bahnbetriebs bzw. der Bauarbeiten beeinflusst werden
konnten.

Weiters wird der Untersuchungsraum durch temporar wasserfuhrenden Gelandestrukturen bzw.
stehende Oberflachengewasser bzw. durch jene, welche durch bauliche Malinahmen betroffen sind
definiert:

¢ Gelandesenken, die bei Hochwassern dotiert werden;

e Grabenstrukturen, die der Regenwasserabfuhr dienen;

e Altarmstrukturen, die durch Grundwasser oder bei Hochwéssern dotiert werden;
e Bestandsanlagen der Bahnentwasserung (Graben und Sickerbecken).

Zudem werden wasserrechtlich bewilligte bzw. wasserbautechnischen Anlagen an Oberflachenge-
wassern wie Auslaufe der Kanalisation in Oberflachengewasser, Wasserleitungen,
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Wasserkraftanlagen, Ausleitungen und Entnahmen aus Oberflachengewassern und Hochwasser-
schutzanlagen mituntersucht und sind somit ebenso im Untersuchungsraum enthalten. [15]

3.12.2. NORMATIVE GRUNDLAGEN
Fir die Untersuchungen der Oberflachengewésser wurden folgende Grundlagen verwendet:
Gesetze und Verordnungen:

o Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz (UVP-G 2000);
e \Wasserrechtsgesetz 1959;
e Allgemeinde Abwasseremissionsverordnung;
e Qualitatszielverordnung Chemie Oberflachengewasser;
e Qualitatszielverordnung Okologie Oberflachengewésser.
Unterlagen zum Stand der Technik (Richtlinien, Regelblatter, Normen, Leitfaden):

e Technische Richtlinien fir die Bundeswasserbauverwaltung gemaf 8 3 Abs. 2 WBFG, Fas-
sung RIWA-T 2016, GZ: BMLFUW-UW.3.3.3/0028-1V/6/2015;

e OWAV Regelblatt 11: Richtlinien fiir die abwassertechnische Berechnung und Dimensionie-
rung von Abwasserkanalen, 2009;

e ONORM EN 752: Entwasserungssysteme aufRerhalb von Gebiuden — Kanalmanagement,
01.07.2017,

¢ OWAYV Regelblatt 35: Einleitung von Niederschlagswasser in Oberflachengewasser, 2019;

e OWAYV Regelblatt 45: Oberflachenentwésserung durch Versickerung in den Untergrund,
2015;

e« ONORM B 2506: Regenwasser-Sickeranlagen fiir Ablaufe von Dachflachen und befestig-
ten Flachen:

e Teil 1: Anwendung, hydraulische Bemessung, Bau und Betrieb, 01.08.2013;

e Teil 2: Qualitative Anforderungen an das zu versickernde Regenwasser sowie Anforde-
rungen an Bemessung, Bau und Betrieb von Reinigungsanlagen, 15.11.2012;

e Teil 3: Filtermaterialien — Anforderungen und Prifmethoden, 15.07.2018;

e OBB Regelwerk 09.04 ,Gestaltung und Dimensionierung von Entwasserungsanlagen®,
14.10.2019;

e Nationaler Gewasserbewirtschaftungsplan;
¢ Hochwassergefahren und Risikokarte;

e Naturgefahren (HORA);

e Hydrographisches Jahrbuch;

e Leitha, Referenz- und Zielzustand WRRL, Amt der NO und Der BGLD Landesregierung.
[15]

3.12.3. FACHSPEZIFISCHER BEARBEITUNGSZUGANG

Die Beschreibung des Bestands der Oberflachengewésser umfasst folgende Parameter:
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e Quantitat des Wasserdargebots: Nieder-/Mittelwassersituation in  Hinblick auf
Gewasserdkologie und Wassernutzung, Hochwassersituation und temporare Gewasser;

e Gewassermorphologie: Ausstattung der Au, Maanderentwicklung und
Kontinuumsunterbrechungen;

e Wasserqualitat: Die Untersuchung der Wasserqualitat erfolgt grundsatzlich im Fachbeitrag
Gewasserokologie. Im Fachbeitrag Oberflachengewésser beschrankt sich die Erfassung der
Wasserqualitat auf die Entwasserungsanlagen von Verkehrsanlagen sowie wasserrechtlich
bewilligte Punkteinleitungen;

o Einbautensituation: Abwasserentsorgung, Wasserverteilung, Versickerungsanlagen,
Ableitungsgraben und Grabenverrohrungen.

Der Hochwasserabfluss von Leitha und Warmer Fischa samt deren Seitenarmen wurde in 2-
dimensionalen Abflusssimulationen untersucht. Die dazu bendétigten hydrologischen Daten wurden
dem aktuellen hydrologischen Langenschnitt aus dem Gewasserentwicklungs- und
Risikomanagementkonzept (GE-RM) Leitha entnommen. Des Weiteren wurde mit dem Amt der NO
Landesregierung und den Leitha Wasserverbanden IIl und IV absehbare Maflinahmen in Hinblick
auf Luckenschlisse im linearen Hochwasserschutz erfasst und bewertet.

Die Abflussverhaltnisse am Pottendorfer Werkskanal wurden durch geometrische Betrachtung und
einer Verlustabschéatzung nach Bernoulli erfasst. Auch fur die Abflussverhaltnisse an der Warmen
Fischa erfolgte eine geometrische Betrachtung.

Da der Projektbereich einen FlieBgewasserabschnitt der Leitha tangiert, wo eine deutliche
Maanderentwicklung erfolgt, sind insbesondere folgende Maflnahmen im Zuge der
Auswirkungsanalyse zu bewerten:

e Bruckenbauwerke und die Auswirkungen auf das Hochwasserabflussgeschehen in Hinblick
auf lateral und longitudinale Migration des Gewassers;

e Hindernisse, seitliche Einschnirungen (Begrenzung der Maanderbreite bzw. der
Langsverschiebung);

e Materialentnahmen;

e Geschwindigkeitskonzentration (z.B. durch Widerlager);

e Uferschutz/Erosionsschutz an Abbruchkanten/Geschiebeherden.

Die Einbauten wurden insbesondere hinsichtlich ihrer Funktionalitat beurteilt:

e Kollision der Trassen;
e Einwirkungen auf die Standfestigkeit;
¢ Hydraulische Beeintrachtigungen.

Die Beurteilung der zu erwartenden Projektwirkungen erfolgte anhand des gegebenen Bewer-
tungsschemas ((sh. Tabelle 32) mit Unterscheidung in Bau- und Betriebsphase. Wirkungen von
allfélligen Vermeidungs-, Verminderungs- und Ausgleichsmafinahmen wurden hierbei bertcksich-
tigt. [15]
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3.13. Untersuchungsmethodik Geotechnik und Hydrogeologie

3.13.1. UNTERSUCHUNGSRAUM

Der Untersuchungsraum erstreckt sich in  Zusammenhang mit der Herstellung von
Bodenaufschlissen bzw. Grundwassermessstellen vorwiegend auf den unmittelbaren Bereich des
ggst. Bahnprojekts. Ausgehend von mdglichen Auswirkungsbereichen auf das hydrogeologische
Umfeld und bestehenden Wassernutzungen wird der Untersuchungsraum mit ca. 300 m und ca.
500 m beidseits der Bahntrasse erweitert. [14]

3.13.2. NORMATIVE GRUNDLAGEN
Gesetze und Verordnungen:

o Bundesgesetz Uber die Prifung der Umweltvertraglichkeit
(Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz 2000 - UVP-G 2000), BGBI. Nr. 697/1993 idgF;

o WRG 1959 Wasserrechtsgesetz StF: BGBI. Nr. 215/1959 (WV) idgF;

e Verordnung des Bundesministers fir soziale Sicherheit und Generationen Uber die Qualitat
von Wasser fur den menschlichen Gebrauch (Trinkwasserverordnung - TWV), BGBI. Il
Nr. 304/2001 idgF;

e Verordnung des Bundesministers fur Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und
Wasserwirtschaft  iber die Uberwachung des Zustandes von Gewassern
(Gewasserzustandsuiberwachungsverordnung - GZUV), BGBI. Il Nr. 479/2006 idgF;

e Verordnung des Bundesministers fur Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und
Wasserwirtschaft tGber den guten chemischen Zustand des Grundwassers
(Qualitatszielverordnung Chemie Grundwasser - QZV Chemie GW), BGBI. Il Nr. 98/2010
idgF;

e Verordnung des Bundesministers fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und
Wasserwirtschaft (ber Deponien (Deponieverordnung 2008 - DV02008), BGBI. Il
Nr. 39/2008 idgF;

e Bundesgesetz vom 07.06.1989 zur Finanzierung und Durchfiihrung der Altlastensanierung
(Altlastensanierungsgesetz) StF, BGBI. Nr. 299/1989 idgF;

e Verordnung des Bundesministers fur Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und
Wasserwirtschaft Uber die Ausweisung von Altlasten und deren Einstufung in
Prioritatenklassen (Altlastenatlas- VO), BGBI. Il Nr. 232/2004 idgF.

Normen und Richtlinien:

e RVS 04.01.11 Umweltuntersuchungen (04/2017);

¢ OVGW Richtlinie W72 — Schutz- und Schongebiete, Marz 1995

e ONORM B 2400 Hydrologie - Hydrografische Fachausdriicke und Zeichen, Erganzende
Bestimmungen zur ONORM EN ISO 772 und ONORM EN ISO 772/A1, 03/2016;

e ONORM EN ISO 772 Hydrometrische Festlegungen - Begriffe und Zeichen, 12/2011;

e EN 1997-1 Eurocode 7: Entwurf, Berechnung und Bemessung in der Geotechnik; Teil 1:
Allgemeine Regeln, 11/2014;
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e B 1997-1-1 Eurocode 7: Entwurf, Bemessung und Berechnung in der Geotechnik; Teil 1-1:
Allgemeine Regeln - Nationale Festlegungen zur ONORM EN 1997-1 und Nationale
Erganzungen, 06/2021;

e B 1997-1-2 Eurocode 7: Entwurf, Berechnung und Bemessung in der Geotechnik; Teil 1-2:
Flachengrindungen - Berechnung der Tragfahigkeit und der Setzungen; nationale
Festlegungen zu ONORM EN 1997-1, 08/2021;

e B 1997-1-3 Eurocode 7: Entwurf, Berechnung und Bemessung in der Geotechnik; Teil 1-3:
Pfahlgrindungen, 08/2015;

e B 1997-1-5 Eurocode 7: Entwurf, Berechnung und Bemessung in der Geotechnik; Teil 1-5:
Gesamtstandsicherheit von Boschungen, Hangen und Gelandespringen, 11/2017;

e EN 1998-5 Eurocode 8: Auslegung von Bauwerken gegen Erdbeben; Teil 5: Griindungen,
Stiutzbauwerke und geotechnische Aspekte, 05/2005;

e B 1998-5 Eurocode 8: Auslegung von Bauwerken gegen Erdbeben; Teil 5: Griindungen,
Stitzbauwerke und geotechnische Aspekte - Nationale Festlegungen zur ONORM EN 1998-
5, 11/2005;

e ENISO 14688-1: Geotechnische Erkundung und Untersuchung - Benennung, Beschreibung
und Klassifizierung von Boden; Teil 1: Benennung und Beschreibung, 12/2020;

e EN ISO 14688-2: Geotechnische Erkundung und Untersuchung - Benennung, Beschreibung
und Klassifizierung von Boden; Teil 2: Grundlagen fiir Bodenklassifizierungen, 10/2019;

e ENISO 22475-1. Geotechnische Erkundung und Untersuchung -
Probenentnahmeverfahren und Grundwassermessungen; Teil 1: Technische Grundlagen fur
die Probenentnahme von Boden, Fels und Grundwasser, 04/2022;

e ENISO 22476-2: Geotechnische Erkundung und Untersuchung - Felduntersuchungen;
Teil 2: Rammsondierungen, 06/2012;

o EN ISO 22476-3: Geotechnische Erkundung und Untersuchung - Felduntersuchungen;
Teil 3: Standard Penetration Tests, 06/2013;

o ENISO 22476-14: Geotechnische Erkundung und Untersuchung - Felduntersuchungen; Teil
14: Bohrlochrammsondierungen, 07/2020;

e ONORM B 4419: Besondere Rammsondierverfahren, 12/2006;

e ONORM EN ISO 17892-1: Geotechnische Erkundung und Untersuchung - Laborversuche
an Bodenproben - Teil 1: Bestimmung des Wassergehalts, 06/2015;

e ONORM EN ISO 17892-3: Geotechnische Erkundung und Untersuchung - Laborversuche
an Bodenproben - Teil 3: Bestimmung der Korndichte, 08/2016;

e ONORM EN ISO 17892-4: Geotechnische Erkundung und Untersuchung - Laborversuche
an Bodenproben - Teil 4. Bestimmung der Korngréf3enverteilung, 05/2017;

e ONORM EN ISO 17892-5: Geotechnische Erkundung und Untersuchung - Laborversuche
an Bodenproben - Teil 5: Oedometerversuch mit stufenweiser Belastung, 07/2017;

e ONORM EN ISO 17892-7: Geotechnische Erkundung und Untersuchung - Laborversuche
an Bodenproben - Teil 7: Einaxialer Druckversuch, 06/2018;

e ONORM EN ISO 17892-8: Geotechnische Erkundung und Untersuchung - Laborversuche
an Bodenproben - Teil 8: Unkonsolidierter undrénierter Triaxialversuch, 06/2018;

e ONORM EN ISO 17892-9: Geotechnische Erkundung und Untersuchung - Laborversuche
an Bodenproben - Teil 9: Konsolidierte triaxiale Kompressionsversuche an
wassergesattigten Boden, 07/2018;
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e ONORM EN ISO 17892-10: Geotechnische Erkundung und Untersuchung - Laborversuche
an Bodenproben - Teil 10: Direkte Scherversuche, 06/2019;

e ONORM EN ISO 17892-11: Geotechnische Erkundung und Untersuchung - Laborversuche
an Bodenproben - Teil 11: Bestimmung der Wasserdurchlassigkeit, 04/2021;

e ONORM EN ISO 17892-12: Geotechnische Erkundung und Untersuchung - Laborversuche
an Bodenproben - Teil 12: Bestimmung der Flie3- und Ausroligrenzen, 02/2022;

e ONORM EN 13242: Gesteinskérnungen fiir ungebundene und hydraulisch gebundene
Gemische fiir Ingenieur- und Stral3enbau, 02/2014;

e ONORM EN 16907-1: Erdarbeiten - Teil 1: Grundsatze und allgemeine Regeln, 03/2019;

e ONORM EN 16907-2: Erdarbeiten - Teil 2: Materialklassifizierung, 11/2020;

e ONORM EN 16907-3: Erdarbeiten - Teil 3: Ausfiihrung von Erdarbeiten, 03/2019;

e ONORM EN 16907-4: Erdarbeiten - Teil 4: Bodenbehandlung mit Kalk und/oder
hydraulischen Bindemitteln, 03/2019;

e ONORM EN 16907-5: Erdarbeiten - Teil 5: Qualitatskontrolle und Uberwachung, 03/2019;

o ONORM B 4400-1: Geotechnik - Benennung, Beschreibung und Klassifizierung von Béden
- Regeln zur Umsetzung der ONORMEN EN ISO 14688-1 und -2 sowie grundlegende
Symbole und Einheiten;

e ONORM B 4414-2: Erd- und Grundbau; Untersuchung von Bodenproben; Bestimmung der
Dichte des Bodens; Feldverfahren, 10/1979;

e ONORM B 4431: Zulassige Belastungen des Baugrundes Setzungsberechnungen fir
Flachengriindungen (Teil 1), 09/1983;

e ONORM B 4434: Erddruckberechnung, 01/1993;

e ONORM B 4454: Injektionsarbeiten in Fest- und Lockergestein, 09/2001;

e ONORM B4710-1: Beton - Teil 1, Festlegung, Herstellung, Verwendung und
Konformitatsnachweis (Regeln zur Umsetzung der ONORM EN 206-1), 01/2018;

e EN 1536: Ausflihrung von Arbeiten im Spezialtiefbau - Bohrpfahle, 12/2015;

e EN 1537: Ausflihrung von Arbeiten im Spezialtiefbau - Verpressanker, 10;2015;

e EN 12063: Ausfihrung von besonderen geotechnischen Arbeiten (Spezialtiefbau)
Spundwandkonstruktionen, 08/1999;

e EN 12715: Ausfuhrung von besonderen geotechnischen Arbeiten (Spezialtiefbau) -
Injektionen, 04/2021. [14]

3.13.3. FACHSPEZIFISCHER BEARBEITUNGSZUGANG

Die Beschreibung des Ist-Zustands umfasst folgende Schritte:

e Ubernahme und Analyse von Daten aus vorangegangenen Planungs- und Untersuchungs-
schritten sowie aus benachbarten Projekten, sofern diese Daten verfligbar sind;

e Erhebung von vorhandenen Unterlagen zur hydrogeologischen Situation im Untersuchungs-
raum bei Behorden und Institutionen;

e Erhebungen bezlglich vorhandener Wassernutzungen und Grundwasserstandsdaten (amt-
liches Wasserbuch, hydrographischer Dienst etc.);

e Erhebungen von Wassernutzungen vor Ort (Hausbrunnen etc.), Verarbeitung digitaler Infor-
mationen und Digitalisierung analoger Informationen, Verortung von Wassernutzungen nach
Koordinaten bzw. Grundstticken;
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e Erhebung von Grundwasserschutz- und -schongebieten, wasserwirtschaftlichen Regional-
programmen und sonstigen wasserrechtlich relevanten Festlegungen unter Bertcksichti-
gung geplanter Standorte bzw. Schutzzonenausweitungen;

e Erhebung von Daten zu bestehenden GZUV-Messstellen im Untersuchungsraum aus der
H,O-Fachdatenbank, herausgegeben durch die UMWELTBUNDESAMT GmbH, Wien;

¢ Erhebung von Abbaurechten und Materialgewinnungsstéatten gemaf3 Bergbaurecht (Online-
Abfrage beim Geoportal BerglS) beim Bundesministerium fir Landwirtschaft, Regionen und
Tourismus (BMLRT);

o Erhebung von Altlasten und Verdachtsflachen im trassenrelevanten Umfeld bei der UM-
WELTBUNDESAMT GmbH, Wien;

¢ Feldbegehungen und -dokumentationen;

e Ausarbeitung, Durchfiihrung und Auswertung eines projektbezogenen
Erkundungsprogramms bestehend aus Erkundungsbohrungen (teilweise mit Ausbau zu
Grundwassermessstellen), Rammsondierungen, Sondierschlitzen, Boden- und
Grundwasserprobenahmen sowie Laboranalysen von Boden- und Grundwasserproben;

e Wasserbeobachtung und hydraulische Feldversuche (Pumpversuche, Versickerungsversu-
che etc.) im Zuge der Erkundungskampagne;

¢ Regelmalige Beobachtung der Grundwasserdruckniveaus in Pegeln der Erkundungskam-
pagne sowie allfalligen bestehenden Grundwassermessstellen;

e Auswertung projektrelevanter Informationen betreffend Untergrundaufbau, Grundwasser,
Wassernutzungen, Grundwasserchemie mit Erstellung eines Fachberichtes samt Lagepla-
nen, Bodenlangs- und -querprofilen, tabellarischen Zusammenstellungen etc.;

e Adaptierung des Informationsstandes und der Darstellungen an die laufende Planung;

e Fachlicher Informationsaustausch vor allem mit der Hochbau- und Kunstbautenplanung so-
wie mit den Planern der Gleis- und Stral3enanlagen;

e Fachlicher Informationsaustausch und Abstimmung mit benachbarten Projekten sowie ande-
ren Fachbeitragserstellern mit relevanten Fragestellungen bzw. Verknipfungsthemen;

e Darstellung und Beschreibung der Untergrund- und Grundwassersituation im Projektbereich
und - soweit mdglich - im ndheren und weiteren Projektumfeld (Schichtabfolgen, Grundwas-
sertrdger bzw. -stauer, Wasserdurchlassigkeit der mafRgebenden Untergrundschichten,
Grundwassermachtigkeit, « Grundwasserniveaus, StrOmungsrichtungen und -gefélle,
Schwankungsrahmen des Grundwassers, Festlegung von Bemessungshiveaus, Kommuni-
kation mit Oberflachengewéassern);

e Beschreibung der qualitativen Beschaffenheit der Grundwasser, Vergleich mit Grenzwerten
in relevanten Gesetzen, Verordnungen und Rechtsnormen;

e Darstellung und Beschreibung der Wassernutzungssituation (bestehende Grundwassernut-
zungen, Grundwasserschutz- und -schongebiete etc.);

e Darstellung und Beschreibung allfalliger Altlasten und Verdachtsflachen, Abbaurechte und
Materialgewinnungsstatten;

e Darstellung der Beeinflussungssensibilitdt des Schutzgutes Grundwasser in guantitativer
und qualitativer Hinsicht.
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Die Auswirkungen auf den Untergrund und das Grundwasser werden durch das In-Bezug des
Vorhabens mit dem festgestellten Bestand anhand nachfolgender Kriterien beurteilt:

o Darstellung des Trassenverlaufs aus geotechnischer und hydrogeologischer Sicht;

e Bezug Bauwerk oder Bauwerksteile zum Baugrund (z.B. Einbinden in gering tragféhige
Bdden, Tieffundierungen, Bodenauswechslungen, Baugrubensicherungsmaflnahmen,
Bodenkontaminationen etc.), Beurteilung des Einflusses auf umliegende Bauwerke;

¢ Eintauchen von Bauwerken oder Bauwerksteilen in den Grundwasserkorper; Beurteilung des
Einflusses auf Spiegellage und Stromungsrichtung sowie auf Wassernutzungen durch
allfallig  erforderliche = WasserhaltungsmalBhnahmen und/oder  Absperrungen des
Grundwasserstroms auf der Basis analytischer Verfahren bzw. hydrogeologischer
Abschatzungen;

e Analyse der quantitativen und qualitativen Auswirkungen von Versickerungen;

o Beurteilung der qualitativen Gefahrdungspotentiale unter Berticksichtigung der Trassenlage
bzw. der Grundwasserstromungsverhaltnisse;

e Beurteilung mdglicher Beeinflussungen durch aul3erbetriebliche Ereignisse und Emissionen;

e Darstellung der quantitativen und qualitativen verbleibenden Auswirkungen des Vorhabens
nach Wirksamwerden der Reduktions- bzw. Kompensationsmal3nahmen (d.h.
Restbelastung) gemafl dem facheribergreifenden Bewertungsschema (siehe Tabelle 32).
[14]

3.14. Untersuchungsmethodik Abfallwirtschaft

3.14.1. UNTERSUCHUNGSRAUM

Die Abgrenzung des Untersuchungsraums erfolgte so, dass jenes Gebiet, auf welches
Auswirkungen aus abfallwirtschaftlicher Sicht durch den Streckenausbau bzw. die
Streckenadaptierung zu erwarten sind, abgedeckt sind. Dazu wurde ein Untersuchungsraum in
Form einer Projekt-(Bau)umhullenden festgelegt, der einen Korridor um den direkt durch das
Vorhaben beanspruchten Raum, einschlie3lich baubedingter Einrichtungen wie beispielsweise
Baustelleneinrichtungsflachen oder BaustraBen, umfasst. Es ist jedoch anzumerken, dass diese
beschriebene rdumliche Abgrenzung des Untersuchungsgebiets mit der Projekt-(Bau)umhullenden
aus abfallwirtschaftlicher Sicht nicht zwangslaufig ausreichend ist. Es ist nicht auszuschlie3en, dass
abfallwirtschaftlich relevante Tatbestdnde, welche ihren Ursprung im ggst. Projekt haben (z.B.
Verwertungsszenarien wie die Aufbereitung von Gleisschotter in einer Recyclinganlage) auch
Auswirkungen auf Bereiche aul3erhalb der Umhullenden haben kdnnen. [16]

3.14.2. NORMATIVE GRUNDLAGEN
Fur die abfallwirtschaftliche Untersuchung wurden folgende Grundlagen verwendet:

e AWG-Rechtsbereinigungsnovelle 2019 idgF.: 71.Bundesgesetz, mit dem das
Abfallwirtschaftsgesetz 2002 ge&ndert wird;

e ONORM B 3151 idgF.: Riickbau von Bauwerken als Standardabbruchmethode;

e ONORM S 2088-1 idgF.: Kontaminierte Standorte Teil 1: Nutzungsspezifische Beurteilung
der Verunreinigungen des Grundwassers von Altstandorten und Altablagerungen;
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3.14.3.

ONORM S 2126 idgF.: Grundlegende Charakterisierung von Aushubmaterial vor Beginn der
Aushub- oder Abraumtatigkeit;

ONORM S 2127 idgF.: Grundlegende Charakterisierung von Abfallhaufen oder von festen
Abféallen aus Behaltnissen und Transportfahrzeugen;

ONR 192130 idgF.: Schadstofferkundung von Bauwerken vor Abbrucharbeiten;

BGBL Il Nr. 39/2008 idgF: Deponieverordnung 2008;

BGBI. | Nr. 102/2002 idgF: Abfallwirtschaftsgesetz 2002;

BGBL Il Nr. 181/2015 idgF: Recycling-Baustoffverordnung;

BGBI. 1l Nr. 409/2020 idgF: Verordnung der Bundesministerin fir Klimaschutz, Umwelt,
Energie, Mobilitdt, Innovation und Technologie dber ein  Abfallverzeichnis
(Abfallverzeichnisverordnung 2020);

BGBI. Nr. 697/1993 idgF: Bundesgesetz uber die Prifung der Umweltvertraglichkeit
(Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz 2000 — UVP-G 2000);

Bundesministerium fur Land- und Forstwirtschaft, Umwelt- und Wasserwirtschaft (nunmehr
Bundesministerium fur Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und Technologie
(BMK)): Abfallwirtschaftskonzept — Leitfaden zur Erstellung, Wien 2003;

Bundesministerium fir Nachhaltigkeit und Tourismus (nunmehr Bundesministerium flr
Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitdt, Innovation und Technologie (BMK)): Bundes-
Abfallwirtschaftsplan 2017-Teil 1 idgF;

Bundesministerium fir Nachhaltigkeit und Tourismus (nunmehr Bundesministerium flr
Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und Technologie (BMK)): UVE-Leitfaden
- Eine Information zur Umweltvertraglichkeitserklarung. Uberarbeitete Fassung Wien 2019;
Richtlinien fur eine umweltfreundliche Baustellenabwicklung — RUMBA - Leitfaden Teil 1:
Allgemeine Einfiihrung. Wien 2004;

Richtlinien fur eine umweltfreundliche Baustellenabwicklung — RUMBA - Leitfaden Teil 2:
Maf3nahmen und Aktivitdten nach Baustellentypen. Wien 2004;

Umweltbundesamt GmbH: EDM-Portal Gesamtliste - 5174: Abfallverzeichnis gemaf
geltender Osterreichischer Abfallverzeichnisverordnung idgF. [16]

FACHSPEZIFISCHER BEARBEITUNGSZUGANG

Fur die Erhebung bzw. Feststellung des aktuellen Belastungsniveaus des Bodenbestandes durch
orientierende Untergrunduntersuchungen (Ist-Zustand) wurde die nachstehende grundlegende
Vorgehensweise gewahlt.

Durchfiihrung einer Recherche zur Ausweisung potenzieller Schadstoffeintragstellen
(Erhebung Altstandorte/Verdachtsflachen/Altlasten);

Ermittlung des Belastungsniveaus des Bodenbestandes auf Basis einer orientierenden
Untergrunduntersuchungen durch Untergrundaufschliisse (Schirfe, Bohrungen) mit
begleitender Feststoffprobenahme und -analytik;

Zusammenfassende  Aufstellung des im Untersuchungsraum vorhandenen
Oberbaubestands (Gleise, Weichen, Schwellen, Gleisschotter);

Erhebung der im Untersuchungsraum zu entfernenden relevanten Betriebsbauten und
Gebaude;

=
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o Ermittlung von qualitativen Mengenverteilungen auf Basis der Aufstellung tiber Aushub- und
sofern erforderlich Gber Abtragsmassen;

e Darstellung der im Untersuchungsraum innerbetrieblich (OBB) anfallenden Abfalle und
Beschreibung der Abfallentsorgung. [16]

3.15. Untersuchungsmethodik Stadt- und Landschaftsbild

3.15.1. UNTERSUCHUNGSRAUM

Der Untersuchungsraum ergibt sich vorrangig aus der visuellen Wirkzone der Bahntrasse und wird
auch vom Vorhandensein von Sichtbarrieren bestimmt. Damit ergibt sich eine minimale Ausdehnung
des Untersuchungsraums von 500 m beidseits der Trasse. In jenen Bereichen, in denen sich die
visuelle Wirkzone weiter als bis in 500 m Entfernung zur Trasse erstreckt, wird die erste innere
Horizontlinie unter Berlcksichtigung der vorhandenen Gel&dndemorphologie und grof3r&umiger
Landschaftselemente zur Begrenzung des Untersuchungsraums herangezogen.

Zur Ubersichtlichen Beschreibung des Ist-Zustands wurde das Untersuchungsgebiet weiters in
einzelne TeilrAume untergliedert, wobei diese Teilraume durch weitgehend homogene Ausstattung
mit Landschaftselementen und vergleichsweise einheitlichen Anordnungsmustern charakterisiert
sind.

Die im Untersuchungsraum vorhandenen Siedlungsgebiete werden in Bezug auf das Ortsbild erfasst
und beschrieben. Im Gegensatz zum Landschaftsbild sind bei der Beschreibung des Ortsbilds die
Bebauungsstruktur, die vorherrschenden Bauformen, identitatsstiftende Besonderheiten sowie
historische Gegebenheiten von Relevanz. [17]

3.15.2. NORMATIVE GRUNDLAGEN

Fir die Untersuchungen des Stadt- und Landschaftsbilds wurden folgende Grundlagen verwendet:

e NO Naturschutzgesetz 2000 idgF, LGBI. 5500/0, Stammgesetz 87/00;

¢ Bgld. Naturschutz- und Landschaftspflegegesetz 1991 idgF, LGBI. 27/1991;

¢ Regionales Raumordnungsprogramm Sidliches Wien — Umland 8000/85-0;
e Regionales Raumordnungsprogramm Wiener Neustadt-Neunkirchen 8000/75-0;

e Ortliche Raumordnungsprogramme der Standortgemeinden. [17]

3.15.3. FACHSPEZIFISCHER BEARBEITUNGSZUGANG

Das erhobene visuelle Erscheinungsbild eines jeden Teilraums bildet die Grundlage fir die
Bewertung von Vielfalt, Eigenart und Gliederung sowie der Naturnahe des jeweiligen Teilraums.
Dieses visuelle Erscheinungsbild wird im Wesentlich durch die im Teilraum vorkommenden
Merkmale. Dazu gehoren Landschaftselemente (Bebauungs- und Siedlungselemente,
Infrastruktureinrichtungen, Baumreihen, Alleen, Einzelbaume, Griunflachen, Parkanlagen etc.), das
Relief (Gelandekanten, Terrassierungen) sowie Sichtbeziehungen (Landschaftsbilddominanten,
Durchblicke, Ausblicke, Blickbarrieren etc.).
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Darauf aufbauend werden die Teilraume anhand der nachfolgend erlauterten Qualitatsmerkmale
verbal-argumentativ bewertet:

o \Vielfalt: Anzahl, Dichte, Anordnung unterschiedlicher Elemente, unterschiedlicher
Flachennutzung, kleinrAumiger Reliefunterschiede, vielfaltiger Randeffekte.

e Eigenart: Unter Eigenart einer Landschaft kann ihr Charakter verstanden werde, sie umfasst
die typischen und relativ beharrlichen Eigenschaften einer Landschaft. Die Eigenart verleiht
einer Landschaft aber auch einem Siedlungsgebiet Identitat und Individualitat.

o Gliederung — Orientierung: Landschaftsbildkomponenten, die der Landschaft ein
grundlegendes visuelles Ordnungsgefiige verleihen. Diese Komponenten kénnen
punktférmig (Kirchturm, Hochhaus etc.), linienformig (Strafen, Alleen etc.) oder flachig
(Landnutzung) sein.

e Sichtraum: Dieses Kriterium beinhaltet sowohl die Sichtbeziehungen innerhalb eines
Raumes (Sichtachsen, markante Blickpunkte) als auch die Begrenzung desselben durch die
aullere Horizontlinie (Sichtbarrieren, Verschattung).

¢ Naturnahe: Naturbelassenheit bzw. Urspringlichkeit spiegeln das Ausmald menschlicher
Einflisse wider, wobei der Mdglichkeit der Natur zur Eigenentwicklung der regelmafigen
Pflege bzw. dem erkennbaren menschlichen Eingriff gegentbersteht.

Die Bewertung der Auswirkungen auf das Orts- und Landschaftsbild durch das ggst. Vorhaben
sowohl in der Bau- als auch in der Betriebsphase folgt den Wirkfaktoren

e Veranderung der Belichtungsverhaltnisse,

e Abfalle, Ruckstande und Aushub,

e Flachenbeanspruchung (Verlust und Stdérung von orts- und landschaftsbildpragenden
Elementen),

e Trennwirkung und Gelandeveranderung (Zerschneidungseffekte und die Raumwirkung der
Trasse infolge Gelandeveranderung aber auch die optische Barrierewirkung der Trasse) und

e Veranderung des Erscheinungsbilds (Fremdkorperwirkung der Bahntrasse).

Die Bewertung der voraussichtlich zu erwartenden Projektwirkungen erfolgt nach dem Schema fir
die Beurteilung der Auswirkung (sh. Tabelle 32) wobei das Wirksamwerden allfallig vorgenommener
Vermeidungs-, Verminderungs- und Ausgleichsmaf3nahem bereits mitbertcksichtigt ist. [17]

3.16. Untersuchungsmethodik Sach- und Kulturgiter

3.16.1. UNTERSUCHUNGSRAUM

Der Untersuchungsraum zur Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens auf Sachguter wird
vorwiegend das Baufeld betrachtet. Das sind jene Flachen, die bei der Errichtung der Bahntrasse,
der Nebenanlagen und der StraRenumbauten unmittelbar in Anspruch genommen werden.
Erganzend dazu wird jener Bereich erfasst, in welchem eine Beeintrachtigung der Nutzung von
Gebauden zu erwarten ist (100 m-Korridor beidseits der &ufRReren Gleisachse). Die soziale
Infrastruktur wird in einem Untersuchungsraum von 500 m beidseits der Trasse erfasst.

Die Kulturglter werden in einem Untersuchungsraum von 500 m beidseits der projektierten Trasse
sowie im ndheren Umfeld von StralRenziigen, welche vom Baustellenverkehr betroffen sind, erfasst.
Dabei wird der Einflussbereich des ggst. Vorhabens auf Kulturgter priméar tGber die Reichweite von

RU ® 201_Umweltvertraglichkeitserklarung Seite 122
A S S

S -

G PE
W ER



OBB-Infrastruktur AG Ebenfurth, Errichtung Schleife
Teil 2 - Umweltvertraglichkeitserklarung

Erschitterungen und Luftschadstoffen definiert, welche von der Baustelle selbst, vom
Baustellenverkehr oder vom Betrieb der Bahntrecke ausgehen kdnnen. [18]

3.16.2. NORMATIVE GRUNDLAGEN
Fir die Untersuchung der Sach- und Kulturgtter wurden folgende Grundlagen verwendet:

o Bundesgesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP-G 2000);

e Bundesgesetz betreffend Beschrankung in der Verfugung uber Gegenstédnde von
geschichtlicher, kiinstlerischer oder kultureller Bedeutung (Denkmalschutzgesetz — DMSG);

e Internationale Haager Konvention zum Schutz von Kulturgut bei bewaffneten Konflikten. [18]

3.16.3. FACHSPEZIFISCHER BEARBEITUNGSZUGANG
Sachguter umfassen:

¢ Einrichtungen der technischen Infrastruktur (Versorgungsnetze fur Gas, flussige Rohstoffe,
Strom, Wasser, Abwasser, Fernmeldeanlagen, Lichtwellenleitungen; Rohstoffabbaugebiete;
Sondernutzungen wie Klaranlagen, Umspannwerke, Kraftwerke u. &.);

¢ bauliche Einrichtungen der sozialen Infrastruktur (6ffentliche oder private Bildungs-, Gesund-
heits-, Kultur-, Wohlfahrtseinrichtungen; Amter und Behérden);

o Verkehrswege (lUberregionale, regionale und lokale Verkehrsverbindungen).

Kulturglter sind denkmalgeschitzte Objekte historischer, kiinstlerischer oder kultureller Bedeutung
aus allen Epochen menschlicher Zivilisation. Dabei handelt es sich sowohl um sichtbare Objekte
bzw. Ensembles als auch um archéologische Bodendenkmaler.

Um Auswirkungen des ggst. Vorhabens auf die Sach- und Kulturgiter im Untersuchungsraum
beurteilen zu kénnen, wurden diese in einer Bestandsanalyse erfasst und beschrieben. In weiterer
Folge wurden diese bezlglich ihrer Lage und Auspragung verbal beschrieben und bei Bedarf in
Abbildungen visuell dargestellt.

Nach Festlegung von Vermeidungs-, Verminderungs- und Ausgleichsmalnahmen erfolgte unter
deren Berucksichtigung die Beurteilung der zu erwartenden Projektauswirkungen auf Sach- und
Kulturglter nach dem Schema fir die Beurteilung derselbigen (sh. Tabelle 32). [18]
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4, BESCHREIBUNG DER VORAUSSICHTLICH VOM VORHABEN
ERHEBLICH BEEINTRACHTIGTEN UMWELT (IST-ZUSTAND)

UND DER WECHSELWIRKUNGEN  ZWISCHEN

DEN

SCHUTZGUTERN (GEM. § 6 ABS. 1 Z 3 UVP-G 2000 IDGF.)

4.1. Menschen und deren Lebensraume
4.1.1. LEBEN UND GESUNDHEIT
4.1.1.1. Larm

Die schalltechnischen Messungen im relevanten Untersuchungsraum im Abstand von ca. 20 m bis
ca. 1.350 m zur néchstgelegenen Gleisachse wurden in Tages-, Abend- und Nachtstunden im
August und Dezember 2021 durchgefuhrt. In der nachfolgenden Tabelle sind die Beurteilungspegel

der Messungen (L, in dB) in den Mess- und Rechenpunkten aufgefihrt.
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Mess- /. Bereich Bestand 2019 Grenzwert - SchlV
Rechenpunkt L, Tag [dB] |L/Nacht |L,Tag[dB] |L.Nacht[dB]
[dB]
Messhdhe [m] 1,5 5 1,5 5 1,5 5 1,5 5
MP-1 Landegg 53 58 53 57 63 65 55 55
MP-2 Landegg 47 50 47 49 60 60 55 55
MP-3 Pottendorf 51 53 50 52 61 63 55 55
MP-4 Pottendorf 55 59 55 59 65 65 55 55
MP-5 Pottendorf 46 48 46 48 60 60 55 55
MP-6 Pottendorf 53 53 52 52 63 63 55 55
MP-7 Pottendorf 36 37 36 37 60 60 50 50
MP-10 Wampersdorf 60 32 29 32 60 60 50 50
MP-11 Ebenfurth 50 51 49 50 60 61 55 55
MP-12 Ebenfurth 52 53 51 52 62 63 55 55
MP-13 Ebenfurth 51 52 52 53 61 62 55 55
MP-14 Ebenfurth 43 45 42 44 60 60 52 54
MP-15 Ebenfurth 48 50 48 49 60 60 55 55
MP-16 Ebenfurth 50 50 51 51 60 60 55 55
MP-17 Ebenfurth 38 39 38 40 60 60 50 50
MP-18 Neufeld a. d. Leitha 54 54 55 54 64 64 55 55
MP-19 Neufeld a. d. Leitha 36 37 36 37 60 60 50 50
MP-20 Hornstein 33 35 34 35 60 60 50 50
RP-31 Pottendorf 40 41 50 40 60 60 50 50
RP-32 Pottendorf 47 47 46 47 60 60 55 55
RP-33 Pottendorf 45 46 45 46 60 60 55 55
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Mess- /. Bereich Bestand 2019 Grenzwert - SchlV
Rechenpunkt L, Tag [dB] |L,/Nacht |L,Tag[dB] |L.Nacht[dB]
[dB]
Messhéhe [m] 15 |5 |15 |5 |15 |5 |15 |5

RP-34 Pottendorf 43 |44 |42 |44 |60 |60 |52 |54
RP-35 Pottendorf 53 |53 |52 |53 |63 |63 |55 |55
RP-36 Pottendorf 38 |41 |38 |40 |60 |60 |50 |50
RP-41 Ebenfurth 53 |54 |52 |53 |63 |64 |55 |55
RP-42 Ebenfurth 49 |50 |48 |49 |60 |60 |55 |55
RP-43 Ebenfurth 50 |52 |49 |52 |60 |62 |55 |55
RP-44 Ebenfurth 38 |42 |38 |41 |60 |60 |50 |51
RP-45 Ebenfurth 38 |39 |37 |39 |60 |60 |50 |50
RP-46 Neufeld a. d. Leitha 37 |40 |38 |41 |60 |60 |50 |51
RP-47 Neufeld a. d. Leitha a4 |46 |45 |47 |60 |60 |55 |55

Tabelle 35: Bestehende Schallimmissionen an den Mess- und Rechenpunkten; Uberschreitungen der
Grenzwerte sind orange hinterlegt [4]

Aus humanmedizinischer Sicht zeigt sich, dass an zwei Messpunkt eine Larmbelastung jenseits des
Grenzwerts von Lrnacht = 55 dB und an zwolf Messpunkten eine Uberschreitung des vorbeugenden
Gesundheitsschutzes von < 45 dB in der Nacht vorliegt. Tagstiber liegt keine Larmbelastung jenseits
des Grenzwerts von < 55 dB fiir vorbeugenden Gesundheitsschutz vor. [4]; [9]

4.1.1.2. Erschitterungen

Die Ausbreitung von Erschitterungen ist abhé&ngig von den Untergrundverhaltnissen, den
geodynamischen  Verhéltnissen, der  Baudynamik  der  Anrainerinnengebdude im
Untersuchungsraum sowie der Erschitterungsemissionen.

Die baudynamische Erhebung erfasste Wohn- und Betriebsgebaude in allen Bauland-Kategorien
entsprechend der Zielsetzung der ONORM S 9020 und ONORM S 9012. Im Erhebungsbereich
steht kein Gebéaude unter Denkmalschutz. Durch Zuordnung zZu den
Bauwerksempfindlichkeitsklassen der ONORM S 9020 wurde die Erschiitterungsbelastbarkeit aller
Gebaude bewertet:

ONORM S 9020 Prozent
Klasse 0 (sehr wenig empfindlich) 1
Klasse 1 (wenig empfindlich) 19
Klasse 2 (normal empfindlich) 58
Klasse 3 (erhéht empfindlich) 21
Klasse 4 (sehr empfindlich) 1

Tabelle 36:  Klassifizierung von Bauwerken nach Erschitterungsempfindlichkeitsklassen (ONORM S 9020)
(5]
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Weiters ist die Wahrnehmung von Erschitterungen durch den Menschen in Gebauden abhangig
von der Anfalligkeit der Gebaude gegentber Erschitterungen. Diese Erschitterungsanfalligkeit ist
bei 77 % der untersuchten Gebaude mittel, bei 20 % Uberdurchschnittlich, bei 3%
unterdurchschnittlich und keinem hoch.

AbschlieRend wurde die Anfalligkeit der untersuchten Gebaude hinsichtlich Sekundarschall
erhoben. Dies Untersuchung ergab, dass ca. 40 % der Wohngebaude Utberdurchschnittliche, etwa
ein Drittel mittlere und ein Funftel tberdurchschnittliche Sekundarschallanfalligkeit besitzt.

In den folgenden Objekten wurden Immissionsmessungen durchgefiihrt, um feststellen zu kdnnen,
ob Erschiitterungsschutz gem. ONORM S 9012 gegeben ist.

e Wohnpark Theodor Kery 15/6 (Mehrparteienhaus);
o Am Stadtpark 27 (Doppelhaushalfte);

o Alleestral’e 3 (Einfamilienhaus);

e BahnhofstralRe 9 (Einfamilienhaus);

¢ Rechte Bahnzeile 24 (Einfamilienhaus);

¢ Linke Bahnzeile 7/1 (Reihenhaus);

o Jagerweg 1 (Einfamilienhaus);

e Jagerweg 3;

e Rechte Bahnzeile 46.

An diesen charakterlichen Objekten existiert im Bestand ein guter Erschitterungsschutz — mit
Ausnahme des Objekts in der Rechten Bahnzeile 46 in welchem ausreichender
Erschitterungsschutz besteht. Auf Basis dieser Messungen wurde eine Berechnung der
Erschitterungsschutzziele gemal? ONORM S 9012 fiir die Objekte im gesamte Projektgebiet
durchgefuihrt, aus welcher hervorgeht, dass die Erschitterungs-Immissionsschutzanforderungen
der ONORM S 9012 im Bestand in allen Fallen erfullt sind. [5]

4.1.1.3. Belichtungsverhéltnisse

Die Bebauung im Bereich der bestehenden Trasse besteht Uberwiegend aus kleinstrukturierter
Wohnbebauung, aber auch gréf3eren Gewerbeobjekten und vereinzelt grol3eren Wohnobjekten. Im
Betrachtungsbereich entlang der bestehenden Strecke ist eine Beeintréchtigung der Belichtungs-
und Beschattungsverhaltnisse nicht gegeben. Da die Strecke gerade verlauft und Lichtkegel nicht
aus dem Streckenguerschnitt austreten, ist eine temporére Blendwirkung durch die Beleuchtung von
vorbeifahrenden Ziigen im Bestand nicht zu erwarten. [9]

4.1.1.4. Elektromagnetische Felder

In der nachfolgenden Tabelle sind die an den Messpunkten ermittelten Werte fur niederfrequente,
magnetische und elektrische Felder angefuhrt:
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Magnetische Flussdichte | Elektrische Feldstarke
Messpunkt jl:;r&__km Messung Rechen- M Rechen-
Baan wert Baan Eelling (= wert E
uT kV/m
MP1: Landegger Str. 15 36,930 | 0,6 1,0 0,1 0,2
MP2: Eisenbahnbriicke Leitha 115,350 | 0,1 0,5 0,1 0,1
MP3: Feldgasse 29 35,230 | 0,9 1,0 0,1 0,1
MP4: Ribenlagerplatz 39,300 | 0,8 1,0 0,1 0,1

Tabelle 37:  Zusammenfassung der Mess- und Berechnungsergebnisse magnetischer und elektrischer
Felder an den Messpunkten [6]

Zusammenfassend zeigt sich, dass im Bestand an allen Punkten die Referenzwerte gem. OVE-
Richtlinie fur die Exposition der Allgemeinbevélkerung deutlich unterschritten werden. Ebenso wird
der Referenzwerte fur die berufliche Exposition eingehalten. [6], [9]

41.1.5. Luftschadstoffe

Die IG-L Grenzwerte bzw. Zielwerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit werden im Bestand
an den betrachteten Messstationen bei den Luftschadstoffen SO, (HMW, TMW), NO2 (HMW, TMW,
JMW), PMyp (IMW) und PM;s (JMW) eingehalten. Der PMio-Grenzwert fir TMW wurde im
Messzeitraum von 2016 — 2020 an 14 bis 21 (2017) Tagen uberschritten, wobei die maximale
zulassige Anzahl an Uberschreitungen (25 Tage) nicht Giberschritten wurde. Der Zielwert fiir Ozon
wurde in der gesamten Messperiode an den Messstationen Wiener Neustadt, Bad Véslau und
Eisenstadt zwischen 12- und 71-mal Uberschritten, die Informations- sowie die Alarmschwelle
wurden jedoch an keiner der Messstellen erreicht. Aufgrund der vorliegenden Daten wird bei
Staubniederschlag von der Einhaltung des IG-L-Grenzwerts als auch des Grenzwerts der
Kurorterichtlinie ausgegangen. Die Werte fur Blei, Arsen, Nickel und Cadmium im Staubniederschlag
liegen weit unterhalb der Grenzwerte. [9]

Die detaillierte Beschreibung der Luftsituation erfolgt im Kapitel 4.6.1 der vorliegenden UVE.
4.1.2. RAUMNUTZUNG

4.1.2.1. Siedlungsraum

Das Vorhabensgebiet liegt in der Ebene des Wiener Beckens im norddstlichen Nahbereich von
Wiener Neustadt und westlich des Leithagebirges und wird von der Autobahn A3, den
LandesstraRen B 60 und B 16 sowie der Bahnstrecke Pottendorfer Linie als hdherrangige
Verkehrswege durchzogen. An der Pottendorfer Linie befindet sich die Verkehrsstation Pottendorf-
Landegg sowie die Verkehrsstation Ebenfurth, welche am nordwestlichen Rand der Gemeinde liegt.
Die Gemeinde Neufeld an der Leitha ist Uber einen Bahnhof direkt an die Bundeshauptstadt Wien
sowie das Versorgungszentrum Ebreichsdorf angebunden.

Der Siedlungsraum der Standortgemeinde Pottendorf setzt sich aus den 4 Ortschaften Pottendorf,
Landegg, Wampersdorf und Siegersdorf zusammen. Der Ortskern des Hauptorts Pottendorf ist
gepragt von der Schlossruine Pottendorf sowie der umliegenden historischen Bebauung. Um den
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Ortskern erstrecken sich grof3flachige Einfamilienhausstrukturen mit punktuellen Doppelhaus- und
niedrigen Mehrfamilienhausstrukturen. Sudlich im Bereich der Verkehrsstation Pottendorf-Landegg
befinden sich Handels- und Gewerbestrukturen sowie offentliche Einrichtungen. Bei den Ortsteilen
Landegg, Wampersdorf und Siegersdorf handelt es sich um historisch gewachsene
Langsangerdorfstrukturen mit kleineren Einfamilienhausstrukturen. Zwischen den Siedlungsrdumen
dominieren landwirtschaftliche Flachen sowie im Suden die Leithaauen und im &ufRersten Westen
der Truppenubungsplatz Grofl3mittel. Als pragender Bestandteil des Siedlungsgebiets von Ebenfurth
sind die Warme Fischa, welche o6stlich des Wohngebiets und entlang des Schlossparks bis zur
Gemeindegrenze zu Eggendorf flieRt und die Leitha, welche den Uberwiegenden Teil der
Gemeindegrenze zu Neufeld an der Leitha bildet, zu nennen.

Die Siedlungsstruktur der Gemeinde Ebenfurth ist im Stadtkern gepragt vom Schloss Ebenfurth und
der angrenzenden historisch gewachsenen Angerdorfstruktur mit zahlreichen Einkaufs-,
Dienstleistungs- und Gastronomieeinrichtungen. Nérdlich und sidlich des Ortskerns befinden sich
grolRvolumige Handelsstrukturen. Nordlich der Bahntrasse im Bereich der Verkehrsstation Ebenfurth
befindet sich das Gewerbegebiet von Ebenfurth. Die Katastralgemeinde Haschendorf weist eine
Langsangerstruktur mit im Westen angrenzender Einfamilienhausbebauung auf. Nérdlich davon
liegt der mit Einfamilienh&usern bebaute Haschendorfer See. Im restlichen Gemeindegebiet herrscht
landwirtschaftliche Nutzung vor.

Um den historischen Ortskern der Gemeinde Neufeld an der Leitha befinden sich groRRere
Wohnsiedlungen, aber auch Einfamilienhausstrukturen sowie Kleingartenstrukturen bzw.
Seehéauser im Bereich des Neufelder Sees und des Bauernsees. Im Suidosten des Neufelder Sees
befindet sich eine grofl3e Flache fir Mobilheime, im Nordosten an der Leitha liegen zwei groRRere
Industrieflachen. Fir den westlichen Bereich des Gemeindegebiets sind landwirtschaftliche Flachen
und die Leithaauen préagend.

Die Gemeinde Hornstein ist gepragt vom Neufelder See und den daran angrenzenden Erholungs-
und Freizeiteinrichtungen. Das Gemeindegebiet von Zillingdorf liegt mit Land- und
Forstwirtschaftsflachen sowie Wasserflachen im Bereich der Leitha im Untersuchungsraum. In der
Gemeinde Eggendorf liegen ebenso tberwiegend Land- und Forstwirtschafts- sowie Wasserflachen
im Untersuchungsraum. An der schmalsten Stelle zwischen Warmer Fischa und Leitha befinden sich
zudem Gringurtel-Flachen und nordwestlich der Warmen Fischa ein Betriebsgebiet.

Im Zeitraum von 2011 bis 2021 war in den Standortgemeinden ein starkes Bevdlkerungswachstum
von ca. 10 % zu verzeichnen. Ebenso ist ein Wachstum im Bereich der Arbeitsstatten und
Beschaftigten zu verzeichnen. Laut OROK-Prognose (2021) werden die Bezirke im
Untersuchungsraum zwischen 2021 und 2050 einen stetigen Bevolkerungsanstieg erleben.

Gemessen an den absoluten Zahlen der Erwerbsstatistik sind in der Gemeinde Pottendorf im
Vergleich zu den beiden anderen Gemeinden Ebenfurth und Neufeld an der Leitha die mit Abstand
meisten Erwerbstatigen am Wohnort beschaftigt. Wahrend die Gemeinde Ebenfurth tiber mehr Ein-
als Auspendlerinnen verflgt, konnen Pottendorf und Neufeld an der Leitha als
Auspendlergemeinden bezeichnet werden.

Fur den motorisierten Individualverkehr im Untersuchungsraum sind insbesondere die beiden
Anschlussstellen der Autobahn A 3 ,Pottendorf* und ,Hornstein® von Bedeutung. Uber die
LandesstralRe B 60 kann Wiener Neustadt sowie das regionale Versorgungszentrum Ebreichsdorf
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erreicht werden. Mit der Pottendorfer Linie ist eine Anbindung per Schnell- und Regionalbahn an
Wien und Wiener Neustadt gegeben. Darliber hinaus ist der Untersuchungsraum von Osten Uber
die Raaberbahn erreichbar.

Folgende Festlegungen Uberdrtlicher Programme und Leitbilder bestehen fir den ggst.
Untersuchungsraum:

Zielvorstellung Anmerkung

Mobilitatsmasterplan 2030 fir
Osterreich und OBB-Zielnetz
2025+

OREK 2030 -
Osterreichisches
Raumentwicklungskonzept

Ziel ist der Bau eines zukunftsorientierten Verkehrsnetzes sowie
insbesondere ein leistungsstarkes und effizientes Bahnnetz.

Ein Ziel ist die Ermoglichung klimaneutraler Mobilitdt und Erreichbarkeit
sowie die Reduktion des Gesamtenergieverbrauchs im Verkehrssektor.

Landesentwicklungsprogramm | Bezogen auf das ggst. Vorhaben wird das Ziel einer Forcierung der
Burgenland — LEP 2011 nachhaltigen Mobilitat und dabei insbesondere die Erh6hung der
Erreichbarkeiten im Schienenverkehr zentraler Standorte definiert.

Gesamtverkehrsstrategie Insbesondere wird das Ziel, das Verkehrssystem im Burgenland

Burgenland — GVS21 hinsichtlich seiner Okologisierung neu aufzustellen verfolgt.

Mobilitatskonzept Das ggst. Vorhaben ist im Mobilitatskonzept NO 2030+ explizit als

Niederosterreich 2030+ Schienenverkehrsmaf3nahme enthalten.

Regionales In diesem Programm werden Eignungszonen fur die Gewinnung

Raumordnungsprogramm grundeigener mineralischer Rohstoffe, wasserwirtschaftliche

stdliches Wiener Umland Vorranggebiete, landwirtschaftliche Vorrangzonen, regionale Griinzonen
sowie erhaltenswerte Landschaftsteile und Siedlungsgrenzen festgelegt.

Regionales Das regionale Raumordnungsprogramm Wiener Neustadt-Neunkirchen

Raumordnungsprogramm definiert Abstimmungen betreffend Materialabbau, siedlungstrennende

Wiener Neustadt-Neunkirchen | Grunzige und Siedlungsgrenzen, schitzenswerte Biotope,
Grundwasserkorper sowie rdumliche Voraussetzungen fiir eine
leistungsfahige Land- und Forstwirtschaft.

Hauptregionsstrategie 2024 — | In dieser Strategie wird die Verbesserung des offentlichen Verkehrs
Region Industrieviertel durch den Ausbau des Schienenverkehrs als Chance fiir die Region
Industrieviertel gesehen.

Kleinregionaler Strategieplan Ein relevantes Ziel fir die Kleinregion Ebreichsdorf ist die
2016-2020 Kleinregion Aufrechterhaltung und Optimierung des offentlichen Verkehrs innerhalb
Ebreichsdorf der Hauptregion und im grenziiberschreitenden Verkehr.

Tabelle 38:  Festlegungen berértlicher Programme und Leitbilder [10]

41.2.2. Freizeit und Erholung

Der zur Freizeit- und Erholungszwecken erlebbare Landschaftsraum ist im Wesentlichen von
ausgedehnten landwirtschaftlichen Flachen, den Leithaauen sowie dem Neufelder See gepragt. Im
Landschaftsraum ist das Relief als eben ohne bedeutsame Erhebungen zu bezeichnen. Daraus
ergeben sich bei guter Fernsicht Sichtbeziehungen zum Wienerwald sowie zu Schneeberg und Rax.
In Richtung Osten dominiert das Leithagebirge im Sichtfeld.
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In Bezug auf Freizeit und Erholung wurden die folgenden Zielvorstellungen fir das Projektgebiet

erhoben:

Zielvorstellung

Anmerkung

Landesebene

Tourismusstrategie
Niederdsterreich 2025

Als relevantes Ziel wird die Erreichbarkeit touristischer Angebote mit
dem o6ffentlichen Verkehr genannt.

Burgenlandisches
Tourismusgesetz 2021

Gemal3 Burgenlandischem Tourismusgesetz kénnen Gemeinden zu
Tourismusgemeinden erklart werden, wenn u.a. verkehrstechnische
Emissionen verringert und Mal3nahmen gegen die Gefahrdung der
Gaste durch Verkehr gesetzt werden. Neufeld an der Leitha ist Teil des
Tourismusverbands Mittelburgenland-Rosalia.

Ortliche Ebene

Ortliches Entwicklungskonzept
Pottendorf

Im ortlichen Entwicklungskonzept der Gemeinde Pottendorf sind in
Bezug auf Freizeit und Erholung die innerértliche Aufwertung und
Erhaltung bestehender Grinflachen, die Schaffung von Griunpuffern und
die Sicherung regionaler Griinzonen und Grunverbindungen
festgehalten.

Ortliches Entwicklungskonzept
Ebenfurth

Ziel ist die Erhaltung bestehender Baumzeilen und Bachbegleitgehdlze
und regionaler Griinzonen. Siedlungserweiterungen werden durch
Siedlungsgrenzen eingeschrankt.

Ortliches Entwicklungskonzept
Neufeld an der Leitha

Vorgesehen ist die Sicherung der Griinflache im Westen des
Gemeindegebiets mit der fu3laufigen Verbindung dorthin sowie die
Erhaltung des ,Griinen Bands Leitha" entlang der Gemeindegrenze.
Dieses soll auch um Wege erganzt werden. Dariliber hinaus sind neue
Querverbindungen fur Ful3- und Radverkehr sowie die Erhaltung des
regionalen Radwegs.

Tabelle 39:

Im Untersuchungsraum befinden sich folgende punktuelle bzw.

Erholungseinrichtungen:

Zielvorstellungen in Bezug auf Freizeit und Erholung [10]

flachige Freizeit- und

e Parkanlagen, Spielplatze und Hundezonen:
0 Spielplatz Ebenfurth;
o0 Stadtpark Neufeld a.d. Leitha;
0 Spielplatz Neufeld a.d. Leitha;
o Parkanlage Glockenturm;
o Parkanlage Dampflokomotive.
o Offentliche Sportplatze und -hallen:

o SVG Pottendorf;

Reit- und Springstall Ebenfurth;

ATC Tennisverein Ebenfurth;

Reitstall MUhlbachhof;

FuRballplatz ASV Neufeld an der Leitha;
Arrow Skrunk’s Bogensportverein;

AFC Mustangs American Football Club;
TC Neufeld an der Leitha (Tennisplatz);
Tauchsport Vienna;

O OO0 0O o0 o oo
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o Neufelder See;

0 Tauchsport Adria Tauchbasis Neufelder See;
e Kulturstatten:

o0 Festsaal Alte Spinnerei;
Katholische Kirche Landegg;
Schloss Ebenfurth;
Friedhofskapelle;
Katholische Kirche Ebenfurth (St. Ulrich);
Stadtsaal Ebenfurth;
Kulturzentrum Dr. Fred Sinowatz;
Friedhofskapelle Neufeld an der Leitha;

o Katholische Kirche Neufeld an der Leitha (HI. Michael).
e Tourismuseinrichtungen:

o Miri's Gasthof zur Post;

0 Gasthof zum Goldenen Lamm.

O 0O 0O o0 o o0 o

An linearer Freizeit- und Erholungsinfrastruktur durchquert der Leitharadweg die Gemeindegebiete
von Neufeld an der Leitha, Hornstein und Ebenfurth. [10]

4,1.2.3. Grinraumnutzung

In allen Gemeinden im Untersuchungsraum ist im Zeitraum von 1999 — 2010 ein Riickgang der land-
und forstwirtschaftlichen Betriebe zu verzeichnen. Insbesondere ist ein starker Riickgang bei den
Nebenerwerbsbetrieben zu beobachten. In den Gemeinden Pottendorf und Neufeld an der Leitha
haben die landwirtschaftlichen Flachen bei den Haupt- und Nebenerwerbsbetrieben zugenommen,
wahrend diese im selben Zeitraum in Ebenfurth abgenommen haben. Die durchschnittliche
BetriebsgroRe der land- und forstwirtschaftlichen Betriebe hat im Zeitraum von 1999 bis 2010
zugenommen, was dem jeweiligen Bezirkstrend entspricht und auf Betriebsaufgaben
zurtickzufuhren ist. Dementsprechend ist auch eine Zunahme der Gro3betriebe mit 100 ha und mehr
Kulturflache zu verzeichnen.

Hinsichtlich der Bodennutzung sind Wiesen- und Weidenflachen nur mehr von untergeordneter
Bedeutung. Von 1999 bis 2010 ist dagegen insgesamt eine teilweise deutliche Zunahme bei
Ackerflachen zu verzeichnen. In allen Gemeinden ist ein Riickgang der Anzahl an Viehhalterinnen
zu verzeichnen. Ebenso ist tendenziell eine Intensivierung und héhere Tieranzahl pro HalterIn in den
Gemeinden gegeben. [10]

4.1.2.4. Waldnutzung

Die Bewaldungsprozente in den einzelnen Gemeinden lassen eine untergeordnete Bedeutung der
Waldnutzung erkennen. Jedoch kommt den Waldflachen und Gehélzbestanden im
Untersuchungsraum eine wesentliche Erholungsfunktion als auch Bedeutung fur den Klima- und
Wasserhaushalt und dem Landschaftsbild zu. Wahrend in Neufeld an der Leitha ein leichter
Ruckgang der Walder zu verzeichnen ist, steht dem in Pottendorf und Ebenfurth eine leichte
Zunahme der Waldflachen gegeniber. Die Waldflachen in den Gemeinden sind als Hoch-,
Wirtschafts- und auch Niederwald zu verzeichnen. In Ebenfurth sind oftmals extensiv oder
aussetzenden Waldbewirtschaftungen aufgrund der unginstigen Struktur mit Streubesitz oder
kleinen Einzelparzellen vorzufinden.
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Osterreich ist in 9 forstliche Wuchsgebiete unterteilt. Der Untersuchungsraum liegt im Wuchsgebiet
8.1 ,Pannonisches Tief- und Hugelland®, der sich auch Uber das Wiener Becken erstreckt. In diesem
Bereich kommt den verschiedenen Eichenarten eine besondere Stellung zu. Entsprechend den
Standorten sind vorwiegend Baumarten der weichen und harten Auwélder mit den Hauptbaumarten
Weiden, Pappeln, Esche, Linde, Ahorn, Hainbuch, Ulme, Robinie und Eiche vertreten.

Gemall Waldentwicklungsplan kommt einem Grof3teil der Walder im Untersuchungsraum eine
Wohlfahrtsfunktion zu. Bei den Waldern westlich von Neufeld an der Leitha dominiert die
Nutzfunktion.

In den waldarmen Niederwildrevieren sind Fegeschaden und Nageschaden bei
Wiederaufforstungen und Windschutzanlagen festzustellen. Der Wind stellt fir die ggst. Gemeinden
jedoch keine bedeutende Gefahr dar. Die Windschutzanlagen sind quer zur Hauptwindrichtung im
Untersuchungsraum angelegt. [10]

4.1.2.5. Jagdnutzung

Das ggst. Vorhabensgebiet berihrt die Jagdreviere GJ Wampersdorf, GJ Landegg und GJ
Ebenfurth. Die GJ Pottendorf und GJ Neufeld an der Leitha liegen an der Grenze zum ggst.
Vorhaben. Die Reviere stellen vorwiegend Niederwildreviere mit Rehwild, Feldhase, Fasanen und
Raubwild dar. Die Hauptwildart bei den Schalenwildarten ist das Rehwild. In den letzten Jahren
kommt entlang der Leitha Schwarzwild als Wechselwild aus dem Leithagebirge vermehrt vor.

Die Jagdgebiete sind von einem hohen Anteil an Offenlandflachen mit wenig Strukturierungen und
Zasuren durch Infrastrukturen und den Waldanteilen der Leithaauen gekennzeichnet.

Im Untersuchungsraum sind keine groRraumigen Wildwechsel zu verzeichnen. Uberwiegend
bestehen lokale Wildwechsel, welche von den Waldgebieten auf die angrenzenden
Offenlandflachen fiihren. Lineare Leitstrukturen entlang der Gewdasser ergdnzen das
Wanderkorridorsystem. Die Lebensraume fur Wildtiere werden durch den anhaltenden
Siedlungsdruck sowie Verkehrsinfrastrukturen eingeschrankt, sodass der Wald im
Untersuchungsraum den Hauptlebensraum darstellt. [10]

4.1.2.6. Fischerei

Es befinden sich folgende Fischereireviere im Untersuchungsraum:

Gewasser | Revier Verband | Berechtigter Ausubungsberechtigter/Péachter
Leitha NO | Leitha A 1/2 FRV V DI Hubertus Sutt- | Sportfischerverein fur Wien und Niederdster-
ner reich; Obmann Johann Schéffmann; Gustav-

PreinerstralRe 15, 2522 Oberwaltersdorf

Leitha NO | Leitha A 1/3 FRV V Dr. Maximilian Sportfischerverein fur Wien und Niederdster-
Henning reich; Obmann Johann Schéffmann; Gustav-
Preinerstrale 15, 2522 Oberwaltersdorf
Warme FischaB1/2 |FRVV OBF AG Osterreichische Fischereigesellschaft, gegr.
Fischa 1880, Prasident Franz Kiwek; Kienmayer-

gasse 9, 1140 Wien

Warme FischaB /3 |FRVV DI Hubertus Sutt- | Sportfischerverein fur Wien und Niederdster-
Fischa ner reich; Obmann Johann Schéffmann; Gustav-
PreinerstralBe 15, 2522 Oberwaltersdorf
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Warme Fischa/Drag- |FRV V DI Hubertus Sutt- | Sportfischerverein fur Wien und Niederdster-
Fischa nitz C I/1 ner reich; Obmann Johann Schéffmann; Gustav-
PreinerstralRe 15, 2522 Oberwaltersdorf

Warme Fischa/Drag- |FRV V Dr. Maximilian Osterreichische Fischereigesellschaft, gegr.
Fischa nitz C 1/2 Henning 1880, Prasident Franz Kiwek; Kienmayer-
gasse 9, 1140 Wien
Leitha Leitha 1 Fische- |Bgld Landesregie- | Mag. Herbert Szinovatz, NeusatzstralRe 46,
Bgld reirevier- |rung 7053 Hornstein
verwalter

Tabelle 40:  Liste der Fischereireviere im Untersuchungsraum [12]

4.1.2.7. Wasserrechte und Wassernutzungen

Genaue Angaben zu den Wasserrechten und der Wassernutzung finden sich in der Einlage 314.12
~Angaben zu den Wasserrechten, Altlasten, Altablagerungen und Altstandorten” wieder.

4.1.3. WECHSELWIRKUNGEN ZWISCHEN DEM SCHUTZGUT MENSCH UND ANDEREN
SCHUTZGUTERN

Das Schutzgut Mensch steht prinzipiell mit samtlichen anderen Schutzgitern in Wechselbe-
ziehungen, da die Errichtung und der Betrieb der Strecke ,Ebenfurth, Errichtung Schleife” die
Verwirklichung eines Nutzungsanspruchs des Menschen darstellt und somit der Mensch die Ursache
fur die projektbedingten Veranderungen der Umwelt ist.

Der Erholungswert ist in hohem Maf3 von den landschaftlichen Gegebenheiten, insbesondere von
den Schutzgutern biologische Vielfalt einschlielich Tiere, Pflanzen und deren Lebensraume,
Boden, Wasser, Luft, Landschaft und Kulturgiter abhangig. Andererseits verandert diese
Raumnutzung auch andere Schutzgiter. Besondere Bedeutung kommt diesen vielfaltigen
Wechselbeziehungen bei der Beurteilung von Begleit-, Ergédnzungs- und Ausgleichsmafinahmen zu.

Dazu zahlen einerseits direkte, indirekte und kumulative Mehrfacheinwirkungen
(Kombinationswirkungen) auf den Menschen, andererseits auch Auswirkungen auf andere
Schutzgiter, welche aus Verhaltensanderungen des Menschen resultieren. Bei
Mehrfachauswirkungen bestehen vielfaltige Mdglichkeiten an Kombinationen, deren Beurteilung
zumeist nur deskriptiv erfolgen kann.

In Bezug auf mogliche Wechselbeziehungen des Menschen auf andere Menschen sind vor allem
die konkurrierenden Raumanspriche zu nennen. Mégliche Wechselwirkungen in Bezug auf die
Landschaft bestehen in den dsthetischen Ansprichen im Hinblick auf die Einbindung des geplanten
Vorhabens in die Landschaft und des umliegenden Areals.

Ahnliches gilt fir die Wechselbeziehungen des Menschen mit Flora und Fauna in Bezug auf
konkurrierende Raumansprtiche. Hier muss davon ausgegangen werden, dass die Verbreitung von
Tieren und Pflanzen zufolge des gegenstandlichen Vorhabens im Vergleich zum Bestand aufgrund
der geplanten Entfernung von Baumen und Waldflachen beeintrachtigt wird. Durch das Vorhaben
und dem damit verbundenen Nutzungsanspruch des Menschen kommt es zu einer teilweisen
Verdrédngung von Tieren, Pflanzen und deren Lebensrdaumen. Mogliche Wechselwirkungen des
Menschen kdnnen auch durch Stérung von Tieren (z.B. durch Larm) und Pflanzen (z.B. durch
Luftschadstoffe) erfolgen.
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Die Wechselwirkungen zwischen dem Schutzgut Mensch und dem Umweltmedium Boden und
Untergrund liegen beim gegenstandlichen Vorhaben vor allem in der Umlagerung des bei der
Bauherstellung ausgehobenen Erdmaterials sowie der Flachenbeanspruchung.

Beim Umweltmedium Wasser konnen sich die Wechselwirkungen, welche im Rahmen des
Vorhabens vom Menschen ausgehen, aus moglichen Eingriffen in das oberflachliche
Abflussgeschehen im Bereich der Geldndeverdnderungen sowie aus Bauwerken, die in das
Grundwasserregime reichen, ergeben.

Zu den Umweltmedien Luft und Klima besteht seitens des Schutzguts Mensch eine indirekte
Wechselbeziehung tber den durch die Bautatigkeiten resultierenden Verkehr, welcher seinerseits
die Quelle von Luftschadstoffen ist, die Einfluss auf die Luftqualitéat und das Klima haben.

4.2. Biologische Vielfalt einschliel3lich Tiere, Pflanzen und deren
Lebensraume
4.2.1. NORMATIVE FESTLEGUNGEN

Die Waldbereiche entlang der Leitha, im Untersuchungsraum zwischen Leitha und Warmer Fischa,
sind Teile des Europaschutzgebiets , Feuchte Ebene — Leithaauen”. Das FFH-Gebiet umfasst eine
Gesamtflache von 5.107 ha. Fir dieses Europaschutzgebiet sind folgende wichtige Erhaltungsziele
und -mafinahmen definiert:

¢ Erhaltung bzw. Wiederherstellung eines ausreichenden Ausmalles an

0 extensiv genutzten, vernetzten (Feucht- und Moor-) Wiesengebieten mit
kleinstrukturiertem Mosaik unterschiedlicher Lebensraumtypen (Niedermoore,
Réhrichte, Solitargehélze) und ihrem standortstypischen Wasserhaushalt,

0 extensiv genutzten Griinlandgebiete in ihrer standortlichen Vielfalt,

extensiv genutzten, offenen Trockenlandschaften,

0 ausgedehntem und teilweise spat gemahtem Grinland in den feuchtegetdnten
Begleitlebensrdumen entlang der FlieRgewésser sowie kleinen Feuchtflachen,
Hochstaudenfluren, bewachsenen Grében, Buschgruppen,

o0 mdglichst langen FlieBgewasserabschnitten mit urspringlicher Gewasserdynamik
und natdrlichen und naturnahen  Uferzonen, Anrissufern  (Prallufer),
Verlandungszonen (Gleitufer) sowie Geschiebeflachen,

o fur Fischpopulationen durchgangigen Fluss- und Augewassersystemen,

o0 Kkleinflachigen Feuchtbiotopen mit Schilfbestanden,

0 Waldbestanden mit naturnaher oder natirlicher Alterszusammensetzung und einem
gewissen Alt- und Totholzanteil sowohl in den verschiedenen Schlossparks als auch
in den Auwaéldern entlang der Flusse Piesting, Fischa und Leitha und

o Waldern mit hohem Laubholzanteil (besonders Eichen) in den Schlossparks und den
Auwaldern.

¢ Wichtige Erhaltungsmafinahmen:

o Erhaltung und Wiederherstellung des standorttypischen Wasserhaushalts;

0 Extensive Beweidung oder Mahd mit Abtransport des Mahguts auf Griinland-
Lebensraumen;

o Entfernen der Gehoélze auf einem Teil der bereits verbuschten Bereiche.

@]
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In rund 1.260 m Entfernung zum Vorhabensgebiet befindet sich das Schutzgebiet , Steinfeld*”,
welches sowohl als FFH-Gebiet als auch als europaisches Vogelschutzgebiet ausgewiesen ist,
wobei die Aulengrenzen der Schutzgebiete nicht deckungsgleich sind. Fir dieses
Europaschutzgebiet sind folgende wichtige Erhaltungsziele und -mafinahmen definiert:

e Erhaltung bzw. Wiederherstellung eines ausreichenden Ausmalfies an

0 grolRen, weithin Gberblickbaren und zusammenhéngenden Offenlandlebensraumen
(~Steppenlandschaft”) im Steinfeld,

o0 grol3flachigen, ndhrstoffarmen Trockenrasenkomplexen,

0 (steinig-liickigen) Ackerbrachen und Grinland im Kulturland abseits der grof3en
Trockenrasen,

o flachigen, nahrstoffarmen und zusammenhéangenden Feuchtwiesen-komplexen im
Kulturland (v.a. nordlich der Piesting),

0 Schottergruben,

0 extensiven, geschlossenen (Feucht)-Wiesen- und Brachflachen rund um die
Schoénauer Teiche,

0 Laubwéldern mit einem hohen Eichenanteil sowie einer naturnahen bzw. natirlichen
Alterszusammensetzung der Bestande und

o lichten, durch Schlagflachen aufgelockerten Fohrenwaldern.

¢ Wichtige Erhaltungsmafinahmen:

o Erhaltung luckiger, krautreicher Trockenrasen durch extensive, auf die jeweilige
Flache abgestimmte Beweidung oder Mahd;

0 Vernetzung von derzeit getrennten Trockenrasenkomplexen durch hinreichend breite
Korridore, Schaffung eines moglichst weitgehenden Verbundes der Rasen,
beispielsweise durch die Anlage von Ackerbrachen, deren Bewirtschaftung sich an
der jeweiligen Zielart orientiert;

o0 Erhaltung des Offenlandcharakters zum Beispiel durch Schwendung von Gehdlzen
und Verzicht auf die Anlage von Bodenschutzhecken;

0 Vernetzung von aktuell getrennten Feuchtlebensrdumen durch Anlage von
artenreichen Feuchtwiesen oder Feuchtbrachen;

0 Weitere Annaherung der Waldbewirtschaftung in Laubwaldern an die angefihrten
Gebietsziele, beispielsweise durch Einfiihrung einer naturnahen
Baumartenzusammensetzung mit vorwiegend Eichen, Verlangerung der
Umtriebszeiten sowie Erhdhung des Alt- und Totholzanteiles;

0 Umbau der Schwarzféhrenforste in liickige Bestande mit gré3eren Lichtungen. [11]

4.2.2. TIERE UND DEREN LEBENSRAUME

Im Untersuchungsraum sind sowohl weite Bereiche an, tUberwiegend landwirtschaftlich genutztem
Offenland als auch Waldflachen vorhanden, welche als Lebensraume fur Wildtiere dienen. An erster
Stelle sind die Leitwildarten Rehwild und Schwarzwild zu nennen. Rotwild kommt lediglich als
seltenes Wechselwild vor. Ebenso vorzufinden sind Generalisten und Kulturfolger wie z.B. Feldhase,
Rotfuchs und Steinmarder, welche dem Jagdgesetz unterliegen und naturschutzfachlich von
geringerer Bedeutung sind.
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Im gesamten Untersuchungsraum konnten keine Ziesel, keine Feldhamster und keine Haselmause
nachgewiesen werden. Entlang der Gewasser sind jedoch diverse Lebensspuren des Bibers in
Form von Biberdammen, -burgen, -lI6chern- und -rutschen zu finden.

Im Zuge der Erhebungen konnten 16 Fledermausarten identifiziert werden. Als Wochen- oder
Tagesquartiere sind im Vorhabensgebiet das Schloss Ebenfurth, diverse Privatgebdude und
Kleingartenanlagen neben der Bestandsbahn zu nennen, als Jagdgebiete sind insbesondere die
Leitha als auch der Unterwerkskanal und die Waldrander von Bedeutung.

Die im Offenland und in den Siedlungsgebieten nachgewiesenen Vogelarten, darunter z.B. Buchfink
Amsel, Kleiber und Ménchsgrasmiicke konzentrieren sich aufgrund der Habitatausstattung vor allem
auf die Geholze bzw. auf die Garten in den Siedlungen. Im klaren Gegensatz dazu steht die Leitha
mit den assoziierten Waldgebieten und einer entsprechend interessanten Vogelzdnose, darunter
Eisvogel, Bienenfresser, Graureiher, Spechtvogel und Schwarzstorch.

Da die Leithaauen sich als unter Trockenheit leidende Lebensraume darstellen, ist es Amphibien
kaum mehr mdglich dort einen Lebensraum zur Reproduktion zu finden, die Walder fungieren im
Wesentlichen nur mehr als terrestrische Lebensraume. Im Untersuchungsraum existiert nur mehr
ein einziger, langfristig wasserfuhrender und tber Grundwasser gespeister Altarmrest. Ein zweiter
ehemaliger Ausstand (Flussmaander) wurde durch einen Anrainer verflllt — ein naturschutz-,
wasser-, abfall- und forstrechtliches Verfahren zur Herstellung des urspriinglichen Zustands ist
anhangig. In den stehenden Gewassern (z.B. Neufelder See, Altarmreste, Flutmulden mit Tumpel
in der Au) im Untersuchungsraum konnte daher nur ein Bruchteil jener Arten nachgewiesen werden,
deren Vorkommen in der ,Feuchten Ebene"” zu erwarten gewesen ware. Auch in der Maanderstrecke
der Leitha mit seinen Flutmulden und Uferanbriichen konnten Amphibien beobachtet werden.

Die raumliche Ausstattung im Untersuchungsraum mit Waldgebieten, wenigen Wiesen- und
Wiesenstreifen, aber auch den Schotterflachen im Maanderabschnitt der Leitha begiinstigt das
Vorkommen von den Reptilienarten, sodass die meisten zu erwartenden Arten auch nachgewiesen
werden konnten.

In der Klasse der Insekten wurden Kéaferarten des Anhang IV FFH-Richtlinie, Tagfalter sowie Heu-
und Fangschrecken untersucht. Hinsichtlich der Kafer am haufigsten und auch im
Untersuchungsraum vielfach nachgewiesen ist der Hirschkafer. Die im Untersuchungsgebiet
angetroffenen Tagfalter beschranken sich vor allem auf das Offenland, sind aber auch an der Leitha
und den Randbereichen der Au zu finden. Zwar stellt der natirliche Verlauf der Leitha einen
geeigneten Lebensraum fur Pionierarten dar, konnten jedoch weder auf den offenen Kiesbénken
noch an den feucht-sandigen Uferbereichen nachgewiesen werden. Entlang der Bahnlinie sind Arten
beheimatet, die offenen Boden bzw. trocken Standorte bevorzugen. [11]

Das Makrozoobenthos der Leitha setzt sich hauptsachlich aus Eintagsfliegen, Steinfliegen und
Kdcherfliegen zusammen. Der Grof3teil der vorgefundenen Arten ist abwassertolerant und
typischerweise in langsam flieRenden Gewassern mit hoher Makrophyten- und
Aufwuchsalgendichte anzutreffen. Die Artenzusammensetzung indiziert die vorhandene organische
Fracht und teilweise starke Veralgung, wobei Ubiquisten (d.h. nicht an ein bestimmtes
Biotop/Lebensraum gebunden). und saprobiell wenig anspruchsvolle Arten dominieren. In den
stellenweise schnell flieBenden Abschnitten der Leitha spiegelt die Artenzusammensetzung das
Besiedlungs- und Selbstreinigungspotenzial wider, welches aufgrund der Restwassersituation
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jedoch stark eingeschrankt ist. In der Fischa ist die Artenzusammensetzung fir ein kinstliches
Gewasser standorttypisch und saprobiell wenig beeintrachtigt. Zwar sind einige Artenfehlbetrage auf
die Begradigung und mangelnde Uferverzahnung zurtickzufihren, die reiche Strukturierung durch
ins Wasser ragende Baume wirkt sich jedoch positiv auf die Zonose aus. Die im Nordast der Warmen
Fischa vorgefundene Zonose ist maRRgeblich veréndert und durch multiple Stressoren beeintréchtigt.

Im gesamten Untersuchungsraum konnte keine lebende oder tote Gromuschel gefunden werden.
Lediglich ein fingernagelgrof3es Schalenbruchstiick wurde in der Warmen Fischa gefunden.

Von den 22 im Untersuchungsgebiet nachgewiesenen Libellenarten waren 20 zumindest an einem
der vier Untersuchungsbereiche (Leitha, Warme Fischa-Sidast und Nordast sowie Auweiher)
sicher, wahrscheinlich oder mdglicherweise bodenstandig. Funf der nachgewiesenen Arten sind
gemal Roter Liste als geféahrdet und drei als potenziell geféahrdet gelistet. Eine an der Warmen
Fischa gesichtete Art ist in den Anhangen Il und IV der EU Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie gelistet.
Aufgrund der hohen Artenzahl und des hohen Anteils geféahrdeter Arten ist die vorgefundene
Libellenfauna aus dkologischer und naturschutzfachlicher Sicht hervorzuheben. Das Artenspektrum
indiziert den Reichtum an unterschiedlichen Lebensraumtypen im Untersuchungsraum:
dynamische, strukturreiche  FlieRgewasser mit  unterschiedlichen  Strémungs-  und
Substratverhaltnissen, Pionierstandort sowie Schwimmblatt- und Réhrichtvegetation.

In der Leitha wurden insgesamt 8 Fischarten nachgewiesen. Gegenulber dem definierten Leitbild
fehlen eine Leitart (Nase) sowie vier haufige (Flussbarsch, Hecht, ukrainisches Bachneunauge und
Streber) sowie zwolf seltene Begleitarten. Dieses Artendefizit kann als Folge der Flussbegradigung
und Restwassersituation bzw. durch starke Grundwasserzutritte gesehen werden. Auch in der
Warmen Fischa konnten insgesamt 8 Fischarten nachgewiesen werden. Als dominante Art ist die
Bachforelle zu nennen, gefolgt von Griindling, Barbe und Aitel.

4.2.3. PFLANZEN UND DEREN LEBENSRAUME

Die Bestandsstrecke der Pottendorfer Linie verlauft durch Ackerland und wird in der Regel von einem
2m bis 3 m breiten Streifen Ruderalvegetation begleitet. Auf extremen Standorten, wie z.B.
Bdschungen von Wirtschaftsricken sind ruderale Halbtrockenrasen ausgebildet, zwischen
Ebenfurth und Untereggendorf sind grof3ere Flachen zu finden, welche ein Mosaik aus Gehélzen
und blutenreichen Ruderlafluren tragen.

Entlang der Leitha erstrecken sich unterschiedlich groRe ,Auwalder”. Das Flusssystem der Leitha
ist historisch bedingt, durch Hochwasserschutzmaflinahmen, Ausleitungen und vermehrten
Drainagierungen von flussbegleitenden Feuchtgebieten stark tberpragt (sh. Kapitel 4.5.1). Dadurch
sind auch die Bodenwasserverhéltnisse in den Leithaniederungen, das Abflussgeschehen als auch
die autypische Uberschwemmungsdynamik der Leitha nachhaltig verandert. Dennoch liegt ein
GroRteil der untersuchten Au in HQso-Uberflutungsflachen, weshalb die Leithaauen hinsichtlich ihrer
Artenzusammensetzung als Hartholzaue zu bezeichnen ist. Abgesehen von neophytenreichen,
Uberpragten Forstbestdnden kdnnen die Waldbestdnde im Untersuchungsgebiet folgendermal3en
klassifiziert werden:

e Weidenau (FFH-LRT 91E0Q%);

¢ Eichen-Ulmen-Eschenauwald (FFH-LRT 91FO0);
e Schwarzpappelau (FFH-LRT 91FO0);

e Lindenreicher Edellaubwald (FFH-LRT 9180%*).
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Neben den oben genannten Auwaldtypen mit hohem naturschutzfachlichem Wert sind auch
Laubbaumforste aus sonstigen nicht heimischen Arten, Robinienforste und Laub- und
Nadelbaummischforste zu finden.

An den Uferzonen der Leitha, welche nicht befestigt sind, treten durch Erosion und Anlandung des
maandrierenden Flusses immer wieder Pionierlebensrdume auf. Unverbaute Flussufer mit
charakteristischer Vegetation sind im Tiefland kaum noch vorhanden. Die Bandbreite der
Biotoptypen reicht wvon fast vegetationslosen Sand- und Schotterbdnken (ber
Rohrglanzgrasrohrichte zu Heif3landen-artigen Standorten in Form von Lavendelweiden bzw.
Sanddorngebisch.

AulBerhalb der Waldbestande bzw. der Leithauen sind im Untersuchungsraum die Biotoptypen

e Laubbaumfeldgehélze in meist linearer Form,

e Windschutzstreifen,

e Alleen,

e Streuobstbestéande,

¢ die Bahnanlage selbst mit schitterer, bahntypischer Vegetation,
e Ruderalfluren trockener und frischer Standorte,

e frische, artenreiche Fettwiesen und Halbtrockenrasenbrachen
e artenreiche Ackerbrachen,

e Acker

¢ Koppeln und Rasen mit und ohne Baumbestand,

¢ Siedlungen, Gewerbegebiete, Lagerplatze sowie

e Wege und Stral3en

zu finden.

Das Vorkommen geschutzter Pflanzen und Arten der Roten Liste begrenzt sich hauptséchlich auf
trockene Ruderalfluren, Trockenrasen, Bahnanlagen, Acker und den Auwald selbst. Auch
Neophyten, welche zum Grof3teil invasiv sind, sind im Untersuchungsraum in den Auen als im
Kulturland vorzufinden. [11]

Als an den Probenstellen vertretene, haufige Referenzart fir Phytobenthos kann die fadige
Grlinalge genannt werden. Unter den bioregionsspezifischen Referenzarten sind die Blaualgen
Chamaesiphon polymorphs und Pleurocapsa minor als Bestandteil von dunklen Mischbeldgen im
gesamten Untersuchungsbereich vertreten. Insgesamt kénnen an den beiden Untersuchungsstellen
in der Leitha 100 benthische Algentaxa aus 7 Klassen differenziert werden. Wéahrend die
Phytobenthoszdénose der Warmen Fischa an beiden Untersuchungsstellen als typisch fur einen
anthropogen beeinflussten Tieflandabfluss mit kalkhaltigem Einzugsgebiet angesehen werden kann,
ist das Vorkommen von Goldalgen in der Leitha eher als untypisch anzusehen. Da diese Gattungen
ihren Verbreitungsschwerpunkt in schnellflieRenden, kiihlen Gewassern der Bergregion aufweisen,
ist das Vorkommen dieser Algen auf stark ausgepragte Grundwasserzutritte bei gleichzeitig geringer
Wasserfihrung und den dementsprechend kihlen Bedingungen an der Substratunterseite
zurtckzuftihren. Die Phytobenthoszénose der Warmen Fischa beinhaltet groRtenteils
nahrstofftolerante Ubiquisten.
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4.2.4. WECHSELWIRKUNGEN ZWISCHEN DEM SCHUTZGUT TIERE, PFLANZEN UND
DEREN LEBENSRAUMEN UND ANDEREN SCHUTZGUTERN

Die Schutzgiter Flora und Fauna weisen Uber ihre Lebensrdume komplexe Vernetzungen
insbesondere mit den Umweltmedien Boden, Wasser und Luft, sowie Uber den Teilbereich
Landschaft auch mit dem Schutzgut Mensch auf, sodass zahlreiche Wechselwirkungen zwischen
diesen Themenbereichen bestehen.

Vor allem die indirekten Auswirkungen, welche durch die Veranderung der landschaftlichen
Konfiguration und der 0kologischen Bedingungen entstehen, konnen maf3geblichen Einfluss auf die
vorhandenen Tier- und Pflanzenvorkommen ausiben. Im Fall von Flachenbeanspruchungen
kénnen etwa Tier- und Pflanzenbestdnde durch Entzug ihres Lebensraumes dauerhaft gefahrdet
werden. Trennungseffekte sind durch das Vorhaben insbesondere fir Teile der Avifauna méglich
und konnen eine Fragmentation von Lebensrdumen bewirken. Neben der Trennung von Po-
pulationen koénnen dadurch auch zumeist Migrationswege bzw. Verbindungen zwischen
Nahrungshabitat und Uberwinterungshabitat unterbrochen werden.

In Bezug auf das Schutzgut Boden ist aus faunistischer Sicht vor allem die Bodenfauna zu nennen,
deren Wechselbeziehungen zum Boden in der Diingung, Verdichtung, Lockerung und Bodenbildung
bestehen. Die Wechselbeziehungen der Flora zum Boden umfassen die Durchwurzelung (welche
zum Uberwiegenden Teil Erosionsschutz bedeutet), den Entzug von Néahr- und Schadstoffen, sowie
die Bodenbildung.

Anderungen im Bodenwasserhaushalt oder im Mikroklima kénnen eine Degradation von Le-
bensraumen hervorrufen und somit die Rahmenbedingungen fiir bestimmte Arten nachhaltig
beeinflussen.

Die wichtigste Wechselbeziehung der Tier- und Pflanzenwelt mit den Umweltmedien Wasser und
Luft ist deren Nutzung und der damit verbundene Ein- bzw. Austrag von Stoffen. Im Fall der Pflanzen
besteht aul3erdem eine weitere Wechselbeziehung zu beiden Umweltmedien in Form der Reinigung.

Die Wechselbeziehung der Flora zur Landschaft auf3ert sich vor allem in der pragenden Rolle von
Pflanzen als Strukturelemente.

Zu erwéhnen ist, dass Veranderungen von Lebensrdumen nicht ausschliel3lich negativ wirksam
werden mussen, sondern das Vorkommen von bestimmten Arten auch begunstigen kdnnen.

4.3. Boden

4.3.1. UNTERGRUNDAUFBAU

Mit Ausnahme der kiinstlichen Anschittungen entlang des Bahnbestands und von Verkehrswegen
ist der Untergrund aus pleistozénen, eiszeitlichen Sedimenten und miozanen Ablagerungen des
Wiener Beckens aufgebaut. Im ndheren Umfeld der Leitha sind oberflachlich auch holozane Alluvio-
nen vorzufinden. Die pleistozanen Boden stellen Ablagerungen der Wirmeiszeit (Niederterrassen-
schotter) dar. Die Sedimente werden vielfach von Auablagerungen und untergeordnet Losssedimen-
ten von einer Starke zwischen mehreren Dezimetern bis zu ca. 2,5 m bedeckt. Dartiber hinaus treten
in einigen Abschnitt auffallend méchtige Mutterboden- bzw. Erdhorizonte mit Schichtstarken von bis
Zu ca. 2,2 m auf.
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Der Untergrund im Projektbereich setzt sich aus folgenden Schichtkomplexen zusammen:

e A —Kinstliche Anschiittungen;

¢ B; — Mutterboden / Erdhorizont;

e B, — Deckschichte;

e C — Quartéarer Kies und Sand;

o D — Miozén, Schluff-Ton mit Sandlagen;
e E —Miozan, Sand.

Oberste Bodenzonen bilden kinstliche Anschittungen gemafR Schichtkomplex A, welche zumeist
in Zusammenhang mit bestehenden Verkehrswegen stehen. AuRerhalb der unmittelbaren Gleisbe-
reiche setzt sich dieser Schichtkomplex vorwiegend aus kiesiger Erde und Kies-Erde-Gemischen
zusammen. Daneben treten auch schwach schluffige Mittel- bis Grobkiese und schluffige Kies-Sand-
Gemische auf. Untergeordnet treten auch Anschittungen aus Kies-Schluff- bzw. Kies-Ton-Gemi-
schen sowie gering plastischen und teilweise organischen, kiesigem Schluff auf. Dartiber hinaus
sind m Wurzel-, Ziegel- und Betonreste vorgefunden worden. Die Konsistenz der bindigen Anschut-
tungen ist mit weich bzw. steif, austrocknungsbedingt lokal auch mit halbfest, die Méachtigkeit ist mit
zwischen 0,4 m und ca. 1,5 m und vereinzelt bis zu 3,0 m anzugeben.

Schichtkomplex B; setzt sich neben dem ,klassischen Mutterboden aus gering plastischen, hu-
mosen Schluffen mit Wurzelresten und lokalen Kiesbeimengungen zusammen. Die Konsistenz ist
durchwegs mit weich, austrocknungsbedingt lokal mit steif bis sehr steif einzustufen. Im Projektbe-
reich schwankt die Schichtmachtigkeit zwischen ca. 0,2 m und ca. 2,2 m.

Unter dem Mutterboden bzw. dem Erdhorizont tritt oftmals Schichtkomplex B, auf, wobei dieser im
Bereich der Verkehrswege vielfach durch Anschittungen ersetzt worden ist. Die Deckschichte wird
aus gering plastischen bis mittelplastischen Schluffen bzw. Tonen mit nennenswertem Feinsandan-
teil sowie wechselnd schluffigen Feinsanden, Feinsand-Schluff-Gemischen und Feinsand-Ton-Ge-
mischen gebildet. Lokal sind organische Anteile wie Pflanzeneinlagerungen und tberwiegend zer-
setztes Schwemmholz zu finden. Die Konsistenz der bindigen Materialien variiert zwischen weich
und weich bis steif. In den Aufschlissen weisen die Deckschichten GrofR3teils Machtigkeiten zwi-
schen wenigen Dezimetern und ca.1,5 m, lokal bis zu 2,2 m auf.

Schichtkomplex C umfasst die quartaren Kiese und Sande und setzt sich vorwiegend aus schwach
schluffigen bis schluffigen, vielfach stark sandigen Fein- bis Mittelkiesen bzw. Mittel- bis Grobkiesen
zusammen. Vereinzelt sind geringméchtige Kies-Schluff- bzw. Kies-Ton-Gemische sowie Lagen mit
schwach schluffigem, kiesigem Sand und organische Beimengungen sowie zersetzte Holzreste vor-
zufinden. Die Konsistenz der bindigen Einschaltungen ist mit weich bis steif zu charakterisieren, die
erkundete Schichtstarke der quartaren Kiese und Sande schwankt entlang der Pottendorfer Linie
zwischen ca. 3,8 m und ca. 6,8 m.

Im Projektgebiet bilden die Schichtkomplexe D und E die miozéne Basis, wobei Schichtkomplex
D die miozanen Schluff-Tone und Schichtkomplex D die miozdnen Sande reprasentiert. Da haufig
Ubergangsbereiche zwischen den beiden Schichtkomplexen auftreten, ist eine eindeutige Abgren-
zung teilweise nicht bzw. nur sehr schwer moglich. Komplex D besteht Giberwiegend aus mittelplas-
tischen bis ausgepragt plastischen Tonen sowie mittelplastischen Schluffen bzw. Schluff-Tonen mit
geringem Feinsandanteil. Vielfach sind die Bdden durch eine starke Oxidation, haufige, karbonati-
sche Ausfallungen und Grobsand- bis Feinkieseinstreu gekennzeichnet. Die Konsistenz der
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bindigen Materialien ist in den oberen Zonen meist mit steif, in zunehmender Tiefe mit halbfest und
halbfest bis fest anzugeben. Die Zusammensetzung von Schichtkomplex E ist Gberwiegend aus
schwach schluffigen bis schluffigen Fein- bis Mittelsanden zu beschreiben. Die Machtigkeit der
Sande schwankt zwischen ca. 0,2 m und ca. 1,5 m. An einzelnen Ortlichkeiten wurden Machtigkei-
ten von bis zu ca. 6,7 m beobachtet, die Schichtunterkante konnte teilweise nicht aufgeschlossen
werden. [14]

4.3.2. BODENQUALITAT

Die Boden entlang der Bestandsstrecke der Pottendorfer Linie liegen zumeist auf den Terrassen der
Leitha bzw. im Wiener Becken. Durch Wasser oder Wind transportiertes und abgelagertes Material
(Sedimente, Lockermaterial), welches sekundar verfestigt wurde, sowie festes oder aufgemurbtes
Material bilden das Ausgangsmaterial der Bodenbildung.

Die dominante Bodentypengruppe im Untersuchungsgebiet bildet Schwarzerde. Daneben befindet
sich insbesondere Auboden neben den bewaldeten Bereichen zwischen Leitha und Warmer Fischa.
AulBerhalb des Waldbereichs entlang der Leitha sind vor allem Feuchtschwarzerde und
Tschernosem dominierend. Vereinzelt kann auch Brauner Auboden angetroffen werden. Die Boden
entlang der Bestandstrasse der Pottendorfer Linie sind grof3flachig besonders tiefgriindig
ausgebildet. Im Nordteil der Trasse im Raum Ebreichsdorf — Wampersdorf ist flachig mittel- bis
tiefgriindiger Boden ausgebildet.

Die Wasserverhaltnisse der Boden reichen von sehr trocken bzw. mafig trocken im Norden bis zu
gut versorgt und mafRig feucht im Sdden. Die Durchlassigkeit schwankt analog zu den
Bodenverhaltnissen und der Wasserversorgung der Béden zwischen gering bis mafig im Norden
und mafig im Suden des Untersuchungsraums.

Im Nordteil der bestehenden Trasse ist als Bodenart vor allem Lehm vorzufinden, stdlich von
Pottendorf — Landegg sind Schluff, sandiger Lehm und lehmiger Schluff dominierend. Noérdlich des
Neufelder Sees ist Lehm vorherrschend.

Der Humusgehalt der Bdden reicht von schwach-humos bis mittelhumos. Im gesamten
Untersuchungsraum sind die Boden sehr stark kalkhaltig und die Bodenreaktion dementsprechend
alkalisch. Die Boden eignen sich zur Nutzung als hochwertiges Ackerland, nur wenige Flachen sind
mittelwertig hinsichtlich der Griinlandnutzung. [10]

Im Umfeld der Verkehrsstation Pottendorf-Landegg liegt eine Verdachtsflaiche (Nr. 68815) gemaf
Verdachtsflachenkataster. Den verbleibenden Altablagerungen bzw. Altstandorten ist jeweils der
Status ,gemeldet”, ,erfasst” oder ,gestrichen” zugeordnet. Im Fall der FlAche Nr. 68807 wurde die
Meldung abgelehnt. Zu den bekannten Altablagerungen bzw. Altstandorten ist anzumerken, dass es
sich um parzellenscharf abgegrenzte Areale handelt und lediglich eine generelle Zuordnung
aufgrund der Nutzungen (z.B. Tankstelle, KFZ-Werkstatt, Tischlerei/Moébelfabrik etc.) erfolgte.
Genauere Informationen betreffend die tatsachlichen Verunreinigungen des Bodens liegen nicht vor.
[14]

In  chemischer Hinsicht entsprechen die untersuchten Boden- und untergeordneten
Gleisschotterproben folgenden Deponieklassen bzw. Qualitatskriterien:

o Deponieklasse ,Bodenaushub” (94 qualifizierte Stichproben);
o Deponieklasse ,Inertabfall“ (23 qualifizierte Stichproben);
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e Deponieklasse ,Baurestmassen” (2 qualifizierte Stichproben);

e Einhaltung Qualitatsklasse ,A2“ (45 qualifizierte Stichproben);

¢ Einhaltung Qualitatsklasse ,A2-G" (25 qualifizierte Stichproben);

e Einhaltung Qualitatsklasse ,BA" (7 qualifizierte Stichproben);

e Uberschreitung Qualitatsklasse ,BA“ (keine Wiederverwertungsmoglichkeit gegeben;
42 qualifizierte Stichproben).

Die planliche Auswertung kann Einlage 316.3 — Qualitatenplan entnommen werden. [16]

4.3.3. WECHSELWIRKUNGEN ZWISCHEN DEM SCHUTZGUT BODEN UND ANDEREN
SCHUTZGUTERN

In erster Linie kdnnen Verdnderungen des Bodenzustands Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser
nach sich ziehen. Dies betrifft einerseits den Bodenwasserhaushalt infolge der Nutzungsanderung,
aber auch das Abflussverhalten und mdgliche Stoffeintrage in Oberflachengewésser. Zudem kann
es durch  Anderungen der Oberflichenbeschaffenheit in  Zusammenhang  mit
Bodenverunreinigungen zur Eluierung von Schadstoffen kommen, die Uber den Boden in das
Grundwasser gelangen.

In seiner Funktion als Transportmedium ist der Boden im Zusammenhang mit einwirkenden Stoffen
haufig Ausgangspunkt von Wirkungsketten, die tber Pflanzen, Tiere und Nahrung oder Gber Grund-
und Trinkwasser zum Menschen gelangen kdnnen.

Umgekehrt  wiederum hangt der vegetationsrelevante Bodenwasserhaushalt  im
Untersuchungsgebiet im Wesentlichen von folgenden Faktoren ab:

¢ Klimatische Gegebenheiten (Niederschlag, Verdunstung);
e Niederschlagsrickhaltefahigkeit des Bodens;
e Grundwasserverhaltnisse.
Auswirkungen auf die Luft entstehen unter anderem durch Staubentwicklung vom Boden. Dies kann

vorubergehend wahrend der Bauphase auftreten, aber auch durch geanderte Bodennutzungen
bedingt sein.

Veranderungen der Gelandeoberflache kénnen auch zu Auswirkungen auf das Mikroklima fuhren.
Auch die kurzfristige Versiegelung von Bodenflachen kann mit einer Erh6hung der Temperatur und
einer Reduktion der Feuchte gegeniber der Umgebung sowie mit raumlichen Veranderungen im
Wasserhaushalt verbunden sein.

4.4, Flache

Im Bestand umfasst die Flachennutzung die folgenden Biotopstrukturen:

e Ackerflachen;

¢ Eisenbahnanlagen (Schotterkérper mit Schienen und Bahntechnik);
e Straf’en und Wege;

e Lagerflachen;

e Waldflachen;

e Windschutzanlagen und Feldgehdlze;

e Ruderalfluren verschiedener Auspragungen;
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e Wiesenflachen;

e Brachflachen;

o Koppeln;

o Rasenflachen;

e Siedlungsgebiete;

e Gewerbe- und Industriegebiete inkl. AuRenflachen;

e Alleen;
e Ufergehdlze.

Nachfolgende Tabelle zeigt die Flachennutzungsverteilung im Untersuchungsraum:

Untersuchungsraum [ha]
Biotopstruktur : :
Unversiegelt | Versiegelt Summe
Acker 300,08 - 300,08
Allee 0,80 - 0,80
Artenreiche Ackerbrache 1,77 - 1,77
Bahnanlage 0,27 20,03 20,30
Eichen Ulmen Eschenauwald 31,34 - 31,34
Feldgeholz aus standortfremden Baumarten 2,22 - 2,22
FlieRgewasser 9,71 - 9,71
Friedhof 0,96 0,03 1,00
Frische artenreiche Fettwiese der Tieflagen 3,31 - 3,31
Gewerbegebiet 6,93 7,12 14,05
Grol3rohricht an FlieRgewasser Uber Feinsubstrat 0,36 - 0,36
Klaranlage 0,33 1,32 1,65
Kontinentale basenreiche HT-Rasenbrache 0,18 - 0,18
Koppel 8,72 - 8,72
Lagerplatz 2,46 2,47 4,93
Laub- und Nadelbaummischforste 0,08 - 0,08
Laubbaumfeldgehdlz aus standorttypischen 6,18 - 6,18
Schlussbaumarten
Laubbaumforst aus sonstigen nicht heimischen Arten 2,56 - 2,56
Lavendelweiden Sanddorngebiisch (rd.) 0,49 - 0,49
Lindenreicher Edellaubwald 3,98 - 3,98
MaRig nahrstoffarmer frischer bis feuchter Waldsaum 0,08 - 0,08
Rasen 2,90 - 2,90
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Untersuchungsraum [ha]

Biotopstruktur : :
Unversiegelt | Versiegelt Summe

Rasen mit Baumbestand 2,36 - 2,36
Retention 0,09 - 0,09
Robinienforst 2,13 - 2,13
Ruderalflur frischer Standorte mit geschlossener 5,45 - 5,45
Vegetation

Ruderalflur trockener Standorte mit geschlossener 2,43 - 2,43
Vegetation

Ruderalflur trockener Standorte mit offener 0,48 - 0,48

Pioniervegetation

Schotter- und Sandbank m. Pioniervegetation 0,71 - 0,71
Schwarzpappelau 6,29 - 6,29
Siedlung 71,41 30,60 102,01
Streuobstbestand 0,86 - 0,86
Teich 0,04 - 0,04
Tennisplatz 2,91 0,15 3,06
Ufergeholz auf iberformten Standort 5,46 - 5,46
Weg oder Stral3e 7,16 23,68 30,85
Weichholzdominiertes Ufergehdlz 2,61 - 2,61
Weidenauwald 0,35 - 0,35
Windschutzstreifen 1,44 - 1,44
Gesamtergebnis BESTAND 497,85 85,40 583,26
Prozentverteilung BESTAND 85,4% 14,6% 100,0%

Tabelle 41:  Bestehende Flachennutzung im Untersuchungsraum [11]

Aufgrund der Lage des ggst. Vorhabens im landlichen Raum weist der betrachtete
Untersuchungsraum einen vergleichsweise hohen Prozentsatz an unversiegelter Flache auf. [11]

44.1. WECHSELWIRKUNGEN ZWISCHEN DEM SCHUTZGUT FLACHE UND ANDEREN
SCHUTZGUTERN

Als integratives Schutzgut hat das Schutzgut Flache Wirkungen auf fast alle anderen Schutzguter.
Bereits eine kurzfristige Versiegelung von Flachen kann mit einer Erhéhung der Temperatur und
einer Reduktion der Feuchte gegeniiber der Umgebung sowie mit raumlichen Veranderungen im
Wasserhaushalt verbunden sein. Dieser damit verbundene verringerte Kihleffekt kann
Auswirkungen auf Erholungsraume und die Gesundheit von Menschen haben. Die flachige
Beanspruchung in Form von Versiegelung, Nutzungsumwandlung oder Zerschneidung von Biotopen
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aber auch eine evtl. verringerte Verdunstung durch Versiegelung kénnen Auswirkungen auf Tiere,
Pflanzen und deren Lebensraume haben. Ebenso konnen mit Verdnderungen der
Gelandeoberflache Auswirkungen auf das Schutzgut Boden, insbesondere dessen Produktions- und
Lebensraumfunktion, einhergehen.

4.5, Wasser

45.1. OBERFLACHENGEWASSER

Die bestehenden Flussschlingen der Leitha stellen keinen statischen Zustand dar, sondern
unterliegen einer dynamischen Maanderentwicklung. Neben dem vorhandenen Flussbett sind damit
auch die vorliegenden hydrologisch-hydraulisch-morphologischen Verhéltnisse als Voraussetzung
fur diese dynamische Entwicklung zu bericksichtigen. Hohere Rauigkeiten — insbesondere am Ufer
— bedingen niedrigere Fliel3geschwindigkeiten am Ufer als im Stromstrich. Daraus resultiert eine
nach auf3en bzw. unten gerichtet Lateralstromung. Zuséatzliche Lateralverschiebungen der Strémung
kénnen durch Stérungen im Abflussgeschehen z.B. durch Totholz, Inhomogenitaten im Material des
Flussbetts etc. entstehen, was eine Erhéhung der FlieRgeschwindigkeit und Schleppkraft an der
AulZenseite und damit eine Reduktion an der Innenseite zur Folge hat. Weitere Folge sind erhfhte
Erosion aulRen, radialer Materialtransport an der Gewassersohle und Sedimentation an der
Innenseite der Stromung. Die damit induzierte nach aufen gerichtete Bogenbewegung der
Stromung erhoht den Geschwindigkeitsunterschied zwischen Innen- und Aul3enseite was wiederum
eine fortschreitende Lateralbewegung der Bodgen mit steil erodierten Prallufern und flach
angelandeten Gleitufern bewirkt.

Die Hydrologie der Leitha ist maRgeblich durch die Zubringer Schwarza und Pitten gepragt.
Zwischen Katzelsdorf und dem Einstol3 des Pottendorfer Werkskanals ist die Leitha eine
Restwasserstrecke, da ab Peisching durch den Kehrbach und ab Katzelsdorf durch den Mihlbach
und auch durch die Warme Fischa am Katzeldsorfer Rauwehr Wasser entnommen wird. Des
Weiteren erleidet diese Restwasserstrecke bis Zillingdorf Wasserverluste durch Infiltration ins
Grundwasser.

Eine Besonderheit der Leitha im Projektgebiet ist die Maanderstrecke zwischen der regulierten
FlieRstrecke im Siedlungsgebiet von Ebenfurth und der regulierten Flie3strecke flussauf von
Landegg, welche ca. 915 m Luftlinie und derzeit ca. 1.245 m tatsachliche FlieRlange misst. Die als
Sinuositat bezeichnete Intensitat der Maanderbildung erhéht sich mit zunehmendem Abstand von
den Stérungen im Oberlauf der Leitha (Ufersicherungen, Vorlandabsenkungen, Materialentnahmen,
Brickenbauwerke, etc.).

Die Ufer der Leitha sind locker gelagertes, grobkdrniges (sandig, kiesig) Schwemmland in
geschichtetem Aufbau, welche in der FlieRstrecke zwischen Ebenfurth und Landegg keinen
Uferverbau aufweisen, welcher Seitenerosion be- bzw. verhindern konnte. Das Erfordernis,
Anlandung zum Zwecke des Hochwasserschutzes laufend zu entfernen ist ebenfalls gering, weshalb
seitliche Erosion und mittige Sedimentation mdglich ist. Die Entwicklung der Maander ist aufgrund
der Abfiihrung des Mittelwassers der Leitha in der Warmen Fischa, innerdrtlicher Verbauungen in
Ebenfurth auf den Flie3abschnitt zwischen der Klaranlage bei Ebenfurth und der Flussregulierung
in Landegg begrenzt.
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Durch die historischen Veranderungen im Bereich der Leitha im Projektgebiet wie die Errichtung
eines parallel verlaufenden Werkskanals zur Versorgung der Spinnereien in Ebenfurth, die
Errichtung der Warmen Fischa als kinstliches Gerinne und des Fabrikskanals nach Pottendorf
wurden Altarmschleifen vom Flussbett bzw. Ma&anderfeld der Leitha abgeschnitten. Die
rechtsufrigen Maanderabschnitte auf Hohe des nérdlichen Altarms sind teilweise stark verlandet und
nur mehr als Gelandemulde wahrnehmbar. Unterwasserseitig ist noch eine tiefe Grabenstruktur im
Bereich der vermuteten Maanderschlinge vorhanden.

Zur Zeit der josephinischen Landesaufnahme (1773-1781) diente die Warme Fischa zur Dotation
des Wiener Neustadter Kanals und in weiterer Folge zur Versorgung von Fabriken und zur Dotation
des Pottendorfer Werkskanals. Heute ist die Warme Fischa Triebwasserweg fir eine
Kraftwerkskette. Darliber hinaus stellt die Warme Fischa einen wichtigen Vorfluter fur die
Siedlungsentwasserung dar, wobei die Klaranlagen in Bad Fischau und in Wiener Neustadt sowie
mehrere Regenwasserkanale und der Mischwasseruberlauf der ABA Ebenfurth in die Warme Fischa
entwassern. Es besteht die Vermutung, dass die Warme Fischa allseitig in Sohle und Boschungen
abgedichtet ist.

Der Begleitdamm, welcher die Warme Fischa rechtsufrig von der Leitha-Au trennt, weist an
mehreren Stellen deutliche Unterspilungen auf. An einer Stelle ist die Dammkrone bereits
abgesackt und durch Uberstrdmung ausgewaschen.

Wie die Warme Fischa ist auch der Pottendorfer Werkskanal ein kinstliches Gerinne und hatte
bereits zur Zeit der josephinischen Landesaufzeichnung Bestand. Dazumal diente der Kanal zur
Versorgung einer Baumwollspinnerei, heute erzeugt die EVN Naturkraft GmbH Strom aus
Wasserkraft mit dem aus der Warmen Fischa entnommenen Wasser. Der Werkskanal entspringt
der Warmen Fischa und miindet nach ca. 4,35 km in Wampersdorf in die Leitha. Zur Verhinderung
von Wasserverlusten durch Infiltration ins Grundwasser wurde die Gerinnesohle vermutlich mit
Lehmschlag abgedichtet.

Zur erganzenden Léschwasserversorgung in der Bahngasse und an der Verkehrsstation wird eine
betriebliche Saugstelle am Pottendorfer Werkskanal herangezogen, dessen Saughthe
(Haltedruckhdhe) beinahe ausgereizt ist. Des Weiteren erfolgt die Dotation des Feuerbachs
ganzlich aus dem Pottendorfer Werkskanal, welcher urspringlich als Loschwasserreserve
herangezogen wurde, jedoch mittlerweile nicht mehr benétigt wird.

In den Jahren 1807 bis 1932 wurde in Tagebauweise Braunkohle abgebaut. Nach Einstellung dieser
Baggerungen und der begleitenden Grundwasserabsenkungen entstand der Neufelder See. Der
Stollenbach bildet den Ablauf des Neufelder Sees, welcher auf3erhalb des Projektgebiets in der
sogenannten San Lorenzo Siedlung in die Leitha mindet.

Hinsichtlich des Hochwasserschutzes im Projektgebiet sind folgende Anlagen zu nennen:

e Lineare MaRRnahmen an der Leitha (Hochwasserschutzmauern, bzw. Kombination aus
Mauern und Begleitddmmen und Hochwasserschutzdamme);

e Hochwasserpumpwerk alte Klaranlage;

e Hochwasserpumpwerk Verbandsklaranlage;

e Kurzbuhnen und rechtsufrige Vorlandabsenkung an der Leitha;

o Hochwasserentlastung der Warmen Fischa in die Leitha (Streichwehr am rechten Ufer des
Pottendorfer Werkskanals);
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e Hochwasserentlastungen an den Wasserkraftwerken;
e Hochwasserschutz am Feuerbach;
e Bahndamm und Werkskanal als Abflussbegrenzung. [15]

Im 3. Nationalen Gewasserbewirtschaftungsplan (NGP) wird fir die Leitha aufgrund
morphologischer Defizite ein sicheres Risiko und ein mdgliches Risiko aufgrund der
Restwassersituation und der nicht passierbaren Querbauwerke gesehen. Als kiinstliches Gewasser
wird die Warme Fischa im 3. NGP hydromorphologisch nicht bewertet, es besteht jedoch ein
maogliches Risiko aufgrund einer stofflichen Belastung aus Punkt- und diffusen Quellen. Bis 2021
wurden in beiden Oberflachenwasserkérpern MalRnahmen zur Verringerung der stofflichen
Belastung gesetzt. In der Leitha sind bis 2027 MalRnahmen zur Verringerung der
Restwasserbelastung in Planung oder Umsetzung.

Flussauf der Klaranlage zeigt sich in der Leitha eine gunstige Breiten- und Tiefenvarianz sowie
stellenweise Strukturausstattung. Die Flussschlingen unterhalb der Klaranlage entsprechen
weitgehend der typspezifischen Strukturausstattung einer Méaanderstrecke, lediglich der geringe
Abfluss und die fehlende Uberflutungsdynamik sind hydromorphologisch ungiinstig zu bewerten. In
der Méaanderstrecke der Leitha sind nur kleinrdumig Ufersicherungen in Form von Steinblocken
vorhanden. Da der regulierte Zustand bis vor wenigen Jahrzehnenten noch Bestand hatte ist die
Laufentwicklung der Leitha noch nicht voll ausgepragt. Das Gewasserbett der Warmen Fischa im
nordlichen Ast flussauf der Ortschaft Ebenfurth ist begradigt und mit nur geringer Uferdynamik, auch
der Sudast ist stark anthropogen tberformt.

Zum Chemismus von Leitha und der Warmen Fischa ist festzuhalten, dass

o die meisten untersuchten Parameter (Wassertemperatur, pH-Wert, Sauerstoffsattigung) im
Normalbereich liegen und eine geringe Belastung zeigen,

e die Unterschiede im Chemismus stromauf und stromab von Ebenfurth auf den Einfluss der
Klaranlage zurtickzufuhren sind,

e die Restwassersituation in der Leitha zu erhohten Sauerstoffsattigungen und pH-Werten
fahrt,

e der Chemismus der Warmen Fischa grundsatzlich jenem der Leitha ahnelt, sich jedoch
hinsichtlich der Schwebstoffgehalte unterscheidet,

e das leicht erhbhte Saurebindungsvermdgen auf einen Grundwassereinfluss in der Leitha
hindeutet und

o auffallig erhdhte Messwerte einiger Parameter sowohl in der Warmen Fischa als auch in der
Leitha im Winter 2021/2022 mit erhdhten Frachten aus der Klaranlage Neufeld in
Zusammenhang stehen kdnnten.

In der Leitha basieren die Bewertungen des Phytobenthos an beiden Untersuchungsstandorten in
der Leitha (L2 vor und L3 unterhalb der Klaranlage) als auch in der Warmen Fischa (WF — Nordast
und WF 1 — Sidast) auf der Kieselalgen- und Nichtkieselalgenzénose. Die Verschneidung der drei
Parameter Trophie, Saprobie und Referenzarten nach dem Worst-Case-Prinzip ergab nach einer
Korrektur fur die Untersuchungsstellen in der Leitha als auch in der Warmen Fischa die Okologische
Zustandsklasse gut. In der Leitha ist hinsichtlich des Makrozoobenthos ein mafiger bis guter
Okologischer Zustand zu verzeichnen, gleiches gilt fiir die Warme Fischa. [12], [15]
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4.5.2. GRUNDWASSER

Das Vorhabensgebiet liegt im sudostlichen Randbereich der Mitterndorfer Senke innerhalb des
sudlichen Wiener Beckens. In den quartéaren Kiesen und Sanden ist ein weit ausgedehnter, intensiv
genutzter Grundwasserkorper anzutreffen, fir welchen die Leitha im Projektgebiet den Vorfluter
darstellt. Ebenso ist auch bei den im Projektgebiet verlaufenden Ausleitungsgerinnen von einer
direkten Kommunikation mit dem Grundwasserkérper in den quartdaren Kiesen und Sanden
auszugehen. Die Wasserfuhrung der Leitha im Projektgebiet ist wesentlich vom
Grundwasserzustrom (Exfiltration) abh&ngig.

Das Grundwasser in den quartéaren Kiesen und Sanden tritt iberwiegend in freier Form auf. Lediglich
an kurzen Abschnitten entlang der Pottendorfer Linie und entlang der geplanten Schleife herrschen
gespannte Grundwasserverhaltnisse vor. Als relativer Grundwasserstauer sind die neogenen
Sedimente anzusprechen, wobei auch in den neogenen Sanden einen nennenswerte
Grundwasserfiihrung anzunehmen ist. Im Nahbereich zur Trasse der Pottendorfer Linie schwankt
die Machtigkeit des Grundwasserkdrpers im quartéaren Kies und Sand zwischen ca. 2,5 m und ca.
6,8 m Entlang der geplanten Schleife Ebenfurth nimmt die Grundwassermaéchtigkeit vom Umfeld des
Bahnhofs Neufeld an der Leitha bis zur Einbindung in die Pottendorfer Linie weitgehend
kontinuierlich von ca. 7,8 m auf ca. 3,0 m ab.

Der Abstand des Grundwasserdruckniveaus zur Gelandeoberkante (Flurabstand) kann weitgehend
mit Werten zwischen ca. 2,0 m bis ca. 4,5m angegeben werden. Im Bereich bestehender
StralRendamme ist auch mit Flurabstanden von bis zu ca. 10 m zu rechnen.

Fur den Grundwasserkorper in den quartdren Kiesen und Sanden ist aufgrund von lediglich
punktuellen Uberschreitungen von Grenz- bzw. Richtwerten der Trinkwasserverordnung bzw. der
Qualitatszielverordnung Chemie Grundwasser von geringen qualitativen Vorbelastungen
auszugehen.

Der Grundwasserkorper wird im Projektumfeld durch zahlreiche Brunnenanlagen genutzt.
Aulerhalb von Siedlungsgebieten handelt es sich dabei im Wesentlichen um landwirtschaftliche
Feldbewdésserungsbrunnen. In den Siedlungsgebieten werden die Brunnen hauptséachlich zur
Nutzwasserversorgung (Gartenbewasserung, Sanitaranlagen, thermische Nutzung etc.)
herangezogen. Insbesondere im Bereich von Pottendorf stehen die Brunnen auch als
Einzelwasserversorgung (Trink- und Nutzwasserversorgung) der zugehdrigen Liegenschaften zur
Verfigung. Ebenso sind vereinzelt auch betriebliche Trinkwasserbrunnen, die teilweise auch Uber
zugehdrige Schutzgebiete verfligen, vorzufinden.

Hinsichtlich offentlicher Wasserversorgung ist auf die beiden Fassungsanlagen HFB Pottendorf IlI
und Brunnen Landegg Il des Gemeindewasserverbands Ebenfurth — Pottendorf und die jeweils
ausgewiesenen Grundwasserschutzgebiete hinzuweisen. Die Brunnenanlage HFB Pottendorf il
kommt bei Bahn-km 35,16 zu liegen. Das zugehorige Schutzgebiet wird auch zwischen ca. Bahn-
km 35,12 und ca. Bahn-km 35,46 durch die Bahntrasse und das projektierte Unterwerfungsbauwerk
gequert. Am Projektende auf der Pottendorfer Linie kommt linksseitig der Bahn das Brunnenfeld
Ebenfurth der WVA Baden zu liegen. Dieses Brunnenfeld besteht aus acht Trinkwasserbrunnen. Fir
dieses Brunnenfeld ist ein weitreichendes Grundwasserschutzgebiet ausgewiesen, wobei es in
seiner nordwestlichen Erstreckung zwischen ca. Bahn-km 39,46 und ca. Bahn-km 40,06 bis an die
Bahnanlagen heranreicht.
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Bis ca. Bahn-km 37,00 verlauft das ggst. Vorhaben entlang der Pottendorfer Linie im unmittelbaren
Randbereich des Grundwasserschongebiets bzw. des Widmungsgebiets des wasserwirtschaftlichen
Regionalprogramms  ,Mitterndorfer ~ Senke™: Ab  ca. Bahn-km 37,00 wird dieses
Grundwasserschongebiet durch die Trasse randlich gequert. Ab ca. Bahn-km 39,65 ist im
sudostlichen Areal der Leitha das Grundwasserschongebiet ,Zillingsdorf‘ verordnet. [14]

4.5.3. WECHSELWIRKUNGEN ZWISCHEN DEM SCHUTZGUT WASSER UND ANDEREN
SCHUTZGUTERN

Das Schutzgut Wasser weist umfangreiche Wechselwirkungen mit zahlreichen anderen
Schutzgitern, u.a. Tiere, Pflanzen, Boden und Landschaft, auf. Besonders starke Zusammenhange
bestehen mit dem Schutzgut Boden. So kdnnen etwa Verdnderungen des Grundwasserspiegels
Auswirkungen auf die Bodenstruktur oder im Fall von Bodenverunreinigungen eine Mobilisierung
von Schadstoffen nach sich ziehen.

Darlber hinaus ist ein Eingriff in das Grundwasserregime theoretisch zumeist auch mit Be-
eintrachtigungen der Wassernutzungsrechte in qualitativer bzw. quantitativer Hinsicht verbunden.
Andererseits konnen Veranderungen der Gewasserqualitat bzw. —quantitat auch aus Eingriffen in
den Untergrund resultieren. Insbesondere wéhrend der Bauphase besteht die Gefahr der Triibung
des Oberflachen- und Grundwassers durch Bautatigkeiten (Erdaushub etc.).

Die Wechselwirkungen des Umweltmediums Wasser mit anderen Schutzgitern und Umweltmedien
bestehen beim gegenstandlichen Vorhaben

e als Trink- und Brauchwasser fur den Menschen,

e in der Lebensgrundlage fir Flora und Fauna,

e durch mogliche Beeinflussungen der Bodenstruktur und
e als Faktor fur die Luftfeuchtigkeit und das lokale Klima.

Theoretisch kdnnen sowohl wahrend der Bauphase als auch wahrend des Betriebs des ggst.
Vorhabens durch den Eintrag von wassergefahrdenden Stoffen schadliche Auswirkungen auf
Boden, Untergrund, Grund- und Oberflachenwasser und damit indirekt auf die Gesundheit und das
Wohlbefinden von Menschen auftreten. Der Vermeidung der Emission von wassergeféahrdenden
Stoffen kommt daher besonderes Augenmerk zu.

4.6. Luft und Klima

4.6.1. LUFT

Der Untersuchungsraum fir Luftgitemessungen befindet sich entlang der Schienenstrecke von
Neufeld an der Leitha bis zur Verkehrsstation Pottendorf-Landegg. Die kontinuierliche Messung der
Luftgitemessstation (PM1o, NOx), die Probenahme fir Stickstoffdioxid (NO2) mittels Passivsammler,
die SammelgefaRe fiur die Staubniederschlagsmessung sowie die meteorologische
Messeinrichtungen wurden an folgenden Messpunkten situiert:

e Landegger StralRe im Bereich Wasserverband Neufelderseen-Gebiet, Neufeld a.d. Leitha;
o Am Neufelder See 299, Ebenfurth;

e Landegger StralRe 7, Neufeld a.d. Leitha;

o Josef Reininger Straf3e, Ebenfurth.
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Aus den Messdaten lassen sich folgende Hintergrundbelastungen ableiten:

Luftschadstoff Hintergrundbelastung Einheit Einheit
NO2 JIMW 14,4 (RVS Konversion aus NOX JMW) pg/m?
NO2 HMWmax 108 (RVS Konversion aus NOX 98-Perzentil) pg/m?
NOx JMW 20,8 (Mittelwert Landesmessstellen 2016-2020) pg/m?
NOx 98-Perzentil 115 (Messstelle Neufeld/Leitha Landegger Straf3e) pg/m?
PM10 JMW 18,2 (Mittelwert Landesmessstellen 2016-2020) pg/m?
PM10 Anzahl U-Tage Tage
PM2,5 IMW 12,9 (Landesmessstelle Eisenstadt 2016-2020) pg/m?
Staubdeposition IMW 75 (Messstelle Ebenfurth, Am Neufelder See 299) mg/(mz.d)
C6H6 JIMW 1,0 (Landesmessstelle Wien, Hietzinger Kai 2016-2020) pg/m?
BaP JMW 0,37 (Mittelwert Landesmessstellen 2016-2020) ng/ms3
CO MW8max 1,22 (Landesmessstelle Eisenstadt 2016-2020) mg/m3
125 euer e esersebsse s LandeshO [1ataa

Abbildung 6: Zusammenfassende Hintergrundbelastungen unterschiedlicher Luftschadstoffe [7]

4.6.2. KLIMA

Im Untersuchungsgebiet liegt die Lufttemperatur im Jahresmittel zwischen 9,8 °C (Pottschach) und
11 °C (Mattersburg), wobei zu beachten ist, dass die Messreihe in Mattersburg startet. Der
ausgepragte Jahresgang der Lufttemperatur ist gepragt vom jahresperiodischen Strahlungsverlauf.
Wahrend der jahrliche Temperaturgang in Mitteleuropa durch eine einfache Welle mit einem
Maximum im Juli/August und in einem Minimum im Janner beschrieben werden kann, so zeigt die
Betrachtung der Jahresgéange im Untersuchungsgebiet, dass mit Ausnahme der Monate Februar bis
Dezember die mittlere Temperatur Uber dem bzw. im Janner am Gefrierpunkt liegt.

Da vereiste oder verschneite Anlagen im Allgemeinen zu einer Erhéhung des Gefahrenpotenzials
fuhren, sind im vorliegenden Fall die Anzahl der Eis- bzw. Frosttage hinzuzuziehen. Die Anzahl der
Frosttage, also Tage, an denen das Temperaturminimum nicht tber 0 °C ansteigt, reicht von 72
(Eisenstadt, Mattersburg) bis 98 in Wiener Neustadt. Die Anzahl der Eistage, also diejenigen Tage,
an denen auch die maximale Temperatur 0 °C nicht Ubersteigt, reicht von 17 (Mattersburg) bis 23
(Baden).

In der Literatur werden Jahresniederschlagsmengen im sudlichen Wiener Becken von rund 700 mm
angegeben. Die entsprechenden Jahresniederschlagssummen im Untersuchungsgebiet betragen
ca. 596 mm (Wiener Neustadt) und 777 mm (Pottschach). Die durchschnittliche Anzahl der
Regentage betragt zwischen 84 und 99 Tagen (Seibersdorf, Baden). Die jahrliche Neuschneemenge
betragt in Wiener Neustadt 56,7 cm, die maximale Schneedecke 48,0 cm und die Anzahl der Tage
mit zumindest 1 cm Schneedecke ca. 36 Tage.
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Der Jahresgénge der Luftfeuchtigkeit an der Langzeitmessstellen Wiener Neustadt, siidwestlich
des Projektgebiets und Eisenstadt, nordéstlich des Projektgebiets, weisen generell in den
Niederungen ein Frihjahrsminimum sowie ein deutliches Spatherbst- und Wintermaximum auf.

Die Windverhaltnisse im Untersuchungsgebiet sind vorwiegend von der Lage im Wiener Becken
gepragt, wobei die Hauptwindrichtung von herrschenden GroRwetterlagen Uberwiegend entlang der
Achse Nordwest-Sudost ausgerichtet ist. Die mittlere Windgeschwindigkeit im Untersuchungsraum
liegt zwischen 1,1 m/s an der Messstelle Baden und 3,6 m/s an der Messstelle Eisenstadt.

Das AbflieBen von Kaltluft erfolgt entlang der Gebirgshénge ins sudliche Wiener Becken und
erreicht eine Machtigkeit von 60 m bis 99 m. Der Kaltluftfluss kommt wahrend der Nachtstunden im
engeren Untersuchungsgebiet nicht zum Erliegen, sodass eine Versorgung mit Frischluft gegeben
ist. [7]

4.6.3. WECHSELWIRKUNGEN ZWISCHEN DEM SCHUTZGUT LUFT UND KLIMA UND
ANDEREN SCHUTZGUTERN

Da die Luft nicht nur ein Schutzgut darstellt, sondern auch als Transportmedium fir diverse
Schadstoffe dient, bestehen enge Verbindungen und Wechselwirkungen mit den Schutzgitern
Mensch, Tiere und Pflanzen, Boden, Wasser sowie Sach- und Kulturgiter. Somit k&nnen
Veranderungen der Luftsituation Auswirkungen auf die genannten Schutzguter hervorrufen.

Darlber hinaus sind auch mikroklimatische Effekte zu berlcksichtigen. Einerseits kann die
Zusammensetzung der Luft in langfristigen, gro3raumigen Vorgangen das Klima beeinflussen,
andererseits sind durch die Ausbreitung von Schadstoffen auch Einflisse des Klimas auf die
Luftsituation moglich.

Die meso- und mikroklimatischen Gegebenheiten eines Naturraums sind einerseits gepragt durch
die klimageographische Lage und andererseits durch die Gegebenheiten und Eigenschaften dieses
Naturraums selbst. Daher kdnnen Eingriffe in diese Gegebenheiten Ruckwirkungen auf die
klimatische Situation nach sich ziehen und damit Auswirkungen auf andere Schutzgiter haben, die
teilweise mit den klimatischen Gegebenheiten in engen Wechselwirkungen stehen. Insbesondere
sind hier Schutzinteressen des Menschen im Bereich Gesundheit und Wohlbefinden anzufiihren,
aber auch Natur und Landschaftsschutz (Verdnderungen durch Begriinungsmal3nahmen,
klimatische Barrierewirkung) und Nutzungsinteressen (wie Siedlung, Freizeit/Erholung etc.).

Veranderungen der Gelandeoberflache konnen auch zu Auswirkungen auf das Mikroklima fiihren.
So ist etwa infolge der Versiegelung von Bodenflachen mit einer Erhéhung der Temperatur und einer
Reduktion der Feuchte gegenitber der Umgebung sowie mit raumlichen Ver&nderungen im
Wasserhaushalt zu rechnen.

Aus makroklimatischer Sicht stellt das Klima vor allem ein von der CO»-Produktion betroffenes
Schutzgut dar, da dieses durch den anthropogen verursachten zusatzlichen Treibhauseffekt
verandert werden kann. Modellberechnungen zeigen, dass die Temperatur in Europa bis ins Jahr
2100 im Vergleich zu den Jahren 1971 bis 2000 um 1,0° bis 4,5 °C zunehmen wird. Die Folgen des
weiteren Anstiegs des CO.-Gehalts der Atmosphare lassen sich wie folgt abschétzen:

¢ Im Winterhalbjahr ist eine Temperaturzunahme von bis zu 4 °C sowie eine Zunahme des
Niederschlags wahrscheinlich, woraus sich eine mogliche Zunahme der Bodenfeuchte
ergibt.
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e Im Sommerhalbjahr ist eine Temperaturzunahme von bis zu 3 °C wahrscheinlich und eine
Zunahme des Niederschlags moglich. Dies resultiert in einer mdglichen Abnahme der
Bodenfeuchte.

Die mdglicherweise unterschiedlichen Trends von Niederschlag und Bodenfeuchte im Som-
merhalbjahr sind auf die temperatursteigerungsbedingte erhdéhte Verdunstung zurtickzufuhren.
Insgesamt werden fir das Winterhalbjahr deutlich starkere Auswirkungen vorhergesagt als fir das
Sommerhalbjahr.

4.7. Landschaft

4.7.1. ORTS- UND LANDSCHAFTSBILD

Der Untersuchungsraum umfasst die Ebene des sudlichen Wiener Beckens, welches grof3rdumig
durch zahlreich vorhandene verkehrliche Infrastruktur gepragt ist. Des Weiteren ist das
Untersuchungsgebiet Teil des Industrieviertels, dessen Name auf die schon im 18. Jahrhundert
stattfindende Industrialisierung zurickgeht. Nach wie vor sind in dieser Region zahlreiche
Industriezweige vorhanden und pragen neben den ausgedehnten Agrarflachen die Landschaft des
sudlichen Wiener Beckens.

Aus geomorphologischer Sicht liegt das Untersuchungsgebiet in der ,Feuchten Ebene“, einer
Kleinlandschaft des Wiener Beckens, welche ein Uberwiegend intensiv bewirtschaftetes Acker-,
Obst und Gartenbaugebiet darstellt.

Im Untersuchungsraum befinden sich keine Natur- oder Landschaftsschutzgebiete als auch keine
Naturdenkméler.

Das Untersuchungsgebiet wird in folgende 7 landschaftliche Teilrdume untergliedert:

Teilraum

Beschreibung / Merkmale
Nr. Name

landwirtschaftliche Fluren zwischen Pottendorf und Wampersdorf
e Uberwiegender Einfluss an intensiven Nutzungsformen;

e es dominieren lineare Infrastrukturelemente wie die Pottendorfer Linie
1 Oberfeld und die A 3 Siidost Autobahn;

differenzierende Landschaftselemente in Form von Gehélzstrukturen,
Windschutzhecken und ruderalen Béschungen sind nur mehr vereinzelt
vorhanden.

Ortsgebiet von Pottendorf sidostlich der B 60 und Landeqg:

e der Ortsteil Landegg ist in den letzten Jahrzehnten mit dem dicht
bebauten Ortsgebiet von Pottendorf zusammengewachsen;

e Teile der Industriekultur sind im heutigen Ortsbild noch deutlich
sichtbar;

e ausgedehnter Wohnhaus- und Siedlungsbestand am Ortsrand;
e die Pottendorfer Linie bildet eine markante Raumgrenze aus;
kaum naturnahe Strukturen im dicht bebauten Siedlungsgebiet.

2 Pottendorf
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Teilraum

Beschreibung / Merkmale
Nr. Name

Verlauf der Warmen Fischa und Leitha nérdlich von Ebenfurth:

e angrenzend an die beiden FlieBgewasser findet sich ein ausgedehnter
Leitha Auen Waldbestand mit standortgerechten Laubmischwaldern;

3 nérdlich von im Anschluss und zwischen den ausgedehnten Waldbereichen besteht ein
Ebenfurth weitgehend strukturarmes, intensiv bewirtschaftetes Ackerland, welches durch
einzelne Windschutzhecken, Uferbegleitstreifen, einzelnen Baumreihen und
Sukzessionsflachen gegliedert wird.

noérdliches Ortsgebiet von Neufeld an der Leitha:

e Ortskern entspricht noch weitgehend der historischen
Siedlungsanordnung, die Bausubstanz ist jedoch Giberwiegend modern;

e Ostlich der Bahnlinie hat sich rund um den Neufelder See, ein
Neufeld an ausgedehntes Siedlungsgebiet mit Einfamilienhausern und
der Leitha Kleingartengebieten etabliert; ein GroR3teil des Seeufers ist verbaut;

e am Ortsrand Uberwiegt die intensiv bewirtschaftete Ackerlandschatft;

neben den bereichsweise dichten Gehdlzbestand an Leitha und in einzelnen
Gartenflachen weisen die 6ffentlichen Grinflachen und Hausgéarten einen
ortstypischen Bestand an Altbaumen und Ziergehdlzen auf.

Ortsgebiet von Ebenfurth:

e heterogen Siedlungsstruktur mit einem lokaltypischen Gemisch aus
unterschiedlichen Geb&aude- und Nutzungsformen; das Ortszentrum
weist auch unterschiedliche historische Geb&ude auf;

e in den Randbereichen weist Ebenfurth einen ausgedehnten Wohnhaus-
5 Ebenfurth und Siedlungsbestand von GeschoBwohnbauten bis
Einfamilienhaussiedlung auf;

e am Ortsrand Uberwiegt mit Ausnahme der Bereiche, wo der Auwald die
Siedlungsgrenze bildet eine intensive Ackerlandschaft;
die Hausgarten und offentlichen Griinflachen weisen den ortstypischen Umfang
an Altbaumbestanden und Ziergehélzen auf.

Verlauf der Warmen Fischa und Leitha stuidlich von Ebenfurth sowie die daran
anschlieBenden Waldbereich entlang der beiden Flusslaufe:

e im Anschluss und zwischen den ausgedehnten Waldbereichen besteht

Fischa —

6 L?'tha Auen ein weitgehend strukturarmes, intensiv bewirtschaftetes Ackerland,
sudlich von ; : : .
welches durch einzelne Windschutzhecken, Uferbegleitstreifen,
Ebenfurth . : : . . o)
einzelnen Baumreihen und Sukzessionsflachen gegliedert wird;
¢ markantestes Bauwerk im Teilraum ist das Schloss Ebenfurth.
landwirtschaftliche Flur stdlich von Pottendorf zwischen Ebenfurth und
Siegersdorf:
e Uberwiegend intensive Nutzungsformen, nur vereinzelt differenzierende
7 Kreut Acker — Landschaftselemente in Form von Gehdlzstrukturen, Hecken und
Unterfeld ruderalen Béschungen;

¢ homogener Landschaftsraum, welcher von linearen
Infrastrukturelementen (Pottendorfer Linie, StraBenverbindungen,
Hochspannungsfreileitungen, Windkraftanlagen) gepragt ist.

Tabelle 42:  Landschaftliche TeilrAume im Untersuchungsgebiet [17]
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4.7.2. WECHSELWIRKUNGEN ZWISCHEN DEM SCHUTZGUT LANDSCHAFT UND
ANDEREN SCHUTZGUTERN

Die Landschaft setzt sich unmittelbar durch die Faktoren Natur, Boden, Wasser und Luft zusammen,
beeinflusst diese aber nicht. Auch Sach- und Kulturgtiter konnen fur die Landschaft wirksam sein.

Ein starker Zusammenhang besteht zwischen dem natirlichen Landschaftsraum und der anth-
ropogenen Nutzung als Erholungs- und Freizeitgebiet. Veranderungen an den Naturraumbestéanden
Uben in der weiteren Folge auch Einfluss auf das Landschaftsbild aus.

4.8. Sach- und Kulturguter

4.8.1. SACHGUTER

Als technische Infrastruktur queren zahlreiche Versorgungsleitungen die bestehende Trasse der
Pottendorfer Linie. Dazu gehdren bspw. Telekom-, Gas und Stromleitungen.

Ebenfalls im Untersuchungsraum sind einige StraBen- und Wegeverbindungen, von der
Gemeindestral3e Uber Landesstraen (B 60) bis zur A 3 Sudost Autobahn zu finden.

Soziale Einrichtung in den Gemeinden des Untersuchungsgebiets liegen grol3tenteils abseits der
Bahnstrecke in den Ortszentren. [18]

4.8.2. KULTURGUTER

Im Untersuchungsraum liegt eine Reihe von sichtbaren Kulturgitern. In der Gemeinde Ebenfurth
sind das die Folgenden:

o Wegkreuz nordlich der B 60;

o Bildstock nordlich der B 60;

o Pest-/Dreifaltigkeitssaule an der Hauptstral3e (Denkmalschutz);
¢ \Wohnhaus am Heldenplatz (Denkmalschutz);

o Kath. Pfarrkirche H. Ulrich am Heldenplatz;

e Bildstock an der Rennbahnstral3e (Denkmalschutz);
e Figurenbildstock hl. Franz Xaver (Denkmalschutz);
e Birgerhaus (Denkmalschutz);

e Schloss Ebenfurth (Denkmalschutz);

e Stadtmauer (Denkmalschutz);

e Figurenbildstock der hl. Anna;

e Bildstock am Feldwegrand,;

¢ Bildstock an der Landegger Stral3e;

e Bildstock an der L 159;

e Denkmal des hl. Franz Xaver an der L 159.

Auf dem Gemeindegebiet in Neufeld an der Leitha sind

e die evangelisch-lutherische Pfarrkirche, welche unter Denkmalschutz steht,
¢ die romisch-katholische Pfarrkirche sowie
e der Uhrturm der ehemaligen HITIAG (Hanf-, Jute- und Textilindustrie-Aktiengesellschaft)
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zu nennen.
In der Gemeinde Pottendorf sind im Untersuchungsraum die folgenden Kulturglter zu finden:

e GelObniskreuz, Badener Stral3e 11;

o Kath. Filialkirche zur Kreuzerhéhung;

e Nepomuk-Statue bei Hauptstral3e 6;

e Bildstock am Feldwegrand (zwischen Pottendorfer Linie und Warmer Fischa).

Der Groldteil der im Zuge der archaologischen Prospektion angetroffenen Funde besteht aus
Keramikfragmenten, deren Datierung bis in das Hochmittelalter zurlckreicht, jedoch auch die
Neuzeit und Moderne umfasst. Neben der Interpretation als typischer Scherbenschleier im
landwirtschaftlich genutzten Gebiet konnten auch é&ltere mittelalterliche Keramiken festgestellt
werden. Im Bereich Ebenfurth Nord kommt die mittelalterliche Ortswistung ,Klingfurth* zu liegen.
Insgesamt wurden im Bereich des Projektgebiets sechs archaologische Verdachtszonen definiert.
[18]

4.8.3. WECHSELWIRKUNGEN ZWISCHEN DEM SCHUTZGUT SACH- UND
KULTURGUTER UND ANDEREN SCHUTZGUTERN

Die Wechselwirkungen bestehen vor allem zu den Schutzgitern Mensch und Landschaft, welche im
Zusammenhang mit den Daseinsgrundfunktionen Wohnen sowie Erholung und Freizeit stehen.

Luftschadstoffe wirken in Verbindung mit Feuchtigkeit auf mineralische Baustoffe ein, sodass unter
Umstéanden Veranderungen der Luftsituation auch Auswirkungen auf die bestehende Bausubstanz,
insbesondere jedoch auf Kulturdenkmaler, nach sich ziehen kénnen, was im konkreten Vorhaben
jedoch auszuschliel3en ist.

Kulturgiter sind Teile des Wohnumfelds, des Siedlungs- und Erholungsraums, der Kulturlandschaft
und des Schutzguts Landschaft und kénnen Sachgutfunktion haben. Daher sind entsprechende
Wechselwirkungen und Wechselbeziehungen zu diesen Schutzgitern gegeben.
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5. BESCHREIBUNG DER VORAUSSICHTLICHEN ERHEBLICHEN
AUSWIRKUNGEN DES VORHABENS AUF DIE UMWELT (GEM.
§ 6 ABS. 1Z 4 UVP-G 2000 IDGF)

5.1. Zusammenwirken der Auswirkungen mit anderen bestehenden
oder genehmigten Vorhaben (gem. 86 Abs.1 Z 4 lit.d UVP-
G 2000 idgF)

Folgende bestehende, in Planung und in Bau befindliche Projekte liegen im Umfeld des geplanten
Vorhabens:

o Kontextprojekt ,Munchendorf (a) - Wampersdorf; 2-gleisiger Ausbau, Bau*
Zweigleisiger Ausbau der Pottendorfer Linie im Abschnitt Ebreichsdorf, km 20,400-31,000;
der Ausbau dieses rund 11,5 km langen Abschnittes Miinchendorf — Wampersdorf befindet
sich derzeit in Bau. Das Vorhaben umfasst auch die Einbindung der neuen zweigleisigen
Strecke in den Bf Wampersdorf und die Neuerrichtung des Nordkopfes des Bahnhofs.

o Kontextprojekt ,Bahnhof Wampersdorf; Bahnhofsumbau“
bestehend aus den Teilvorhaben

o ,Wampersdorf — Wiener Neustadt Hbf., Streckenattraktivierung; Bau Modul2
(Wampersdorf), km 30,552-32,100%;

o ,Wampersdorf; Gleisneulage (GN) und Weichenneulage (WN) mit
Planumsverbesserung (PLV); Bau, Gleis 1,3,4,5,6, Weichen 51-58, km 30,552-
31,553

Umbau und Erweiterung des Bahnhofes Wampersdorf gemeinsam mit der Neuerrichtung
des Nordkopfes des Bf Wampersdorf aufgrund von bahnbetrieblichen Notwendigkeiten,
befindet sich zurzeit in Bau.

e Kontextprojekt ,Wampersdorf — Wiener Neustadt Hbf, Streckenattraktivierung, Bau
Modul 3 (Wampersdorf (a) bis Pottendorf-Landegg (a))* Reinvestition:

Es werden der Unter- und Oberbau der Bestandsstrecke sowie die Streckenausriistung
aufgrund des Instandhaltungszustandes saniert. Im Zuge des Vorhabens werden die
Randbereiche angepasst, die Geschwindigkeit bleibt unveréndert;

e Sanierung der Landesstrafl3enbriicke L4047 in km 32,316;

e Sanierung der Autobahnbricke in km 32,719;

e Ausbaggerungsarbeiten des Wasserverbands Leitha lll:

Bei den Ausbaggerungsarbeiten von Geschiebe der Leitha wird das Geschiebe zu einer
BaustraBe geformt, welche anschlieRend bis zum Einfahrtspunkt in das Bachbett
zurtckgebaut wird. Diese Baustraf3e kann als Zufahrt zum Mittelpfeiler der Eisenbahnbriicke
Uber die Leitha genutzt werden.

Folgende Projekte sind nicht Antragsgenstand des gegenstandlichen Vorhabens ,Ebenfurth,
Errichtung Schleife*. Da sie jedoch vom Vorhaben ausgeldst werden, wurden diese
Vorhabensbestandteile in der Beurteilung der Umweltauswirkungen des gegenstandlichen
Vorhabens bericksichtigt (beantragt werden sie vom jeweiligen Anlageninhaber)
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e Einbautenumlegungen Gas Netz NO

e Einbautenumlegungen Gas Netz Bgld

e Einbautenumlegungen Strom Netz NO

e Einbautenumlegungen Strom Wiener Netze

e Einbautenumlegungen Telekom Al

e Einbautenumlegungen Telekom Kabelplus

e Einbautenumlegungen Kanal Pottendorf

e Einbautenumlegungen Gemeindewasserversorgungsverband Ebenfurth-Pottendorf
¢ Einbautenumlegungen Wasserverband nérdl. Burgenland
e Ho6henanderung Freileitung Austrian Power Grid (APG)

e Einbautenumlegung Trans Austria Gasleitung (TAG).

5.2. Voraussichtlich erhebliche Auswirkungen des Vorhabens in
der Bauphase

5.2.1. MENSCHEN UND DEREN LEBENSRAUME
5.2.1.1. Leben und Gesundheit

5.2.1.1.1. LARM

Die zu erwartenden, durch das Baugeschehen verursachten mittleren Larmbel&stigungen (L miter)
sind fur die einzelnen Immissionspunkte in der nachfolgenden Tabelle zusammen mit dem
maximalen baubedingten Beurteilungspegel (L.max) dargestellt. Weiters sind der Grenzwert gemaf
BundesstralRen-Larmimmissionsschutzverordnung  (BStLarmlV)  und  die  Anzahl  der
GrenzwertUberschreitungen, sowie die Gesamtanzahl der Monate mit relevanten Bauaktivitaten zu
entnehmen.
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M Anzahl der ZeitrAume mit
ess- und . ~ : ..
Rechenpunkte Grenzwert Immissionen, Grenzwertlberschreitungen, Immissi-
onspegel
o L Tag ¥ Haufigkeiten? Beurteilungspegel® [dB]
Name H%he?]u[.ml?];o— [dB] Anzahl Anzahl 1 m
>45dB >67dB rmax rmie
MP-1 5,0 67 23 5 80,6 70,0
MP-2 5,0 67 23 1 67,3 59,5
MP-3 5,0 67 15 0 52,7 49,3
MP-4 5,0 67 20 5 79,8 71,0
MP-5 5,0 67 18 0 66,7 60,1
MP-6 5,0 67 24 0 63,2 60,0
MP-10 5,0 67 0 0 42,7 -
MP-11 5,0 67 18 0 64,8 57,1
MP-12 5,0 67 35 8 74,4 67,3
MP-13 5,0 67 24 0 63,3 55,8
MP-14 5,0 67 20 0 50,6 48,2
MP-15 5,0 67 24 0 57,5 54,2
MP-16 5,0 67 35 9 78,1 69,8
MP-17 5,0 67 28 0 55,6 50,5
MP-18 5,0 67 17 1 80,1 68,8
MP-19 5,0 67 35 0 63,0 57,5
MP-20 5,0 69 23 1 67,2 57,2
RP-31 5,0 71 6 0 49,2 48,8
RP-32 5,0 73 14 0 53,1 49,7
RP-33 5,0 75 15 0 58,1 52,6
RP-34 5,0 77 16 0 63,6 57,0
RP-35 5,0 79 23 0 65,4 58,4
RP-36 5,0 81 2 0 46,8 46,1
RP-41 5,0 83 18 0 66,0 58,3
RP-42 5,0 85 18 0 60,2 55,8
RP-43 5,0 87 27 0 60,8 55,9
RP-44 5,0 89 26 0 58,5 54,1
RP-45 5,0 91 0 0 38,6 -
RP-46 5,0 93 17 2 77,6 67,2
RP-47 5,0 95 17 1 79,3 67,3

Tabelle 43:  Bauphase - Beurteilungspegel Regelmonat Werktag / Tag [4]

1) ... BStLarmlV § 10 Ziffer (4)
2) ... Anzahl der Regelmonate mit Immissionspegel durch Bautatigkeiten bzw. Grenzwertliberschreitungen
3)... Maximaler Immissionspegel, mittlerer Immissionspegel (fir Monate mit Immissionen > 45 dB)

In einzelnen Bauphasen und in einigen Bereichen kommt es zu starken Pegelanhebungen (z.B.
Immissionspunkt RP-46), welche von den Anrainerinnen als sehr storend empfunden werden
kénnen. Diese Pegelanhebungen sind aufgrund der zeitlichen begrenzten Baudauer und der
dynamischen Weiterbewegung des Baufelds sowie der Tatsache, dass Bauarbeiten im Regelfall
nicht in der Nacht und am Wochenende durchgefiihnrt werden aus humanmedizinischer Sicht
zumutbar.
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Schallpegelspitzen werden insbesondere durch die Arbeiten mit schwerem Baugerat hervorgerufen.
Diese Arbeiten sind jedoch zeitlich und lokal begrenzt. Bei Wohnobjekten, bei welchen mehr als drei
Uberschreitungen der Grenzwerte wahrend der Bauzeit an Werktagen zwischen 06:00 Uhr und
19:00 Uhr zu rechnen ist, sind passive LarmschutzmafRnahmen vorgesehen.

Unter Berticksichtigung der vorgesehen Malinahmen sowie der zeitlichen und 6rtlichen Begrenzung
der Larmbelastungen werden die Auswirkungen dieses Wirkfaktors auf das Leben und die
Gesundheit der Menschen als merkbar nachteilig eingestuft. [9]

5.2.1.1.2. ERSCHUTTERUNGEN

In der Bauphase sind aus erschitterungstechnischer Sicht vor allem Tiefbauarbeiten, neben der
Baugrubensicherung insbesondere tiefreichende Fundamentherstellungen fir die Stitzmauer-,
Bricken wund Unterfuhrungsbauwerke, relevant. Zudem konnen Erschitterungen durch
Spundwandrammen und entlang der ganzen Trasse durch Vibrowalzen-Verdichtung, dem Setzen
der Leitungsmaste und dem Setzen der Steherfundamente von Larmschutzwénden auftreten. Zum
Schutz der Gesundheit der unmittelbar betroffenen Arbeitnehmerinnen dirfen die Auslésewerte der
VOLYV nicht dGberschritten werden. Ebenso sind die Richtwerte gemal? RVE 04.02.04 einzuhalten.
Unter Berucksichtigung der Geb&udeklassen und unter Annahme des Worst-Case Falls von
Spundwandrammarbeiten an den auf3ersten Bereichen der Baustelle, lasst sich abschatzen, dass
es in der Bauphase zu Uberschreitungen des abgeminderten Richtwerts gem. ONORM S 9020 an
den exponiertesten Objekten kommen wird. Fur diesen Fall sind Messungen (siehe Kapitel 6.3.1.2)
an diesen Objekten im Falle von erschitterungsintensiven Arbeiten der tatsachlichen
Frequenzspektren vor Ort durchzufuhren. [5]

Da die Erschitterungen mit zunehmender Entfernung deutlich abnehmen und die bei bestimmten
Bauverfahren spirbaren Erschitterungen wegen ihrer zeitlich begrenzten Dauer als zumutbar
einzustufen sind, sind die Auswirkungen fir Anrainerlnnen als geringfiigig nachteilig zu bewerten.

[9]

5.2.1.1.3. BELICHTUNGSVERHALTNISSE

In Bezug auf die Regelarbeitszeiten ist fur die Wohnanrainerinnen im Bereich der
Baustelleneinrichtungs- und Lagerflachen von keiner unzulassigen Aufhellung und Blendung im
Zeitraum der Nacht auszugehen. Beleuchtungen von Baufeldern und Baustelleneinrichtungen sind
ausreichend gerichtet vorgesehen, sodass Aufhellungen und Direktblendungen von Wohnbereichen
vermieden werden. Somit ergeben sich durch diesen Wirkfaktor keine Auswirkungen auf das Leben
und die Gesundheit der Menschen im Vorhabensgebiet. [8]; [9]

5.2.1.1.4. ELEKTROMAGNETISCHE FELDER

Wahrend der Bauphase wird der elektrifizierte Bahnverkehr auf der bestehenden Strecke
aufrechterhalten. Fir die Wohnbevélkerung verursacht der Bau des ggst. Vorhabens somit keine
relevante Erhohung der elektromagnetischen Felder gegeniiber den unter den Grenzwerten
liegenden Werten im Bestand. Da eine Gefédhrdung der Allgemeinbevélkerung und beruflich
exponierter Personen wahrend des Baus des ggst. Vorhabens auszuschlieBen sind, sind keine
Auswirkungen durch elektromagnetische Felder in der Bauphase zu erwarten. [6]; [9]
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5.2.1.15. LUFTSCHADSTOFFE

In der Bauphase resultieren Zusatzbelastungen durch Luftschadstoffe durch Baustellenverkehr,
induzierten LKW-Verkehr, Baumaschinen, diffuse Quellen wie Aufwirbelung sowie Manipulation
staubender Giter. Bezugszeitraum stellt fiir jeden Rechenpunkt und die Berechnungen das aus
lufthygienischer Sicht ungiinstigste Baujahr dar.

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass die jeweilige Irrelevanzschwelle gemaf
Schwellenwertkonzept fir NO, (JMW) an einem Immissionspunkt tberschritten wird. Der Grenzwert
wird jedoch an allen nachstgelegenen exponierten Anrainerinnen-Bereichen eingehalten. Die
Zusatzbelastung fur NO. (HMW) liegt an allen betrachteten Rechenpunkten unterhalb der
Irrelevanzschwelle. Der medizinisch relevante Grenzwert von 190 pg/m3 wird selbst unter
unginstigsten Verhaltnissen nicht erreicht.

Das Irrelevanzkriterium fiir PMo wird wahrend der Bauphase an 10 von 11 Immissionspunkten nicht
eingehalten. Im Jahr mit der intensivsten Bautatigkeit ist an sechs Rechenpunkten mit mehr als
10 PMio-Uberschreitungstagen zu rechnen. Jedoch wird der Grenzwert nach 1G-L an keinem der
Immissionspunkte Gberschritten. Aus medizinischer Sicht ist diese Zusatzbelastung weniger kritisch
zu bewerten, da es sich tiberwiegend um ortstiblichen mineralischen (geogenen) Feinstaub handelt,
der sich durch einen neutralen Chemismus auszeichnet.

In Bezug auf PM,s wird der Grenzwert gemal® § 20 IG-L an allen Immissionspunkten deutlich
unterschritten. Ebenso werden die Grenzwerte fiir Staubniederschlag in der Bauphase eingehalten.

Da die Grenzwerte gemalRl § 20 IG-L eingehalten werden, sind lediglich kurzfristig geringfiigig
nachteilige Auswirkungen auf Leben und Gesundheit von Menschen infolge der Bauphase des ggst.
Vorhabens mdglich. [9]

5.2.1.2. Raumnutzung

5.2.1.2.1. SIEDLUNGSRAUM

Im Zuge der Bauarbeiten kommt es im Nahbereich der Trasse sowie an den Baustellenzufahrten im
offentlichen Verkehrsnetz zu Erhéhungen der maximalen Schallpegel im Vergleich zum Bestand.
Diese sind jedoch zeitlich begrenzt und nicht Uber die gesamte Bauphase hinweg gegeben. Fur
Gebaude mit Grenzwertliberschreitungen sind objektseitige Malinahmen vorgesehen. Hinsichtlich
der Pegelerh6hungen im 6ffentlichen Straf3ennetz durch den Baustellenverkehr sind derart geringe
Emissionsveranderungen zu erwarten, dass die Grenzwerte gemafn BStLarmlV nicht Gberschritten
werden. Da bei insgesamt 193 Geb&auden zumindest eine Uberschreitung des Grenzwerts und bei
63 Gebauden mehr als drei Uberschreitungen des Grenzwerts gemaR BStLarmIV an Werktagen
vorliegen, verbleiben auf den Themenbereich Siedlungsraum merkbar nachteilige Auswirkungen.

Die in der Bauphase, insbesondere bei Tiefbauarbeiten auftretenden Erschitterungen treten nur
im direkten Baustellenbereich auf und nehmen mit zunehmender Entfernung deutlich ab. Da mit
Einhaltung der VOLV-Auslésewerte zu rechnen ist sind nur geringfligig nachteilige Auswirkungen
auf den Siedlungsraum moglich.

Ausgehend von den Regelarbeitszeiten ist von keiner unzulassigen Aufhellung und Blendung von
Anrainerlnnen in der Nacht auszugehen. Durch Veranderungen der Belichtungsverhaltnisse sind
wahrend der Bauphase keine Auswirkungen auf den Siedlungsraum zu erwarten.
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Da der elektrifizierte Bahnverkehr auf der bestehenden Strecke aufrecht erhalten bleibt und es zu
keiner relevanten Anderung der elektromagnetischen Felder gegeniiber dem Bestand kommt sind
keine Auswirkungen auf den Siedlungsraum gegeben.

Durch den Einsatz von Baumaschinen und -geréaten sowie den durch die Bauarbeiten induzierten
Baustellenverkehr kommt es wahrend der Bauphase grundsatzlich zu einer Erhdéhung der
untersuchten Luftschadstoffwerte. Unter Einhaltung der MalRhahmen wie Befeuchtung von
Baustral3en und der Verwendung emissionsarmer Baugerate ist fir die gesamte Bauphase mit
Einhaltung der Grenzwerte zu rechnen, weshalb lediglich geringfiigig nachteilige Auswirkungen fur
den Siedlungsraum zu erwarten sind.

In Bezug auf Veranderungen des Wasserhaushalts werden bestehende Grabenstrukturen
zwischen Warmer Fischa und Leitha provisorisch verrohrt. Ebenso wird die Warme Fischa fur den
Bau der neuen Eisenbahnbriicke temporar verrohrt. Eine Beeinflussung des Grundwasserregimes
ist durch das Zusickern von Bauwassern sowie die Herstellung von Ortbetonpféahlen und DSV-
Kdrpern moglich. Unter Einhaltung der vorgesehenen Maflinahmen (siehe Kapitel 6.1.1.8 und
6.1.1.9) sind wahrend der Bauphase durch Veradnderungen des Wasserhaushalts geringfligig
nachteilige Auswirkungen fur den Siedlungsraum maglich.

In der Bauphase werden zuséatzlich 21,87 ha temporar beansprucht und im Zuge der Fertigstellung
des Vorhabens rekultiviert. Bei einem Grofteil der wahrend der Bauphase beanspruchten Flache
handelt es sich um Verkehrsflache, was auf den Ausbau der bereits bestehenden Pottendorfer Linie
zuriickzufuhren ist. Ebenso ist die Widmung Griunland betroffen, tGberwiegend fur die Herstellung
der Schleifenverbindung. Bauland wird lediglich randlich und in geringem Umfang beansprucht. Der
grofite Anteil davon entfallt auf die Widmungen Betriebsgebiet und Industriegebiet im Bereich des
Betriebsgelandes der Sanochemia in Neufeld an der Leitha und des Gebiets nordwestlich der
Verkehrsstation Pottendorf — Landegg. Sensible Nutzung werden in der Bauphase nicht
beansprucht. Fur den Themenbereich Siedlungsraum ergeben sich daher durch
Flachenbeanspruchung lediglich geringflgig nachteilige Auswirkungen.

Im Bereich der bestehenden Bahntrasse ist bereits eine gewisse Barriere- und Trennwirkung
gegeben. Im Zuge der Bauarbeiten an den bestehenden Querungen der Trasse kommt es zu
baulichen Veranderungen, was zeitlich begrenzte Beeintrachtigungen bzw. Sperren einiger dieser
Querungsmaglichkeiten mit sich bringt. Mit der neuen Schleife Ebenfurth wird eine zusatzliche
Trennwirkung geschaffen. Die grundsatzlichen Erreichbarkeiten und Funktionszusammenhange
werden durch Provisorien und Umwegekonzepte aufrechterhalten. Der Bahnbetrieb bleibt wahrend
der Bauphase weitestgehend aufrecht, wobei es zu temporaren Sperren der Gleise kommt. Es
kommt somit zu punktuellen und zeitlich begrenzten Trennwirkungen in Form von Einschradnkungen
und Umwegeerfordernissen im Bereich der Querungsmaglichkeiten und der bahnbegleitenden
Wege. Fir den Themenbereich Siedlungsraum ergeben sich durch Trennwirkungen in der
Bauphase damit merkbar nachteilige Auswirkungen. [10]

5.2.1.2.2. FREIZEIT UND ERHOLUNG

An einigen Referenzpunkten im Untersuchungsraum werden die Grenzwerte fur Larm in der
Bauphase zumindest temporar tberschritten. Davon sind punktuelle und flachige Freizeit- und
Erholungseinrichtungen im Trassennahbereich zumindest temporéar betroffen. Da es an einigen
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dieser Freizeit- und Erholungseinrichtungen zu Grenzwertlberschreitungen kommt, verbleiben
merkbar nachteilige Auswirkungen in der Bauphase.

Zwar kommt es in der Bauphase zu einer Erhdhung der untersuchten Luftschadstoffe im Vergleich
zur Nullvariante, es ist jedoch mit Einhaltung der jeweiligen Grenzwerte zu rechnen. Fir den
Themenbereich Freizeit- und Erholung verbleiben somit geringfligig nachteilige Auswirkungen durch
Luftschadstoffe.

Die Auswirkungen durch Erschitterungen sind fur die Freizeit- und Erholungseinrichtungen
geringfugig nachteilig. Einerseits weisen diese eine geringe Sensibilitdt gegentiiber Erschitterungen
auf, andererseits ist mit keinen Ubermafig langen Aufenthaltsdauern in diesen Zonen zu rechnen.

Veranderungen der Belichtungsverhaltnisse sind fir den Freizeit- und Erholungseinrichtungen
nicht zu erwarten, da einerseits davon auszugehen ist, dass diese untertags genutzt werden.
Andererseits sind Arbeiten in Abend- und Nachtzeiten sowie an Sonn- und Feiertagen nur in
Ausnahmeféllen notwendig und es gelten die Regelarbeitszeiten Montag bis Freitag 06:00 Uhr bis
19:00 Uhr.

Erholungssuchende sind in der Bauphase keiner Gefahr durch elektromagnetische Felder
ausgesetzt, da es hier zu keiner Anderung gegeniber dem Bestand kommit.

Fur die betreffend ihrer Freizeit- und Erholungsfunktion relevanten FlieBgewasser Warme Fischa
und Leitha sind durch qualitative Veranderungen des Wasserhaushalts infolge von kurzfristigen
Erhdhungen des pH-Werts durch alkalische Bauwasser sowie Trubungen durch den Eintrag von
Staub- und Fremdmaterial geringflgig nachteilige Auswirkungen zu erwarten. An den beiden
FlieBgewassern kommt es zu temporaren Einengungen des Abflussquerschnitts, Wasserentnahmen
wahrend Abbruch- und Schneidarbeiten und Rickstau mit verringerten FlieRgeschwindigkeiten. Da
dies jedoch fur die Freizeit- und Erholungsnutzung nur von nachrangiger Relevanz ist, sind nur
geringfugig nachteilige Auswirkungen durch quantitative Verédnderungen des Wasserhaushalts
moglich.

Die Flachenbeanspruchung in der Bauphase betrifft zwar auch die Gewasser Leitha und Warme
Fischa, welche zwar ein lokales Freizeitangebot bieten, jedoch eher als Kulisse und nicht als
Hauptgrund fur die Freizeit und Erholung dienen. Dennoch wird die Erholungsfunktion der Gewasser
im Zuge der Bauarbeiten an den Briicken temporar beeintrachtigt. Darliber hinaus werden Flachen
der Widmungen Landschaftsschutzgebiet, Friedhof, Sportstatten, Parkanlagen, Erholungsgebiete
und Gartnereien in geringem Ausmal’ beansprucht. Fir Freizeit und Erholung ergeben sich wahrend
der Bauphase daher geringfiigig nachteilige Auswirkungen durch Flachenbeanspruchung.

Da im Zuge der Errichtung der Schleife Ebenfurth die Landegger Stral3e temporar gesperrt wird,
wird auch der Leitharadweg temporar gesperrt. Weiters erfordert der Neubau der Schleife Ebenfurth
Baumfallungen und Bodenaustausch sowie die Herstellung von Kunst- und Unterbauten und
entfaltet dadurch eine umfassende Trennwirkung innerhalb der Leithaauen. Damit kommt es fur
die Freizeit- und Erholungseinrichtungen im Untersuchungsraum zu Einschrankungen und
Umwegeerfordernissen und somit geringfligig nachteiligen Auswirkungen. [10]

5.2.1.2.3.  GRUNRAUMNUTZUNG

In der Bauphase werden vor allem Staub im Zuge der Erdarbeiten und Luftschadstoffe, welche aus
dem Betrieb von Baumaschinen und Baufahrzeugen stammen, emittiert. Durch Malinahmen wie die
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Befeuchtung von Baustraf3en o0.4. wird die Belastung jedoch auf ein Minimum reduziert. Die
Grenzwerte flr Stickstoffdioxid und Feinstaub sowie die Staubdeposition werden eingehalten,
sodass es nur zu geringfiigig nachteiligen Auswirkungen auf die Grinraumnutzung kommt.

Auswirkungen durch Veradnderungen des Wasserhaushalts konnen dort entstehen, wo
Fundierungen vorgenommen werden missen oder Umgebungswasser in die Baugrube eintreten
bzw. Bauwasser im Zuge der Bauarbeiten anfallen. Diese anfallenden Wéasser werden Uber eine
Gewasserschutzanlage vorgereinigt und dann im Nahbereich zur Versickerung gebracht. In die
FlieRgewasser Oberwerkskanal, Warme Fischa und Leitha werden Bauwé&sser nach Vorreinigung
Uber mobile Gewdasserschutzanlagen eingeleitet. Dadurch kommt es wahrend der Bauphase zu
keinen zusatzlichen Stoffeintragen in Oberflachengewdasser oder zu merkbaren Veranderungen des
Grundwasserhaushalts, weshalb geringfiigig nachteilige Auswirkungen fir die Griinraumnutzung
verbleiben.

Im Zuge der Bauphase kommt es zu einer zusatzlichen Flachenbeanspruchung von Ackerflachen
und Ackerbrachen im Ausmafd von ca. 7 ha. Ein Grofteil dieser Flachen wird jedoch wieder
rekultiviert und steht nach Abschluss der Bauarbeiten wieder als landwirtschaftliche Flache zur
Verfigung. Im Vergleich zur gesamten landwirtschaftlichen Flache im Untersuchungsraum wird nur
ein unbetrachtliches Mall davon beansprucht, weshalb die Auswirkungen durch
Flachenbeanspruchung fur die Griinraumnutzung als geringflgig nachteilig beurteilt werden.

Durch die bestehende Bahntrasse ist bereits eine Trennwirkung fur die Bewirtschaftbarkeit von
Flachen gegeben. Durch die neue Schleife Ebenfurth wird eine zusétzliche Trennwirkung
geschaffen, welche jedoch keine zusatzliche Durchschneidung von Schldgen und damit
einhergehende Einschrankungen in der Bewirtschaftbarkeit verursacht. Das Wegenetz wird
wéhrend der Bauphase soweit wie mdglich aufrechterhalten, sodass die Erreichbarkeit von Flachen
erhalten bleibt. Darliber hinaus ist ein etappenweiser Baufortschritt geplant, sodass nicht alle
Flachen und Wege gleichzeitig betroffen sind. Fir den Themenbereich Griinraumnutzung sind somit
lediglich geringfiigig nachteilige Auswirkungen in der Bauphase mdglich. [10]

5.2.1.2.4. WALDNUTZUNG

Da die Grenzwerte fir die betrachteten Luftschadstoffe in der Bauphase eingehalten werden und
ein Teil der Waldflachen abseits des ggst. Vorhabens liegen verbleiben geringfiigig nachteilige
Auswirkungen auf die Waldnutzung.

Veranderungen des Wasserhaushalts sind fir die Waldnutzungen im Untersuchungsraum
maximal geringfligig nachteilig, da die anfallenden Bauwasser lUber Gewdasserschutzanlagen vor
Verbringung in den Untergrund vorgereinigt werden. Es kommt zu Kkeinen zuséatzlichen
Stoffeintragen in Oberflachenwéasser oder grof3flachigen Veranderungen des
Grundwasserhaushalts.

Wahrend der Bauphase werden durch das ggst. Vorhaben Waldflachen im Ausmald von 3,3 ha
dauerhaft und 0,8 ha temporar beansprucht. Die temporéar beanspruchten Waldflachen werden nach
Fertigstellung der Bauarbeiten rekultiviert und standortgerecht bepflanzt. Da der Grofdteil der
Waldflachen erhalten bleibt und in ihrer Funktionsfahigkeit nicht beeintrachtigt werden, sind fir die
Waldnutzung lediglich geringfugig nachteilige Auswirkungen durch Flachenbeanspruchung zu
erwarten.
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Die in der Bauphase auftretenden Trennwirkungen im Bereich der Schleife Ebenfurth wirken
ahnlich wie bei der Errichtung von breiteren ForststralRen in geschlossenen Waldbestéanden. Da eine
hohe Anpassungsfahigkeit der Gehdlze in Auwaldern gegeben ist und der verbleibende Bestand im
auf die Fallung folgenden Frihjahr wieder neu austreibt, ist mit geringfligig nachteiligen
Auswirkungen durch Trennwirkungen zu rechnen. [10]

5.2.1.25. JAGDNUTZUNG

Durch die etappenweise voranschreitende Bauphase werden nicht alle Wildtierlebensrdume auf
einmal beansprucht. Zwar entstehen durch das Baugeschehen selbst gewisse Stérungen, wobei
sich die Wildtiere vergleichsweise rasch an diese gewdhnen bzw. aul3erhalb der Arbeitszeiten
ausreichend Ruhepausen zur Nutzung der Lebensraume verbleiben. Durch Anlage einer Brache flr
Feldlerche und Rebhuhn vor Baubeginn erfolgt bereits eine Kompensation von beanspruchten
Lebensraumen. Ebenso erfolgen MalRnahmen zur Anlage von Waldflachen und
Waldverbesserungen. Aufgrund der geringfligig héheren Beanspruchung von Lebensraumen,
Gewobhnungseffekten von Wildtieren, Ruhepausen und Vorbelastungen durch bestehende
Infrastrukturen ist von geringfigig nachteiligen Auswirkungen auf das Jagdwesen durch
Flachenbeanspruchung auszugehen.

Die bestehende Bahntrasse stellt bereits eine Trennwirkung fur den Wildwechsel dar. Mit der
Errichtung der Schleife Ebenfurth durch einen hochwertigen Lebensraum im Bereich des Auwalds
wird der Wildwechsel in diesem Bereich teilweise gestort. Aufgrund der hohen Vorbelastungen im
Raum sind geringflgig nachteilige Auswirkungen auf die Jagd durch Trennwirkungen in der
Bauphase zu erwarten. [10]

5.2.1.2.6. FISCHEREI

Die Gewasser im Untersuchungsraum sind durch die Errichtung einer neuen Brucke Gber die Warme
Fischa sowie den Rick- und Neubau der Leithabriicke betroffen. Bei der Leitha kommt es wahrend
der Bauphase zu Flachenbeanspruchungen durch das Brickenbauwerk selbst sowie zu einer
temporaren Einengung des Abflussquerschnitts. Im Bereich der neuen Eisenbahnbriicke Uber die
Fischa werden Schittungen eingebracht, die einen temporaren Flachenverlust bedingen, aber
aullerhalb der Laichzeit der Bachforelle stattfinden. Fiir dem Themenbereich Fischerei ergeben sich
somit merkbar nachteilige Auswirkungen durch Flachenbeanspruchung in der Bauphase.

Die tempordre Einengung des Abflussquerschnitts und die Beeintrachtigung der
FlieBgeschwindigkeit durch den Bau der neuen Briicke Uber die Warme Fischa bedingen merkbar
nachteilige Auswirkungen durch Trennwirkung auf den Themenbereich Fischerei.

Im Bereich der Leitha wird die Einleitung von alkalischen Wassern in die Leitha durch
Gewasserschutzmafllinahmen vermieden. Der Eintrag von Staub und Fremdmaterial kann dennoch
zu Trubungen im Gewasser filhren. Die Arbeiten an den Gewéssern sind jedoch auf einen kurzen
Zeitraum beschréankt. Der Arbeiten an der Eisenbahnbrucke verursachen eine temporére Einengung
des Abflussquerschnitts der Leitha. Die Wasserentnahmen wahrend der Abbruch- und
Schneidarbeiten bedeuten keine maf3gebliche Verschlechterung fur den Wasserhaushalt. Die
Baubrticke Uber die Warme Fischa bewirkt einen Rickstau und verringerte FlieBgeschwindigkeiten
stromaufwarts. Fur den Themenbereich Fischereiwesen ergeben sich hinsichtlich Veranderungen
des Wasserhaushalts wahrend der Bauphase somit geringfligig nachteilige Auswirkungen. [10]
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5.2.1.2.7. WASSERNUTZUNGEN

Eine Einleitung von alkalischen Wassern in die Leitha wahrend der Bauarbeiten wird durch
Gewasserschutzmallinahmen vermieden. Der Eintrag von Staub kann dennoch zu Trdbungen —
auch wahrend der Bauarbeiten an Warmer Fischa und Pottendorfer Werkskanal — fuhren. In der
Leitha kommt es zu einer kurzfristigen Einengung des Abflussquerschnitts durch die Absicherung
der Abbrucharbeiten sowie den Einbau der Bohrpfahle und Hilfstragwerke. Der Einbau von Rohren
in der Warmen Fischa fuhrt zu einem Ruckstau stromaufwarts. Diese Arbeiten sind jedoch auf einen
kurzen Zeitraum beschréankt. Einer Beeinflussung des Grundwassers und der im Bauwerksumfeld
situierten Brunnenanlagen durch Baustoffe und Bauhilfsstoffe oder Tribungen wird mit
entsprechenden MalRhahmen entgegengewirkt. Durch die Herstellung von Tiefgrindungselementen
und insbesondere die Wasserhaltungsmal3nahmen unterhalb des Grundwasserniveaus sind keine
Auswirkungen auf das hydrogeologische Umfeld zu erwarten. Zusammenfassend sind durch
Veranderungen des Wasserhaushalts wéahrend der Bauphase fir die Wassernutzung im
Untersuchungsraum geringfligig nachteilige Auswirkungen maglich.

In der Leitha kommt es wahrend der Bauphase zu Flachenbeanspruchungen durch das neue
Brickenbauwerk selbst, sowie die Baustelleneinrichtungsflachen an den Leitha-Ufern. Die
Bdschungen im Bereich der Warmen Fischa werden durch Pflasterungen beansprucht, wodurch es
zu Verlusten von Ufergehdlzen kommt. Dartiber hinaus kommt es zu Flachenbeanspruchungen von
Feldbewasserungsbrunnen und des OBB-eigenen Nutzwasserbrunnens sowie der Brunnenanlage
des Ribenlagerplatzes. Die Fassungsanlagen werden wahrend der Bauphasen entfernt und der
Entfall Uber zivilrechtliche Vereinbarungen kompensiert. Fir den Themenbereich Wassernutzung
ergeben sich daher hinsichtlich Flachenbeanspruchung wéahrend der Bauphase geringflgig
nachteilige Auswirkungen. [10]

5.2.2. BIOLOGISCHE VIELFALT EINSCHLIESSLICH TIERE, PFLANZEN UND DEREN
LEBENSRAUME
5.2.2.1. Projektauswirkungen auf normative Festlegungen

Das Europaschutzgebiet ,Steinfeld* befindet sich am sudlichen Vorhabensende mit dem als
Vogelschutzgebiet ausgewiesenen Teil in ca. 750 m Entfernung zum Projekt. Das FFH-Gebiet
»Steinfeld” weist mit 1.250 m eine noch grof3ere Entfernung zum Projekt auf.

Das Europaschutzgebiet Feuchte Ebene- Leithaauen ist im Bereich des ausgewiesenen FFH-
Schutzgebietes ,Feuchte Ebene —Leithaauen” direkt vom Vorhaben betroffen, da zwischen Leitha
und Warme Fischa der Waldbereich durch die Trasse gequert wird. Der nach der
Vogelschutzrichtlinie ausgewiesene Teil des Europaschutzgebiets liegt an der kirzesten Distanz
mehr als 4 km vom Vorhaben entfernt. Die detaillierten Auswirkungen auf das Schutzgebiet sind in
der Naturvertraglichkeitserklarung (Ordnungsnummer 311.2) dargelegt. [11]

5.2.2.2. Tiere und deren Lebensrdume

Wahrend die Larmempfindlichkeit von Amphibien, Reptilien und Insekten geringer ist, kann Larm
hingegen insbesondere auf Sauger (Wildtiere und Kleinsduger) sowie Végel negative Auswirkungen
haben. Beim ggst. Vorhaben sind die Bauarbeiten Uber einen Zeitraum von ca. 3 Jahren verteilt,
wobei immer wieder Ruhephasen dazwischen liegen. Da eine Tagesarbeitszeit wéhrend der
Bauphase eingehalten wird und Bauarbeiten in den Nachtstunden sowie an Samstagen, Sonn- und
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Feiertagen nur in Ausnahmeféllen erfolgen, entsteht kein Dauerlarm wahrend der Bauphase. Aus
anderen Bahnbauvorhaben ist bekannt, das Wildtiere und Végel mit Beginn der Bauarbeiten den
Baubereich meiden, da neue ungewohnte und Gefahr signalisierende Gerausche auftreten. Mit
zunehmender Baudauer tritt jedoch auch bei diesen Tierarten ein gewisser Gewdhnungseffekt ein.
In der Bauphase werden larmarme Maschinen und Geréte eingesetzt, die Grenzwerte flr den
Humanschutz werden bis auf kurzfristig andauernde Arbeiten (Bohren von Pfahlen oder
Abbrucharbeiten) eingehalten. Da des Weiteren keine besonders larmsensiblen Arten im
Untersuchungsraum nachgewiesen werden konnten wird die Restbelastung des Wirkfaktors Larm
auf Tiere und deren Lebensraume mit geringfligig nachteilig bewertet.

Erschitterungsbedingte Irritationen von Tieren treten nur im unmittelbaren Baubereich und
insbesondere wahrend bestimmter Arbeiten wie z.B. dem Rammen von Stehern fir
Larmschutzwande oder beim Verdichten des Unterbaus mittels Walzen, Rittlern und &hnlichen
Maschinen auf. Diese Irritationen sind eher kurzfristig und betreffen vor allem Kleinsdauger und
Reptilien. Da diese Wirkungen kleinrdumig und von kurzer Dauer sind und der betroffenen Fauna
angrenzende Habitate als Ausweichmdglichkeiten zur Verfliigung stehen, werden die verbleibenden
Auswirkungen durch Erschitterungen in der Bauphase auf Tiere und deren Lebensrdume mit
geringflgig nachteilig beurteilt.

Betreffend Veranderungen der Belichtungsverhaltnisse sind die Bauarbeiten grundsatzlich am
Tag geplant, sodass im Wesentlichen keine eigene Baustellenbeleuchtung notwendig sein wird.
Bauvorgange in der Nacht sind nur in Ausnahmeféllen vorgesehen. Wird wéhrend der Bauphase
Beleuchtung notwendig, so werden insektenfreundliche Lampen (geschlossenes Gehause, UV-
arme Leuchtmittel etc.) eingesetzt. Aufgrund nur sporadischer Arbeiten in der Nacht verbleiben
geringfugig nachteilige Auswirkungen auf Tiere und deren Lebensrdume durch Verdnderungen der
Belichtungsverhaltnisse in der Bauphase.

In der Zeit der maximalen Baubelastung ist mit keiner Uberschreitung der Grenzwerte hinsichtlich
der Staubbelastung zu rechnen. Bei Sdugern kann davon ausgegangen werden, dass die Wirkung
auf deren Atemwege ahnlich wie beim Menschen sein wird und demzufolge anzunehmen ist, dass
die Tiere den Baustellenbereich auch aufgrund hoherer Staubbelastungen kurzfristig meiden
werden. Bei niedrigerer Intensitdt werden die Tiere ihre gewohnten Lebensraume jedoch wieder
aufsuchen. In unmittelbarer Nahe zum Baugeschehen sind keine Tierlebensraume festgestellt
worden, welche sich durch Staubdeposition wesentlich veréandern wirden, sodass die verbleibenden
Auswirkungen durch Luftschadstoffe wahrend der Bauphase fur Tiere und deren Lebensraume als
geringfugig nachteilig zu betrachten sind.

Qualitative Veranderungen des Wasserhaushalts kénnen aus fliissigen Emissionen im Bereich
der Errichtung von Objekten resultieren. Dies betrifft vor allem jene Bereiche, in welchen
Fundierungen vorgenommen werden mussen und Umgebungswasser in die Baugrube eintreten
bzw. Bauwasser im Zuge der Bauarbeiten anfallen. Diese Wasser werden (ber
Gewasserschutzanlagen geleitet, sodass sie von Tribstoffen und Partikeln vorgereinigt werden.
Darlber hinaus ist eine Neutralisation vorgesehen. Diese gereinigten Wasser werden im Nahbereich
zur Versickerung gebracht oder in einen nahegelegenen Vorfluter eingeleitet. Anfallende Wasser
aus dem Baustelleinrichtungsbereich (Sanitarwasser, Waschwéasser) werden entsprechend
gesammelt und ordnungsgemaf entsorgt. Da qualitative Veranderungen des Wasserhaushalts
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durch Versickerung bzw. Einleitung vorgereinigter Wasser nur in nicht messbarem Bereich erfolgen,
sind die Auswirkungen auf Tiere und deren Lebensraume in der Bauphase geringfligig nachteilig.

Bei den in der Bauphase notwendigen Wasserhaltungen handelt es sich lediglich um lokale und
temporar begrenzte Ma3nahmen. Fir die im Untersuchungsraum in Trassennahe (urspriinglich)
wasserabhangigen Biotope der Eichen-Ulmen-Eschenau stellt die kurzfristige
Grundwasserabsenkung wahrend der Spundung zur Herstellung des Wirtschaftswegs im
Waldbereich keine nachteilige Beeinflussung dar, da der Flurabstand bei Niederwasserfuhrung der
Leitha ebenfalls Schwankungen unterliegt. Es kommt wéhrend der Bauphase zu keinen merkbaren
oder grof¥flachigen Veranderungen des Wasserhaushalts, weshalb die Auswirkungen durch
guantitative Veranderungen des Wasserhaushalts. auf Tiere und deren Lebensrdume mit
geringfugig nachteilig beurteilt werden.

Die Bauphase stellt fir Tiere eine geringflgige zusatzliche Flachenbeanspruchung von
vorwiegend Jagd- und Nahrungsraum sowie Lebensraum von weit verbreiteten, mobilen Arten dar.
Es stehen in angrenzender Umgebung Lebensraume zum Ausweichen zur Verfugung. Dartber
hinaus wird ein Brachstreifen vorab etabliert, welcher zum Zeitpunkt des Baus bereits als
zusatzlicher Lebensraum zur Verfligung steht. Unter Berticksichtigung dieser Ma3nahme sowie des
punktuellen Eingriffs verbleiben auf Tiere wund deren Lebensraume infolge von
Flachenbeanspruchung geringfligig nachteilige Auswirkungen.

Da die Baumalinahmen abschnittsweise durchgefuhrt werden, baut sich eine Barrierewirkung fur
Tiere erst mit fortschreitender Bautatigkeit auf. Dartber hinaus werden im Bauablauf immer wieder
Pausen eingelegt (witterungsbedingt, Sonn- und Feiertage sowie in den Nachtstunden), sodass
Tiere die Moglichkeit haben, den Bahndamm zu Uberwinden. Im Bereich zwischen der Warmen
Fischa und der Leitha wird vor der Baufeldfreimachung ein Amphibiensperrzaun fur
bodengebundene Tiere errichtet, welcher tGber die gesamte Bauzeit aufrechterhalten wird, um ein
Ruckeinwandern von Tieren in das Baufeld zu verhindern. Die Abbrucharbeiten im Gewasserbereich
der Leitha erfolgen innerhalb eines Monats, wobei nicht der gesamte Gerinnequerschnitt der Leitha
in Anspruch genommen wird und ein Passieren fir Organismen daher mdoglich bleibt. Die
Auswirkungen hinsichtlich Trennwirkungen in der Bauphase fur Tiere und deren Lebensraume
werden daher als geringfligig nachteilig eingestuft.

Fur aquatische Tiere und deren Lebensraume sind merkbar nachteilige Auswirkungen hinsichtlich
Flachenbeanspruchung und Trennwirkung aufgrund der Errichtung der Brickenbauwerke zu
verzeichnen. Aufgrund der Kleinrdumigkeit und der kurzen Beanspruchung ist jedoch keine
wesentliche Wirkung hinsichtlich der Gesamtbeurteilung der Tiere und deren Lebensrdume
gegeben. [11]

5.2.2.3. Pflanzen und deren Lebensraume

Durch die Errichtung temporérer Baustelleneinrichtungen kann eine Beschattung auf Pflanzen
ausgetibt werden, sodass diese in ihrem Wachstum gehemmt oder dieses zur Ganze verhindert
wird. Im Extremfall kommt es dadurch zu einer Zerstérung naturschutzfachlich wertvoller
Pflanzengesellschaften. Eine Veranderung der Belichtungsverhaltnisse tritt flr die Vegetation erst
mit Errichtung der neuen Larmschutzwande gegen Ende der Bauphase ein. Die in Dammlage durch
den Waldbestand der Leithaauen geflihrte Schleife Ebenfurth (mit Riickschleife) ist mit im forstlichen
Betrieb hergestellten Lichtungen und Schneisen vergleichbar. Mit fortschreitendem Bau und der
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damit verbundenen Dammschiittung stellt sich wieder eine erhdhte Beschattung ein. Hinsichtlich
des Wirkfaktors Veranderung der Belichtungsverhaltnisse wahrend der Bauphase sind geringfligig
nachteilige Auswirkungen auf Pflanzen und deren Lebensraume zu erwarten.

Entlang der Pottendorfer Linie befinden sich keine naturschutzfachlich bedeutsamen und gegen
Staubdeposition sensiblen Biotope. Aufgrund des geogenen Ursprungs des emittierten Staubs ist
mit keinen messbaren Veranderungen im Pflanzenbestand wahrend der Bauphase zu rechnen.
Darlber hinaus sind Auen bzw. auch ehemalige Augebiete nahrstoffreiche Habitate, welche durch
Staubdepositionen nicht verandert werden. Es verbleiben geringfugig nachteilige Auswirkungen
durch Luftschadstoffe in der Bauphase fir Pflanzen und deren Lebensraume.

Flissige Emissionen im Bereich der Errichtung von Objekten, insbesondere jene an welchen
Fundierungen vorgenommen werden missen und einerseits Umgebungswasser in die Baugrube
eintreten bzw. Bauwasser im Zuge der Bauarbeiten anfallen kénnen qualitative Veranderungen
des Wasserhaushalts hervorrufen. Diese Gewdasser werden vor Einleitung in einen nahegelegenen
Vorfluter bzw. Versickerung Uber Gewasserschutzanlagen gefihrt und gereinigt. Anfallende Wasser
aus dem Baustelleinrichtungsbereich (Sanitarwasser, Waschwésser) werden entsprechend
gesammelt und ordnungsgemal’ entsorgt. Die qualitativen Veranderungen des Wasserhaushalts
durch Versickerung bzw. Einleitung erfolgen nur im nicht messbaren Bereich, sodass geringfligig
nachteilige Auswirkungen auf Pflanzen und deren Lebensraume in der Bauphase verbleiben.

Die in der Bauphase notwendigen Wasserhaltungen sind lokal und zeitlich begrenzt. Fir die in
Trassennéhe befindlichen (urspringlich) wasserabhangigen Biotope der Eichen-Ulmen-Eschenau
stellt die kurzfristige Grundwasserabsenkung im Zuge der Herstellung des Wirtschaftswegs im
Waldbereich keine nachteilige Beeinflussung dar. Da es wahrend der Bauphase zu keinen
merkbaren oder grof¥flachigen quantitativen Veranderungen des Wasserhaushalts kommt,
verbleiben geringfligig nachteilige Auswirkungen auf Pflanzen und deren Lebensrdume.

Mit Beginn der Bauarbeiten wird sukzessive die gesamte Flache fur das Bauwerk selbst sowie fur
die Baustelleneinrichtungsflachen und Zufahrten und das Baufeld in Anspruch genommen. Alle in
diesem Bereich liegenden Tierlebensrdume gehen somit bereits in der Bauphase verloren. Die
wéhrend der Bauphase temporar beanspruchten Wald- und Geholzflachen sowie landwirtschaftliche
Flachen werden nach Ende der Bauarbeiten wieder rekultiviert. Die tempordr beanspruchten
Flachen der Bestandstrasse zwischen Leithabricke und Friedhof Ebenfurth werden zum einen
rekultiviert und zum anderen mit neuen Biotopstrukturen (Wald, Gebische und Griunflachen)
erganzt. Unter Berlcksichtigung der Ausgleichsmafinahmen (siehe Kapitel 6.1.1.4) verbleiben in der
Bauphase infolge von Flachenbeanspruchung geringfiigig nachteilige Auswirkungen auf Pflanzen
und deren Lebensraume.

Im Untersuchungsraum konnten keine Pflanzenbiotope vorgefunden werden, welche durch die
Trasse so zerschnitten wirden, dass Populationen gefahrdeter Pflanzenarten dauerhaft getrennt
werden. Die Bahntrasse bzw. das Baufeld selbst stellt kein besonderes Ausbreitungshindernis fir
Pflanzen dar. Es sind geringfligig nachteilige Auswirkungen durch Trennwirkungen fur Pflanzen
und deren Lebensraume in der Bauphase zu erwarten.

Fur aquatische Pflanzen und deren Lebensrdume sind merkbar nachteilige Auswirkungen
hinsichtlich  Flachenbeanspruchung und Trennwirkung aufgrund der Errichtung der
Briickenbauwerke zu verzeichnen. Aufgrund der Kleinraumigkeit und der kurzen Beanspruchung ist
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jedoch keine wesentliche Wirkung hinsichtlich der Gesamtbeurteilung der Tiere und deren
Lebensraume gegeben. [11]

5.2.3. BODEN

5.2.3.1. Untergrundaufbau

Bei Einhaltung der im Fachbeitrag ,Geotechnik und Hydrogeologie® beschriebenen
Randbedingungen zur Bauherstellung (Baugrubensicherung, Wasserhaltungsmaf3nahmen) sowie
unter Bertcksichtigung der grund- und erbaulichen MaRnahmen ist mit keinen Auswirkungen durch
die Wirkfaktoren Erschitterungen, Abfalle und Ruckstande, Flachenbeanspruchung,
Veranderung des Wasserhaushalts und Trennwirkung auf den Untergrundaufbau bzw. die
Untergrundstabilitét zu rechnen. [14]

5.2.3.2. Bodenqualitat

Die baubedingten Emissionen von Luftschadstoffen sind voriibergehend und rufen damit keine
relevanten Veranderungen des Bodenchemismus durch Staubniederschlag oder Stickstoffeintrage
hervor. Da die Grenzwerte fiir PMio, PM25, und Staubdeposition in der Bauphase eingehalten
werden, verbleiben geringfiigig nachteilige Auswirkungen infolge von Luftschadstoffen auf die
Bodenqualitat.

In der Bauphase entstehen fliissige Emissionen insbesondere dort, wo Fundierungen vorgenommen
werden miussen und Umgebungswasser in die Baugrube eintreten bzw. Bauwasser anfallen. Diese
Wasser werden Uber eine Gewasserschutzanlage geleitet und vorgereinigt, um dann im Nahbereich
zur Versickerung gebracht zu werden. Vor Einleitung in Oberflachengewésser werden Bauwasser
ebenso Uber mobile Gewasserschutzanlagen gereinigt. Anfallende Wasser aus dem
Baustelleneinrichtungsbereich und Waschwéasser werden entweder entsprechend gesammelt und
ordnungsgemald entsorgt oder im Fall von Waschwéssern ebenfalls gereinigt und versickert.
Wahrend der Bauphase kommt es zu keinen zusatzlichen Stoffeintragen durch Abfalle und
Ruckstande in Oberflachengewasser oder zu Verdnderungen des Wasserhaushalts, weshalb
infolge dieser Wirkfaktoren geringfligig nachteilige Auswirkungen zu erwarten sind.

Im Zuge der Bauarbeiten kommt es zu einer zusatzlichen Flachenbeanspruchung fur
Baustelleneinrichtungsflachen, Manipulationsflachen etc. Der Grof3teil dieser Flachen wird jedoch
wieder rekultiviert, so dass diese nach Abschluss der Bauarbeiten wieder zur Verfligung stehen.
Ebenso wird der abgeschobene Humus zur Rekultivierung temporar bendétigter Flachen und Damme
wieder aufgebracht. Die Auswirkungen auf die Bodenqualitat durch Flachenbeanspruchung in der
Bauphase werden mit geringfligig nachteilig zu beurteilt.

Durch den Einsatz von schwerem Baugerat sowie die Errichtung von BaustralRen und relevanten
Erdbewegungen sind in der Bauphase Beeintrachtigungen der Bodenqualitét zu erwarten, die
jedoch unter Bertlicksichtigung der vorgesehenen Malinahmen lediglich geringfligig nachteilige
Auswirkungen infolge des Wirkfaktors Trennwirkung nach sich ziehen. [10]
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5.2.4. FLACHE

Die zusatzliche Flachenbeanspruchung in der Bauphase betrifft ca. 61,5 % unversiegelte und ca.

38,5 % versiegelte Flache.

Zusatzliche Flachenbeanspruchung in der

Biotopstruktur Bauphase [ha]

Unversiegelt | Versiegelt Summe
Acker 6,56 - 6,56
Allee 0,03 - 0,03
Artenreiche Ackerbrache 0,40 - 0,40
Bahnanlage 0,13 4,86 4,99
Eichen Ulmen Eschenauwald 0,38 - 0,38
Feldgehdlz aus standortfremden Baumarten 0,30 - 0,30
FlielRgewasser 0,20 - 0,20
Friedhof - - -
Frische artenreiche Fettwiese der Tieflagen 0,51 - 0,51
Gewerbegebiet 0,04 0,04 0,08
Grol3rohricht an FlieRgewasser Gber Feinsubstrat - - -
Klaranlage - - -
Kontinentale basenreiche HT-Rasenbrache 0,02 - 0,02
Koppel 0,03 - 0,03
Lagerplatz 0,17 2,32 2,48
Laub- und Nadelbaummischforste - - -
Laubbaumfeldgehdlz aus standorttypischen Schlussbaumarten 0,44 - 0,44
Laubbaumforst aus sonstigen nicht heimischen Arten - - -
Lavendelweiden Sanddorngebiisch (rd.) - - -
Lindenreicher Edellaubwald 0,02 - 0,02
MaRig nahrstoffarmer frischer bis feuchter Waldsaum 0,00 - 0,00
Rasen 0,27 - 0,27
Rasen mit Baumbestand 0,41 - 0,41
Retention 0,09 - 0,09
Robinienforst 0,00 - 0,00
Ruderalflur frischer Standorte mit geschlossener
Vegetation 0,85 - 0,85
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Zusatzliche Flachenbeanspruchung in der

Biotopstruktur Bauphase [ha]

Unversiegelt | Versiegelt Summe
Ruderalflur trockener Standorte mit geschlossener
Vegetation 0,23 - 0,23
Ruderalflur trockener Standorte mit offener
Pioniervegetation 0,18 - 0,18
Schotter- und Sandbank m. Pioniervegetation - - -
Schwarzpappelau - - -
Siedlung 0,16 0,07 0,23
Streuobstbestand - - -
Teich - - -
Tennisplatz 0,00 - 0,00
Ufergeholz auf iberformten Standort 0,13 - 0,13
Weg oder Stral3e 1,58 2,19 3,77
Weichholzdominiertes Ufergehdlz - - -
Weidenauwald - - -
Windschutzstreifen 0,23 - 0,23
Gesamtergebnis BESTAND 13,36 9,47 22,83
Prozentverteilung BESTAND 58,5% 41,5% 100,0%
Gesamtergebnis VORHABEN 18,51 4,32 22,83
Prozentverteilung VORHABEN 81,1% 18,9% 100,0%

Tabelle 44:  Flachenbeanspruchung in der Bauphase [11]

Tabelle 44 zeigt, dass in der Bauphase zuséatzlich 22,83 ha Flache beansprucht werden. Die
temporar beanspruchten Flachen werden rekultiviert und stehen in ihrem Ursprungszustand wieder
zur Verfugung. Zuséatzlich werden im Bereich der Bauumhiillenden durch den Rickbau und die
Umgestaltung der bestehenden Bahnanlage in Ebenfurth insgesamt 5,14 ha entsiegelt. Die
Auswirkungen in der Bauphase auf das Schutzgut Flache durch die Wirkfaktoren
Flachenbeanspruchung und Gelandeveranderungen werden als geringfugig nachteilig beurteilt.
[11]

5.2.5. WASSER

5.2.5.1. Oberflachengewasser

Wahrend der Umbauarbeiten an der bestehenden Eisenbahnbriicke Uber die Leitha sowie der
Neuerrichtung der Bricke Uber die Warme Fischa kann es zum Eintrag von Staub und
Fremdmaterial in die Gewasser kommen, was zu Tribungen der Gewdsser fihren kann. Die im

® 201_Umweltvertraglichkeitserklarung Seite 171

RU
AS

S -

G PE
W ER



OBB-Infrastruktur AG Ebenfurth, Errichtung Schleife
Teil 2 - Umweltvertraglichkeitserklarung

Zuge der Arbeiten anfallenden Wasser kdonnen aufgrund des Kontakts mit Beton zu einer
Veranderung des pH-Werts fihren. Dieser Effekt ist jedoch aufgrund des Alters des abzutragenden
Betonpfeilers zu vernachlassigen. Des Weiteren werden anfallende Bauwé&sser wéahrend der
Bauarbeiten an der Warmen Fischa uber eine mobile Gewasserschutzanlage gereinigt und infolge
von Betonarbeiten alkalische Wasser vor der Abschwemmung / Einleitung in die Warme Fischa tber
eine Neutralisationsanlage gefuihrt. Da die Arbeiten auf einen kurzen Zeitraum beschrankt sind,
verbleiben in der Bauphase geringfligig nachteilige Auswirkungen durch Abfalle, Rickstande und
Aushub sowie qualitative Veranderungen des Wasserhaushalts auf Oberflachengewasser.

Zur Errichtung der Eisenbahnbriicke Uber die Warme Fischa sind temporére Schittungen
erforderlich. Dadurch kann es zu quantitativen Veranderungen des Wasserhaushalts kommen.
Far erforderliche Umlegungen von wasserrechtlich bewilligten Einbauten werden je nach absehbarer
Dauer der Arbeiten Provisorien errichtet oder ausreichend leistungsstarke Abwasserhaltungen
eingerichtet. Die Grabenstrukturen zwischen Leitha und Warmer Fischa werden teilweise durch
Baustral3en beansprucht, wobei provisorische Verrohrungen installiert werden, um Abfllisse
durchleiten zu kénnen, um keine Barriere in der Bauphase zu bewirken. Fir Oberflachengewasser
sind somit in der Bauphase geringfiigig nachteilige Auswirkungen durch quantitative Veranderungen
des Wasserhaushalts zu erwarten.

Die bei den Bauarbeiten im direkten Umfeld der Leitha beanspruchten Béschungen werden mit einer
Neigung von 2:3 wiederhergestellt und mit Flussbausteinen versehen. Zur Errichtung der neuen
Bricke werden jedoch Baustelleneinrichtungsflichen an den Ufern der Leitha bendtigt. Die
AbsicherungsmalBhahmen zum Schutz der Leitha vor Verunreinigungen im Zuge der
Betonschneidearbeiten verursachen eine voribergehende Einengung des Abflussquerschnitts.
Diese Tatigkeiten werden gleichzeitig mit der Geschiebeentfernung des Wasserverbands Leitha 11l
durchgefiihrt, sodass weitere Stérungen minimiert und auf einen Zeitraum von einem Monat
beschrankt werden kénnen.

Bei Errichtung der Eisenbahnbricke tUber die Warme Fischa sind temporare Verluste von Geholzen
an der Uferb6schung gegeben.. Die Errichtung der Baubriicke Uber die Warme Fischa erfolgt im
Zeitraum zwischen Sommerbeginn und spétestens drei Wochen vor Beginn der Laichzeit der
Bachforelle. Im Bereich der Pfeiler sind fir die Errichtung des Bohr-/Rammplanums kurzzeitig
Schittungen in der Warmen Fischa erforderlich.

Am Pottendorfer Werkskanal werden auf der siedlungsabgewandten Seite der Bricke lokal
Ufergeholze entfernt, die Arbeiten fur den Abtrag und die Neuerrichtung der Briicken oberstromig im
Kanal finden jedoch auf3erhalb des Abflussquerschnitts statt.

Zur Gewahrleistung von Hangwasserabflissen und Vorlandabflissen wird die Errichtung der
Flutbriicken und Unterfihrungen vor den Dammschittungen durchgefihrt.

Insgesamt kommt es durch Trennwirkung und Flachenbeanspruchung fur Oberflachengewdasser
in der Bauphase zu merkbar nachteiligen Auswirkungen.
5.2.5.2. Grundwasser

Die Baumaflihahmen entlang der Strecke (Bodenauswechslungen etc.) binden nicht unter das
Grundwasserniveau (Bauwasserstand) ein. BaumalRnahmen unterhalb des Grundwasserniveaus
bleiben auf die Herstellung der Objekte beschréankt. Dabei handelt es sich einerseits um notwendige
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WasserhaltungsmafBhahmen im Zuge der Objekterrichtung und andererseits um die Herstellung
allfalliger Tiefgrindungselemente (Ortbetonbohrpfahle, Mikropfahle etc.). Die durch die notwendigen
BaugrubenumschlieBungen entstehenden Stau- bzw. Sunkeffekte konnen am ungunstigsten
Betrachtungspunkt der jeweiligen Objekte zumeist in einem vernachlassigbaren Ausmal3 von
< ca. 0,2 m angegeben werden. Nur im Falle der Errichtung der Wirtschaftswegunterfiihrung in
Bahn-km 116,690 sowie der Unterfihrung der Gemeindestral3e in Bahn-km 117,170 ist in den
unmittelbaren Bauwerksbereichen mit geringfligig grof3eren Stau- und Sunkeffekten zu rechnen. Die
maoglichen Reichweiten der Stau- und Sunkeffekte bleiben auf das né&here Umfeld beschrankt,
weshalb eine nachteilige Beeinflussung von bestehenden Wassernutzungen nicht anzunehmen ist.
Im Zuge der Herstellung der Tiefgriindungselemente ist keine Absenkung des Grundwasserniveaus
erforderlich. Dartber hinaus stellen die ins Grundwasser reichenden Bohr- und Mikropféhle
Einzelpfahle bzw. kleinraumige Pfahlgruppen dar, sodass das Grundwasser zwischen den
Tiefgrindungselementen durchstromen kann. In Hinblick auf den Wirkfaktor quantitative
Veranderungen des Wasserhaushalts und Trennwirkungen werden die verbleibenden
Auswirkungen daher als geringfiigig nachteilig beurteilt.

Grundsatzlich sind qualitative Veranderungen des Wasserhaushalts bzw. des hydrogeologischen
Umfelds durch das Zusickern getriibter Bauwdasser bei Erdbewegungen und Aushubarbeiten sowie
bei Herstellung der geplanten Ortbetonpfahle und DSV-Kdrper moglich. Bei BaumalRhahmen
oberhalb des Grundwasserdruckniveaus bleiben derartige Beeintrachtigungen aufgrund der
naturlichen Filter- bzw. Pufferwirkung des Untergrunds auf den unmittelbaren Abstrombereich von
<ca. 10 m der BaumaRRnahme begrenzt. Baumanahmen unterhalb des Grundwasserniveaus
finden mit Ausnahme der Herstellung von Pfahlen bzw. DSV-Kdrpern sowie der Einbringung der
Spundwandumschlieungen im  Schutze von Grundwasserhaltungsmalinahmen  statt.
Dementsprechend kann eine temporare Beeinflussung der im unmittelbaren Bauwerksumfeld bzw.
Grundwasserabstrombereich der Baumafinahmen situierten Brunnenanlagen in Form von leichten
Tribungen bzw. pH-Wert-Erhéhungen nicht ausgeschlossen werden. Bei Nutzwasserbrunnen
(Gartenbewésserung, thermische Nutzung etc.) kann eine tatsachliche qualitative Beeinflussung der
Fassungsanlagen durch einen Mehrverbrauch aus dem o6ffentlichen Versorgungsnetz bzw. eine
unverzugliche, alternative Wasserversorgung kompensiert werden. Bei Fassungsanlagen zur
Feldbewésserung ist eine Nutzungseinschrankung durch allféllige leichte Trliibungen bzw. pH-Wert
Veranderungen nicht zu erwarten.

Der kommunale Trinkwasserbrunnen des Gemeindewasserversorgungsverbands Ebenfurth —
Pottendorf kommt in unmittelbarer Nahelage zu den gegensténdlichen Baumafinahmen zu liegen.
DarlUber hinaus wird dessen zugehdriges Grundwasserschutzgebiet sowohl durch die geplanten
Baumaflnahmen an der Trasse als auch durch das Unterwerfungsbauwerk Gleis 1 gequert. Zum
Schutz dieser Brunnenanlage ist ein umfangreiches MalRnahmenkonzept vorgesehen (siehe
Kapitel 6.1.1.8 bzw. Einlage 314.15).

Im Fall des Grundwasserschutzgebiets des Brunnenfelds Ebenfurth bleiben die Baumalinahmen
innerhalb des Schutzgebiets auf den Umbau einer bereits bestehenden Wegverbindung sowie der
geringfiigigen Uberschneidung mit der Errichtung eines Entwasserungsgrabens beschrankt. Bei
diesen Baumal3nahmen wird in die den Grundwasserkorper schitzende Deckschichte nur in
geringfigigem Ausmald eingegriffen. Darliber hinaus sind die Baumafinahmen im seitlichen
Abstrombereich des Grundwasserschutzgebiets positioniert, weshalb mit keiner qualitativen
Beeintrachtigung der Brunnenanlagen zu rechnen ist.
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Quialitative Auswirkungen auf den Grundwasserkoérper durch Baustoffe bzw. Bauhilfsstoffe werden -
soweit bautechnisch umsetzbar - durch eine Vermeidung von Produkten Uber der
Wassergefahrdungsklasse WGK 1 weitestgehend hintangehalten. Ein Einsatz von Bau- bzw.
Bauhilfsstoffen der Wassergefahrdungsklasse WGK 3 wird generell vermieden. Bei unkontrolliertem
Austreten von wassergefahrdenden Stoffen wird eine Verunreinigung des Grundwasserkopers
durch den Einsatz von auf der Baustelle vorgehaltenen Olbindemitteln etc. unterbunden.

Wasser aus den Wasserhaltungsmal3inahmen werden vor deren Wiederversickerung uber eine
Absetzanlage vorgereinigt, im Bedarfsfall wird auch eine Neutralisationsanlage installiert. Durch den
sorgsamen Umgang mit Baustellenabfallen und organisatorische MalRnahmen kann ein Eintrag von
Schadstoffen in das Grundwasser vermieden werden.

Zusammenfassend betrachtet sind in der Bauphase durch qualitative Veranderungen des
Wasserhaushalts sowie Abfalle, Rickstande und Aushub auch unter Berlcksichtigung der
vorgesehenen MalRhahmen geringfligig nachteilige Auswirkungen zu erwarten.

Im Zuge der BaumalRnahmen werden zwei Feldbewasserungsbrunnen direkt beansprucht.
Zusétzlich sind ein OBB-eigener Nutzwasserbrunnen und die zum Riibenlagerplatz gehérige
Brunnenanlage betroffen. Diese Fassungsanlagen miissen im Zuge der Baudurchfiihrung entfernt
werden, wobei der Entfall durch zivilrechtliche Vereinbarungen kompensiert werden kann (siehe
Kapitel 6.1.1.8). Um eine qualitative Beeinflussung des Grundwasserkorpers durch Mobilisierung
und Verfrachtung grundwassergefahrdender Stoffe aus den durch die BaumalRnahmen betroffenen
Verdachtsflachen zu verhindern, erfolgt vor Baubeginn eine Erkundung der Verdachtsflachen im
Bereich des ggst. Bauvorhabens. In Abhéangigkeit der Analyseergebnisse werden betroffene
Bodenaushubmaterialien bzw. Bereiche gemaf dem Stand der Technik entsorgt bzw. gesichert.

Die verbleibenden Auswirkungen infolge von Flachenbeanspruchung in der Bauphase auf das
Grundwasser wird mit geringfligig nachteilig eingestuft. [14]

5.2.6. LUFT UND KLIMA

5.2.6.1. Luft

Die jeweiligen Grenzwerte gemalf IG-L fir NO2z, PMzs, PM1p und Gesamtstaubdeposition wird an
keinem Rechenpunkt im jeweiligen Beurteilungszeitraum Uberschritten. Statistisch gesehen ist
wahrend der Bauphase am hochstbelasteten Rechenpunkt RP 5 mit 19 Uberschreitungstagen des
TMW (50 pg/m3) wahrend eines Kalenderjahres fiir PM1o zu rechnen.

In der folgenden Tabelle wird fur die exponiertesten Rechenpunkte RP die ermittelte
Gesamtbelastung wéhrend der Bauphase fur die untersuchten Parameter NO,, NO,, PM5, PM1o,
Staubniederschlag und Stickstoff-Deposition dargestellt. Bezugszeitraum stellt fur jeden
Rechenpunkt das aus lufthygienischer Sicht unginstigste Baujahr dar.
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Luftschadstoff — Gesamtbelastung in der Bauphase

RP NOX NO> PMas PMao niei";‘;‘gﬁlag N-Dep
oim) | gl | (ugim) | (g | Ggim) | uime) | (Tage) | (mgimeray | MW (amat)

1 127,7 | 13,9 112,4 | 10,3 21,2 14 14,3 140,7 13,7

2 127,0 | 14,2 112,1 | 10,5 20,4 10 14,3 129,8 13,8

3 121,8 | 12,6 110,2 | 9,5 19,8 8 13,9 125,6 13,3

4 124,3 | 12,1 111,12 | 9,1 20,1 9 13,9 148,4 13,1

5 1279 | 12,9 112,4 | 9,6 22,6 19 14,2 182,2 13,4

6 123,3 | 12,5 110,8 |94 22,3 18 14,2 163,3 13,3

7 120,8 | 12,2 109,9 | 9,2 20,4 11 13,7 141,2 13,2

8 122,2 | 12,5 1104 |94 21,0 13 14,0 147,4 13,3

9 117,3 | 11,7 108,5 | 8,9 17,2 4 13,4 94,5 13,0

10 113,2 | 10,9 106,9 | 8,4 17,8 4 13,2 103,3 12,8

11 118,0 | 11,7 108,8 | 8,9 21,0 13 13,7 161,2 13,0

Grenz- | - - 200 40 40 35 25 210

wert

Tabelle 45:  Luftschadstoff-Gesamtbelastung in der Bauphase [7]

Auswirkungen infolge von Luftschadstoffen auf das Schutzgut Luft in der Bauphase werden mit
geringfugig nachteilig beurteilt. [7]

5.2.6.2. Klima

In der Bauphase kommt es zu lokalen Turbulenzbildung durch Baufahrzeuge, welche sich entlang
der BauzufahrtsstraRen und an der Baustelle aushilden, jedoch hinsichtlich Temperaturerh6hung
und Feuchtigkeitserniedrigung am Bauareal lokal und zeitlich begrenzt sind. Die (blichen
Mafinahmen zur Staubreduktion wie Bespriihen der Bauzufahrtsstralen bewirken eine ebenfalls nur
lokal und zeitlich eng begrenzte Temperaturabnahme und Feuchtigkeitszunahme. Es sind
voriibergehende Anderungen der meteorologischen Bedingungen durch Art und GréRe der
veranderten Oberflachen sowie durch Baustelleneinrichtungen zu erwarten.

Diese geringfiigigen Anderungen sind jedoch auf die Dauer der Bauarbeiten begrenzt und
hinsichtlich einer Klimabetrachtung (30-Jahres-Periode) als nicht relevant einzustufen. Aus
klimatologischer Sicht ergeben sich geringfligig nachteilige Auswirkungen. [7]

5.2.7. LANDSCHAFT

Die Baudauer im Bereich der freien Strecken ist so ausreichend bemessen, dass Arbeiten in den
Abend- und Nachtstunden sowie an Sonn- und Feiertagen im Allgemeinen nicht erforderlich sind.
Es ist von keiner unzulassigen Aufhellung oder Blendung in der Nacht fur die Wohnanrainerinnen
auszugehen. Beleuchtungen von Baufeldern und Baustelleneinrichtungen werden derart
ausgerichtet, dass Aufhellungen und Direktblendungen von angrenzenden Wohnbereichen
vermieden werden. Der Schattenwurf durch Baugerdate und Zwischenlager unterscheidet sich
aufgrund der eingesetzten ortsiiblichen Baugeréate sowie der Hohe der Zwischenlager nicht von den
Bauwerken und Landschaftselementen in der Umgebung. Insgesamt ergeben sich geringfligig
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nachteilige Auswirkungen durch Veranderungen der Belichtungsverhéaltnisse fur das Orts- und
Landschaftsbild.

Fur die Baustelleneinrichtungsflachen werden Acker-, Wiesen- und Sukzessionsflachen sowie
Lagerplatze und Bahngelande in Anspruch genommen. Nach Beendigung der Bauarbeiten ist eine
Rekultivierung und Begriinung aller benétigten Grinflachen vorgesehen, soweit sie nicht fur andere
Nutzungen bendétigt werden. Es kommt zu keinen wesentlichen Geléandeveranderungen die merkbar
Uber jene der Betriebsphase hinausgehen. Da aufgrund des geringen Alters der Griinstrukturen eine
rasche Wiederherstellung des urspriinglichen Bewuchses auf den beanspruchten Flachen zu
erwarten ist, verbleiben in der Bauphase geringfligig nachteilige Auswirkungen durch
Flachenbeanspruchung und Trennwirkung auf das Orts- und Landschaftsbild.

Die eingesetzten Baugerate unterscheiden sich in Dimension und Ausfihrung vom ortsiblichen
Geratepark auf &hnlichen Baustellen in der Umgebung, es kommt jedoch zu punktuellen, aber
temporaren Fremdkdrperwirkungen. Da eine Unterbrechung von Sichtbeziehung lediglich in
geringem Ausmalfd stattfindet und das Baugeschehen vor allem im Nahbereich wahrnehmbar ist,
sind aufgrund von Veranderungen des Erscheinungsbilds geringfugig nachteilige Auswirkungen
auf das Orts- und Landschaftsbild zu erwarten. [17]

5.2.8. SACH- UND KULTURGUTER

5.2.8.1. Sachguter

Durch  Bauverkehr und Bauarbeiten hervorgerufene Erschitterungen kdnnen zu
Beeintrachtigungen von Gebauden und Infrastruktureinrichtungen fuhren. Die stérksten
Erschitterungen sind bei Rammungen zu erwarten. Wahrend der Bauphase ist bei
Bauarbeitsvorgangen ausgeldst durch Baumaschinen kein Schadenspotenzial fur Gebaude zu
erwarten. Unter Bericksichtigung der zum Erschitterungsschutz vorgesehenen Mafinahmen
(sh. Kapitel 6.1.1.2) sind auf Sachguter geringfigig nachteilige Auswirkungen durch
Erschiitterungen in der Bauphase zu erwarten.

Da sich die elektromagnetischen Felder in der Bauphase nicht von jenen im Bestand
unterscheiden, erfolgt in der Bauphase auch keine Anderung der Beeinflussung von
gesundheitsbezogenen Sachgutern.

Durch Baustellenverkehr und Bauarbeiten verursachte Luftschadstoffe kdnnen zur
Beeintrachtigung von Gebaudefassaden flhren. Dieser zusatzliche Beitrag von Luftschadstoffen
durch Staub und Abgase der Baumaschinen ist jedoch nur temporar und nicht geeignet, dauerhafte
Schaden an Gebauden und technisch-baulichen Strukturen auszulésen. Es sind keine
Auswirkungen durch Luftschadstoffe in der Bauphase zu erwarten.

In der Bauphase kommt es zu keiner Flachenbeanspruchung von sozialer Infrastruktur. Bei
notwendigen Verlegungen der leitungsgebundenen Ver- und Entsorgungseinrichtungen ist mit einer
kurzzeitigen Beeintrachtigung der Leitungsinfrastruktur zu rechnen. Es kommt zu maximal
stundenweisen Unterbrechungen bzw. werden adaquate ErsatzmalRnahmen ohne Einbul3en der
Leistungsfahigkeit in Abstimmung mit den Einbautentragerinnen getatigt. Der Baustellenverkehr
wird, soweit mdglich, Uber das bestehende hochrangige StraRennetz gefihrt. Aufgrund der Vielzahl
an Bauabschnitten, unterschiedlichen Bauzeiten und der Vielzahl an Zu- und Abfahrten fallen die
Baustellenfahrten im Verglich zu den bestehenden Verkehrsstarken in einzelnen
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Stral3enabschnitten gering aus. In Bezug auf Flachenbeanspruchung und Trennwirkungen sind
die Auswirkungen auf Sachguter in der Bauphase als geringfligig nachteilig einzustufen. [18]

5.2.8.2. Kulturguter

Auch fir die erhobenen Kulturgiter resultieren aus durch Bauverkehr und Bauarbeiten
hervorgerufene  Erschutterungen  geringfliigig  nachteilige  Auswirkungen, da kein
Schadenspotenzial flr Objekte zu erwarten ist.

Far Kulturguter kdnnen ggf. Auswirkungen aufgrund einer sauren Deposition von Luftschadstoffen
(z.B. NOy, SO3) relevant sein. Da mit Einhaltung der Grenzwerte zu rechnen ist, verbleiben
geringfugig nachteilige Auswirkungen auf Kulturglter durch Luftschadstoffe.

Mit Ausnahme eines Bildstocks liegen die sichtbaren Kulturgiter au3erhalb der Baumumbhdllenden
und damit auRerhalb des direkten Einflussbereichs von Bauarbeiten. Die Baustelleneinrichtungen
und Lagerflachen sowie die eingesetzten Baugerate unterscheiden sich in Dimension und
Ausfuhrung nicht vom ortstiblichen Geratepark auf ahnlichen Baustellen im Umland. Eine
Unterbrechung von Sichtbeziehungen durch Baustelleneinrichtungen, Zwischenlager oder
Baustellenumz&unungen findet nur in geringem Ausmalf statt. Die im Bereich des Projektgebiets
definierten archaologischen Verdachtszonen werden vom durch das Vorhaben beansprucht.
Archaologische Zufallsfunde werden dem Bundesdenkmalamt umgehend gemeldet. Die
verbleibenden Auswirkungen in der Bauphase durch Flachenbeanspruchung, Trennwirkung und
Veranderungen des Erscheinungsbilds auf Kulturgiter werden als geringfligig nachteilig
bewertet. [18]
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5.2.9. ZUSAMMENFASSUNG BAUPHASE
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Fur das Schutzgut Mensch ist aus der Matrix erkennbar, dass in der Bauphase

o merkbar nachteilige Auswirkungen durch Larm auf die Gesundheit von Menschen und auf
die Raumnutzung sowie durch Flachenbeanspruchung und Trennwirkung auf die
Raumnutzung nicht ausgeschlossen werden kdnnen;

e geringfiigig nachteilige Auswirkungen infolge von Erschiitterungen und Luftschadstoffen zu
erwarten sind und sich fur den Themenbereich Raumnutzung zusétzlich geringfigig
nachteilige Auswirkungen durch Veranderung des Wasserhaushalts resultieren;

e keine Auswirkungen durch elektromagnetische Felder und Veré&nderungen der
Belichtungsverhaltnisse zu erwarten sind.

Die Matrix zeigt, dass fur das Schutzgut Biologische Vielfalt einschliel3lich Tiere, Pflanzen und
deren Lebensraume in der Bauphase folgende Auswirkungen durch das Vorhaben erwartet
werden:

e geringfiigig nachteilige Auswirkungen infolge von Larm, Erschiitterungen, Veréanderungen
der Belichtungsverhaltnisse, Luftschadstoffen, Verénderungen des Wasserhaushalts,
Flachenbeanspruchung und Trennwirkungen.

Fur das Schutzgut Boden zeigt die Matrix fur die Bauphase:

e geringfiigig nachteilige Auswirkungen infolge von Luftschadstoffen, Abféallen und
Ruckstanden, Veradnderungen des Wasserhaushalts, Flachenbeanspruchung und
Trennwirkung auf die Bodenqualitat;

e keine Auswirkungen auf den Untergrundaufbau infolge der Wirkfaktoren Erschitterungen,
Abféalle und Riuckstande, Veranderungen des Wasserhaushalts, Flachenbeanspruchung und
Gelandeveranderungen.

Fur das Schutzgut Flache zeigt die Matrix flr die Bauphase geringfligig nachteilige Auswirkungen
infolge der projektbedingten Flachenbeanspruchung.

Die Matrix zeigt, dass fir das Schutzgut Wasser in der Bauphase

e merkbar nachteilige Auswirkungen auf den gqualitativen Zustand der Oberflichengewéasser
infolge von Flachenbeanspruchung und Trennwirkung gegeben sind;

e geringfligig nachteilige Auswirkungen durch Abfalle und Rickstdnde, Verdnderungen des
Wasserhaushalts, Trennwirkung und Flachenbeanspruchung auf den quantitativen Zustand
der Oberflachengewasser und infolge von Abfallen und Rickstanden sowie quantitativen
Veranderungen des  Wasserhaushalts auf den qualitativen Zustand  der
Oberflachengewasser zu erwarten sind;

e geringfiigig nachteilige Auswirkungen auf das Grundwasser infolge von Abféllen und
Ruckstdnden, Veradnderungen des Wasserhaushalts, Gelandeveranderungen und
Flachenbeanspruchung zu erwarten sind.

Die Matrix zeigt fur die Schutzglter Luft und Klima, dass in der Bauphase

e geringfligig nachteilige  Auswirkungen infolge von  Luftschadstoffen  sowie
Flachenbeanspruchung, Geldndeverdnderung und quantitativen Verdnderungen des
Wasserhaushalts zu erwarten sind.

In Bezug auf das Schutzgut Landschaft ist aus der Matrix ersichtlich, dass in der Bauphase
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e geringfiigig nachteilige Auswirkungen durch Verdnderungen der Belichtungsverhéltnisse,
Flachenbeanspruchung, Trennwirkungen und Veranderungen des Erscheinungsbilds
maoglich sind.

Zudem zeigt die Matrix, dass das Vorhaben in der Bauphase fir Sach- und Kulturguater

e geringfiigig nachteilige Auswirkungen infolge von Erschiitterungen, Flachenbeanspruchung,
Trennwirkung und Veranderungen des Erscheinungsbilds sowie fir Kulturgtter durch
Luftschadstoffe bedingt;

e keine Auswirkungen auf Sachguter durch elektromagnetische Felder und Luftschadstoffe
verursacht.
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5.3. Voraussichtlich erhebliche Auswirkungen des Vorhabens in

der Betriebsphase

5.3.1. MENSCHEN UND DEREN LEBENSRAUME

5.3.1.1.

5.3.1.1.1. LARM

Leben und Gesundheit

Die vom Betrieb der Bahnanlage ausgehenden L&rmbelastungen wurden anhand folgender
Berechnungen abgeleitet:

e Punktberechnungen an ausgewdahlten Mess- bzw. Berechnungspositionen;

o Gebaudeberechnungen fir samtliche im schalltechnisch abgegrenzten Untersuchungsraum
gelegenen Wohnobjekte;

e Rasterberechnungen getrennt fir den Zeitraum Tag und Nacht.

Nachfolgende Tabelle enthalt den Bestandslarm (5 m tber Boden) sowie die Werte mit Bezugsjahr

2035 und Betriebsprogramm 2025+ inklusive Larmschutz:

e={n)
>
el —
ek - |
eoh -

Immissionspunkt | L;in dB
Nullvariante abgeleitete Prognose 2025+ Differenz Projekt
Grenzwerte mit Larmschutz — Nullvariante
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

MP-1 63 63 65 55 59 59 -4 -4
MP-2 55 55 60 55 50 50 -5 -5
MP-3 58 58 63 55 52 52 -6 -6
MP-4 65 65 65 55 60 60 -5 -5
MP-5 54 54 60 55 48 48 -6 -6
MP-6 58 58 63 55 50 50 -8 -8
MP-7 43 43 60 50 43 43 0 0
MP-10 37 38 60 50 38 38 1 0
MP-11 56 56 61 55 50 50 -6 -6
MP-12 58 58 63 55 53 53 -5 -5
MP-13 58 58 62 55 52 52 -6 -6
MP-14 50 50 60 54 47 47 -3 -3
MP-15 55 55 60 55 51 51 -4 -4
MP-16 55 58 60 55 47 50 -8 -8
MP-17 44 46 60 50 41 43 -3 -3
MP-18 58 61 64 55 56 58 -2 -3
MP-19 41 44 60 50 42 44 1 0
MP-20 40 41 60 50 42 43

RP-31 46 46 60 50 46 46 0 0

® 201_Umweltvertraglichkeitserklarung Seite 181



OBB-Infrastruktur AG Ebenfurth, Errichtung Schleife
Teil 2 - Umweltvertraglichkeitserklarung

Immissionspunkt | L;in dB

Nullvariante abgeleitete Prognose 2025+ Differenz Projekt

Grenzwerte mit Larmschutz — Nullvariante

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
RP-32 53 53 60 55 49 49 -4 -4
RP-33 51 52 60 55 48 48 -3 -4
RP-34 50 50 60 54 46 46 -4 -4
RP-35 59 59 63 55 51 52 -8 -7
RP-36 46 46 60 50 42 42 -4 -4
RP-41 59 59 64 55 52 52 -7 -7
RP-42 55 56 60 55 51 51 -4 -5
RP-43 57 58 62 55 55 55 -2 -3
RP-44 47 47 60 51 45 46 -2 -1
RP-45 44 45 60 50 42 43 -2 -2
RP-46 44 47 60 51 46 49 2 2
RP-47 50 53 60 55 48 51 -2 -2

Tabelle 46:  Schallimmissionsprognose, Grenzwertliberschreitungen sind orange hinterlegt [4]

Tabelle 46 zeigt, dass die Grenzwerte gemal SchlV in der Betriebsphase des ggst. Projekts unter
Berlcksichtigung  der  projektierten  LarmschutzmaRnahmen an allen  untersuchten
Immissionspunkten am Tag eingehalten werden. In der Nacht kommt es an zwei Immissionspunkten
zu Uberschreitungen des Grenzwerts, an einem Immissionspunkt wird der Grenzwert ausgeschopft.
An jenen Wohnobjekten, an welchen mit Uberschreitungen des Grenzwerts wahrend des Betriebs
des Vorhabens zu rechnen ist, werden passive MalRnahmen in Form von Larmschutzfenster
angeboten. 30 dieser Objekte haben bereits durch MalBhahmen aus der Bauphase Anspruch auf
passive Schallschutzmalinahmen.

Durch die Verwirklichung des Projekts ,Ebenfurth, Errichtung Schleife* kommt es gegeniiber der
Nullvariante am Tag an sechs Immissionspunkten und in der Nacht an funf Immissionspunkten zu
einer Abnahme der Schall-Immissionen.

Betreffend die Verlegung des Ribenlagerplatzes in Ebenfurth ist bei Gegeniberstellung der
Gesamtimmissionen aus Schienen-, Strafen und Rubenverkehr im o6ffentlichen Netz sowie dem
Betrieb der Ribenanlage wahrend der Riibenkampagne von einer Verringerung der zu erwartenden
Gesamtimmissionen sowohl im Tages- als auch im Abendzeitraum im Umfeld der Ribenanlage zu
erwarten.

Die Immissionen von Technikgeb&duden und Anlagen mit Liftungs-, Kalte- und elektrotechnischen
Anlagen liegen maximal im Bereich der gemessenen Basispegel in der Nachtkernzeit sowie
unterhalb der empfohlenen Richtwerte gemaR ONORM S 5021.

Aus den Um- und Neubauten von Stral3en und Wegen sowie der Park & Ride-Anlagen resultieren
keine vorhabensbedingten Anderungen der StraBenverkehrsimmissionen in der Betriebsphase.
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Aus humanmedizinischer Sicht ist der Betrieb des Vorhabens unter Berlcksichtigung der
vorgesehen aktiven und passiven LarmschutzmalRnahmen mit keinen Auswirkungen durch
Larmbelastungen verbunden. [4]; [9]

5.3.1.1.2. ERSCHUTTERUNGEN

Fur die Betriebsphase kann prognostiziert werden, dass die Normrichtwerte flr den erforderlichen
ausreichenden Erschiitterungs- sowie Sekundéarschallschutz nach ONORM S 9012 mit Ausnahme
der Objekte Wohnpark Theodor Kery 15 (Neufeld an der Leitha), Rechte Bahnzeile 46 und Jagerweg
3 (beide Pottendorf) ohne Malinahmen eingehalten werden. Unter Berucksichtigung der
vorgesehenen MaRnahmen (siehe Kapitel 6.1.2.2) koénnen die Anforderungen der ONORM S 9012
erflllt und zumindest ausreichender Erschitterungs- und Sekundarschallschutz erreicht werden. In
jenen Bereichen, in welchen die Bestandsstrecke abgetragen wird, ist von einer Verbesserung der
Immissionsbelastung auszugehen. Die zum Schutz vor gesundheitsgefaéhrdenden Erschiitterungen
geltenden Grenzwerte der VOLV werden bei weitem nicht erreicht und somit auch mit Sicherheit
eingehalten. [5]

Aus humanmedizinischer Sicht liegen die maximalen durch Zugvorbeifahrten hervorgerufene
Erschitterungen unterhalb der Weckschwelle und sind hdchstens schwach spirbar. Daher sind
geringfigig nachteilige Auswirkungen auf das menschliche Wohlbefinden infolge von
Erschitterungen zu erwarten. [9]

5.3.1.1.38. BELICHTUNGSVERHALTNISSE

Entlang der Pottendorfer Linie ist von einer Verbesserung der Blendungs- bzw. Aufhellungssituation
der Wohnraume auszugehen, da sich die Trassenfihrung nur minimal verdndert, jedoch
Larmschutzwénde erhéht und neu errichtet werden. Entlang der neuen Schleife Ebenfurth liegen im
nordlichen Bereich in weitem Abstand zur Bahn und mit dazwischen liegender Vegetation
Wohnbebauungen. Da der Neubau tberwiegend mit Larmschutzwanden erfolgt, ist eine Stérung der
Anrainerinnen durch Blendung bzw. Aufhellung der Aufenthaltsraume nicht zu erwarten. Aus
humanmedizinischer Sicht kommt es zu keinen Auswirkungen infolge dieses Wirkfaktors. [8]; [9]

5.3.1.1.4. ELEKTROMAGNETISCHE FELDER

Zur Ermittlung der vom Betrieb des Vorhabens ausgehenden elektromagnetischen Felder wurde der
Untersuchungsraum in 7 Teilabschnitte unterteilt. Innerhalb dieser Abschnitte wurde zwischen
folgenden Nutzungen unterschieden:

¢ Wohnobjekte;

e Betriebliche Objekte;

e Freizeitanlagen;

e Objekte mit sensibler Nutzung.

Der Referenzwert fiir die Dauerexposition der Allgemeinbevolkerung gem. OVE-Richtlinie R 23-1 fir
das niederfrequente magnetische Feld von B =300 uT ist in allen untersuchten Punkten
unterschritten. Fur die zeitlich begrenzte Exposition der Personen am Bahnsteig wurden Werte bis
Bmaxos = 51 pT berechnet. Der htchste prognostizierte Wert an der Fassade betragt 0,7 kV/m, womit
der Referenzwert fur das elektrische Feld gem. OVE-Richtlinie R 23-1 von E =5 kV/m deutlich
unterschritten wird. [6]
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Da die elektromagnetischen Felder in den der Allgemeinbevélkerung zugénglichen Bereichen im
gesamten Projektgebiet deutlich unterhalb der Grenzen zum Schutz der Bevélkerung liegen,
ergeben sich aus humanmedizinischer Sicht keine Auswirkungen auf die Gesundheit der
Anrainerinnen.

5.3.1.15. LUFTSCHADSTOFFE

In der Betriebsphase kann in Bezug auf NOz-Immissionen festgestellt werden, dass selbst unter
Annahme einer gewissen Dieseltraktion das Irrelevanzkriterium an allen Rechenpunkten
unterschritten wird. Somit werden auch die Grenzwerte fur HMW und JMW eingehalten.

Fur PM1o und PM2s werden die Grenzwerte gemand IG-L in der Betriebsphase des ggst. Vorhabens
deutlich unterschritten.

Da die Zusatzbelastungen fur Staubdeposition in der Betriebsphase vernachléassigbar gering sein
werden, ist ebenso mit Unterschreitung der glltigen Grenzwerte zu rechnen.

Fur die untersuchten Luftschadstoffe werden die jeweiligen Irrelevanzgrenzen gemaf
Schwellenwertkonzept und damit die jeweiligen Grenzwerte unterschritten, weshalb sich in der
Betriebsphase keine Auswirkungen auf das Leben und die Gesundheit der Menschen im
Vorhabensgebiet ergeben. [7]; [9]

5.3.1.2. Raumnutzung

Sowohl mit dem regionalen Raumordnungsprogramm Wiener Neustadt-Neunkirchen als auch den
ortlichen Entwicklungskonzepten der Gemeinden Ebenfurth und Neufeld an der Leitha bestehen
Konfliktpunkte mit den Zielen der Raumordnung. Jedoch kommt es durch das ggst. Vorhaben in
weiten Bereichen zu einem hohen Zielerfullungsgrad der gepriften bundesweiten und Gberértlichen
Programme und Konzepte, welche die geringfligigen Konflikte tberwiegen.

5.3.1.2.1. SIEDLUNGSRAUM

Da in der Betriebsphase die Grenzwerte fir Larmbelastungen teilweise uberschritten werden,
werden sowohl aktive als auch passive Larmschutzmal3nahmen umgesetzt. Durch die aktiven
Malnhahmen in Form von Larmschutzwanden werden die Grenzwerte tagsiber an allen
Rechenpunkten und bei sensiblen Nutzungen eingehalten. Bei exponierten und bahnnahe
gelegenen Gebauden werden die Grenzwerte mit wenigen Ausnahmen im Nachtzeitraum ebenso
eingehalten. Bei Gebauden mit Wohnnutzung, fiir welche Uberschreitungen der Grenzwerte zu
erwarten sind, werden passive MalRnahmen (z.B. der Einbau von Schallschutzfenstern) vorgesehen.
Da es trotz der zu erwartenden Verkehrszunahme in der Betriebsphase in weiten Teilen des
Untersuchungsraums durch die geplanten Mal3hahmen zu Entlastungseffekten im Vergleich zum
Bestand als auch zur Nullvariante kommt, sind keine Auswirkungen durch Larm auf den
Siedlungsraum zu erwarten.

Die Normrichtwerte fur den erforderlichen ausreichenden Erschitterungsschutz nach
ONORM S 9012 werden in der Betriebsphase groRtenteils eingehalten. Wo dies nicht maglich ist,
werden entsprechende Erschitterungsschutzmal3hahmen gesetzt. Die VOLV-Grenzwerte zum
Schutz vor gesundheitsgefahrdenden Erschitterungen werden deutlich unterschritten. Unter
Berlcksichtigung der vorgesehen MalRnahmen ergeben sich durch betriebsbedingte
Erschitterungen geringfugig nachteilige Auswirkungen auf den Siedlungsraum.
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Eine unzulassig nachteilige Veranderung auf die Qualitat der Besonnung ist in der Betriebsphase
des ggst. Vorhabens nicht gegeben. Durch die Installation von Larmschutzwénden ist zudem eine
Reduktion der Blendung durch vorbeifahrende Zige gegeben. Verédnderungen der
Belichtungsverhaltnisse sind somit fir den Siedlungsraum in der Betriebsphase nicht gegeben.

Betreffend elektromagnetische Felder werden alle Referenzwerte eingehalten. In Bereichen,
welche fur die Allgemeinbevélkerung zuganglich sind, ist mit keinen relevanten Auswirkungen zu
rechnen. Damit sind fur den Themenbereich Siedlungsraum keine Auswirkungen durch
elektromagnetische Felder zu erwarten.

Fur die relevanten luftfremden Stoffe werden in der Betriebsphase die Grenzwerte gemaR IG-L
eingehalten. Dartber hinaus sind durch die durch das Vorhaben bedingten Verkehrsverlagerungen
Entlastungen fur die Luftqualitdt im Vergleich zur Nullvariante zu erwarten, weshalb keine
Auswirkungen durch Luftschadstoffe auf den Siedlungsraum madglich sind.

Durch die geplanten MalRhahmen zur Entwasserung des Bahnkdrpers sind in der Betriebsphase fur
die Oberflachenentwasserung Verbesserungen gegentber der Bestandssituation zu erwarten. Jene
Bauwerksteile, welche unterhalb des Grundwasserniveaus zu liegen kommen, haben keinen
negativen Einfluss auf die qualitative Beschaffenheit des Grundwassers. In einem Abschnitt werden
die anfallenden Oberflachenwasser vorgereinigt in die Kanalisation abgeleitet. Es verbleiben fir den
Themenbereich Siedlungsraum geringfligig nachteilige Auswirkungen durch qualitative
Verédnderungen des Wasserhaushalts in der Betriebsphase.

Quantitative Veranderungen des Wasserhaushalts durch Bauwerke, welche unter das
Bemessungsniveau einbinden, sind nicht zu erwarten, da der Grundwasserstrom gewahrleistet wird.
Die verbleibenden Auswirkungen werden als geringfligig nachteilig eingestuft.

Der Uiberwiegende Teil der beanspruchten Flachen in der Betriebsphase betrifft Verkehrsflachen und
insbesondere die Widmung Bahn. Durch den Entfall der Bahnnutzung der Bestandstrasse im
Gemeindegebiet von Ebenfurth ist eine siedlungsaffine Alternativhutzung auf dieser Flache maoglich.
Auf die Neutrassierung der Schleifenverbindung entfallt eine erhebliche Beanspruchung von land-
und forstwirtschaftlichen Flachen. Nur randlich und in geringem Ausmalf3 wird Bauland entlang der
Trasse in Pottendorf bzw. in Neufeld an der Leitha beansprucht. Insgesamt ergeben sich fiir den
Siedlungsraum geringfigig nachteilige Auswirkungen durch Flachenbeanspruchung in der
Betriebsphase des Vorhabens.

Die in der Bauphase beanspruchten Stralen sowie Wirtschafts- und Begleitwege, Vorplatze,
Zugange und Querungsmdglichkeiten sind in der Betriebsphase wieder verlegt und nutzbar.
Insgesamt kommt es somit zu keinen wesentlichen Verdnderungen der Funktionszusammenhénge
gegenlber dem Bestand. Der Neubau der Schleifenverbindung entfaltet eine zusatzliche
Trennwirkung auf die dortigen Wirtschaftswege, welche in ihrer Funktion jedoch wieder hergestellt
werden. Aus dem ggst. Vorhaben resultiert die Attraktivierung der Bahnverbindungen im
Untersuchungsraum durch das Schaffen einer Direktverbindung zwischen der Pottendorfer Linie und
der Raaberbahn. Zudem werden die Verkehrsstationen Ebenfurth und Pottendorf-Landegg
barrierefrei ausgestattet und deren Anbindung mit Fahrrad, Ful3, PKW und Bus verbessert. Somit
stellt sich in der Betriebsphase fir den Siedlungsraum in Bezug auf Trennwirkung eine
Verbesserung gegentber der bestehenden Situation ein. [10]
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5.3.1.2.2. FREIZEIT UND ERHOLUNG

Im fur Freizeit- und Erholungsnutzungen relevanten Zeitraum (06:00 Uhr bis 19:00 Uhr) sind keine
Uberschreitungen der Larmgrenzwerte zu erwarten, weshalb keine Auswirkungen auftreten.

Erholungssuchende sind keiner Gefahr durch betriebsbedingte Erschitterungen ausgesetzt, da sie
sich nur temporar in Trassennahe aufhalten. Unter Berlicksichtigung der vorgesehenen MaRnhahmen
sind die Auswirkungen infolge von Erschitterungen mit geringfiigig nachteilig anzugeben.

Ausgehend von den positiven Auswirkungen in Bezug auf Blendungen fir die Anrainerinnen durch
die Installation von L&rmschutzwanden ist von ebenso irrelevanten Auswirkungen fir
Erholungssuchende auszugehen. Zudem sind Beleuchtungs-Stérwirkungen wahrend der Nachtzeit
nicht relevant, da der Aufenthalt in Freizeit- und Erholungseinrichtungen tagsiber stattfindet.
Veranderungen der Belichtungsverhaltnisse in der Betriebsphase haben somit keine
Auswirkungen auf den Themenbereich Freizeit und Erholung.

Die Allgemeinbevélkerung ist in der Betriebsphase nicht durch elektromagnetische Felder
gefahrdet, alle Referenzwerte werden eingehalten. In Bereichen, welche der Allgemeinbevélkerung
bzw. Erholungssuchenden zugénglich sind, ist deshalb mit keinen Auswirkungen durch diesen
Wirkfaktor zu rechnen.

Da alle Grenzwerte fur die relevanten Luftschadstoffe gemaR IG-L eingehalten werden und
Entlastungen gegentber der Nullvariante zu erwarten sind, sind keine Auswirkungen auf den
Themenbereich Freizeit- und Erholung zu beschreiben.

Die fur Freizeit und Erholung relevanten FlieRgewéasser Warme Fischa und Leitha bieten durch
teilweise begleitende Wege zwar ein lokales Freizeitangebot, dienen jedoch eher als Kulisse und
nicht als Hauptgrund der Erholung. In der Betriebsphase sind keine Veranderungen des
Wasserhaushalts dieser FlieRgewasser und des Neufelder Sees zu erwarten.

Fir die Freizeit- und Erholungsnutzung relevante Flachen werden nur randlich und in geringem
Ausmal beansprucht. Die Funktion aller Einrichtungen bleibt in der Betriebsphase aufrecht.
Dadurch sind fur den Themenbereich Freizeit- und Erholung geringfiigig nachteilige Auswirkungen
durch Flachenbeanspruchung zu erwarten.

In der Betriebsphase kann der wahrend der Bauphase unterbrochene Leitharadweg wieder ohne
Einschrankungen genutzt werden. Die Erreichbarkeit der Freizeit- und Erholungseinrichtungen sind
bei Betrieb des ggst. Vorhabens nicht eingeschrankt. Hingegen resultiert aus der Attraktivierung der
Bahnverbindungen eine Verbesserung der éffentlichen Erreichbarkeit des Vorhabensgebiets. Durch
den Wegfall der Bahnquerung mit der Schief3stattenstral3e ergibt sich auch fur die Sportanlagen im
Osten des Untersuchungsraums eine Verbesserung der Erreichbarkeit. Da der
Funktionszusammenhang des Schutzgebiets ,Feuchte Ebene — Leithaauen“ als Erholungsgebiet
beeintrachtigt wird, sind die verbleibenden Auswirkungen durch Trennwirkung des Vorhabens auf
den Themenbereich Freizeit- und Erholung als geringfligig nachteilig zu beschreiben. [10]

5.3.1.2.3. GRUNRAUMNUTZUNG

Im Zuge des ggst. Vorhabens werden keine hohen Gebaude oder erhohte Damme im Bereich der
Offenlandflachen zusatzlich neu errichtet. Beschattungswirkungen kénnen daher lediglich von den
Larmschutzwénden ausgehen, diese sind jedoch in unmittelbarer Nadhe zum Gleiskdrper mit einem
gegebenen Abstand zu landwirtschaftlichen  Kulturen situiert. Ein  Einfluss  der
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Belichtungsverhaltnisse in  Zusammenhang mit landwirtschaftlichen  Flachen im
Untersuchungsraum kann daher ausgeschlossen werden.

In Bezug auf Luftschadstoffe werden zuséatzliche Immissionen lediglich im direkten Nahbereich zur
Trasse erzeugt, die Zusatzbelastungen liegen jedoch im Bereich der Irrelevanz. Die
landwirtschaftlich genutzten Bdden im Untersuchungsraum weisen darlber hinaus eine gute
Pufferkapazitat auf, sodass mit keinen Auswirkungen durch Luftschadstoffe auf die
Grinraumnutzung zu rechnen ist.

Die im Bereich der Bahnanlagen anfallenden Oberflachenwasser werden gesammelt und utber
Versickerungsanlagen in den Untergrund verbracht. Somit gelangen nur vorgereinigte Wasser zur
Versickerung, sodass keine Auswirkungen durch Veranderungen des Wasserhaushalts fir die
Grinraumnutzung zu erwarten sind.

In der Betriebsphase kommt es zu einer FlAchenbeanspruchung von Ackerflachen und -brachen,
Offenland und Gehdlzstrukturen. Fir die Landwirtschaft kommt es zu einem Verlust von 15,29 ha
Flache. Der Anteil an den gesamten landwirtschaftlichen Flachen pro Gemeindegebiet ist jedoch
geringflgig. Da es in der Betriebsphase zu keinen weiteren Verdnderungen des natirlichen
Bodenaufbaus kommt sowie unter Berlcksichtigung der vorgesehenen MalRnahmen zur
Rekultivierung, zum Ausgleich und zur Aufforstung, werden die Auswirkungen auf die
Grunraumnutzung als geringfligig nachteilig eingestuft.

Die bestehende Bahntrasse bedingt fur das landwirtschaftliche Wegenetz bereits eine gewisse
Trennwirkung. Die in der Bauphase beanspruchten Wirtschafts- und Begleitwege sind in der
Betriebsphase wieder nutzbar. Durch die Lage der Trasse entlang der bestehenden Linie werden
die Feldschlage an einer Seite meist randlich angeschnitten und die Ackerflachen grundsatzlich
erhalten. Nicht bewirtschaftbare Zwickel werden anderweitig begriint, sodass es hinsichtlich
Trennwirkung zu keinen Auswirkungen fiir den Themenbereich Grinraumnutzung kommt. [10]

5.3.1.2.4. WALDNUTZUNG

Die Larmschutzwénde im Bereich der Waldflachen im Augebiet der Leitha stellen Lichtungen und
Schneisen dar, welche tageszeitlich eine Beschattung der angrenzenden Dammbdschungen
bewirken und damit den Ublichen Verhéaltnissen von Schneisen und Waldrandern entsprechen.
Auswirkungen von Veranderungen der Belichtungsverhéaltnisse auf den Waldbestand sind daher
nicht messbar und nicht gegeben.

Die in der Betriebsphase durch dieselbetriebene Schienenfahrzeuge verursachte Zusatzdeposition
fur SO2 ist vernachlassigbar gering. Darliber hinaus liegen die zusatzlichen Luftschadstoff-
Immissionen unterhalb der Irrelvanzschwelle, weshalb keine Auswirkungen auf die Waldnutzung
gegeben sind.

Weder Grundwasserhaushalt noch die Oberflaichengewéasser erfahren durch die dem Stand der
Technik geplante Entwasserung der Bahnanlagen eine Veranderung in quantitativer und qualitativer
Hinsicht. Somit sind keine Veranderungen des Wasserhaushalts fur die Waldnutzung gegeben.

Als Kompensation fir die dauerhaft zu rodenden Flachen werden Ersatzaufforstungen,
Bestandsumwandlungen und -strukturverbesserungen im Auwald entlang der Leitha vorgenommen.
Die MaRnahmen im Natura 2000-Gebiet werden spatestens mit Baubeginn umgesetzt, sodass nur
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kurzzeitig weniger alte Waldflachen zur Verfigung stehen und die Auswirkungen auf die
Waldnutzung durch Flachenbeanspruchung auf geringflgig nachteilig reduziert werden.

Entlang der bestehenden Trasse werden die meisten Waldflachen lediglich randlich beansprucht.
Im Auwald entlang der Leitha kommt es hingegen zu einer linearen Durchschneidung und gewissen
Trennwirkungen im Waldgeflige. Mit Errichtung neuer Wegeverbindungen und Flutéffnungen ist
jedoch eine Zufahrt/Zugang zu allen Waldflachen gegeben. Der ggst. Auwald weist eine gute
Strukturierung in der Baum-, Strauch- und Krautschicht auf, sodass Schlagerungen und Fallungen
in diesen unterschiedlich ausgebildeten Bestdnden nicht zu einer Gefahrdung desselben fuhren
kénnen. Auch hinsichtlich Windwurfgefahr sind keine ausgesprochen gefahrdeten Baumarten in den
ggst. Waldern etabliert. Da neben den Wiederaufforstungen der befristeten Rodungsflachen auch
ausreichend groRe Waldflachen beidseits des Vorhabens mit Anschluss an die regionalen
Waldbestéande verbleiben, sind geringfligig nachteilige Auswirkungen durch Trennwirkungen auf die
Waldnutzung zu erwarten. [10]

5.3.1.2.5. JAGDNUTZUNG

Fur die Jagden Wampersdorf, Pottendorf, Eggendorf und Neufeld an der Leitha ergeben sich durch
das ggst. Vorhaben keine Auswirkungen, da die Trasse in diesen Bereichen lediglich verbreitert wird
und der Lebensraum der vorkommenden jagdlich nutzbaren Tierarten nur geringfligig eingeschrankt
wird. Demgegenlber steht zudem die Etablierung einer angelagerten Wiesenflache (siehe
Kapitel 6.1.2.3) als zusatzlicher Lebensraum fiir Niederwildarten wie Rebhuhn oder Feldhase zur
Verfugung. Durch die Errichtung der Ruckschleife kommt es jedoch zu einem deutlichen
Lebensraumverlust fur Wildtiere. Es werden jedoch Brachflachen und Aufforstungen etabliert,
sodass zusatzlicher Lebensraum zur Verfligung steht. Unter Bertcksichtigung dieser MalRhahmen
verbleiben geringfligig nachteilige Auswirkungen durch Flachenbeanspruchung fir die
Jagdnutzung.

Fir bodengebunden Wildtiere stellt der Bereich der neuen Unterwerfung einen nicht zu querenden
Streckenabschnitt dar. Da vor allem der Gewasserbereich der Leitha der Migration von Wildtieren
dient, ist dieser Abschnitt von untergeordneter Bedeutung. Zudem unterliegt der Agrarraum
zwischen Pottendorf und Landegg einer intensiven Siedlungstatigkeit, was diesen Raum fur
Wildtiere unattraktiv macht. Innerhalb des Augebiets werden die Querungsmdglichkeiten fir
Wildtiere durch Flutbriicken aufrechterhalten. Die Dammbéschungen stellen zuséatzliche Asungs-
und Deckungsbereiche dar, ohne die Gefahr von Kollisionen aufgrund der errichteten
Larmschutzwande. Infolge von Trennwirkung sind somit geringfugig nachteilige Auswirkungen auf
die Jagdnutzung zu erwarten. [10]

5.3.1.2.6. FISCHEREI

Eine Anderung der diffusen Eintrage in die Leitha gegeniiber dem Bestand ist nicht gegeben, sodass
die Gewasserzonose nicht beeintrachtigt wird. Die Bahnwéasser werden getrennt gesammelt und
versickert und nicht in die Oberflichengewésser eingeleitet. Die Lage der Widerlager der
Leithabriicke bedingen eine geringe Anderung des Abflussquerschnitts. Die Uberbauung der
Warmen Fischa hat jedoch keine Veranderung fir die Laufentwicklung zur Folge. Es ist somit mit
keinen Auswirkungen durch Veradnderungen des Wasserhaushalts fur den Themenbereich
Fischerei zu rechnen.
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Die neuen Eisenbahnbriicken tUber Warme Fischa und Leitha fihren zu einer Anderung der
Beschattungssituation bei beiden Gewassern. An den Bdschungen und dem Bdschungsful® der
Leitha sind Pflasterungen mit Wasserbausteinen vorgesehen, was eine Anderung der Sohldynamik
bedingt. Die dauerhafte Entfernung von Ufergehtlzen im Bereich der Brickenbauwerke fiihren
ebenso zu einer Anderung der Beschattung und einen Strukturverlust. Fir den Themenbereich
Fischereiwesen ergeben sich hinsichtlich Flachenbeanspruchung in der Betriebsphase geringfiigig
nachteilige Auswirkungen.

Die Widerlager der Leithabriicke liegen innerhalb der Nieder- bzw. Mittelwasserrinne, wodurch sich
geringe Anderungen des Abflussquerschnitts ergeben. Okologische Fallen im Bereich der
Widerlager werden durch deren ausreichenden Abstand zur Boschung ausgeschlossen. Infolge von
Trennwirkungen sind fir den Themenbereich Fischereiwesen somit geringfligig nachteilige
Auswirkungen zu erwarten. [10]

5.3.1.2.7. WASSERNUTZUNGEN

In Anbetracht der Sammlung und Ableitung von Bahnwéssern ist mit keinen qualitativen
Veranderungen des Wasserhaushalts zu rechnen. Eine Beeinflussung des hydrogeologischen
Umfelds kann deshalb ebenso ausgeschlossen werden. In einem Abschnitt werden die anfallenden
Oberflachenwasser vorgereinigt in die Kanalisation abgeleitet. Geringfligig nachteilige
Auswirkungen flr den Themenbereich Wassernutzungen in der Betriebsphase kdnnen nicht
ausgeschlossen werden.

Durch die Entfernung des Mittelpfeilers der bestehenden Leithabriicke ergeben sich positive
Auswirkungen auf den Abflussquerschnitt. Die neuen Widerlager bedingen nur eine geringfiigige
Anderung des Abflussquerschnitts. Durch Pflasterungen mit Wasserbausteinen erfolgt ein minimaler
Eingriff in die Sohldynamik der Leitha. Einige der Tiefgrindungselemente binden unter das
Bemessungsniveau des Grundwassers ein, eine Unterbrechung des Grundwasserstroms kdnnen
diese Bauwerke jedoch nicht auslosen. Insgesamt sind wéhrend der Betriebsphase geringfligig
nachteilige Auswirkungen durch quantitative Verdnderungen des Wasserhaushalts fir die
Wassernutzungen zu erwarten.

Nach Fertigstellung der Bricken dber die Warme Fischa und die Leitha ist die
Flachenbeanspruchung in der Betriebsphase auf die Bauteile der Briicken beschréankt. Die
Leithabriicke ist dabei als Ersatzbau vernachlassigbar, die neue Briicke Uber die Warme Fischa stellt
eine zusatzliche indirekte Flachenbeanspruchung durch Uberspannende Bauteile dar. Demzufolge
ergeben sich geringfligig nachteilige Auswirkungen fir Wassernutzungen.

Die Bahntrasse stellt bereits im Bestand eine Barriere fir den Oberflachenabfluss dar, eine
Veranderung dieses Zustands durch das ggst. Vorhaben ist nicht zu erwarten. Weitere
Trennwirkungen fir die Wassernutzungen im Untersuchungsraum sind durch den Betrieb des ggst.
Vorhabens geringfiigig nachteilig. [10]
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5.3.2. BIOLOGISCHE VIELFALT EINSCHLIESSLICH TIERE, PFLANZEN UND DEREN
LEBENSRAUME
5.3.2.1. Tiere und deren Lebensrdume

Im Waldabschnitt zwischen Warmer Fischa und Leitha sind in der oberen Baumschicht Zunahmen
der Larmbelastung gegentber der Nullvariante zu verzeichnen. Bahnlarm ist jedoch kein Dauerlarm,
da immer wieder Ruhephasen, insbesondere in der Nacht, auftreten. Der Querungsbereich der
Leitha ist als Fledermausstrale von hoherer Bedeutung, wobei es im Projekt gegentber der
Nullvariante zu einer Verbesserung der Larmsituation kommt. Im Bereich der Bricke Uber die
Warme Fischa kommt es zwar zu einer erhtéhten Larmbelastung, was jedoch aufgrund des
punktuellen Eingriffs im Vergleich zur Gesamtlange in Hinblick auf das Jagdverhalten von
Flederm&usen vernachlassigt werden kann. Der Waldbereich zwischen Warmer Fischa und Leitha
ist fir Fledermause Uberwiegend Rickzugsraum fir Tages- und Zwischenquartiere und daher im
Hinblick auf das Jagdverhalten larmempfindlicher Arten nur gering betroffen. Fir den Biber als
Kulturfolger sind die Auswirkungen infolge des Wirkfaktors Larm nur geringfligig nachteilig, da der
Larm in der Betriebsphase nur eine anféangliche Scheuchwirkung darstellen wird. Auch fiir die im
Untersuchungsraum nachgewiesenen Vogelarten kommt es kaum zu einer Einschrankung ihres
Vorkommensgebiets, da die Larmbelastung bereits in 30 m — 40 m Entfernung zur Trasse deutlich
abnimmt. Des Weiteren weist der angrenzende Waldbestand eine ausreichende Grof3e und Struktur
auf, sodass in die angrenzenden Bestande ausgewichen werden kann. Fir die Fortpflanzung von
Amphibien stellt die Zunahme von Larm keine Beeintrachtigung dar. Zusammenfassend verbleiben
geringflgig nachteilige Auswirkungen durch Larm in der Betriebsphase auf Tiere und deren
Lebensraume.

Erschitterungsbedingte Irritationen von Tieren sind in der Betriebsphase nur im unmittelbaren
Nahbereich der Trasse mdglich. Da die Erschitterungen wéhrend der Betriebsphase unter den
Grenzwerten liegen werden und rasch Gewohnungseffekte der Tierwelt eintreten werden, sind
lediglich geringfiigig nachteilige Auswirkungen auf Tiere und deren Lebensraume zu erwarten.

Im ggst. Vorhaben ist keine Beleuchtung der Bahntrasse auf der freien Strecke vorgesehen. Das
Licht der Scheinwerfer von Triebwéagen wird durch die Uber weite Abschnitte der Neubaustrecke
links und rechts der Bahn situierten Larmschutzwande abgefangen, womit eine kinstliche
Beleuchtung der Umgebung weitgehend hintangehalten werden kann. Im Bahnhofs- bzw.
Verkehrsstationsbereich  werden  ausschlie8lich  oben  geschlossene  Natriumdampf-
Hochdrucklampen oder Lampen mit UV-Stopp-Technologie bzw. Leuchtstoffrohren mit reduziertem
Anteil im kurzwelligen Bereich eingesetzt. Um Vogelschlag im Bereich von Bahnhofen und
Verkehrsstationen zu vermeiden, wird im Zuge der Fassadengestaltung von spiegelnden Elementen
Abstand genommen und allféllige Glaselemente mit entsprechenden Streifen oder aus getdnten
Glaselementen errichtet. Unter Berlcksichtigung dieser Mal3nahmen sind durch Veranderungen
der Belichtungsverhaltnisse nur geringfugig nachteilige Auswirkungen auf Tiere und deren
Lebensraume zu erwarten.

Betreffend Luftschadstoffe ist im Bereich der Pottendorfer Linie durch den héheren Bahnverkehr
ebenso mit hoheren Belastungen hinsichtlich NOx bzw. der Deposition von Stickstoff und Staub zu
rechnen. Da die Grenzwerte gemald IG-L jedoch eingehalten werden und keine sensiblen
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Tierlebensraume etabliert sind, sind keine Auswirkungen auf Tiere und deren Lebensraume zu
erwarten.

Die im Bereich der Bahnanlagen anfallenden Wasser werden grundsatzlich uber
Versickerungsanlagen in den Untergrund versickert. Da die anfallenden Wasser vor Versickerung
gereinigt werden sind keine qualitativen Veranderungen des Wasserhaushalts in Bezug auf Tiere
und deren Lebensraume zu erwarten.

In der Betriebsphase kommt es zu keinen merkbaren, gro3flachigen quantitativen Veranderungen
des Wasserhaushalts, da anfallende Wasser gesammelt und kontrolliert zur Versickerung gebracht
werden. Es erfolgt dartber hinaus keine Einleitung in nahe gelegene Oberflachengewasser.

Die durch Flachenbeanspruchung in der Betriebsphase verloren gehenden Asungs- und
Ruckzugsbereiche fur Wildtiere sind einerseits von geringer Bedeutung und werden andererseits
durch Aufforstungsmaflnahmen als auch durch waldverbessernde MalRnahmen ausgeglichen. Fur
den Biber wird das Nahrungsangebot durch die flachige Beanspruchung von Gehdlzen im Bereich
der Oberflachengewasser nur geringfligig eingeschrankt, die punktuelle Beanspruchung innerhalb
eines grofRen Reviers ergeben fur den Fischotter keine Beeintrachtigungen. Durch das ggst.
Vorhaben wird das Jagdhabitat fur Fledermduse geringflgig eingeschrankt. Da jedoch fur die
beanspruchte Vegetation AusgleichsmafRnahmen in Form von Wald-, Gehdlz- und Offenlandflachen
ergriffen werden, wird auch das Jagdhabitat fiir Fledermause wieder ausgeglichen. Dartber hinaus
kommt es im Zuge der Rekultivierung der Bestandsstrecke zu einer Verlagerung der Jagd- und
Nahrungsraume in diesen Bereich. Ebenso wird der Lebensraumverlust fur Vogel (Offenlandarten,
Gebluschbriter, Siedlungsfolger und Waldarten), Amphibien, Kéafer, Tagfalter sowie wieder
ausgeglichen. Zusammenfassend sind infolge von Flachenbeanspruchung geringfiigig nachteilige
Auswirkungen auf Tiere und deren Lebensraume zu erwarten.

Der Abschnitt der Unterwerfung an der Pottendorfer Linie stellt fur Wildtiere und andere
bodengebundene Tiere einen nicht zu querenden Streckenabschnitt dar. Da der landwirtschaftlich
genutzte Raum zwischen Pottendorf und Landegg jedoch von geringer Bedeutung als Lebensraum
fur Wildtiere ist, bestehen keine Wildtierwanderkorridore in diesem Abschnitt. Des Weiteren
unterliegen die umliegenden Siedlungen einer intensiven Bautatigkeit und Siedlungserweiterung,
was den Raum fir Wildtiere zunehmend unattraktiver macht. Im Waldbereich zwischen Warmer
Fischa und Leitha wird die Bahntrasse in Dammlage mit beidseitigen Larmschutzwanden
ausgefuhrt, sodass dieser Abschnitt fir bodengebundene Tiere eine Vollbarriere darstellt. Diese
Trennwirkung wird jedoch durch die grof3zugigen Brickenbauwerke tiber Warme Fischa und Leitha
sowie die Flutbricken und die Wegeunterfuhrung wesentlich gemindert. Fur Tiere sind damit in der
Betriebsphase infolge von Trennwirkungen geringfligig nachteilige Auswirkungen mdoglich.

Fur aquatische Tiere ergeben sich hinsichtlich Flachenbedarf und Trennwirkung Verbesserungen
gegenuber dem Bestand infolge der Entfernung des Pfeilers der alten Eisenbahnbriicke aus der
Leitha. Diese sind jedoch nur als punktuell und vergleichsweise gering einzustufen. [11]

5.3.2.2. Pflanzen und deren Lebensraume

Durch die zusatzliche Errichtung von Larmschutzwanden entlang der Pottendorfer Linie kommt es
zu Verdnderungen der Belichtungsverhéaltnisse. Hier sind jedoch nur wenig sensible
Pflanzengesellschaften etabliert, deren Reaktion auf diese Anderungen kaum messbar ist. Entlang
der Trasse der Schleife Ebenfurth verbleiben in der Betriebsphase die Dammbdéschungen als
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Lichtungen bzw. Schneisen, welche tageszeitlich abhangig, abschnittsweise beschattet werden.
Dies entspricht den Ublichen Verhéltnissen von Schneisen und Waldrandern. Insgesamt sind in der
Betriebsphase durch Verdnderungen der Belichtungsverhdltnisse geringfiigig nachteilige
Auswirkungen fir Pflanzen und deren Lebensrdume moglich.

Aufgrund des Fehlens sensibler Pflanzenbiotope in Trassenndhe und der geringen
Zusatzbelastungen und Deposition von Stickstoff, Schwefel und Schwermetallen in der
Betriebsphase verbleiben keine Auswirkungen durch Luftschadstoffe auf Pflanzen und deren
Lebensraume.

Die im Bereich der Bahnanlagen anfallenden Wasser werden grundsatzlich Gber
Versickerungsanlagen in den Untergrund versickert und somit vor Versickerung gereinigt, weshalb
keine qualitativen Verdnderungen des Wasserhaushalts in Bezug auf Pflanzen und deren
Lebensraume zu erwarten sind.

In der Betriebsphase erfolgt keine Einleitung anfallender Wasser in nahe gelegene
Oberflachengewasser. Die anfallenden Wasser werden gesammelt und kontrolliert zur Versickerung
gebracht, sodass keine quantitativen Verdnderungen des Wasserhaushalts fur Pflanzen und
deren Lebensrdume zu erwarten sind.

Die Flachenbeanspruchung in der Betriebsphase des ggst. Vorhabens betrifft vor allem befestigte
Flachen wie Bahnanlagen, StralRen, Wege und Lagerplatze sowie Ackerflachen, aber auch
hoherwertige Waldflachen im Natura 2000-Gebiet ,Feuchte Ebene - Leithaauen®. Fir die
hoherwertigen beanspruchten Biotopstrukturen, aber auch fir jene Strukturen, welche fur das
Siedlungsgebiet hinsichtlich klimatischer Bedingungen giinstige Wirkungen haben (vor allem mit
Geholzen bestockte  Flachen) werden ausgeglichen. Insgesamt ergibt sich ein
Ausgleichsflachenbedarf von ca. 13 ha, wovon 5,3 ha Waldflachen, 4,7 ha Offenlandflachen und
2,2 ha reine Geholzflachen sind. Weiters werden 0,8 ha im Siedlungsgebiet als Griunflachen mit
Baumbestand gestaltet. Durch die Schaffung entsprechender Ausgleichsmaflinahmen (siehe
Kapitel 6.1.2.3) verbleiben in der Betriebsphase geringfligig nachteilige Auswirkungen auf Pflanzen
und deren Lebensraume durch Flachenbeanspruchung.

Im Untersuchungsraum befinden sich keine Pflanzenbiotope, welche durch die Trasse derart
zerschnitten werden, dass Populationen gefahrdeter Pflanzenarten dauerhaft getrennt werden.
Ebenso stellt die Bahntrasse selbst kein wesentliches Ausbreitungshindernis fur Pflanzen dar. Im
Gegenteil dienen die Zuge und der Bahndamm selbst als Ausbreitungskorridore. Das ggst.
Vorhaben hat somit wahrend der Betriebsphase keinen weiteren Einfluss infolge Trennwirkung fur
Pflanzen und deren Lebensraume. [11]

5.3.3. BODEN

5.3.3.1. Untergrundaufbau

Bei Einhaltung der im Fachbeitrag ,Geotechnik und Hydrogeologie® beschriebenen
Randbedingungen zur Bauherstellung (Baugrubensicherung, Wasserhaltungsmal3hahmen) sowie
unter Bertcksichtigung der grund- und erbaulichen MaRnahmen ist mit keinen Auswirkungen durch
die Wirkfaktoren Erschitterungen, Abfélle und Rlckstdnde, Flachenbeanspruchung,
Veranderung des Wasserhaushalts und Trennwirkung auf den Untergrundaufbau bzw. die
Untergrundstabilitat zu rechnen. [14]
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5.3.3.2. Bodenqualitat

Zusatzliche Immissionen durch Luftschadstoffe treten lediglich im Nahbereich der Trasse auf,
wobei die Zusatzbelastung im Bereich der Irrelevanzschwelle liegt. Die tiefgriindigen, alkalischen,
mittelhumosen Bdden weisen zudem eine gute Pufferkapazitat auf, sodass keine Auswirkungen
durch Luftschadstoffe auf die Boden gegeben sind.

In der Betriebsphase erfolgt die Flachenbeanspruchung der ,Bodengrundflache” als tGiberwiegende
Ausgangsmaterialflache der Bodenbildung. Der humose Oberboden wurde in der Bauphase bereits
abgeschoben und wird der Rekultivierung oder dem anderweitigen Wirtschaftskreislauf zugefihrt.
Da in der Betriebsphase — abgesehen von den Bereichen der eigentlichen Trasse und der
Nebenanlagen — keine zusatzlichen bzw. dauerhaften Veranderungen des natirlichen
Bodenaufbaus  erfolgen und Rekultivierungs- und  AusgleichsmalRnahmen (z.B.
Ersatzaufforstungen) vorgesehen sind, ist lediglich mit geringfiigig nachteiligen Auswirkungen auf
die Bodenqualitat zu rechnen.

Die im Bereich der Bahnanlagen anfallenden Wasser werden gesammelt oder flachig verrieselt und
grundsatzlich Uber Versickerungsanlagen in den Untergrund versickert. Dariiber hinaus fallen im
Bereich der Bahnanlagen weitgehend unbedenkliche Wasser und nur in geringem Umfang fliissige
Emissionen an. Es kommt daher zu keinen merkbaren Veranderungen des Wasserhaushalts.
Die anfallenden Abféalle und Ruckstande werden fachgerecht gesammelt und entsorgt.
Auswirkungen infolge des Wirkfaktors Trennwirkung sind nicht gegeben, da im Betrieb des
Vorhabens keine Bodenbewegungen mehr stattfinden. [10]

5.3.4. FLACHE

In der Betriebsphase kommt es zu einer Beanspruchung von bereits als versiegelt zu betrachtenden
Bahnanlagen mit ihren Gleis und Nebenanlagen. Des Weiteren werden weitere Flachen zur
Erweiterung des Ribenlagerplatzes, die Errichtung der Wirtschaftsweguberfuhr, Zufahrtsstraf3en
und Gebauden sowie die Park & Ride-Anlage bei der Verkehrsstation befestigt. Eine Entsiegelung
von Flachen im grolReren Ausmal erfolgt im Bereich der bestehenden Strecken- und
Bahnhofsanlagen Ebenfurth sowie im Bereich der Umgestaltung der Parkplatzflachen des Friedhofs
in Ebenfurth. In der nachfolgenden Tabelle ist die vorhabensbedingte Flacheninanspruchnahme in
der Betriebsphase des ggst. Vorhabens dargestellt.

Flachenbeanspruchung in der
Biotopstruktur Betriebsphase [ha]
Unversiegelt | Versiegelt Summe
Acker 14,57 - 14,57
Allee 0,10 - 0,10
Artenreiche Ackerbrache 0,53 - 0,53
Bahnanlage 0,00 14,34 14,34
Eichen Ulmen Eschenauwald 2,07 - 2,07
Feldgehdolz aus standortfremden Baumarten 0,70 - 0,70
FlieRgewasser 0,09 - 0,09
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Flachenbeanspruchung in der

Biotopstruktur Betriebsphase [ha]

Unversiegelt | Versiegelt Summe
Friedhof - - -
Frische artenreiche Fettwiese der Tieflagen 1,22 - 1,22
Gewerbegebiet 0,02 0,02 0,05
Grol3rohricht an FlieRgewasser Gber Feinsubstrat - - -
Klaranlage - - -
Kontinentale basenreiche HT-Rasenbrache 0,01 - 0,01
Koppel 0,46 - 0,46
Lagerplatz 0,64 0,15 0,79
Laub- und Nadelbaummischforste - - -
Laubbaumfeldgehdlz aus standorttypischen Schlussbaumarten 1,01 - 1,01
Laubbaumforst aus sonstigen nicht heimischen Arten - - -
Lavendelweiden Sanddorngebiisch (rd.) - - -
Lindenreicher Edellaubwald 0,03 - 0,03
MaRig nahrstoffarmer frischer bis feuchter Waldsaum 0,00 - 0,00
Rasen 0,34 - 0,34
Rasen mit Baumbestand 0,29 - 0,29
Retention 0,01 - 0,01
Robinienforst - - -
Ruderalflur frischer Standorte mit geschlossener
Vegetation 1,21 - 1,21
Ruderalflur trockener Standorte mit geschlossener
Vegetation 1,87 - 1,87
Ruderalflur trockener Standorte mit offener
Pioniervegetation 0,30 - 0,30
Schotter- und Sandbank m. Pioniervegetation - - -
Schwarzpappelau - - -
Siedlung 0,07 0,03 0,10
Streuobstbestand - - -
Teich - - -
Tennisplatz 0,01 - 0,01
Ufergeholz auf iberformten Standort 0,12 - 0,12
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Flachenbeanspruchung in der

Biotopstruktur Betriebsphase [ha]

Unversiegelt | Versiegelt Summe
Weg oder Stral3e 2,85 2,53 5,38
Weichholzdominiertes Ufergehdélz - - -
Weidenauwald - - -
Windschutzstreifen 0,08 - 0,08
Gesamtergebnis BESTAND 28,58 17,07 45,64
Prozentverteilung BESTAND 62,6% 37,4% 100,0%
Gesamtergebnis VORHABEN 24,42 21,22 45,64
Prozentverteilung VORHABEN 53,5% 46,5% 100,0%

Tabelle 47:  Flachenbeanspruchung in der Betriebsphase [11]

Insgesamt ist festzuhalten, dass insbesondere aufgrund der Entsiegelung der Bestandsstrecke und
des Bestandsbahnhofs eine leichte Abnahme des Versiegelungsgrads fir den Untersuchungsraum
zu verzeichnen ist. Nach Wirksamwerden der Ausgleichsflachen sind die Auswirkungen auf das
Schutzgut Flache durch die Wirkfaktoren Flachenbeanspruchung und Gelandeveranderungen
als geringflgig nachteilig zu beurteilen. [11]

5.3.5. WASSER

5.3.5.1. Oberflachengewasser

Die in der Betriebsphase des ggst. Vorhabens anfallenden Bahn- und Oberflachenwasser werden
Uber Versickerungsanlagen in den Untergrund verbracht. Wasser, welche im Bereich der Briicken
anfallen, werden Uber Langsleitungen abgeleitet und ebenso zur Versickerung gebracht.
Wasserentnahmen oder -einleitungen sind nicht vorgesehen. Die Bahnentwasserung in Pottendorf
wird teilweise an den Bestandskanal der ABA Pottendorf angeschlossen. Das anfallende Wasser
wird gedrosselt eingeleitet, um eine Uberlastung des Kanals zu vermeiden. Es fallen weder Abfalle
noch Verunreinigungen an, welche in die Gewasser gelangen und diese beeintrachtigen kénnen.
Die in der Betriebsphase anfallenden diffusen Eintrédge an der Leithabriicke entsprechen in Menge
und Qualitat dem Bestand und fihren zu keinen mafigeblichen Beeintrachtigungen der
Gewasserzonose. Da die Behandlung von Abfallen und Rickstanden im Nahbereich der
Oberflachengewasser ein geringes Ausmald nicht Ubersteigt, ergeben sich in der Betriebsphase
geringfugig nachteilige Auswirkungen auf Oberflichengewésser. Die Bahnentwasserung erfolgt
entsprechend dem Stand der Technik, sodass in Hinblick auf den quantitativen Wasserhaushalt
von keinen Auswirkungen auszugehen ist. Ebenso sind keine qualitativen Veranderungen des
Wasserhaushalts gegeben, wobei aufgrund der geplanten Entwasserungsanlagen inklusive der
Absetzeinrichtungen eine Verbesserung gegenuber der bestehenden Situation gegeben ist.

Die Widerlager der neuen Briicke Uber die Leitha liegen innerhalb der Niederwasser- bzw.
Mittelwasserrinne, womit geringe Anderungen des Abflussquerschnitts verbunden sind. An den
Uferbdschungen sind Pflasterungen mit Wasserbausteinen vorgesehen. Als positiv ist die
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Entfernung des Mittelpfeilers der bestehenden Leithabricke hervorzuheben, da hierdurch eine
Verbesserung der Flussdynamik und des Sedimenttransports der Leitha zu erwarten ist. Ebenso ist
ca. 400 m flussauf und flussab der Leithabriicke von einer Wasserspiegelabsenkung bei HQs0- und
HQioo-Abflissen in der Leitha gegeben. Die Abflussverhaltnisse werden bei beiden
Hochwasserereignissen fur die Unterliegerinnen nicht verandert.

Die Widerlager der Bricke tUber die Warme Fischa sind an den Béschungsdammen situiert und
schranken somit den Abfluss der Warmen Fischa bei einem mittleren Abflussereignis nicht ein. Der
punktuell vorgesehene Erosionsschutz im Bereich der Widerlager beeinflusst die Warme Fischa mit
einer bereits abgedichteten Sohle nicht wesentlich. Eine kleinrdumige Beeintrachtigung ergibt sich
durch die dauerhafte Entfernung der Ufergehélze im Bereich der Briicke, wodurch die Verzahnung
von Gewasser und Umland kleinrdumig unterbrochen wird.

Bis zur Umsetzung von HochwasserschutzmaRnahmen, kann es im Bereich der neuen
Verkehrsstation Ebenfurth zu gewissen Vorlandabflissen infolge von Leitha-Hochwasser kommen.
Diesem Umstand wird durch den durchgehenden Bahngraben und durch eine Tiefenlinie zwischen
der Park & Ride-Anlage Ebenfurth und dem Ortsgebiet Rechnung getragen. Oberflachenwéasser
zwischen Bahntrasse und Warmer Fischa kdénnen durch die Errichtung eines bahnbegleitenden
Entwasserungsgrabens sowie die Errichtung von Unterfiihrungen weiterhin entlang der Bahntrasse
und entlang des Guterwegs zwischen Ebenfurth und Landegg abflieRen. Im Streckenabschnitt
zwischen Warmer Fischa und Leitha ermdglich Flutdéffnungen an den wesentlichen Graben sowie
Durchlasse an Gelandetiefpunkten eine Optimierung der Hochwasserhydraulik. Der
Laufentwicklungsbereich der Leitha-Maander bleibt weitestgehend uneingeschrankt und wird durch
die ostseitigen okologischen Ausgleichsflachen weiter bestarkt.

Die Bahntrasse im Ortsgebiet von Ebenfurth wird aufgelassen, sodass kinftige
Sanierungsmafinahmen und Neu- bzw. Umplanungen von Kanal- und Wasserleitungen der
Stadtgemeinde Ebenfurth deutlich erleichtert werden.

Zusammenfassend ergeben sich fir Oberflichengewdsser in der Betriebsphase durch
Trennwirkung und Flachenbeanspruchung geringflgig nachteilige Auswirkungen. [12], [15]

5.3.5.2. Grundwasser

Durch die in das Grundwasser eintauchenden Tiefgrindungselemente der Briickenobjekte sowie
der FuRgangerunterfihrungen und der projektierten Wannenbauwerke ist mit keiner wesentlichen
Beeinflussung des Grundwasserstroms bzw. des Grundwasserniveaus in Form von Stau- und
Sunkeffekten zu rechnen. Dies ist vor allem damit zu begriinden, dass die ,auf Liicke” hergestellten
Einzelpfahle bzw. Pfahlgruppen ein Durchstromen des Grundwassers ermdglichen. Aufgrund des
unterhalb der Wannenbauwerke bzw. der Unterfihrung verbleibenden mal3gebenden
Grundwassertragers steht nach dem Ziehen der fir die Bauherstellung notwendigen
Spundwandumschliel3ungen ein nennenswerter Durchflussquerschnitt zur Verfiigung. Das in den
mafgebenden Grundwasserkorper einbindende Unterwerfungsbauwerk ist weitestgehend in
Grundwasserstromungsrichtung ausgerichtet.

Im Bereich der kommunalen Trinkwasserbrunnen kommen im unmittelbaren Umfeld zur
Fassungsanlage als auch im weiteren Anstrombereich keine Bauwerkselemente im mal3gebenden
Grundwassertrager zu liegen.
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Die anfallenden Wasser werden Uber Versickerungsbecken bzw. -mulden in den Untergrund
verbracht und im Abschnitt zwischen ca. Bahn-km 33,84 und Bahn-km 34,60 gedrosselt in die
Kanalisation eingeleitet. Im Falle von starkeren oder langer andauernden Niederschlagsereignissen
wird das Grundwasserdruckniveau lediglich im unmittelbaren Umfeld der Versickerungsanlagen nur
kurzfristig und um wenige cm angehoben. In der Betriebsphase sind infolge der Wirkfaktoren
guantitative Veranderungen des Wasserhaushalts und Trennwirkung geringflgig nachteilige
Auswirkungen auf das Grundwasser maglich.

Die im Gleisplanum anfallenden Oberflachenwéasser werden gesammelt, Giber einen Bodenfilter dem
Stand der Technik entsprechend vorgereinigt und versickert oder gedrosselt in die Kanalisation
eingeleitet. Wesentliche Auswirkungen auf bestehende Trinkwasserbrunnen und deren
ausgewiesenen Grundwasserschutzgebiete sowie die zugehorigen kommunalen
Trinkwasserbrunnen sind nicht anzunehmen, da die geplanten Versickerungsanlagen — mit
Ausnahme des Versickerungsbeckens 5 — nicht im ndheren Abstrom- oder Anstrombereich zu den
Brunnen liegen. Im Nahbereich des Versickerungsbeckens 5 kommen drei betriebliche Trink- und
Nutzwasserversorgungsbrunnen in einer Entfernung von ca. 50 m grundwasserabstromig zu liegen.
Eine qualitative Beeinflussung wird durch die Vorreinigung mittels Bodenfilter grundsatzlich
hintangehalten. Um eine bakteriologische Beeinflussung auszuschlieRen, wird fir die betroffenen
Brunnen eine hydrogeologische Beweissicherungsmaflinahme vorgesehen und bei einer negativen
Beeinflussung  werden umgehend  ErsatzmafRnahmen  getroffen. Im Falle des
Grundwasserschutzgebiets des Brunnenfelds Ebenfurth ist das Versickerungsbecken 15 unmittelbar
an der nordlichen, grundwasserabstromigen Schutzgebietsgrenze situiert. Da von einem
ausreichend grol3en Abstand der Anlagen zum Einzugsgebiet des Brunnens ausgegangen werden
kann, ist eine Beeinflussung dieses Brunnens nicht anzunehmen.

Zur Bekdmpfung des Pflanzenbewuchses und zur Sicherstellung der Stabilitat des Schotterbetts ist
wie auch bereits im Bestand der Einsatz von Herbiziden vorgesehen. Bei samtlichen
Pflanzenschutzmitteln handelt es sich um solche, die von der AGES (Agentur fir Gesundheits- und
Erndhrungssicherheit) flir einen Einsatz im Gleisbereich zugelassen worden und im
Pflanzenschutzmittelregister (Pfl. Reg.) entsprechend eingetragen sind. Insgesamt werden daher
die Auswirkungen auf das Grundwasser infolge von qualitativen Beeinflussungen des
Wasserhaushalts und Abféallen und Rickstanden mit geringfligig nachteilig bewertet.

Die Flachenbeanspruchung ist in der Betriebsphase analog zur Bauphase anzunehmen. Im
Zusammenhang mit diesem Wirkfaktor sind daher auch in der Betriebsphase geringfligig nachteilige
Auswirkungen zu erwarten. [14]

5.3.6. LUFT UND KLIMA

5.3.6.1. Luft

In den nachfolgenden Tabellen sind die berechneten Belastungen an Luftschadstoff-Immissionen
dargestellt. Tabelle 48 gibt einen Uberblick tiber die Zusatzbelastungen bzw. Entlastungen durch
den StralRen- und Schienenverkehr im Vergleich zur Nullvariante 2035 unter Angabe der jeweiligen
Irrelevanzkriterien. Tabelle 49 zeigt die Gesamtbelastung an Luftschadstoffen in der Betriebsphase
fur das Bezugsjahr 2035.
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Luftschadstoff — Zusatzbelastungen bzw. Entlastungen in der Betriebsphase
(Projekt — Nullvariante 2035)
RP NOx NO2 PMio PM2s SN CO CsHs
P98 JMW HMW JMW JMW JMW JMW MW8max | IMW
(hg/m?) | (ug/m3) | (ug/m3) | (ug/m3) | (ug/m3) | (ug/m3) | (mg/m2*d | (ug/m3) | (ug/m3)
1 0,1 0,06 <0,01 0,04 -0,01 -0,003 0,01 <0,001 |<0,001
2 0,0 -0,04 <0,01 -0,03 -0,02 0,004 -0,27 <0,001 |<0,001
3 0,4 0,01 0,1 0,01 0,09 0,014 0,65 <0,001 |<0,001
4 0,1 0,00 0,1 0,00 0,07 0,005 0,31 <0,001 |<0,001
5 0,3 -0,06 -0,1 -0,04 0,05 -0,011 0,46 <0,001 |<0,001
6 0,4 -0,03 0,2 -0,02 0,08 0,021 0,61 <0,001 |<0,001
7 0,6 -0,12 -0,2 -0,08 0,03 0,034 0,29 <0,001 |<0,001
8 1,2 -0,14 -0,5 -0,10 -0,35 -0,130 -2,34 < 0,001 0,001
9 0,5 0,10 0,2 0,06 -0,14 -0,045 -0,90 < 0,001 0,015
10 11 0,25 0,4 0,17 0,13 0,032 0,10 < 0,001 0,001
11 0,8 0,17 0,3 0,11 0,06 0,035 0,42 <0,001 |<0,001
12 0,0 0,02 <0,01 0,01 0,02 0,006 0,26 <0,001 |<0,001
13 0,2 0,00 -0,1 <0,001 | 0,03 0,001 0,30 <0,001 |<0,001
14 0,3 -0,04 -0,1 -0,03 0,14 0,063 0,95 <0,001 |<0,001
Die zuldssige Zusatzbelastung entspricht 3 % des jeweiligen Grenzwertes.
Irrelevanz- | - - 6 0,9 1,2 0,75 6,3 0,3 0,15
schwelle
Tabelle 48:  Zusatzbelastungen bzw. Entlastungen an Luftschadstoffen durch das ggst. Vorhaben im

Vergleich zur Nullvariante 2035 [7]

Luftschadstoff — Gesamtbelastung in der Betriebsphase 2035
RP NOy NO> PMao PMy,5 SN CcO CeHs
P98 JMW HMW JMW JMW JMW JMW MW8max JMW
(ug/m3) | (ug/m3) | (ug/m3) | (ug/m3) | (pg/m?3) | (ug/m3) | (mg/m?*d) | (ug/m?3) (ng/m?3)

1 115,9 111 108,0 8,5 16,2 13,1 79,9 1,25 1,00
2 117,9 12,2 108,8 9,2 17,5 13,8 88,1 1,24 1,00
3 115,7 11,6 107,9 8,8 17,0 13,6 84,8 1,23 1,02
4 115,2 11,4 107,7 8,6 17,2 13,7 86,2 1,24 1,00
5 115,3 11,6 107,8 8,8 17,4 13,7 87,1 1,23 1,00
6 118,2 12,0 108,9 9,1 17,2 13,7 86,3 1,24 1,00
7 116,9 11,4 108,4 8,7 17,1 13,6 85,1 1,24 1,00
8 113,7 10,9 107,2 8,4 16,4 13,3 81,0 1,23 1,00
9 112,5 10,8 106,7 8,3 16,1 13,1 79,2 1,23 1,02
10 115,2 11,2 107,7 8,6 16,6 13,3 83,8 1,24 1,00
11 118,12 12,2 108,9 9,2 17,3 13,7 86,8 1,24 1,00
12 109,6 10,2 105,5 7.9 16,2 13,2 79,2 1,23 1,00
13 110,2 10,4 105,8 8,0 16,2 13,1 79,8 1,23 1,00
14 112,0 10,5 106,5 8,1 16,1 13,1 78,7 1,24 1,00
Grenzwert - - 200 30+10 16,2 25 210 10 5

Tabelle 49:  Luftschadstoff-Gesamtbelastung in der Betriebsphase 2035 [7]
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In Tabelle 49 wird ersichtlich, dass in Bezug auf die Gesamtbelastungen in der Betriebsphase des
ggst. Vorhabens fur das Bezugsjahr 2035 an keinem der Rechenpunkt die jeweiligen Grenzwerte
bzw. zulassigen Werte gemaR § 20 des IG-L fur die luftfremden Stoffe NOx, NO2, PM1g, PMzps,
Staubniederschlag, Kohlenmonoxid und Benzol tberschritten werden. Ebenso ist festzuhalten, dass
die Zusatzbelastung infolge von Staubniederschlag durch Ermittlung gema’ ONORM M 9440
vielfach ein irrelevantes Ausmald annimmt. Dariber hinaus kommt es zu lokalen
Entlastungswirkungen durch vorhabensbedingte Verkehrsverlagerungen.

Infolge von Luftschadstoffen besteht fiir das Schutzgut Luft durch den Betrieb des ggst. Vorhabens
eine Verbesserung der bestehenden Situation. [7]

5.3.6.2. Klima

Der Untersuchungsraum ist im Wesentlichen eben, es treten nur geringe Hohenunterschiede auf.
Die Kaltluftschichten im Untersuchungsraum zeigen eine Méchtigkeit von 60 m bis 99 m, womit ein
UberflieRen der Larmschutzwénde und Bahndamme gegeben ist. Die neu errichteten Damme und
Larmschutzwénde weisen eine Hohe auf, die aufgrund der Machtigkeit der Kaltluft keine
groRraumigen Staueffekte nach sich ziehen.

Im Nahbereich der Kunstbauwerke wie Tunnel, Gebaude, Bricken, Damme, Rampen oder
Bdschungen kommt es durch die Strukturierung der Oberflachen zu einer geringfiigigen Reduktion
der bodennahen Windgeschwindigkeit. Aufgrund der vorherrschenden hohen
Windgeschwindigkeiten im Untersuchungsraum sind landwirtschaftliche Ackerflachen der Gefahr
der Winderosion ausgesetzt. Eine Anderung der Oberflachenstruktur kann fir eine gewisse
Erosionsschutzwirkung sorgen. Durch die zusatzlichen im Rahmen des gegenstandlichen
Vorhabens geplanten Kunstbauwerke kommt es mit hoher Wahrscheinlichkeit zu keiner
grundsatzlichen Anderung der bestehenden Windverhéaltnisse.

Durch die Versiegelung von Flachen und der damit einhergehenden Anderung der
Oberflacheneigenschaften kann es zu einer Beeinflussung der lokalen Strahlungsflisse kommen.
Da bereits im Bestand von Effekten wie Strahlungsabsorption bzw. verringerte Verdunstung tber
versiegelten Bereichen ausgegangen werden muss sind durch die zusatzlichen geplanten Bauwerke
im Rahmen des gegenstandlichen Vorhabens keine wesentlichen Anderungen zu den bereits
bestehenden Verhdltnissen zu erwarten sind.

Ein Vergleich der vorliegenden Emissionen mit den CO,-Emissionen des Landes Niederdsterreich
bzw. des Landes Burgenland zeigt, dass die prognostizierten COz-Zusatzemissionen flr die
Zusatzbelastung 2035 bei maximal 0,02 % bzw. 0,20 % der aktuellen Emissionswerte liegen.

In der Betriebsphase verbleiben aufgrund der Flachenbeanspruchung im Auwald in den Leitha-Auen
geringflgig nachteilige Auswirkungen auf das Mikroklima. In Hinblick auf das Makroklima ergibt sich
aufgrund der Verlagerung des Verkehrs von der Strale auf die Schiene und den damit
einhergehenden Verringerungen von Treibhausgasemissionen um 3.225 tCO,.5q pro Jahr eine
Verbesserung gegentiber der bestehenden Situation. [7]

5.3.7. LANDSCHAFT

Aufgrund des Schienenniveaus und der Fassadenorientierung der larmtechnischen
Begleitmalinahmen entlang der Bahntrasse ist eine unzuldssig nachteilige Auswirkung auf die
Qualitdt der Besonnung in der Betriebsphase des ggst. Vorhabens nicht gegeben. In jenen
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Bereichen, wo sich eine langanhaltende Beschattung ergibt, werden sich bevorzugt
schattentolerante oder schattenliebende Pflanzen ansiedeln. Durch Veréanderungen der
Belichtungsverhaltnisse in der Betriebsphase resultieren geringfligig nachteilige Auswirkungen
auf das Orts- und Landschaftsbild.

Beim Aus- bzw. Umbau der Pottendorfer Linie sowie dem Bau der Trasse der Schleife Ebenfurth im
Bereich Neufeld an der Leitha werden insbesondere Ruderal- und Sukzessionsflachen auf den
bestehenden Bahndammbd&schungen sowie angrenzenden Ackerflachen beansprucht. Im Bereich
der Verkehrsstation Pottendorf-Landegg wird eine Wiesenflache fur die Errichtung eines
Versitzbeckens beansprucht. Durch die Umgestaltung des Vorplatzes werden Stral3engrinflachen
beansprucht, welche jedoch wieder neu angelegt werden. Die landschaftsbildpragende Bedeutung
dieser Grunbestande ist aufgrund der umgebenden Bebauung nur im Nahbereich wirksam und kann
von weiter entfernten Standorten nur beschrankt wahrgenommen werden. Zwischen der Briicke
Uber die Warme Fischa und km 116,0 durchquert die Schleife Ebenfurth den Auwald der Leitha,
weshalb Waldbesténde beansprucht werden. In weiterer Folge bis zur Querung der Leitha fuhrt die
Bahntrasse uber Wiesen und Ackerflaichen. Im Gegensatz zu den angrenzenden intensiv
bewirtschafteten Landwirtschaftsflachen stellt der Auwald der Leitha ein wirksames
landschaftsbildpragendes Grinelement dar, welches auf einer Lange von ca. 1km auf
Bahndammbreite durchschnitten wird. Der Verlust dieser Auwaldflachen kann durch entsprechende
MaRnahmen zur Ersatzaufforstung in der Umgebung kompensiert werden (siehe Kapitel 6.1.2.6).
Jene Objekte, welche im Bereich der bestehenden Verkehrsstation Ebenfurth abgebaut werden,
besitzen aufgrund ihres Alters und ihrer Nutzung eine geringe Bedeutung fur das Orts- und
Landschaftsbild. Der Verlust der Grinelemente im Bereich der Verkehrsstation Ebenfurth kann
durch Rekultivierungs- und lokale Begriinungsmafinahmen im Umfeld ausgeglichen werden.
Insgesamt  ergeben sich somit in der Betriebsphase infolge des  Wirkfaktors
Flachenbeanspruchung geringfligig nachteilige Auswirkungen auf das Orts- und Landschaftsbild.

Hinsichtlich Trennwirkungen ergeben sich entlang der Pottendorfer Linie, welche bereits im
Bestand eine deutlich wahrnehmbare Raumkante darstellt, keine  wesentlichen
Zerschneidungseffekte in der Betriebsphase des ggst. Vorhabens. Ebenso ist eine Anderung der
Sichtbeziehungen nur kleinrAumig zu erwarten, da sich die projektierte Trasse in Lage und Hohe
kaum von der Bestandsstrecke unterscheidet. Lediglich Larmschutzwande unterbrechen vor allem
im Nahbereich Sichtbeziehungen, bereichsweise wird die vorhandene natirliche Raumgrenze durch
die begleitenden Larmschutzwande technisch tberformt. Durch die geplanten Vorpflanzungen von
Strauchgruppen und Baumreihen wird diese Uberformung jedoch reduziert (siehe Kapitel 6.1.2.6).
Mit Anderung der Nivellette im Zuge der Ein- bzw. Ausbindung der Schleife Ebenfurth ergibt sich
zwar eine deutlich wahrnehmbare Geléandeveranderung, welche sich jedoch auf einen kurzen
Abschnitt und den Nahbereich zur Trasse beschrankt. Der Charakter einer Bahnanlage an der
Verkehrsstation Ebenfurth bleibt auch nach der Umgestaltung und Verschiebung Richtung nérdliche
Siedlungsgrenze erhalten, eine weitere technische Uberformung ist nicht gegeben. Im Bereich des
Auwalds der Leitha stellt die Schleife Ebenfurth eine neue, technogene Raumkante dar, deren
raumpragender Eindruck durch die Hohe der Dammlage sowie die Flutbriicken noch verstarkt wird.
Diese deutlich wahrnehmbare Gelandeveranderung betrifft vor allem den Nahbereich, im Mittel- und
Fernbereich wird die Trennwirkung durch verschiedene Landschaftselemente als auch den Auwald
selbst reduziert. In der Betriebsphase verbleiben aufgrund der erhéhten Trennwirkungen im Bereich
des Auwalds der Leitha merkbar nachteilige Auswirkungen auf das Orts- und Landschaftsbild.
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Im Bereich der Pottendorfer Linie wird sich die Wahrnehmbarkeit der Bahnanlagen durch die Um-
bzw. Ausbauten des vorliegenden Projekts gegeniiber dem Bestand nicht merkbar &ndern, da die
geanderten baulichen Anlagen und Gleise sich in ihrer Hohenentwicklung nicht wesentlich von den
Bestandsanlagen unterscheiden. Durch die Um- und Ausbauten bei der Verkehrsstation Pottendorf-
Landegg ergeben sich merkbare Anderungen des Erscheinungsbilds, wobei die angrenzende
Bebauung die Wahrnehmbarkeit deutlich reduziert. Die Schleife Ebenfurth durch den Auwald der
Leitha stellt eine deutlich wahrnehmbare Verdnderung des Erscheinungsbilds dar. Unter
Berlicksichtigung verschiedener Landschaftselemente im Umfeld der Trasse (Auwald,
Hochwasserschutzdamm etc.) sowie des westlich gelegenen Siedlungsgebiets von Ebenfurth
ergeben sich lediglich lokal beschrankte Kontraste durch kleinraumige technische Uberformungen
und Relieferhéhungen. In Ebenfurth sind durch Um- und Ausbauten im Bereich der Verkehrsstation
Ebenfurth merkbare Anderungen des Erscheinungsbilds zu erwarten, wobei die generelle Dominanz
der Verkehrsinfrastruktur am nérdlichen Siedlungsrand von Ebenfurth erhalten bleibt. Bauliche
Veranderungen im Rahmen des Projekts sind insbesondere im Nahbereich wahrnehmbar. Die
Auswirkungen auf das Orts- und Landschaftsbild durch Ver&dnderungen des Erscheinungsbilds sind
in der Betriebsphase mit geringfligig nachteilig zu beurteilen. [17]

5.3.8. SACH- UND KULTURGUTER

5.3.8.1. Sachguter

In der Betriebsphase werden Erschitterungen durch den Schienenverkehr hervorgerufen. Unter
Berlcksichtigung der vorgesehen MalRnahmen zum Schutz der Anrainerinnengebaude sind infolge
Erschitterungen keine Auswirkungen auf Sachguter zu erwarten.

Es kommt zu keiner Beeinflussung von empfindlichen medizinischen technischen Geraten durch
elektromagnetische Felder in der Betriebsphase, der festgelegte Grenzwert wird eingehalten.

Die aus den Emissionen des Bahnverkehrs resultierenden Luftschadstoffe konnen zur
Beeintrachtigung von Gebaudefassaden fiihren, jedoch liegt die projektbedingte Zusatzbelastung
durch den Betrieb der Strecke an den betrachteten Immissionspunkten unter der jeweiligen
Irrelevanzgrenze gemalR Schwellenwertkonzept. Dadurch sind infolge von Luftschadstoffen keine
Auswirkungen auf Sachguter zu erwarten.

Die in der Bauphase notwendigen Provisorien fur die Umlegung von Einbauten sind in der
Betriebsphase bereits wieder zurlickgebaut. Alle Stralenverbindungen, welche das Bahnprojekt
gueren, werden in adaquater Form wieder hergestellt. Auswirkungen des Vorhabens auf die soziale
Infrastruktur werden in der Betriebsphase aufgrund ihrer Entfernung zum Projektgebiet sowie der
projektintegralen Malinahmen zum Schutz anderer Schutzguter (z.B. Larmschutzwénde) minimiert.
Daher sind durch Flachenbeanspruchung und Trennwirkung geringfligig nachteilige
Auswirkungen auf Sachguter zu erwarten. [18]

5.3.8.2. Kulturguter

Trotz erhohter Zugzahlen und Geschwindigkeiten werden die Erschitterungsgrenzwerte durch
entsprechende MalRhahmen eingehalten, weshalb sich geringfligig nachteilige Auswirkungen auf
Kulturglter ergeben.
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Hinsichtlich der relevanten Luftschadstoffe SO, und NO; ist die Einhaltung der Grenzwerte in der
Betriebsphase gegeben. Dadurch sind infolge von Luftschadstoffen keine Auswirkungen durch
Verwitterungserscheinungen oder erhdhtes Wachstum von Algen, Flechten und Moosen, die zu
einer Schadigung von Kulturgttern fihren kénnen, zu erwarten.

In der Betriebsphase werden keine Kulturgiter direkt vom Vorhaben beansprucht. Ebenso befindet
sich kein Kulturgut im Einflussbereich von im Zuge des gegenstandlichen Vorhabens notwendigen
Gelandeveranderungen. Die im Untersuchungsraum bestehenden Kulturguter liegen aul3erhalb des
visuellen Einflussbereichs des Vorhabens. Somit kommt es zu keinen Auswirkungen auf Kulturgtter
durch Flachenbeanspruchung, Trennwirkung und Veranderungen des Erscheinungsbilds. [18]

® 201_Umweltvertraglichkeitserklarung Seite 202

20
>R
7] —
2 )
coh - |



OBB-Infrastruktur AG

Ebenfurth, Errichtung Schleife
Teil 2 - Umweltvertraglichkeitserklarung

5.3.9. ZUSAMMENFASSUNG BETRIEBSPHASE
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Boden
Bodenqualitat
Flache Flache
Oberflachengewasser -
quantitativ
Oberflachengewasser -
e qualitativ
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Fur das Schutzgut Mensch ist aus der Matrix erkennbar, dass in der Betriebsphase

e geringfiigig nachteilige Auswirkungen durch Erschitterungen und fir den Themenbereich
Raumnutzung durch quantitative Veranderungen des Wasserhaushalts,
Flachenbeanspruchung und Geldndeverdnderungen zu erwarten sind.

e keine Auswirkungen infolge von Larm, elektromagnetischen Felder, Luftschadstoffen,
Veranderungen der Belichtungsverhéltnisse und qualitativen Veradnderungen des
Wasserhaushalts zu erwarten sind.

Die Matrix zeigt, dass fur das Schutzgut Biologische Vielfalt einschlief3lich Tiere, Pflanzen und
deren Lebensraume folgenden Auswirkungen durch das Vorhaben erwartet werden:

o geringfiigig nachteilige Auswirkungen infolge von Larm, Erschitterungen und
Veradnderungen der Belichtungsverhéltnisse sowie Flachenbeanspruchung und
Trennwirkung;

e keine Auswirkungen infolge von Luftschadstoffen und Veranderungen des Wasserhaushalts.

Fir das Schutzgut Boden zeigt die Matrix fur die Betriebsphase:

e geringfiigig nachteilige Auswirkungen infolge von Flachenbeanspruchung auf die
Bodenqualitat;

e keine Auswirkungen durch Erschitterungen, Luftschadstoffe, Abfalle und Ruckstande,
Veranderungen des Wasserhaushalts, Gelandeveranderungen und fir den
Untergrundaufbau durch Flachenbeanspruchung.

Fur das Schutzgut Flache zeigt die Matrix geringflgig nachteilige Auswirkungen durch die
projektbedingte Flachenbeanspruchung.

Die Matrix zeigt fur das Schutzgut Wasser in der Betriebsphase:

e geringfiigig nachteilige Auswirkungen infolge von Flachenbeanspruchung und Trennwirkung
und fur das Grundwasser infolge von Abféallen und Rickstanden sowie Veranderungen des
Wasserhaushalts;

e keine Auswirkungen infolge von Abfallen und Riuckstanden und quantitativen Veranderungen
des Wasserhaushalts fur die Oberflachengewasser;

e eine Verbesserung gegeniber der bestehenden Situation in Bezug auf qualitative
Veranderungen des Wasserhaushalts fur die Oberflachengewasser.

Des Weiteren lasst die Matrix fir die Betriebsphase erkennen, dass das Vorhaben auf Luft und
Klima folgende Auswirkungen hat:

e eine Verbesserung der bestehenden Situation fir die Schutzgiter Luft und Klima.
Beziglich des Schutzguts Landschaft ist aus der Matrix ersichtlich, dass in der Betriebsphase

e merkbar nachteilige Auswirkungen infolge von Geldndeverénderungen gegeben sind,;
e geringfugig nachteilige Auswirkungen durch Veranderungen der Belichtungsverhéltnisse,
Flachenbeanspruchung und Verénderungen des Erscheinungsbilds zu erwarten sind.

Die Matrix zeigt, dass das Vorhaben auf Sach- und Kulturguter mit Ausnahmen von mdoglichen
geringflgig nachteiligen Beeinflussungen durch Erschitterungen sowie von Sachgitern durch
Flachenbeanspruchung und Trennwirkung keine weiteren Auswirkungen verursacht.
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5.4. Voraussichtlich erhebliche Auswirkungen des Vorhabens auf
die Umwelt infolge des vorhabensbedingten Risikos schwerer
Unfalle oder von Naturkatastrophen sowie des Klimawandels

Im Fall von Naturkatastrophen kann es zu voribergehenden Betriebssperren auf der
Vorhabensstrecke kommen, woflr Ausweichverkehre eingesetzt werden muissen bzw. mit lokalem
Verkehrsstillstand zu rechnen ist. Somit kann es im Rahmen von Naturkatastrophen in Hinblick auf
das Schutzgut Luft und Klima zu lokaler Emissionsverlagerung bzw. lokaler Reduktion von
Emissionen kommen. [7]

Betreffend die Raumnutzung kann ein Zusammenstol3 oder die Entgleisung eines Zugs eine
kurzfristige oder aber auch langere Einschréankung der Verkehrsinfrastruktur bedeuten, wovon
Bahnverbindungen aber auch Stral3en und Wege durch Trennwirkung betroffen sein kdnnen. [10]

In Hinblick auf die Themenbereiche Grundwasser und Untergrund sind im Zusammenhang mit
schweren Unféallen vor allem aul3erbetriebliche Ereignisse (Storfalle) mit Freisetzung von
wassergefahrdenden Stoffen zu nennen. Im vorliegenden Projekt sind daher sowohl bauliche
(Abdichtungen durch bitumindse Tragschichten, dichte Ruckhaltebereiche bzw. Stauraumkanéale mit
Absperrvorrichtungen) als auch organisatorische Malinahmen (Notfallplane, Sofort- und
Sanierungsmal3nahmen etc.) zur Beherrschung eines Storfalls vorgesehen. [14]

Aus wasserwirtschaftlicher Sicht kann es bei Unféllen im Bereich des Bahndamms zwischen
Leitha und Sportplatz Ebenfurth (Hochwasserschutzdamm) zu gewissen Schaden am Damm
kommen. Da ein Aufprall am Bahndamm jedoch tangential erfolgen wird, ist eine Reduktion der
Standfestigkeit und Dichtheit des Bahndamms und somit des Hochwasserschutzes
unwahrscheinlich. Entgleisungen im Bereich der Querungen der Warmen Fischa kénnen zu
wesentlichen Beeintrachtigungen der Standsicherheit und Dichtigkeit des Begleitdamms flihren und
somit ein Auslaufen der Warmen Fischa in Richtung Leitha verursachen. Nach derartigen Unféllen
sind Standfestigkeit und Dichtheit der Begleitdamme der Warmen Fischa zu tberprifen und im
Bedarfsfall kurzfristig instand zu setzen. [15]
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6. BESCHREIBUNG DER MARNAHMEN, MIT DENEN
WESENTLICH NACHTEILIGE AUSWIRKUNGEN DES
VORHABENS AUF DIE UMWELT VERMIEDEN,
EINGESCHRANKT ODER SOWEIT MOGLICH, AUSGEGLICHEN
WERDEN SOLLEN SOWIE MARNAHMEN ZUR
BEWEISSICHERUNG, ZUR BEGLEITENDEN KONTROLLE UND
ZUR NACHSORGE (GEM. § 6 ABS. 1 Z 5 UVP-G2000 IDGF.)

In den folgenden Unterkapiteln sind die Vermeidungs-, Verminderung-, Ausgleichs- und

Praventivmalinahmen sowie die MalRnahmen zur Beweissicherung und zur Nachsorge aus den

einzelnen Fachbereichen zusammengefasst. Die MalRnahmen werden Uber einen eindeutigen
Code, der sich aus

¢ dem Fachbereichskirzel (siehe untenstehende Tabelle),

e dem Kurzel fur Bau- oder Betriebsphase (BA oder BE) bzw. jenem fir die
PraventivmaRnahmen (PRA) oder jenem fiir die Beweissicherung (BW) sowie

e einer innerhalb des jeweiligen Fachbereichs fortlaufenden Nummer eindeutig definiert.

Kirzel | Fachbereich

SCH Schalltechnik

ERS Erschitterungen

EMF Elektromagnetische Felder
LUK Luft und Klima

BEB Veranderung der Belichtungsverhaltnisse

HUM Humanmedizin

RAN Raumnutzung

TPL Tiere, Pflanzen und deren Lebensraume

GO Gewasserdkologie

GHG Geotechnik und Hydrogeologie

BGQ Boden- und Grundwasserqualitat

OFG Oberflachengewasser
AFW Abfallwirtschaft

OoLB Orts- und Landschaftsbild
SKG Sach- und Kulturgiter
VER Verkehr

Tabelle 50:  Fachbereichskirzel fiir die im gegenstandlichen Projekt vorgesehenen Malinahmen

Sollten fir einen Fachbereich keine Mal3nahmen erforderlich sein, wird dieser in den nachstehenden
Unterkapiteln nicht angefuhrt. Jene Maflinahmen, deren Code in den nachfolgenden Tabellen
farblich hinterlegt ist, sind im MaRnahmenplan (Ordnungsnummer 202.1 und 202.2) verortet und
dargestellt.
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6.1. Vermeidungs-, Verminderungs- und AusgleichsmalRnahmen
6.1.1. VERMEIDUNGS-, VERMINDERUNGS- UND AUSGLEICHSMARNAHMEN IN DER
BAUPHASE
6.1.1.1. Larmschutz-MalRnahmen
Code Kurzbeschreibung
Bauphase

Abwicklung des Bauverkehrs auf kurzen Wegen zum héherrangigen Stralennetz, bestmégliche

SCH-BA-01 Vermeidung von Fahrtrouten durch untergeordnete Siedlungsstraf3en.

Die Baudauer wird grundsatzlich so ausreichend bemessen, dass Arbeiten auf3erhalb der
SCH-BA-02 Regelarbeitszeit nur in Ausnahmefallen erforderlich sind. Die Regelarbeitszeiten sind grundsatzlich
von Montag bis Freitag von 06:00 Uhr bis 19:00 Uhr.

Seitens der Projektwerberln wird sichergestellt, dass in Zusammenhang mit dem

SCH-BA-03 Baustellenbetrieb, dem Stand der Technik entsprechend, larmarme Baugerate verwendet werden.

Vermeidung von larmintensiven Tatigkeiten, die von der Bevdlkerung wahrgenommen werden
SCH-BA-04 — darunter fallen Ramme-, Spund- und Schremmarbeiten — auBerhalb der Regelarbeitszeit, sofern
diese nicht aus betrieblichen oder verkehrlichen Griinden erforderlich sind.

Die infolge der betrieblichen Auswirkungen festgelegten objektseitigen SchallschutzmafRnahmen

SCH-BA-05 werden den Anrainern bereits vor Aufnahme des Baubetriebes angeboten.
Dariiber hinaus sind fiir Gebaude mit einer relevanten Anzahl an Uberschreitungen der
Grenzwerte der BStLarmlV 8§ 10 (4) ebenfalls objektseitige SchallschutzmalRnahmen mit einem
SCH-BA-06 Mindestschallddmmmaf von 38 dB, ggf. in Kombination mit Schalldammluftern vorgesehen.

Der grundsatzliche Anspruch auf objektseitige MaBnahmen an 63 Gebauden bzw. Gebaudeteilen
mit mehr als drei Uberschreitungen im Regelmonat Werktag/Tag ist in den MaRnahmenplanen
Bau ersichtlich und wird ebenfalls vor Aufnahme des Baubetriebes angeboten.

Es wird eine Ansprechstelle (Ombudsperson) eingerichtet, welche die Anregungen und
SCH-BA-07 Beschwerden der Bevolkerung entgegennimmt. Uber die Ombudsperson werden die moglichen
weiteren Malinahmen eingeleitet.

Rechtzeitig vor Beginn von larmintensiven Arbeiten oder bei Téatigkeiten aul3erhalb der
SCH-BA-08 Regelarbeitszeit werden entsprechende Informationen tiber Beginn, Dauer und zu erwartende
Intensitat dieser Arbeiten an die betroffenen Anrainer ergehen.

Tabelle 51:  Schalltechnische MaBnahmen in der Bauphase [4]
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6.1.1.2. Malnahmen zum Schutz vor Erschitterungen
Code Kurzbeschreibung
Bauphase

Zur Einhaltung der Erschiitterungsrichtwerte wird ONORM S 9020 unter Beriicksichtigung von
Erschutterungsandauer, Haufigkeit und Frequenz sowie der Gebaudeempfindlichkeit der zu
schiitzenden Objekte angewendet. Es gelten die im Fachbeitrag Erschitterungen (ON 304.1)
angegebenen Maximalwerte der resultierenden Schwinggeschwindigkeit als Grenzwerte fir die
verschiedenen Gebaude-Empfindlichkeitsklassen nach ONORM S 9020.

Allfallige Richtwertaufschldge entsprechend der jeweils auftretenden Maximalfrequenz sind
zulassig, wenn dies durch vor Ort gemessene Spektren der Erschitterungsimmissionen
nachgewiesen wird.

ERS-BA-01

Die Richtwerte gemaR ONORM S 9020 werden in die Ausschreibungs- bzw. technischen
Vertragsbedingungen mit den Bauunternehmen aufgenommen. Die Zuordnung der
Anrainergebidude zu den Gebaudeklassen nach ONORM S 9020 ist im Baudynamik-Bericht
(ON 304.2 - Baudynamische Erhebung) angegeben.

Bei der Auswahl der Bauverfahren werden neben anderen Kriterien auch die hervorgerufenen
Erschutterungen bertcksichtigt.

Von jenen Baumaschinen, die geeignet sind, starke Erschitterungen hervorzurufen (insbesondere
Vibrorammen, Vibrowalzen, Hydraulikhammer usf.)) werden Datenblatter der zum Einsatz
vorgesehenen Maschinentypen zur Freigabe vorgelegt. Bei Maschinen, die langer andauernde
Erschutterungen hervorrufen, sind auch Angaben Uber die Arbeitsfrequenz, Schlagzahl,
durchschnittliche Zyklusdauer etc. erforderlich. Im Bedarfsfall wird eine Uberprifung durch
Erschitterungsmessungen durchgefiihrt. Die Arbeitsfrequenzen aller Maschinen sollen soweit als
mdglich nicht mit den Untergrund-Eigenfrequenzen zusammenfallen, wobei aus technologischen
Griinden Kompromisse unvermeidlich sind.

Falls erforderlich werden zusétzliche MaRnahmen zur Reduktion der Erschiitterungen der Bauar-
beiten getroffen werden, wie beispielsweise:
ERS-BA-02 Spundwand:
e Vermeidung von Anfahr-/Abschaltresonanzen (Umwuchtzuschaltung erst bei Arbeitsfre-
quenz);
e Vorbohren;
e  Hochdruckspulverfahren;
e Pressverfahren anstelle Vibrationsrammung.
Bohrpfahl:
e Drehbohrgerat anstelle schwerer Seilgreifer.
Verdichtung:
e Oszillationswalzen anstelle von Vibrowalzen;
e statische Walzen anstelle von Vibrowalzen.

Stahlrammpfahl:
e Drehbohrgerat anstelle Rammung.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass die vorgesehenen Bauarbeiten bei entsprechender
Sorgfalt die Erschitterungsrichtwerte problemlos einhalten werden

Erschitterungsintensive Bauarbeiten durch Baumaschinen werden grundsatzlich nur an Werktagen
ERS-BA-02 untertags von 06:00 bis 22:00 Uhr durchgefthrt.

Unvermeidliche Nachtarbeiten, die zwingend erforderlich sind, werden den betroffenen Anrainern

ERS-BA-03 (ca. 200 m-Umkreis um Baustelle) im Voraus angekindigt.
ERS-BA-04 Zum Schutz vor gesundheitsgefahrdenden Erschitterungen werden die Bestimmungen der VOLV
eingehalten.
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Code

Kurzbeschreibung

ERS-BA-05

eingehalten:

Zum Schutz des Wohlbefindens der Anrainer werden die Richtwerte der RVE 04.02.04

Zeile

Einwirkungstage /
Kalenderjahr [d]}

Beurteilungs-
periode

VR, max, Fund
[mm/s]

Faktor A fur

Emax

Faktor B fir
=

Tag
Nacht
Tag
Nacht
Tag
Nacht
Tag
Nacht

12,0
0,70
16,0
0,70
21,0
1,0
21,0
10,0

1,25
1,25
1,50
1,50
1,75
1,75
2,00
2,00

1,25
1,25
1,50
1,50

1 26 bis 78

2 6 bis 25

3 2 bis 5

Beurteilung
nur nach

Emax

4 1

Zulassige VR,max,Fund -Werte im Falle einer Fundamentmessung und Faktoren fir Emax
bzw. Er im Falle einer Wohnbereichsmessung in Abhangigkeit von der Einwirkungsdauer
(nach RVE 04.02.04)

ERS-BA-06

Die Anzahl der Arbeitstage mit erschitterungsintensiven Arbeiten (Rammen, Schramarbeiten,
Vibrowalzenverdichtung, Baggerarbeiten u.d.) werden im Voraus in Bereichen bahnnaher
Bebauung (siehe RVE 04.02.02) abgeschéatzt. Dabei werden Streckenabschnitte mit gleicher
Struktur der Bauarbeiten zusammengefasst und die Baudauer fir jeweils 200 m-Abschnitte
bestimmt. Entsprechend der Summe derartiger Arbeitstage im Jahr werden die Richtwerte der
RVE 04.02.04 angewandt

ERS-BA-07

Die Einhaltung der RVE-Richtwerte wird durch Erschitterungsmessungen bei bahnnaher Bebauung
nach RVE 04.02.02 zumindest in 200 m-Abschnitten entweder beim mdglichst néchstgelegenen
oder einem besonders sensiblen Wohngebdude tberwacht.

Tabelle 52:

6.1.1.3.

MalRnahmen zum Schutz von Erschitterungen in der Bauphase [5]

Maflnahmen zur Luftreinhaltung

Code

Kurzbeschreibung

Bauphase

LUK-BA-01

Zu- und Abfahrten zur Baustelle (Baustrafl3en) erfolgen auf staubfrei befestigten
Wegen, und werden regelmaRig gereinigt und befeuchtet (Einsatz einer Kehrmaschine).

LUK-BA-02

StaubschutzmalRnahmen werden durchgefuhrt (z.B. Feuchthaltung des Aushubmaterials und aller
un- und befestigten Fahrwege, Reinigung asphaltierter Fahrwege etc.), um einer sichtbaren
Staubentwicklung vorbeugen zu kdnnen.

LUK-BA-03

Die gesamte Baustelle wird tber die Baudauer gemaf} dem Stand der Technik staubfrei gehalten.
Unbefestigte BaustraRen werden, je nach Witterung, durch entsprechende Bewasserung (z.B.
mittels Tankwagen) bei trockener Witterung feucht gehalten. Die Befeuchtung der unbefestigten
StralRen am Baufeld erfolgt abschnittsweise mittels manueller Befeuchtung. Als Nachweis fiir den
ordnungsgemafen Einsatz der Anlage wird die verbrauchte Wassermenge aufgezeichnet. Die
ortliche Bauaufsicht wird die Notwendigkeit einer Bewasserung — entsprechend der Witterung —
festlegen. Bei Staubentwicklung durch Abbruch-, Schutt-, und Abtragsarbeiten werden ebenfalls
MalRnahmen zur Verringerung der Staubbelastung — Beregnung wéhrend der Arbeiten —
vorgenommen.

LUK-BA-04

Verunreinigte StraRenflachen beim Ubergang von den Baustellenausfahrten ins 6ffentliche
StraRennetz werden nass (nur bei Vereisungsgefahr trocken) gereinigt.

LUK-BA-05

Es werden emissionsarme LKW (ab EURO V) und Baumaschinen (Stage 1V) eingesetzt.

LUK-BA-06

Die Abwurfhdéhen (Radlader, usw.) werden gering gehalten.

Tabelle 53:

MaRnahmen zur Luftreinhaltung in der Bauphase [7]
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6.1.1.4. Malnahmen zum Schutz vor elektromagnetischen Feldern
Code Kurzbeschreibung
Bauphase
EME-BA-01 Im Bereich der Spannung fiihrenden Teile werden wahrend der Bauphase die Sicherheitsabstande
gemalR OVE/ONORM EN 50110 sowie die internen Vorschriften der OBB eingehalten.
Tabelle 54:  MaRnahmen zum Schutz vor elektromagnetischen Feldern in der Bauphase [6]
6.1.1.5. MalRnahmen in Bezug auf die Raumnutzung
Code Kurzbeschreibung
Bauphase
Umleitung / Aufrechterhaltung der linearen Freizeit- und Erholungseinrichtungen insbesondere des
RAN-BA-01 regional bedeutsamen Leitharadwegs: Um die nachteiligen Wirkungen auf die Veranderung der
funktionalen Zusammenhange mdglichst gering zu halten sind im Zeitraum der Straenbauarbeiten
erforderlichenfalls Ersatzrouten inklusive Ausschilderung vorzusehen.
Tabelle 55:  MaRnahmen in Bezug auf die Raumnutzung in der Bauphase [10]
6.1.1.6. Mallnahmen zum Schutz der Biologischen Vielfalt einschlie3lich Tiere, Pflanzen
und deren Lebensrdumen
Code Kurzbeschreibung
Bauphase
Umweltbaubegleitung
TPL-BA-01 Die Bauphase wird von einer Umweltbaubegleitung betreut, die Uber eine entsprechende
Ausbildung und eine entsprechende Berufserfahrung verflgt.
Arbeitszeit
TPL-BA-02 Die Arbeitszeit ist in der Regel auf den Tag beschrénkt, Ausnahmen aus betrieblichen
Erfordernissen und nach Absprache mit der 6kologischen Bauaufsicht sind méglich.
Flachenmanagement
TPL-BA-03 Es erfolgt keine Beanspruchung zusétzlicher Flachen, als die im Baustellenkonzept angefuhrten.
(Grundsatzlich bleiben naturschutzfachlich sensible Flachen von den Baustelleneinrichtungen
ausgespart.)
Schutz geschitzter Tierarten im FFH-Gebiet
Rechtzeitig vor Baubeginn wéhrend der Aktivitatszeit der Tiere wird im FFH-Gebiet das Baufeld
hinsichtlich geschitzter Tierarten, insbesondere Reptilien und Amphibien, abgesucht und alle
TPL-BA-04 gefundenen Individuen in Ersatzhabitate verbracht. Vorab wird ein Amphibienschutzzaun errichtet,
der fUr die Baudauer funktionstiichtig erhalten wird.
Die 10 betroffenen Héhlenbdume werden hinsichtlich der Nutzung durch Flederm&use kontrolliert
und nach Sicherstellung, dass diese nicht als Quartier genutzt werden, im September gefallt.
Gehoélzfallungen und -rodungen
TPL-BA-05 MafRnahme: Rodungen und Fallungen von Gehdlzen werden im Zeitraum September bis Ende
Februar auBRerhalb der Fortpflanzungszeit der Vdgel durchgefihrt.
Insektenfreundliche Baustellenbeleuchtung
TPL-BA-06 Werden auf der Baustelle Beleuchtungsmittel notwendig, so werden insektenfreundliche Lampen
(oben geschlossene Natriumdampfhoch-drucklampen — oder Lampen mit UV-Stopp) eingesetzt.
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Code Kurzbeschreibung

Neophyten Bekampfung

Vor Beginn der Baumafnahmen wird entlang der Bahntrasse ein Neophyten Screening
durchgefihrt. Von Flachen, die weitgehend mit Neophyten bewachsen sind, wird das
Pflanzenmaterial inkl. 70 cm Oberboden entfernt und in einer geeigneten Kompostier- oder
TPL-BA-07 Vererdungsanlage bei mindestens 60 bis 70 °C zu Kompost verarbeitet. Dies hat den Sinn, dass
Samen und Wurzelrhizome abgetétet und die unerwiinschten Pflanzen nicht im Baulos verbreitet
werden.

Fertig humusierte Abschnitte des Bahndammes werden umgehend mit einem hochwertigen,
REWISA -zertifiziertem Saatgut besamt, um ein Aufkommen von Neophyten zu verhindern.

Schutz des Bibers

Im Jahr vor Baubeginn sind im Marz die Gewasserufer nach zwischenzeitig angelegten
Biberbauten abzusuchen. Sollten Erdbauten oder Biberdamme im Bereich der geplanten
TPL-BA-08 Trassenquerungen an einzelnen Gewassern festgestellt werden, so sind die Bauten nach Tieren
zu kontrollieren und diese, so sie anwesend sind, zu vertreiben oder zu fangen (z.B. durch den
Einsatz von Fallen). Danach sind die Ufer im Querungsbereich mittels Baustahlgitter zu sichern,
um die Tiere daran zu hindern, sich wieder anzusiedeln bzw. neue Baue zu graben.

Schutz von Gebaudebriitern, Gebaudebewohner

Im Zuge der Bauvorbereitung werden alle abzubrechenden Objekte (Gebaude, Briicken) auf das
TPL-BA-09 Vorhandensein von Gebaudebritern / Gebaudebewohner (Flederméause, Sperlinge, Schwalben
etc.) kontrolliert. Ein Abbruch erfolgt erst dann, wenn keine geschiitzten Arten die Objekte mehr
nutzen.

Fledermauskasten
Im Zuge der Rodungen werden als Ersatz fiir entfernte Héhlenbdume 10 Fledermauskasten in den

TPL-BA-10 angrenzenden Waldbereichen auRerhalb des larmbeeinflussten Bereichs (40 m Abstand zur
Trasse) aufgehangt.
Anlage Waldflachen gem. FFH-Lebensraumtyp , Eichen-Ulmen-Eschenau*“
Das betroffene FFH-Schutzgut Eichen-Ulmen-Eschenau ist im selben Ausmal3, wie vom Vorhaben
TPL-BA-11 betroffen (2,4 ha), im Natura 2000-Gebiet neu herzustellen. Im Bereich der Flachen fir diese

MafRnahmen durfen keine anderen FFH-Lebensraumtypen ausgebildet sein. Geeignet sind
jedenfalls dafiir Ackerflachen oder standortfremde Waldtypen.
Diese MaRRnahme ist mit Baubeginn umzusetzen.

WaldverbesserungsmalRnahme in einen FFH-Lebensraumtyp , Eichen-Ulmen-Eschenau*
Im selben Ausmalfi, in welchem das FFH-Schutzgut Eichen-Ulmen-Eschenau vom Vorhaben
TPL-BA-12 betroffen ist (2,4 ha), ist ein qualitativer Ausgleich herzustellen. Ein bestehender Eichen-Ulmen-
Eschen Auwald ist vom Erhaltungszustand C auf B zu verbessern.

Diese MalRnahme ist mit Baubeginn umzusetzen.

Anlage einer Brachflache

Etablierung einer blihreichen Brachflache mit ausreichend Offenbodenstellen auf Ackerflache in
mind. 100 m Entfernung zur Trasse sowie 80 m von Horizontiiberhéhungen wie Gehdlzen.
Diese MalRnahme ist vor Baubeginn umzusetzen.

TPL-BA-13

Tabelle 56:  MaRnahmen zum Schutz von Tieren, Pflanzen und deren Lebensraumen in der Bauphase [11]

6.1.1.7. Malnahmen zum Schutz der Gewassertkologie
Code Kurzbeschreibung
Bauphase
GO-BA-01 Wasserrechtliche Bauaufsicht
- Errichtung von Abplankungen (Schutz-/Spritzzaune) und Fanggraben bei Bauarbeiten im
GO-BA-02 . - -
Nahbereich von Oberflachengewassern
GO-BA-03 Errichtung der Baubriicke tiber die Warme Fischa im Zeitraum zwischen Sommerbeginn und
spatestens drei Wochen vor Beginn der Laichzeit der Bachforelle
. Abbruch der bestehenden Leitha-Briicke au3erhalb der Laichzeit der vorherrschenden Fischarten,
GO-BA-04 somit nicht im Zeitraum April bis Juni und idealerweise zeitgleich mit Sedimentraumungen der WV
Leitha Ill
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Code Kurzbeschreibung
. Gestaltung der Schittungen in der Warmen Fischa mit Wasserbausteinen, um die
GO-BA-05 Flachenbeanspruchung gering zu halten; vollstandige Entfernung von Fremdmaterial im Gewasser
nach der Errichtung der Baupfeiler
- Keine Fahrten durch Gewasser wahrend des Abbruchs der alten Leithabriicke und der Errichtung
GO-BA-06 "
der neuen Briicke
- Errichtung von mobilen Gewésserschutzanlagen, wenn erforderlich mit Neutralisation von
GO-BA-07 . ..
alkalischen Wassern
- Feuchthalten von BaustrafRen bei trockener Witterung im Nahbereich von Oberflichengewassern
GO-BA-08 . . .
(jedoch keine Wasserentnahme aus der Leitha)
- Bei notweniger Beleuchtung der Baustellen im Aubereich und nahe Gewdassern Verwendung von
GO-BA-09 . . .
insektenfreund-lichen Lichtanlagen
GO-BA-10 Vollstandige Entfernung von Bauresten bei Abbrucharbeiten

Tabelle 57:  MaRRnahmen zum Schutz der Gewdasserdkologie in der Bauphase [12]

6.1.1.8. Geotechnische und hydrogeologische MaRhahmen
Code Kurzbeschreibung
Bauphase

Zur Vermeidung einer qualitativen Beeinflussung des kommunalen Trinkwasserbrunnen BR-LE18
der GWVV Ebenfurth-Pottendorf ist ein umfangreiches MaRnahmenkonzept erstellt worden. Dieses
MalRnahmenkonzept sieht eine Abschirmung der Brunnenanlage von den BaumaRnahmen durch
eine L-formige Spundwand (mit Einbindung in den relativen Grundwasserstauer) vor. Die
Einbringung dieser Spundwandabschirmung erfolgt in den Wintermonaten wahrend der Brunnen
auler Betrieb genommen wird (Dauer: ca. drei Wochen). Die Wasserversorgung kann in dieser
Zeit durch den derzeit neu geplanten Brunnen, der planmafig im 1. Halbjahr 2023 in Betrieb gehen
soll, aufrechterhalten werden. Auch fur die abschnittsweise Errichtung des Unterwerfungsbauwerks
ist innerhalb des Grundwasserschutzgebiets das Einbringen und Ziehen der geplanten
Spundwandumschliel3ung terminlich so einzuplanen, dass die Arbeiten immer bei abgeschaltetem
Brunnen in der Wintersaison durchgefiihrt werden kénnen. Nach der Einbringung der
Spundwandabschirmung und wahrend der "Hauptbauarbeiten" soll der Brunnen BR-LE18

(HBF Pottendorf IIl) nur im Teilbetrieb zur Abdeckung von Bedarfsspitzen etc. genutzt werden (aus
derzeitiger Sicht ca. 70 % der Maximalentnahme).

Hinsichtlich der Sicherstellung der Wasserqualitat ist zusatzlich die Installation einer UV-Anlage
vorgesehen. Im Bereich des Grundwasserschutzgebiets werden dartiber hinaus zur Kontrolle

der Trinkwasserqualitat Beweissicherungssonden errichtet und regelmaflige Messungen bzw.
Beprobungen durchgefuhrt. Wahrend der Baudurchfiihrung sind dabei auch kontinuierliche
Tribungsmessungen vorgesehen. Nach Abschluss der BaumafRnahmen wird die L-férmige
Spundwandabschirmung wieder gezogen. Dies soll wiederum in den Wintermonaten bei
zwischenzeitlicher Stilllegung des Brunnens (Dauer: ca. zwei Wochen) erfolgen. Die
Wasserversorgung wird in dieser Zeit wiederum durch den neu geplanten Brunnen
aufrechterhalten. Nach der Fertigstellung der Baumaflinahmen bzw. dem Ziehen der
Spundwandabschirmung kann die Brunnenanlage wieder wie urspriinglich in Betrieb genommen
werden. Die Ausfiihrung bzw. Umsetzung des vorbeschrieben MaRhahmenkonzepts soll zudem
durch eine wasserrechtliche Bauaufsicht iiberwacht werden.

GHG-BA-01

Bei einer tatsachlichen, qualitativen Beeinflussung der im Sieglungsgebiet von Pottendorf und
Landegg im unmittelbaren Grundwasserabstrombereich bzw. Umfeld der Baumafinahmen
situierten Nutzwasserbrunnen BR-LEO1, BR-LE03, BR-LEO7; BR-LE09, BR-LE11 und BR-LE29,
kann eine allfallige, temporare Einschrankung der Nutzbarkeit durch einen Mehrverbrauch aus
GHG-BA-02 dem offentlichen Versorgungsnetz kompensiert werden. Der dabei anfallende Kostenaufwand wird
finanziell entschadigt. Im Falle des Brunnens BR-LEO4 ist - da die zugehdérige Liegenschaft Giber
keinen Anschluss an die zentrale Wasserversorgung verfugt - bei einer tatsachlichen
Nutzungseinschrankung der Brunnenanlage eine unverzigliche, alternative Wasserversorgung
(Tankwagen etc.) bereitzustellen.
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Code Kurzbeschreibung

Qualitative Auswirkungen auf den Grundwasserkoérper durch Baustoffe bzw. Bauhilfsstoffe werden
- soweit bautechnisch umsetzbar - durch eine Vermeidung von Produkten Uber der

GHG-BA-03 Wassergefahrdungsklasse WGK 1 weitestgehend hintangehalten. Ein Einsatz von Baustoffen bzw.
Baubhilfsstoffen, die der Wassergefahrdungsklasse WGK 3 zuzuordnen sind, wird generell
vermieden.

Bei einem unkontrollierten Austreten von wassergefahrdenden Baustoffen bzw. Bauhilfsstoffen
GHG-BA-04 werden SofortmaflRnahmen ergriffen (Einsatz von auf der Baustelle vorgehaltenen Olbindemitteln
etc.

Die im Zuge der Wasserhaltungsmalinahmen anfallenden Wasser werden vor deren
GHG-BA-05 Wiederversickerung bzw. Einleitung in die FlieRgewasser Uber Absetzanlagen (z.B. Container)
vorgereinigt. Im Bedarfsfall wird auch eine Neutralisation der Wasser vorgenommen

Eine Beeinflussung der Grundwasserqualitat durch Eintrag von Schadstoffen in das Grundwasser
infolge der Auswaschung von Baustellenabféallen kann durch organisatorische MaRnahmen und
einen sorgsamen Umgang mit Baustellenabfallen weitestgehend hintangehalten werden. So
werden beispielsweise die Gebinde von allfalligen, wassergefahrdenden Baustoffen bzw.
Baubhilfsstoffen in dichten Behéltnissen wie Containern zwischengelagert bzw. entsorgt oder durch
eine Uberdachung vor allfilligen Auswaschungen geschiitzt werden.

GHG-BA-06

Der Entfall der beiden Brunnen durch die geplanten BaumalRnahmen direkt beriihrten
Feldbewéasserungsbrunnen BR-EB71 und BR-EB76 sowie der durch die Verlegung des
Rubenlagerplatzes betroffene Brunnen BR-EB82 wird durch zivilrechtliche Vereinbarungen
(Ablbse, Errichtung von Ersatzbrunnen etc.) abgegolten. Ebenso soll fiir den ebenfalls durch die
BaumaRnahmen erfassten, OBB-eigenen Nutzwasserbrunnen BR-EB81 - falls erforderlich - ein
entsprechender Ersatz geschaffen werden.

GHG-BA-07

Bei den durch das gegensténdliche Bauvorhaben direkt bertihrten Verdachtsflachen Nr. 11686,
Nr. 42549, Nr. 42553, Nr. 68807 und Nr. 68913 werden vor Baubeginn in den relevanten
Projektbereichen Erkundungen (Sondierschlitze, chemische Analyse von Bodenproben etc.)
durchgefihrt. In Abhangigkeit der Untersuchungsergebnisse werden allfallig belastete
Bodenaushubmaterialien bzw. Bereiche gemaR den einschldgigen Verordnungen bzw. Normen
entsorgt bzw. gesichert.

GHG-BA-08

Tabelle 58:  Geotechnische und hydrogeologische MaRnahmen in der Bauphase [14]

6.1.1.9. Malnahmen zum Schutz von Oberflachengewéassern
Code Kurzbeschreibung
Bauphase

Gewasserschutzanlage

In Abstimmung auf die gewahlten Bauverfahren und die hierbei eingesetzten Stoffe wird eine
Vorreinigung der Bauwasser bewirkt, die jedenfalls auf ausreichende Sedimentation und auf
qualitative Parameter geman Qualitatszielverordnung Chemie Oberflachengewésser abgestellt
wird. Je nach Bauphase werden folgende SchutzmafRhahmen mindestens erforderlich und bei
Bedarf mit der Bauaufsicht abgestimmt:

e  Sedimentation

e Neutralisation

OFG-BA-01 e  Flockung

e  Olabscheidung/Olskimmung

Fur eine ordentliche Sedimentation wird das Absetzvolumen ausreichend grof3 dimensioniert und
derart die erforderliche Aufenthaltszeit gewahrleistet.

Der Austrag von sonstigen Inhaltsstoffen und somit die Wirksamkeit der Gewasserschutzanlage
wird automatisiert (iberwacht. Die Uberwachung wird mit einer Alarmierungseinheit ausgerustet.
Gewasserschutzanlagen werden bei sdmtlichen Arbeiten eingesetzt, bei denen Bauwasser anfallt.
Die Gewasserschutzanlage (sowohl der Retentionsraum als auch Neutralisationsanlage,
Messeinrichtungen etc.) wird hochwassersicher (HQ30) situiert und bei Bedarf auftriebssicher
ausgefiihrt.
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Code Kurzbeschreibung
Reifenwaschanlage
OFG-BA-02 Zum Schutz gegen Materialaustrag tber Verkehrswege und mégliche Abschwemmung bei
Regenereignissen in Oberflachengewésser werden Reifenwaschanlagen bei den Hauptzufahrten
der BE-Flachen betrieben.
Gefahrenstoffe
MalRnahmen und Materialien fiir Unfélle mit Gefahrenstoffen werden gesetzt bzw. vorgehalten (z.B.
OFG-BA-03 Mineraldlabscheider, Olbindemittel...).
Die Lagerung von Gefahrenstoffen innerhalb des Hochwasserabflussbereiches (HQ30) von
Gewassern ist unzuléssig.
Die Lagerung von Gefahrenstoffen wird derart durchgefiihrt, dass ein Auslaufen wirksam
verhindert wird.
Materialeinbau — Bodenchemie
Materialeinbau (Grabenverfiillungen, Hinterfillungen, Uberschiittungen etc.) innerhalb der
OFG-BA-04 . 2 : ; o
Grundwasserwechselzone ist nur mit einwandfreiem Material zuléssig (A2G).
Baustraf3enschittungen im Gewasser werden nur in unbedingt erforderlichen Umfang und mit
einwandfreiem Material (A2G, frei von Feinanteilen) ausgefiihrt.
Waschplatz fur Betoniergeratschaft
OFG-BA-05 Ein direktes Waschen in die Gewasserschutzanlage, in Gewésser oder in die Kanalisation ist
unzuldssig. Aus diesem Grund wird fiir sémtliche Betonierarbeiten ein gesonderter Waschplatz
eingerichtet und entsprechend ausgewiesen, wo die Betonschlempe ausseihen kann und die
Zementreste im Nachhinein entfernt und verfiihrt werden kdnnen.
Materialeinbau — Grundwasserhaushalt
OFG-BA-05b Grabenverfillungen (Leitungskiinetten) werden in regelmafigen Abstanden mit Dichtriegeln
ausgestattet und diese werden dokumentiert.
Materialeinbau — Dammschittung
OFG-BA-05¢ Dammschittmaterial fiir den Hochwasserschutz entsprechen den technischen Anforderungen
eines homogenen Hochwasserschutzdammes als auch den Vorgaben des AWG.
Baustralle — Gewasserbeeintrachtigung
Baustraf3en werden derart anzulegen, dass Gewdasser nur im unbedingt — zeitlich und
flachenmafig — erforderlichen Ausmal3 genutzt werden:
e  Briicke Warme Fischa: kurzzeitige und direkte Gewasserquerung
e Brucke Leitha Neubau: kurzzeitig, lokal an den provisorischen Pfeilern
e  Brucke Leitha — Gasleitungsduker: kurzzeitige und direkte Gewasserquerung
OFG-BA-06a e Briicke Leitha Riickbau: kurzfristig, abwechselnd halbseitig fur die Abbrucharbeiten
(Polsterschiittung)
BaustraRen/provisorische Schittungen in Gewasser werden mit einwandfreiem, feinteilfreiem
Material geschittet und hierbei allfallige Schonzeiten werden berticksichtigt.
Die Ufer werden geschont und nach vollstandigem Riickbau der Baustrale umgehend
wiederhergestellt.
Baustraf3en Uber Grében bzw. Grabenstrukturen werden nur in unbedingt erforderlichem Ausmalf
ausgefuhrt.
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Baustralle — Abflussbeeintrachtigung

Bei der Errichtung von Baustraen wird ein ungehinderter Ablauf des Nieder- und Mittelwassers
gewabhrleistet.

OFG-BA-06b Ein Rickstau in oberliegende Anlagen (z.B. Wasserkraftanlage, Kanalausmiindungen, etc.) wird
durch ausreichend dimensionierte Bachiberleitungen (z.B. Luttenrohre) wirksam verhindert.
Der 30-jahrliche Hochwasserabfluss darf durch die BaustralRe nicht bzw. nicht wesentlich
beeintrachtigt werden.

Dies trifft auch auf Trockengraben zu, die erst bei Starkregen Wasser fiihren.

Einwandfreie Geratschaften
OFG-BA-07

Bei Bauarbeiten im und am Gewasser werden einwandfreie Geratschaften eingesetzt.

Schonzeiten

Arbeiten in der flieBenden Welle bzw. Arbeiten, die eine Gewassertriibung verursachen kénnen,
sind wahrend der Fischlaichzeiten der mafl3gebenden Fischarten des beriihrten Gewassers
unzulassig.

Die Arbeiten und insbesondere Vorarbeiten werden zeitlich derart eingetaktet, dass ausreichende,
an den Jahresgang angepasste ,Flucht“-Zeiten fiir semiaquatische Lebewesen (z.B. vor der
Winterstarre) gewahrleistet werden kénnen (z.B. larmende Vorarbeiten).

OFG-BA-08

Hochwasserabflussbereich

In der Bauphase diirfen die Abflussverhaltnisse zumindest bis zum 30-jahrlichen
Hochwasserabfluss nicht verschlechtert werden.

Bei einem weiteren Anstieg der Welle werden entsprechende SicherungsmalRnahmen
durchgefihrt. Zu diesem Zweck wird vor Beginn der Bauarbeiten ein Hochwasseralarmplan
ausgearbeitet. Eine dafir erforderliche Vorlauf- und Reaktionszeit ist durch die
Hochwassercharakteristik der Leitha (langgestrecktes Einzugsgebiet mit
Hochwasserriickhaltebecken im Ober-lauf) jedenfalls gegeben.

Baustelleneinrichtung und Lagerung von Gefahrenstoffen au3erhalb des
Hochwasserabflussbereiches (HQ30) zum Schutz der Arbeitnehmer und vor Schadstoffaustrag.
Gesicherte Lagerung von abdriftbaren Stoffen innerhalb des Hochwasserabflussbereiches (HQ30)
bzw. nur im unbedingt erforderlichen Umfang zum Schutz vor Abdrift und Verklausung im
Unterlauf.

OFG-BA-09

Hochwasserschutzanlagen

Zug-um-Zug Abtrag des Hochwasserschutzdammes an der Schweizerwiese und Neuerrichtung
des — als Hochwasserschutz fungierenden — Bahndammes: baulich bedingte Liicken im
Hochwasserschutz dirfen nur so groR3 sein, dass sie binnen kurzem (angepasst an die Anlaufzeit
OFG-BA-10 der Leitha) geschlossen werden kdnnen.

Wo Briickenwiderlager und Flutbriicken an Hochwasserschutzddmme oder -mauern grenzen,
werden diese baulich in diese eingebunden (z.B. Sporne) oder an diese angeschlossen (dichter,
beweglicher Maueranschluss).

Bei BaumafRnahmen im Hochwasserabflussbereich wird die Wetter- und Abflussprognose laufend
beobachtet.

Hochwasseralarmplan

Ein Hochwasseralarmplan fur die Baustelle wird erstellt. Dieser umfasst sowohl den Schutz der
OFG-BA-11 Arbeitnehmer, des Gewerks als auch Dritter und Anlagen Dritter.

Hierin werden zumindest Zustandigkeiten geklart, Bereitschaften und vorzuhaltende Geratschaft
und Material abgeklart, Alarmpegel definiert und Meldelaufe und VerteidigungsmafRnahmen
festgelegt.

Hangwasserabfluss

Samtliche Baustraflenquerungen an Entwasserungsgréaben werden zu verrohrt, sodass jederzeit
der ausreichende Abfluss gewahrleistet ist.

Im Bereich des Gleisdreiecks wird in jedem Ausbauzustand der Bahndammschiittung standig eine
Abflussmdglichkeit Richtung Landegg offen gehalten.

OFG-BA-12
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Code Kurzbeschreibung
Rekultivierung
OFG-BA-13 JVerletzte" Uferbdschungen, Hochwasserschutzddmme und Béschungssicherungen werden zum
Schutz gegen weiterfihrende Erosion und Dammbruch umgehend instand gesetzt, humusiert und
besamt.
Entwésserungsanlagen
OFG-BA-14 Zulaufkanéle in Absetz- und Versickerungsanlagen (ohne absperrbaren Absetzteil) werden mit
Absperreinrichtungen ausgestattet, um im Notfall (z.B. Gefahrengutunfall) die Versickerungsanlage
durch die Einsatzkréfte rasch und effizient schiitzen zu kdnnen.
Bodenfilter
OFG-BA-15 . . ) . . o . .
Fur das Material der Bodenfilter wird mittels Priifbericht zu bestatigt, dass die Vorgaben der RVS
(Qualitat) und der Projektierung (hinsichtlich Durchlassigkeit) eingehalten werden.
Gewasserabdichtungen
Samtliche Arbeiten an der Warmen Fischa und am Pottendorfer Werkskanal durfen die Dichtheit
der Anlage (sowohl in der Sohle als auch an den Begleitddmmen) nicht beeintréchtigen.
Bauhilfsmalinahmen missen derart konzipiert sein und durchgefiihrt werden, dass es zu keiner
Schadigung der Dichtschichten/Begleitddmme kommt.
Fundamente fiir Ristungen dirfen daher nicht durch die Sohldichtung gestanzt werden.
OFG-BA-16 Vorrichtungen fiir den Tragwerkseinschub oder Pfeilereinbau diirfen den dichten Dammquerschnitt
nicht durchtrennen. Andernfalls ist der dichte Dammquerschnitt
e flir die Bauphase his zum 30-jahrlichen Hochwasser provisorisch herzustellen
e nach Abschluss der Arbeiten vollkommen wiederherzustellen
Nach Rickbau der Bauhilfsma3nahmen werden die bestehenden Anlagen auf Beschadigung
kontrolliert.
Besondere Vorgaben zum Pottendorfer Werkskanals
Folgende detaillierte Vorgangsweise ist mit der EVN Naturkraft akkordiert:
e Vorbereitung der Briicken neben den bestehenden Bricken und seitliches Einschieben
Uber eine zu errichtende Verschubbahn;
e Anordnung der neuen Widerlager au3erhalb des Gewassers, sodass die bestehenden Ufer
inkl. Abdichtung nicht berihrt werden;
e Belassen der alten Widerlager im Bestand (Abtrag nur in unbedingt erforderlichem
OFG-BA-17 Ausmal3, sodass ein Grofiteil des Altbestandes verbleibt);
e e der Raum zwischen alten und neuen Widerlagern wird mit geeignetem Material
(Lehmschlag oder Magerbeton) verfiillt;
e  Zur Inspektion der neuen Lager wird ein Raum hinter den Widerlagern (auerhalb des
Gewassers) geschaffen;
e die Verschubbahnen werden parallel zur Uferlinie angeordnet.
Fur die Baugruben zur Herstellung der Widerlagerverlangerungen und der Fundierung der
Verschubbahn ist geplant, Spundwénde als wasserdichte UmschlieBung einzubringen. Diese
verbleiben im Endzustand, binden dicht an die Kanalabdichtung an und ersetzen jene Teile der
Abdichtung, die durch die BaumalRnahmen abgetragen werden.
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Code Kurzbeschreibung

Erosionsschutz — Anlagenschutz

Die Auslaufbereiche von Rohrdurchlassen werden gegen Erosion gesichert (z.B. gepflasterter
Tosbereich mit Gegenschwelle aus Wasserbausteinen).

Die Boschungen der Briickenquerschnitte werden mit Boschungspflaster gesichert, das auf
Ansatzsteinen aufgesetzt wird. Die Ansatzsteine an der Leitha-Briicke werden mindestens 1,0 m
bis 1,5 m unter das Sohlniveau abgeteuft.

Die Widerlager und Pfeiler der Flutbriicken werden mit Giberschitteten Ansatzsteinen gegen
Auswaschung gesichert. Zwischen den Bohrpféhlen werden Steinreserven eingebracht.

Die Bahnstrecke, die tangential am Entwicklungsbereich der Leitha-Maander verlauft, wird mit
entsprechendem Erosionsschutz ausgestattet. Dieser wird eng an der Trasse geftuihrt. Ziel ist,
zumindest bis zur potenziellen Tiefe eines Prallufer-Kolks Erosionsschutz zu gewéhrleisten.

OFG-BA-18a

Erosionsschutz — 6kologische Ausgestaltung
OFG-BA-18b

Bdschungspflaster wird grundsatzlich mit mindestens 0,15 m tiefen humusierten Fugen ausgefihrt.

Steinmaterial

OFG-BA-19 Sichtbares Steinmaterial (Boschungspflaster, Ansatzsteine etc.) darf keine sichtbaren

Bearbeitungsspuren aufweisen.

Mindestberme Leitha-Briicke
OFG-BA-20

An der Leitha-Briicke wird an beiden Ufern eine Mindestberme von 1 m Breite hergestellt.

Ldéschwasser

Die Léschwasserbereitstellung muss auch wahrend der Bauphase gegeben sein.

Sollten fir einzelne Bauverfahren bzw. Arbeitsablaufe temporére Ausfélle des
Wasserleitungsnetztes zu befiirchten sein, so werden fir diese Zeit ersatzweise
Léschwasservorrate vorgehalten.

Besonders wasserintensive Bauverfahren bzw. solche, die Drucksto3e verursachen, werden
terminlich mit dem Wasserversorger abgestimmt.

OFG-BA-21

Bruckenabtrag

Ein Abbruchkonzept fiir den Briicken(teil)abtrag wird zu erstellt:
e Leitha-Briicke;
e Altes Fundament der Leitha-Briicke;
e  Briicke Oberwerkskanal.

Hier wird sowohl auf den Gewasserschutz, auf den Hochwasserschutz in der Bauphase als auch
auf den Betrieb der Wasserkraftanlagen und Klaranlagen abgestellit.

Unter den abzubrechenden Tragwerken werden Schutzgeriisten/Schutz-
pontons/Polsterschiittungen eingebracht.

Abgebrochenes Material wird taglich aus den Schutzgeristen/Schutz-pontons/Polsterschiittungen
OFG-BA-22 entfernt.

Der Ein- und Ausbau der Schutzgeriste erfolgt in Abstimmung mit den Kraftwerksbetreiber, dem
Leitha-Fischa Wasserwerksverein und dem Leitha Wasserverband .

Der Rickbau des bestehenden Pfeilers und des alten Pfeilerfundaments an der Leitha-Briicke wird
ebenfalls mit dem Leitha Wasserverband Il abgestimmt.

Generell werden gewasserdkologische Schonzeiten beriicksichtigt und samtliche
BauhilfsmafRnahmen auf das 30-jahrliche Hochwasser ausgelegt.

Das Zeitfenster der biennalen Werkskanalinstandsetzung soll fiir kritische Bauhilfsmal3nahmen
(z.B. Abbruchriistung) genutzt werden.

Ruckstau in oberwasserseitige Anlagen wird durch geeignete Anlagendimensionierung vermieden:

e Wasserkraftanlage Thometich;
e  Auslauf MUB Ebenfurth.
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Code

Kurzbeschreibung

OFG-BA-24

Einbauten

Uber die MaRnahmen an den bestehenden Leitungen bzw. in deren Nahbereich werden
zivilrechtliche Vereinbarungen zwischen Projektwerber und Leitungstrager getroffen.

Bei Arbeiten in der Néahe von Wasserleitungen wird in Abstimmung mit den Wassermeistern der
betroffenen Wasserversorger ausreichend Material fiir die kurzfristige Reparatur von Rohrbriichen
vorgehalten (z.B. Reparaturschellen, Multi-Joint etc.). Diese SicherheitsmaRhahme wird
insbesondere dort angewandt, wo alte Wasserleitungen aus Asbestzement vermutet werden und
diese nicht ohnehin im Zuge des Bahnbaus ausgetauscht werden.

Da eine mogliche Beeinflussung sproder Leitungen auch durch Vibration entstehen kann, ist bei
ortlicher Nahe von vibrationsreichen Bautétigkeiten (Spundung, Bohrpfahle etc.) besondere
Vorsicht geboten.

Die Materialvorgaben der Einbautentrager werden angewendet (z.B. Polyethylen bei
Wasserleitungen und Abwasserdruckleitungen, Polypropylen bei Schmutzwasserkanélen etc.).
Umgehende Instandsetzung, Humusierung und Besdmung ,verletzter* Uferbdschungen,
Hochwasserschutzdédmme, Béschungssicherungen zum Schutz gegen weiterfiihrende Erosion und
Dammbruch.

OFG-BA-25

Zu informierende Dritte

Folgende Parteien werden jedenfalls Giber den Terminplan und die Bauausfiihrung in Kenntnis
gesetzt:

e Leitha Wasserverband lIl;

e Wasserverband Neufelderseen Gebiet;

e  Fischereiberechtigte;

e Betreiber der Wasserkraftanlagen (Thometich, EVN Naturkraft);

e Leitha-Fischa Wasserwerksverein;

e Wasserrechtliche Einbautentrager (SG Ebenfurth, SG Mddling, SG Neufeld/Leitha, MG

Pottendorf, WLV Nordl. Bgld.).

Tabelle 59:

6.1.1.10.

MalRnahmen zum Schutz von Oberflachengewéssern in der Bauphase [15]

Abfallwirtschaftliche Malnahmen

Code

Kurzbeschreibung

Bauphase

AFW-BA-01

Im Rahmen der Bauphase fallen bei der Einrichtung der Bauinfrastruktur sowie der
nachfolgenden Durchfiihrung der eigentlichen Baumaflinahmen entsprechende Abbruch- und
Aushubmaterialien an, wobei das Aushubmaterial auch von stellenweise schadstoffbelasteten
Bereichen entstammen kann. Darin enthalten sind alle fiir das gegenstandliche Vorhaben
geplanten BaumaRRnahmen (neben der Bahntrasse auch die Herstellung der Zufahrtswege,
Versickerungsbecken, Baustelleneinrichtungsflachen etc.).

AFW-BA-02

Hinsichtlich der Baustellenabwicklung wird aufgrund der angestrebten Nachhaltigkeit des
Projektes besonderes Augenmerk auf die genaue Umsetzung der zum Bauzeitpunkt aktuell
glltigen Gebote des Abfallwirtschaftsgesetzes, des Bundesabfallwirtschaftsplanes 2017, der
Deponieverordnung 2008 und der Recycling-Baustoffverordnung gelegt.

AFW-BA-03

Im Zuge des Massenausgleiches innerhalb des Projektgebiets werden die anfallenden und
verwertbaren Aushub-/Gleisschottermaterialien umfassend geman den Vorgaben der
Deponieverordnung 2008 bzw. des Bundesabfallwirtschaftsplans 2017 (jeweils in der geltenden
Fassung) untersucht und es gelangen nur jene Materialien zur Wiederverwertung, welche die
rechtlichen Vorgaben erfullen und zu keiner Verunreinigung des Bodenbestandes fuhren.
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Code

Kurzbeschreibung

AFW-BA-04

Die Verwertungen (Aushubmaterial/Baurestmassen) im Projektgebiet, welche in Anlehnung an
§ 1 AWG einer Entsorgung vorzuziehen sind, basieren insbesondere auf den Vorgaben des
Bundesabfallwirtschaftsplanes 2017 fir die Verwertung von Bodenaushubmaterial bzw. der
Recycling-Baustoffverordnung:

e Material, welches der Kategorie ,A2“ und ,A2G" gemaf Bundesabfallwirtschaftsplan 2017
idgF. bzw. der Qualitatsklasse ,U-A“ und ,U-E" nach der Recycling-Baustoffverordnung
idgF. entspricht, kann als Schittmaterial ohne Oberflachendichtung/-versiegelung
verwertet werden;

e  Material, welches der Kategorie ,BA* gemaf} Bundesabfallwirtschaftsplan 2017 idgF.
entspricht, kann in Bereichen mit vergleichbarer Hintergrundbelastung — dies gilt fir das
gesamte Projektgebiet — als Schiuttmaterial verwertet werden. Die Qualitat dieser
Materialien wird durch das Abfallmanagement verdichtend kontrolliert;

e Materialien, welche im Zustand ihres Anfalles nur geringfligig die Annahmekriterien des

e Bundesabfallwirtschaftsplan 2017 idgF. Uberschreiten, kénnen zwischengelagert und
Uberarbeitet werden, um durch Beliften, Siebung etc. eine etwaige qualitative
Verbesserung zu erreichen.

e  Materialien, die nach der Uberarbeitung fiir eine Verwertung geeignet sind, kénnen unter
verdichteter Kontrolle des Abfallmanagements eingesetzt werden;

e Die Materialien, bei denen keine Verbesserung der abfallchemischen Qualitat erreicht
werden kann, sind jedenfalls fachgerecht zu entsorgen.

AFW-BA-05

Materialien, die aufgrund der Voruntersuchungen bzw. im Zuge der Baumaf3nahme als
skontaminiert* eingestuft wurden oder werden, sind einer nachweislichen, fachgerechten
Entsorgungen (Behandlung bzw. Deponierung) zu Ubergeben. Unter dem Begriff ,kontaminiert”
werden dabei jene Aushubmaterialien verstanden, deren qualitative Einstufung gemar der
Deponieverordnung idgF aufgrund von chemischen Untersuchungen die Kriterien fiir den
Deponietyp ,Baurestmassen” libersteigen.

AFW-BA-06

Baustellenabfalle werden gemaf den gesetzlichen Rahmenbedingungen entsorgt.

AFW-BA-07

Wahrend der Bauphase wird eine ortliche chemische Bauaufsicht eingesetzt, welche
insbesondere abfallrechtliche MalBnahmen im Zuge der Abtrag- und Aushubmafnahmen
formuliert, Glberwacht und die Bauleitung in allen Fragen der Verwertung bzw. Entsorgung von
Abtrag- und Aushubmaterialien unterstitzt. In Bereichen mit zu erwartenden nicht deponierbaren
Materialien oder geféhrlichen Abféllen sind ggf. allfallige Schutzmaf3hahmen anzuordnen.

AFW-BA-08

Samtliche MaRnahmen zur Verwertung bzw. Entsorgung von Aushubmaterialien werden unter
Berlcksichtigung der Vorgaben des Bundesabfallwirtschaftsplanes 2017 bzw. der
Deponieverordnung, jeweils in der glltigen Fassung, in Zusammenarbeit mit einer ortlichen
chemischen Bauaufsicht ausgearbeitet. Die Auswirkungen im Rahmen der Aushub- und
EntsorgungsmafRnahmen kontaminierter Materialien stellen infolge der MaBnahmenwirkung eine
qualitativ positive Veranderung dar.

AFW-BA-09

Fir die im Zuge der Realisierung des Vorhabens anfallenden Abfélle werden folgende
abfallwirtschaftliche MaRnahmen gesetzt:

e Hinsichtlich der Baustellenabwicklung wird aufgrund der angestrebten dkologischen
Nachhaltigkeit des Projektes besonderes Augenmerk auf die genaue Umsetzung der
Gebote des AWG idgF., des Bundesabfallwirtschaftsplans 2017 idgF. und der Recycling-
Baustoffverordnung idgF. gelegt;

e Einrichtung eines Abfallmanagements;

e Beim etwaigen Antreffen von geféhrlichen Abféllen wird auf der Vorhabensflache im
Bedarfsfall eine zentrale und umweltkonforme Zwischenlagerung (befestigt,
wasserundurchlassig ausgefiihrt und gegen Niederschlagswéasser geschitzt) eingerichtet;

e Vor Beginn der Bauarbeiten wird ein Baustellenkonzept erarbeitet.

e In diesem Baustellenkonzept wird in Anlehnung an die RUMBA-Richtlinie dargestellt, wie
Baustelleneinrichtungen flachenmafig und zweckbezogen ausgestattet sind, auf welcher
Teilflache eine ausreichende Zahl von Container/Mulden (Sortierinseln) zur getrennten
Sammlung von Baustellenabféllen aufgestellt werden und auf welche Art und Weise die
ordnungsgemafle Behandlung der Baustellenabfalle sichergestellt wird.

AFW-BA-10

In der Bauphase sind weiterhin Mineral6lverunreinigungen des Bodens durch Leckagen an
Baufahrzeugen und Maschinen oder im Zuge von Reinigungsarbeiten (Waschen) méglich. Auch
kénnen Baugruben im Zuge von Starkniederschlagen kurzfristig Uberflutet, Baumaschinen unter
Wasser gesetzt und damit Schadstoffe ins Grundwasser freigesetzt werden.
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Code Kurzbeschreibung
Sofern ein direkter Materialumschlag nicht méglich ist und in diesem Fall entsprechende
AFW-BA-11 Zwischenlagerflachen vorzusehen sind, ist bei einer temporaren Zwischenlagerung von
Aushubmaterialien Nachstehendes in Bezug auf die geltenden unterschiedlichen Fristen fir eine
Materialbeseitigung bzw. -verwertung zu beachten.
Keine Genehmigung gemal AWG-Rechtsbereinigungsnovelle 2019 idgF ist fur die zeitweilige
Lagerung von Abféllen auf dem Gelénde der Entstehung bis zur Sammlung (d.h. Wegschaffen
der Abfalle vom Baustellenbereich) vorgesehen, wenn sichergestellt ist, dass

e die zeitweilige Lagerung im Baustellenbereich stattfindet,

e die fir die zeitweilige Lagerung vorgesehenen Grundstiicke im

AFW-BA-12 Baustelleneinrichtungsplan als Teil des Baustellenbereiches gekennzeichnet sind und
sich so nah wie mdglich bei der eigentlichen Baustelle befinden,

e auch eine zeitweilige Lagerung nur an geeigneten Orten iSd § 15 Abs 3 Z 2 AWG 2002
stattfinden darf und es zu keinen Beeintrachtigungen der nach dem AWG 2002 zu
schiutzenden 6ffentlichen Interessen, insbesondere des Wassers, kommt, und

o die zulassige Hochstdauer der zeitweiligen Lagerung nicht Giberschritten wird, da ab
diesem Zeitpunkt die Genehmigungspflicht eintritt.

Grundsétzlich wird zur Unterbindung einer Untergrundverunreinigung

e die Bauausfuhrung (Abtrag bzw. Aushub sowie Anschiittung von Untergrundmaterial)
nach dem Stand der Technik (Geratschaften mit hydraulischen Kreislaufen, welche mit
abbaubaren Medien beschickt sind) vorgenommen, um die Freisetzung von
baustellenbedingten Verunreinigungen in unbelastete Bodenhorizonte und damit eine
Schadstoffverfrachtung in tiefer liegende Bodenhorizonte und/oder grundwasserfiihrende
Schichten zu unterbinden;

AFW-BA-13 e im Bereich von Baulagern und Transportwegen bei vorhandenen feinkdrnigen — bindigen
Deckschichten im Bedarfsfall eine Bodenbefestigung durchgefiihrt bzw. im Fall einer
grobkérnigen Deckschicht eine entsprechende Schutzauflage hergestellt, welche nach
Fertigstellung der Arbeiten in den Ausgangszustand zurtickgefuhrt wird;

e Wasch- und Reparaturarbeiten an Baufahrzeugen werden auf dafiir eingerichteten
Manipulationsflachen innerhalb der Baustelleneinrichtungsflachen durchgefiihrt. Die dabei
anfallenden Wasser werden analog zu mit Schadstoffen versetzten
Niederschlagswassern vor Einleitung in das bestehende Kanalnetz durch geeignete
MalRnahmen (z.B. Mineralélabscheider) abgereinigt.

Tabelle 60:  Abfallwirtschaftliche MalRnahmen in der Bauphase [16]

6.1.1.11. Malnahmen zur Pflege des Orts- und Landschaftsbilds

Code Kurzbeschreibung

Bauphase

Fur die wahrend der Bauphase beanspruchten Flachen fir Baustelleneinrichtungen und
OLB-BA-01 Materialdeponien ist eine vollstandige Rekultivierung bzw. Wiederherstellung der urspriinglichen
Landschaftsstrukturen vorgesehen.

Tabelle 61:  MaRnahmen in Bezug auf das Orts- und Landschaftsbild in der Bauphase [17]

6.1.1.12. Malnahmen zum Schutz von Sach- und Kulturgttern
Code Kurzbeschreibung
Bauphase

Archéologische Grabung

Aufgrund des Verdachts auf Archéologische Bodendenkmale wird auf den sechs ausgewiesenen
MaRnahmenflachen ein archaologischer Bodenabtrag (siehe Richtlinien fir archaologische
MaRnahmen 6. Fassung 2022, BDA) zwecks Verifizierung der Fundstelle durchgefiihrt.

SKG-BA-01

)

201_Umweltvertraglichkeitserklarung Seite 220

e={n)
>
el —
ek - |
eoh -



OBB-Infrastruktur AG Ebenfurth, Errichtung Schleife
Teil 2 - Umweltvertraglichkeitserklarung

Code Kurzbeschreibung

Sicherung von sichtbaren Kulturgitern auf Baustellenflachen

Der Bildstock auf der Boschung der Uberfiihrung der VerbindungsstraRe wird vor Beginn
SKG-BA-02 der Bauarbeiten fachgerecht abgebaut und zwischengelagert. Nach Beendigung

der Bauarbeiten wird das Denkmal an geeigneter Stelle in unmittelbarer N&dhe wieder
errichtet.

Unterbrechungsfreie Adaption der Leitungsinfrastruktur

Die Leitungsinfrastruktur wird bis auf eventuelle, kurzzeitige und mit dem jeweiligen
SKG-BA-03 Eigentimer vereinbarten Abschaltungen wahrend der Bauphase gesichert und sowohl

in der Bau-, als auch der Betriebsphase in ihrer Funktion aufrecht erhalten. Daher entstehen
keine erheblichen Restbelastungen fur die die technische Infrastruktur.

Schutz von sichtbaren Kulturgltern in unmittelbarer Nahe zu Baustellenflachen
SKG-BA-04 Der Uhrturm der ehemaligen HITIAG wird wahrend der Bauphase durch geeignete
Schutzmafinahmen (Abplankung) vor unabsichtlicher Beschadigung geschiitzt.

Tabelle 62:  MalRnahmen zum Schutz von Sach- und Kulturgltern in der Bauphase [18]
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6.1.2. VERMEIDUNGS-, VERMINDERUNGS- UND AUSGLEICHSMARNAHMEN IN DER
BETRIEBSPHASE
6.1.2.1. Larmschutz-Mallnahmen
Code Kurzbeschreibung

Betriebsphase

Bahnseitige (aktive) LarmschutzmaRnahmen

LSW — Nachstg. Gleise LSW-Abschnitt rd. Max. Hohe . SOK
Bezeichnung [km] Lange (MOK) [m]

[m]
LSW-1 Gleis 2 r.d.B. 33,124 - 35,405 2.281 20-25
LSW-2 Gleis 1 1.d.B. 33,900 - 34,730 830 20-25
LSW-3 Gleis 3/11.d.B. 36,570 — 39,514 2.944 2,0
LSW-4a Gleis 2/1/2 1.d.B. 114,878 — 115,972 1.094 2,0
LSW-4b Gleis 2/11.d.B. 115,972 - 0,099 1.085 2,0
LSW-5a Gleis 5/3/1 r.d.B. 114,878 — 115,972 1.094 2,0
LSW-5b Gleis 1 r.d.B. 115,972 - 117,082 1.110 2,0

SCH-BE-01

Erlauterungen zu den aktiven LarmschutzmalRnahmen

Die Ausfiihrung der Larmschutzwéande muss in jedem Fall fugendicht sein und entsprechend den
Richtlinien ein Schallddammmal von mindestens 27 dB aufweisen. Dariiber hinaus ist vorgesehen,
samtliche angefiihrten aktiven Larmschutzmal3nahmen grundsatzlich bahnseitig
hochabsorbierend, mindestens Klasse A3 gema’ ONORM EN 1793-1, auszufithren. In
Abschnitten, in welchen im Nahbereich parallel zur Larmschutzwand StrafRen verlaufen, ist eine
beidseitig hochabsorbierende Ausfiihrung erforderlich (eine diesbeziiglich ndhere Prazisierung
erfolgt im Zuge der Ausschreibungsplanung). Als Bereiche fir eine beidseitig hochabsorbierende
Ausfiihrung sind nach aktuellem Planungsstand tiberwiegende Flachen der LSW-1 und LSW-2,
generell LSW-3 und LSW-4a sowie LSW-5a bis zur Leithabriicke vorgesehen.

Generell ist auf eine fugendichte Ausfiihrung (Anschluss- und Bodenfuge) zu achten.

Da die Sockelbretter von Larmschutzwanden (Material Beton) auch bei einer hochabsorbierenden
Ausfiihrung der Larmschutzwande keine Schallabsorption aufweisen, sollten diese so niedrig wie
moglich ausgefuhrt werden. Sind in Ausnahmeféllen Sockelbretter mit einer Ausfiihrungshéhe tber
Schienenoberkante erforderlich, waren diese gegebenenfalls gesondert zu beurteilen.
Hohenangaben von aktiven LarmschutzmalRnahmen (LSW), sowohl im Bericht als auch in den
Plandarstellungen, sind grundsétzlich auf Schienenoberkante (SOK) bezogen, andernfalls sind
diese (z. B. MOK ... Maueroberkante, Bstg. ... Bahnsteigoberkante) gesondert gekennzeichnet.

In Teilbereichen (Verkehrsstation, Bahnhof, EK) wurden transparente Elemente beriicksichtigt:

e Verkehrsstation Pottendorf-Landegg (LSW-1, LSW-2)
Bestandteil der Hochbauplanung;

e Verkehrsstation Ebenfurth (LSW-3)
Hochbauplanung;

e EK-Bereich LandeggerstrafRe (Strecke 60101, km 115,057); Die Abtreppung der LSW im
Bereich der EK wird gemaf RW 09.11 mit hochabsorbierenden Elementen ausgefihrt. Die
dartber liegenden Elemente bis zur LSW-Oberkante werden transparent ausgefihrt.

transparente Elemente als

transparente Elemente als Bestandteil der

Weitere Angaben zu den bahnseitigen Larmschutzmafinahmen, insbesondere Lageplane und
Profile, kdnnen den Streckenplanungen enthommen werden.
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Code Kurzbeschreibung

Objektseitige (passive) Schallschutzmalnahmen

Fur jene Gebaude bzw. Geb&udeteile mit Wohnnutzung, an welchen eine Uberschreitung der
angestrebten Ziel- bzw. Grenzwerte zu erwarten ist, ist objektseitiger Schallschutz zu planen.
Betreffend die im Schienen-Infrastrukturbau festgelegten Férderregelungen von Objektschutz wird
auf die einschlagigen Durchfiihrungsbestimmungen verwiesen. So ist beispielsweise zu beachten,
dass fir den Einbau von Schallschutzfenstern nur Gebéude mit rechtsgiiltiger Bau- und
Benutzungsbewilligung und Raumlichkeiten vorgesehen sind, welche (vorbehaltlich einer
Nutzungsprufung vor Ort) berwiegend Wohn- und Schlafzwecken dienen. Weisen die vor Ort
eingebauten, bestehenden Fenster ein ausreichendes Schalldammmalf auf, geniigen diese an
sich den Erfordernissen. Fenster und Turen von Nebenrdumen, Hausgangen und Kiichen
(ausgenommen Wohnkiichen) sind von objektseitigen SchallschutzmaRnahmen ausgenommen.
Um beim Einbau von Schallschutzfenstern, welche im Allgemeinen mit sehr guter Dichtung
ausgefuhrt und zur Erreichung der Wirksamkeit geschlossen sind, den notwendigen Luftaustausch
zu gewabhrleisten, ist der Einbau von eigenen Luftungseinrichtungen (sogenannten
Schalldammliftern) vorgesehen. Diese Schalldammlifter sind jedenfalls in SchlafrAumen
erforderlich, wenn eine natirliche Frischluftzufuhr alternativ (z. B. von der larmabgewandten Seite
des Gebaudes oder per haustechnischer Liiftung) nicht méglich ist. Das Mindestschallddmmman
des Lifters ist dem Schallddmmmalf des jeweiligen Fensters anzupassen.

Die Einhaltung der Grenzwerte gemaR SchlV kann primar durch aktive LarmschutzmaBnahmen
sichergestellt werden. An rd. 40 Geb&uden bzw. Gebéaudeteilen sind objektseitige MaRnahmen zur
Einhaltung der Grenz- und Zielwerte aus den Themenbereichen Schiene geman SchiV
erforderlich.

Das seitens der Sachverstandigen der Behdrde definierte Zusatzkriterium (Lnight > 55 dB,
vorhabenbedingte Immissionserhéhung > 0 dB gerundet) fiihrt zu einem gegeniiber der Schiv
erweiterten Umfang an passiven Schallschutzmanahmen an 6 Gebduden bzw. Geb&audeteilen.

4 Gebaude bzw. Gebaudeteile erhalten Anspruch auf objektseitige MaRnahmen aus dem
Zusatzkriterium alleine. Insgesamt besteht an ca. 45 Gebauden bzw. Geb&udeteilen mit sténdiger
Wohnnutzung Anspruch auf objektseitige Schallschutzmafnahmen. Die betroffenen Geb&aude sind
im MaRnahmenplan farblich gekennzeichnet und die erforderlichen Malinahmen eingetragen.

Die Abgrenzung der objektseitigen MalRnahmen an die durch das Vorhaben nicht veranderten
Streckenabschnitte bzw. den schalltechnisch abgegrenzten Untersuchungsraum ist in den
Ergebnis- und MaRnahmenplanen (Ordnungsnummer 303.2 und 303.3) ersichtlich. Um fiur die
Fensterférderung aktuelle Eigentimerdaten zu erhalten, wird eine diesbeziigliche Erhebung zu
einem spateren Zeitpunkt durchgefihrt. Eine Zuordnung der Wohngebaude mit Anspruch auf
passiven Schallschutzmafnahmen aus der Bau- und Betriebsphase (Adressliste) ist im Anhang
Schalltechnik Bau (Ordnungsnummer 303.14) enthalten.

SCH-BE-02

Sonstige LarmschutzmaRnahmen

Zur Vermeidung allfalliger Reflexionserscheinung an Betonbauwerken des Ostlichen

Rampenbauwerks erfolgt eine:

SCH-BE-03 e bahnseitig hochabsorbierende Ausfiihrung links und rechts vom Gleis 1 bis hin zum
Ostportal der Unterwerfung in km 35,776;

e beidseitig hochabsorbierende Ausfiihrung zwischen Gleis 1 Strecke 10601 und Gleis 2
Strecke 10601 bzw. 17101 bis etwa km 35,25.

Tabelle 63:  Schalltechnische Mal3nahmen in der Betriebsphase [4]
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6.1.2.2.

M

alBnahmen zum Schutz vor Erschitterungen

Code

Kurzbeschreibung

Betriebsphas

e

Wie aus Kapitel 5.3.1.1.2 ersichtlich, werden die Richtwerte fiir ausreichenden Erschitterungs-
sowie Sekundéarschallschutz nach ONORM S 9012 im Zuge der Betriebsphase gemaR
Prognoserechnung nach RVE 04.02.02 teilweise Uberschritten. Dementsprechend sind weitere
MaRnahmen erforderlich um die Anforderungen der ONORM S 9012 zu erfiillen.

Zur Verbesserung der Prognosesicherheit, sowie zu Herstellung des geforderten
Erschiitterungsschutz werden fiir die neu zu errichtenden Strecken, sowie Weichenverbindungen
in den Bereiche Wohnpark Theodor Kery 15, Jagerweg 3 und Rechte Bahnzeile 46
Unterschottermatten (USM) auf BT-Bahn vorgesehen. In unten stehender Tabelle ist die
voraussichtliche Lage der ErschitterungsmaBnahme bezogen auf die Projektkilometrierung
angegeben. Die genaue Abstimmung sowie Lange der erschitterungsmindernden MaRnahme
erfolgt im Rahmen der Bauphase mittels Schwingungsgenerator Versuchen. Dies ist folgend zu
begriinden:

o Die Frequenzselektivitat des gekoppelten schwingungsfahigen Systems Unterbau-Damm-
Anrainerbauwerk steuert in komplexer Weise das Auftreten von Resonanzen. Daher kann
es bei dieser dynamischen Fragestellung keine ,sichere Seite" geben, weil dieselbe
MalRnahme einmal erschitterungsmindernd und anderswo erschitterungsverstarken
wirken kann.

e Die ausschlie3lich rechnerische Ermittlung der Eigenfrequenzen ist mangels
erforderlicher Daten (z.B. bauliche Ausfiihrung, realer Untergrundaufbau, allféllige
Baufehler) nicht mdglich.

Die synthetischen Zugerschitterungen der Schwingungsgenerator Versuche gestatten es, die
tatsachlich gegebenen spektralen Ubertragungsfunktionen fiir Zugerschiitterungen lokal zu
ermitteln und so die Immissionsschutzmafnahmen im Detail festzulegen.

ERS-BE-01 Bandbreitenabschéatzungen lassen erkennen, dass die Immissionen auf jeden Fall durch die
angegebenen Maflinahmen beherrschbar sind. Anzumerken ist, dass der Schwingungsgenerators
eine Anregekraft von zumindest 100 kN und einen Anregefrequenzbereich von 1-250 Hz besitzen
sollte.

Bereich Projekt Lange Gleis + | Unterbau Damm- dyn. Bet-
km ca. ca.[m] Weiche verfahren | tungs-ziffer
[N/mms]
Jagerweg | 33,729 — 12cm BT-
3 33,766 37 1&2 Bahn USM
Rechte Wird in der
Bahnzeile 3:1'18;24 54 1&2 12;2}]:,3]1- USM Bauphase
46 ’ experimentell
Woh | 112974 ermittelt
ohnpar , :
Theodor - 90 1g2 | PSMBT L ysu
Kerry 15 115,064
Eisenbahntechnische, konstruktive, statische und sonstige bautechnische Erfordernisse sind nicht
beriicksichtigt und sind von jeweils zustandiger Seite zu priifen. Ubergangsbereiche haben
jedenfalls aul3erhalb der 0.a. Erschitterungsschutzmaflinahmen zu liegen.
Tabelle 64: MalRnahmen zum Schutz von Erschitterungen in der Betriebsphase [5]
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6.1.2.3. Malnahmen zum Schutz der Biologischen Vielfalt einschlie3lich Tiere, Pflanzen
und deren Lebensrdumen

Code Kurzbeschreibung

Betriebsphase

Insektenfreundliche Beleuchtung

Notwendige Beleuchtungskdrper z.B. im Bereich von Haltestellen werden mit oben und rund um
geschlossene Gehdause errichtet. Als Leuchtmittel sind nur UV-arme Medien wie
Natriumhochdruckdampflampen, LED-Lampen oder Lampen mit UV-Stopp im Einsatz.

TPL-BE-01

Schutz gegen Vogelschlag im Bereich der Verkehrsstationen

Sollten im Bereich der neu zu gestaltenden Haltestellen (z.B. im Bereich der Wartekojen)
groRflachige Glasflachen zum Einsatz kommen, so werden diese mit geeigneten Mitteln (Folien,
Streifen, Einsatz von buntem Glas) gegen Vogelschlag versehen.

TPL-BE-02

Bekampfung hochgradiger gesundheitsgefahrdender Neophyten

Bahndamm und 6kologische Ausgleichsflachen werden bis eine geschlossene Vegetationsdecke
vorliegt regelménRig auf hochgradig gesundheitsgefahrdende Neophyten kontrolliert und diese bei
Bedarf fachgerecht entfernt und entsorgt.

TPL-BE-03

Anlage von Waldflachen aul3erhalb des Natura 2000-Gebiets

TPL-BE-04 Anlage einer Waldflache im Ausmaf von 0,15 ha im Bereich der Ruickschleife

Anlage von Waldflachen aul3erhalb des Natura 2000-Gebiets

TPL-BE-05 Anlage einer Waldflache im Ausmaf von 1,02 ha im Bereich der Ruickschleife

Anlage von Waldflachen aul3erhalb des Natura 2000-Gebiets

TPL-BE-06 Anlage einer Waldflache im Ausmaf von 0,11 ha im Bereich der Riickschleife

Anlage von Waldflachen aul3erhalb des Natura 2000-Gebiets

EEEI=Y Anlage einer Waldflache im Ausmaf3 von 0,27 ha im Bereich der Riickschleife

Anlage von Waldflachen aul3erhalb des Natura 2000-Gebiets

EEEIS0E Anlage einer Waldflache im Ausmaf3 von 1,73 ha im Bereich der Riickschleife

Anlage von Waldflachen auf3erhalb des Natura 2000-Gebiets
TPL-BE-09 Anlage einer Waldflache im Ausmalf? von 0,3 ha angelagert an Rekultivierungsbereich alte
Bahntrasse

Anlage von Waldflachen auRerhalb des N2000- Gebietes

VLIS Anlage einer Waldflache im Ausmaf3 von 1,30 ha Rekultivierung alte Bahntrasse

Anlage einer Brachflache

Etablierung einer blihreichen Brachflache mit einer Mindestbreite von 15m und Mindestlange von
TPL-BE-11 200 m mit ausreichend Offenbodenstellen auf Ackerflache in mind. 100 m Entfernung zur Trasse
sowie 80 m von Horizontiiberh6hungen wie Gehdlzen.

Diese MalRnahme ist vor Baubeginn umzusetzen.

Anlage von Wiesenflachen
TPL-BE-12 Anlage von feucht getdnten Wiesen auf den Bahnddmmen im Waldgebiet (Rickschleife) im
Ausmalfi von 1,11 ha.

Anlage von Wiesenflachen

NHEEISES Anlage von feucht getdnten Wiesen auf den Bahndammen im Offenland im Ausmalf3 von 0,42 ha.
TPL-BE-14 Anlage von Wiesenflachen
Anlage von Wiesen auf den Bahndammen im Bereich der Riickschleife im Ausmaf3 von 2,30 ha.
Anlage von Wiesenflachen
TPL-BE-15 Anlage von Wiesen auf diversen Zwickelflachen und Béschungen entlang der Trasse im Ausmafi
von 0,60 ha
Anlage von Wiesenflachen
TPL-BE-16 Anlage von trocken getdnten Wiesen auf ehemaliger Baustelleneinrichtungsflache im Ausmalf3 von
0,2 ha.
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Code

Kurzbeschreibung

TPL-BE-17

Anlage von Gehdélzflachen (flachig) fir Gebuschbriter

Es werden trassennah Gehdlzflachen bzw. Mischflachen mit Gehdlzgruppen im Ausmalf von
1,22 ha im Bereich der rekultivierten Trasse angelegt, die als Ausgleich Gebusch- und
Heckenstrukturen dienen.

TPL-BE-18

Anlage von Gehoélzflachen (flachig) fur Gebuschbriter

Rekultivierung der alten Bahntrasse und Anlage einer Heckenstruktur im Ausmal von 0,34 ha.

TPL-BE-19

Anlage von Wiesenflachen mit Gehdlzen

Zwickelflachen im Ausmalf von 0,46 ha.

Etablierung von Gehdélzstrukturen entlang der Trasse auf Boschungen Wirtschaftswege und

TPL-BE-20

Anlage von Wiesenflachen mit Gehédlzen
Anlage einer Wiesenflache mit Gehdlzen Strauch- und Baumbestand im Ausmaf3 von 0,23 ha.

TPL-BE-21

Anlage einer Baumreihe
Anlage einer Baumreihe mit Wiesenflache im Ausmal von 0,12 ha.

TPL-BE-22

Anlage von Waldflachen im Burgenland
Anlage einer Waldflache im Ausmalf? von 0,2 ha angelagert an Rekultivierungsbereich alte

Bahntrasse.

Tabelle 65: MaRnahmen zum Schutz von Tieren, Pflanzen und deren Lebensrdumen in der Betriebsphase
[11]

6.1.2.4. Ma

Bnahmen zum Schutz der Gewéassertkologie

Code

Kurzbeschreibung

Betriebsphase

GO-BE-01

Wiederherstellung und Rekultivierung der Béschungen nach Abschluss der Bautéatigkeiten
(Bepflanzen des Ufergehdlzstreifens, Anbringen eines Erosionsschutzes entlang der Béschungen)

Tabelle 66: MaRnahmen zum Schutz der Gewasserdkologie in der Betriebsphase [12]

6.1.2.5. Ge

otechnische und hydrogeologische Malinahmen

Code

Kurzbeschreibung

Betriebsphase

GHG-BE-01

In der Betriebsphase wird eine qualitative Beeinflussung des hydrogeologischen Umfeldes durch
bauliche und organisatorische Maflnahmen zur Beherrschung eines auf3erbetrieblichen
Ereignisses weitestgehend vermieden.

GHG-BE-02

Nachteilige Auswirkungen durch den geplanten Einsatz von Entkrautungsmitteln werden - wie
bereits im Bestand - durch eigens erstellte Spritzplane weitestgehend hintangehalten.

GHG-BE-03

Sollte im Rahmen der hydrogeologischen Beweissicherung tatsachlich eine negative
Beeinflussung der im Abstrombereich des Versickerungsheckens 5 situierten Brunnenanlagen BR-
PD45, BRPD46 und BR-PD53 festgestellt werden, sind umgehende Ersatzmalinahmen (Anschluss
an die 6ffentliche Wasserleitung bzw. gegebenenfalls Installation einer lokalen Desinfektionsanlage
(UVAnlage)) vorgesehen.

Tabelle 67:  Geotechnische und hydrogeologische MaRnahmen in der Betriebsphase [14]

e={n)
>
el —
ek - |
eoh -

)

201_Umweltvertraglichkeitserklarung Seite 226



OBB-Infrastruktur AG Ebenfurth, Errichtung Schleife
Teil 2 - Umweltvertraglichkeitserklarung

6.1.2.6. Malnahmen zum Schutz von Oberflachengewassern

Code Kurzbeschreibung

Betriebsphase

Betriebsvorschriften

Fur die Entwasserungsanlagen und die Briickenbauwerke werden gesonderte Betriebsvorschriften
erstellt, mit folgendem Mindestumfang:

e  Zustandigkeiten

OEG-BE-01 e Eigen- und Fremdiberwachung
e Wartungsarbeiten

e Aulergewdhnliche Ereignisse
e Betriebstagebuch

Anlagenteile, die dem Hochwasserschutz dienen (z.B. Eisenbahndamm Schweizerwiese) werden
im Hochwasser-Melde- und Alarmplan des Leitha Wasserverbands Il eingearbeitet.

Entwasserungsanlagen

Die folgenden Vorgaben gelten ergdnzend zu den MaRnahmen des Fachbereichs Hydrogeologie:
Absetzbereiche und Absetzschachte von Versickerungsanlagen werden regelmaRig und nach
Starkregenereignissen tberprift und bei Bedarf gereinigt.

Zulaufkanale in Absetz- und Versickerungsanlagen werden mit Absperreinrichtungen ausgestattet,
um im Notfall (z.B. Gefahrgutunfall) die Versickerungsanlage durch die Einsatzkrafte rasch und
effizient schitzen zu kénnen.

An den Versickerungsbecken werden entsprechend dem OWAV-RB 45 in regelmaRigen
Abstanden Ablaufproben gennommen, und bei Uberschreiten von Ablaufgrenzwerten die
beladenen Bodenfilter getauscht.

Bewegliche Teile (Absperrschieber) werden auf Gangigkeit Gberprift.

OFG-BE-02

Erosionsschutz

OFG-BE-03 Ausbriiche am Erosionsschutz werden hinsichtlich ihrer Bedeutung fiir die Bauwerksstabilitat und

auf ihre abflusshemmende Wirkung gepruft und bei Bedarf auch kurzfristig saniert.

Arbeiten im Gewéasser

Wartungs- und Instandsetzungsmafnahmen an den Briickenbauwerken werden in Abstimmung
OFG-BE-04 mit dem Leitha Wasserverband Il (betreffend Leitha) bzw. mit dem Leitha-Fischa
Wasserwerksverein (Warme Fischa) durchgefiihrt. Bei Bedarf werden auch die ober- und
unterliegenden Kraftwerksbetreiber und die Fischerei informiert. Diese Festlegung gilt unbeschadet
sonstiger wasserrechtlicher Erfordernisse.

Hochwasserschutz

Betreffend die Hochwassersituation beim 30- und 100-jahrlichen Ereignis ist in den hydraulischen
Berechnungen nachgewiesen, dass es zu keiner merkbaren Veranderung der Abflussverhéltnisse
kommt. Die beschriebene Dammaufhéhung am rechten Ufer zwischen neuer Briicke und
Klaranlage ist die einzig erforderliche KompensationsmafRhahme. Die tbrigen Flutéffnungen und
Durchlasse sind auf Grund der hydraulischen Erfordernisse dimensioniert und angeordnet.
Verformungen des als Hochwasserschutz fungierenden Bahndammes bzw. Erosion der
Dammbdéschungen, tibermaRige Durchwurzelung oder Wiihltierbefall werden nach Vorgabe einer
fachkundigen Person saniert.

Wesentliche Anlandungen und Treibgut in den Flutdéffnungen, Durchlassbauwerken und Briicken
wird entfernt.

OFG-BE-05

Hochwasserwarnung an Unterfihrungen

An den Zufahrten zu den Unterfihrungen der Landeggerstsraf3e und des Wirtschaftsweges werden
entsprechende Warneinrichtungen angebracht.

Eine Moglichkeit der Flutung dieser Unterfiihrungen bei HQ100 wird den 6rtlichen Feuerwehren zur
Kenntnis gebracht.

OFG-BE-06

Tabelle 68: MaRnahmen zum Schutz von Oberflachengewéssern in der Betriebsphase [15]
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6.1.2.7. Abfallwirtschaftliche Malnahmen

Code Kurzbeschreibung

Betriebsphase

Die ordnungsgemafie Behandlung innerbetrieblicher Abfalle wird durch die gesetzten MalBnahmen
gewabhrleistet. Die MalRnahmen dieser Beweissicherung folgen den einschlagigen abfallrechtlichen
Bestimmungen:

e GemaR 817 Abs. 1 AWG 2002 idgF. werden Aufzeichnungen Uber Art, Menge, Herkunft
und Verbleib von Abféallen zum Zweck der Nachvollziehbarkeit ihrer umweltgerechten
Sammlung, Lagerung, Beférderung und Behandlung gefiihrt;

AFW-BE-01 e Der Ort an den séamtlichen Aufzeichnungen tber Art, Menge, Herkunft und Verbleib aller
im Untersuchungsraum anfallenden Abfalle im Sinne der Abfallnachweisverordnung
zentral und getrennt von den utbrigen Geschéftsbiichern, betrieblichen Aufzeichnungen
und sonstigen schriftlichen Unterlagen sowohl in Papierform als auch in elektronischer
Form gefiihrt werden, wird der zustandigen Abfallbehdrde zu Beginn der Betriebsphase
mitgeteilt;

e Fir den Zeitraum der Betriebsphase wird die begleitende Kontrolle vom
Abfallbeauftragten wahrgenommen.

Tabelle 69:  Abfallwirtschaftliche Malinahmen in der Betriebsphase

6.1.2.8. Malnahmen zur Pflege des Orts- und Landschaftsbilds

Code Kurzbeschreibung

Betriebsphase

Rekultivierungsflachen

Baustelleneinrichtungsflachen und temporar beanspruchte Flachen werden, sofern sie nicht als
Ausgleichs- oder Gestaltungsflachen benétigt werden, nach Ende der Bautatigkeiten wieder
rekultiviert. Vorgangsweise und Ablauf richten sich nach der ,Richtlinien fir die sachgerechte
Bodenrekultivierung land- und forstwirtschaftlich genutzter Flachen* (BM fir Land- und
Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft 2012).

Weiters wird die bestehende Bahntrasse in Teilbereichen aufgelassen und jene Flachen, die nicht
OLB-BE-01 fur Ausgleichs- oder Gestaltungsflachen herangezogen werden, werden entsiegelt und einer
anderweitigen Nutzung zugefihrt.

Zu den Rekultivierungsflachen gehort der ehemalige Ribenlagerplatz bei Bahn-km 38,8 (RK-01)
mit einer GréRe von 1,34 ha der wieder landwirtschaftlich genutzt wird. Die aufgelassene
Bahntrasse der Schleife Ebenfurth ab der Verkehrsstation Ebenfurth (RK-02) mit 0,36 ha wird nach
Entfernung der Gleise und des Oberbaus als Sukzessionsflache entwickelt. Die
Baustelleneinrichtungsflache bei Ebenfurth Bahn-km 115,48 bis 115,78 wird rekultiviert und wieder
als Landwirtschaftsflache genutzt.

)
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Okologische Ausgleichsflachen inkl. Forstflachen

Die Anlage und Beschreibung dieser Flachen halt sich an die Vorgaben des ,Leitfaden —
Grundeinlose Okoflachen 1 der OBB Infrastruktur AG.

Fur die Anlage von Brachflachen fur Offenlandarten wird eine Poolflache genannt, in der 2 Streifen
mit einer Mindestbreite von 15 m und einer Lange von 200 m als Brachen mit
Schwarzbrachenanteil angelegt werden. Aufforstungen und Waldverbessernde MafRnahmen
werden im Bereich der Poolflachen situiert, wobei ein Mindestmalf? an Aufforstungen (3,3ha),
Neuanlage Lebensraumtyp gem. FFH-Einstufung (2,5ha) und waldverbessernde MaRnahmen
(2,5ha) definiert sind.

Ersatzaufforstungsflachen sind sowohl fest verortete Mal3nahmen, als auch als Poolflachen
ausgewiesen. Sie erfillen jedenfalls die forstrechtlichen Anforderungen der Waldeigenschaften.

MaRnahme O-02 TPL-BE-04: Ersatzaufforstungsflache 1 Bahn-km 117,5 mit einem vorgelagertem
Strauchsaum und einem ca. 3 m breiten Wiesenstreifen angrenzend an benachbarte
landwirtschaftlich genutzte Flachen im Ausmaf von 0,15 ha

MaRnahme O-03 TPL-BE-05: Ersatzaufforstungsflache 2 Bahn-km 117,2 mit einem vorgelagertem
Strauchsaum und einem ca. 3 m breiten Wiesenstreifen angrenzend an benachbarte
landwirtschaftlich genutzte Flachen im Ausmal3 von 1,02 ha

MaRnahme O-04 TPL-BE-06: Ersatzaufforstungsflache 3 Zwickelfliche Gleise Bahn-km 117,08 mit
einem vorgelagertem Strauchsaum; angrenzend an den Strauchsaum ein 2 m breiter
Wiesenstreifen als Wartungsweg im Ausmalf3 von 0,11 ha

MaRnahme O-05 TPL-BE-07: Ersatzaufforstungsflache 4 Bahn-km 117,2 mit einem vorgelagertem
Strauchsaum und einem ca. 3 m breiten Wiesenstreifen angrenzend an benachbarte
landwirtschaftlich genutzte Flachen im Ausmaf3 von 0,27 ha

MaRnahme O-06 TPL-BE-08: Ersatzaufforstungsflache 5 Zwickelflache Bahn-km 117,1 mit einem
vorgelagertem Strauchsaum; angrenzend an den Strauchsaum ein 2 m breiter Wiesenstreifen als
Wartungsweg im Ausmald von 1,73 ha

MaRnahme O-07 TPL-BE-09: Ersatzaufforstungsflache 6 Bahn-km 37,36 mit einem vorgelagertem
Strauchsaum und einem ca. 1 m breiten Wiesenstreifen angrenzend an benachbarte
OLB-BE-02 landwirtschaftlich genutzte Flachen im Ausmal von 0,30 ha

MaRnahme O-08 TPL-BE-10: Ersatzaufforstungsflache 7 Bereich aufgelassene Bahntrasse beim
Bahnhof mit einem vorgelagertem Strauchsaum und einem ca. 3 m breiten Wiesenstreifen
angrenzend an benachbarte landwirtschaftlich genutzte Flachen im AusmalR3 von 1,34 ha

MaRnahme P-O06 TPL-BA-11: Ersatzaufforstungsflache Landegg, westlich Seestrale angelagert
an einen bestehenden Wald mit einem vorgelagertem Strauchsaum und einem ca. 1 m breiten
Wiesenstreifen im Ausmaf von 0,2 ha

MaRnahme P-O07 TPL-BA-11: Ersatzaufforstungsflache Landegg, nordlich Feldweg angelagert an
einen bestehenden Wald mit einem vorgelagertem Strauchsaum und einem ca. 1 m breiten
Wiesenstreifen im Ausmalf von 0,09 ha

MaRnahme P-O08 TPL-BA-11: Ersatzaufforstungsfliache Landegg, westlich Feldweg angelagert an
einen bestehenden Wald mit einem vorgelagertem Strauchsaum und einem ca. 2 m breiten
Wiesenstreifen im Ausmaf von 0,26 ha

MaRnahme P-O09 TPL-BA-11: Ersatzaufforstungsflache Landegg, éstlich Auwald Leitha
angelagert an einen bestehenden Wald mit einem vorgelagertem Strauchsaum im Ausmalf3 von
0,06 ha

MaRnahme P-O10 TPL-BA-11: Ersatzaufforstungsflache Landegg, siidostlich Auwald Leitha
angelagert an einen bestehenden Wald mit einem vorgelagertem Strauchsaum im Ausmalfd von
0,62 ha

MaRnahme P-O11 TPL-BA-11: Ersatzaufforstungsflache Landegg, suidlich Leitha mit einem
vorgelagertem Strauchsaum und einem ca. 3 m breiten Wiesenstreifen im AusmaR von 1,31 ha

MaRnahme P-018: Ersatzaufforstungsflache Ebenfurth, éstlich Leitha mit einem vorgelagertem
Strauchsaum und einem ca. 3 m breiten Wiesenstreifen im AusmaR von 0,21 ha

MaRnahme P-019: Ersatzaufforstungsflache Ebenfurth, siidlich Leitha mit einem vorgelagertem
Strauchsaum und einem ca. 3 m breiten Wiesenstreifen im Ausmalf von 0,22 ha

MaRnahme P-020, TPL-BA-11: Ersatzaufforstungsflache Ebenfurth, Kraftwerksinsel Ost mit einem
vorgelagerten Strauchsaum zu den Gewdassern im Ausmalf3 von 0,75 ha

)
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Code

Kurzbeschreibung

MaRnahme P-O21, TPL-BA-11: Ersatzaufforstungsflache Ebenfurth, Kraftwerksinsel West mit
einem vorgelagerten Strauchsaum zu den Gewdassern im Ausmalf3 von 0,16 ha

Waldstrukturverbesserungen finden im Auwaldgebiet statt und sind als Poolflachen ausgewiesen.
Es missen 2,5 ha Waldverbesserungsmaflnahmen umgesetzt werden. Als Neuanlage des FFH-
Typs F91FO0 Eichen-Ulmen-Eschenau kénnen auch die Flachen P-022 bis 24 herangezogen
werden, da diese aktuell kein FFH-Lebensraumtyp sind, jedoch bereits Wald im Sinne des
Forstgesetzes, demnach sind diese 6kologisch als Neuanlage FFH-Typ, forstrechtlich als
Waldstrukturverbesserungen zu bewerten. Zu den Waldstrukturverbessernden MafRnahmen
gehoren P-O14 bis 17 TPL-BA-12 sowie P-022 bis 024 TPL-BA-12.

Die nachfolgenden 6kologischen Ausgleichsflachen werden als hochwertigen Wiesen- und
Brachflachen angelegt:

MaRnahme O-01, TPL-BE-16: Trockenwiese bei Bahn-km 32,430; Etablierung eines
trockengettnten Extensivwiesenstandortes im Ausmalf3 von 0,2 ha

MaRnahme O-011, TPL-BE-12: Feuchtwiese auf Bahnboschungen im FFH-Gebiet von Bahn-km
115,790 bis 116,950; Etablierung von Feuchtwiesen an den Bahnbdschungen im FFH-Waldgebiet
im Ausmaf von 1,11 ha

MaRnahme O-012, TPL-BE-13: Feuchtwiese auf Bahnbdschungen im FFH-Gebiet von Bahn-km
115,340 bis 116,750; Etablierung von Feuchtwiesen an den Bahnbdschungen im FFH-Waldgebiet
im Ausmal von 0,42 ha

MaRnahme P-O 01-FL bis P-O04-FL, TPL_BA 13 (CEF), TPL_BE_11: Brachflache fiir Feldlerche;
Etablierung Brachflachen als Ausgleich fur die Beanspruchung von Revieren der Feldlerche und
des Rebhuhns mit mind. 80 m Abstand zu Horizontiberh6hungen wie Waldern, bebauten Gebieten
oder Windschutzstreifen und 100 m Abstand zu hochrangigen Infrastrukturprojekten; die
naherliegenden Bereiche werden als Ausgleich fiir das Rebhuhn herangezogen im Ausmaf3 von
insgesamt 98,94 ha

MaRnahme P-O 12 und P-O 13: Wiesenflachen vorgelagert den Waldflachen als Erweiterung des
Natura 2000-Gebiets; Etablierung von Wiesenflachen als vorgelagerte Pufferflachen zu
Landwirtschaft-Wald bzw. Gewésser im Ausmalf3 von insgesamt 1,75 ha

Die nachfolgenden dkologischen Ausgleichsflachen umfassen Gehélzflachen und Hecken auf
Flachen der rekultivierten Bahntrasse:

MaRnahme O-09, TPL-BE-18: Gestaltungselement entlang der rekultivierten Bahntrasse,
Heckenstruktur; Anlage einer gut strukturierten Heckenstruktur auf dem alten Bahndamm im
Ausmalf von 0,34 ha

MaRnahme O-10, TPL-BE-17: Gestaltungselement entlang der rekultivierten Bahntrasse,
Wiesenflache mit Gehdlzgruppe; Anlage einer aufgelockerten Strauchflur auf Wiesenflache im
Ausmal von 1,22 ha
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Code

Kurzbeschreibung

OLB-BE-03

Gestaltungsflachen

Gestaltungsflachen ergeben sich aus Zwickelflachen im Bereich von StraRen, Zufahrten, zwischen
StraRen und Radwegen, Streifen im Bereich der Stellplatze, Bahndammen / -béschungen und als
speziell ausgebildete Pflanzflachen im Bereich der Vorplatze der Verkehrsstationen. Teilweise
werden sie als Ausgleich fiir die Beanspruchung von Ruderal- und Brachflachen sowie das
Tangieren von Habitaten verschiedener Tiergruppen herangezogen.

MalRnahme G-01, TPL-BE-15: Trockenwiese auf Bahndamm Bahn-km 32,300; Etablierung einer
Trockenwiese am Bahndamm als Ersatz fiir Beanspruchung der Ruderalflur an der bestehenden
Bahntrasse im Ausmaf3 von 0,25 ha

MaBnahme G-02: Gestaltung Vorplatz Verkehrsstation Pottendorf-Landegg; Gestaltung und
Einbindung des Vorplatzes der Vekehrsstation Pottendorf-Landegg mit Wiesenflachen und
Gehdlzpflanzungen unter Erhéhung des lokalen Griinanteils im Ausmalfd von 1,2 ha

MalRnahme G-03, TPL-BE-15: Trockenwiese auf Wirtschaftsweguberfihrung Bahn-km 35,900;
Etablierung einer Trockenwiese auf der Boschung der Wirtschaftsweguberfiihrung als Ersatz fur
Beanspruchung der Ruderalflur an der bestehenden Bahntrasse im Ausmalf3 von 0,21 ha

MafRnahme G-04, TPL-BE-19: Etablierung von Gehdlzflachen bahnbegleitend Bahn-km 35,900;
Anlage einer Strauch- und Kleinbaumflur am Bahndamm als Ersatz fiir Beanspruchung der
Geholzflachen an der bestehenden Bahntrasse im AusmaR von 0,04 ha

MafRnahme G-05, TPL-BE-19: Gehdlzreiche Boschungsbegriinung Wirtschaftsweg Bahn-km
35,900; Anlage einer Strauch- und Kleinbaumflur am der Béschung im Ausmalf3 von 0,12 ha

MalRnahme G-06, TPL-BE-19: Wiederherstellung und VergréRerung Geholzflachen an
Wirtschaftsweguberfihrung Bahn-km 35,900; Anlage einer Strauch- und Kleinbaumflur am der
Bdschung im Ausmalf von 0,12 ha

MafRnahme G-07, TPL-BE-14: Trockenwiese auf Béschungen und Zwickelflachen im Bereich
Ruckschleife; Etablierung einer Trockenwiese am Bahndamm und in Zwickelflachen als Ersatz fir
Beanspruchung der Ruderalflur an der bestehenden Bahntrasse im Ausmalf? von 2,3 ha

MafRnahme G-08: Gestaltung Vorplatz Haltestelle Ebenfurth; Gestaltung und Einbindung des
Vorplatzes der Haltestelle Ebenfurth mit Wiesenflachen, Baum- und Gehdlzpflanzungen unter
Erhdhung des lokalen Griinanteils im Ausmafd von 2,74 ha

MaRnahme G-09, TPL-BE-21: Baumreihe Uber Wiesenflache entlang der alten Bahntrasse Bereich
Haltestelle Ebenfurth; Anlage einer Baumreihe Uiber Wiesenflache als Ersatz fiir Beanspruchung
von Alleen oder Baumreihen im Ausmalf3 von 0,14 ha

MafRnahme G-10, TPL-BE-20: Gestaltungselement entlang der rekultivierten Bahntrasse,
Wiesenflache mit Gehdlzen; Anlage einer Baumflur tiber Wiesenflachen um den Vorplatz beim
Friedhof im Ausmaf von 0,34 ha

MafRnahme G-11, TPL-BE-15: Wiesenflache im Bereich der rekultivierten Bahntrasse; Etablierung
einer Trockenwiese auf Begleitflachen der ehemaligen Bahntrasse als Ersatz fiir Beanspruchung
der Ruderalflur an der bestehenden Bahntrasse im Ausmalf3 von 0,14 ha

MaRnahme G-12, TPL-BE-19: Wiesenflache mit Gehdlzgruppen entlang der Bahntrasse bei
Bahnkm
38,380; Anlage einer Strauch- und Kleinbaumflur im Ausmaf von 0,14 ha

MafRnahme G-14: Waldstrukturverbesserungen als Schutz vor Ausschwemmungen am
Bdschungsful’ im Bereich der Trasse im Waldgebiet der Leitha bei Bahn-km 116,690; Einbringen
der Baum- und Straucharten zur Verdichtung des bestehenden Waldes und als zusétzlicher
Schutz vor Ausschwemmungen, insbesondere des Béschungsful3es im Ausmafd von 0,11 ha

MaRnahme G-15: Waldstrukturverbesserungen als Schutz vor Ausschwemmungen am
Bdschungsful’ im Bereich der Trasse im Waldgebiet der Leitha bei Bahn-km 116,580; Einbringen
der Baum- und Straucharten zur Verdichtung des bestehenden Waldes und als zusétzlicher
Schutz vor Ausschwemmungen, inshesondere des BéschungsruRes im Ausmaf von 0,08 ha

MafRnahme G-16: Waldstrukturverbesserungen als Schutz vor Ausschwemmungen am
Bdschungsful’ im Bereich der Trasse im Waldgebiet der Leitha bei Bahn-km 116,570; Einbringen
der Baum- und Straucharten zur Verdichtung des bestehenden Waldes und als zusétzlicher
Schutz vor Ausschwemmungen, insbesondere des Bdschungsruf3es im Ausmalfd von 0,22 ha
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Code Kurzbeschreibung

Versitzbecken

In weiten Bereichen entlang der Trasse sind Versitzbecken und / oder Entwasserungsmulden
etabliert. Die Versickerungsmulden und Versitzbecken gelten als wasserbautechnische
Anlagenteile und werden mit einer Wiesenansaat begrint.

OLB-BE-04

Tabelle 70:  MaRnahmen in Bezug auf das Orts- und Landschaftsbild in der Betriebsphase (die Malinahmen
sind Teil der Landschaftspflegerischen Begleitplanung, welcher die MalRnahmenkuirzel
entnommen sind) [18]

6.2. Praventiv- oder MinderungsmalBnahmen von schweren
Unfallen oder Naturkatastrophen

6.2.1. MARNAHMEN ZUR VERMEIDUNG SCHWERER UNFALLE

Ereignis MalRnahme

Ereignisse hoher Schweregrad mit/ohne Personenschaden

Zusammenstol3 auf der Strecke, im Tunnel | Errichtung Zugsicherungssystem PZB.
bzw. im Bahnhof / Verkehrsstation Errichtung Zugsicherungssystem PZB.
Durchfiihren einer Gefahrpunktevaluierung zur Bestimmung jener
zusatzlichen MaRnahmen, die entsprechend der projektierten
Gefahrpunktabstéande erforderlich werden (Gleismagnete,
Geschwindigkeitsprifeinrichtungen).

Entgleisung Strecke bzw. im Tunnel Errichtung von Anlagen dem Stand der Technik entsprechend.
Instandhaltung laut Instandhaltungsplan.

Zugstreifungen (Anfahren / Streifung von | In der Planung werden die Abstdnde zu festen Gegenstanden
Gegenstanden) entsprechend den derzeit glltigen Richtlinien eingehalten.

Unfall mit Gefahrenguttransport Errichtung von Anlagen dem Stand der Technik entsprechend. Die
Ausleitungspunkte der Bahnentwasserung kénnen im Schadensfall
verschlossen werden. Friihzeitige Einbindung der Berufsfeuerwehr Linz
in die Planung.

Ereignis mittlerer Schweregrad

Unerlaubte Gegenfahrten Errichtung Zugsicherungssystem PZB.
Entrollen von Fahrzeugen Berlcksichtigung von max. Langsneigungen laut gultigen Regelwerken.
Einfahrt auf besetztes Gleis Errichtung Zugsicherungssystem PZB.
Unerlaubte Signaluberfahrten Errichtung Zugsicherungssystem PZB

Ereignisse geringer Schweregrad

Einfahren in abgeschaltete bzw. nicht | Signalisierung / Kenntlichmachung geman giiltigem Regelwerk
Uberspannte Gleise

Tabelle 71:  MaRnahmen zur Vermeidung schwerer Unfalle
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6.2.2. MARNAHMEN IN BEZUG AUF NATURKATASTROPHEN
Code MaRBnahme
OFG-PRA-1 Hochwasserschutz
Die Anlagen werden auf das 100-jahrliche Hochwasser ausgelegt.
Auswirkungen auf den Hochwasserschutz an der Leitha infolge der Dammschiittung im
linksufrigen Auwald werden durch entsprechende Anordnung und Gréf3e von Flutéffnungen
kompensiert.
OFG-PRA-2 Freibord
Die Briicken- und Durchlassbauwerke werden mit 0,5 m bzw. 1,0 m Freibord ausgefihrt;
hierdurch werden Reserven fir eine Teilblockade des FlieRquerschnittes geschaffen.
OFG-PRA-3 Hochwasser Nachsorge
Im Bereich der Leithabriicke und der Flutbriicken werden Ablagerungen nach
Hochwasserereignissen entfernt. Wahrend des Ereignisses wird Sorge getragen, dass es zu
keinen Verklausungen kommt.
OFG-PRA-4 Erosionsschutz
Bauwerke im Hochwasserabflussbereich werden mit entsprechendem Erosionsschutz
ausgestattet (Brickenpflaster, Ansatzsteine, Steinreserven etc.).
OFG-PRA-5 Tiefgriindung
Die Briicken und Durchlassbauwerke sind tief gegriindet (Pfahlgriindung). Eine Schwéachung der
Bauwerksstandsicherheit durch Unterspilung wird dadurch verhindert.
Ihre Standfestigkeit ist nicht von linearen Schutzmafnahmen im Ober- bzw. Unterwasser
abhangig.
OFG-PRA-6 Grabenabdichtung
Die Ausfuhrung abgedichteter Entwésserungsgraben im Bereich der Wasserschutzgebiete
erhoht den Schutz des Grundwassers bei schweren Unféllen (z.B. mit Gefahrgut).
Tabelle 72:  MalRnahmen in Bezug auf Naturkatastrophen
6.3. MalRBnahmen zur Beweissicherung, zur begleitenden Kontrolle
und zur Nachsorge
6.3.1. MASSNAHMEN ZUR BEWEISSICHERUNG UND ZUR BEGLEITENDEN
KONTROLLE
6.3.1.1. Schalltechnische Beweissicherungsmafinahmen
Code Kurzbeschreibung
Bauphase
Einrichtung einer Ansprechstelle, die Anregungen und Beschwerden der Bevélkerung
SCH-BA-01-BW | entgegennimmt und die mit entsprechenden Befugnissen ausgestattet nach Bedarf auch
MalRnahmen veranlassen kann.
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Code

Kurzbeschreibung

Betriebsphase

SCH-BE-01-BW

1. Die im Einreichprojekt angefiihrten bahnseitigen LArmschutzmaf3nahmen (Larmschutzwande 1
bis 5) werden hinsichtlich der o&rtlichen Situierung, der L&éngen, der H6hen und der
schalltechnischen Ausstattung jedenfalls im vollen Umfang des schalltechnischen Projektes
hergestellt und nach Fertigstellung die Errichtung und Ausfuhrung Gberprift.

2. Nach Fertigstellung und Inbetriebnahme des Vorhabens und Fertigstellung samtlicher
bahnseitiger SchallschutzmafRnahmen gemaf Aufzahlungspunkt Nr. 1 werden binnen 9 Monaten
Kontrollmessungen zur Ermittlung der tatséchlichen Schienenverkehrslarmimmissionen im
folgenden Umfang vorgenommen:

e Messung der durch Zugfahrten von Schnellziigen, Eil- und Regionalziigen,
Fernguterziigen sowie Nahgiiterziigen und Dienstziigen auf den Gleisstrecken an
reprasentativen Punkten in der Nachbarschaft im Freien auftretenden Schallimmissionen
als A-bewerteten Schallereignispegel La e der Vorbeifahrt;

e Die Messungen erfolgen gemaR ONORM S 5004 und S 5005 (vornehmlich zur
Nachtzeit) an Immissionspunkten in der Nachbarschaft. Parallel zur Immissionsmessung
werden auch mafgebliche Daten der Schallemissionen (Zuglange, Geschwindigkeit)
erfasst und angegeben;

e Nachrechnung der an den reprasentativen Punkten der Nachbarschaft (unter
Berlicksichtigung des projektgemaRen Prognoseaufkommens) zu erwartenden
Schienenverkehrslarmimmission auf Basis der erhobenen Messwerte als &quivalenter
Dauerschallpegel Laeq bzw. als Beurteilungspegel Lr des Schienenverkehrslarms nach
SchlV zur Gegeniiberstellung mit den Larm-Prognosewerten des Einreichprojektes und
mit den Immissionsgrenzwerten nach SchiV;

Die entsprechenden larmtechnischen Uberpriifungen erfolgen verteilt auf die entlang des
gegensténdlichen Projektes gelegenen Siedlungsgebiete. Diese werden jeweils in
Nachbarbereichen an insgesamt mindestens 6 reprasentativen bzw. bahnlarmexponierten
Messpunkten, mit einer Messdauer von jeweils etwa 4 Stunden, vorgenommen.

3. Unter Berucksichtigung der im Aufzéhlungspunkt Nr. 2 enthaltenen Untersuchungsergebnisse
wird — gegebenenfalls unter Zuhilfenahme zuséatzlicher Messungen — der derzeit vorhandene
MafRnahmenplan aktualisiert bzw. hinsichtlich der horizontalen und der hdéhenmaRigen
Ausdehnung (Angabe der Geschol3hohe) prazisiert und als Ergebnis ein aktueller
MaRnahmenplan erstellt.

SCH-BE-02-BW

Zur Kontrolle der Betriebsgerdusche von Anlagen erfolgt nach Fertigstellung und Inbetriebnahme
der projektierten Anlagen ein Emissionsvergleich bzw. eine Emissionsmessung. Damit soll die
Einhaltung der angegebenen Ausgangsdaten und gegebenenfalls das Kriterium fir tonale
Komponenten Uberprift und bestatigt werden.

Die Abnahmeuberpriifungen beinhalten eine Uberprifung der Emissionsansitze der
schalltechnisch relevanten Anlagen lUber die zugehdrigen Datenbléatter der Gerate bzw. beinhalten
schalltechnische Messungen der Gerate in den Technikstationen der Verkehrsstation in
Pottendorf-Landegg bzw. Ebenfurth unter Volllastbetrieb aller Anlagen. Die Messungen werden
unter Einhaltung der technischen Richtlinien und Normen, insbesondere der ONORM S 5004,
mittels einer geeichten und kalibrierten Messausrustung durchgefuhrt.

Uber die Ergebnisse der nach den schalltechnischen Ausfiihrungspunkten vorgenommenen
Uberpriifungen, Kontrollmessungen und eventuellen Ergénzungen wird der Behdrde ein
entsprechender Bericht vorgelegt.

Tabelle 73:  Schalltechnische Beweissicherungsmaflinahmen [4]
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6.3.1.2. BeweissicherungsmalRhahmen in Bezug auf Erschitterungen und
Sekundarschall

Code

Kurzbeschreibung

Bauphase

ERS-BA-01-BW

Zur Beweissicherung wahrend der Bauphase gemal? ONORM S 9020 sowie RVE 04.02.04 wird
in Abstimmung mit den durch den AN-Bau verwendeten Baumaschinen eine umfassende
Erschiitterungstiberwachung in mehreren Anrainerobjekten durchgefiihrt. Es werden jedenfalls
zumindest 3 Messpunkte fir jeden Bauabschnitt mit erschitterungsintensiven Arbeiten
empfohlen.

ERS-BA-02-BW

Vor Beginn der Bauarbeiten werde die Anrainer ber die zu erwartenden Bauerschiitterungen
informiert sowie die Kontroll- und AbminderungsmafRnahmen dargestelllt.

Wahrend der Bauarbeiten wird eine Anlaufstelle flir Beschwerden u. dgl. eingerichtet. Diese hat
den Beschwerdeursachen nachzugehen und gegebenenfalls AbhilfemaZnahmen einzuleiten.
Erschitterungsintensive Bauphasen werden im Voraus bekannt gegeben, wobei tiber Art und
voraussichtliche Dauer informiert wird.

Anrainerbeschwerden Uber Bauwerksschaden werden so rasch wie mdglich durch
Lokalaugenschein Uberprift und dokumentiert, um ein potentielles Gefahrdungsrisiko
auszuschlie3en. Erschitterungskontrollmessungen werden méglichst rasch im betroffenen Objekt
vorgenommen.

ERS-BA-03-BW

Vor Beginn der Bauarbeiten werden tblicherweise Gebaude in einem etwa 50 m breiten Streifen
um das Vorhaben von einem Fachmann hinsichtlich Geb&audezustand und bestehender
Bauschaden genau aufgenommen (Risskartierung). Im Falle besonderer Griinde (Bauzustand,
aber auch Anrainerwiinsche etc.) wird diese Risskartierung auch bei Gebduden in gro3eren
Distanzen durchgefihrt.

ERS-BA-04-BW

In jenen Bereichen, in denen sich erschitterungsintensive Bauarbeiten auf weniger als 50 m an
Bauwerke annahern wird punktuell eine Beweissicherung durch Erschitterungsmessungen
durchgefihrt, um Erschitterungen als Rissursache identifizieren bzw. ausschlieen zu kdnnen.
In Bereichen, wo weniger als 30 m Distanz zu einem Objekt vorhanden sind und es geman
Prognoserechnung zu einer Uberschreitung der abgeminderten Richtwerte kommt, werden diese
Bauarbeiten gemaR RVE 04.02.04 standig durch Erschitterungsmessungen Giberwacht. Sie
werden im Fundamentbereich eines am exponiertesten gelegenen Gebaudes oder an speziell
eingerichteten Kontrollpositionen des Baubereiches erfolgen. Die ONORMEN S 9001 und

S 9020 werden dabei sinngemal angewandt.

Diese Kontrollmessungen werden im Bedarfsfall derart gestaltet, dass die Maschinenfuihrer und
die Bauaufsicht in geeigneter Weise (z.B. Ampelsignale, SMS) von der Annaherung an einen
Grenzwert rechtzeitig gewarnt werden.

Ein Erschitterungsmesssystem wird bereitgehalten, um erforderlichenfalls
(Anrainerbeschwerden, Schadensmeldungen usf.) zur Beweissicherung
Erschiitterungsmessungen durchfiihren zu kénnen.

Betriebsphase

Nach Inbetriebnahme werden gemaR RVE 04.02.03 nach einer angemessenen Einfahrperiode
(wenigstens 6 Monate) Kontrollmessungen durchgefiihrt. Soweit mdglich werden die Messungen
in folgenden Objekten durchgefiihrt:

ERS-BE-01-BW ¢ Rechte Bahnzeile 46;
e Jagerweg 3;
e Linke Bahnzeile 7/1;
e  Wohnpark Theodor Kery 15.
Zur exakten Dimensionierung allfélliger notwendiger ImmissionsschutzmafRnahmen sind
Schwingungsgeneratorversuche in den in MalRnahme ERS-BE-01 angefiihrten
ERS-BE-02-BW | Streckenabschnitten aus den in der MalBhahme genannten Griinden erforderlich. Zusétzlich

werden in diesen Bereichen anstelle eines Planums eine 12 cm starke Trageschicht aus BT-
Bahn eingebaut, da die Dammmalinahmen eine steife Unterlage voraussetzen.

Tabelle 74:  Beweissicherungsmal3nahmen in Bezug auf Erschitterungen und Sekundéarschall [5]
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6.3.1.3. BeweissicherungsmalRnahmen in Bezug auf elektromagnetische Felder

Code Kurzbeschreibung

Betriebsphase

Es sind folgende Uberprifungsmessungen nach Inbetriebnahme der Strecke vorgesehen:

Je eine 24h-Messung der niederfrequenten magnetischen Felder in:
e 2486 Pottendorf, Bahnstrae 12, KG-Nr. 4103, Flachenwidmung: Eisenbahn, Grund-

EMF-BE-01-BW stiicks-Nr.: 960 (Nr. EMF-Untersuchung: SA02.006, Streckenabschnitt SA02), Gebau-
defassade;

e 2486 Pottendorf, Badener Stral3e 34, KG-Nr. 4103, Grundstticks-Nr.: 78/1 (Nr. EMF-
Untersuchung: SA02.011, Streckenabschnitt SA02), Gebaudefassade.

Tabelle 75:  Beweissicherungsmafl3nahmen in Bezug auf elektromagnetische Felder [6]

6.3.1.4. BeweissicherungsmalRnahmen in Bezug auf Luftreinhaltung
Code Kurzbeschreibung
Bauphase

Von einer akkreditierten Priifanstalt wird die lokale Immissionssituation wahrend der Bauphase
mittels einer Luftglitemessstation beim exponiertesten Wohnanrainer (RP5) permanent tber-
pruft. Die Uberwachungsstation wird jeweils mit einem permanent registrierenden Messgerét fiir
den Schadstoff PM1o (ONORM EN 12341) sowie mit meteorologischen Sensoren fur Windrich-
tung und Windgeschwindigkeit, Lufttemperatur und Luftfeuchtigkeit ausgestattet. Weiters werden
Messungen des Staubniederschlags nach VDI 4320 Blatt 2 an diesem Punkt durchgefiihrt.

LUK-BA-01-BW

Tabelle 76 Beweissicherungsmaf3hahmen in Bezug auf Luftreinhaltung [7]

6.3.1.5. BeweissicherungsmalRnahmen in Bezug auf Biologische Vielfalt sowie Tiere,
Pflanzen und deren Lebensrdume

Code Kurzbeschreibung

Betriebsphase

Monitoring der 6kologischen Ausgleichsflachen

Wahrend der Betriebsphase wird ein Monitoring der 6kologischen Ausgleichsflache im 1., 3., 5.

und 10. Jahr nach Inbetriebnahme durchgefiihrt, Dies sind gleichzeitig eine Erfolgskontrolle der
MafRnahmen sowie die Kontrolle einer fachgerechten Pflege. Im Falle einer Fehlentwicklung der
Flache werden Nachjustierungen durchfiihrt und insgesamt der Nachweis (iber den Bestand der
Flachen im urspriinglichen Ausmaf durchgefihrt.

TPL-BE-01-BW

Tabelle 77:  Beweissicherungsmal3nahmen in Bezug auf Biologische Vielfalt sowie Tiere, Pflanzen und
deren Lebensraume [11]
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6.3.1.6. BeweissicherungsmalRnahmen in Bezug auf Gewasserdkologie
Code Kurzbeschreibung
Bauphase

Erfassung der Immission in der Leitha und in der Warmen Fischa

Parameter: Bei Verdacht auf vorhabensbedingte Eintrédge bzw. erhéhte immissions-seitige
Konzentrationen wéhrend des Bau-geschehens werden die relevanten chemisch-physikalischen
Parameter untersucht, jedenfalls aber Wassertemperatur, Sauerstoffkonzentration und -
sattigung, pH-Wert, elektrische Leitfahigkeit und Schwebstoffgehalt. Ergdnzend werden im
Rahmen des Ortsbefunds Farbe, Geruch und Triibe erhoben. Je nach Eintrag werden durch die
wasserrechtliche Bau-aufsicht weitere Parameter festgelegt.

Untersuchungsstellen:

Untersucht werden die betroffenen Gewasser stromauf der vermuteten Einleitung und stromab
der Einleitung nach dem — von der wasserrechtlichen Bauaufsicht fest-zulegenden —
Durchmischungsbereich.

Untersuchungsfrequenz:

Die Untersuchungsfrequenz richtet sich nach dem vermuteten Eintrag und wird so ausgelegt, dass
kurzfristige Anderungen dokumentiert werden kénnen. Sobald sich die Messwerte stromab der
Einleitung wieder den Vergleichswerten stromauf angleichen, werden die anlassbezogenen
Untersuchungen beendet.

GO-BA-01-BW

Abflussmessungen in der Leitha

Die Abflussmenge der Restwasserstrecke der Leitha wird im Zeitraum der Abbruch-arbeiten der
bestehenden Leithabriicke zumindest zweimal stromauf und stromab der Arbeiten erhoben.
GO-BA-02-BW Aufgrund der Restwassersituation werden hier keine exakte Messstellen festgelegt; diese sind
vielmehr je nach den Gegebenheiten vor Ort durch die wasserrechtliche Bauaufsicht auszuwéahlen
(gunstige Mdglich-keit zur Erfassung niedriger Abflisse, Vergleichbarkeit in messmethodischer
Hinsicht).

Betriebsphase

Erhebung der biologischen Qualitatselemente
Qualitatselemente:
Phytobenthos, Makrozoobenthos und Fische
Untersuchungsstellen Phyto- und Makrozoobenthos:

e Regulierte Leitha stromauf Leitha-Briicke

e Regulierte Leitha stromab Leitha-Briicke

e Warme Fischa stromab Briicke
Untersuchungsstellen Fische:
GO-BE-01-BW e Regulierte Leitha stromauf Leitha-Briicke (Watbefischung)
e Regulierte Leitha stromab Leitha-Briicke (Watbefischung)
e Warme Fischa Suidast und Abschnitt nach Vereinigung Nord-/Siidast (Bootsbefischung)

Methodik:
Freiland und Bewertung des 6kologischen Zustands bzw. Potenzials gemaf Leitfaden des
BMLRT
Untersuchungsfrequenz:
°« - Im 1. Jahr nach Verkehrsfreigabe
o - Im 3. Jahr nach Verkehrsfreigabe

Tabelle 78:  BeweissicherungsmalRnahmen in Bezug auf Gewasserokologie [12]

6.3.1.7. Hydrogeologische Beweissicherungsmal3inahmen

Code Kurzbeschreibung

Bauphase / Betriebsphase

Zur Beweissicherung des quantitativen Grundwasserregimes wird in allen im Zuge der

GHG-BA-01- Untergrunderkundung errichteten Pegelmessstellen der OBB ab ca. einem Jahr vor Baubeginn
BW / GHG-BE- mit monatlichen Abstichmessungen begonnen. Die Abstichmessungen werden wéahrend der
01-BW Bauphase bis ca. zwei Jahre nach Baufertigstellung bzw. bis zur allfalligen, baubedingten

Entfernung der Pegelmessstellen im monatlichen Intervall fortgefuhrt.
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Code

Kurzbeschreibung

GHG-BA-02-BW

Wie im Fachbeitrag Geotechnik und Hydrogeologie (Ordnungsnummer 314.1) erlautert, sind im
Zusammenhang mit dem MafRnahmenkonzept zum Schutz des kommunalen
Trinkwasserbrunnens BR-LE18 (HBF Pottendorf Ill) in qualitativer Hinsicht Messungen bzw.
Beprobungen vorgesehen. Hierzu werden im Grundwasserstrombereich der
vorgenanntenBrunnenanlage zwei Beobachtungspegel (P1 und P2) neu errichtet. Ein
entsprechender Vorschlag zur Lageanordnung kann dem Lageplan - Hydrogeologie,
(Ordnungsnummer 314.9), entnommen werden. Aul3erdem sollen die bestehende
Beobachtungssonde - die auch als GZUV - Messstelle PG 32300082 dient - sowie auch der
Brunnen BR-LE18 herangezogen werden.
In den vorangefiihrten Beobachtungspegeln bzw. dem Brunnen werden wéahrend der
BaumaRnahmen im Umfeld des Brunnenschutzgebiets bzw. der Errichtung des
Unterwerfungsbauwerks Wasserproben entnommen und geman Trinkwasserverordnung
(BGBI. Il Nr. 304/2001 i.d.g.F.) in Form der Mindestuntersuchung analysiert. Im Rahmen des
ersten Beprobungsdurchgangs, der vor Baubeginn stattfindet, wird zuséatzlich der Parameter
Summe Kohlenwasserstoffe untersucht. Wahrend der Baumafnahmen innerhalb des
Grundwasserschutzgebiets wird die Probennahme in zweiwdchentlichen Intervallen erfolgen.
Wahrend der BaumaRRnahmen zwischen der Schutzgebietsgrenze bei ca. km 35,46 und ca.
km 36,00 ist die Probennahme in monatlichen Intervallen und wéhrend der weiter entfernte
BaumaRnahmen (d.h. ab ca. km 36,00) sowie Baumafnahmen abstromig des
Grundwasserschutzgebiets (Projektbeginn bis ca. km 35,12) in vierteljahrlichen Intervallen
vorgesehen. Die Beobachtungspegeln P1 und P2 sowie die als GZUV-Messstelle verwendete
Beobachtungssonde werden zudem mit einem Messsensor zur kontinuierlichen
Tribungsmessung ausgestattet.
Neben den vorgenannten Messstellen werden auch die nachstehend angefiihrten
Brunnenanlage - eine entsprechende Zustimmung der Brunneneigentiimer bzw. technische
Méglichkeit der Probennahme vorausgesetzt - in das qualitative Beweissicherungsprogramm
aufgenommen:

e BR-LEO1;
BR-LEOS;
BR_LEO4;
BR-LEOQ7;
BR-LEO9;
BR-LE11;
BR-LE29;
BR-PDA45;
BR-PDA46;
BR-PD53;
BR-NFO03;
BR-NFO04.
Bei diesen Brunnen werden in vierteljahrlichen Intervallen Wasserproben entnommen und
ebenfalls gemaR Trinkwasserverordnung (BGBI. Il Nr. 304/2001 i.d.g.F.) in Form der
Mindestuntersuchung analysiert. Im Rahmen der Erstbeprobung, die wiederum vor Baubeginn
stattfindet, wird auch der Parameter Summe Kohlenwasserstoffe untersucht.
Die qualitative Beweissicherung wird bis ca. zwei Jahre nach Baufertigstellung fortgefiihrt, wobei
nach Beendigung der BaumafRnahmen die Probennahmen generell im vierteljahrlichen Intervall
erfolgen.

Tabelle 79:  Hydrogeologische BeweissicherungsmaRnahmen [14]
6.3.1.8. Beweissicherungsmal3nahmen zum Schutz von Oberflachengewassern
Code Kurzbeschreibung
Bauphase
OFG-BA-1-BW Pegelbeobachtung 6ffentliche Messstellen
Die im Hochwasseralarmplan festgelegten Gewésserpegel bzw. Niederschlagssonden werden
entsprechend den Vorgaben des Hochwasseralarmplanes beobachtet.
Samtliche Pegelbeobachtungen werden zu dokumentiert.
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Code Kurzbeschreibung
OFG-BA-2-BW Durchflussbeobachtung Wasserkraft
Pegel/Durchflussheobachtung werden zumindest an den drei nachstgelegenen
Wasserkraftanlagen durchgefuhrt:
e Thometich;
e  Brunner;
e EVN Pottendorf.
Samtliche Beobachtungen werden dokumentiert.
OFG-BA-3-BW Brunnenbeobachtung
Gemalf Vorgaben des Fachbeitrags Hydrogeologie werden bestehende Brunnen beobachtet
und dokumentiert.
Die im Fachbeitrag Hydrogeologie (Ordnungsnummer 314.1) festgelegten Vor- und
Nachlaufzeiten sind einzuhalten.
OFG-BA-4-BW Wasserverlustanalyse
Vor Beginn und nach Abschluss der Bauarbeiten wird in den drei Wasserversorgungsnetzen
(Ebenfurth, Neufeld/Leitha, Pottendorf/lLandegg) eine einfache Wasserverlustanalyse
(Nachtverbrauchbeobachtung) gemeinsam mit den Netzbetreibern durchgefihrt.
OFG-BA-5-BW TV Befahrungen
Im Nahbereich bzw. quer zu den geplanten Anlagen werden TV-Befahrungen vor Beginn und nach
Abschluss der Bauarbeiten in den drei Entsorgungsgebieten (Ebenfurth, Neufeld/Leitha,
Pottendorf/Landegg) durchgefihrt.
OFG-BA-6-BW Ereignisbezogene Schadensaufnahme
Nach samtlichen auRergewshnlichen Ereignissen (Hochwasser, Olunfall etc.) wird umgehend eine
Schadensaufnahme durchgefihrt.
OFG-BA-7-BW Datenlogger GSA
Gewasserschutzanlagen, die iber die reine Sedimentation hinausgehen, werden mit Datenlogger
tiberwacht.
OFG-BA-8-BW Grabenstrukturen
Der Bestand der Grabenstrukturen wurde bereits durch die projekteigene Naturstandsvermessung
dokumentiert.
Nach Abschluss der Bauarbeiten wird der verbleibende Grabenbestand dokumentiert und mit dem
Urbestand verglichen.
OFG-BA-9-BW Hochwasser
Wahrend der Bauphase wird sichergestellt, dass der 30-jahrliche Abfluss im Bereich der
Bruckenbauwerke ausuferungsfrei durchgeleitet werden kann. Ein Hochwasseralarmplan wird vor
Beginn der Bauarbeiten ausgearbeitet und berticksichtigt.
OFG-BA-10-BW | Eachlich einschlagige Bauaufsicht
Eine fachlich einschlagige Bauaufsicht iberwacht die beschriebenen SchutzmafRnahmen fir die
Bauphase.
Betriebsphase
OFG-BE-1-BW Ablaufprobe Versickerungsanlagen
An den Versickerungsanlagen werden regelmaRige Ablaufproben gemaR OWAV RB 45
vorgennommen und im Betriebsbuch dokumentiert.
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Code Kurzbeschreibung

OFG-BE-2-BW | Regenwasserpumpwerke

Fur die Regenwasserpumpwerke werden die Pumpenstunden, Alarmierungen und Wartungen
dokumentiert.

OFG-BE-3-BW Ereignisbezogene Schadensaufnahme

Nach samtlichen auRergewshnlichen Ereignissen (Hochwasser, Olunfall etc.) wird umgehend eine
Schadensaufnahme durchgefihrt und allféllige Schaden werden dokumentiert.

OFG-BE-4-BW | Hochwasser

In der Betriebsphase werden in regelmafigen Abstdnden bzw. nach Hochwasserereignissen
Ablagerungen im Bereich der Flutbriicken und Durchlasse entfernt.

Tabelle 80:  Beweissicherungsmafinahmen zum Schutz von Oberflachengewassern [15]

6.3.1.9. Abfallwirtschaftliche Beweissicherungsmalinahmen
Code Kurzbeschreibung
Bauphase

Es wird empfohlen, ein Abfallmanagement zu etablieren. Das Abfallmanagement wird im Zuge
der baulichen Umsetzung des Projektes einerseits die Detailplanung der Materialstréme und
andererseits die Detailplanung der Entsorgungs- und Verwertungspfade ermdglichen. Weiteres
obliegt dem Abfallmanagement die Administration bzw. Sammlung der Entsorgungsnachweise
und Verwertungsnachweise.

Werden im Rahmen der Bauausfihrung bzw. im Zuge der abfallchemischen Vorerkundungen
Materialqualitdten angetroffen, welche die Kriterien des Deponietyps ,Baurestmassen*”
Ubersteigen, sind die Sohl- und Wandbereiche jener Aushubgruben/-bereiche nach erfolgter
AFW-BE-01-BW | Sanierung umfassend zu beproben.

Hierfir ist ein geeignetes Probenahmeraster fir die Verteilung der zu entnehmenden
qualifizierten Stichproben unter Beiziehung gangiger Regelwerke (z.B. Deponieverordnung idgF.
etc.) anzuwenden, wobei als Sanierungsziel die Priifwerte der ONORM S 2088-1 idgF.
einzuhalten sind.

Fir etwaige Parameter, welche zwar einstufungsrelevante Gehalte aufweisen, jedoch nicht in
der aktualisierten Fassung der ONORM 2088-1 idgF. enthalten sind, wird empfohlen, als
Sanierungsziel die Grenzwerte gemaf Deponieverordnung idgF. fir die Deponieklasse
.Bodenaushub" anzusetzen.

Tabelle 81:  Abfallwirtschaftliche BeweissicherungsmalRnahmen [16]

6.3.1.10. BeweissicherungsmalRnahmen in Bezug auf Sach- und Kulturgiter
Code Kurzbeschreibung
Bauphase

SKG-BA-01-BW | Fertigstellung bereits begonnener Grabungen vor Beginn der Bautatigkeit

Kontrolle der Bauarbeiten bezliglich Auffindung bisher nicht bekannter Fundstellen

SKG-BA-02-BW (arch&ologische Bauaufsicht) bei jedem Eingriff in den Boden

SKG-BA-03-BW | Kontrolle allféalliger Schutzkonstruktionen wahrend der Bauphase

Tabelle 82:  Beweissicherungsmal3hahmen in Bezug auf Sach- und Kulturgiter [18]
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6.3.2. BESTANDSDAUER UND NACHSORGE

Aus heutiger Sicht ist kein Ende der Nutzungsdauer des Vorhabens abzusehen. Daher sind auch
keine Malinahmen zur Nachsorge vorgesehen.
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1. ALLGEMEIN VERSTANDLICHE ZUSAMMENFASSUNG (GEM.
8§ 6 ABS. 1Z 6 UVP-G2000 IDGF.)

7.1. Beschreibung des Vorhabens

Das gegenstandliche Vorhaben ,Ebenfurth, Errichtung Schleife* liegt im Gemeindegebiet von
Pottendorf, Ebenfurth, Eggendorf und Neufeld an der Leitha (siehe Abbildung 7).

Pottendorf

Pottendorf-Landegg

Ebenfurth

Schleife Ebenfurth

Ebenfurth

Neufeld an
der Leitha

Neufeld an
der Leitha

Abbildung 7:  Ubersichtsdarstellung der betroffenen Strecken und Verkehrsstationen

Die Strecke 106 01 (Pottendorfer Linie) verlauft von Wien Meidling nach Wiener Neustadt und ist
bereits im Bestand 2-gleisig ausgebaut. Der bestehende Bahnhof Ebenfurth liegt abseits der
,Jmfahrungsgleise* der 2-gleisigen Pottendorfer Linie. Vom bei Bahn-km 36,866 liegenden
Nordabzweig (Bf. Ebenfurth) fuhrt von der Pottendorfer Linie ein Gleis zum bestehenden Bahnhof
Ebenfurth. Im Bahnhof Ebenfurth zweigt die eingleisige Strecke 17101 ab (OBB Strecke Ebenfurth
— Mitte Leithabriicke), welche an die Strecke 60 101 der Raaberbahn (Raab-Oedenburg-Ebenfurther
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Eisenbahn AG, Mitte Leithabriicke — Baumgarten/Staatsgrenze — Sopron - Gyor) anschlief3t. Die
Strecke 171 01 verlauft durch das Siedlungsgebiet von Ebenfurth zur Eigentumsgrenze Mitte
Leitabriicke, die weiterfUhrende Strecke der Raaberbahn verlauft von der Eigentumsgrenze tber
den Bahnhof Neufeld an der Leitha in Richtung Sopron.

Die vom Projekt betroffenen Verkehrsstationen sind im Bestand wie folgt ausgestattet:

o Die Verkehrsstation Pottendorf-Landegg ist mit einem Inselbahnsteig sowie einem
Treppenabgang zu einem Personendurchgang ausgestattet. Das ehemalige
Aufnahmegebaude rechts der Bahn hat keine Funktion mehr.

o Die Verkehrsstation Ebenfurth besteht aus 10 durchgehenden Gleisen, wovon die Gleise 1,
3 und 5 mit Bahnsteigen versehen sind. Auf dem Vorplatz befindet sich das
Aufnahmegeb&aude und eine Park- & Ride-Anlage.

e Beim aus 4 Gleisen bestehenden Bahnhof Neufeld an der Leitha befindet sich zwischen den
Gleisen 1 und 2 ein Mittelbahnsteig, welcher vom Aufnahmegebaude Uber einen
schienengleichen Zugang erschlossen ist.

Auf der Pottendorfer Linie (Strecke 106 01) werden am Projektbeginn sidlich des Bahnhofs
Wampersdorf (km 32,000) die Entwasserungsanlagen sowie bahnbegleitende Wirtschaftswege an
die neuen Bahnanlagen aus dem Projekt ,Umbau Bf. Wampersdorf* angepasst. Zwischen dem
Projektbeginn und der Verkehrsstation Pottendorf-Landegg werden in dem Kontextprojekt
~Wampersdorf — Wiener Neustadt Hbf, Streckenattraktivierung, Bau Modul 3 (Wampersdorf (a) bis
Pottendorf-Landegg (a))“ Teilerneuerungen des Gleisunter- und oberbaus sowie die Erneuerung von
Oberleitung und Verkabelungen durchgefihrt. Im weiteren Verlauf der Pottendorfer Linie erfolgen
Erneuerungen des gesamten Streckenquerschnitts sowie die Errichtung von Kabelwegen und
Entwéasserungsanlagen.

Die bestehende Verkehrsstation Pottendorf-Landegg wird im Zuge des gegenstandlichen
Vorhabens barrierefrei ausgestaltet und attraktiviert.

Nach der Briicke uber den Oberwerkskanal bei ca. km 35.000 wird Gleis 1 der Pottendorfer Linie
abgesenkt, um die nordliche Abzweigung der Schleife Ebenfurth (Strecke 171 01) mittels
niveaufreier Ausbindung (Unterwerfung) zu realisieren. Dazu wird das Gleis 2 der
Schleifenanbindung in Richtung Neufeld an der Leitha Uber das tiefgelegte Gleis der Pottendorfer
Linie kreuzungsfrei ausgebunden. Danach wird Gleis 1 der Pottendorfer Linie wieder angehoben
und fahrt zum Bahnhof Ebenfurth, nach der Unterwerfung ab ca. km 36,750 verlauft parallel mit der
Pottendorfer Linie das Gleis der Ruckschleife (Strecke 171 11) ebenfalls bis zum Bahnhof
Ebenfurth.

Die Schleife Ebenfurth beginnt am sudlichen Endpunkt im Bahnhof Neufeld an der Leitha
(ca. km 114,900, Strecke der Raaberbahn), dessen Nordkopf so umgebaut wird, dass die
durchgehend 2-gleisige Schleife Ebenfurth angebunden werden kann. Die Eisenbahnkreuzung mit
der Landegger Straf3e in Neufeld an der Leitha wird fur eine zukinftige zweigleisige Querung
umgebaut. Nach der Ausfahrt aus dem neuen Bahnhofskopf schwenkt die Strecke nach rechts, um
nach Uberquerung der Leitha entlang dieser parallel zu verlaufen. Die Strecke quert in der Folge die
Warme Fischa sowie die Landegger Stral3e, schwenkt danach in eine Parallellage zur Pottendorfer
Linie ein und mindet niveaufrei im Bereich der Unterwerfung in die Pottendorfer Linie. Die
eingleisige Rickschleife zweigt auf der Briicke Uber die Warme Fischa von der 2-gleisigen Schleife
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in Richtung Wr. Neustadt ab, und fuhrt in Parallellage zur Pottendorfer Linie bis zum neuen Bahnhof
Ebenfurth.

Im Bereich der derzeit bestehenden Umfahrungsgleise des Bahnhofs Ebenfurth werden zwei
Inselbahnsteige errichtet, die Uber einen Personendurchgang barrierefrei erschlossen werden.
Ebenso wird im Bereich der Verkehrsstation Ebenfurth eine Park & Ride-Anlage sowie ein Vorplatz
mit Busanbindung vorgesehen. Die bestehende Anschlussbahn VOR kann iiber Gleis 4 angebunden
werden, wodurch der Rubenlagerplatz in Richtung Westen verschoben werden muss.

Im Anschluss an den Bahnhof Ebenfurth in Richtung Wr. Neustadt wird die bestehende 2-gleisige
Pottendorfer Linie adaptiert, der Unterbau und der Oberbau teilerneuert sowie die
Entwasserungsanlagen an den neuen Regelquerschnitt angepasst, das Projektende liegt bei
km 40,640 (Einfahrsignal in den neuen Bahnhof Ebenfurth).

In den Verkehrsstationen Pottendorf-Landegg und Ebenfurth ist die Errichtung von
Inselbahnsteigen mit einer Lange von 220 m vorgesehen.

Die bestehenden Gleisanlagen des Bahnhofs Ebenfurth sowie die Strecke nach Neufeld an der
Leitha werden abgetragen.

Die im Bereich der Bahnanlagen im Betrieb anfallenden Wéasser werden gesammelt oder flachig
verrieselt. Die gesammelten Wasser werden grundsatzlich Uber Versickerungsanlagen in den
Untergrund versickert.

Entlang der Pottendorfer Linie werden im Ortsgebiet von Pottendorf — Landegg und Ebenfurth
Larmschutzwénde errichtet, im Bereich der Schleifenverbindung werden L&rmschutzwande im
Ortsgebiet von Neufeld an der Leitha und Ebenfurth umgesetzt.

Die Systemtrennstelle der Oberleitung zwischen dem OBB-System 15 kV/16,7 Hz und dem
Raaberbahn-System 25 kV/50 Hz wird auf der 2-gleisigen Schleife bei Bahn-km 116,050 situiert.

Wahrend der Bauzeit ist der Bahnbetrieb auf den Bestandsstrecken der Pottendorfer Linie und der
Raaberbahn mit der erforderlichen Kapazitdt aufrechtzuerhalten. Die Zufahrt zu den Baufeldern
erfolgt Uber das bestehende Straflen- und Wegenetz.
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Die Gesamtbaudauer betragt voraussichtlich 3 Jahre, wobei ein Baubeginn fir das Jahr 2024
angestrebt wird. Entsprechend der ErschlieBung wird die Bauphase in folgende 6 Bauabschnitte
unterteilt:

Bauabschnitt

Dauer

Baustelleneinrichtungsflachen

MaRRnahmen im Stralennetz

Bauabschnitt 1:

Wampersdorf —
Unterwerkskanal

ca. 6 Monate

keine gesonderte
Baustelleneinrichtungsflache

Temporare Einschrankungen
bzw. Sperren der bestehenden
bahnparallelen
Wirtschaftswege

Bauabschnitt 2:

Unterwerkskanal —

Pottendorf —
Unterfiihrung L
157

ca. 23 Monate

eine
Baustelleneinrichtungsflache
nach der Park &Ride-Anlage
rechts der Bahn

Temporare Einschrankungen
bzw. Sperren der bestehenden
bahnparallelen
Wirtschaftswege bzw. dem
Jagerweg sowie auf dem
Vorplatz bzw. der Park & Ride-
Anlage in Pottendorf

Bauabschnitt 3:

Unterfuhrung L
157 -

ca. 10 Monate

keine gesonderte
Baustelleneinrichtungsflache

Temporare Einschrankungen
bzw. Sperren der Linken und
Rechten Bahnzeile in

Projektende

Oberwerkskanal Pottendorf
Sperre der Gemeindestral3e
zwischen der B 60 und der
Bauabschnitt 4: eine LandeggerstraRe in Ebenfurth
Oberwerkskanal — | ca. 31 Monate | Baustelleneinrichtungsflache im | sowie temporére
Ebenfurth Bereich des Gleisdreiecks Einschréankungen bzw. Sperren
der bahnparallelen
Wirtschaftswege
Bauabschnitt 5: eine Temporéare Einschrankungen
Bahnhofsbereich ca. 35 Monate Baustelleneinrichtungsflache im | bzw. Sperren der
Ebenfurth — ' Bereich des neuen Bf. Ebenfurth | bahnparallelen

l.d.B

Wirtschaftswege

Bauabschnitt 6:

Schleife Ebenfurth
(Querung Warme
Fischa — Neufeld)

ca. 35 Monate

eine
Baustelleneinrichtungsflache im
Bereich der Leithabriicke

Sperre der L 321 und der
LandeggerstralRe in Neufeld
wahrend des Umbaus des
jeweiligen Straf3enabschnitts

Tabelle 83: Bauabschnitte, Dauer, Baustelleneinrichtungsflachen und MafRhahmen im Stralennetz in den
jeweiligen Bauabschnitten

Grundsatzlich ist eine Regelbauzeit von Montag bis Freitag im Zeitraum von 06:00 Uhr bis 19:00 Uhr
vorgesehen. Aufgrund betrieblicher Erfordernisse und in Ausnahmeféllen ist es mdglich, dass
Arbeiten in der Nacht und am Wochenende durchgefihrt werden.
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7.2. Geprifte Alternativen

Folgende technisch und betrieblich untersuchten Trassenvarianten unterscheiden sich
insbesondere hinsichtlich der Lage, aber auch dem Vorhandensein einer Rickschleife.

e Variante 1;

e Variante 2;

¢ Variante 3;

e Variante 4A;

e Variante 5A;

e Variante 6A;

e Variante 6A-R;

e Variante 6B;

e Variante 6C-R oKA;
e Variante 6C-R-P;
e Variante 7;

e Variante 8.

Da diese Varianten jedoch nicht den Zielen des Vorhabens entsprechen, wurden sie ausgeschieden.
7.2.1. TRASSENVARIANTEN

7.2.1.1. Variante 6B-R

Mit Variante 6B-R besteht die Mdglichkeit die bestehende Trasse der Raaberbahn im Ortsgebiet von
Ebenfurth ab der Leithabriicke aufzulassen. Als Ersatzmal3nahmen fur diese aufzulassende Trasse
im Ortsgebiet von Ebenfurth zweigt eine Riickschleife nach Querung der Warmen Fischa ab und
fuhrt parallel zur Pottendorfer Linie in Richtung Stdwesten. Vom Gleis der Ruckschleife aus kbnnen
alle Gleise bzw. Bahnsteige der Verkehrsstation Ebenfurth angefahren werden.

Nach der Leithabriicke im Ortsgebiet von Ebenfurth werden landwirtschaftliche Flachen
(.Schweizerwiese), welche als prioritare Stadtentwicklungsflachen ausgewiesen sind, gequert. In
weiterer Folge quert die Trasse die Schiel3stattenstralle, Randbereiche der Warme Fischa-Au, die
Warme Fischa selbst, den Mihlbach 2b und auch die Au innerhalb des Natura-2000-Gebiets
.Feuchte Ebene — Leithaauen®. Die Trassierung auf3erhalb der Baulandwidmung erfordert eine
Umlegung der Warmen Fischa und des Muhlbachs 2b.

In  Ebenfurth entfallen durch das Auflassen der Bestandsstrecke drei niveaugleiche
Eisenbahnkreuzungen. Des Weiteren missen lediglich 3 Kleingartenobjekte abgetragen werden.

Zwischen den durchgehenden Hauptgleisen und den Uberholgleisen wird jeweils ein Inselbahnsteig
errichtet, welcher barrierefrei Uber einen Personendurchgang erschlossen wird. Auf der linken
Bahnseite wird ein Vorplatz mit einer Park- & Rideanlage, einer Fahrradabstellanlage sowie einer
Busanbindung errichtet. Auf der rechten Bahnseite wird ein Zugang und ebenfalls eine
Fahrradabstellmdglichkeit vorgesehen.

Aufgrund der Rickschleife wird die Unterfihrung der Schleife auf Hohe der Landegger StralRe
langer, weshalb die Riickschleife Uiber eine Eisenbahnbriicke geflihrt werden muss und dadurch in
Summe sieben Eisenbahnbriicken Giber Gewasser zu errichten sind.
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In der Bauphase erfolgt die HaupterschlieBung Uber die neue Stralenbriicke der B 60 sowie eine
weitere Zufahrt Gber Neufeld an der Leitha. Die Zufahrt fir Erdarbeiten und forstliche MaRnahmen
ist Uber einen bestehenden Wirtschaftsweg von der Schiel3stattenstrafle aus moglich. Dieser wird
im Verlauf der Bauarbeiten in dstlicher Richtung versetzt, um den neuen Gerinneverlauf der Warmen
Fischa herzustellen. Notwendiges Baugerat zur Errichtung der Bahnbriicken kann Uber eine
temporare Behelfsbricke auf die Insel zwischen Warme Fischa und Muhlbach Ubersetzen. Die
Waldgebiete sudlich der Landegger Stralle und westlich der Warmen Fischa sind durch
Wirtschaftswege zu erreichen.

Die Variante 6B-R erreicht die Projektziele und ist aus eisenbahntechnischer und betrieblicher Sicht
theoretisch machbar, wurde jedoch aufgrund nachstehender Griinde ausgeschieden:

¢ Mit Variante 6B-R wirden die letzten autypischen Tierlebensraume (Altarmreste, Reste der
Weichen Au) dauerhaft beansprucht. Eine Wiederherstellung auf den verflugbaren
Standorten im Natura 2000-Gebiet ,Feuchte Ebene — Leithaauen” ist schwierig.

e Aus Sicht der Raumnutzung wirden prioritdre  Siedlungsentwicklungsflachen
(Schweizerwiese) fast ganzlich beansprucht werden.

e Durch die Umlegung der Warmen Fischa wéaren einerseits fur die Dauer der Bauzeit die
Wasserkraftanlagen EVN Pottendorf und Emanuel Privatstiftung, die Klaranlage Pottendorf
und die Entnahme fiir den Feuerbach nachteilig betroffen. Andererseits misste die Warme
Fischa fur die Bauzeit trocken- bzw. umgelegt werden. Diese Umlegung hatte in der
Bauphase auf alle biologischen Qualitatselemente negative Auswirkungen, da nicht mit einer
raschen Etablierung der funktionellen Zusammenhange im neuen Gerinne zu rechnen ist.

o Eine Flachenbeanspruchung von Waldflachen in den Leitha-Auen ware zwar auch bei
Variante 6B-R gegeben, wirde jedoch eher den westlichen Randbereich des Auwalds
betreffen. Daraus wirde eine deutlich merkbarere Raumkante am Siedlungsrand von
Ebenfurth resultieren. Dadurch ist von den blickoffenen Landwirtschaftsflachen am
Siedlungsrand, wie etwa der Schweizerwiese, eine h6here Wahrnehmbarkeit der Trasse der
Variante 6B-R sowie eine Unterbrechung von Sichtbeziehungen zum Stadtumfeld zu
erwarten.

Damit waren mit Variante 6B-R gegeniber der Projekttrasse ungunstigere Auswirkungen auf die
Raumnutzung, die Biologische Vielfalt, die Oberflachengewésser sowie die Gewasserdkologie und
das Orts- und Landschaftsbild zu erwarten, weshalb diese Variante nicht weiterverfolgt wurde.

7.2.1.2. Variante 6C-R mKA

Bei Variante 6C-R mKA verlauft die Trasse Ostlich der Gebietsklaranlage in Ebenfurth. Vor der
bestehenden Leithabriicke schwenken die Schleifengleise von der Bestandstrasse der Raaberbahn
in Richtung Osten ab, um dann nach der Leithaquerung im Bereich der Hochwasserschutzbecken
ca. 400 m parallel zur Leitha zu verlaufen und diese dann anschlieRend in einem weiten Linksbogen
Zu queren. Dabei wird die Feriensiedlung Neufelder See nordwestlich und die bestehende
Gebietsklaranlage Neufelderseen-Gebiet sudostlich umfahren. Die Leitha und deren Auen im
Natura-2000-Gebiet ,Feuchte Ebene — Leithaauen* werden in weiterer Folge nochmals im Zuge
einer Bricke und eines Wilddurchlasses gequert. Nach Querung der Warmen Fischa mit einem
Rechtsbogen, durch welchen die Schleife in eine parallele Lage zur Pottendorfer Linie schwenkt und
nach der Unterwerfung des Gleis 1 der Pottendorfer Linie niveaufrei in die Abzweigung Ebenfurth
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Nord einmiindet. Durch das 6stliche Umfahren der Klaranlage muss die Leitha insgesamt dreimal
und die Warme Fischa einmal gequert werden. Zudem muss die Unterfiihrung im Bereich der Zufahrt
zur Klaranlage entsprechend hochwasser- und ausfallsicher ausgefihrt werden, sodass auch im
Katastrophenfall ein Zufahren zur Klaranlage moglich ist.

Die als ErsatzmalRnahme fur die im Ortsgebiet aufzulassende Bestandstrasse notwendige
Ruckschleife zweigt nach Querung der Warmen Fischa in einem Linksbogen ab und fuhrt ebenfalls
parallel zur Pottendorfer Linie nach Sidwesten. Nach dem Einschwenken der Rickschleife miindet
die Trasse in die viergleisige Verkehrsstation Ebenfurth ein. Vom Gleis der Riickschleife aus kénnen
alle Gleise bzw. Bahnsteige der Verkehrsstation Ebenfurth angefahren werden.

Zwischen den durchgehenden Hauptgleisen und den Uberholgleisen wird jeweils ein Inselbahnsteig
errichtet, welcher barrierefrei Uber einen Personendurchgang erschlossen wird. Auf der linken
Bahnseite wird ein Vorplatz mit einer Park- & Rideanlage, einer Fahrradabstellanlage sowie einer
Busanbindung errichtet. Auf der rechten Bahnseite wird ein Zugang und ebenfalls eine
Fahrradabstellmdglichkeit vorgesehen.

In der Bauphase erfolgt die Haupterschliel3ung tuber die neue StralRenbriicke der B 60 sowie eine
weitere Zufahrt Gber Neufeld an der Leitha. Die dstlich der Leitha gelegenen Trassenstiicke sind
Uber die SeestralRe von Landegg kommend Uber die Anbindung der Klaranlage sowie einem zu
errichtenden Behelfsweg, welcher sich an der geplanten Trasse orientiert, erreichbar. Der
Trassenabschnitt im dem durch Leitha und Warme Fischa gebildeten Zwischenbereich ist iber eine
Behelfsbriicke Uber die Warme Fischa bzw. in weiterer Folge Uber die Eisenbahnbriicke tber die
Warme Fischa von der B 60 aus zu erreichen. Dieser wird in weiterer Folge auch fur die Holzriickung
verwendet und anschlieRend fur die Herstellung der Briickentragwerke Uber die Leitha und Warme
Fischa.

Die Variante 6C-R mKA erreicht ebenso die Projekiziele und ist aus eisenbahntechnischer und
betrieblicher Sicht theoretisch machbar, wurde jedoch aufgrund nachstehender Griinde
ausgeschieden:

o Mit dieser Variante wiirde der Waldbereich nordlich des Wildackers bis zum Siedlungsgebiet
von Pottendorf-Landegg, welcher einen hochwertigen Lebensraum mit Alt- und Totholz
darstellt, beansprucht werden.

e Die vorgesehene Querung der Leitha im Bereich der dominanten Fluss-M&ander, welche
aufgrund der gegebenen Flussdynamik Lebensrdume in Form diverser Flussarme,
Schotterinseln und -flachen, Flutmulden und Kleingewasser beherbergen, sind nur schwer
wieder herstell- bzw. ausgleichbar. Die Errichtung der Briickenpfeiler und der Widerlager
wuirde die Dynamik der Leitha in diesem Abschnitt zum Erliegen, womit die Flutmulden und
Kleingewasser verlanden wirden.

e Da sich die geplante Eisenbahnbriicke Uber die Leitha am Scheitel des ersten Maanders
nach dem Ortsgebiet von Ebenfurth befindet und dieser Maander aufgrund der
hydromorphologischen Beschattung aus dem Oberwasser schwéacher ausgepragt ist als die
nachfolgenden M&ander, ist dieser Maander als besonders sensibel in Bezug auf auliere
Flusse einzustufen. Anderungen der hydromorphologischen Bedingungen an diesem
Maander konnen die Maanderbildung als auch die Langsvernetzung zwischen den
Maandern und Fluss-Abschnitten zum Stillstand bringen. Ein mit der Maanderstrecke der
Leitha stromauf von Ebenfurth und stromab von Landegg vergleichbares Gewéasser ist in
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Ostosterreich nur mehr selten anzutreffen. AusgleichsmalBRnhahmen in den derzeit regulierten
Abschnitten der Leitha sind derzeit nicht realistisch.

e Der Trassenverlauf dstlich der Leitha-Auen stellt eine deutlich merkbare Raumkante dstlich
des Auwalds dar. Durch die erh6hte Lage der Trasse ist eine merkbare lokale Sichtbarkeit
gegeben. Dadurch ist zudem eine gegeniber der Projekttrasse eine héhere Unterbrechung
von Sichtbeziehungen, eine erhdéhte Fremdkorperwirkung sowie eine technische
Uberformung gegeben.

Damit sind mit Variante 6C-R mKA gegenuber der Projektrasse fur die Biologische Vielfalt, die
Oberflachengewasser sowie die die Gewasserokologie und das Orts- und Landschaftsbild
unginstiger Auswirkungen gegenlber dem vorliegenden Projekt zu erwarten, weshalb diese
Variante ausgeschieden wurde.

7.2.2. NULLVARIANTE

Das Unterbleiben des Vorhabens (Nullvariante) verhindert die direkte Verbindung der Pottendorfer
Linie mit der Strecke Ebenfurth-Sopron. Eine direkte Fahrrelation von Wien kommend in das Netz
der Raaberbahn in Richtung Eisenstadt, Wulkaprodersdorf und Sopron wirde damit nicht hergestellt
werden. Dadurch kann eine umsteigefreie Direktanbindung Wien — Eisenstadt in 45 Minuten sowie
eine direkte Fahrmdglichkeit fir den Personen- und Gulterverkehr (ohne Stlirzen in Ebenfurth) aus
dem Netz der Raaberbahn in den Raum Wien nicht geschaffen werden. Zudem kann keine Lésung
des Systemwechsel der Oberleitung (OBB: 15 kV 16%/3Hz / Raaberbahn: 25 kV 50Hz) erzielt werden.

Bei der Nullvariante wird aber davon ausgegangen, dass eine Umsetzung des Kontextprojektes
»+Ausbau Pottendorfer Linie" sehr wohl erfolgen wiirde, und daher eine Sanierung und Anhebung der
maximalen Geschwindigkeit auf 160 km/h im Bereich der Pottendorfer Linie umgesetzt wirde.
Aufgrund dieser Sanierung wirden sich die Zugzahlen auf der Pottendorfer Linie in der Relation
Wien — Wr. Neustadt auch in der Nullvariante im Vergleich zum Bestand erhéhen.

Dadurch wirden sich fiur die Zige der Raaberbahn bei der Ein-/Ausfahrt der Verkehrsstation
Ebenfurth infaus Pottendorfer Linie massive Kreuzungskonflikte und Kapazitatsprobleme ergeben,
die insbesondere zu einer Reduktion der tber diese Relation fahrbaren Eil- und Regionalztige fuhren
wirde.

Bei Nichterrichtung des Projektes ,Schleife Ebenfurth” wiirde daher die Mdglichkeit der Beseitigung
von Kreuzungskonflikten im Nah-, Fern- und Guterverkehr mit Sicherstellung ausreichender
Kapazitaten sowohl an der Einmiindung der Raaberbahn in die Pottendorfer Linie, der Pottendorfer
Linie selbst als auch im Bahnhof Neufeld an der Leitha entfallen.

Fir Menschen und deren Lebensraume bedeutet das Unterbleiben des Vorhabens, dass die
Larmbelastungen zur Tageszeit im Mittel um ca. 5 dB und zur Nachtzeit im Mittel um ca. 6 dB
angehoben und damit die Grenzwerte im Nachtzeitraum an mehreren Referenzpunkten
Uberschritten werden. Betreffend Erschutterungen ist aufgrund des ausbleibenden Abtrags der
bestehenden Bahntrasse im Ortsgebiet von Ebenfurth von einer deutlichen Verschlechterung der
Immissionssituation auszugehen. Hinsichtlich der Belichtungs- und Beschattungssituation sowie
elektromagnetischer Felder ergeben sich hingegen keine Anderungen fur die angrenzenden
Anrainerlnnenbereiche. In Bezug auf die Raumnutzung kommt es zwar zu keinen Unterbrechungen
von Wegeverbindungen in der Bauphase, jedoch unterbleiben auch die Vorteile in Bezug auf die
verbesserte Erreichbarkeit des Untersuchungsraums.
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In Hinblick auf die Biodiversitat wirden im Falle des Unterbleibens des Vorhabens die MaRnahmen
an der Raaber Bahn entfallen, was mit einem hoheren Kaollisionsrisiko fur alle bodengebundenen
Tiere verbunden wére. Dartber hinaus wirden im Zuge von sicherheitstechnisch notwendigen
Baumfallungen entlang der Raaber Bahn Gehdlzstrukturen und Tierlebensrdume verloren gehen.

In Hinblick auf die Gewasserdkologie wirden bei Unterbleiben des Vorhabens auch die
Ausgleichsmallinahmen im Bereich der Ma&anderstrecke der Leitha entfallen, welche die
Flussdynamik der Leitha starken und nachhaltig absichern.

Bei Unterleiben des Vorhabens wirde auch der Abtrag des bestehenden Pfeilers an der
Eisenbahnbriicke Uber die Leitha unterbleiben. Aus wasserwirtschatftlicher Sicht wirde damit ein
hohes Verklausungsrisiko aufgrund des weiterhin minimalen Abstands zwischen Wasserspiegel und
Brickenunterkante verbleiben. Daruber hinaus wirde das Schutzgut Wasser eine Verbesserung
gegeniuber der Bestandssituation in Bezug auf die Beherrschung eines aulRerbetrieblichen
Ereignisses mit Freisetzung wassergeféahrdender Stoffe entfallen.

Aus abfallwirtschaftlicher Sicht ist bei Unterbleiben des Vorhabens mit keinen fachspezifischen
Auswirkungen zu rechnen, da keine relevanten Erdbewegungen zu erwarten sind die bestehenden
abfallchemischen Bodenqualitaten unverandert bleiben.

Fur das Schutzgut Luft und Klima unterbleibt eine potenzielle Entlastung durch luftfremde Stoffe
als auch die Einsparung von Treibhausgasemissionen. Ebenso wirden die positiven Effekte auf den
strahlungsbedingten Temperaturhaushalt durch den Rickbau der Gleisanlagen im Ortsgebiet von
Ebenfurth entfallen.

Bei Unterbleiben des Vorhabens wiirden das vorhandene Landschaftsbild sowie Sach- und
Kulturguter im Wesentlichen nicht beeinflusst werden.

7.3. Beschreibung der Umwelt, der Auswirkungen des Vorhabens
sowie der MalBhahmen gegen nachteilige Auswirkungen

7.3.1. MENSCHEN UND DEREN LEBENSRAUME

Derzeit werden an einigen der Bahn nahegelegenen Wohnobjekten im Nachtzeitraum die Larm-
Grenzwerte (iberschreiten. Hingegen erfolgen im Tageszeitraum keine Uberschreitungen der
Grenzwerte fur vorbeugenden Gesundheitsschutz. Der fur Anrainlnnen als stérend empfundene
Larm wird in der Bauphase vor allem durch Arbeiten mit schwerem Baugerat hervorgerufen. Da die
Bauarbeiten jedoch entlang des linienférmigen Vorhabens kontinuierlich ,wandern“ sowie zeitlich
und Ortlich begrenzt sind und nur in Ausnahmenféallen in der Nacht oder am Wochenende notwendig
werden, sind Ruhephasen fir Wohnanrainerinnen gewahrleistet. Daher sind die in der Bauphase
auftretenden Larmbelastungen aus humanmedizinischer Sicht zumutbar. Unter Bertcksichtigung
der vorgesehenen MalRnahmen und ihrer zeitlichen und 6rtlichen Begrenzung haben sie merkbar
nachteilige Auswirkungen auf das Leben und die Gesundheit von Menschen im Nahbereich des
Vorhabens. Als Folge der bahnseitigen LarmschutzmaRhahmen werden in der Betriebsphase die
gesetzlichen Grenzwerte flr Bahnlarm an allen untersuchten Immissionspunkten eingehalten. In der
Nacht wird der Grenzwert an Wohnobjekten in den Bereichen Rechte Bahnzeile und Linke Bahnzeile
in Pottendorf sowie Am Stadtpark in Neufeld an der Leitha tberschritten. Dies ist jedoch auch in der
Nullvariante (d.h. beim Unterbleiben des Vorhabens) der Fall. Zudem werden den Eigentimerinnen
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zusatzlich passive LarmschutzmalBhahmen (Larmschutzfenster etc.) angeboten. Unter
Bertcksichtigung dieser MaRnahmen sind keine Auswirkungen auf den Menschen infolge des
Bahnlarms in der Betriebsphase des Vorhabens zu erwarten.

Hinsichtlich Erschitterungen sind die Wohnobjekte bereits im Bestand mit guten bzw.
ausreichendem Erschitterungsschutz ausgestattet. Durch Tiefbauarbeiten, den Einsatz von Walzen
sowie dem Setzen der Leitungsmaste und der Larmschutzwande entstehen in der Bauphase
Erschitterungen, die jedoch mit zunehmender Entfernung deutlich abnehmen und zeitlich begrenzt
sind. Dariber hinaus sind Erschitterungsmessungen vorgesehen, sodass bei Bedarf in das
Baugeschehen eingegriffen werden kann, um den Gesundheitsschutz der Anrainerinnen sicher zu
stellen. Aufgrund der zeitlich begrenzten Bauarbeiten sind die Auswirkungen auf das Wohlbefinden
der Menschen geringfiigig nachteilig. Die in der Betriebsphase zu erwartenden Erschitterungen
liegen aus humanmedizinischer Sicht unterhalb der Weckschwelle und sind hdchstens schwach
spiurbar. Die Grenzwerte zum Schutz vor gesundheitsgeféahrdenden Erschitterungen werden bei
Weitem nicht erreicht. In jenen Bereichen, in welchen die Normrichtwerte flir den ausreichenden
Erschitterungsschutz nicht eingehalten werden, sind Malinahmen in Form von Unterschottermatten
im Gleisbereich vorgesehen. Da mit diesen MaRnahmen die Anforderungen zum
Erschitterungsschutz  eingehalten werden koénnen, verbleiben geringfligig nachteilige
Auswirkungen.

Wie die Berechnungsergebnisse zeigen, resultieren Zusatzbelastungen durch Luftschadstoffe
durch das Baugeschehen. Diese projekibedingte Zusatzbelastung uberschreitet an einigen
exponierten Immissionspunkten die jeweilige Irrelevanzschwelle gemafd Schwellenwertkonzept. Da
die Grenzwerte fur die relevanten Luftschadstoffe in der Bauphase jedoch eingehalten werden und
emissionsmindernde MaflRnahmen, wie das Befeuchten von Baustraf3en, vorgesehen werden, sind
lediglich kurzfristig geringfligig nachteilige Auswirkungen mdoglich. In der Betriebsphase liegen die
Zusatzbelastungen unterhalb der Irrelvanzschwellen. Die Zusatzbelastungen durch Staub sind
vernachlassigbar gering. Zudem sind im Vergleich zur Nullvariante (Unterbleiben des Vorhabens)
Verbesserungen hinsichtlich  der Luftschadstoff-Konzentrationen gegeben. Nachteilige
Auswirkungen auf die Gesundheit der Wohnanrainerinnen kdnnen daher aus humanmedizinischer
Sicht ausgeschlossen werden.

In jenen der Allgemeinbevdlkerung zuganglichen Bereichen werden sowohl im Bestand als auch in
der Bau- und Betriebsphase die zulassigen Werte fir elektromagnetische Felder eingehalten.

Da die Strecke im Bestand gerade verlauft und Lichtkegel nicht aus dem Streckenquerschnitt
austreten, ist eine Blendwirkung durch die Beleuchtung von vorbeifahrenden Zigen nicht zu
erwarten. In der Bauphase werden die Regelarbeitszeiten eingehalten, sodass es zu keiner
unzulassigen Aufhellung und Blendung fir die Wohnarainerinnen in der Nacht kommt. Die
Beleuchtung der Baufelder und Baustelleneinrichtungsfelder wird ausreichend gerichtet, um
Aufhellungen und Direktblendungen zu vermeiden. Aufgrund der Streckenfihrung und der
Larmschutzwénde ist in der Betriebsphase eine Blendwirkung durch die vorbeifahrenden Ziige und
damit eine Aufhellung der Aufenthaltsrdume bzw. Wohn- und Schlafraume nicht zu erwarten.

7.3.2. RAUMNUTZUNG

Das Projektgebiet liegt in der Ebene des Wiener Beckens im norddstlichen Nahbereich von Wiener
Neustadt. Pragende bestehende Raumnutzungen stellen Verkehrsinfrastrukturen sowie land- und
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forstwirtschaftliche Flachen dar. Die Siedlungsstrukturen der Gemeinden im Untersuchungsraum
sind gepragt von historisch gewachsenen Strukturen im Ortsinneren sowie Ein- und
Mehrfamilienh&usern und Kleingartenstrukturen in den Ortsrandbereichen. Als bedeutende Freizeit-
und Erholungsnutzungen sind die Leithaauen sowie der Neufelder See zu nennen. Die Jagdgebiete
im Untersuchungsraum sind von einem hohen Anteil an Offenlandflachen mit wenig
Strukturierungen und Unterbrechungen durch Infrastrukturen gekennzeichnet. Im Bereich der
Offenlandflachen sind lokale Wildwechsel zu verzeichnen, wobei die dortigen Wild-Lebensraume
einem anhaltenden Siedlungsdruck ausgesetzt sind. Im Untersuchungsraum befinden sich
insgesamt sieben Fischereireviere, deren Nutzung auf Leitha und Warme Fischa bezogen ist.

Sowohl mit dem regionalen Raumordnungsprogramm Wiener Neustadt-Neunkirchen als auch den
ortlichen Entwicklungskonzepten der Gemeinden Ebenfurth und Neufeld an der Leitha bestehen
geringfugige Konfliktpunkte mit den Zielen der Raumordnung. Jedoch kommt es durch das ggst.
Vorhaben in weiten Bereichen zu einem hohen Zielerflllungsgrad der gepriften bundesweiten und
Uberértlichen Programme und Konzepte, welche die geringfigigen Konflikte Gberwiegen.

Die Bautétigkeiten fiihren zu punktuellen Erh6hungen der Schallpegel im Vergleich zum Bestand,
weshalb umfangreiche organisatorische MaRRnahmen und passive Larmschutzmaflinahmen
vorgesehen sind. Von diesen Larmbelastungen sind punktuelle und flachige Freizeit- und
Erholungseinrichtungen im Trassennahbereich zumindest kurzfristig betroffen. An einigen dieser
Nutzungen kommt es zu Grenzwertiiberschreitungen, weshalb auf den Siedlungsraum und die
Freizeit- und Erholungsnutzung merkbar nachteilige Auswirkungen verbleiben. In der Betriebsphase
andert sich die Larmsituation insofern, als durch aktive SchallschutzmafZnahmen mit Ausnahme der
exponiertesten Objekte die Larm-Grenzwerte grundsatzlich eingehalten werden kénnen. Zusatzlich
werden, wo nicht anders mdglich, zur Einhaltung der Grenzwerte objektseitige
Schallschutzmaf3nahmen getroffen. Im Vergleich zur Bestandssituation als auch zur Nullvariante
(Unterbleiben des Vorhabens) kommt es an einigen Objekten im Nahbereich der Trasse zu
Entlastungseffekten. Durch den Betrieb sind daher sowohl fir den Siedlungsraum als auch fir
Freizeit- und Erholungsbereiche keine nachteiligen Auswirkungen infolge von Larm mdglich.

In Bezug auf Erschitterungen sind in der Bauphase Erschitterungen im unmittelbaren
Baustellenbereich méglich, wobei die merkbaren Erschiitterungen mit zunehmender Entfernung
zum Baufeld deutlich abnehmen. Betreffend die Freizeit- und Erholungsnutzung ist zudem mit keinen
UbermaRig langen Aufenthaltsdauern in diesen Zonen zu rechnen. Da die Grenzwerte flr den
Gesundheitsschutz eingehalten werden und die Erschiitterungen nur kurzzeitig auftreten ist infolge
der Bautatigkeiten lediglich mit geringfigig nachteiligen Auswirkungen infolge von Erschitterungen
auf den Siedlungsraum und auf Freizeit- und Erholungseinrichtungen zu rechnen. Durch
entsprechende ErschitterungsschutzmalBhahmen kénnen die Richtwerte fur den erforderlichen
Erschitterungsschutz in der Betriebsphase im gesamten Projektgebiet eingehalten werden. Die
Grenzwerte zum Schutz vor gesundheitsgefahrdenden Erschitterungen werden deutlich
unterschritten, sodass keine zusatzlichen Auswirkungen infolge dieses Wirkfaktors zu erwarten sind.

Unzuldssige Aufhellungen von Wohn- und Schlafraumen sowie Blendungen der Anrainerlnnen sind
in der Bauphase durch entsprechende Ausrichtung der Beleuchtungskérper auszuschlie3en. Eine
unzulassig nachteilige Verédnderung auf die Qualitat der Besonnung ist in der Betriebsphase des
ggst. Vorhabens nicht gegeben. Durch die Errichtung von Larmschutzwanden ist zudem eine
Reduktion der Blendung durch vorbeifahrende Zige gegeben. Die Larmschutzwénde im Bereich der
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Waldflachen im Augbiet der Leitha stellen Lichtungen und Schneisen dar, welche den Ublichen
Lichtverhaltnissen von Schneisen und Waldrandern entsprechen. Es verbleiben daher
betriebsbedingt keine Auswirkungen durch Veranderungen der Belichtungsverhéltnisse.

In Hinblick auf elektromagnetische Felder werden sowohl in Bau- als auch in Betriebsphase die
Referenzwerte fur die Exposition der Allgemeinbevdlkerung eingehalten, sodass es zu keinen
Auswirkungen auf den Siedlungsraum oder auf Freizeit- und Erholungseinrichtungen kommt.

In Bezug auf die untersuchten Luftschadstoffkonzentrationen entstehen durch den Einsatz von
Baumaschinen und -geraten auf den Baufeldern und in deren Nahbereich sowie entlang der
Baustellenzufahrten zwar Erhdhungen, es kommt jedoch zu keinen Grenzwertiiberschreitungen.
Somit werden die Auswirkungen in der Bauphase als geringfligig nachteilig bewertet. Fir die
relevanten luftfremden Stoffe werden die Grenzwerte in der Betriebsphase eingehalten. Zuséatzlich
sind durch die durch das Vorhaben bedingten Verkehrsverlagerungen Entlastungen fir die
Luftqualitat im Vergleich zum Unterbleiben des Vorhabens zu erwarten. Daher verbleiben keine
Auswirkungen durch Luftschadstoffe auf die Raumnutzung bei Betrieb des gegenstandlichen
Vorhabens.

Veranderungen des Wasserhaushalts sind in der Bauphase durch die provisorische Verrohrung
bestehender Grabenstrukturen und der Warmen Fischa mdglich. Ebenso sind Beeinflussungen
durch das Zusickern von Bauwassern sowie die Herstellung von Ortbetonpfahlen und DSV-Kérpern
nicht auszuschlielen. An der Leitha und an der Warmen Fischa kommt es zu temporaren
Einengungen des Abflussquerschnitts. Die in den Baugruben anfallenden Wasser werden tber eine
Gewasserschutzanlage vorgereinigt und im Nahbereich zur Versickerung gebracht bzw. in die
FlieBgewasser Oberwerkskanal, Warmen Fischa und Leitha eingeleitet. Durch entsprechende
Maflnahmen zur Verhinderung der Freisetzung von wassergefahrdenden Stoffen werden die
moglichen Auswirkungen auf die Raumnutzungen auf ein geringfligiges Mal3 reduziert. Durch die
geplanten MaRRnahmen zur Entwdsserung des Bahnkdrpers sind in der Betriebsphase fiir die
Oberflachenentwasserung Verbesserungen gegeniiber der Bestandssituation zu erwarten.
Veranderungen des Grundwasserhaushalts durch Bauwerke, welche unter den Grundwasserstand
einbinden, sind nicht zu erwarten, da der Grundwasserstrom gewéhrleistet wird. Qualitative
Veradnderungen des Wasserhaushalts kénnen zwar ausgeschlossen werden, jedoch verleiben
geringfligig nachteilige Auswirkungen durch mdogliche quantitative Veradnderungen auf die
Raumnutzung.

Die fur den Bau und den Betrieb des Vorhabens benétigten Flachen sind zum tberwiegenden Tell
als Verkehrsflache oder Grinland gewidmet. Die beiden Gewésser Leitha und Warme Fischa,
welche ein lokales Freizeitangebot bieten, werden zwar kleinrdumig und randlich beansprucht
jedoch in ihrer Erholungsfunktion nur zeitlich begrenzt beeintrachtigt. Ein Grof3teil der beanspruchten
Ackerflachen wird wieder rekultiviert und steht nach Abschluss der Bauarbeiten wieder als
landwirtschaftliche Flache zur Verfigung. Durch Anlage von Lebensrdumen vor Baubeginn erfolgt
bereits eine Kompensation von beanspruchten Wildtierlebensraumen. Ebenso erfolgen Malinahmen
zur Anlage von Waldflachen und Waldverbesserungen. Mogliche Reduktionen der
Wasserfassungsmengen der beanspruchten Brunnen werden Uber zivilrechtliche Vereinbarungen
kompensiert. Durch den Entfall der Bahnnutzung der Bestandstrasse im Gemeindegebiet von
Ebenfurth ist eine siedlungsaffine Nachnutzung dieser Flache maoglich. Als Kompensation fiir die
dauerhaft zu rodenden Flachen werden vor Baubeginn bereits Ersatzaufforstungen,
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Bestandsumwandlungen und Waldstrukturverbesserungen im Auwald entlang der Leitha
vorgenommen. Die neuen Eisenbahnbricken Uber Warme Fischa und Leitha sowie die dauerhafte
Entfernung von Ufergehélzen filhren zu einer Anderung der Beschattung und zu Strukturverlust. Die
in der Bauphase durch zusatzliche Flachenbeanspruchung noch merkbar nachteiligen
Auswirkungen werden durch die geplanten AusgleichsmalRnahmen in der Betriebsphase auf ein
geringfligig nachteiliges Ausmald minimiert.

Trennwirkungen und damit Beeintrachtigungen an den bestehenden Querungsmaglichkeiten treten
in der Bauphase auf, wobei es zu Einschrankungen und Umwegeerfordernissen bei der Querung
der Trasse kommt. Die Erreichbarkeit von Freizeit- und Erholungseinrichtungen kann grundsatzlich
aufrechterhalten werden, jedoch muss der Leitharadweg temporar gesperrt werden. Wahrend der
Bauphase wird das bestehende Wegenetz soweit moglich aufrechterhalten, sodass auch die
Erreichbarkeit land- und forstwirtschaftlicher Flachen gegeben ist. Der Wildwechsel ist mit Errichtung
der Schleife Ebenfurth im Bereich des Auwalds in diesem Bereich teilweise gestort. Insofern sind
merkbar nachteilige Auswirkungen auf die Raumnutzungen in der Bauphase mdoglich. In der
Betriebsphase sind die in der Bauphase beanspruchten Stralen sowie Wirtschafts- und
Begleitwege, Vorplatze, Zugange und Querungsmaglichkeiten wieder verlegt und nutzbar. Aus dem
Vorhaben ,Ebenfurth, Errichtung Schleife* resultiert eine Verbesserung der Bahnverbindungen im
Untersuchungsraum. Zudem werden die Verkehrsstationen Ebenfurth und Pottendorf-Landegg
barrierefrei ausgestattet und deren Anbindung mit Fahrrad, zu Ful3, PKW und Bus verbessert. Fur
die Sportanlagen im Osten des Untersuchungsraums ergibt sich durch den Wegfall der
Bahnquerung mit der Schie3stattenstralle eine Verbesserung der Erreichbarkeit. Im Auwald entlang
der Leitha kommt es zu einer linearen Durchschneidung und gewissen Trennwirkungen im
Waldgefiige. Mit Errichtung neuer Wegeverbindungen und Flutéffnungen ist jedoch eine Zufahrt
bzw. Zugang zu allen Waldflachen gegeben. Fir bodengebundene Wildtiere stellt der Bereich der
neuen Unterwerfung einen nicht zu querenden Streckenabschnitt dar. Dieser Raum ist fir Wildtiere
aufgrund des zunehmenden Siedlungsdrucks fur Wildtiere unattraktiv. Damit verbleiben geringfligig
nachteilige Auswirkungen durch Trennwirkungen in der Betriebsphase auf die Raumnutzung.

7.3.3. BIOLOGISCHE VIELFALT EINSCHLIESSLICH TIERE, PFLANZEN UND DEREN
LEBENSRAUME

Die Waldbereiche entlang der Leitha sind Teile des Europaschutzgebiets ,Feuchte Ebene —
Leithaauen®, fir welches wichtige Erhaltungsziele und -mafRhahmen fir die darin vorkommenden
Lebensraume und Arten definiert sind. Der Bestand im Untersuchungsraum selbst ist vor allem durch
die Siedlungstatigkeit und die landwirtschaftliche Nutzung gepréagt. Ein fur Pflanzen- und Tierarten
wichtiger Teil des Untersuchungsraums liegt im Waldgebiet entlang der Leitha und ihrer teilweise
kunstlich angelegten Nebengewésser und Ausleitungen. Aufgrund des Uberwiegenden Fehlens von
Ufersicherungen in der Leitha entsteht eine morphologisch ansprechende Flusslandschatt. In dieser
Flusslandschaft werden durch Umlagerung von Schotterbanken, Flutmulden, Uferanbriichen und
Unterspilungen diverse Habitate geschaffen, die natirlicherweise an FlieBgewéassern im
Bundesgebiet nicht mehr vorhanden sind. Diese bieten Lebensrdume fir Tagfalter und
Heuschrecken, aber auch Amphibien und Reptilien sowie seltener Libellen. Dariiber hinaus ist die
Leitha als Wildtierkorridor fir Reh- und Schwarzwild von Bedeutung. Die Leitha und die
angrenzenden Waldflachen sind fir Vogelarten wie Bienenfresser und Eisvogel, welche natirliche
Uferanrisse benétigen, sowie fischfressende Vogelarten (z.B. Graureiher) und typische
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Waldvogelarten (z.B. Spechtvigel) von Bedeutung. Im landwirtschaftlich intensiv genutzten Raum
sind die bahnbegleitenden Ruderalstreifen oder Bdschungen an Wirtschaftswegen die oftmals
einzigen langlebigen Vegetationsbestinde. Diese Strukturen sind Lebensraume fur Fang- und
Heuschrecken, Tagfalter aber auch Gebischbruter. In Bezug auf die vorkommenden
Fledermausarten ist das Siedlungsgebiet mit allen bekannten (vor allem das Schloss Ebenfurth) und
auch mdglichen Quartieren von herausragender Bedeutung. Leitha, Warme Fischa und vor allem
die Waldrandzonen stellen wichtige Flugstral3e und Jagdlebensraume fir Fledermé&use dar.

Das Europaschutzgebiet Feuchte Ebene- Leithaauen ist im Bereich des ausgewiesenen FFH-
Schutzgebietes ,Feuchte Ebene —Leithaauen” direkt vom Vorhaben betroffen, da zwischen Leitha
und Warme Fischa der Waldbereich durch die Trasse gequert wird. Die Flacheninanspruchnahme
des im FFH-Schutzgebiet tangierten Lebensraumtyps der Eichen-Ulmen-Eschenau wird durch der
EU-FFH-Richtlinie entsprechende und geeignete AusgleichsmalRnahmen mit Beginn der Bauphase
kompensiert.

In Bezug auf die Umweltauswirkungen sind in der Bauphase Einflisse durch Larmbelastungen und
Erschitterungen aufgrund der Tatsache, dass die Tagesarbeitszeiten wahrend der Bauphase
eingehalten werden und Bauarbeiten in den Nachtstunden sowie am Wochenende und an
Feiertagen nur in Ausnahmeféllen erfolgen zu vernachlassigen. Dartber hinaus stehen der Tierwelt
ausreichend angrenzende Lebensraume als Ausweichmoglichkeiten zur Verfiigung und es ist mit
zunehmender Bauphase ein gewisser Gewohnungseffekt zu erwarten. Auswirkungen infolge von
Veranderungen der Belichtungsverhaltnisse sind aufgrund des Einsatzes insektenfreundlicher
Lampen und der mit im forstlichen Betrieb hergestellten Lichtungen vergleichbaren Schleife
Ebenfurth im Waldbestand nur geringfiigig. Da mit keiner Uberschreitung der Grenzwerte hinsichtlich
der Staubbelastung zu rechnen ist, verbleiben geringfiigig nachteilige Auswirkungen durch
Luftschadstoffe. Veranderungen des Wasserhaushalts sind nicht zu erwarten, da die in der
Bauphase anfallenden Wasser ordnungsgemald gesammelt und nach Vorreinigung zur
Versickerung gebracht oder in einen nahegelegenen Vorfluter eingeleitet werden. Des Weiteren sind
die notwendigen Wasserhaltungen ortlich und zeitlich begrenzt. In Bezug auf
Flachenbeanspruchung wird ein Brachstreifen vorab etabliert, welcher zum Zeitpunkt des Baus
bereits als zuséatzlicher Tierlebensraum zur Verfigung steht. Die wéhrend der Bauphase nur
temporar beanspruchten Flachen Wald- und Gehdélzflachen, landwirtschaftliche Flachen und
Flachen der Bestandsbriicke werden zum einen rekultiviert und zum anderen mit neuen
Biotopstrukturen erganzt. Unter Berlcksichtigung dieser Ausgleichsmaf3nahmen sind nur
geringfugig nachteilige Auswirkungen fiir Tiere, Pflanzen und deren Lebensrdume mdglich. Pausen
im Bauablauf aufgrund der Witterung sowie an Sonn- und Feiertagen und den Nachtstunden
erlauben es den Tieren, den Bahndamm zu dberwinden. Ein Ruckeinwandern von Tieren in das
Baufeld zwischen der Warmen Fischa und der Leitha wird durch einen vor Baufeldfreimachung
eingerichteten Amphibiensperrzaun verhindert. Zudem wurden im Untersuchungsraum keine
Pflanzenlebensraume festgestellt, welche durch die Trennwirkung der Trasse dauerhaft getrennt
werden wirden. Fir im Wasser lebende Tiere, Pflanzen und deren Lebensraume stellt die Errichtung
der Brickenbauwerke uber Leitha und Warme Fischa eine merkliche Flachenbeanspruchung und
Trennwirkung dar, welche jedoch nur kleinrAumig und von kurzer Dauer sind.

Fur Tier- und Pflanzenlebensraume, die aufgrund von Flachenbeanspruchung in der
Betriebsphase permanent verlorengehen, werden AusgleichsmaBhahmen in Form von
Aufforstungen und waldverbessernden Malinahmen sowie Offenlandflachen und Grinflachen im
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Siedlungsgebiet getroffen. Dartiber hinaus kommt es zu einer Verlagerung von Jagd- und
Nahrungsraumen fir Flederméause in den Bereich der rekultivierten Bestandsstrecke in Ebenfurth.
Dadurch sind nurmehr geringfigig nachteilige Auswirkungen auf Tiere, Pflanzen und deren
Lebensraume maoglich. Der Abschnitt der Unterwerfung an der Pottendorfer Linie stellt fur Wildtiere
und andere bodengebundene Tiere einen nicht zu querenden Streckenabschnitt dar. Der von
Landwirtschaft und intensivere Bautatigkeit flr Siedlungserweiterungen gepragte Raum zwischen
Pottendorf und Landegg macht diesen als Lebensraum fir Wildtiere jedoch unattraktiv. Im
Waldbereich zwischen Warmer Fischa und Leitha kann die Bahntrasse von bodengebundenen
Tieren Uber die groRzugigen Briickenbauwerke sowie die Flutbriicken und die Wegeunterfihrung
gequert werden. Dartber hinaus stellt die Bahntrasse fir Pflanzen kein wesentliches
Ausbreitungshindernis dar, weshalb zusammenfassend geringfligig nachteilige Auswirkungen durch
Trennwirkungen auf Tiere, Pflanzen und deren Lebensrdume verbleiben. Der in der Betriebsphase
auftretenden Bahnlarm stellt keinen Dauerlarm dar, da es immer wieder Ruhephasen, insbesondere
in der Nacht, geben wird. Die erhdhten Larmbelastungen im Bereich der Warmen Fischa stellen fir
Flederméuse nur einen punktuellen Eingriff dar. Da die Larmbelastung bereits in 30 m —-—40 m
Abstand zur Trasse abnimmt, sind auch die Auswirkungen fiir Végel nur geringfligig. Dartiber hinaus
stehen im angrenzenden Wald ausreichend Ausweichlebensrdume zur Verfligung. Die nur im
Nahbereich der Trasse auftretenden erschitterungsbedingten Irritationen von Tieren liegen unter
den Grenzwerten und treten nur in geringem Ausmald auf. Im Vorhaben ,Ebenfurth, Errichtung
Schleife” ist keine Beleuchtung der freien Strecke vorgesehen. Eine kiinstliche Beleuchtung der
Umgebung kann durch die links und rechts der Bahn situierten Larmschutzwande abgefangen
werden. Der Einsatz von insektenfreundlichen Lampen im Bahnhofs- bzw. Verkehrsstationsbereich
sowie von Glaselementen mit entsprechenden Streifen oder getontem Material zur Vermeidung von
Vogelschlag vermindert die Auswirkungen auf Tiere und deren Lebensrdume auf ein geringfigiges
MaR. Die Veranderungen der Belichtungsverhéltnisse liegen fir Pflanzen und deren
Lebensraume im nicht messbaren Bereich. Im Untersuchungsraum sind keine Tiere sowie Tier- und
Pflanzenlebensraume dokumentiert, welche sensibel auf Luftschadstoffe reagieren. Des Weiteren
werden die Grenzwerte fur Luftschadstoffe in der Betriebsphase eingehalten. Veranderungen des
Wasserhaushalts sind aufgrund der ordnungsgemafRen Sammlung und kontrollierten Versickerung
der anfallenden Wasser nicht zu erwarten.

7.3.4. BODEN

7.3.4.1. Untergrundaufbau

Das Vorhaben kommt aus geologischer Sicht in den sudostlichen Randbereichen des Wiener
Beckens zu liegen. Der Untergrund setzt sich aus folgenden Schichtkomplexen zusammen:

o Kinstliche Anschittungen aus Kiesen, Sanden, Schluffen und Tonen mit einer Machtigkeit
von bis zu ca. 3 m;

e Mutterboden bzw. Erdhorizont mit humosen Schluffen mit Wurzelresten und 0&rtlichen
Kiesbeimengungen und einer Machtigkeit von bis zu ca. 2,2 m;

e Plastische bis mittelplastische Schluffe bzw. Tone mit Feinsandanteilen mit bis zu ca. 2,2 m
Machtigkeit;

o Kiese und Sande mit bis zu ca. 6,8 m Machtigkeit;

¢ Miozéne Schluff Tone mit geringem Feinsandanteil;
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e Miozéne Sande mit einer Machtigkeit zwischen ca. 0,2 m und 6,7 m.

Sowohl die Randbedingungen zur Bauherstellung als auch die grund- und erdbaulichen
Mafinahmen werden gemal den gesetzlichen Vorgaben eingehalten und entsprechend umgesetzt.
Es sind somit keine Auswirkungen durch Erschutterungen, Abféalle und Rickstéande,
Flachenbeanspruchung, Verdnderung des Wasserhaushalts und Trennwirkung auf den
Untergrundaufbau bzw. die Untergrundstabilitat zu erwarten.

Durch die Einhaltung der MaRnahmen hinsichtlich der grund- und erdbaulichen Ausfiihrungen und
zur Fundierung und Bemessung der Objekte ist in der Betriebsphase mit keinen Auswirkungen durch
Erschitterungen, Abfalle und Rickstande, Flachenbeanspruchung, Veranderung des
Wasserhaushalts und Trennwirkung auf den Bodenaufbau und die Bodenstabilitat zu rechnen.

7.3.4.2. Bodenqualitat

Im Bereich der bestehenden Bahntrasse der Pottendorfer Linie liegen die Boden zumeist auf den
Terrassen der Leitha bzw. im Wiener Becken. Als dominante Bodentypengruppe ist Schwarzerde
zu nennen. In den bewaldeten Bereichen zwischen Leitha und Warmer Fischa befindet sich
insbesondere Auboden, aulRerhalb des Waldbereichs vor allem Feuchtschwarzerde und
Tschernosem. Im Umfeld zum Bauvorhaben sind Verdachtsflachen, Altablagerungen bzw.
Altstandorte vorzufinden, genauere Informationen betreffend die tatsachlichen Verunreinigungen
des Bodens liegen jedoch nicht vor.

Die baubedingten Emissionen von Luftschadstoffen sind voriibergehend und nicht dazu geeignet,
relevante Verédnderungen des Bodenchemismus hervorzurufen. Zudem werden die Grenzwerte fir
die relevanten Luftschadstoffe eingehalten. Flissige Emissionen entstehen vor allem dort, wo
Fundierungen vorgenommen werden missen, und Bauwdasser anfallen. Diese Wasser werden tber
eine Gewasserschutzanlage geleitet und vorgereinigt, um dann im Nahbereich zur Versickerung
gebracht zu werden oder in FlieRgewasser eingeleitet zu werden. Abfélle und Riickstande werden
ordnungsgeman gesammelt und der Einsatz wassergefahrdender Stoffe generell vermieden. Damit
sind die Auswirkungen durch Veranderungen des Wasserhaushalts sowie Abfalle und
Ruckstande geringfigig nachteilig. Der Grof3teil der im Zuge der Bauarbeiten fir
Baustelleneinrichtungsflachen oder Manipulationsflachen beanspruchten Flachen wird wieder
rekultiviert. Durch das Vorhaben ist eine Beeintrachtigung der Bodenqualitat durch den Einsatz von
schwerem Baugerat zu erwarten. Unter Berlcksichtigung der vorgesehenen MaRnahmen zur
Begrenzung der notwendigen Versiegelung sind die Auswirkungen infolge von
Flachenbeanspruchung und Veradnderungen der Funktionszusammenhénge als geringfiigig
nachteilig einzustufen.

In der Betriebsphase treten zusétzliche Immissionen durch Luftschadstoffe nur im Nahbereich zur
Trasse auf. Die Zusatzbelastungen liegen jedoch im Bereich der Irrelevanzschwelle, sodass keine
Auswirkungen auf die Boden gegeben sind. Abgesehen von den Bereichen der eigentlichen Trasse
und der Nebenanlagen finden in der Betriebsphase keine zusatzlichen bzw. dauerhaften
Veranderungen des natirlichen Bodenaufbaus statt. Zudem sind Rekultivierungs- und
Ausgleichsmalinahmen in Form von Ersatzaufforstungen vorgesehen. Damit verbleiben durch
Flachenbeanspruchung geringfiigig nachteilige Auswirkungen auf die Bodenqualitdt. Die im
Bereich der Bahnanlagen anfallenden Oberflachenwasser werden gesammelt, vorgereinigt und
grundsatzlich Uber Versickerungsanlagen in den Untergrund verbracht. Es kommt daher zu keinen
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merkbaren Verdnderungen des Wasserhaushalts. Die anfallenden Abfalle und Ricksténde
werden fachgerecht gesammelt und entsorgt. Auswirkungen infolge des Wirkfaktors Trennwirkung
sind nicht gegeben, da im Betrieb des Vorhabens keine Bodenbewegungen stattfinden.

7.3.5. FLACHE

Aufgrund der Lage des ggst. Vorhabens im landlichen Raum ist ein Grofteil der vorhandenen
Flachen unversiegelt. Im Bestand umfasst die Flachennutzung insbesondere Acker- und
Waldflachen, Ruderalfluren und Wiesenflachen sowie Eisenbahnanlagen, Strafen und Wege und
Siedlungsgebiete.

In der Bauphase werden 21,87 ha Flache zusatzlich beansprucht. Temporar beanspruchte Flachen
werden nach Abschluss der Bauarbeiten rekultiviert und stehen in ihrem Ursprungszustand wieder
zur Verfugung. Durch den Ruckbau bzw. die Umgestaltung der bestehenden Bahnanlage in
Ebenfurth werden insgesamt 4,98 ha entsiegelt.

In der Betriebsphase werden bereits als versiegelt zu betrachtende Bahnanlagen mit ihren Gleis-
und Nebenanlagen beansprucht. Weiters werden Flachen zur Erweiterung des Ribenlagerplatzes,
der Errichtung der Wirtschaftswegiberfuhr, Zufahrtsstra3en und Geb&uden sowie die Park & Ride-
Anlage bei der Verkehrsstation Ebenfurth befestigt. Dem gegentiber steht eine Entsiegelung der
Flachen im groReren Ausmall im Bereich der bestehenden Strecken- und Bahnhofsanlagen
Ebenfurth sowie im Bereich der Parkplatzflachen des Friedhofs in Ebenfurth. Insgesamt kann
festgehalten werden, dass aufgrund der Entsiegelung eine leichte Abnahme des
Versiegelungsgrads im  Untersuchungsraum zu verzeichnen ist. Die vorgesehenen
Ausgleichsmalinahmen reduzieren die Auswirkungen auf das Schutzgut Flache auf geringfiigig
nachteilig.

7.3.6. WASSER

7.3.6.1. Oberflachengewasser

Die Leitha unterliegt im Bestand einer dynamischen Maanderentwicklung. Voraussetzung fiir diese
Entwicklung sind das vorhandene Flussbett sowie die vorliegenden hydraulisch-morphologischen
Verhdltnisse. Die Ufer der Leitha zwischen der regulierten Fliel3strecke im Siedlungsgebiet von
Ebenfurth und der regulierten FlieRstrecke flussauf von Landegg weisen keinen Uferverbau auf,
welcher Seitenerosion be- bzw. verhindern konnte. Die Warme Fischa stellt einerseits einen
Triebwasserweg fir eine Kraftwerkskette und andererseits einen wichtigen Vorfluter fir die
Siedlungsentwasserung dar. Es besteht die Vermutung, dass die Warme Fischa allseitig in Sohle
und Boschungen abgedichtet ist. Ein weiteres kinstliches Gerinne im Untersuchungsraum ist der
Pottendorfer Werkskanal, welcher friher zur Versorgung einer Baumwollspinnerei diente. Heute
erzeugt die EVN Naturkraft GmbH Strom aus Wasserkraft mit dem aus der Warmen Fischa
entnommenen Wasser. Zur Verhinderung von Wasserverlusten durch Versickerung wurde die
Gerinnesohle vermutlich mit Lehmschlag abgedichtet. Die Dotation des Feuerbachs erfolgt ganzlich
aus dem Pottendorfer Werkskanal. Der Chemismus von Leitha und Warmer Fischa ist stromab von
Ebenfurth wesentlich von der Klaranlage abhangig. Auch die Restwassersituation in der Leitha hat
Einfluss auf diesen.

Die in der Bauphase wahrend der Bauarbeiten an der Warmen Fischa anfallenden Wésser werden
Uber eine mobile Gewasserschutzanlage gereinigt und infolge von Betonarbeiten vor Einleitung in
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die Warme Fischa Uber eine Neutralisationsanlage gefuhrt. Zwar kann es zum Eintrag von Staub-
und Fremdmaterial in Leitha und Warme Fischa kommen was zu Tribungen der Gewasser fihren
kann. Die Arbeiten bleiben auf einen kurzen Zeitraum beschrankt, weshalb Auswirkungen durch
Abfélle, Ruckstande und Aushub sowie qualitative Verdnderungen des Wasserhaushalts nur
geringflgig sind. Zur Errichtung der Eisenbahnbriicke Uber die Warme Fischa muss diese verrohrt
werden. Dies hat insbesondere Auswirkungen auf im Bereich der Gewassersohle lebende
Wirbellose und Fische. Die Grabenstrukturen zwischen Leitha und Warmer Fischa werden teilweise
durch Baustral3en beansprucht. Daflir werden provisorische Verrohrungen installiert, um Abflusse
durchleiten zu kénnen. Zusammenfassend ist infolge von quantitativen Verdnderungen des
Wasserhaushalts mit geringfligig nachteiligen Auswirkungen zu rechnen. Die wahrend der
Umbauarbeiten an der bestehenden Eisenbahnbriicke Uber die Leitha beanspruchten Béschungen
werden wiederhergestellt. Die Absicherungsmalinahmen zum Schutz der Leitha vor
Verunreinigungen im Zuge der Betonschneidearbeiten verursachen eine vortbergehende
Einengung des Abflussquerschnitts. Bei Errichtung der Eisenbahnbriicke tber die Warme Fischa
sind zeitlich begrenzte Verluste von Gehdlzen an Uferbéschungen gegeben. Zwar wird durch die fur
die Baubriicke vorgesehenen Rohre ein weitgehend ungehinderter Abfluss der Warmen Fischa
ermdglicht. Es kann jedoch zu einem Ruickstau und damit verringerte FlieRgeschwindigkeiten
stromauf der Verrohrung kommen. Die Errichtung der Baubriicke Uber die Warme Fischa erfolgt im
Zeitraum zwischen Sommerbeginn und spétestens drei Wochen vor Beginn der Laichzeit der
Bachforelle. Am Pottendorfer Werkskanal werden zwar lokal Ufergehélze beansprucht, Abtrag und
Neuerrichtung erfolgt jedoch auferhalb des Abflussquerschnitts. Die Auswirkungen durch
Trennwirkung und Flachenbeanspruchung in der Bauphase sind insgesamt merkbar nachteilig
fur die Oberflachengewdasser im Untersuchungsraum.

Die in der Betriebsphase anfallenden Bahn- und Oberflachenwasser und Wasser im Bereich der
Briicken werden tber Versickerungsanlagen in den Untergrund verbracht. In Pottendorf erfolgt die
Bahnentwasserung gedrosselt in den Kanal, um eine Uberlastung des Kanals zu vermeiden. Es
fallen keine Abfélle oder Verunreinigungen an, welche in die Gewasser gelangen und diese
beeintrachtigen konnen. Da die Bahnentwasserung entsprechend dem Stand der Technik erfolgt,
sind keine qualitativen Verdnderungen des Wasserhaushalts gegeben. Ebenso sind keine
gualitativen Veranderungen des Wasserhaushalts gegeben, wobei aufgrund der geplanten
Entwasserungsanlagen inklusive der Absetzeinrichtungen eine Verbesserung gegenuber der
bestehenden Situation gegeben ist.

Die Entfernung des Mittelpfeilers an der bestehenden Leithabriicke stellt eine Verbesserung der
Flussdynamik und des Sedimenttransports in der Leitha dar. Dem gegenlber stehen die neuen
Widerlager der Briicke Uber die Leitha, welche innerhalb der Niederwasser- bzw. Mittelwasserrinne
zu liegen kommen. Dies hat jedoch nur geringe Anderungen des Abflussquerschnitts zur Folge. Eine
Veradnderung der Abflussverhaltnisse bei Hochwasserereignissen ist fir die Unterliegerinnen nicht
zu erwarten. Die neuen Widerlager der Briicke Uber die Warme Fischa sind an den
Bdschungsdammen situiert und schrédnken somit den Abfluss der Warmen Fischa bei einem
mittleren Abflussereignis nicht ein. Durch die dauerhafte Entfernung der Ufergeholze im Bereich der
Bricke wird die Verzahnung von Gewasser und Umland jedoch kleinrdumig unterbrochen. Den
Vorlandflissen im Bereich der neuen Verkehrsstation Ebenfurth wird bis zur Umsetzung von
HochwasserschutzmafRnahmen mit einem durchgehenden Bahngraben und durch eine Tiefenlinie
zwischen der Park & Ride-Anlage und dem Ortsgebiet begegnet. Oberflachenwésser zwischen
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Bahntrasse und Warmer Fischa kdnnen durch die Errichtung eines bahnbegleitenden
Entwasserungsgrabens und Unterfihrungen weiterhin abflieen. Die Flutéffnungen im Bahndamm
zwischen Warmer Fischa und Leitha ermdglichen eine Verbesserung der Hochwasserhydraulik.
Zusammenfassend ergeben sich fir Oberflichengewdsser in der Betriebsphase durch
Trennwirkung und Flachenbeanspruchung geringfligig nachteilige Auswirkungen.

7.3.6.2. Grundwasser

Das Vorhabensgebiet liegt im stdostlichen Randbereich der Mitterndorfer Senke innerhalb des
sudlichen Wiener Beckens. In den quartaren Sanden und Kiesen ist ein weit ausgedehnter, intensiv
genutzter Grundwasserkodrper anzutreffen. Die Nutzung des Grundwassers reicht von
landwirtschaftlichen Feldbewéasserungsbrunnen tber Brunnen zur Nutzwasserversorgung bis hin zu
Wasserversorgungsanlagen offentlicher Wasserverbande mit ausgewiesenen
Grundwasserschutzgebieten. Der Flurabstand nimmt eine Grol3enordnung von ca. 2,0 m bis ca.
4,5 m an. Die Grundwasserstromungsrichtung liegt bei lokalen Schwankungen und Einfliissen durch
die im Projektgebiet verlaufenden Gerinne in Richtung Nord-Osten vor. Die Leitha dient als Vorfluter
fur den Grundwasserkorper im gegenstandlichen Projektgebiet. Die Qualitat des Grundwassers wird
im Untersuchungsgebiet als gering vorbelastet eingestuft.

In der Bauphase sind Einflisse auf die Quantitat des Grundwasserkdrpers durch Bauteile, die in das
Grundwasser eintauchen, mdglich. Dabei handelt es sich einerseits um notwendige
Wasserhaltungsmalinahmen im Zuge der Objekterrichtung und andererseits um die Herstellung
allfalliger Tiefgrindungselemente wie z.B. Ortbetonpféhle. Durch die BaugrubenumschlieBungen
entstehenden Stau- und Sunkeffekte welche jedoch vernachlassigbar gering sind und auf das
nahere Umfeld beschréankt bleiben. Die in das Grundwasser reichenden Bohrpféahle stellen
Einzelpfahle bzw. KleinrAumige Pfahlgruppen dar, sodass das Grundwasser zwischen den
Tiefgrindungselementen durchstromen kann. Auswirkungen durch Quantitative Verdnderungen
des Wasserhaushalts und Trennwirkungen sind daher geringfugig nachteilig. Qualitative
Veranderungen des Grundwassers sind in der Bauphase durch das Zusickern getriibter Bauwasser
infolge von Erdbewegungen und Aushubarbeiten sowie bei Herstellung der geplanten
Ortbetonpfahle und DSV-Kdrper mdglich, welche jedoch auf den engen Abstrombereich der
Baumalinahmen begrenzt sind. Baumaflinahmen unterhalb des Grundwasserniveaus finden mit
Ausnahme der Herstellung von Pfahlen bzw. DSV-Koérpern und der Einbringung der
SpundwandumschlieBungen statt. Eine Beeinflussung der im unmittelbaren Bauwerksumfeld
situierten Brunnenanlagen in Form von leichten Trilbungen bzw. pH-Wert-Erhéhungen kann daher
nicht ausgeschlossen werden. Eine tatsachliche qualitative Beeintrdchtigung von
Nutzwasserbrunnen kann durch einen Mehrverbrauch aus dem o6ffentlichen Versorgungsnetz bzw.
eine unverzlgliche, alternative Wasserversorgung kompensiert werden. Zum Schutz des in
unmittelbarer Nahelage zu den Baumalnahmen liegenden Trinkwasserbrunnens des
Gemeindewasserverbands Ebenfurth — Pottendorf ist ein umfangreiches Maflinahmenkonzept
vorgesehen. Durch das gegenstandliche Vorhaben werden zwei Feldbewasserungsbrunnen sowie
ein OBB-eigener Nutzwasserbrunnen und die zum Ribenlagerplatz gehorige Brunnenanlage
beansprucht. Der Entfall wird durch zivilrechtliche Vereinbarungen kompensiert. Vor Baubeginn
erfolgt eine Erkundung der Verdachtsflachen im Bereich des Bauvorhabens. In Abhangigkeit der
Analyseergebnisse werden betroffene Bodenaushubmaterialien gemald dem Stand der Technik
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entsorgt, weshalb in Zusammenhang mit dem Wirkfaktor Flachenbeanspruchung geringflgig
nachteilige Auswirkungen zu erwarten sind.

In der Betriebsphase sind geringfugige quantitative Verdnderungen des Wasserhaushalts und
Verédnderungen der Funktionszusammenhénge durch Bauwerksteile bzw.
Tiefgrindungselemente, die in den Grundwasserkorper reichen, mdglich. Eine wesentliche
Beeinflussung des Grundwasserstroms in Form von Stau- und Sunkeffekten ist aufgrund der
gewahrleisteten Durchstromung des Grundwassers zwischen den Einzelpfahlen bzw. Pfahlgruppen
nicht zu erwarten. Die anfallenden Oberflachengewasser werden tber Versickerungsbecken bzw. -
mulden in den Untergrund verbracht und im Abschnitt zwischen ca. Bahn-km 33,84 und Bahn-
km 34,60 gedrosselt in die Kanalisation geleitet. Die geplanten Versickerungsanlagen liegen, bis auf
ein Versickerungsbecken, nichtim ndheren Abstrom- oder Anstrombereich der Brunnenanlagen. Fur
die umliegenden Brunnen wird eine Beweissicherung implementiert, um qualitative Beeinflussungen
frlhzeitig zu erkennen. Nachteilige qualitative Auswirkungen durch allfallig im Gleisbereich
aufgebrachte Herbizide werden durch einen hochmodernen und mdglichst geringen Einsatz
weitestgehend vermieden. Im Hinblick auf den Wirkfaktor Flachenbeanspruchung sind analog zur
Bauphase geringfugig nachteilige Auswirkungen gegeben.

7.3.7. LUFT UND KLIMA

7.3.7.1. Luft

In Bezug auf den Luftschadstoff NO2 liegt das Vorhaben nicht in einem belasteten Gebiet. Im
Bestand zeigt die Trendentwicklung der relevanten Luftschadstoffe Stickstoffdioxid und Feinstaub in
der Stadt Wien eine leichte Reduktion tber die Zeit. Jedoch erschwert die starke Abhangigkeit der
Feinstaub-Konzentration von der Winterwitterung diese Trendabschatzung grundséatzlich.

Auf das Schutzgut Luft sind vor allem durch das Baugeschehen vorhabensbedingte Auswirkungen
moglich. Die jeweiligen Grenzwerte fur die relevanten Luftschadstoffen werden in der Bauphase
jedoch an keinem Immissionspunkt tberschritten, weshalb nur geringfligig nachteilige Auswirkungen
auf das Schutzgut Luft méglich sind.

In der Betriebsphase kommt es zu lokalen Entlastungswirkungen durch vorhabensbedingte
Verkehrsverlagerungen. Ebenso werden die Grenzwerte der betrachteten Luftschadstoffe an allen
Immissionspunkten eingehalten, sodass es fur das Schutzgut Luft durch den Betrieb des ggst.
Vorhabens zu einer Verbesserung der bestehenden Situation kommt.

7.3.7.2. Klima
Das ortliche Klima im Projektgebiet wird durch folgende Parameter beschrieben:

o Mittlere Lufttemperatur zwischen 9,8 °C und 11 °C

e Zwischen 72 und 98 Frosttagen sowie zwischen 17 und 23 Eistagen;

e Zwischen 596 mm/aund 777 mm/a Niederschlagssummen und eine maximale Schneedecke
von 56,7 cm;

e Ein Frdhjahrsminimum sowie ein deutliches Spétherbst- und Wintermaximum der
Luftfeuchtigkeit;

¢ Mittlere Windgeschwindigkeiten von 1,1 m/s bis 3,6 m/s;
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o Ein Kaltluftabfluss mit einer Méachtigkeit von 60 m bis 99 m welcher in den Nachtstunden
nicht zum Erliegen kommt, sodass eine Versorgung mit Frischluft gegeben ist.

Im Vergleich zu den fiur Verdnderungen des Klimas relevanten ZeitrAumen von mehreren
Jahrzehnten ist die Bauphase lokal und auch zeitlich stark begrenzt. Dennoch kann es zu lokalen
Turbulenzbildungen durch Baufahrzeuge kommen, welche jedoch durch Maflinahmen zur
Staubreduktion wie dem Bespriihen der BauzufahrtsstraBen minimiert werden kdnnen. Diese
voriibergehenden Anderungen der meteorologischen Bedingungen haben aus klimatologischer
Sicht geringfligig nachteilige Auswirkungen.

In der Betriebsphase ist aufgrund der Machtigkeit des Kaltluftabflusses ein UberflieBen der
Larmschutzwénde und Bahndamme moglich. Auch kommt es durch das Vorhaben zu keiner
grundsatzlichen Anderung der bestehenden Windverhiltnisse. Diese Anderungen beziehen sich
maximal auf eine geringfigige Reduktion der bodennahen Windgeschwindigkeiten. Die lokalen
Strahlungsflisse werden durch die Versiegelung von Flachen nicht wesentlich gegeniber den
bestehenden Verhaltnissen verandert. Ein Vergleich der vorliegenden Emissionen mit den CO.-
Emissionen des Landes Niederosterreich bzw. des Landes Burgenland zeigt, dass die
prognostizierten CO.-Zusatzemissionen fur die Zusatzbelastung 2035 bei maximal 0,02 % bzw.
0,20 % der aktuellen Emissionswerte liegen. Durch die erwartete Verlagerung des Verkehrs von der
StraRe auf die Schiene erfolgt jedoch eine CO,-Einsparung von 3.225 tCOz.5q pro Jahr. Somit
ergeben sich in der Betriebsphase insgesamt Verbesserungen fur das Schutzgut Klima.

7.3.8. LANDSCHAFT

In geomorphologischer Hinsicht befindet sich das Vorhabensgebiet in der ,Feuchten Ebene", einer
Kleinlandschaft des sidlichen Wiener Beckens, welches groRraumig durch zahlreich vorhandene
verkehrliche Infrastruktur gepragt ist. Darlber hinaus ist das Vorhabensgebiet Teil des
Industrieviertels, in welchem nach wie vor zahlreiche Industriezweige vorhanden sind und neben
den ausgedehnten Agrarflachen die Landschaft pragen. Die Landschaftsausstattung reicht von den
landwirtschaftlichen Fluren mit Gberwiegend intensiven Nutzungsformen Uber die Leitha-Auen
nordlich und sudlich von Ebenfurth mit ausgedehnten Waldbestanden bis zu den Ortsgebieten von
Ebenfurth, Neufeld an der Leitha und Pottendorf.

Die Baudauer im Bereich der freien Strecke ist so ausreichend bemessen, dass Arbeiten in den
Abend- und Nachtstunden sowie an Sonn- und Feiertagen im Allgemeinen nicht erforderlich sind.
Beleuchtungen von Baufeldern und Baustelleneinrichtungen werden derart ausgerichtet, dass
Aufhellungen und Direktblendungen von angrenzenden Wohnbereichen vermieden werden. Da sich
die eingesetzten ortsiblichen Baugerate sowie die Hohe der Zwischenlager nicht von den
Bauwerken und Landschaftselementen in der Umgebung unterscheiden, sind nur geringfiigig
nachteilige Auswirkungen durch Verédnderungen der Belichtungsverhéltnisse moglich. Es kommt
jedoch zu punktuellen, aber temporaren Fremdkorperwirkungen durch die eingesetzten Baugerate.
Eine Unterbrechung von Sichtbeziehungen und damit auch die Veradnderungen des
Erscheinungsbilds der Landschaft sind dennoch nur gering. Die fur die
Baustelleneinrichtungsflachen beanspruchten Griinflaichen werden nach Beendigung der
Bauarbeiten rekultiviert und wieder begriint. Aufgrund des geringen Alters der Grinstrukturen ist
eine rasche Wiederherstellung des urspriinglichen Bewuchses auf den beanspruchten Flachen zu
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erwarten. Flachenbeanspruchung und Trennwirkung sind somit von geringflgig nachteiligem
Ausmall.

Die larmtechnischen Begleitmalinahmen in der Betriebsphase haben keine unzuldssig nachteilige
Auswirkung auf die Qualitat der Besonnung. Dort wo sich eine langanhaltende Beschattung ergibt,
werden sich bevorzugt schattentolerante oder schattenliebende Pflanzen ansiedeln. Durch
Veranderungen der Belichtungsverhdltnisse sind daher nur geringfigig nachteilige
Auswirkungen mdglich. Beim Aus- und Umbau der Bestandsstrecken werden tiberwiegend Ruderal-
und Sukzessionsflachen sowie die angrenzenden Ackerflachen beansprucht. Die beanspruchten
Flachen im Bereich der Verkehrsstationen sind aufgrund der umgebenden Bebauung nur im
Nahbereich wirksam. Der Verlust von Grinelementen im StralRenbereich oder im Bereich von
Bahnhdofen und Verkehrsstationen kann durch Rekultivierungs- und lokale Begriinungsmafinahmen
im Umfeld ausgeglichen werden. Die AusgleichsmalRhahmen in Form von Ersatzaufforstungen sind
geeignet den Verlust der landschaftshildpragenden Waldbestdnde im Auwald der Leitha zu
kompensieren. Durch Flachenbeanspruchung sind daher nur mehr geringfligig nachteilige
Auswirkungen zu erwarten. Eine Einschrankung von Sichtbeziehungen sowie eine technische
Uberformung ist nur bereichsweise und vor allem im Nahbereich méglich. Durch geplante
Vorpflanzungen von Strauchgruppen und Baumreihen wird diese Uberformung jedoch reduziert. Die
Ein- und Ausbindung der Schleife Ebenfurth ergibt zwar eine deutlich wahrnehmbare
Gelandeveranderung, ist jedoch auf einen kurzen Abschnitt beschrénkt. Die Schleife Ebenfurth stellt
im Bereich des Auwalds der Leitha zudem eine deutliche technogene Raumkante und auch eine
Veranderung des Erscheinungsbilds dar. Diese wird jedoch im Mittel- und Fernbereich durch
verschiedene Landschaftselemente als auch den Auwald selbst reduziert. Die Trennwirkungen in
der Betriebsphase sind fur das Orts- und Landschaftsbild merkbar nachteilig. Die Verdnderungen
des Erscheinungsbilds werden aufgrund der angrenzenden Bebauung im Bereich der
Verkehrsstation mit geringfligig nachteilig beurteilt.

7.3.9. SACH- UND KULTURGUTER

Als Sachguter befinden sich im unmittelbaren Nahbereich zur Trasse zahlreiche technische
Infrastruktur wie Telekom-, Gas und Stromleitungen und StraRen- und Wegeverbindungen. Diese
Sachguter haben hohe gesellschaftliche und funktionelle Bedeutung. In Bezug auf Kulturguter
befinden sich im Untersuchungsraum mehrere kleinere Bildstocke und Wegkreuze, aber auch
Wohnhauser und Kirchen sowie das Schloss Ebenfurth, welche zum Teil auch unter Denkmalschutz
stehen. Des Weiteren konnten mehrere archaologische Fundstellen erhoben werden.

Die durch Bauverkehr und Bauarbeiten hervorgerufenen Erschitterungen haben unter
Bertcksichtigung der MalRhahmen zum Erschitterungsschutz wie die Verwendung mdglichst
erschutterungsarmer Baugerate keine Beeintrachtigungen von Gebéauden und
Infrastruktureinrichtungen sowie Kulturgtter zur Folge. Da sich die elektromagnetischen Felder in
der Bauphase nicht von jenen im Bestand unterscheiden, sind keine Beeinflussungen von
gesundheitsbezogenen Sachgitern mdoglich. Der tempordre, zusatzliche Beitrag von
Luftschadstoffen durch Staub und Abgase der Baumaschinen ist nicht geeignet, dauerhafte
Schaden an Geb&uden und technisch-baulichen Strukturen sowie Kulturgitern auszulGsen.
Notwendige Verlegungen von leitungsgebundener Ver- und Entsorgungsinfrastruktur verursachen
eine kurzzeitige Beeintrachtigung der Leitungseinrichtungen. Es kommt zu maximal stundenweisen
Unterbrechungen bzw. werden adéaquate Ersatzmaflinahmen ohne Einbuf3en der Leistungsfahigkeit
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getatigt. Mit Ausnahme eines Bildstocks liegen alle sichtbaren Kulturgiter auf3erhalb des
Einflussbereichs von Bauarbeiten. Die im Bereich des Projektgebiets definierten archaologischen
Verdachtszonen werden durch das Vorhaben beansprucht, Zufallsfunde werden dem
Bundesdenkmalamt jedoch umgehend gemeldet. Die verbleibenden Auswirkungen in der Bauphase
durch Flachenbeanspruchung, Trennwirkung und Verdnderungen des Erscheinungsbilds auf
Sach- und Kulturgtter werden mit geringfiigig nachteilig bewertet.

Erschitterungen, welche in der Betriebsphase durch den Schienenverkehr hervorgerufen werden,
liegen aufgrund entsprechender Mafinahmen wie Unterschottermatten im Gleisbett unterhalb der
gultigen Grenzwerte. Es sind keine Auswirkungen auf Sach- und Kulturguter zu erwarten. Dartber
hinaus kommt es zu keiner Beeinflussung von empfindlichen, medizinischen technischen Geréaten
durch elektromagnetische Felder. Hinsichtlich Luftschadstoffe ist von einer Einhaltung der
Grenzwerte in der Betriebsphase auszugehen. Auswirkungen auf Gebaudefassaden oder
Schadigungen von Kulturgitern durch Verwitterungserscheinungen oder erhdhtes Wachstum von
Algen, Flechten und Moosen sind nicht zu erwarten. Die in der Bauphase notwendigen Provisorien
fur die Umlegung von Einbauten sind in der Betriebsphase bereits wieder zurtickgebaut. Ebenso
sind alle Stral3enverbindungen, welche das Bahnprojekt queren wieder in adaquater Form
hergestellt. Flr Sachgtter verbleiben durch Flachenbeanspruchung und Trennwirkung geringflgig
nachteilige Auswirkungen. Es werden keine Kulturgiter direkt vom Vorhaben beansprucht. Ebenso
liegen die im Untersuchungsraum bestehenden Kulturgiter aul3erhalb des Einflussbereichs des
Vorhabens. Somit kommt es zu keinen Auswirkungen durch Flachenbeanspruchung,
Trennwirkung und Veranderungen des Erscheinungsbilds auf Kulturgiter.
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7.4. Zusammenfassende Beurteilung

Die Analyse der Umweltauswirkungen des Vorhabens ,Ebenfurth, Errichtung Schleife zeigt
zusammenfassend, dass:

in der Bauphase

e keine bis merkbar nachteilige Auswirkungen auf Menschen und deren Lebensraume,
e geringfiigig nachteilige Auswirkungen auf Tiere, Pflanzen und deren Lebensrdume,
o keine bis geringfligig nachteilige Auswirkungen auf den Boden,
e geringfiigig nachteilige Auswirkungen auf die Flache,
o keine, geringfligig und teilweise merkbar nachteilige Auswirkungen auf das Wasser,
¢ geringfiigig nachteilige Auswirkungen auf Luft und Klima,
e geringfiigig nachteilige Auswirkungen auf die Landschaft sowie
¢ Kkeine bis geringfugig nachteilige Auswirkungen auf Sach- und Kulturgiter
zu erwarten sind und

in der Betriebsphase

¢ keine und geringfligig nachteilige Auswirkungen auf Menschen und deren Lebensraume,

e Kkeine sowie geringfugig nachteilige Auswirkungen auf Tiere, Pflanzen und deren Lebens-
raume,

e keine und geringfligig nachteilige Auswirkungen auf den Boden,
e geringfligig nachteilige Auswirkungen auf die Flache,

e Verbesserungen, keine und geringfligig nachteilige Auswirkungen auf das Schutzgut Was-
ser,

e Verbesserungen fiir die Schutzgtter Luft und Klima,

e geringfligig und merkbar nachteilige Auswirkungen auf die Landschaft und

¢ keine bis geringfugig nachteilige Auswirkungen auf Sach- und Kulturguter
erwartet werden.

Zusammenfassend wird daher davon ausgegangen, dass die Errichtung und der Betrieb
(inklusive moéglicher auBergewdhnlicher betrieblicher Ereignisse) des Vorhabens , Ebenfurth,
Errichtung Schleife" keine erheblichen, beldstigenden oder belastenden Auswirkungen auf
die Umwelt haben wird und das Vorhaben somit umweltvertréaglich ist.
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8. REFERENZANGABEN ZU DEN QUELLEN UND ANGABE
ALLFALLIGER SCHWIERIGKEITEN BEI DER
ZUSAMMENSTELLUNG DER GEFORDERTEN ANGABEN (GEM.
86 ABS.1Z 7 UVP-G 2000 IDGF)

8.1. Quellenverzeichnis

[1]  Technische Planung: Werner Consult Ziviltechniker GmbH (2022): Unterlagen zur Genehmigung ge-
maR § 24 Abs. 9 UVP-G idgF — Technisches Projekt (Teil 4 der Einreichunterlagen)

[2]  Snizek & Partner (2022): Unterlagen zur Genehmigung geman § 24 Abs. 9 UVP-G idgF — Umweltfach-
beitrag — Verkehrsplanung (Ordnungsnummer 301)

[3] iC consulenten Ziviltechniker GesmbH (2022): Unterlagen zur Genehmigung gemaf § 24 Abs. 9 UVP-
G idgF — Umweltfachbeitrag - Klima — und Energiekonzept (Ordnungsnummer 302)

[4] TAS Sachverstandigenburo fur Technische Akustik SV-GmbH (TAS SV-GmbH) (2022): Unterlagen zur
Genehmigung gemaf § 24 Abs. 9 UVP-G idgF — Umweltfachbeitrag — Schalltechnik (Ordnungsnummer
303.1)

[6] Steinhauser Consulting Engineers ZT GmbH (2022): Unterlagen zur Genehmigung gemafl § 24
Abs. 9 UVP-G idgF — Umweltfachbeitrag Erschitterungen (Ordnungsnummer 304.1)

[6] iC consulenten Ziviltechniker GesmbH (2022): Unterlagen zur Genehmigung gemaf § 24 Abs. 9 UVP-
G idgF — Umweltfachbeitrag — Elektromagnetische Felder (Ordnungsnummer 305.1)

[7] iC consulenten Ziviltechniker GesmbH (2022): Unterlagen zur Genehmigung gemaf 8 24 Abs. 9 UVP-
G idgF — Umweltfachbeitrag — Luft und Klima (Ordnungsnummer 306.1)

[8] Prause iC GesmbH, Ingenieurbiro fir Bauphysik (2022): Unterlagen zur Genehmigung gemaf 8 24
Abs. 9 UVP-G idgF — Umweltfachbeitrag - Licht, Blendung und Beschattung (Ordnungsnummer 308.1)

[9] Prof. Dr. Gerald Haidinger (2022): Unterlagen zur Genehmigung gemai 8 24 Abs. 9 UVP-G idgF Um-
weltfachbeitrag Humanmedizin (Ordnungsnummer 309.1)

[10] Emrich Consulting ZT GmbH (2022): Unterlagen zur Genehmigung gemaR § 24 Abs. 9 UVP-G idgF —
Umweltfachbeitrag — Raumnutzung (Ordnungsnummer 310.1)

[11] Land in Sicht (2022): Unterlagen zur Genehmigung geman § 24 Abs. 9 UVP-G idgF — Umweltfachbei-
trag —Biologische Vielfalt einschlielich Tiere, Pflanzen und deren Lebensrdume (Ordnungsnummer
311.1)

[12] DWS Hydro-Okologie GmbH (2022): Unterlagen zur Genehmigung gemaf § 24 Abs. 9 UVP-G idgF —
Umweltfachbeitrag Gewasserdkologie (Ordnungsnummer 312.1)

[13] Landin Sicht (2022): Unterlagen zur Genehmigung gemaf § 24 Abs. 9 UVP-G idgF; Umweltfachbeitrag
Bodenqualitat (Ordnungsnummer 313.1)
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[14]

[15]

[16]

[17]

[18]

[19]

[20]

[21]

[22]

8.2.

BGG Consult Dr. Peter Waibel ZT-GmbH (2022): Unterlagen zur Genehmigung gemaR § 24
Abs. 9 UVP-G idgF; Umweltfachbeitrag Geotechnik und Hydrogeologie (Ordnungsnummer 314.1)

Projekt Wasser — Umwelt und Infrastruktur GmbH (2022): Unterlagen zur Genehmigung gemaR § 24
Abs. 9 UVP-G idgF — Umweltfachbeitrag Oberflachengewasser (Ordnungsnummer 315.1)

RSK Boden + Wasser GmbH (2022): Unterlagen zur Genehmigung gemaf § 24 Abs. 9 UVP-G idgF;
Umweltfachbeitrag Abfallwirtschaft (Ordnungsnummer 316.1)

Land in Sicht (2022): Unterlagen zur Genehmigung geman § 24 Abs. 9 UVP-G idgF — Umweltfachbei-
trag Stadtbild (Ordnungsnummer 317.1)

Land in Sicht (2022): Unterlagen zur Genehmigung gemaR § 24 Abs. 9 UVP-G idgF —Umweltfachbei-
trag Sach- und Kulturgiter (Ordnungsnummer 318.1)

Erdbeben: Erdbeben: https://lwww.zamg.ac.at/cms/de/geophysik/erdbeben/erdbeben-in-
oesterreich/uebersicht_neu/niederoesterreich

Sturme: https://www.zamg.ac.at/cms/de/klima/informationsportal-klimawandel/klimavergangenheit/ne-
oklima/stuerme

Blitzstatistik: https://www.aldis.at/blitzstatistik/diagramme/entladungen-oesterreich-in-diesem-
jahr/?ADMCMD_view=1&ADMCMD_editicons=1&ADMCMD _ previewWS=54

Klimadaten von Osterreich 1971 - 2000: http://www.zamg.ac.at/fix/klima/oe71-
00/klima2000/klimadaten_oesterreich_1971_framel.htm

Angabe allfalliger Schwierigkeiten

Im Zuge der Erstellung des Fachbeitrags Oberflachengewasser (Einlage 315.1) haben sich folgende
Schwierigkeiten ergeben:

Die hydrologischen__Daten der Hauptgewasser unterliegen einer wiederkehrenden
Anpassung: Die Hochwasserwerte sind statistische Daten, die laufend aktualisiert werden.
Daruber hinaus sind die Wellenscheitel von Hochwasserschutzmafinahmen im Oberlauf
abhangig. Fur die vorliegende Fachbeitrag wurden die Hochwasserwerte der Leitha und der
Warmen-Fischa mit dem Leitha Wasserverband Ill abgestimmt und festgelegt.

Die Niederwasserdaten hangen insbesondere von der Restwasserabgabe am Peisching
Wehr und am Katzelsdorfer Rauwehr ab. Im NGP 2021 wurden MafRnahmen zur
Verbesserung der Restwassersituation als hoch prioritar eingestuft. Konkrete MaBnahmen,
die in geanderten Niederwasserdaten abbildbar sind, liegen jedoch noch nicht vor. Die
zugrunde gelegten Niederwasserdaten wurden aus den Eckdaten des GE-RM
(Bearbeitungsstand 2021) und der Studie zum Referenzzustand der Leitha abgeleitet.

Die Maanderentwicklung ist von vielen Parametern abhangig, die jeder fir sich nicht
vollumfanglich erhoben werden konnen (Hydrologie, Bodenaufbau, Stabilitdt von
Schutzbauten etc.) und im Verbund umso komplexer und selbst im Modellversuch schwierig

=
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zu erfassen sind. Aus diesem Grund bleiben die Aussagen zur Laufentwicklung der Leitha —
auf unterschiedliche Arten hergeleitete — Abschéatzungen.

Im Zuge der Erstellung des Fachbeitrags Gewésserokologie (Einlage 312.1) haben sich folgende
Schwierigkeiten ergeben:

e Vor Beginn der Erhebungen zum Ist-Bestand wurden die Altarme | und I teilweise verfullt,
was Unsicherheiten hinsichtlich der Bewertungsgrundlage ausloste (Ist-Bestand versus
wasserrechtlich konsentierter Soll-Bestand). Die Verfillung ist eine konsenslose MalRnahme
Dritter und Gegenstand von forst- und naturschutzbehordlichen
Wiederherstellungsauftragen. In der Bewertung der Umweltauswirkungen des Vorhabens ist
dieser Tatbestand jedoch nicht relevant. Unklarheiten bestanden auch hinsichtlich der
geplanten Pflichtwasserabgabe der Leitha in einem noch nicht festgelegten Ausmal. Der
Beurteilung des Vorhabens wurden die vorliegenden Informationen zugrunde gelegt und
konnten in der Beurteilung der alternativen Losung bertcksichtigt werden.

Ansonsten haben sich nach der Verarbeitung der notwendigen Informationen zum gegenstandlichen
Projekt im Zuge der Erstellung der Umweltvertraglichkeitserklarung keine erwéhnenswerten
Schwierigkeiten ergeben.
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9. HINWEISE AUF DURCHGEFUHRTE STRATEGISCHE
UMWELTPRUFUNGEN MIT BEZUG ZUM VORHABEN (GEM.
§ 6 ABS. 1Z 8 UVP-G 2000 IDGF)

Fir das gegenstandliche Vorhaben wurde keine strategische Umweltprifung durchgefuhrt.

Wien, im Juli 2022

fur die
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10.3. Abklrzungsverzeichnis

Abkurzung Bedeutung

a Jahr

A Ampere (Basiseinheit der elektrischen Stromstéarke)

ABF Fachbereich Abfallwirtschaft

B magnetische Flussdichte, uT

BAWP Bundesabfallwirtschaftsplan

BE Malnahme zur Vermeidung, zur Verminderung oder zum Ausgleich
wesentlich nachteiliger Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt
in der Betriebsphase

Bf. Bahnhof

BGBI. Bundesgesetzblatt

BGLD Burgenland

BOD Fachbereich Boden

BMLFUW Bundesministerium fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und
Wasserwirtschaft

BMVIT Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie

BW Malinahme zur Beweissicherung und zur begleitenden Kontrolle in der
Bauphase (BA) bzw. in der Betriebsphase (BE)

ca. zirka

cm Zentimeter (ein Hundertstel der Basiseinheit der Lange im
internationalen Einheitensystem)

Co Kohlenmonoxid

CO. Kohlendioxid

CO2xq Kohlenstoffdioxid-Aquivalent

CR

Cirtically Endangered (IUCN-Gefahrdungskategorie: vom Aussterben
bedroht)
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d

dB
DB-SchlV
DIN
DMSG
DVO
EB
EisbG
EMF
ERS
ESTW
EU

FFH-RL

ForstG
ggst.

GHG

GOK

GWQ

h

ha

HL-AG

HIG
HL-Strecke

HMW

Tag (abgeleitete Einheit der Zeit; 24 Stunden)
Dezibel (Einheit des Schalldruckpegels)
Durchfiihrungsbestimmungen zur SchiV
Deutsches Institut fir Normung
Denkmalschutzgesetz, BGBI. 533/1923
Deponieverordnung, BGBI. 1l Nr. 39/2008 idgF
eisenbahntechnisch

Eisenbahngesetz, BGBI. 60/1957 idgF
Fachbereich Elektromagnetische Felder
Fachbereich Erschitterungen und Korperschall
Elektronisches Stellwerk

Europaische Union

Flora-Fauna-Habitat-Richtlinie (Richtlinie 92/43/EWG des Rates vom
21.05.1992 zur Erhaltung der natirlichen Lebensraume sowie der
wildlebenden Tiere und Pflanzen)

Forstgesetz, BGBI. 40/1974 idgF
Gegenstandlich (-e / -er / -es)

Fachbereich Geotechnik und Hydrogeologie
Gelandeoberkante

Grundwasserqualitat

Stunde (gesetzliche Mal3einheit der Zeit)
Hektar (Flachenmalf3; 10.000 m2)
Eisenbahn-Hochleistungsstrecken AG
Hochleistungsstreckengesetz, BGBI. 135/1989
Eisenbahn-Hochleistungsstrecke

Halbstundenmittelwert
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HQ100
HUM
HW 100
Hz
idgF
IG-L
iSd
ITF
ivm
JMW
K.A.
KFZ
kg

km

km/h

kWh

LAN
I/s
LGBI.
LKW
LRT

LUF

Abfluss bei einem 100-jahrlichen Hochwasserereignis
Fachbereich Humanmedizin

100-jahrliches Hochwasserereignis

Hertz (internationale Maf3einheit fur die Frequenz)

in der geltenden Fassung

Immissionsschutzgesetz — Luft, BGBI. | Nr. 115/1997

im Sinne des / der
Integrierter Taktfahrplan
in Verbindung mit
Jahresmittelwert

keine Angaben
Kraftfahrzeug

Kilogramm (Einheit der Masse im internationalen Einheitensystem)

Kilometer (tausendfache Basiseinheit der Lange im internationalen
Einheitensystem)

Kilometer pro Stunde (Maf3einheit der Geschwindigkeit)
Kilowattstunde (tausendfache gesetzliche MaRReinheit der Energie)

Liter (Einheit fur das Volumen; Volumen eines Wirfels mit 10 cm
Kantenlé&nge)

Fachbereich Landschaft

Liter pro Sekunde (Einheit fir den Durchfluss/Abfluss)
Landesgesetzblatt

Lastkraftwagen

Lebensraumtyp

Fachbereich Luftreinhaltung

aquivalenter Dauerschallpegel
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LA,S,max,Schiene

mittlerer Spitzenpegel der lautesten Zuggattung

Lr Beurteilungspegel in dB (Der Beurteilungspegel ist der auf die
Bezugszeit bezogene A-bewertete energiedquivalente
Dauerschallpegel eines beliebigen Gerausches, der — wenn nétig — mit
Anpassungswerten versehen ist.)

Lw:Aeq A-bewerteter, aquivalenter langenbezogener Schallleistungspegel in
dB

Lw,ar A-bewerteter  Schallleistungspegel mit  beurteilungsrelevanten
Anpassungswerten in dB

Lw.asp A-bewertete Schallleistung fur kennzeichnende Spitzenpegel in dB

Ix Lux (Einheit der Beleuchtungsstérke)

m Meter (Basiseinheit der Lange im internationalen Einheitensystem);
madglich (im Zusammenhang mit naturraumlichen Beschreibungen)

m/s Meter pro Sekunde (MaReinheit der Geschwindigkeit)

m? Quadratmeter (Flachenmal; Flache eines Quadrats der Seitenldnge
1m)

m? Kubikmeter (Maf3einheit fir das Volumen im internationalen
Einheitensystem; Volumen eines Wiirfels mit 1 m Kantenlange)

m°/s Kubikmeter pro Sekunde (tausendfache Einheit fur den
Durchfluss/Abfluss; 1.000 I/s)

m U.A. Meter Uber Adria (Absoluthdhe tiber dem Meeresspiegel bezogen auf
1875 und 1900 festgelegte mittlere Pegelstande der Adria am Molo
Sartorio von Triest)

MOT-V Verordnung des Bundesministers fur Wirtschaft und Arbeit tber
MalRnahmen zur Bekdmpfung der Emission von gasférmigen
Schadstoffen und luftverunreinigenden Partikeln aus
Verbrennungsmotoren fir mobile Maschinen und Gerate, BGBI. Il
Nr. 136/2005

Mwh Megawattstunde (millionenfache gesetzliche MalReinheit der Energie)

Hm Mikrometer (ein Millionstel der Basiseinheit der Lange im
internationalen Einheitensystem)

uT Mikrotesla (ein Millionstel der Einheit fir die magnetische Flussdichte)
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mm

Natura 2000

Nox
No2
NO
NSchG
OBB
OAL

ONORM

OPNV
OzonG
PKW

PMao

PMz,s

RL

RLO
RNG
ROG

RUMBA

Millimeter (ein Tausendstel der (Basiseinheit der Lénge im
internationalen Einheitensystem)

Kohéarentes Netz von Schutzgebieten, das innerhalb der Européischen
Union nach den MalRgaben der Richtlinie 92/43/EWG (FFH-RL) sowie
der Richtlinie 79/409/EWG (VS-RL) errichtet wird

Stickstoffoxid

Stickstoffdioxid

Niederdsterreich

Naturschutzgesetz (fir NO: LGBI. 5500-0)
Osterreichische Bundesbahnen

Osterreichischer Arbeitsring fiir Larmbekampfung

vom Austrian Standards Institute (Osterreichisches Normungsinstitut)
veroffentlichte nationale Norm

Offentlicher Personen-Nahverkehr

Ozongesetz, BGBI. Nr. 38/1989

Personenkraftwagen

Schwebstaub mit einem aerodynamischen Teilchen-Durchmesser von
weniger als 10 um

Schwebstaub mit einem aerodynamischen Teilchen-Durchmesser von
weniger als 2,5 um

Richtlinie

Rote Liste Osterreich
Fachbereich Raumnutzung
Raumordnungsgesetz

Leitfaden JRUMBA - Richtlinien far umweltfreundliche
Baustellenabwicklung*

Richtlinien und Vorschriften fir das Stral3enwesen

Fachbereich Schalltechnik
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SchlVv

SKG

SO;

TMW
TOC
TPL
TRVB
u.dgl.
u.a.
UBA
UVE
UvP
UVP-G
VO
VOLV
VRmax

VSRL

VzG
WEP
WRG

ZAMG

Schienenverkehrslarm-Immissionsschutzverordnung, BGBI. 415/1993
idgF

Fachbereich Sach- und Kulturguter
Schwefeldioxid
Summe

Tonne (tausendfache Einheit der Masse im internationalen
Einheitensystem)

Tagesmittelwert

organischer Kohlenstoff

Fachbereich Tiere, Pflanzen und deren Lebensraume
Technische Richtlinien Vorbeugender Brandschutz

und dergleichen / desgleichen

unter anderem

Umweltbundesamt

Umweltvertraglichkeitserklarung
Umweltvertraglichkeitsprifung
Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz 2000, BGBI. 697/1993 idgF
Verordnung

Verordnung Larm und Vibration, BGBI. Il Nr. 22/2006 idgF
Maximale resultierende Schwinggeschwindigkeit

Vogelschutzrichtlinie  (Richtlinie  79/409/EWG des Rates vom
02.04.1979 zur Erhaltung der wildlebenden Vogelarten)

Verzeichnis ortlich zulassiger Geschwindigkeiten
Waldentwicklungsplan
Wasserrechtsgesetz, BGBI. 215/1959 idgF

Zentralanstalt fur Meteorologie und Geodynamik
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z.B. zum Beispiel
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