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1 EINLEITUNG

1.1 Projektrelevante Fachgebiete und deren Gutachter

Fur die Erstellung des Gutachtens gemal? § 31a des Eisenbahngesetzes 1957 (EisbG),
BGBI. Nr. 60, idF BGBI. I Nr. 61/2015 wurden seitens der STELLA GesmbH nachfolgende

Gutachter beigezogen:

Eisenbahnbetrieb, Eisenbahnsicherungstechnik:
Eisenbahnbautechnik, Stralenbautechnik:

Woasserbautechnik:
Elektrotechnik:

Larmschutztechnik, Erschitterungsschutztechnik:

Zusammenfassung:

1.2 Erfallung der 831a-Voraussetzungen

Ing. Peter Herteg
DI Werner Stella
DI Othmar Kral
DI Werner Stella
Ing. Erich Lassnig
DI Werner Stella

Wir bestatigen, dass die VVoraussetzungen gemal? 8 31a Abs. 2 EisbG erfullt sind, wir mit
der Planung nicht betraut waren und auch keine sonstigen Umstande vorliegen, die die
Unbefangenheit oder Fachkunde in Zweifel ziehen wirden.

Tabelle 1 Voraussetzung gemaRi § 31a Abs. 2 Z 1-5 EisbG

Fachbereich

8§ 31a Gutachter

Voraussetzung gem. 8 31a
Abs. 2 EisbG

Eisenbahnbetrieb,
Eisenbahnsicherungstechnik

Ing. Peter HERTEG

Ziffer 4, HERTEG GmbH
Technisches Biro — Ingenieurbiro
Fachgebiete Eisenbahnbetrieb und
Eisenbahnsicherungstechnik

Eisenbahnbautechnik,
Elektrotechnik
StralRenbautechnik

DI Werner STELLA

Ziffer 4, STELLA GesmbH
Technisches Biiro — Ingenieurbiiro
Fachgebiet Verkehrswesen und
Verkehrswirtschaft

Woasserbautechnik

DI Othmar KRAL

Ziffer 3, RADLEGGER &
KRAL

Ziviltechniker flr
Bauingenieurwesen GmbH
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Larmschutztechnik

Erschitterungsschutztechnik

Ing. Erich LASSNIG

Ziffer 5, Ing. Erich
LASSNIG

allgemein beeideter und gerichtlich
zertifizierter Sachverstandiger

Zusammenfassung

DI Werner STELLA

Ziffer 4, STELLA GesmbH
Technisches Biiro — Ingenieurbiiro
Fachgebiet Verkehrswesen und
Verkehrswirtschaft

Legende: Voraussetzungen geméR § 31a Abs. 2 EisbG:

1. Anstalt des Bundes oder eines Bundeslandes,

2. akkreditierte Stelle oder benannte Stelle im Rahmen des fachlichen Umfanges ihrer
Akkreditierung,

3. Ziviltechniker im Rahmen ihrer Befugnis,

4. Technische Buros — Ingenieurbiiros im Rahmen ihrer Fachgebiete sowie

5. natlirliche Personen, die fur die Erstattung von Gutachten der erforderlichen Artim
Allgemeinen beeidet sind.

1.3  Abklrzungen

a
Abs

ABUM

AG

Anh

AP

AULI

AURIS
Automatikbetrieb
AWS

Betra

Bf

BGBI

BIS

BMVIT

ausschlieRlich
Absatz

ABstoRR- und UMsetzautomatik

AufnahmsGebaude
Anhang

ArbeitsPlatz
AUtomatikbetrieb LIght,

AUtomatisches ReisendenInformationsSystem
selbsttatige, zugabhangige Fahrstraleneinstellung
Automatisches WarnSystem

Betriebs- und Bauanweisung

Bahnhof
BundesGesetzBlatt

BetriebsInformationsSystem
BundesMinisterium fir Verkehr, Innovation und

Technologie
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BOS BetriebsOperativesSystem

Bsb Betriebsstellenbeschreibung

bzw beziehungsweise

CENELEC Comité Européen de Normalisation ELECtrotechnique
(Europaisches Komitee fir elektrotechnische Normung)

DB DienstBehelf

DV DienstVorschrift

e einschlieBlich

EB EisenBahnrechtliches Verfahren

EBO 1 oder 2 Einheitliche BedienOberflache Version 1 oder 2

EK EisenbahnKreuzung

ESTW Elektronisches STellWerk

FUK FundamentUnterKante(n)

GOK GelandeOberKante(n)

GWB GleisWechselBetrieb

ho hierortig

idF in der Fassung

idgF in der geltenden Fassung

km/h Kilometer pro Stunde

1.d.B links der Bahn

Nr Nummer

OBB Osterreichische BundesBahnen

PZB Punktformige ZugBeeinflussung

PZH PersonenZugHalt

r.d.B rechts der Bahn

Ri Richtung

SIMIS AT ESTW der Fa. Siemens, neuere Produktversion
Slcheres MIkrocomputer System Bauform 3216

SMC 86 ESTW der Fa. Siemens, &ltere Produktversion
Stellwerk mit MikroComputer Bauform 86

SOK SchienenOberKante(n)

SV SachVerstandiger

TSI Technische Spezifikation fur die Interoperabilitét

Vmax Hochstgeschwindigkeit

VzG Verzeichnis der ortlich zuldssigen Geschwindigkeiten

Z Ziffer

ZSB Zusatzbestimmungen zur Signal- und zur

Betriebsvorschrift
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STELLA Ingenieurbiiro GmbH
Revision 1 / Dezember 2015

Koralmbahn Graz — Klagenfurt
Aich - Mittlern
Differenzgenehmigung 2014



1.4 Aufgabenstellung

Beim hier verfahrensgegenstandlichen Vorhaben ,,Einreichabschnitt Aich — Mittlern® der
Koralmbahn handelt es sich um ein durchgehendes Neubauprojekt mit einer Lange von ca.
9,5 km, das im Osten an den Abschnitt ,,St. Paul — Aich* und im Westen an den Abschnitt
,,Mittlern — Althofen‘ der Koralmbahn anschliefit.

Mit Bescheid der Bundesministerin fir Verkehr, Innovation und Technologie vom
16. Oktober 2008 GZ. BMVIT-820.234/0011-1V/SCH2/2008 wurde der OBB-
Infrastruktur AG die eisenbahnrechtliche Baugenehmigung, die wasserrechtliche
Bewilligung sowie die forstrechtliche Rodungsbewilligung fir das gegenstandliche
Bauvorhaben erteilt.

Im Zuge der Phase der Detailbearbeitung fur die Ausschreibungsplanung und geénderter
betrieblicher Vorgaben haben sich technische Anderungen gegeniiber dem mit Bescheid
bewilligten Projekt ergeben. Diese Anderungen betreffen v.a. im Bereich der
Verkehrsplanung Bahnbau die Anhebung der Betriebsgeschwindigkeit auf 250 km/h,
Anderungen im Bereich von Weichenverbindungen, Anderungen im Bereich der
Regelquerschnitte  sowie  Anderungen bei den OBB-Bedienungswegen und
Wartungszugangen. Weiters wurden Anderungen beziiglich der wasserbaulichen
MaRnahmen, des Larmschutzes, des konstruktiven Ingenieurbaues sowie der Anderung und
Ergénzung von Hochbauanlagen vorgenommen.

Schlussendlich wird nun auch aufgrund des mit 26. Juli 2006 in Kraft getretenen
125. Bundesgesetzes Anderung des Eisenbahngesetzes 1957 fiir die Sicherungstechnik
sowie fiir die Oberleitung bei der Behdrde in diesem Verwaltungsakt angesucht.

Nach 8§ 31a des Eisenbahngesetzes 1957 (EisbG), BGBI. Nr. 60, idF BGBI. | Nr. 61/2015
ist die Erteilung der eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung bei der Behorde zu beantragen.
Dem Antrag ist neben dem Bauentwurf auch ein Gutachten zu projektrelevanten
Fachgebieten beizugeben. Letzteres zum Beweis, ob das Bauvorhaben dem Stand der
Technik unter Berticksichtigung der Sicherheit und Ordnung des Betriebes der Eisenbahn,
des Betriebes von Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn einschliel}lich der Anforderungen
des Arbeitnehmerschutzes entspricht.

Im vorliegenden Gutachten wurden seitens des Gutachters, aus Sicht des angefiihrten
Fachgebietes, jene Begutachtungen durchgefihrt, die in der resultierenden Beurteilung zum
Beweis dienen, dass aus den Gesichtspunkten Einhaltung des Standes der Technik,
Sicherheit und Ordnung des Betriebs unter Berticksichtigung des Arbeitnehmerschutzes flr
das gegenstandliche Projekt keine Bedenken bestehen.

Auf Grund von weiteren Anderungen, welche von der OBB-Infrastruktur im November
2015 vorgelegt wurden, war es erforderlich das § 31a-Gesamtgutachten zu uberarbeiten
und eine Revision 1 zu erstellen. Diese Anderungen sind der Entfall des Objektes AM 8,
die Anderung des Objektes AM 9, der Entfall des Versitzbeckens VSB 7, die Anderung des
Versitzbeckens VSB 6 sowie die Anderung der Verlegung der Gemeindestrae Ruttach —
Tscherberg.
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1.5

Normative Prufgrundlagen

Eisenbahngesetz 1957 (EisbG 1957 idF BGBI. | Nr. 61/2015),
Eisenbahnverordnung 2003 (EisbVVO 2003), idF BGBI. Il Nr. 156/2014,
Eisenbahn-Bauentwurfsverordnung (EBEV), BGBI. 11 Nr. 128/2008,
Eisenbahnbau- und -betriebsverordnung (EisbBBV), BGBI. Il Nr. 156/2014,

Verordnung genehmigungsfreier Eisenbahn-Vorhaben (VgEV),
BGBI. Il Nr. 425/2009,

Schienenverkehrslarm-Immissionsschutzverordnung (SchiV), BGBI. Nr. 415/1993,
Durchfiihrungsbestimmungen zur Schienenverkehrslarm-
Immissionsschutzverordnung (DB-SchlV), BMVIT, GZ 260.415/2-11/SCH5/02,
Ausgabe 2003-01-01,

Richtlinie fur die schalltechnische Sanierung der Eisenbahn-Bestandsstrecken der
Osterreichischen Bundesbahn, BMVIT, Beilage zu GZ 260.423/2-11/SCH5/02,
Ausgabe 2003-01-01,

Bundes-Umgebungslarmschutzgesetz, BGBI. | Nr. 60/2005,
Bundes-Umgebungslarmschutzverordnung, BGBI. Il Nr. 144/2006,
Schienenverkehrslarm-Immissionsschutzverordnung (SchiV), BGBI. Nr. 415/1993,

Verordnung zur Gerduschemission von Geraten und Maschinen im Freien, BGBI. Nr.
249/2001,

Arbeitnehmerschutzverordnung Verkehr 2011 (AVO Verkehr 2011) idF BGBI. Il Nr.
17/2012,

Eisenbahnarbeitnehmerinnenschutzverordnung (EisbAV) idF BGBI. 1l Nr. 215/2012,
Arbeitsstattenverordnung (AstV) BGBI. Il Nr. 256/2009 idgF,
Arbeitnehmerlnnenschutzgesetz (ASchG) idF BGBI. | Nr. 60/2015,

Verordnung Larm und Vibrationen (VOLV), sowie Anderung der

Bauarbeiterschutzverordnung und der Verordnung tber die Gesundheitstiberwachung
am Arbeitsplatz, 22. Verordnung des BMWA, herausgegeben am 25. Janner 2006,
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Bauarbeitenkoordinationsgesetz (BauKG), BGBI. | Nr. 37/1999 idgF,
Arbeitsmittelverordnung (AM-VO), BGBI. 11 Nr. 164/2000 idgF,
Kennzeichnungsverordnung (KennV), BGBI. Il Nr. 101/1997 idgF,

Verordnung uber die Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente (DOK-VO),
BGBI. 11 Nr. 478/1996 idgF,

R8 OBB 40 Schriftliche Betriebsanweisung Arbeitnehmerschutz
der Versicherungsanstalt fur Eisenbahnen und Bergbau, Stand 11. Oktober 2015,

R10 Eisenbahnanlagen, Schwerpunktkonzept aus Sicht des
Arbeitnehmerlnnenschutzes, Stand 1. September 2007,

Verordnung explosionsfahige Atmosphéren (VEXAT) BGBI. 11 Nr. 309/2004,

die fur die Erstellung von Einreichentwirfen zu beachtenden nationalen
eisenbahnspezifischen Vorschriften, Richtlinien und Dienstbehelfe der OBB, die vom
BMVIT genehmigten HL-Richtlinien, sowie die Fortschreibungen der HL-Richtlinien,
Stand Mai 2002, Anlage 3 ,,Tunnel- und Wannenquerschnitte“ und Anlage 4
,Baulicher Brandschutz — Objektschutz — in unterirdischen Verkehrsbauten von
Eisenbahn-Hochleistungsstrecken* Revision 4.00 Entwurfsstand Oktober 2004,

OBB-INFRASTRUKTUR BAU AG, OBB, BEG: Fortschreibung HL-Richtlinien,
Tunnel-und Wannenquerschnitte, Zwischenbericht Stand 20.07.2001,

Osterreichische Bautechnik Vereinigung OBV: Dezember 2012,

OGG: ,,Richtlinie fiir die Geotechnische Planung von Untertagebauten mit zyklischem
Vortrieb*, Ausgabe 05.12.2007,

ON B2203 Untertagebauarbeiten — Werkvertragsnorm Teil 1: Zyklischer Vortrieb
Ausgabe 01.12.2001,

TSI Infrastruktur, Technische Spezifikation fiir die Interoperabilitdt (TSI) des
Teilsystems "Infrastruktur" des transeuropéischen
Hochgeschwindigkeitsbahnsystems, Europaische Gemeinschaft, Richtlinie 96/48/EG,
2002,

Osterreichische ~ Vereinigung  fir  Beton- und  Bautechnik,  Richtlinie
»lunnelentwisserung, Ausgabe April 2010,
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die Oberbauvorschrift DV B 50 sowie die Zusatzbestimmung zur DV B 51
Oberbauvorschrift — ZOV 7 Umgrenzung des lichten Raumes und Gleisabstand,

die Richtlinie fur die Linienfiihrung von Gleisen, RVE 05.00.01 vom 01. Juni 2006,
Entwurf RVE 05.00.03, Oberbautechnische Grundsétze,
Entwurf RVE 05.00.05, Abnahme Oberbauarbeiten,

B 45 idgF, Technische Richtlinie flr Eisenbahnbriicken, Bahntberbrickungen und
verwandte Bauwerke,

,Strategie Oberbaukonstruktion fiir Gleise und Weichen“ der OBB, Stand
August 2006,

die ZOV 54 ,, Abnahme von Oberbauarbeiten®, Stand Mai 2004,

Betriebliche Norm der OBB Dienstvorschrift DV V3 und DV V2,
Sicherungstechnische Norm der OBB TR S60 und TR S80,

Relevante Richtlinien, Verordnungen und Fachnormen aus dem Bereich Wasserbau
u.a. AAEV, Richtlinie der OBB zur Berechnung der Entwésserungsanlagen von
Bahntrassen,

ONORM B1600, Barrierefreies Bauen — Planungsgrundsétze idgF,

Richtlinien und Vorschriften flr das StraRenwesen RVS idgF,

die aktuellen elektrotechnischen Vorschriften und Normen,

die nationalen eisenbahnelektrotechnischen  Vorschriften, Richtlinien und
Dienstbehelfe der OBB,

OAL-Richtlinie Nr. 3 Blatt 1, Beurteilung von Schallimmissionen im
Nachbarschaftsbereich, Osterreichischer Arbeitsring fur Larmbekampfung, Ausgabe
2008-03-01,

OAL-Richtlinie Nr. 36 Blatt 1, Erstellung von Schallimmissionskarten und
Konfliktzonenplanen und Planung von L&rmminderungsmalinahmen -
Schalltechnische Grundlagen fir die 6rtliche und tUberoértliche Raumplanung,
Osterreichischer Arbeitsring fir Larmbekampfung, Ausgabe 2007-02-01,
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RVS 04.02.11, Umweltschutz - Larm und Luftschadstoffe - Larmschutz, Richtlinien
und Vorschriften fir den StralRenbau, Forschungsgesellschaft StraRe-Schiene-Verkehr,
Ausgabe 2009-03-31,

ON-Regel ONR 305011, Berechnung der Schallimmission durch Schienenverkehr,
Zugverkehr, Verschub- und Umschlagbetrieb, Osterreichisches Normungsinstitut und
Osterreichischer Arbeitsring fur Larmbekampfung, Ausgabe 2009-11-15,

ONORM IS0 9613-2, Akustik - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien
- Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren, Ausgabe 2007-07-01,

ONORM S 5021-1, Schalltechnische Grundlagen fur die Ortliche und Uberdrtliche
Raumplanung und Raumordnung, Osterreichisches Normungsinstitut, Ausgabe 1998-
03-01,

ONORM B 8115-2, Schallschutz und Raumakustik im Hochbau - Teil 2,
Anforderungen an den Schallschutz, Osterreichisches Normungsinstitut, Ausgabe
2006-12-01,

ONORM S 5004, Messung von Schallimmissionen, Osterreichisches Normeninstitut,
Ausgabe 2008-12-01,

QNORM S 5005, Messung der Schallimmissionen von Schienenverkehr,
Osterreichisches Normeninstitut, Ausgabe 2011-04-01,

ONORM S 9012, Beurteilung der Einwirkung von Schwingungsimmissionen des
landgebundenen Verkehrs auf Menschen in Gebauden — Schwingungen und
sekundarer Luftschall, Ausgabe 2010-02,

ONORM ISO 2631-1, Mechanische Schwingungen und StoRe — Bewertung der
Auswirkung von Ganzkdérperschwingungen auf den Menschen — Teil 1: Allgemeine
Anforderungen, Ausg. 2007-07,

ONORM ISO 2631-2, Mechanische Schwingungen und StoRe — Bewertung der
Auswirkung von Ganzkérperschwingungen auf den Menschen — Teil 2:
Schwingungen in Gebauden, Ausg. 2007-07,

RVE 04.02.02, Prognose von Erschiitterungen und sekundérem Luftschall, Ausg.
2012-01,

OIB-Richtlinien 1 bis 6,

Baulicher Brandschutz: ONORM EN 13501-1, ONORM EN 13501-2,
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TRVB F 134 Technische Richtlinie / Vorbeugender Brandschutz — Flachen fir die
Feuerwehr auf Grundstiicken,

TRVB F 137 Technische Richtlinie / Vorbeugender Brandschutz —
Loschwasserbedarf,

TRVB F 124 Technische Richtlinie / Erste und erweiterte Loschhilfe,

ONORM Z 1261 — Begehbare Oberflichen, Messung des Gleitreibungskoeffizienten
in Gebauden und im Freien von Arbeitsstétten,

ISO 3864-1 2002: Grafische Symbole Sicherheitsfarben u. Sicherheitszeichen Teil 1:
Gestaltungsgrundlagen fur Sicherheitszeichen an Arbeitsplatzen und in 6ffentlichen
Platzen,

ISO 7000 2004: Graphical symbols for use on equipment --Index and synopsis,
Wasserrechtsgesetz 1959 (WRG 1959 idF BGBI. | Nr. 54/2014),

Dienstbehelf der OBB: Berechnung der Entwéasserungsanlagen von Bahntrassen vom
Janner 2001,

3

OBB-Richtlinie 09.04 ,,Gestaltung und Dimensionierung von Entwisserungsanlagen®
aus 2013,

DWA — A 138: Planung, Bau und Betrieb von Anlagen zur Versickerung von
Niederschlagswasser vom April 2005,

ATV — DVWK - A 117: Bemessung von Regenriickhalterdumen, 2001,
OWAYV - Regelblatt 35 Behandlung von Niederschlagswassern, 2003,
Starkniederschlage des Lorenz-Skoda Modells fur den Raum Bleiburg sowie

Starkniederschlagsdaten des Hydrographischen Dienstes Osterreich.
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1.6 Umfang der eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung

16.1 Allgemeines

GemaR § 31 EisbG 1957/BGBI. | Nr. 61/2015 ist fur den Bau oder die Verdnderung von
Eisenbahnanlagen und nicht ortsfesten eisenbahnsicherungstechnischen Einrichtungen eine
eisenbahnrechtliche Baugenehmigung erforderlich.

Vom Bauvorhaben sind Eisenbahnanlagen betroffen.

Gemal} 8 31 a EisbG ist die Erteilung der eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung bei der
Behorde zu beantragen. Dem Antrag sind ein Bauentwurf und ein die projektrelevanten
Fachgebiete umfassendes Gutachten (Gesamtgutachten) beizugeben.

Es ist daher die Aufgabe ein solches Gutachten zu erstellen.

Die eindeutige Fragestellung tiber den Inhalt und tber die Beurteilung im Gutachten ist im
§ 31a des EisbG angefiihrt.

Das Gutachten dient zum Beweis dazu, ob das Bauvorhaben zum Zeitpunkt der
Einbringung des verfahrenseinleitenden Antrages bei der Behorde

dem Stand der Technik

unter Berucksichtigung der Sicherheit und Ordnung

des Betriebes der Eisenbahn

des Betriebes von Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und

des Verkehrs auf der Eisenbahn einschlieBlich

der Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes
entspricht.
Wenn das Bauvorhaben eine Hauptbahn alleine oder iber eine Hauptbahn hinausgehend
auch eine vernetzte Nebenbahn betrifft, ist nur ein Gutachten beizugeben, das alle
projektrelevanten Fachgebiete zu umfassen hat. Werden flr die Erstattung dieses

Gutachtens mehr als ein Sachverstandiger bestellt, hat ein solches Gutachten eine allgemein
verstandliche Zusammenfassung zu enthalten.

Fir das Bauvorhaben wird diese VVorgangsweise in diesem Gutachten (Gesamtgutachten)
eingehalten.

Die Projektwerberin beabsichtigt nun, um eisenbahnrechtliche Baugenehmigung geman
831 EisbG 1957 BGBI. Nr. 60, idF BGBI. | Nr. 61/2015 fur die im Bauentwurf
dargestellten Baumalinahmen zu beantragen. Hierauf bezieht sich der den Gegenstand des
vorliegenden Gutachtens bildende Bauentwurf.
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1.6.2 Einzelbaumallnahmen gemaf 831 EisbG 1957

Die beantragte eisenbahnrechtliche Baugenehmigung gemaf § 31 EisbG 1957
BGBI. Nr. 60, idF BGBI. 1 Nr. 61/2015 bezieht sich auf folgende
projektsgegenstandliche Einzelbaumalinahmen:

» Anhebung der Betriebsgeschwindigkeit fur die Gleise 1 und 2 von 200 km/h auf
250 km/h

> Verschiebung der Uberleitverbindung im Bereich der Abzweigstelle Lavanttal 5 (Hst
Wiederndorf-Aich) nach km 86,779 (Weichenanfang W 200) bis km 87,266
(Weichenanfang W 2014)

> Anderung der Ausrundungsradien bei den Neigungswechseln der Gleise 1 und 2 der
HL-Strecke

> Anderung der Gradiente der Verbindung Bleiburger Schleife von km 80,197 bis
km 81,639

Anderungen im Bereich der Regelquerschnitte
Anderungen im Bereich der Haltestelle Wiederndorf-Aich
Anderung der Park&Ride-Anlage Haltestelle Wiederndorf-Aich

Anderungen bei Wartungsfldchen und Wartungszugéngen

YV VYV Vv V V

Anderung Objekt AM 0b, Eisenbahnbriicke tiber das Jauntal von km 83,561 bis
km 83,989

Ergénzung Objekt AM 2, Wildbriicke tber die Bahn bei km 86,567
Anderung Objekt AM 3, Eisenbahnbriicke (iber die GemeindestraRe Replach
Anderung Objekt AM 5, Wildbriicke iiber die Bahn bei km 89,677

Anderung Objekt AM 9, Eisenbahnbriicke tiber Wildkorridor bei km 92,666

v V VYV VvV V

Anderung Objekt AM 10, Eisenbahnbriicke tiber die Unterfiinrung Heiligengrab bei km
81,083

> Anderung der Wartekoje bei der Hst Wiederndorf — Aich bei km 87,274
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Anderung des Technikgebaudes bei km 87,272 1.d.B

Anderung des Technikgebaudes (Zuglaufcheckpoint) bei km 89,000 1.d.B
Neuerrichtung eines Technikgeb&udes bei km 90,850 1.d.B

Anderungen bei der Ausfiihrung der Funkmaste

Errichtung einer Fahrradiiberdachung bei km 87,252 1.d.B

Neuerrichtung der Eisenbahnsicherungsanlagen
e Ausgelagerter Ein- Ausgaberechner des ESTW Mittlern im neu zu errichtenden
Technikgebdude in km 87,281 1.d.B (das ESTW Mittlern selbst liegt im
Einreichabschnitt Mittlern — Althofen)
Selbstblockstelle Lavanttal 4
Abzweigstelle Lavanttal 5
Selbstblockstelle Lavanttal 6
Selbstblockstelle Lavanttal 7
Selbstblockstelle Lavanttal 8
Streckenblock mit interner X25 Funktionalitat

Einbindung des Stérmelders der bestehenden EKSA der EK in km 83,465 der Strecke
41001 in die Deckungssignale Ah52 und Bh51 der Abzweigstelle Lavanttal 5

Errichtung der Oberleitungsanlage im Projektabschnitt
Errichtung der Energie- und Beleuchtungsanlage

Anderungen von Kabeltrégen und Rohrtrassen

1.6.3 EinzelbaumalRnahmen gemal 831 EisbG 1957 in Verbindung mit

8§ 127 WRG 1959

Die beantragte eisenbahnrechtliche Baugenehmigung gemaR § 31 EisbG 1957
BGBI. Nr. 60, idF BGBI. I Nr. 61/2015 in Verbindung mit § 127 WRG 1959 idgF
bezieht sich auf folgende projektsgegenstéandliche Einzelbaumalnahmen:

Abgeénderte Entwéasserungsanlagen:

>

>

Anderung VSB1 Projekt-km 84,135

Anderung VZB2 Projekt-km 85,185
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> Anderung VZB4 Projekt-km 87,110 mit Verschiebung der Rohrquerung DN 1000 von
Projekt-km 87,030 nach Projekt-km 87,050

> Anderung Versickerungsgraben Projekt-km 80,200 und Projekt-km 81,100 links und
Projekt-km 80,300 und Projekt-km 81,100 rechts der Bleiburger Schleife

> Anderung VZB5 Projekt-km 88,000
> Anderung VSB3 Projekt-km 88,950
> Anderung VSB6 Projekt-km 91,080
> Anderung VSB8 Projekt-km 92,770

Entfallende Entwésserungsanlagen:

Entfall VZB1 Projekt-km 84,780 mit Rohrquerung km 84,710
Entfall VZB3 Projekt-km 85,847 mit Rohrquerung km 85,901
Entfall VSB2 Projekt-km 88,430 mit Rohrquerung km 88,450
Entfall VSB4 Projekt-km 89,530 mit Rohrquerung km 89,588

Entfall VSB5 Projekt-km 90,480 mit Rohrquerung km 90,450

v V V¥V VY V V¥V

Entfall VSB7 Projekt-km 92,200 mit Rohrquerung km 92,140

1.6.4 Eisenbahntechnische Einrichtungen

Eisenbahntechnische Einrichtungen, die nach § 31 EisbG 1957 BGBI. Nr. 60,
idF BGBI. I Nr. 61/2015 keine gesonderte eisenbahnrechtliche Bewilligung
erfordern:

» Errichtung von Weichenheizungen
» Errichtung der Bahnsteigausriistung

» Neuerrichtung eines Zuglaufcheckpoints (ZLCP) in km 89,000 anstelle einer
HeiRl&uferortungsanlage in km 89,823

» Errichtung von Betriebsfernsprechanlagen einschlie}lich Funkanlagen

» Errichtung der technischen Ausristung der TK-Raume
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1.6.5 Entfallende Anlagen

Abtragungen bzw. entfallende Anlagen, soweit sie einen Teil des Bauvorhabens darstellen
und fur die Genehmigungsfahigkeit des Gesamtbauvorhabens beurteilt werden:

» Entfall folgender Bedienungswege:
e von km 87,658 (Instandhaltungsplatz) bis km 88,390 (Einbindung in die
Gemeindestralie G10)
e von km 90,435 (Versickerbecken VSB5) bis km 90,835 (Einbindung in die
Gemeindestralie G16)
e von km 92,127 (GemeindestraRe G17) bis km 92,600 (Wendehammer)
e von km 92,743 (Wendehammer) bis km 92,970 (Projektende)

» Entfall folgender Wartungsflachen:

e Wartungsflache r.d.B km 83,530, von km 83,522 bis 83,537, mit Zufahrt
angeschlossen an den Wirtschaftsweg bei km 84,533

e Wartungsflache I.d.B km 84,300, von km 84,297 bis 84,312, mit Zufahrt
angeschlossen an die GemeindestralRe G2 bei km 84,300

e Wartungsflache 1.d.B km 85,250, von km 85,242 bis 85,272, mit Zufahrt
angeschlossen an die Gemeindestrale G2 bei km 85,192

e Wartungsflache r.d.B km 85,860, von km 85,857 bis 85,873, mit Zufahrt
angeschlossen an die GemeindestralRe G3 bei km 85,870

e Wartungsflache I.d.B km 86,480, von km 86,473 bis 86,488, mit Zufahrt
angeschlossen an die Gemeindestrale G5 bei km 86,480

e Wartungsflache r.d.B km 87,050, von km 87,039 bis 87,054, mit Zufahrt
angeschlossen an die Gemeindestrale G6 bei km 87,041

e Wartungsflache r.d.B km 88,245, von km 88,237 bis 88,253, mit Zufahrt
angeschlossen an die GemeindestralRe G6 bei km 88,293

e Wartungsflache 1.d.B km 88,910, von km 88,905 bis 88,920, mit Zufahrt
angeschlossen an die Gemeindestrale G12 bei km 88,969

e Wartungsflache I.d.B km 89,810, von km 89,804 bis 89,833, mit Zufahrt
angeschlossen an die GemeindestralRe G12 bei km 89,807

e Wartungsflache r.d.B km 90,400, von km 90,392 bis 90,409, mit Zufahrt
angeschlossen an die Landesstralle L 128 bei km 90,407

e Wartungsflache I.d.B km 90,997, von km 90,989 bis 91,009, mit Zufahrt
angeschlossen an die Gemeindestrale G16 bei km 91,033

e Wartungsflache 1.d.B km 91,576, von km 91,567 bis 91,597, mit Zufahrt
angeschlossen an die GemeindestraRe G16 bei km 91,601

e Wartungsflache r.d.B km 92,105, von km 92,092 bis 92,107, mit Zufahrt
angeschlossen an die Gemeindestralle G17 bei km 92,114

e Wartungsflache r.d.B km 92,864, von km 92,855 bis 92,870, mit Zufahrt
angeschlossen an Wirtschaftsweg bei km 92,868

Koralmbahn Graz — Klagenfurt Gutachten geméR § 31a EishG
Aich - Mittlern STELLA Ingenieurbiro GmbH
Differenzgenehmigung 2014 Revision 1 / Dezember 2015



19

» Entfall folgender Wartungszugange:

Wartungszugang 1.d.B km 84,500 mit Anschluss an die Gemeindestrale G2
Wartungszugang 1.d.B km 84,800 mit Anschluss bei km 84,776 an die
Gemeindestralle G2

Wartungszugang r.d.B km 84,940 mit Anschluss bei km 84,927 an die
Gemeindestralle G3

Wartungszugang 1.d.B km 85,070 mit Anschluss bei km 85,057 an die
Gemeindestralle G2

Wartungszugang r.d.B km 85,150 mit Anschluss bei km 85,130 an die
Gemeindestralle G3

Wartungszugang r.d.B km 85,470 mit Anschluss bei km 85,440 an die
Gemeindestralle G3

Wartungszugang 1.d.B km 85,670 mit Anschluss bei km 85,695 an die
Gemeindestralle G2

Wartungszugang I.d.B km 86,070 mit Anschluss an die Gemeindestralie G5
Wartungszugang r.d.B km 86,270 mit Anschluss an die Gemeindestral3e G6
Wartungszugang r.d.B km 86,550 mit Anschluss bei km 86,558 an die
Gemeindestralle G6

Wartungszugang r.d.B km 86,750 mit Anschluss bei km 86,763 an die
Gemeindestralle G6

Wartungszugang 1.d.B km 86,900 mit Anschluss bei km 86,890 an die
Gemeindestralle G5

Wartungszugang r.d.B km 87,450 mit Anschluss an die GemeindestralRe G6
Wartungszugang r.d.B km 87,850 mit Anschluss bei km 87,862 an die
Gemeindestralle G6

Wartungszugang 1.d.B km 88,454 mit Anschluss bei km 88,475 an die
Gemeindestralie G10

Wartungszugang r.d.B km 88,790 mit Anschluss an die GemeindestralRe G6
Wartungszugang r.d.B km 89,118 mit Anschluss bei km 89,160 an die
Landesstralle L 128

Wartungszugang 1.d.B km 89,320 mit Anschluss bei km 89,353 an die
Gemeindestralie G12

Wartungszugang r.d.B km 89,520 mit Anschluss an die Landesstra3e L 128
Wartungszugang r.d.B km 90,010 mit Anschluss an die Landesstra3e L 128
Wartungszugang 1.d.B km 90,210 mit Anschluss an die Gemeindestralle G12
Wartungszugang r.d.B km 90,780 mit Anschluss bei km 90,820 an die
Landesstralle L 128

Wartungszugang r.d.B km 91,167 mit Anschluss an Wirtschaftsweg
Wartungszugang I.d.B km 91,390 mit Anschluss bei km 91,380 an die
Gemeindestralle G16

Wartungszugang r.d.B km 91,602 mit Anschluss bei km 91,597 an
Wirtschaftsweg

Wartungszugang 1.d.B km 91,760 mit Anschluss bei km 91,755 an die
Gemeindestralle G16
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e Wartungszugang r.d.B km 91,930 mit Anschluss bei km 91,934 an
Wirtschaftsweg

e Wartungszugang I.d.B km 92,000 mit Anschluss bei km 91,990 an die
Gemeindestralie G16

e Wartungszugang r.d.B km 92,632 mit Anschluss an den Bedienungsweg bei
km 92,600

e Wartungszugang I.d.B km 80,640 mit Anschluss an den Wirtschaftsweg bei
km 80,640

e Wartungszugang 1.d.B km 81,075 mit Anschluss an die Unterfiihrung
Heiligengrab bei km 81,087

Entfall der Stutzmauer von km 86,472 bis km 86,488 1.d.B
Entfall der Stutzmauer von km 90,989 bis km 91,009 1.d.B
Entfall der Stutzmauer von km 91,567 bis km 91,597 |.d.B
Entfall Funkmast bei km 85,269 1.d.B

Entfall Objekt AM 8, Eisenbahnbriicke tber die Gemeindestral3e Ruttach — Tscherberg
bei km 92,125

1.6.6 Ersatzmal3hahmen nach 8§ 20 Abs. 1 EisbG 1957

Folgende Baumalinahmen stellen Ersatzmafinahmen gemaf § 20 Abs. 1 EisbG
1957 BGBI. Nr. 60, idF BGBI. | Nr. 61/2015 dar, welche nicht Bestandteil des
gegenstandlichen Gutachtens sind:

>

Anderung Objekt AM 5/1, Wildbriicke (ber die LandesstraRe L128 bei StraRen-
km 0,785

Anderung G10, GemeindestraBe ,,Anbindung Heiligengrab* von km 88,327 bis km
88,879 und Unterfiihrung Heiligengrab (AM 10)

Anderung G2, Wirtschaftsweg 1.d.B von km 84,100 bis km 85,000
Anderung G12, Wirtschaftsweg 1.d.B von km 88,900 bis km 90,400

Anderung G18, Wirtschaftswegunterfiinrung Heiligengrab (Objekt AM10) bei
km 81,083

Neuerrichtung G19, Wirtschaftsweg r.d.B von km 92,100 bis km 92,600

Anderung G17, GemeindestraRe Ruttach — Tscherberg von km 92,070 bis km 92,644
mit Unterfihrung AM9

Koralmbahn Graz — Klagenfurt Gutachten geméR § 31a EishG
Aich - Mittlern STELLA Ingenieurbiro GmbH
Differenzgenehmigung 2014 Revision 1 / Dezember 2015



21

1.6.7 Grundlagen fur die Bequtachtung

Die Projektmappe der OBB-Infrastruktur AG, wobei fiir die Eisenbahnstreckenplanung
und Entwésserung, die StralBenplanung sowie die  Arbeitssicherheit  die
Planungsgemeinschaft ILF — Rinderer aus Graz, fir die statisch-konstruktive Planung die
Buros Arge Ohlinger/Metz — Zimmermann aus Wien, ZT Freller aus Klagenfurt und ZT
Schallaschek aus Klagenfurt, fiir den Hochbau das Architekturbiro Klaura + Partner ZT
GmbH aus Klagenfurt, fur die geotechnischen Untersuchungen das Biro BGG aus Wien,
fiir die Schalltechnik und den Erschitterungsschutz das Biiro IC Consulenten ZT aus Wien,
fir die Oberleitungsanlagen die OBB-Infrastruktur AG Geschaftsbereich Engineering
Services Energietechnik, fur die Sicherungstechnik die OBB-Infrastruktur AG
Geschaftsbereich Leit- und Sicherungstechnik, fiir die Fernmeldetechnik die OBB TE und
fir die Energie- und Beleuchtungsanlagen das Buro ESC Engineering Services &
Consulting KG aus Graz verantwortlich zeichnen:

BAND O - ALLGEMEINE

UNTERLAGEN
) Inhalt MaR- | Fertig- Plannummer
2 stab | stellung
=
[

0000 | Allgemeine Unterlagen

Stellungnahme des verantwortlichen Betriebsleiters

0003 Unterfertigungsverzeichnis Nov. K AM EB1 AU- 0003- FO1

0004 Einlagenverzeichnis Gesamtprojekt iﬁiﬁ K -AM -EBl AU - 0004 - FO1

0005 Zusammenfassender Bericht gemaf 86 EBEV l%l(())%ﬁ K :AM _EBl AU - 0005- FOO

0006 | Ubersicht der Anderungen ﬁ%%/“ K :AM _EBl AU- 0006- FO1

0007 Lageplan Vergleich mit bewilligtem Einreichprojekt 2006 - Teil 1 | 1:2000 a%%ﬁ K _AM _EBl AU - 0007 - FOO

0008 Lageplan Vergleich mit bewilligtem Einreichprojekt 2006 - Teil 2 | 1:2000 §E>%/4 K -AM -EBl AU - 0008- FO1
15 - - -

BAND 1 - STRECKENPLANUNG

o Inhalt Malista | Fertig- Plannummer
2 b stellung
=
w
1100 | Allgemeines
1101 | Ubersichtskarte 1:25000 | Nov. K AM EB1 SP- 1101- F00
2014 - - -
1102 Differenzbericht Nov. K AM EB1 SP- 1102- FO1
2015 - - -
1103 Achs- und Gradientenberechnungen Nov. K AM EB1 SP- 1103- FOO
2014 - - -
1200 | Lagepléane
1201 | Lageplan Blatt 1 km 83,444 - km 84,577 1:1000 | Nov. K AM EB1 SP- 1201- F00
2014 - - -
1202 | Lageplan Blatt 2 km 84,577 - km 85,645 1:1000 | Nov. K AM EB1 SP- 1202- F00
2014 - - -
1203 | Lageplan Blatt 3 km 85,645 - km 86,796 1:1000 | Nov. K AM EB1 SP- 1203- F00
2014 - - -
1204 | Lageplan Blatt 4 km 86,796 - km 87,969 1:1000 | Nov. K AM EB1 SP- 1204- F00
2014 - - -
1205 | Lageplan Blatt 5 km 87,969 - km 89,051 1:1000 | Nov. K AM EB1 SP- 1205- F00
2014 - - -
1206 | Lageplan Blatt 6 km 89,051 - km 90,014 1:1000 | Nov. K AM EB1 SP- 1206- F00
2014 - - -
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1207 Lageplan Blatt 7 km 90,014 - km 91,204 1:1000 Nov. K AM EBl1 SP 1207- FO1
2015 - - - -
1208 Lageplan Blatt 8 km 91,204 - km 92,209 1:1000 Nov. K AM EBl1 SP 1208- FO1
2015 - - - -
1209 Lageplan Blatt 9 km 92,209 - km 92,969 1:1000 Nov. K AM EB1 SP 1209- FO1
2015 - - - -
1210 Lageplan Blatt 10 - Bleiburger Schleife km 80,600 - km 1:1000 Nov. K AM EB1 SP 1210- FO0O
81,729 2014 - - - -
1211 Lageplan Blatt 11 - Zufahrt zur Haltestelle Wiederndorf - 1:1000 Nov. K AM EB1 SP 1211- FO0O
Aich 2014 - - - -
1220 Absteckplan Hast. Wiederndorf - Aich km 86,700 - km 1:500 Nov. K AM EB1 SP 1220- FO00
87,300 2014 - - - -
1300 | Regelprofile
1301 Regelprofile km 84,660 - km 88,460 1:50 Nov. K AM EBl1 SP 1301- FOO
2014 - - - -
1302 Regelprofile km 83,444 - km 84,660 und km 88,460 - km 1:50 Nov. K AM EBl1 SP 1302- FOO
92,966 2014 - - - -
1303 | Regelprofile Bleiburger Schleife 1:50 Nov. K AM EB1 SP 1303- FOO
2014 - - - -
1304 Regelprofile Haltestelle Wiederndorf - Aich 1:50 Nov. K AM EB1 SP 1304- FOO
2014 - - - -
1400 | Langenschnitte
1401 Langenschnitt Bleiburger Schleife 1:2.000/200 | Nov. K AM EB1 SP 1401- FO0O
2014 - - - -
1500 | Querprofile
1501 | Querprofile 1 km 84,950 - km 85,900 1:200 Nov. K AM EB1 SP 1501- FOO
2014 - - - -
1502 | Querprofile 2 km 86,450 - km 88,400 1:200 Nov. K AM EB1 SP 1502- FOO
2014 - - - -
1503 Querprofile 3 km 90,500 - km 90,800 / km 92,100 - km 1:200 Nov. K AM EB1 SP 1503- FO1
92,970 2015 - - - -
1504 | Querprofile 4 - Bleiburger Schleife km 80,200 - km 81,600 1:200 Nov. K AM EB1 SP 1504- FOO
2014 - - - -
BAND 2 - ENTWASSERUNGSPLANUNG
o Inhalt MaRstab | Fertig- Plannummer
2 stellung
<
L
2100 | Entwasserung
2101 Technischer Bericht mit hydraulischer Berechnung Nov. K AM EB1-EW- 2101- FO1
2015 - -
2102 Ubersichtslageplan mit Beitragsflachen Teil 1 1:5000 Nov. K AM EB1-EW- 2102- FO00
2014 - -
2103 Ubersichtslageplan mit Beitragsflachen Teil 2 1:5000 Nov. K AM EB1-EW- 2103- FO01
2015 - -
2104 Regelplan Riickhaltebecken mit Versickerungsbecken 1:200/1:50 | Nov. K AM EB1-EW- 2104- FO1
2015 - -
2105 Regelplan Riickhaltebecken mit Versitzbecken 1:200/1:50 | Nov. K AM EB1-EW- 2105- FO1
2015 - -
2106 Ruckhalte-/Versickerbecken VSB1 km 84,135 1:500/1:100 | Nov. K AM EBl1-EW- 2106- FO1
2015 - -
2107 Ruickhalte-/Versitzbecken VZB2 km 85,185 1:500/1:100 | Nov. K AM EB1-EW- 2107- FO1
2015 - -
2108 Ruickhalte-/Versitzbecken VZB5 km 88,000 1:500/1:100 | Nov. K AM EB1-EW- 2108- FO1
2015 - -
2109 Ruckhalte-/Versickerbecken VSB3 km 88,950 1:500/1:100 | Nov. K AM EB1-EW- 2109- FO1
2015 - -
2110 Ruckhalte-/Versickerbecken VSB8 km 92,770 1:500/1:100 | Nov. K AM EB1-EW- 2110- FO1
2015 - -
2111 Rickhalte-/Versickerbecken VSB6 km 91,080 1:500/1:100 | Nov. K AM EB1-EW- 2111- FO00
2015 - -
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BAND 3 - OBJEKTE

o Inhalt MaRstab | Fertig- Plannummer
2 stellung
<
L
3100 | AM 2 - Wildbriicke
3101 Technischer Bericht (Variante 1 + 2) Nov. K AM EB1 KB- 3101- FO0O
2014 - - -
3102 Draufsicht (Variante 1 + 2) 1:100 Nov. K AM EB1 KB- 3102- FO0O
2014 - - -
3103 Schnitte, Ansicht (Variante 1 + 2) 1:100 Nov. K AM EB1 KB- 3103- FO00
2014 - - -
3200 | AM 3 - Unterfihrung Replach
3201 Technischer Bericht Nov. K AM EB1 KB- 3201- FOO
2014 - - -
3202 Objektsplan 1:200/100/50 | Nov. K AM EB1 KB- 3202- FOO
2014 - - -
3300 | AM 5/ AMS5.1 - Wildbriicke
3301 Technischer Bericht Nov. K AM EB1 KB- 3301- FO0O
2014 - - -
3302 Draufsicht 1:100 Nov. K AM EB1 KB- 3302- FOO
2014 - - -
3303 Schnitte 1:100 Nov. K AM EB1 KB- 3303- FO00
2014 - - -
3400 | AM 8 - Unterfiihrung Ruttach - Tscherberg
3401 Technischer Bericht Nov. K AM EB1 KB- 3401- FOO
2014 - - -
3402 Objektsplan 1:200/100/50 | Nov. K AM EB1 KB- 3402- FOO
2014 - - -
3500 | AM 10 - Unterfiihrung Heiligengrab
3501 Technischer Bericht Nov. K AM EB1 KB- 3501- FO0O
2014 - - -
3502 Objektsplan 1:100/50 Nov. K AM EB1 KB- 3502- FO0O
2014 - - -
3600 | AM Ob - Jauntalbrucke
3602 Verbreiterung Widerlager St. Paul (Nord) - Objektplan 1:100 Nov. K AM EB1 KB- 3602- FOO
2014 - - -
3700 | AM 9 - Bahnbriicke Gber Wildkorridor
3701 Technischer Bericht Nov. K AM EB1 KB- 3701- FOO
2015 - - -
3702 Briickenubersichtsplan - Draufsicht, Schnitte 1:100/50 Nov. K AM EB1 KB- 3702- FO0O
2015 - - -
BAND 4 -
STRASSENBAU
o Inhalt MaRstab | Fertig- Plannummer
g stellung
<
w
4100 | StralRenbau
4101 | Differenzbericht - Wege Stadtgemeinde Bleiburg, G1 - G16 Nov. K AM EB1 SB- 4101- FO1
2015 - - -
4102 Differenzbericht - Wege Stadtgemeinde Feistritz Nov. K AM EB1 SB- 4102- FO1
2015 - - -
4103 Park & Ride Anlage Wiederndorf-Aich - Lageplan 1:500 Nov. K AM EB1 SB- 4103- F00
2014 - - -
4104 | Park & Ride Anlage Wiederndorf-Aich - Querprofile 1:100 Nov. K AM EB1 SB- 4104- F00
2014 - - -
4105 | G18 - Unterfuhrung Heiligengrab (AM10) - Lageplan 1:500 Nov. K AM EB1 SB- 4105- F00
2014 - - -
4106 G18 - Unterfuhrung Heiligengrab (AM10) - Léangenschnitt 1:1000/10 | Nov. K AM EB1 SB- 4106- F00
0 2014 - - -
4107 G18 - Unterfuhrung Heiligengrab (AM10) - Querprofile 1:100 Nov. K AM EB1 SB- 4107- F00
2014 - - -
4108 G17 - Gemeindestrae Ruttach-Tscherberg (AM9) - 1:1000/10 | Nov. K AM EB1 SB- 4108- F00
Langenschnitt 0 2015 - - -

Koralmbahn Graz — Klagenfurt
Aich - Mittlern
Differenzgenehmigung 2014

Gutachten gemaR § 31a EishG
STELLA Ingenieurbiiro GmbH
Revision 1 / Dezember 2015




BAND 5 - STRECKENAUSRUSTUNG

24

Inhalt

Einlage

MaRsta | Fertig- Plannummer

b stellung

5001 | SFE - Gleisschemaplan _ K AM EB1 SF- 5001- FO0O
2014 - - -

5101 | Technischer Bericht der Oberleitungsanlage Nov. K AM EB1 SF- 5101- FOO
2014 - - -

5102 | Schaltplan der Oberleitungsanlage - Nov. K AM EBl1 SF- 5102- FOO
2014 - - -

5201 | Technischer Bericht der Energietechnik - Nov. K AM EBl1 SF- 5201- FOO
2014 - - -

5202 Schemaplan Stromversorgungsnetz --- Nov. K AM EB1 SF- 5202- F00O
2014 - - -

5301 | Technischer Bericht der Leit- und Sicherungstechnik Nov. K AM EB1 SF- 5301- FO0O
2014 - - -

5401 | Technischer Bericht der Telekomanlagen Nov. K AM EB1 SF- 5401- F0O
2014 - - -
BAND 6 - HOCHBAU
o Inhalt MaRstab | Fertig- Plannummer
2 stellung
=
L
6001 Technischer Bericht - Nov. K AM EB1 HB- 6001- FOO
2014 - - -
6002 Hst. Wiederndorf - Aich / Technikgebaude und Wartekoje 1:50/100/200 | Nov. K AM EB1 HB- 6002- FOO
2014 - - -
6003 Hst. Wiederndorf - Aich / Fahrraduiberdachung 1:50/1250 | Nov. K AM EB1 HB- 6003- FOO
2014 - - -
BAND 7 -

GRUNDEINLOSE

Inhalt

Einlage

Malsta | Fertig- Plannummer

b stellung

7101 | Grundeinléseplan 1:2000 K AM EB1 GE- 7101- FO1
2015 - - -

7201 Grundeinléseverzeichnis - Nov. K AM EB1 GE- 7201- FO1
2015 - - -

7202 | Gesamtparteienverzeichnis --- Nov. K AM EBl1 GE- 7202- FO1
2015 - - -
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BAND 8 - RODUNGSUNTERLAGEN

o Inhalt MaRsta | Fertig- Plannummer
g b stellung
<
w
8100 | Bericht
8101 Differenzbericht Rodung Nov. K AM EB1 RO- 8101- FO1
2015 - - -
8200 | Verzeichnisse
8201 Rodungsplan KG St. Michael 1:1000 Nov. K AM EB1 RO- 8201- FO1
2015 - - -
8202 Rodungsplan KG Moos 1:1000 | Nov. K AM EB1 RO- 8202- FO0O
2015 - - -
BAND 9 - WEITERFUHRENDE UNTERLAGEN / GUTACHTEN
o Inhalt Mafstab | Fertig- | Plannummer
2 stellung
=
w
9100 | Unterlagen Planungskoordination
9101 Differenzbericht Evaluierung (SIGE-Dokumene) Nov. K AM EB1- 9101 - FOO
2014 - - WU -
9102 Unterlagen flr spéaterer Arbeiten Nov. K AM EB1- 9102 - FOO
2014 - - WU -
9200 | TSI Gutachten
9201 EG-Zwischenbericht Teilsystem Infrastruktur Nov. K AM EB1- 9201 - FOO
2014 - - WU -
9202 EG-Zwischenbericht Teilsystem Energie Nov. K AM EB1- 9202 - FO0O
2014 - - WU -
9300 | Auswirkung der Geschwindigkeitsanhebung
9301 Bericht Gber die Auswirkungen der Anhebung der Sept. K AM EB1- 9301- FOO
Streckenhdchst- geschwindigkeit von 200 km/h auf bis zu 250 2014 - - wWu -
km/h
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2 BEFUND

2.1 Allgemeines

Die EinzelbaumalRnahmen, die nach § 36 Abs. 1 EisbG 1957 BGBI. Nr. 60, idF BGBI. |
Nr. 61/2015 fir sich genommen grundsétzlich genehmigungsfreie Tatbestande darstellen,
sowie Anderungen, die gemaR § 20 Abs. 1 EishG 1957 BGBI. Nr. 60, idF BGBI. | Nr.
61/2015 ErsatzmaRRnahmen darstellen, werden — im Sinne des unteilbaren Ganzen, jedoch
in entsprechend geringerer Tiefe und soweit eisenbahnrechtlich erforderlich- ebenso im
Projekt dargestellt und im gegenstandlichen 8 31a-Gutachten beurteilt.

Die kilometrischen Angaben in diesem Befund sind grundsatzlich auf ganze Meter
angegeben.

Die BaumalRnahmen sind in den Einreichunterlagen beschrieben und werden in diesem

Gutachten nur insoweit dargestellt, wie es fir die eisenbahnfachliche Beurteilung der
Genehmigungsfahigkeit als erforderlich erachtet wird.

2.2 Grundeinldse

Die fur das geédnderte Bauvorhaben erforderlichen Flachen sind im Grundeinldseplan
(Einlagen 7101) dargestellt und groRteils bereits seitens OBB-Infrastruktur AG eingelost.
Ein Grundeinldseverzeichnis (Einlage 7201) sowie ein Gesamtparteienverzeichnis (Einlage
7202) liegen den Unterlagen bei.

2.3 Betriebliche Vorgaben

Die Eisenbahnanlagen liegen auf folgender Konsens-Strecke:

e Koralmbahn (KAB) OBB-Neubaustrecke Graz — Klagenfurt, Einreichabschnitt Aich —
Mittlern von Projekt-km 83,444 bis Projekt-km 92,970

e Nr. 1020 (Prevalje) — Staatsgrenze nachst Bleiburg — Spittal-Millstattersee
(nur Streckenanbindung, Bleiburger Schleife)
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Die Eisenbahnanlagen liegen auf folgender OBB VzG-Strecke:

e Koralmbahn (KAB) OBB-Neubaustrecke Graz — Klagenfurt, Einreichabschnitt Aich —
Mittlern von Projekt-km 83,444 bis Projekt-km 92,970

e Nr. 41001 St. Paul — Klagenfurt Hbf (in Kt)
(nur Streckenanbindung, Bleiburger Schleife)

Die Strecke 41001 entspricht der Streckenklasse D4, ist eingleisig, am Bestand nicht
elektrifiziert und mit dem punktférmigen Zugbeeinflussungssystem PZB ausgerustet.

Die Strecke Koralmbahn wird im gegenstandlichen Streckenabschnitt neu 2-gleisig
errichtet und mit dem linienférmigen Zugbeeinflussungssystem ETCS L2 ausgerustet.

2.3.1 Allgemeines

Festlequng der fir den Betrieb maRgebenden Rahmenbedingungen
(gem. § 6 Abs. 3 Z5lit h EBEV):

Die OBB-Infrastruktur AG beabsichtigt die Errichtung des Teilabschnittes Aich — Mittlern
im Zuge der Errichtung der Koralmbahn Graz — Klagenfurt.

Die Geschwindigkeit auf der Strecke im Bereich des Bauvorhabens wird verandert. Die
Betriebsgeschwindigkeit fir die Gleise 1 und 2 wird von 200 km/h auf 250 km/h
angehoben. Ein Entwurfs VzG liegt dzt. noch nicht vor, jedoch sind die
Geschwindigkeitsdnderungen in den Projektunterlagen angefiihrt.

Als Zugbeeinflussungssystem ist das linienférmige Zugbeeinflussungssystem ETCS L2
vorgesehen. Die Errichtung des ETCS L2 Systems auf der Strecke als auch die GSM-R
Einrichtungen und des Radio Block Center erfolgt parallel im Rahmen eines getrennten
Projekts und ist daher nicht Gegenstand der Einreichung. Es ist geplant die Betriebsflihrung
auf der neu zu errichtenden Strecke gemilB3 dem ,,Leitfaden Betriebsfiihrung ETCS* der
OBB-Infrastruktur AG, GB Betrieb und Systeme, durchzufithren. DemgemaR sind keine
ortsfesten Lichtsignale erforderlich und fur den Storungsfall zur Abgrenzung der
Blockabschnitte und zur Deckung von Streckenabschnitte werden ,,Blockkennzeichen®
(ETCS — markerboards) verwendet.

Diese Betriebsfihrung gemaB dem , Leitfaden Betriebsfiihrung ETCS“ der OBB-
Infrastruktur AG, GB Betrieb und Systeme, ist zum heutigen Zeitpunkt konzeptionell
moglich, jedoch ist die Betriebsfihrung ohne herkdmmliche ortsfeste Lichtsignale
aufgrund der zum heutigen Zeitpunkt geltenden Betriebsvorschriften der OBB-
Infrastruktur AG (V2 und V3) nicht moglich. Die erwéhnte Betriebsfiihrung ist daher zum
Zeitpunkt der geplanten Betriebsaufnahme (2022) nur unter der einschrankenden
Bedingung einer, seitens der verfahrenszustandigen Behdrde dann genehmigten,
vorangehenden Anpassung der Betriebsvorschriften der OBB-Infrastruktur AG moglich.
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Aus heutiger Sicht und unter Berticksichtigung der aktuell geltenden Dienstvorschriften der
OBB-Infrastruktur AG sind ortsfeste Lichtsignale in Verbindung mit den hierfur
vorgesehenen PZB Einrichtungen zu errichten (siehe hierzu auch ZSB 13 der OBB-
Infrastruktur AG).

Die Freimeldung von Abschnitten der freien Strecke (Streckenfreimeldung) erfolgt mittels
Achszéhlkreisen.

Im betroffenen Streckenabschnitt wird eine Arbeitsstellensicherungsanlage (AWS)
errichtet. Fir den Fall einer nicht fristgerechten  Fertigstellung  der
Arbeitsstellensicherungsanlage (Zeitpunkt der Betriebsaufnahme) dirfen zum Schutz der
Arbeitnehmerlinnen die Arbeiten im Gefahrenraum von Gleisen grundsatzlich nur gemal §
26 Abs. 2 EisbAV durchgefiihrt werden. Bei allen Tatigkeiten im Gefahrenraum der Gleise
findet die technische MalBnahme ,keine Fahrten (beispielsweise mittels
Befahrbarkeitssperren) zur Unterstiitzung der betrieblichen MalRnahme gemal § 26 Abs. 2
EisbAV Anwendung.

Beschreibung der Auswirkungen des Bauvorhabens auf den Betrieb
(gem. 8§ 6 Abs. 3 Z5 liti EBEV):

Das Betriebsprogramm wird verandert bzw. wird ein eigenes neues Betriebsprogramm fur
den neu errichteten Streckenabschnitt aufgelegt. Das Verkehrsaufkommen zum Zeitpunkt
der Inbetriebnahme wird bericksichtigt. Dieses Betriebsprogramm liegt zum heutigen
Zeitpunkt noch nicht detailliert vor.

Die Bedienung der Eisenbahnsicherungsanlagen erfolgt, aufgrund der Integration in die
BZV, durch den zustandigen Fahrdienstleiter in der BFZ Villach (BZV) Uber die
einheitliche Bedieneroberflache EBO2.

Beschreibung der MaRnahmen zur Hintanhaltung und Beherrschung von
auflergewodhnlichen Ereignissen (gem. 8 6 Abs. 3 Z 5 lit kK EBEV):

Fur ein Notfahrprogramm sind die innerhalb der Notfahrwege im durchgehenden
Streckengleis liegenden Weichen mit Antriebsschldssern, ergdnzt mit dem Signal ,,Weiche
gesichert* ausgeriistet. Zusitzlich kdnnen im Stérungsfall zur Abwicklung von Fahrten von
und nach Bleiburg im Bereich der Abzweigstelle Lavanttal 5 die Weichen 202, 201 und
200 fur die jeweilige Fahrt auf das Streckengleis 1 und 2 in Richtung Lavanttal mit
Antriebsschldssern, ergénzt mit dem Signal ,,Weiche gesichert®, abgesperrt werden.

Im Bereich Abzweigstelle Lavanttal 5 miindet die Bestandsstrecke OBB VzG-Strecke
41001 St. Paul — Klagenfurt Hbf (in Kt) (Bleiburger Schleife) in die neu zu errichtende
Strecke Koralmbahn. Die Einbindung erfolgt mit der Weiche W202 im km 79,637 der
Strecke 41001 (Bleiburger Schleife) bzw. in km 86,963 der Koralmbahn.
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Entgegen der hierfur geltenden Vorschriftenlage gemald § 22 Abs. 4 EisbBBV idF BGBI.
Il Nr. 15/2014 wird als Flankenschutzeinrichtung keine Schutzweiche errichtet. Als
Flankenschutzvorkehrung und somit die Sicherung des Gefahrenpunktes soll durch Einsatz
des linienférmigen Zugbeeinflussungssystems ETCS L2 auf beiden zufiihrenden Strecken
in Verbindung mit spezifischen betrieblichen Voraussetzungen und MalRnahmen erfolgen.
Demgemall soll die Sicherheit und Ordnung des Bahnbetriebs im Bereich des
Gefahrenpunkts trotz der Verwendung einer anderen als der im 8 22 Abs. 4 EishBBV
genannten Flankenschutzeinrichtung gewahrleistet sein.

Ein dementsprechender Antrag zur Zulassung im Einzelfall einer anderen als in der
Eisenbahnbau- und -betriebsverordnung idF BGBI. Il Nr. 156/2014 vorgeschriebenen
Vorkehrung gemaR § 10 EisbBBV idF BGBI. Il Nr. 156/2014, wird seitens der OBB-
Infrastruktur AG bei der verfahrensfuhrenden Behdrde (BMVIT) eingebracht. Dieses
Gesamtgutachten beruht auf der positiven Erledigung dieses Antrags.

Phasen der Betriebsaufnahmen (§ 6 Abs. 3 Z 5 lit m EBEV):

Die Neuerrichtung des gegenstéandlichen Streckenabschnitts erfolgt im Rahmen des
Gesamtbauvorhabens zur Errichtung der Koralmbahn (Verbindung Graz Hbf — Klagenfurt
Hbf). Dementsprechend folgen die Phasen zur Errichtung und zur Inbetriebnahme des
gegenstandlichen Streckenabschnitts der Projektplanung des Gesamtbauvorhabens. Aus
heutiger Sicht ist geplant den gegensténdlichen Streckenabschnitt im Jahr 2022 in Betrieb
zu nehmen.

2.3.2 Betriebsstellen

DB 640 Codierung

Bf Bleiburg Ble

Selbstblockstelle Lavanttal 4 Sbl Lav4

Abzweigstelle Lavanttal 5 Abzw Lav5

Selbstblockstelle Lavanttal 6 Sbl Lav6

Selbstblockstelle Lavanttal 7 Sbl Lav7

Selbstblockstelle Lavanttal 8 Sbl Lav8

BFZ Villach BZV
Koralmbahn Graz — Klagenfurt Gutachten gemaR § 31a EishG
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2.3.2.1  Bahnhof Bleiburg

Der Bahnhof Bleiburg (Ble) in km 86,335 der OBB VzG-Strecke 41001 dient als
Unterwegsbahnhof sowohl dem Giter- als auch dem Personenverkehr. Die
Eisenbahnsicherungsanlagen des Bahnhofs Ble sind in einem Stellwerk der Bauart EM55
zusammengefasst.

Der Bahnhof ist mit einem Fahrdienstleiter besetzt, verfligt tiber einen Randbahnsteig auf
Seite des Aufnahmegebdudes (Gl 1) und einen, Uber eine Personenunterfiihrung
schienenfrei erreichbaren, Inselbahnsteig (GI 5 und Gl 3).

Die Errichtung eines elektronischen Stellwerks sowie Veranderungen an der Gleis- und
Weichenlage sind Gegenstand eines parallel durchgefiihrten getrennten Bauvorhabens und
somit nicht Gegenstand der hier vorliegenden Einreichung.

Die Betriebsstelle Bf Bleiburg ist vom gegenstandlichen VVorhaben nicht betroffen.

2.3.2.2  Selbstblockstelle Lavanttal 4

Die Selbstblockstelle Lavanttal 4 (Sbl Lav4) wird in km 84,375 bzw. in km 84,425 neu
errichtet. Die Sbl Lav4 wird vom ausgelagerten Ein- Ausgaberechner (EAR) in der
Abzweigstelle Lavanttal 5 (Abzw Lav5) des ESTW Mittlern im Bf Mittlern ferngestellt.
Die Bedienung erfolgt, nach Integration des ESTW Mittlern in die BFZ Villach,
ferngesteuert durch die BFZ Villach.

2.3.2.3  Abzweigstelle Lavanttal 5

Die Abzweigstelle Lavanttal 5 (Abzw Lav5) wird im Bereich der Haltestelle Wiederndorf-
Aich neu errichtet. Die Einbindung der Bestandstrecke 41001 in der Abzw Lav5 erfolgt in
km 79,637 der Strecke 41001 bzw. in km 86,963 der Koralmbahn tber die Weiche 202.

Im km 87,281 der Koralmbahn wird ein Technikgebdude zur Unterbringungen des vom
ESTW Mittlern ausgelagerten Ein- Ausgaberechners (EAR) errichtet.

Das Technikgebadude verfugt Gber

einen ca. 6m2 groRen VVorraum,

einen klimatisierten und temperaturiiberwachten Rechnerraum mit ca. 15m2,
einen temperaturtiberwachten Raum fir die Stromversorgung mit ca. 15m2 und
uber einen klimatisierten und temperaturtiberwachten Batterieraum mit ca. 6m2.
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Der Zutritt zu den technischen R&umlichkeiten und damit der Zugriff auf technische
Einrichtungen  werden  jeweils durch einen gesonderten Verschluss (z.B.
Sicherheitsschloss) verhindert. Ein Zutritt ist daher nur fur autorisierte Personen mdglich.
Der ausgelagerte EAR in der Abzweigstelle Lavanttal 5 integriert die
Eisenbahnsicherungsanlagen der Abzweigstelle Lavanttal 5, der Sbl Lav4 und der Sbl
Lav6.

Die Abzweigstelle verfligt, mit den Weichen 200, 201, 203 und 204, Uber eine doppelte
Uberleitungsverbindung zwischen den beiden Streckengleisen der Koralmbahn.

2.3.2.4 Haltestelle Wiederndorf-Aich

Die Haltestelle Wiederndorf-Aich wird, im Bereich der Abzweigstelle Lavanttal 5, neu
errichtet. Fur die Abzweigstelle Wiederndorf-Aich ist dzt. noch kein Betriebsstellencode
gemé&l DB 640 vergeben. Die Haltestelle dient dem Personenzug-Halt. In der Haltestelle
Wiederndorf-Aich wird ein 160 Meter langer Randbahnsteig errichtet. Der Randbahnsteig
verfugt uber einen schienenfreien Zugang, die Sicherheit der Reisenden in der unbesetzten
und fernbedienten Betriebsstelle ist gewahrleistet.

2.3.2.5 Selbstblockstelle Lavanttal 6

Die Selbstblockstelle Lavanttal 6 (Sbl Lav6) wird in km 89,050 bzw. in km 89,100 neu
errichtet. Die Sbl Lav6é wird vom ausgelagerten Ein- Ausgaberechner (EAR) in der
Abzweigstelle Lavanttal 5 (Abzw Lav5) des ESTW Mittlern im Bf Mittlern ferngestellt.
Die Bedienung erfolgt, nach Integration des ESTW Mittlern in die BFZ Villach,
ferngesteuert durch die BFZ Villach.

Im Bereich der Sbl Lav6 wird in km 89,000 ein Zuglaufcheckpoint (ZLCP) realisiert. Ein
Zuglaufcheckpoint ist ein ortlich festgelegter Punkt im Schienennetz, an dem die
Uberpriifung von Ziigen hinsichtlich ihres einwandfreien Zustandes automatisch
durchgefuhrt wird und etwaige Fehlzustdnde erfasst werden. Diese ZLCP dienen der
Unterstitzung und der Automatisierung der gema® OBB DV V3 vorgesehenen
Zugbeobachtung.

Der Zuglaufcheckpoint in km 89,000 wird in das Betriebsinformationssystem der BFZ
Villach  eingebunden und verflugt (ber die erforderliche Sensorik  zur
Lichtraumprofilmessung, zur Entgleisungsdetektion, zur Radkraftmessung und zur Ortung
von HeiBlaufern.
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2.3.2.6  Selbstblockstelle Lavanttal 7

Die Selbstblockstelle Lavanttal 7 (Sbl Lav7) wird in km 90,850 bzw. in km 90,900 neu
errichtet. Die Sbl Lav7 wird vom ESTW Mittlern im Bf Mittlern ferngestellt. Die
Bedienung erfolgt, nach Integration des ESTW Mittlern in die BFZ Villach, ferngesteuert
durch die BFZ Villach.

2.3.2.7  Selbstblockstelle Lavanttal 8

Die Selbstblockstelle Lavanttal 8 (Sbl Lav8) wird in km 92,460 bzw. in km 92,510 neu
errichtet. Die Sbl Lav8 wird vom ESTW Mittlern im Bf Mittlern ferngestellt. Die
Bedienung erfolgt, nach Integration des ESTW Mittlern in die BFZ Villach, ferngesteuert
durch die BFZ Villach.

2.3.2.8 Haltestelle Mittlern Uberholbahnhof Mittlern

Die Errichtung der Betriebsstelle und eines elektronischen Stellwerks sind Gegenstand
eines parallel durchgefuhrten getrennten Bauvorhabens im Bereich der Neubaustrecke der
Koralmbahn, Einreichabschnitt Mittlern — Althofen, und somit nicht Gegenstand der hier
vorliegenden Einreichung.

Die Betriebsstelle Hst Mittlern ist vom gegenstandlichen VVorhaben nicht betroffen.

2.3.2.9  Betriebsfiihrungszentrale Villach (BFZ Villach)

Die BFZ Villach wurde in einem gesonderten Geb&ude in 9500 Villach, Piccostrale 4
(gegeniiber dem Aufnahmegebadude des Bahnhofs Villach Hbf) errichtet. Die BFZ Villach
wird im Endausbau Gber 42 Arbeitsplétze fiir die Bediener des gesamten Bereiches der BFZ
Villach verfligen. Die Dispo-Arbeitsplatze (RVL) werden nach den Anforderungen von
Netzbetrieb ausgeristet. Die Fahrdienstleitung ist im 1.0Obergeschol’ untergebracht.

Die in den Raumlichkeiten der BFZ Villach errichteten Einrichtungen und somit auch die
aufgestellten Arbeitsplatze entsprechen den Anforderungen des EisbG und auch den
Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes. Dem Bediener werden die jeweils
unterschiedlichen Stellwerks- und Blockbauarten am Monitor durch Bemalung optisch
angezeigt. Die Bedienung erfolgt tiber die einheitliche Bedienoberflache EBO2.

Die erforderlichen betrieblichen Unterlagen wie Betriebsplane, Betriebsstellenbeschrei-
bungen, Angaben Uber die Anwendung der Notfahrprogramme usw. werden aufgelegt. Ein
Wartungs-, Instandhaltungs- und Stérungskonzept fiir den BFZ-Bereich wird erstellt.
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Ein mit dem Betrieb abgestimmtes Stérungsmanagement ist sowohl fir die eisenbahn-
sicherungstechnischen Einrichtungen als auch fur die Einrichtungen der Leittechnik
mitsamt den dazugehorigen fernmeldetechnischen und stromversorgungsrelevanten
Einrichtungen durch organisatorische Malinahmen sichergestellt.

Die Betriebsfuihrungszentrale ist mit einem technischen Mitarbeiter des Instandhalters rund
um die Uhr im 24 Stunden Management besetzt bzw. Mitarbeiter an anderen Stellen stehen
zur Verfligung. Die Instandhaltung mit den eingesetzten Systemen und Rechnern wird
ordnungsgemal durchgefiihrt werden.

Die vom gegenstandlichen Vorhaben betroffene Eisenbahnsicherungsanlage, der
ausgelagerte Ein-Ausgaberechner des ESTW Mittlern, wird von der BFZ Villach
fernbedient.

Die erforderlichen Anderungen in der BFZ Villach sowie die Einbindung der vom
gegenstandlichen Vorhaben betroffenen Eisenbahnsicherungsanlage, der ausgelagerte Ein-
Ausgaberechner des ESTW Mittlern, in die BFZ Villach erfolgen in einem getrennten
Projekt zur Errichtung der BFZ Villach und sind somit nicht Gegenstand der Einreichung.
Die BFZ Villach ist vom gegenstéandlichen VVorhaben nicht betroffen.

2.4 Eisenbahnbautechnik

241 Trassierung der Gleisanlagen

Als Ubergangsbogen zwischen Gerade und Bogen wird die Klothoide verwendet. Der
maximale Uberhéhungsfehlbetrag betragt 130 mm und entspricht hiermit gemaR RVE Pkt.
5.7.2 dem Ausnahmegrenzwert fir Gleise ohne Zwangspunkte beim Neubau von HL-
Strecken. Die Ausrundungsradien der Gradiente wurden auf eine Vertikalbeschleunigung
von < 0,154 m? ausgelegt und liegen somit unter dem empfohlenen Grenzwert des
Regelwerkes 01.03 der OBB.

Die Ausbaugeschwindigkeit flr die Gleise 1 und 2 wird von V = 200 km/h auf 250 km/h
erhoht.

Das Geschwindigkeitsband stellt sich demnach wie folgt dar:
HL-Strecke:
Gleise 1 + 2: Km 83,444 bis km 92,970: V =250 km/h

Anbindung Regionalbahn / Verbindungsgleis zur Bestandsstrecke Bleiburg — Innichen:

Gleis 1: Km 79,637 bis km 81,278: 'V =100 km/h
Gleis 1: Km 81,278 bis km 81,729: 'V =120 km/h
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Anhebung der Betriebsgeschwindigkeit fir die Gleise 1 und 2 von
200 km/h auf 250 km/h

Die Trassierungsdaten der Lage bleiben grundsatzlich unverandert, es werden jedoch die
Uberhéhungen in den Bdgen und somit die Rampenneigungen in den Ubergangsbogen
angepasst. Die Trassierung stellt sich wie folgt dar:

Uber-
Bg-hpt-pkte S[tli::;n Element L;:g];e ur;(;hlz) Rampe [k\r/n 1 Anmerkung
[mm]
Gleis 1
UE 83 427 250
Klothoide 124,962 | 50 - 0 | 1:2499
UA 83 552 Fehlerprofil
UA 83 556 Delta = +4,500 m
Gerade 322,921 0
UA 83 879
Klothoide 253,099 | 0-117 | 1:2163
UE 84 132
R =3002,35 1154254 117
UE 85 287
Klothoide 253,000 | 117-0 ; 1:2162
UA/UA 85 540
Klothoide 253,000 | 0-117 | 1:2162
UE 85 793
R =-2997,650 | 670,531 | 117
UE 86 463
Klothoide 252,901 | 117-0 | 1:2162
UA 86 716
Gerade 693,651 0
UA 87 410
Klothoide 320,125 | 0-117 | 1:2736
UE 87 730
R =3002,350 (1943262 117
UE 89 673
Klothoide 320,125 | 117-0 | 1:2736
UA 89 993
Gerade 1841,955 0
UA 91 835
Klothoide 320,341 | 0-117 | 1:2738
UE 92 156
R =3002,3650 ;| 813,914 | 117
UE 92 970 250
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Uber-
Bg-hpt-pkte SEE::E” Element L?r:?e u?wzlhl_:) Rampe [k\r/n 1 Anmerkung
[mm]
Gleis 2
UE 83 437 250
Klothoide 125,020 { 50 - 0 | 1:2500
UA 83 562
Gerade 322,990 0
UA 83 885
Klothoide 252,901 | 0-117 { 1:2162
UE 84 138
R =2997,650 :1152,150; 117
UE 85 290
Klothoide 253,000 | 117-0 { 1:2162
UA/UA 85 543
Klothoide 253,000 | 0-117 | 1:2162
UE 85 796
R =-3002,350 | 671,881 | 117
UE 86 468
Klothoide 253,099 | 117-0 | 1:2163
UA 86 721
Gerade 693,678 0
UA 87 415
Klothoide 319,875 | 0-117 {1:2734
UE 87 735
R =2997,650 ;1939,970; 117
UE 89 675
Klothoide 319,875 | 117-0 {1:2734
UA 89 995
Gerade 1842,205 0
UA 91 837
Klothoide 320,090 | 0-117 | 1:2736
UE 92 157
R =2997650 | 812515 117
UE 92 970 250
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2.4.1.2  Anderung der Ausrundungsradien bei den Neigungswechseln der
Gleise 1 und 2 der HL-Strecke

Bei den Trassierungsdaten der Hohe wurden die Ausrundungsradien der Neigungswechsel
an die neue Betriebsgeschwindigkeit angepasst. Diese stellen sich nun wie folgt dar:

Neigungs- | Station Tang. Neigung
wechsel k] Ausrundung Lange [%o] Anmerkung
Gleis 1 / HL-Strecke

NW 83 224

10,000
NW 83 360 {Kuppe 24.000 m | 120,000

0,000
NW 84 186 {Wanne 33.328 m | 25,000

1,500
NW 84 707 {Wanne 32.311 m | 105,000

8,000
NW 86 262 {Kuppe 32.383 m {170,000

-2,500
NW 87 998 {Wanne 32.941 m | 140,000

6,000
NW 89 176 iWanne 32.512 m | 32,500

8,000
NW 90 269 :Kuppe 36.368 m | 100,000

2,500
NW 91 271 :Wanne 32.005 m { 80,000

7,500
NwW 92 276 iKuppe 32.318 m | 105,000

1,000
NW 93 314

2.4.1.3  Verschiebung der Uberleitverbindung im Bereich der Abzweigstelle
Lavanttal 5 (Hst Wiederndorf-Aich) nach km 86,779 bis km 87,266

Die urspriinglich von km 91,402 bis km 91,762 situierte Uberleitverbindung entfallt und
wird nunmehr von km 86,779 bis km 87,266 im Bereich der Abzweigstelle Lavanttal 5 (Hst
Wiederndorf-Aich) hergestellt. Die Uberleitverbindung besteht aus 4 geraden Weichen der
Bauform EW 60-1200 — 1:18,5 und ist in den Ablenkungen mit 100 km/h befahrbar.
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2.4.1.4  Anderung der Gradiente der Verbindung Bleiburger Schleife von
km 80,197 bis km 81,639

Die maximale Neigung der Gradiente der Anbindung der Bleiburger Schleife wurde von
9,5 %o auf 8,0 %o reduziert um den empfohlenen Grenzwert des Regelwerkes 01.03

einzuhalten.

Die Gradiente der Anbindung der Bleiburger Schleife stellt sich nun wie folgt dar:

Neigungs- | Station Tang. Neigung
wechsel k] Ausrundung Lange [%o] Anmerkung
Gleis 1 / Bleiburger Schleife

NW 79 637

-2,500
NwW 80 197 {Wanne 10.000 m | 24,999

2,500
NW 81 118 {Wanne 14.545 m | 40,000

8,000
NW 81 639 {Kuppe 12.303 m | 40,000

1,498
NwW 81772

2.4.2 Unterbau und Oberbau

2.4.2.1  Gleisanlagen

Anderungen im Bereich der Regelquerschnitte

Der urspringlich auf der Jauntalbriicke vorgesehene Gleisabstand von 5,60 m wird
nunmehr, wie auf der anschlieenden freien Strecke, mit einem Abstand von 4,70 m
ausgefihrt.

Links der Bahn wird durchgehend ein Kabeltrog der GroRe Il (vormals GroRe V)
hergestellt. Lediglich im Bereich der Haltestelle Wiederndorf-Aich kommen Kabeltroge
der GroR3e IV und V zum Einsatz. Als Lichtraum kommt das Profil LPR 1 zur Anwendung.

Durch das geénderte Instandhaltungskonzept, wonach Instandhaltungsarbeiten vorwiegend
gleisgebunden durchgefiinrt werden, entfallen im gesamten Projektabschnitt die
bahnparallelen OBB-Bedienwege und ein GroRteil der urspriinglich geplanten Zufahrten.
Zugange und Zufahrten zur Bahnanlage sind nur mehr dort vorgesehen wo zu wartende
SFE-Anlagen situiert sind.
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Anderungen im Bereich des Unterbaues:

Der Unterbau der Anbindung der Bleiburger Schleife soll nunmehr auch wie bei der HL-
Strecke mit einer BT-Bahn ausgefiihrt werden. Die Stérke der bitumindsen Tragschichte
betrdgt 9 cm und weist eine Querneigung von 2,5 % auf.

Anderungen im Bereich des Oberbaues:

Der Oberbau der Anbindung der Bleiburger Schleife wird nunmehr auf Grund der
Ausflhrung einer BT-Bahn als Unterbau mit einer Schotterbettstarke von 45 cm (anstatt 50
cm) hergestellt.

2.4.2.2  Bahnsteige

Anderungen im Bereich der Haltestelle Wiederndorf-Aich

Der Zugang zur Haltestelle erfolgt nunmehr Giber 3 anstatt 2 Rampen, die Breiten zwischen
2,50 m und 3,50 m und eine Rampenneigung von 2,5 % (vormals 6 %) aufweisen. Der
Abstand der Warnlinie von der néchstgelegenen Gleisachse betragt neu 2,30 m bei Vmax =
100 km/h.

Die am Bahnsteig situierte Wartekoje wurde von km 87,235 nach km 87,274 m verschoben
und weist einen Abstand von 4,30 m zur Gleisachse auf.

2.4.2.3  Nebenanlagen

Anderung der Park&Ride-Anlage Haltestelle Wiederndorf-Aich

Die urspringlich fiir 20 Abstellplatze konzipierte Park&Ride-Anlage bietet nunmehr Platz
fir 39 PKW-Stellplatze zuziglich 2 Stellplatze fiir Behinderte. Des Weiteren soll eine
uberdachte Fahrradabstellanlage mit 20 Stellplatzen errichtet werden.

Die Moglichkeit der Erweiterung der Park&Ride-Anlage Richtung Westen um zusétzliche
64 PKW-Stellplatze ist im Lageplan Teil 4 dargestellt.

Anderungen bei Wartungsflachen und Wartungszugangen

Aufgrund des gednderten Instandhaltungskonzeptes, wonach Instandhaltungsarbeiten
vorwiegend gleisgebunden durchgefiihrt werden, entfallen im gesamten Projektabschnitt
die bahnparallelen OBB-Bedienwege und ein Grofteil der urspriinglich geplanten
Zufahrten. Zugénge und Zufahrten zur Bahnanlage sind nur mehr dort vorgesehen wo zu
wartende SFE-Anlagen situiert sind.
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Folgende Wartungsflachen mit Zufahrt werden ausgefuhrt:

Wartungsflache 1.d.B in km 87,570 bei Schaltgerust an der Bleiburger Schleife.
Die OBB Zufahrt wird von km 87,557 bis km 87,861 links der Bahn errichtet und
bindet an die Gemeindestralle G9 an. Die Zufahrt wird auch fur die Instandhaltung
der Gewaésserschutzanlage VZB 5 mitverwendet.

Wartungsflache 1.d.B bei km 89,000 beim Zuglaufcheckpoint und Selbstblock
Lav 6 mit Zufahrt angeschlossen an die Gemeindestral’e G12. Die Zufahrt wird
auch fiir die Instandhaltung der Gewasserschutzanlage VSB 3 mitverwendet.

Folgende Wartungszugange werden ausgefuhrt:

Wartungszugang 1.d.B bei km 83,530 mit Treppe zum Wirtschaftsweg bei

km 83,540

Wartungszugang I.d.B bei km 84,000 zum Selbstblock Lav 4 mit Anschluss an die
Gemeindestralle G2

Wartungszugang 1.d.B bei km 84,015 mit Treppe zur GemeindestralRe G1 bei

km 84,000

Wartungszugang r.d.B bei km 84,015 mit Treppe zur Gemeindestrale G1 bei

km 84,000

Wartungszugang I.d.B bei km 84,400 zum Selbstblock Lav 5 mit Anschluss an die
Gemeindestralle G2

Wartungszugang 1.d.B bei km 86,947 zu den Weichen 200, 201 und 202 mit
Anschluss an die GemeindestralRe G5

Wartungszugang r.d.B bei km 87,160 zum Schaltgeruist mit Anschluss an die
Gemeindestralle G6

Wartungszugang 1.d.B bei km 90,875 zum Selbstblock Lav 7 mit Anschluss an die
Gemeindestralie G16

Wartungszugang r.d.B bei km 92,485 zum mit Selbstblock Lav 8 mit Anschluss
an die GemeindestralRe G18

Die entfallenden Wartungsflachen und Wartungszugange sowie die entfallenden
Bedienungswege sind unter Kapitel 1.6.5 Entfallende Anlagen aufgelistet.
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2.4.3 Konstruktiver Ingenieurbau

2.4.3.1  Anderung Objekt AM Ob, Eisenbahnbriicke tber das Jauntal von
km 83,561 bis km 83,989

Im urspriinglichen Einreichprojekt waren fur die Drauquerung zwei Varianten, Objekt AM
Oa ,,Jauntalbriicke — Amtsentwurf und Objekt AM 0Ob ,Jauntalbriicke — Variante®,
dargestellt, wobei sich die beiden Varianten trassierungstechnisch durch einen
unterschiedlichen Gleisabstand (AM 0a: 5,60m, AM 0b 4,70 m Gleisabstand)
unterscheiden.

Nunmehr soll die Variante AM 0Oa nicht zur Ausfihrung kommen sondern die
Eisenbahnbriicke in Form des Objektes AM Ob umgesetzt werden, wobei das nordliche
Widerlager gegeniiber dem genehmigten Projekt verbreitert wird damit eine Durchfahrt
hinter dem Widerlager St. Paul der Jauntalbriicke hergestellt werden kann.

Der unterfuhrte Weg liegt in der Durchfahrt in einer Geraden und steigt mit 0,8% Gefalle.
Die lichte Durchfahrtshohe des Weges betragt mind. 4,70 m. Der Querschnitt des Weges
weist beidseitig 0,75 m breite Randstreifen und eine 4,00 m breite Fahrbahn auf, womit
sich eine Durchfahrtslichte von 550 m ergibt. Die Ausrichtung des Rahmens zur
Gleisachse des Gleis 1 erfolgt unter 90°.

Das Tragwerk der Wegunterfihrung in km 83,528 ist als gerader, geschlossener Rahmen
geplant. Der Rahmenriegel verlauft keilférmig, mit einer Langsneigung in Gleisrichtung
von 0,91%, sodass keine Niederschlagswasser auf dem Riegel verbleiben konnen. Die
Starke des Rahmenriegels betragt 55,5 cm bis 49,5 cm. Die Stutzweite des Rahmens betragt
6,00 m, die lichte Weite 550 m, die Gesamtlange in der Gleisachse 6,50 m. Das
Rahmentragwerk hat eine Breite von 12,56 m.

Die Rahmenstiele weisen eine Dicke von 50 cm und eine Hohe von 5,33 m auf. Die
Grindung des Rahmens erfolgt mittels Flachfundierung. Als Griindung wird eine 6,80 m
lange Platte mit einer Starke von 60 cm ausgefiihrt. Die Unterkante der Fundamentplatte
liegt 65 cm Uber dem Fundierungsvorsprung des Widerlagers der Jauntalbriicke. Beidseitig
an die Rahmenriegel werden schrage Fllgelwande als Winkelstitzmauern mit an den
Boschungsverlauf angepasster Mauerlange und Maueroberkante angeschlossen. Die
Wandstarke entspricht jener der Stiele. Die Fundierung des Rahmens setzt sich bis an die
Flugelenden fort und ergibt eine Breite von 29,10 m.

Als Tragwerksabdichtung soll eine bituminése Tragwerksabdichtung mit Reaktionsharz,
Polymerbitumenbahn und Elastomerbitumenbahn zur Ausfiihrung kommen. Die
Abdichtung wird mittels Schutzbeton in einer Stdrke von 5 cm geschitzt. Ein
Kantenschutzwinkel schiitzt die Riegelunterkanten gegen Fahrzeuganprall.
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In  Fortsetzung vom anschlieBenden Widerlager der Jauntalbricke werden
Fertigteilrandbalken Typ HL 3.0 mit Kabeltrog IV ausgefiihrt. Auf den Randbalken werden
beidseitig La&rmschutzwande mit einer Hohe von 1,00 m bis 3,00 m ausgefihrt. Auf den
Flugelwénden mit parallelen Entwasserungsrinnen im Kopfbereich kommt ein 1,0 m hohes
Geléander als Absturzsicherung zur Ausfiihrung.

2.4.3.2  Erganzung Objekt AM 2, Wildbrucke Uber die Bahn bei km 86,567

Mit Bescheid der Bundesministerin fir Verkehr, Innovation und Technologie vom
16. Oktober 2008 GZ. BMVIT-820.234/0011-1V/SCH2/2008 wurde der OBB-
Infrastruktur AG die eisenbahnrechtliche Baugenehmigung fir das Objekt AM 02,
Wildbriicke Uber die Bahn bei km 86,567, in Form eines Schalentragwerkes (Variante 1,
gekrimmte Stahlbetonschale) erteilt.

Nunmehr sucht die Projektwerberin um eisenbahnrechtliche Baugenehmigung fiir das
Objekt AM 2 in Form eines konventionellen Rahmentragwerkes (Variante 2) an. Welche
der beiden Varianten ausgefuhrt werden soll wird erst nach Ausschreibung beider
Varianten entschieden.

Der Uberbau des Rahmentragwerkes ist ein gerader, unten offener Rahmen. Um die
Niederschlagswasser zu den Rahmenstielen abzuleiten, wird der Rahmenriegel als
Dachprofil mit einer Neigung von ca. 1,1%, ausgefihrt. Die lichte Weite zwischen den
Stielen betragt 23,80 m, die Stiitzweite des Rahmens 25,00 m. Die gesamte Bauwerksbreite
betragt 26,20 m die Rahmenldnge 29,15 m (inkl. Fundierungen). Die Starke des
Rahmenriegels betrégt an der schwachsten Stelle 123 cm (Knickpunkt bei Anvoutung) und
an der stirksten Stelle 135 cm (Riegelmitte). Die Uberschiittung betragt ca. 50 cm. Die
Rahmenstiele haben eine Stérke von 120 cm und eine Hohe von 8,90 m.

Die Grindung der Rahmenstiele fir das Zweitprojekt erfolgt mittels Flachfundierungen.
Als Grindung werden 4,20 m breite Streifenfundamente, die mittig unter den
Rahmenstielen angeordnet werden, ausgefuhrt. Die Starke der Fundierung betragt 95 cm
bis 100 cm. Die Fligelmauern werden dem Bdschungsverlauf (Neigung 2:3) angepasst. Die
Fundierungen derselben werden als Winkelstlitzmauern ausgebildet und somit ebenfalls
flach mittels Fundamentplatten gegriindet.

Gemal B 45 wurden der Anprall von Eisenbahnfahrzeugen und StraBenfahrzeugen an das
Briickenobjekt berticksichtigt. Bei der Berechnung des Briickenobjektes wurden die
erforderlichen Ersatzlasten aus dem Schienen- und StraRenverkehr geméald B 45 angesetzt.
Die konstruktive Ausbildung der Portalbereiche des Tragwerkes erfolgte ebenfalls gemal
B 45. Die aerodynamischen Einwirkungen vorbeifahrender Zlige auf gleisnahe Anlagen
werden gemal ONORM EN 1991-2, Abschnitt 6.6, im Zuge der Detailplanung
beriicksichtigt.

Das Objekt AM 2 stellt keine Eisenbahnanlage dar, die Rahmenbedingungen fiir die
Querung der Bahntrasse (lichte Weite, lichte H6he, Anprallstof3) werden eingehalten.
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2.4.3.3  Anderung Objekt AM 3, Eisenbahnbriicke Uber die GemeindestraRe
Replach

Am Objekt AM 3, Eisenbahnbriicke der HL-Strecke Uber die Gemeindestralie Replach,
entfallt rechts der Bahn die urspringlich vorgesehene Larmschutzwand. Anstatt der
Larmschutzwand kommt ein Bahngeldnder Typ 1 laut Regelplan 60-0001 als
Absturzsicherung zur Ausfiihrung.

2.4.3.4  Anderung Objekt AM 5, Wildbriicke tber die Bahn bei km 89,677

Das Objekt AM 5, Wildbriicke tber die Bahn bei km 89,677, wird als Rahmentragwerk
nunmehr mit einer lichten Weite von 20,80 m (vormals 18,80 m) und einer
Rahmenstitzweite von 21,80 m (vormals 19,80 m) ausgefuihrt. Die Stielstarke betragt 100
cm, die Starke des Rahmenriegels weitet von 100 cm auf 110 cm in der Riegelmitte auf.
Die Flugelmauern werden in einem Winkel von 25° (vormals 32°) hergestellt. Bei der
Tragwerksabdichtung wird Reaktionsharz anstatt eines Epoxidharzanstriches verwendet.

Das Objekt AM 5 stellt keine Eisenbahnanlage dar, die Rahmenbedingungen fiir die
Querung der Bahntrasse (lichte Weite, lichte Hohe, AnprallstoR) werden eingehalten.

2.4.35  Anderung Objekt AM 9, Eisenbahnbriicke (ber Wildkorridor bei km
92,666

Auf Grund des Entfalles des Objektes AM 8 (Eisenbahnbriicke tber die Gemeindestrale
Ruttach — Tscherberg bei km 92,125) wird die Gemeindestralle Ruttach-Tscherberg (Weg
G17) nunmehr unter der Eisenbahnbriicke AM 9 durchgefiihrt. Dazu wird die Lichte Weite
(ohne Abzug der Tragwerksstiitzen) der Bricke von 50,00 m auf 56,00 m vergroRert
wodurch sich auch ein neuer Kreuzungskilometer mit km 92,666 (vormals km 92,669)
ergibt.

Die Stutzweiten betragen nun 17,00 m fur die beiden Randfelder und 23,00 m fir das
Mittelfeld (vormals 15,50 m Randfelder bzw. 20,00 m Mittelfeld) wobei der Weg G17 im
oOstlichen Randfeld die Briicke unterfahrt. Die Tragwerksstérke an der schwéchsten Stelle
betrdgt nun 109 cm (vormals 90 cm), die Querneigung zu den Abldufen 0,1 %. Der
Stltzendurchmesser bleibt unverdndert mit 90 cm, die Stutzenlange betragt nun 5,55 m.
Die Tragwerkslager sollen als Elastomerlager, die Tragwerksabdichtung aus Reaktionsharz
ausgefihrt werden.

Die Lichte Hohe im Bereich des Wildkorridors betragt nun 4,85 m (vormals 5,00 m), die
Lichte Hohe im Bereich des Weges G17 ist mit > 4,62 m angegeben.
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Um eine Blendwirkung von Fahrzeugen Richtung Wildkorridor zu vermeiden erfolgt
zwischen Weg und Wildkorridor die Ausfuhrung eines Steinsatzes mit aufgesetztem
Blendschutz mit einer Gesamththe von ca. 2 m (1 m Steinsatz + 1 m Blendschutz).

Die Belastungsannahmen (Lastmodell 71 mit o = 1,21 und Lastmodell SW/2 nach
ONORM B 1991-2) bleiben unveréandert.

2436  Anderung Objekt AM 10, Eisenbahnbricke uber die Unterfilhrung
Heiligengrab bei km 81,083

Das Objekt AM 10, Eisenbahnbriicke der Bleiburger Schleife Uber die Unterfiihrung
Heiligengrub bei km 81,083, wurde auf Grund der gednderten Gradiente der Bleiburger
Schleife hthenmalig angepasst und wird mit einer lichten Hohe von 4,70 m ausgefihrt.

Das Tragwerk ist als einfeldriger, geschlossener Rahmen konzipiert und weist eine lichte
Weite von 5,50m auf. Die Spannweite betragt 6,20 m und die gesamte Briickenlange
7,90 m. Die Tragwerksbreite ergibt sich mit 7,40 m aus der Gleis- und
Randbalkengeometrie.

Die Wandhohen betragen im Lichtmall etwa 5,50 m, die Wandstérken sind mit 70 cm
dimensioniert. Die Lagerung des Rahmens erfolgt auf 1m dicken Fundamentrostplatten,
welche auf dem guten, anstehenden Untergrund ruhen. Die Waéande sind in der
Tragwerksplatte und in der Fundamentrostplatte eingespannt und werden fir alle
Brickenlasten und Zwangungen, sowie auch fir Bauzustande bemessen. Die
Fahrbahnplatte ist in gevouteter Profilform konform zum Momentenverlauf konstruiert.
Die 90cm starken Widerlagerflugel bilden mit dem Rahmentragwerk eine Kastenform und
sind in die Rahmenwande eingespannt. Die Fllgel sind parallel zur Bahnachse ausgefihrt.
Die Fundierung erfolgt stitzmauerformig auf einer 90cm dicken Fundamentplatte. Der
Ubergang vom Briickentragwerk zur Trasse wird mit Filterbetonkeilen ausgefiinrt.
Drainagen werden plangemaR angeordnet.

Die ursprunglich vorgesehenen Randbalken werden nicht ausgefiihrt. Stattdessen wird
beidseitig ein Randattikahochzug (60/40 cm) hergestellt und r.d.B ein konventioneller
Kabeltrog der GroRe Ill Gber das Tragwerk gefuhrt. Als Absturzsicherung kommen
beidseitig Brickengeldander 2 (Regelplan 60-0002) zur Ausfiihrung.

24.4 Hochbauten

2.44.1  Anderung der Wartekoje bei der Hst Wiederndorf — Aich bei km 87,274

Die urspringlich bei km 87,235 als Einzelobjekt am Bahnsteig situierte Wartekoje wird
nunmehr nach km 87,274 verschoben und direkt an das dort situierte Technikgeb&dude
angebaut. Der Abstand zur nachstgelegenen Gleisachse betrégt 4,44 m, jener zur Warnlinie
2,14 m.
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Die Wartekoje weist Aufienabmessungen von 6,75 m auf 2,22 m auf und ist als Stahl-
Glaskonstruktion konzipiert. Die Wartekoje befindet sich unter dem ca. 3,50 m
auskragenden Dach des Technikgeb&udes und ist von der Westseite tiber eine Tlr (100/215)
zuganglich.

2.4.4.2  Anderung des Technikgebaudes bei km 87,272 1.d.B

Das urspringlich bei km 87,281 situierte Technikgebdude wurde nach km 87,272
verschoben und in den Abmessungen gedndert. Das Technikgebdude weist
AuRenabmessungen von 13,27 m mal 8,17 m zuzuglich 3,56 m auskragendem Dach auf
und ist zur n&chstgelegenen Gleisachse 3,10 m (Dachvorderkante) entfernt.

Das Technikgebdude besteht aus folgenden Rdumen:
Traforaum mit 6,50 m?

Elektrotechnik-Raum mit 26,74 m?
Mittelspannungstraum mit 6,50 m?

LS-Batterieraum mit 6,00 m2
LS-Vorraum mit 6,00 m2
LS-Stromversorgung mit 15,00 m?
LS-Rechnerraum mit 15,00 m?
TK-Raum mit 15,00 m?

Das Technikgebaude wird als einfacher, geddmmter Stahlbetonbau mit einer vorgehangten,
hinterlifteten Alucobond-Fassade errichtet. Simtliche Rdume (auller LS- VR) werden mit
Zuluft- und Abluftéffnungen fir eine mechanische Belliftung ausgeristet. Ein
Doppelboden mit einer Hohe von 100cm wird eingezogen.

Die anfallenden Dachwaésser werden in einem Sickerschacht auf Bahngrund abgeleitet.

Laut brandschutztechnischer Stellungnahme ist das gesamte Technikgebdude ein
Brandabschnitt der zusatzlich in Unterbrandabschnitte mit der Qualifikation EI 90
ausgefuhrt wird:

Traforaum: Brandschutztlr EI 30 mit Liftungsgitter EI 30 und Panikverschluss

MSP-Raum: Brandschutztlr EI 30 mit Luftungsgitter EI 30 und Panikverschluss

LS-Batterieraum: Brandschutztlr El> 30c und Panikverschluss; sdurebestandiger
Boden; Bellftung nach EN 50272-2; Ture mit Beschriftung laut
Kennzeichnungsverordnung

LS-Stromversorgung: Brandschutztur El> 30c und Panikverschluss

LS-Rechnerraum:  Brandschutztir El> 30c und Panikverschluss

TK-Raum: Brandschutztlr EI 60 und Panikverschluss

Es werden beim Eingangsportal, vor dem Traforaum und vor dem MSP-Raum jeweils 1
TFL K5+ Feuerldschkasten als erste Loschhilfe an die Fassade montiert.
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2.4.43  Anderung des Technikgebiudes (Zuglaufcheckpoint) bei km 89,000
1.d.B

Bei km 89,000 I.d.B wird ein Technikgeb&ude fiir den Zuglaufcheckpoint situiert. Das
Technikgebdude weist AufRenabmessungen von 4,80 m mal 3,20 m auf. Der Abstand zur
néchstgelegenen Gleisachse betrégt 9,60 m. Das Technikgebdude beinhaltet einen Raum
mit 11,76 m2,

Die Griindung erfolgt mittels Stahlbeton-Bodenplatte als Flachgriindung nach statischem
Erfordernis. Die AulRenwande werden in Sandwichplattenbauweise ausgefuhrt, wobei der
Schichtaufbau aus einer 8 cm Stahlbetontragschicht, einer 3 cm starken Warmedammung
aus Hartschaumplatten und einer 5 cm starken Vorsatzschicht besteht. Zwischenwénde
werden aus Stahlbeton hergestellt.

Die R&ume besitzen eine statische Be- und Entliftung. Die Luftzufuhr erfolgt tber
Luftungsgitter in den Tiren, die Abluft stromt Uber Liftungsoffnungen in den
AuBenwénden nach auBen. Als Turen werden geddmmte Blechtiiren verwendet.

Die Dachplatte ist eine Stahlbetonplatte, Starke nach statischem Erfordernis, die mit einem
zeltdachférmigen Gefalle hergestellt wird. Die Dachplatte hat umlaufend einen Uberstand
von 10cm (ber die Wandplatten. Die Dachbeschichtung wird als mehrschichtig
aufgetragener, bitumenhéltiger Anstrich oder gleichwertiges ausgefuhrt.

Die anfallenden Dachwaésser werden in die Bahnentwésserungsanlagen abgeleitet.

2.4.4.4  Neuerrichtung eines Technikgebaudes bei km 90,850 I.d.B

Bei km 90,850 1.d.B wird ein Technikgebdude fir Telekomanlagen situiert. Das
Technikgebdude weist AufRenabmessungen von 4,42 m mal 2,12 m auf. Der Abstand zur
néchstgelegenen Gleisachse betragt 21,00 m. Das Technikgebdude beinhaltet einen Raum
mit 7,38 m2.

Die Griindung erfolgt mittels Stahlbeton-Bodenplatte als Flachgriindung nach statischem
Erfordernis. Die AulRenwande werden in Sandwichplattenbauweise ausgefuhrt, wobei der
Schichtaufbau aus einer 8 cm Stahlbetontragschicht, einer 3 cm starken Warmedammung
aus Hartschaumplatten und einer 5 cm starken Vorsatzschicht besteht. Zwischenwénde
werden aus Stahlbeton hergestelit.

Die Rdume besitzen eine statische Be- und Entluftung. Die Luftzufuhr erfolgt tber
Luftungsgitter in den Tdiren, die Abluft stromt Uber Luftungsoffnungen in den
AuBenwanden nach aul3en. Als Tlren werden geddmmte Blechtlren verwendet.
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Die Dachplatte ist eine Stahlbetonplatte, Stéarke nach statischem Erfordernis, die mit einem
zeltdachformigen Gefalle hergestellt wird. Die Dachplatte hat umlaufend einen Uberstand
von 10cm dUber die Wandplatten. Die Dachbeschichtung wird als mehrschichtig
aufgetragener, bitumenhaltiger Anstrich oder gleichwertiges ausgefthrt.

Die anfallenden Dachwaésser werden in die Bahnentwasserungsanlagen abgeleitet.

2.4.45  Anderungen bei der Ausfilhrung der Funkmaste
Die Lage der Funkmaste wird wie folgt geéndert:

Km 87,283: Funkmast 1.d.B, QBB Regeltype Lange 32 m, Abstand zu Gleis 1 =11,17 m
Km 90,850: Funkmast 1.d.B, OBB Regeltype Lange 32 m, Abstand zu Gleis 1 = 22,25 m

Der Funkmast bei km 85,269 1.d.B entfllt.

2.4.4.6  Errichtung einer Fahrraduberdachung bei km 87,252 1.d.B

Im Bereich der Park&Ride-Anlage bei der Hst Wiederndorf-Aich wird bei km 87,253 1.d.B
eine Uberdachte Fahrradabstellanlage fir 20 Fahrrdader errichtet. Der Abstand zur
nachstgelegenen Gleisachse betrégt 7,50 m.

Die Fahrradiiberdachung weist AufRenabmessungen von 6,14 m auf 3,34 m und eine
Firsthéhe von 3,07 m auf. Die Fahrraduberdachung ist als Stahlkonstruktion konzipiert,
wobei die Nord- und die Siidseite verglast werden.

Die anfallenden Dachwésser werden in einem Sickerschacht auf Bahngrund abgeleitet.
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2.5 Bahnentwasserung

Im Zuge der Umplanung der Entwésserungsanlagen wurden die urspringlich
14 Entwaésserungsabschnitte zu nunmehr 8 Entwésserungsabschnitten zusammengefasst
und dadurch konnte die Anzahl der Beckenanlagen ebenso reduziert werden.

In untenstehender Tabelle sind die nach der Umplanung vorgesehenen
Entwasserungsbecken sowie der bewilligte Planungsstand aus 2006 angeftihrt:

Projekt-km Volumen Volumen
Regenrtickhaltebecken Versicker- bzw. Versitzbecken
VSB1 84,135 255-m2 435 m3 2:500-m2 3.239 m3
VZB1 84,780 105-m3 1.200-m3
VZB2 85,185 260-m2 325 md 2550-m2 3.179 m?
VZB3 85,847 100-m3 1.000-m2
VZB4 87,110 275-m2 300 md 2500-m2 2.796 m?
Versickergrében 80,20 links 500 m?
links und rechts 80,30 rechts 317 m
defSBcLﬁi;lflggﬂ 81,10 links 363 m?
81,10 rechts 240 m3
VZB5 88,000 385-m2 590m3 3:600-m2 4.621 m3
VsB2 88,430 155-m3 1.500-m3
VSB3 88,950 185-m2 755 m3 1.600-m2 4.436 m3
\V/sB4 89,530 245-m3 2.000-m3
\VsB5 90,480 160-m3 1.500-m3
VVSB6 91,080 320-m2 560 m? 3:000-m23.931 m?
VSB8 92,770 180-m2 210 m3 850-m2 1.770 m3
1.070 m3 im oberen Becken
700 m? im unteren Becken
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25.1 Bemessungsregenspenden

Als Grundlage flr die hydraulische Bemessung wird nun der Bemessungsniederschlag des
Gitterpunktes 6169 (M31, R: 111675m, H: 5166067m) des Hydrographischen Dienstes
Osterreich im unmittelbaren Projektgebiet herangezogen, abgefragt am 14.04.2014. Dies
ist als Abanderung gegenuber dem Projekt 2006 zu sehen, wo als Grundlage der
Bemessungen die Niederschlagsauswertungen vom Amt der Karntner Landesregierung
Abt. 18 Wasserwirtschaft / Hydrographie vom 31.06.2006 (Lorenz-Skoda-Modell) flr den
Raum Bleiburg herangezogen wurden.

Die Bemessung der Entwasserungsanlagen fur den unmittelbaren Bereich der Bahnanlage
(Graben, Mulden, Sammelleitungen) erfolgt unverdndert unter der Annahme einer
Regenspende eines 15-mindtigen Starkregens von hundertjahrlicher Haufigkeit. Die
Regenspende fir n= 100, r = 15 min betragt nunmehr flr die Bemessung der Bahngraben
522,2 1/s.ha (,,Mittlere Werte*), bzw. 713,3 1/s.ha (,,Maximalwerte*) fiir die Bemessung
der Versitz- und Versickerungsbecken. Als Vergleichswert aus dem EP 2006 kann eine
Regenspende nach Lorenz-Skoda von 767,78 I/s.ha angefiihrt werden.

2.5.2 Bahngrében

- Regelprofiltypen Bahnseitengrdben HL Strecke

In der UVE ist im Abschnitt des Schongebietes Jaunfeld ein abgedichteter Graben
vorgesehen. Das Schongebiet erstreckt sich nach dem Storfallkonzept von km 84,660 bis
km 88,460.

Beim Profiltyp ,,A* (km 84,660 bis km 88,460) wird das Unterbauplanum der Bahn und
die Grédben abgedichtet. Diese Grében werden nunmehr durchgehend mit einer
Drittelschale ausgekleidet, um die Dichtungsfolie bei Instandhaltungsarbeiten zu schiitzen
und die Abflussmenge bei Starkniederschldgen zu erhohen. Es soll nunmehr in den
Einschnittsbereichen nicht die Folienabdichtung bis 1,50 m (ber Schienenoberkante
hochgestellt werden, vielmehr soll unter einer Humusschicht von 10 cm eine retendierende
Schicht mit einer Starke von 30 cm bis zu einer H6he von 1,50 m tber Schienenoberkante
ausgefuhrt werden, um das Gefahrengut im Storfall speichern zu kénnen.

In den Bereichen aulerhalb des Schongebietes wird das Unterbauplanung der Bahn
unverandert mit 9 cm bituminéser Tragschicht abgedichtet und der Bahngraben als
humusierte Mulde (d=40 cm laut UVE) mit einer Bodenverbesserungsschichte (d=50 cm,
ki<10®) ausgebildet. Das beim Stérfall austretende Gefahrengut wird in der Humusschicht
gespeichert und kann abgetragen werden. Die Bodenverbesserungsschichte verhindert
dabei ein schnelles Eindringen in den Untergrund.
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- Regelprofiltypen Bahnseitengrdben Anbindung Bleiburger Schleife

Im Bereich der Anbindung der Bleiburger Schleife verkehren im Regelbetrieb
Personenzuge und nunmehr auch Nahverkehrsguterziige. Es ist vorgesehen die anfallenden
Wésser in den Grében zu versickern. Der Graben soll als humusierte Mulde mit einer
Humusdicke von d=60 cm und einem Durchlassigkeitsbeiwert von ki < 10° m/s
ausgebildet werden. Das beim Storfall austretende Gefahrengut soll in der Humusschicht
gespeichert und nachfolgend abgetragen werden.

Auf Grundlage des nunmehr giltigen OBB Regelwerkes 09.04 , Gestaltung und
Dimensionierung von Entwisserungsanlagen®, Juli 2013 (vergleiche bewilligtes Projekt
gemiB Planungsbehelf der OBB ,Berechnung der Entwisserungsanlagen von
Bahntrassen, Janner 2001) werden fir Anlagenteile der Entwaésserung des
Oberflachenwassers im Trassenbereich folgende Abflussbeiwerte fir die Bemessung
herangezogen:

Tabelle Abflussbeiwerte

Bezug Abflussbeiwert
Park & Rideplatz, Rettungsplatz 1,0
Fahrbahnflache (HL-Strecke) 0,9
Begleitweg, Wartungsflachen
Gleiszwischenraum 6705
Bahngraben; Boschungen 1 :1,5,
Kies- u. Sandbdden 66 0,3

Die Berechnung des Regenabflusses erfolgt — gesondert nach Einzugsflachen mit
Ausleitungspunkten im Bereich von vorhandenen Vorflutern bzw. in Absetz- und
Rickhaltebecken oder Versitzbecken — in Form von Tabellen.

Zur Festlegung der Bemessungswassermenge wird bei groRerer Langserstreckung eine
Abminderung mittels Zeitbeiwert y beriicksichtigt.

Die Beitragsflaichen werden in Beitragsflaichenplanen dargestellt und kénnen den
Berechnungen im Anhang zum Technischen Bericht entnommen werden.

Fur die Dimensionierung der Bahngrében wird gemdfl dem Regelwerk 09.04 ,,Gestaltung
und Dimensionierung von Entwisserungsanlagen® Pkt. 2.2 , Bemessungsregen der OBB
der mittlere Wert des 10-jahrlichen 15 Minutenregens mit 326,7 I/s.ha (ohne Einstau der
ungebundenen Tragschichten) bzw. des 100-jahrlichen 15 Minutenregens mit 522,2 1/s.ha
(mit Einstau der ungebundenen Tragschichten) herangezogen.

Bei der Bemessung der Bahngraben wird die HQ-100 Anschlaglinie aus dem
Einreichprojekt 2006 durchgehend unterschritten. Ein Einstau der Frostschutzschicht beim
100-j&hrlichen Regenereignis wird wie im Einreichprojekt 2006 zugelassen, ein Einstau
des Kabeltroges wird nicht zugelassen.
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Die minimale Grabentiefe betragt 35 cm, die maximale Grabentiefe 45 cm, die minimale
Grabenbreite 40 cm, die maximale Grabenbreite 80 cm. Um die Abflussmenge zu erhdhen,
werden in den langeren Abschnitten Drittelschalen eingebaut. Der Nachweis der
Transportfahigkeit mit den entsprechenden Grabenabmessungen und Grabenbefestigungen
ist im Band 2 ,,Entwésserungsplanung® in der Einlage 2101 zu finden.

Fur die Bemessung der Bahnseitengraben werden entsprechend dem OBB Regelwerk
09.04 ,,Gestaltung und Dimensionierung von Entwasserungsanlagen® (Juli 2013) folgende
Rauhigkeitsbeiwerte nach (Manning Strickler) herangezogen (in der linken Spalte sind die
jeweiligen Werte aus dem Einreichprojekt 2006 angefthrt).

Tabelle Rauhigkeitsbeiwerte

Kt Kst
Graben unbefestigt (bewachsen/unbewachsen) 35 25/50
Natursteinpflaster 60
Betonhalbschalen 90 90
Grabensohle mit Betonhalbschalen 10-jahrlich 53 60
Grabensohle mit Betonhalbschalen 100-jéhrlich 45

Es werden im Projekt 5 Grabentypen mit hydraulischen Eigenschaften definiert, die
abschnittsweise den jeweiligen Regelprofilen zugeordnet werden.

Die hydraulischen Nachweise werden fiir jeden Entwésserungsabschnitt, links und rechts
der Bahn, getrennt fur 10-jahrliches und 100-jahrliches Bemessungsereignis einzeln
gefiihrt und die jeweilige Bemessungswassermenge der hydraulischen Leistungsféhigkeit
gegenubergestellt.

Regenrilickhaltebecken vor den Versicker- und Versitzbecken wurden wie im Projekt 2006
unveréndert fur ein einjdhrliches Regenereignis bemessen. Die Dauer hdngt von der
FlieRzeit im System ab, betragt aber mind. 10 Minuten. In dem Becken wird der Splilstof3
aufgefangen. Dem Storfall entsprechend missen die Becken jedoch ein Mindestvolumen
von 100 m? aufweisen.

Die Versicker- und Versitzbecken werden fiir ein hundertjahrliches Ereignis bemessen. Die
Regenspenden sind der Spalte der Jahrlichkeit n=0,01 zu entnehmen.

25.3 Bahnqguerungen und Bahnwaésserausleitungen

Grundsatzlich werden geméll dem Regelwerk ,,Berechnung der Entwésserungsanlagen von
Bahnanlagen* alle Rohrdurchldsse / Querungen des Gleiskorpers in der Dimension
DN 1000 und dem Gefélle von 1 % ausgefuhrt.
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Querung km 84,106 DN 1000

Ableitung der Bahnwasser in die Beckenanlage VSB 1

| , blei | P — | |
Querung km 85,100 DN 1000 Ableitung der Bahnwasser in die Beckenanlage VZB 2
| , blei | P — | |

Querung km 87630 87,050 DN 1000

Ableitung der Bahnwasser in die Beckenanlage VZB 4

Querung km 87,930 DN 1000

Ableitung der Bahnwasser in die Beckenanlage VZB 5

| , blei I . - I I

Querung km 88,960 DN 1000 Ableitung der Bahnwasser in die Beckenanlage VSB 3
| , blei . - I I

; ken-90.45¢ o blei | hrw - \ |

Querung km 90,980 DN 1000 Ableitung der Bahnwasser in die Beckenanlage VSB 6

. | , blei | B . I :

Querung km 92,752 DN 1000

Ableitung der Bahnwaésser in die Beckenanlage VSB 8

Die Bemessung der Querungen ist den Berechnungen im Anhang zum Technischen Bericht
zu entnehmen. Die Rohrdurchmesser wurden so gewéhlt, dass die anfallenden
Wassermengen bei einem 100-jahrlichen Starkregenereignis abgefihrt werden kénnen.
Nach der Bahnquerung wird im weiteren Verlauf der Kandle bis zum Zulauf in die
Beckenanlagen gegebenenfalls die Nennweite an die hydraulischen Erfordernisse
angepasst.

254 Ruckhaltebecken

Im Streckenabschnitt sind nunmehr 7 gedichtete Rickhaltebecken (gegentiber 13 Becken
im Projekt 2006) fiir die Bahnwasserausleitungen der Bahntrasse vorgesehen:

Becken Bahn-km Volumen RHB
VSB1 84,135 435 m3
VZB2 85,185 325 m3
VZB4 87,110 300 m3
VZB5 88,000 590 m3
VSB3 88,950 755 m3
VSB6 91,080 560 m3
VSB8 92,770 210 m3

Die Bemessung erfolgt unverandert zum Projekt 2006 auf Abspeicherung des ersten
SpiilstolRes von 10 Minuten Dauer eines 1-jahrlichen Starkregenereignisses. Der Nutzinhalt
ist jedoch mindestens fiir einen Gefahrengutriickhalt von 100 m3 ausgelegt.

Ebenso ist fur die Abfuhr wvon groReren Niederschlagsereignissen eine
Hochwasserentlastung vor der Einmindung in das Riickhaltebecken geplant.
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In der Regeldarstellung werden in Abanderung zum Projekt 2006 nun die Einlaufbauwerke
als Fertigteil-Boschungskopfe sowie die lichte Weite der Hochwasserentlastungsschachte
mit 1,5 x 1,5m dargestellt. Weiters soll im Hochwasserentlastungschacht auf den
Absperrschieber vor Ablauf zum Rickhaltebecken verzichtet werden. Die unter dem
Bodenfilter innerhalb des Drainagekieses angeordnete Drainageleitung soll in DN 250
(anstelle einer Drainageleitung DN 150 gemaR EP 2006) ausgefihrt werden.

Der weitere Beckenaufbau wird unverandert zum Projekt 2006 dargestelit.

255 Versickerungsbecken (VSB)

Im Streckenabschnitt sind nunmehr 5 Versickerungsbecken (gegentber 8 VSB im Projekt
2006) fur die Bahnwaésserausleitungen der Bahntrasse vorgesehen:

Becken Bahn-km Volumen VSB
VSB1 84,135 3.239 m3
VSB3 88,950 4521 m3
VSB6 91,080 3.931 m3
VSB8 92,770 1.770 m3

(2.070 m3 im oberen u. 700 m?3 im unteren Becken)

Der Einlaufbereich soll nunmehr mittels FT-Boschungskopf DN 300 errichtet werden.
Die Bemessung erfolgt analog dem Einreichprojekt 2006.

2.5.6 Versitzbecken (VZB)

Die Becken mit dichter Sohle (Versitzbecken) werden in der Kernzone des Jauntals
zwischen km 84,660 und km 88,460, dem Storfallkonzept entsprechend, zum Einsatz
kommen. Der Beckenaufbau ist aus den Unterlagen der UVE (ibernommen worden und
nunmehr als eine eigene Planbeilage im Regelplan ,,Riickhaltebecken mit Versitzbecken®,
Einlage Nr. 2105, dargestellt.

Der Einlaufbereich soll nunmehr mittels FT-Boschungskopf DN 300 errichtet werden.
Bei den Versitzbecken soll die Beckensohle bzw. bei groen Anlagen ein ca. 550 m?2 grol3er
Anteil der Sohle und der untere, ca. 20 cm hohe Béschungsbereich mittels einer PE-HD-
Dichtfolie und nicht mehr mit bindigem Boden mit einem kiWert von <1x10®8 m/s
abgedichtet werden. Bei einem Storfall soll ein zusétzliches Riickhaltevolumen von ca.
100 m3 zur Verfugung stehen, um das Eindringen des Gefahrengutes in den Boden zu
verhindern.

Die Versickerung des gesammelten Oberflachenwassers erfolgt nur ber die seitlichen
Beckenbereiche und Uber die Sohlbereiche, die aulerhalb der Versitzzone liegen. Die
Boschungen werden deshalb mit einer 50 cm starken Humusschicht abgedeckt und
begrint.
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Im Streckenabschnitt sind nunmehr 3 Versitzbecken (gegeniiber 5 VZB im Projekt 2006)
fiir die Bahnwaésserausleitungen der Bahntrasse vorgesehen:

Becken Bahn-km Volumen VZB
VZB2 85,185 3.179 m3
VZB4 87,110 2.796 m3
VZB5 88,000 4,621 m3

Die Bemessung erfolgt analog dem Einreichprojekt 2006.

25.7 Abschnittsweise Beschreibung der Bahnentwasserung

Der gesamte Einreichabschnitt wurde nunmehr in 8 (anstelle 14) Einzugsgebiete aufgeteilt,
die nachfolgend beschrieben werden:

Einzugsgebiet  Beckenanlage von Bau-km bis Bau-km
1 VSB1 83,560 85,100
2 VSB2 85,100 86,262
3 VZB4 (unverandert) 86,262 87,073
4 VZB5 87,073 88,960
5 VSB3 88,960 90,980
6 Versickerungsgrében 87,373 81,700
(km Bleiburger Schleife)
7 VSB6 90,980 92,640
9 VSB8 (unverandert) 92,640 93,530

Entwasserungsabschnitt 1, Bau-km 83,560 bis Bau-km 85,100

Der Entwasserungsabschnitt 1 umfasst nunmehr die Bahnentwasserung des Abschnittes 1
(km 83,560 bis km 84,710) und des Abschnittes 2 (km 84,710 bis km 85,100) gemaR
Einreichprojekt 2006.

Das Rickhalte-Versitzbecken km 84,780 gemaR EP2006 soll kinftig entfallen und die
anfallenden Bahnwaésser zum VSB1 km 84,135 weitergeleitet werden.

Die gesamte angeschlossene reduzierte Entwasserungsflache wird im Projekt mit
29.031,5 m? angegeben.

Der Bahndurchlass km 84,106 soll als DN 1000, Qv = 2.356 I/s > max Q = 401,9 /s, der
Zulaufkanal zum Becken als DN 1000, Qv = 2.355,5 I/s > max Q = 948,5 I/s ausgefiihrt
werden.

Das Riickhaltebecken wurde auf einen Nutzinhalt von 435 m3 (EP2006: 255 m3), das
Versickerungsbecken auf 3.239 m3 (EP2006: 2.500 m?3) ausgelegt. Die Beckensohle des
Versickerungsbeckens soll um 10 cm tiefer gelegt werden gegentber dem EP2006.
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Entwasserungsabschnitt 2, Bau-km 85,100 bis Bau-km 86,262

Der Entwasserungsabschnitt 2 umfasst nunmehr die Bahnentwasserung des Abschnittes 3
(km 85,100 bis km 85,901) und des Abschnittes 4 (km 85,901 bis km 86,262) gemaR
Einreichprojekt 2006.

Das Riickhalte-Versitzbecken km 85,847 gemaR EP2006 soll kiinftig entfallen und die
anfallenden Bahnwaésser zum VZB2 (neu) km 85,185 weitergeleitet werden.

Die gesamte angeschlossene reduzierte Entwdasserungsflache wird im Projekt mit
24.946,8 m2 angegeben.

Der Bahndurchlass km 85,100 soll als DN 1000, Qv = 2.356 I/s > max Q = 405,2 |/s, der
Zulaufkanal zum Becken als DN 1000, Qv = 2.355,51/s > max Q = 815 I/s ausgefiihrt
werden.

Das Ruckhaltebecken wurde auf einen Nutzinhalt von 325 m3 (EP2006: 260 m3), das
Versitzbecken auf 3.179 m3 (EP2006: 2.550 m3) ausgelegt. Die Beckensohle des
Versitzbeckens soll um 15cm gegeniuiber dem Stand EP2006 angehoben werden.

Entwasserungsabschnitt 3, Bau-km 86,262 bis Bau-km 87,073

Der Entwésserungsabschnitt 3 umfasst nunmehr die Bahnentwasserung des Abschnittes 5
(km 86,262 bis km 87,073) gemaR Einreichprojekt 2006.

Das Rickhalte-Versitzbecken VZB4 km 87,110 gemaR EP2006 soll kiinftig mit den neu
ermittelten anfallenden Bahnwéssern dimensioniert werden.

Die gesamte angeschlossene reduzierte Entwasserungsflache wird im Projekt mit
3.457,5 m? angegeben.

Der Bahndurchlass km 85,100 soll als DN 1000, Qy = 2.356 I/s > max Q = 291,6 |/s, der
Zulaufkanal zum Becken als DN 1000, Qy = 2.355,5 I/s > max Q = 565,5 I/s ausgefiihrt
werden.

Das Riuckhaltebecken wurde auf einen Nutzinhalt von 300 mé (EP2006 275 m3), das
Versitzbecken auf 2.796 m3 (EP2006 2.500 m3) ausgelegt. Im Lageplan erfolgt eine
Anpassung der Beckengeometrie an die aktuellen Verhdltnisse. Eine Detaildarstellung des
Beckens liegt nicht vor.

Park&Ride-Anlage:

Es sind aus wasserbaulicher Sicht keine Anderungen vorgesehen, die wasserrechtliche
Bewilligung hierfur soll gesondert beantragt werden.

Entwasserungsabschnitt 4, Bau-km 87,073 bis Bau-km 88,960

Der Entwésserungsabschnitt 4 umfasst nunmehr die Bahnentwasserung des Abschnittes 6

(km 87,073 bis km 88,430) und des Abschnittes 8 (km 88,430 bis km 88,960) gemaR
Einreichprojekt 2006.
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Das Rickhalte-Versitzbecken km 88,430 gemaR EP2006 soll kinftig entfallen und die
anfallenden Bahnwésser zum VZB5 (neu) km 88,000 weitergeleitet werden.

Die gesamte angeschlossene reduzierte Entwasserungsflache wird im Projekt mit
37.222,3 m2 angegeben.

Der Bahndurchlass km 87,930 soll als DN 1000, Qv = 2.356 I/s > max Q = 1.028,7 I/s, der
Zulaufkanal zum Becken als DN 1000, Qv = 2.580,9 I/s > max Q = 1.900,6 I/s ausgefihrt
werden.

Das Riickhaltebecken wurde auf einen Nutzinhalt von 590 m3, das Versitzbecken auf
4.621 m3 ausgelegt.

Entwasserungsabschnitt 5, Bau-km 88,960 bis Bau-km 90,980

Der Entwasserungsabschnitt 5 umfasst nunmehr die Bahnentwasserung des Abschnittes 8
(km 88,960 bis km 89,588), des Abschnittes 9 (km 89,588 bis km 90,450) und des
Abschnittes 10 (km 90,450 bis km 90,980) geméal3 Einreichprojekt 2006.

Die beiden Ruckhalte-Versitzbecken km 89,530 und km 90,480 gemaR EP2006 sollen
kiinftig entfallen und die anfallenden Bahnwésser zum VSB3 (neu) km 88,950
weitergeleitet werden.

Die gesamte angeschlossene reduzierte Entwésserungsflache wird im Projekt mit
44.304,2 m2 angegeben.

Der Bahndurchlass km 88,960 soll als DN 1000, Qv = 2.356 I/s > max Q = 864,9 |/s, der
Zulaufkanal zum Becken als DN 1000, Qv = 2.470,7 I/s > max Q = 1.744,0 |/s ausgefihrt
werden.

Das Rickhaltebecken wurde auf einen Nutzinhalt von 755 m3 (EP2006: 185m?3), das
Versitzbecken auf 4.436 m3 (EP2006: 1.600 m3) ausgelegt.

Die Sohle des Versickerungsbeckens soll um 10 cm tiefer gegenuber EP2006 ausgefiihrt
werden.

Entwasserungsabschnitt 6, Bleiburger Schleife km 87,337 bis km 81,772

Der Entwésserungsabschnitt 6 umfasst die Bahnentwasserung der Anbindung der
Bleiburger Schleife mit den dortigen 4 Versickerungsgraben km 80,200 links, 80,300
rechts, 81,100 links und 81,100 rechts.

Diese beidseitigen Versickerungsgraben sind mit einer Humusschichte von 60 cm bei einer
Sohlbreite von 40 cm bzw. 75 cm vorgesehen.
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Entwasserungsabschnitt 7, Bau-km 90,980 bis Bau-km 92,640

Der Entwasserungsabschnitt 7 umfasst nunmehr die Bahnentwasserung des Abschnittes 11
(km 90,980 bis km 92,140) und des Abschnittes 12 (km 92,140 bis km 92,640) gemaR
Einreichprojekt 2006.

Die gesamte angeschlossene reduzierte Entwasserungsflache wird im Projekt mit
40.635 m2 angegeben.

Der Bahndurchlass km 90,980 soll als DN 1000, Qv = 2.356 I/s > max Q = 707,5 I/s, der
Zulaufkanal zum Becken als DN 1000, Qv = 2.355,5 I/s > max Q = 1.428,1 |/s ausgefiihrt
werden.

Das Ruckhaltebecken VSB6 km 91,080 wurde auf einen Nutzinhalt von 560 m3 (EP2006:
320 m3), das Versitzbecken auf 3.931 m3 (EP2006: 3.000 m3) ausgelegt.

Entwasserungsabschnitt 9, Bau-km 92,640 bis Bau-km 93,530

Der Entwésserungsabschnitt 9 umfasst nunmehr die Bahnentwésserung des Abschnittes 14
(km 92,640 bis km 93,530) gemaR Einreichprojekt 2006.

Die gesamte angeschlossene reduzierte Entwasserungsflache wird im Projekt mit 17.269
m?2 angegeben.

Der Bahndurchlass km 92,752 soll als DN 1000, Qy = 2.355,5 I/s > max Q = 390,8 I/s, der
Zulaufkanal zum Becken als DN 1000, Qy = 2.355,5 I/s > max Q = 821,4 I/s ausgefiihrt
werden.

Das Ruckhaltebecken VSB8 km 92,770 wurde auf einen Nutzinhalt von 210 m3 (EP2006:
180 m3), das Versitzbecken auf 1.070+700= 1.770 m3 (EP2006: 850 m3) ausgelegt.

Ein gepflasterter Notiiberlauf als Rinne in die Wildtrénke ist vorgesehen.

2.5.8 Objekte
Objekt AM 2 — Wildbriicke Bahn-km 86,567

Zusétzlich zum EP2006 wird eine Variante 2 als konventionelles Rahmentragwerk geplant.
Hier sind Entwasserungsrinnen parallel zu den Fligelwéanden sowie Drainagen hinter den
Flugelwéanden vorgesehen.

Objekt AM 9 — Briicke tber Wildkorridor Bahn-km 92,669

Die Entwasserung des Trassenabschnittes tber dem Wildkorridor soll Uber die
Bahnentwasserungsanlagen in das VSB8 erfolgen. Dies wird bei der Bemessung der
wasserbaulichen Anlagenteile durch VergroRerung der entwésserten Einzugsflache
beriicksichtigt.

Bei den weiteren Objekten ergeben sich aus wasserbaulicher Sicht keine Anderungen zum
EP2006.
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25.9 Anderungen gegeniiber der UVE-Planung

Es ergeben sich, entsprechend den vorliegenden Projektsunterlagen, aus
wasserbautechnischer Sicht keine UVE-relevanten Anderungen.

2.6  Elektrotechnische Ausrtstung

2.6.1 Allgemein

Die Unterlagen beim vorgelegten Bauvorhaben fir die bahnspezifische Ausriistung der
elektrotechnischen Anlagenteile wurden in einer technischen Tiefe aufbereitet, die die
Umsetzung der Anforderungen des Eisenbahnbetriebs garantiert und den Stand der Technik
entsprechend dem § 9 b des EisbG 1957 idgF garantiert. Als Basis dieser Uberpriifung
wurden aktuelle Vorschriften und Normen herangezogen, aber auch die Erkenntnisse aus
ahnlichen Projekten und der Vergleich zu bereits erprobten Systemen.

Ebenso werden in den Unterlagen die Aussagen der Technischen Spezifikationen der
Interoperabilitat des transeuropaischen Hochgeschwindigkeitsbahnsystems, im speziellen
die Belange der TSI Energie dargestellt.

Zur Beurteilung des Arbeitnehmerschutzes wurde die AVO Verkehr 2011 in Verbindung
mit dem von der Versicherungsanstalt fir Eisenbahnen und Bergbau in Kooperation mit
dem Verkehrsarbeitsinspektorat erarbeitetes Schwerpunktkonzept Eisenbahnanlagen R10
herangezogen. Im Speziellen wurde auf das Modul 1 ,,Allgemeines” und das Modul 3
,Energieversorgung‘ eingegangen.

2.6.2 Oberleitungsanlagen

Die Oberleitungsanlagen werden mit Einphasenwechselstrom 15 kV Nennspannung und
16,7 Hz Nennfrequenz (OBB Standard) betrieben. Informell wird festgehalten, dass die
Versorgung dieses Bereiches im Regelbetrieb durch Unterwerke, Schaltposten und
Kuppelstellen erfolgt. Bemerkt wird, dass fir die in der Zugfahrt und Lastflusssimulation
dargestellten Frequenzumformer Weststeiermark und Lavanttal noch keine Genehmigung
besteht.

Es werden die Strecken- und durchgehenden Bahnhofgleise sowie die erste Halbsektion am
Abzweiggleis Richtung Bleiburg mit einer zertifizierten Kettenwerksoberleitung der Type
2.1 ausgerustet (EG-Bauartprufbescheinigung Nr.2250/1/B/2011/ENE/ DEEN/P2011-223-
2 vom Arsenal Research Kennnummer der europdischen Kommission 0894).
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Im einpoligen Ubersichtsschaltbild der Oberleitungsanlage wurde auch der Bereich
,2Anbindung Bf Bleiburg* dargestellt. Die Oberleitungsschalter dieses Projektabschnittes
befinden sich fur die oberleitungstechnische Versorgung der Koralmbahn am Schaltgerist
(km 87,160) und fur die oberleitungstechnische Versorgung der Bleiburger Schleife am
Schaltgerist (km 87,557) im Bereich der Hst Wiederndorf-Aich.

Im Bereich km 91,000 wird eine Phasentrennstelle (Schutzstrecke) situiert.
Die Oberleitungsanlagen der OBB (Standardausriistung mit Rickleiter und Umsetzung des

Erdungskonzeptes) werden entsprechend dem Stand der Technik ausgefuhrt und der
Ruickleiter stellt zus&tzlich eine feldmindernde MaRRnahme dar.

2.6.3 Elektrotechnische Anlagen 50 Hz

2.6.3.1  Stromversorgungskonzept

Die Energieversorgung dieses Projektabschnittes umfasst die elektrischen Anlagen der
Haltestelle mit dem Technikgeb&ude, die ZLCP-Station und der GSM-R Funkstation. Es
werden Energie- und Beleuchtungsanlagen und elektrische Weichenheizungen errichtet.

Im Technikgebdude wird eine Hauptverteilanlage errichtet und damit erfolgt die
Energieversorgung der notwendigen signaltechnischen Anlagen, der
Niederspannungsanlagen und der Telekomanlagen sowie der Haltestellenbereich.
Zusatzlich wird zur Versorgung der LS-Anlagen ein 16,7 Hz Notstromtransformator zur
Not-Versorgung der USV-Anlagen errichtet.

Die Versorgung der ZLCP-Station (km 89,000) und der GSM-R Funkstation (km 90,850)
erfolgt Ortlich aus dem 6ffentlichen Niederspannungsnetz.

2.6.3.2 Schutzmalinahmen

Im Technikgebdude wird flr alle Anlagen nach dem Versorgungstransformator die
SchutzmaBRnahme Nullung (TN-Netzsystem) ausgefihrt. Fir alle anderen Anlagen ist als
SchutzmalRnahme Nullung oder Fehlerstromschutzschaltung geplant.

Alle Steckdosenstromkreise bis 16 A Nennstrom werden mit Fehlerstromschutzschaltung
mit Zusatzschutz IAN 0,03 A hergestellt.
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2.6.3.3  Hauptkabeltrassen
Fur die erforderlichen Verkabelungen werden Kabelwege mittels Trog- (KT Grole

entsprechend den verlegungstechnischen Anforderungen Il bis V) und Rohrtrassen
hergestellt.

2.6.4 Beleuchtung

2.6.4.1  Allgemein-Beleuchtung

Die Beleuchtungsanlagen im ggstl. Bereich betreffen die Bahnsteigbeleuchtung, die
Beleuchtung der Gleis- und Weichenbereiche, die Beleuchtung der Park & Ride Anlage
sowie die Beleuchtung bei den Schaltgeriisten. Ebenso wird eine Beleuchtung der
Technikraume hergestellt. Der Planung wurden die Werte gemaR OVE / ONORM EN
12464-1 bzw. OVE / ONORM EN 12464-2 zu Grunde gelegt.

2.6.4.2  Sicherheitsbeleuchtung

Im gogstl. Projektbereich ist keine Sicherheits-/Fluchtwegorientierungsbeleuchtung
erforderlich. In den Technikrdumen werden nachleuchtende Fluchtwegschilder installiert.

2.6.5 Erdung, Blitzschutz und Potentialsteuerung

Die Erdungsanlage wird unter Beriicksichtigung der aktuellen OVE/ONORM E 8001,
OVE/ONORM E 8014 sowie OVE/ONORM E 8049 als Maschennetz in ausreichender
Dimensionierung in der Fundamentplatte verlegt. Die neuen Anlagenraume fur LS und TK
werden als Rechnerraume definiert und eine Potentialsteuerung gemaR OVE/ONORM E
8014-3 realisiert.

Die Blitzschutzanlage wird so ausgefiihrt, dass die Anforderungen der aktuellen
OVE/ONORM EN 62305 erfiillt werden. GemaR den OBB-Vorgaben wird fiir das SFE-
Gebaude die Blitzschutzklasse | hergestellt.

Die fixe Verbindung zwischen Erdungsanlage und innerem Potentialausgleich erfolgt
ausschlieBlich Uber eine Hauptpotentialausgleichsschiene. GemaR OBB-Vorgabe wird die
Hauptpotentialausgleichsschiene mit den Gleisschienen verbunden.
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2.6.6 Weichenheizung

Die Weichenheizungsanlagen werden aus dem Oberleitungsnetz eingespeist. Es werden im
ET-Raum im Technikgebdude die Weichen 200, 201, 202, 203 und 204 mit einer
Niederspannungsschaltanlage versorgt.

2.6.7 Fernwirktopologie

Alle relevanten Prozesse in den Schalt- und Energieverteilungsstationen werden (ber
Fernwirk- und Automatisierungskomponenten erfasst und tber das Fernwirknetz zentral
iiberwacht und gesteuert. Als Uberwachungs- und Steuerstellen sind die zustandige
Betriebsfuhrungszentrale und die zustdndige Energieleitstelle vorgesehen.

2.6.8 VEXAT Bewertung

Zum Einsatz kommen wartungsfreie Gitterplatten-Batterien mit im Gel festgelegtem
Elektrolyt. Die Batteriesiatze, bestehend aus, nach OVE EN 50272-2 Pkt. 4.4 definierten,
gasdichten Zellen werden grundséatzlich innerhalb der vom Hersteller vorgegebenen
Temperatur- und Ladespiele betrieben. Fir den Storfall und somit eines Austrittes von
Gasen durch das Sicherheitsventil wird durch die Konstruktion und Situierung der
Batteriesdtze und der bauseits vorgesehenen Querbeliiftung, die natirliche Beliftung
gemal EN-50272-2 Pkt. 8.2 und 8.3 gewahrleistet.

Aus gutachterlicher Sicht wird festgehalten, dass durch o0.g. MalRnahmen sichergestellt
wird, dass sich keine gefahrliche Wasserstoffkonzentration bilden kann und es besteht
daher keine Explosionsgefahr im Sinne des § 3 VEXAT.

Das, fir die Erhaltungsarbeiten direkt an den Batteriesatzen und als Nachweis fir die
Eignung der verwendeten Arbeitsmittel, Arbeitsbekleidung und der personlichen
Schutzausriistung sowie zur Festlegung der arbeitstechnischen MaRnahmen, erforderliche
Explosionsschutzdokument gem. 85 VEXAT wird rechtzeitig vor der Betriebsaufnahme
des Batteriesatzes erstellt. Weiters werden die betroffenen Mitarbeiter rechtzeitig und
entsprechend geschult.
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2.6.9 Fernmeldetechnik / Telekomanlagen

Die Fernmeldekabelanlage besteht aus einer Kupferkabel- und einer LWL-Kabelanlage.
Die Kupferkabelanlage (Strecken- und Ortskabel) dient zur Ubertragung der
Betriebsfernsprechtechnik, zur Versorgung der Fernmeldeanlagen im Bereich der Hst
Wiederndorf-Aich. Schmalbandige Verbraucher kdnnen Uber Modems angeschalten
werden. Die LWL-Kabelanlage dient zur Signalubertragung der Datenanlagen,
Ubertragungstechnik, Sicherungstechnik, Fernwirkanlagen sowie der Funkanlagen.

Fur die Kommunikation wird als Funksystem der technische Standard GSM-R (Global
System for Mobile Communication-Railway) errichtet. GSM-R wurde europaweit als
Funksystem der Européischen Bahnen definiert. GSM-R bietet nicht nur die Sicherheit
eines millionenfach bewahrten technischen Systems (GSM), sondern liefert auch noch eine
Reihe von Zusatzfunktionen. Im Speziellen stellt GSM-R ein System zur Kommunikation
und Uberwachung von allen in einem bestimmten Streckenbereich eingesetzten Ziigen dar.
Fur die bahnfunktechnische Versorgung dieses Projektabschnittes sind im Bereich des
Technikgebédudes sowie bei der GSM-R Funkstation (km 90,850) fur die Telekomanlagen
Funkmaste (OBB Regeltype Lange 32 m) erforderlich.

2.7  Eisenbahnsicherungstechnik (8 6 Abs. 3 Z 2 lit b EBEV)

Das Fachgebiet Eisenbahnsicherungstechnik umfasst elektrische und elektronische
Eisenbahnsicherungsanlagen und Eisenbahnkreuzungssicherungsanlagen im weitesten
Sinne, einschlieRlich ihrer Anlagenteile, ihrer Steuerung, Bedienung, Uberwachung,
Regelung und ihrer Integration in eine Gesamtanlage mit den erforderlichen
Abhangigkeiten.

Die Eisenbahnsicherungstechnik umfasst auch Anlagenteile der Fernmeldetechnik sofern
diese in unmittelbaren Zusammenhang mit dem Bauvorhaben errichtet bzw. veréndert
werden und dazu genutzt werden die Eisenbahnsicherungsanlagen bzw. deren Anlagenteile
untereinander zu verbinden. Fernmeldetechnische Anlagen bzw. Anlagenteile die
ausschlieBlich dem Bereich der IT (z.B. Telekomanlagen) zuordenbar sind und solche die
seitens eines Dritten zur Verfligung gestellt werden oder fernmeldetechnische Dienste die
seitens eines Dritten zur Verfugung gestellt werden sind nicht Bestandteil des Fachgebiets
Eisenbahnsicherungstechnik  (z.B.  Datenverbindungen eines  Serviceproviders,
Telefondienste, etc.).
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Elektrische Eisenbahnsicherungsanlagen sind elektrische Einrichtungen zum:

Sichern, Lenken und Steuern des Bahnbetriebes

Erzwingen des Befolgens von Fahrverboten und Geschwindigkeitsbegrenzungen
Durchfiihren einer Sicherung des Bahnbetriebes gegeniiber Dritten

Erfassen und Protokollieren des Fahrbetriebs

Erleichtern und Beschleunigen des Betriebsgeschehens

Das Sichern und Lenken des Bahnbetriebes erfolgt durch Einstellen und Uberwachen von
Fahrstralen bzw. durch Sichern von Fahrbewegungen und weiters durch Signalisierung
von Fahrerlaubnis, Fahrverbot und Geschwindigkeitsbegrenzungen.

Das Fachgebiet Eisenbahnsicherungstechnik umfasst auch die zur technischen Bewertung
der Eisenbahnsicherungsanlagen notwendigen und relevanten Aspekte des Fachgebietes
Eisenbahnbetrieb, jedoch nicht dessen Inhalte. Die Anderungen werden entweder unter
Leitung einer im Verzeichnis gemaR § 40 EisbG gefuhrten Person oder unter Leitung einer
gemal 8 40 Abs. 5 gleichgestellten Stelle und von hierzu befahigten

Firmen ausgefihrt. Interessen Dritter sind nicht betroffen.

Vom Bauvorhaben sind folgende Eisenbahnsicherungsanlagen betroffen:

Die Eisenbahnsicherungsanlagen der Betriebsstellen Sbl Lav4, Abzw Lav5s, Shl
Lav6, Sbl Lav7, Sbl Lav8

Ausgelagerter Ein- Ausgaberechner des ESTW Mittlern

in der Betriebsstelle Abzw Lav5

Streckenblockeinrichtungen zur Sicherung der Zugfahrten auf der freien Strecke
zwischen den neuen Betriebsstellen und der einzubindenden Bleiburger Schleife

Der gesamte Streckenabschnitt wir neu errichtet. Somit werden auch die die neuen
AuRenanlagen  der  Eisenbahnsicherungstechnik,  entsprechend  der  neuen
Eisenbahnanlagen, neu errichtet. Die neuen Anlagen sind in den Unterlagen dargestellt und
beschrieben. Die gednderten Betriebsplane werden rechtzeitig vor der Inbetriebnahme
aufgelegt. Die neuen Eisenbahnsicherungsanlagen werden im Endausbau durch die BFZ
Villach fernbedient (ferngesteuert). Die Einbindung der neuen
Eisenbahnsicherungsanlagen in die BFZ Villach (Migration des ESTW Mittlern) erfolgt im
Rahmen des Vorhabens zur Errichtung der BFZ Villach und ist somit nicht Bestandteil des
gegensténdlichen Vorhabens und somit auch nicht Bestandteil der Einreichung.

Im Bereich des gegensténdlichen Vorhabens erfolgt die Ausriistung der Strecke mit dem
linienformigen Zugbeeinflussungssystem ETCS L2, dessen Neuerrichtung nicht
Bestandteil des gegenstandlichen Vorhabens und somit auch nicht Bestandteil der
Einreichung ist.

Im Rahmen des gegenstandlichen Vorhabens wird weiters eine
Arbeitsstellensicherungsanlage (AWS) errichtet.
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2.7.1 Ausgelagerter Ein- Ausgaberechner des ESTW Mittlern

Zur Integration der Eisenbahnsicherungsanlagen der Betriebsstellen

Selbstblockstelle Lavanttal 4 (Sbl Lav4),

Abzweigstelle Lavanttal 5 (Abzw Lav5) und der Betriebsstelle

Selbstblockstelle Lavanttal 6 (Sbl Lav6)
in das ESTW Mittlern wird in der Betriebsstelle Abzweigstelle Lavanttal 5 (Abzw Lavb)
ein ausgelagerter Ein- Ausgaberechner (EAR) des ESTW Mittlern errichtet.

Der EAR Mittlern des ESTW Mittlern wird in einem neu zu errichtenden Technikgebaude
in km 87,281 der Koralmbahn untergebracht und integriert  die
Eisenbahnsicherungsanlagen der Betriebsstellen Sbl Lav4, Abzw Lav5 und Shl Lavé.

Der EAR Mittlern wird neu errichtet, ist Bestandteil des gegenstandlichen VVorhabens und
wird analog SIL 4 ausgefuhrt. Der EAR Mittlern und somit die integrierten
Eisenbahnsicherungsanlagen werden vom ESTW Mittlern ferngestellt und im Endausbau
von der BFZ Villach, Giber die einheitliche Bedienoberflache EBO 2, fernbedient.

2.7.2 Weitere betroffenen Eisenbahnsicherungsanlagen

Die Zugsicherung auf der freien Strecke (Richtung Graz Hbf) zwischen der Betriebsstelle
Sbl Lav4 (zugehorig zum EAR Mittlern bzw. ESTW Mittlern) und der Betriebsstelle Sbl
Lav3 (zugehdrig zum ESTW Lavanttal, im Streckenabschnitt St. Paul — Aich) erfolgt
mittels Streckenblock mit X25 Funktionalitat.

Die Zugsicherung auf der freien Strecke (Richtung Klagenfurt Hbf) zwischen der
Betriebsstelle Sbl Lav8 (zugehdrig zum ESTW Mittlern) und der Betriebsstelle Hst
Mittlern Uberholbahnhof Mittlern (zugehorig zum ESTW Mittlern, im Streckenabschnitt
Mittlern — Althofen) erfolgt mittels Streckenblock mit interner X25 Funktionalitét.

Die Zugsicherung auf der freien Strecke zwischen den Betriebsstellen Sbl Lav4 — Abzw
Lav5 — Sbl Lav6 — Sbl Lav7 — Sbl Lav8 (zugehorig zum EAR Mittlern bzw. ESTW
Mittlern) erfolgt mittels Streckenblock mit interner X25 Funktionalitat.

Die Zugsicherung auf der freien Strecke (Richtung Bf Bleiburg, Bleiburger Schieife)
zwischen der Betriebsstelle Abzw Lav5 (zugehoérig zum EAR Mittlern) und der
Betriebsstelle Bf Bleiburg (zugehorig zum ESTW Bleiburg) erfolgt mittels Streckenblock
mit X25 Funktionalitat.

Die erforderliche Anderung des bestehenden Streckenblocks auf der Strecke 41001 im
Streckenabschnitt zwischen Bf Bleiburg und Bf Eis-Ruden mit ZG62 Funktionalitét
(auBerhalb des gegenstandlichen Streckenabschnitts) erfolgt parallel zum gegenstandlichen
VVorhaben im Rahmen einer gemal? § 36 EishG genehmigungsfreien Einzelbaumalinahme
unter der Leitung einer im Verzeichnis geméal? § 40 EisbG verzeichneten Person.
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Die Streckengleisfreimeldeanlagen werden mit Achszéhlkreisen realisiert. Der Stormelder
der Eisenbahnkreuzungssicherungsanlage der Eisenbahnkreuzung in km 83,465 der
Strecke 41,001 (Bleiburger Schleife) wird in die deckenden Signale Ah52 und Bh51,
integriert im EAR Mittlern, eingebunden.

2.8 Larmschutztechnik

Im vorliegenden Einreichprojekt 2014 fiir die Differenzgenehmigung wurden die, durch
die vorgesehene Anhebung der Hochstgeschwindigkeit auf der Koralmbahn von bisher 200
km/h auf bis zu 250 km/h, mdglichen Auswirkungen in larmschutztechnischer und
erschitterungsschutztechnischer Hinsicht untersucht.

Die Ergebnisse der Untersuchungen sind im ,,Endbericht iiber die Auswirkungen einer
Anhebung der Streckenhdchstgeschwindigkeit von 200 km/h auf bis zu 250 km/h an der
Koralmbahn®, Einlage 9401, zusammengefasst.

In dem als Beilage B2 des Endberichts angeschlossenen Schalltechnischen Bericht,
ausgefuhrt vom BuUro Rinderer & Partner, Graz, werden die Ergebnisse der
Schallemissionspegel als A-bewertete aquivalente langenbezogene Schallleistungspegel
Lw,aeq fUr das bisher genehmigte Einreichprojekt 2005 (genehmigt mit Bescheid BMVIT-
280.234/0011-1V/SCH2/2008) nach dem damals gebrauchlichen Berechnungsmodell nach
OAL-Richtlinie Nr. 30 und ONORM S 5011 ,Berechnung der Schallimmissionen durch
Schienenverkehr, Ausg. 1190 und 1995, und nach dem derzeit (blichen
Berechnungsmodell nach ON-Regel ONR 305011, Ausg. 2008, fir das gleiche
Betriebsprogramm, jedoch fiir die Streckenhdchstgeschwindigkeit von 200 km/h bzw. von
250 km/h berechnet und vergleichend dargelegt.

Dem Betriebsmodell fir die Streckenhdchstgeschwindigkeit von 250 km/h  wurde
zugrundegelegt, dass von den insgesamt vorgesehenen Schnellziigen mit 200 km/h
(Reisezugwagen, scheibengebremst 2004) von 42 Ziigen (35 Ziige tags und 7 Ziige nachts)
12 Zuge (nur tags) mit einer maximalen Geschwindigkeit von mehr als 200 km/h (bis 230
km/h fur RJ und bis 250 km/h fiir ICE) fahren werden.

Nachstehend werden die Ergebnisse der Schallemissionspegel fir den Einreichabschnitt
Aich — Mittlern als A-bewertete &quivalente langenbezogene Schallleistungspegel Lw A eq
dargeleqgt:

Schallemission Lw Aeq

Tagzeit Nachtzeit
Einreichprojekt 2005, 200 km/h, alte Berechnung 91,7dB 95,8 dB
Einreichprojekt 2005, 200 km/h, neue Berechnung 92,1dB 96,2 dB
Einreichprojekt 2005, 250 km/h, neue Berechnung 92,2dB 96,2 dB
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Die Ergebnisse zeigen bei gleichen Ausgangsbedingungen (200 km/h) im Vergleich der
Schallemissionspegel nach dem alten und nach dem neuen Berechnungsmodell einen
Unterschied tags/nachts von jeweils +0,4 dB. Durch die im vorliegenden Einreichprojekt
2014 fur die Differenzgenehmigung vorgesehene Erhohung der Streckenhdchst-
geschwindigkeit von bisher 200 km/h auf bis zu 250 km/h ergeben sich fir die Tagzeit eine
Erhohung um 0,1 dB und fiir die Nachtzeit keine Anderung.

2.9 Erschitterungsschutztechnik

Im vorliegenden Einreichprojekt 2014 flr die Differenzgenehmigung wurden die durch die
vorgesehene Anhebung der Hochstgeschwindigkeit auf der Koralmbahn von bisher 200
km/h auf bis zu 250 km/h méglichen Auswirkungen in larmschutztechnischer und
erschiitterungsschutztechnischer Hinsicht untersucht.

Die Ergebnisse der Untersuchungen sind im ,,Endbericht {iber die Auswirkungen einer
Anhebung der Streckenhdchstgeschwindigkeit von 200 km/h auf bis zu 250 km/h an der
Koralmbahn“, Einlage 9401, zusammengefasst.

In dem als Beilage B3 des Endberichts angeschlossenen Bericht uber die
erschiitterungstechnische  Untersuchung, ausgefuhrt vom Buro iC consulenten
Ziviltechniker GesmbH, Wien, werden zuné&chst die Unterschiede in den Beurteilungs-
groBen der nunmehr geltenden neuen ONORM S 9012, Ausg. 02/2012, ,.Beurteilung von
der Einwirkung von Schwingungsimmissionen des landgebundenen Verkehrs auf
Menschen in Gebduden — Schwingungen und sekunddrer Luftschall® mit den
BeurteilungsgroRen der bisher angewandten ONORM S 9012, Ausg. 08/1996,
,Beurteilung der Einwirkungen von Schienenverkehrsimmissionen auf Menschen in
Gebauden — Schwingungen und sekundéarer Luftschall* dargelegt.

Als  BeurteilungsgroBen werden nunmehr in der neuen Norm fir den
Erschitterungsscheitelwert eines Vorbeifahrtsereignisses der VVorbeifahrt-Erschitterungs-
scheitelwert aw,s , fr eine Fahrzeuggattung das Erschitterungsmaximum Emax und fir die
Bewertung des Gesamtverkehrs die Beurteilungs-Erschitterungsdosis Er herangezogen,
wéhrend nach der alten Norm fir den Erschutterungsscheitelwert eines
Vorbeifahrtsereignisses der Schwingstéarke-Scheitelwert Kg r max, flr eine Fahrzeuggattung
der mittlere Schwingstarke-Scheitelwert Kg s und fiur die Bewertung des Gesamtverkehrs
die Beurteilungsschwingstéarke K herangezogen worden war.

Sowohl in der alten ONORM als auch in der neuen ONORM S 9012 sind fiir verschiedene
Gebietskategorien Grenzwerte fir die jeweiligen Beurteilungsgroen zur Einhaltung der
Kriterien von ,,guten Erschiitterungsschutz® oder ,,ausreichenden Erschiitterungsschutz*
angefunhrt.
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Dem Betriebsmodell fiir die Streckenhodchstgeschwindigkeit von 250 km/h wurde
zugrundegelegt, dass von den insgesamt vorgesehenen Schnellziigen mit 200 km/h
(Reisezugwagen, scheibengebremst 2004) von 42 Ziigen (35 Ziige tags und 7 Ziige nachts)
12 Zlge (nur tags) mit einer maximalen Geschwindigkeit von mehr als 200 km/h (bis 230
km/h fir RJ und bis 250 km/h fur ICE) fahren werden.

Die Untersuchung der Auswirkungen durch die Erhéhung der Streckenhochst-
geschwindigkeit von bisher 200 km/h auf prognostizierten Erschitterungsauswirkungen
(Beurteilungsschwingstarke Ky) um ca. 3-4%, welche bei Tagzeit nicht merkbar ist und
zeigt fur die beurteilungskritischere Nachtzeit keine nachteiligen Auswirkungen.

2.10 Stralenbautechnik

Angemerkt wird, dass die angefiihrten Stralen und Wege keine Eisenbahnanlagen
darstellen und daher nur in Hinblick auf ihre Funktionalitat als Ersatzmanahmen geman
§ 20 Abs. 1 EisbG 1957 betrachtet werden.

Anderung Objekt AM 5/1, Wildbriicke iber die Landesstrale L128 bei StraBen-km 0,785

Das Objekt AM 5/1, Wildbricke Uber die Landesstrae bei StraBen-km 0,785, wird
unverandert als Rahmen ausgefiihrt. Es wird jedoch die Decke nicht mehr angevoutet
sondern gerade ausgefuhrt und die Starke des Rahmenriegels weitet von 68 cm
(Rahmenecke) auf 75 cm (Objektmitte) auf. Die Widerlagerfligel werden nunmehr in
einem Winkel von 115° ausgefihrt.

Anderung G10, GemeindestraBe ,,Anbindung Heiligengrab® von km 88,327 bis km 88,879
und Unterfithrung Heiligengrab (AM 10)

Fur die Unterfiihrung Heiligengrab (AM 10) wird nunmehr die bestehende Gemeindestralle
auf einer Lange von 230 m abgesenkt. Der kleinste verwendete Kurvenradius betragt 2850
m, als maximale Léangsneigung kommen 10,5% zur Anwendung. Der
Mindestwannenradius betragt 500 m, der Mindestkuppenradius 650 m. Die westlich der
Unterfuhrung situierte Ausweiche wird in einer Lange von 22 m (anstatt 25 m) hergestellt.
Die lichte Hohe in der Unterfihrung betragt 4,70 m, die lichte Weite 550 m. Die
Fahrbahnbreite betragt 4,00 m, im Bereich der Ausweiche 5,60 m.
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Anderung G2, Wirtschaftsweqg 1.d.B von km 84,100 bis km 85,000

Der Wirtschaftsweg G2 wird nunmehr von km 84,100 bis km 85,000 (vormals km 85,900)
errichtet und bindet bei km 84,100 in einen Bestandsweg ein. Er weist somit eine
Gesamtlange von 900 m auf. Die Fahrbahnbreite von 3,00 m zuzuglich beidseitigem
Bankett von 0,50 m bleibt unverandert.

Anderung G12, Wirtschaftsweg I.d.B von km 88,900 bis km 90,400

Der Wirtschaftsweg G12 wird bei km 88,900 nunmehr ca. 140 m nérdlich von Objekt AM
4 in die LB 80a Sud eingebunden. Dadurch verlangert sich der Weg G12 um 50 m auf eine
Gesamtlédnge von 1846 m. Die Fahrbahnbreite von 4,00 m zuzlglich beidseitigem Bankett
von 0,50 m bleibt unverandert.

Anderung G18, Wirtschaftswegunterfilhrung Heiligengrab (Objekt AM10) bei km 81,083

Der Wirtschaftsweg G18 wird in der Trassierung angepasst und Richtung Osten Uber die
abzutragende Regionalbahn verlangert. Er weist nun eine Gesamtlange von 302 m auf.

Der Wirtschaftsweg G18 weist eine Fahrbahnbreite von 4,00 m zuziglich beidseitigen
Banketten mit jeweils 0,50 m auf. Im Unterfiihrungsbereich betragt die Fahrbahnbreite 4,50
m mit beidseitigem 50 cm breitem Schrammbord. Die maximale Langsneigung betréagt
10,50%. Der Wirtschaftsweg wird mit ungebundener Oberflachenbefestigung ausgefihrt.

Neuerrichtung G19, Wirtschaftsweq r.d.B von km 92,100 bis km 92,600

Der Wirtschaftsweg G19 wird neu r.d.B von km 92,100 bis km 92,600 mit einer
Gesamtlange von ca. 576 m errichtet. Er bindet auf der Ostseite in den Weg G17 und auf
der Westseite in einen bestehenden Weg ein.

Der Wirtschaftsweg G19 weist eine Fahrbahnbreite von 3,00 m zuziglich beidseitigen
Banketten mit jeweils 0,50 m auf. Die maximale L&ngsneigung betrdgt 10%. Der
Wirtschaftsweg wird mit ungebundener Oberflachenbefestigung ausgefiihrt.

Anderung G17, GemeindestraRe Ruttach — Tscherberg von km 92,070 bis km 92,644 mit
Unterfiihrung AM9

Die Gemeindestralle Ruttach-Tscherberg quert die Bahnanlage nicht mehr im Bahn-km
92,125 (Objekt AM 8 entfallt), sondern flihrt Richtung Westen entlang der Bahntrasse bis
zum Objekt AM 9. Die Bahnanlage wird im ostlichen Randfeld des Objektes AM 9 bei
Bahn-km 92,642 unterquert. In weiterer Folge verlauft der Weg entlang der Suidseite der
Bahnanlage bis zur Einbindung in den bestehenden Weg.
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Die Gemeindestralle weist unverdndert eine Fahrbahnbreite von 3,50 m zuziglich
beidseitigen Banketten mit jeweils 0,50 m auf. Die maximale L&ngsneigung betragt 8 %
(im Bereich des Objektes AM 9). Die Befestigung erfolgt nun nicht mehr mit einer
bitumindsen Tragdeckschichte, sondern mit einer wassergebundenen Schotterdecke.

In den engen Kreisbdgen (R=25 m bis 40 m) wird ein Fahrbahnverbreiterungen von 85 cm
berticksichtigt. Die lichte Hohe im Unterfiihrungsbereich der AM 9 betragt > 4,50 m. Fr
Fahrzeugbegegnungen werden entsprechend RVS 03.03.81 ca. alle 200 m Ausweichen
angeordnet. Im Bereich des Objektes AM 9 wird auf der Bogenaullenseite des Weges
(Richtung Wildkorridor) eine rund 1 m hoher Steinsatz mit einem 1 m hohen Blendschutz
errichtet.

Der Uberregionale Radweg R1G Edlingerweg verlauft, aus Mittlern kommend, entlang der
L 128. Im weiteren Verlauf zweigt er von dieser ab und fuhrt auf der Gemeindestralie
Ruttach — Tscherberg in Richtung Tscherberg.

Durch die Anderung der Wegfiihrung der GemeindestraRe Ruttach — Tscherberg kommt es
zu einer Verlangerung der Radwegroute von ca. 1,2 km.
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3 GUTACHTEN

3.1 Allgemeines

Das im Auftrag der OBB-Infrastruktur AG fiir das Bauvorhaben Koralmbahn Graz —
Klagenfurt, ,,Einreichabschnitt Aich - Mittlern*, erstellte Gutachten dient gemaR dem
8§ 31a EisbG 1957 BGBI. Nr. 60, idF BGBI. I Nr. 61/2015 zum Beweis:

,,ob das Bauvorhaben dem Stand der Technik unter Beriicksichtigung der Sicherheit
und Ordnung des Betriebes der Eisenbahn, des Betriebes von Schienenfahrzeugen auf
der Eisenbahn und des Verkehrs auf der Eisenbahn entspricht®.

Das gegenstandliche Gutachten fur die projektrelevanten Fachgebiete bildet als Teil des
Einreichoperates den gesetzlich geforderten Nachweis der eisenbahnrechtlichen
Genehmigungsfahigkeit des Bauvorhabens auf Grundlage einer Priifung desselben durch
nachstehende unabh&ngige und nicht mit dessen Planung befasste Sachverstandige, die in
ihrer Person alle Voraussetzungen des § 31a EisbG 1957 BGBI. Nr. 60, idF BGBI. |
Nr. 61/2015 erfullen:

Eisenbahnbetrieb, Eisenbahnsicherungstechnik: Ing. Peter Herteg
Eisenbahnbautechnik, StraBenbautechnik: DI Werner Stella
Wasserbautechnik: DI Othmar Kral
Elektrotechnik: DI Werner Stella
Larmschutztechnik, Erschitterungsschutztechnik: Ing. Erich Lassnig
Zusammenfassung: DI Werner Stella

3.2 Eisenbahnbetrieb

Aus Sicht des Fachgebietes ist, zur Bestimmung des Standes der Technik (im Sinne des § 9
EisbG), im Rahmen der Begutachtung des vorgelegten Bauentwurfs insbesondere zu
begutachten ob die vorgelegten Bauentwurfsunterlagen,

» alle, das Projekt beschreibenden, relevanten Angaben enthalten,

» der Eisenbahn-Bauentwurfsverordnung — EBEV entsprechen,

» mit der Eisenbahnbau- und Eisenbahnbetriebsverordnung — EisbBBV
Ubereinstimmen,

» im Allgemeinen als korrekt angesehen werden kénnen.
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Die Bauentwurfsunterlagen wurden gemal? § 31a EisbG gegeniiber der EBEV und der
EisbBBV Uberpruft und die notwendige Vollstandigkeit wird festgestellt. Es wurde eine
Abweichung zur gultigen und daher anzuwendenden Fassung der Eisenbahnbau- und -
betriebsverordnung (EisbBBV idF. BGBI 11 Nr. 156/2014) festgestellt.

Entgegen der geltenden Vorschriftenlage gemdl 8 22 Abs. 4 EisbBBV wird als
Flankenschutzeinrichtung im Bereich der einmindenden Bleiburger Schleife keine
Schutzweiche errichtet. Als Flankenschutzvorkehrung und somit als Sicherung des
Gefahrenpunktes ist der Einsatz des linienformigen Zugbeeinflussungssystems ETCS L2
auf beiden zuflihrenden Strecken in Verbindung mit spezifischen betrieblichen
Voraussetzungen und MaBRnahmen geplant. Demgemal soll die Sicherheit und Ordnung
des Bahnbetriebs im Bereich des Gefahrenpunkts trotz der Verwendung einer anderen als
der im 8 22 Abs. 4 EisbBBV genannten Flankenschutzeinrichtung gewahrleistet sein. Ein
dementsprechender Antrag zur Zulassung im Einzelfall einer anderen als in der
Eisenbahnbau- und -betriebsverordnung idF BGBI. Il Nr. 156/2014 vorgeschriebenen
Vorkehrung gemaR § 10 EisbBBV idF BGBI. Il Nr. 156/2014, wird seitens der OBB-
Infrastruktur AG bei der verfahrensfiihrenden Behorde (BMVIT) eingebracht. Dieses
Gesamtgutachten beruht auf der positiven Erledigung dieses Antrags.

Es ist geplant die Betriebsfiihrung auf der neu zu errichtenden Strecke gemaR dem
,.Leitfaden Betriebsfithrung ETCS“ der OBB-Infrastruktur AG, GB Betrieb und Systeme,
durchzufiihren. DemgemaR sind keine ortsfesten Lichtsignale erforderlich und fir den
Storungsfall zur Abgrenzung der Blockabschnitte und zur Deckung von Streckenabschnitte
werden ,,Blockkennzeichen* (ETCS — markerboards) verwendet. Diese Betriebsfiihrung
gemiB dem , Leitfaden Betriebsfiihrung ETCS“ der OBB-Infrastruktur AG, GB Betrieb
und Systeme, ist zum heutigen Zeitpunkt konzeptionell moglich, jedoch ist die
Betriebsfihrung ohne herkdbmmliche ortsfeste Lichtsignale aufgrund der zum heutigen
Zeitpunkt geltenden Betriebsvorschriften der OBB-Infrastruktur AG (V2 und V3) nicht
moglich. Die erwéhnte Betriebsfihrung ist daher zum Zeitpunkt der geplanten
Betriebsaufnahme (2022) nur unter der einschrdnkenden Bedingung einer, seitens der
verfahrenszustandigen Behorde dann genehmigten, vorangehenden Anpassung der
Betriebsvorschriften der OBB-Infrastruktur AG maglich.

Die erstellten und vorgelegten Unterlagen des Bauentwurfs sind in dieser Form fiir die
Begutachtung und zur Erstellung des Gutachtens fur das Fachgebiet Eisenbahnbetrieb
geeignet. Detailfestlegungen konnen erst im Zuge der nachfolgenden Planungsstufen
erfolgen.

Den Bauentwurfsunterlagen sind auch die im § 92 Abs. 3 ASchG genannten Unterlagen
(SiGe Dokumente) angeschlossen. Die vorgelegten Plane und die technischen Berichte
beinhalten die fur den Eisenbahnbetrieb relevanten Angaben.

Bei den Planen und Dokumenten der OBB wurde gepriift, ob sie durch einen firmeneigenen
Planprufer freigegeben wurden. Es konnte festgestellt werden, dass diese Unterlagen
gepruft wurden bzw. die technische Freigabe erteilt wurde. Die Plane und die Dokumente
der OBB wurden vom Gutachter tiberpriift und kénnen als korrekt angesehen werden.
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Im Gutachten wird dargestellt das anzunehmen ist, dass die in den Unterlagen
beschriebenen und dargestellten Eisenbahnanlagen die, aus den Anforderungen eines
entsprechenden Eisenbahnbetriebs, notwendige Verfuigbarkeit gewéhrleisten.

Bezliglich des gegenstadndlichen Bauvorhabens wird aus gutachterlicher Sicht vom
eisenbahnfachlichen Standpunkt fiir das Fachgebiet Eisenbahnbetrieb festgestellt, dass der
vorgelegte Bauentwurf zur Ausfiihrung geeignet ist.

Die Prufung des vorgelegten Bauentwurfes wurde mit positivem Ergebnis abgeschlossen.

Das Bauvorhaben, wie es auf Basis des Bauentwurfs dargestellt ist, entspricht dem Stand
der Technik unter Berucksichtigung der Sicherheit und Ordnung des Betriebes der
Eisenbahn, des Betriebes von Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des Verkehrs auf
der Eisenbahn einschlieBlich der Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes im Sinne der
AVO Verkehr 2011.

Weiters wird aus eisenbahnbetrieblicher Sicht festgestellt, dass die Einhaltung der
Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes, unter Beachtung der Arbeitnehmerschutz-
verordnung Verkehr 2011 (AVO Verkehr 2011) insbesondere der Anforderungen des
8§5Abs. 2 AVO Verkehr 2011 sowie unter Beachtung der Richtlinie R10 der
Versicherungsanstalt fur Eisenbahnen und Bergbau insbesondere unter Ber(cksichtigung
der relevanten Punkte, mit den damit verbundenen Gesetzen und Verordnungen von den
OBB gewahrleistet und umgesetzt werden.

3.3 Eisenbahnbautechnik

Die im Projekt angefihrten BaumaBnahmen wurden durch die vorgelegten
Entwurfsunterlagen beschrieben und dargestellt.
Die Projektsunterlagen entsprechen dem Stand der Technik und werden positiv beurteilt.

Bezlglich der Vollstandigkeit gemal 8 31b Abs. 1 wird aus gutachterlicher Sicht
festgestellt, dass der zur Erlangung der eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung 8§ 31 EisbG
vorgelegte Bauentwurf vollstandig erstellt wurde.

Vom eisenbahnbautechnischen Standpunkt ist der vorgelegte Bauentwurf zur Ausfiihrung
geeignet und entspricht den Erfordernissen der Sicherheit und Ordnung des Betriebes und
des Verkehres sowie des Standes der technischen Entwicklung.
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Weiters wird aus eisenbahnbautechnischer Sicht festgestellt, dass die Einhaltung der
Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes, die Arbeitnehmerschutzverordnung Verkehr
2011 (AVO Verkehr 2011) und die Richtlinie R10 der Versicherungsanstalt fir
Eisenbahnen und Bergbau, insbesondere unter Berlicksichtigung der relevanten Punkte der
Module ,,Allgemeines*, ,,Hochbau‘ und ,,Fahrweg®, mit den damit verbundenen Gesetzen
und Verordnungen von den OBB gewahrleistet ist.

3.4 Wasserbautechnik

Die im Projekt angefiihrten Anderungen an wasserbautechnischen BaumaBnahmen wurden
durch die vorgelegten Entwurfsunterlagen beschrieben und dargestelit.

Die Projektsunterlagen entsprechen dem Stand der Technik und werden positiv beurteilt.
Bezlglich der Vollstandigkeit gemal 8 31b Abs. 1 wird aus gutachterlicher Sicht
festgestellt, dass der zur Erlangung der eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung § 31 EishG
vorgelegte Bauentwurf gesetzeskonform erstellt wurde.

Bemessungswerte:

Die nunmehr flir die von den Abanderungen betroffenen Anlagenteile angesetzten
Niederschlagsdaten des Hydrographischen Dienstes Osterreich entsprechen dem letzten
Stand der Technik und werden positiv beurteilt. Die angesetzten Abflussbeiwerte,
Rauigkeiten der Bahngraben und Entwésserungsleitungen entsprechen nunmehr den
neueren Regelwerken der OBB aus dem Jahre 2013, entsprechen somit dem letzten Stand
der Technik und werden positiv beurteilt.

Entwasserungskonzept:

Das Entwasserungskonzept fiir die HL-Trasse mit Ableitung sdmtlicher Bahnwasser in
dichte Rickhaltebecken und anschlieBender Versickerung der Bahnwasser wurde
unveréndert beibehalten. Lediglich die Anzahl der hierfiir angeordneten Becken wurde
verringert. Die Entwasserung der Bleiburger Schleife Uber bahnbegleitende
Versickerungsgraben mit Humusauflage wurde beibehalten.

Im Projekt wurden die hydraulischen Nachweise fur die gednderten Einzugsgebiete gefiihrt
und die ausreichende Dimensionierung der neuen Anlagenteile nachgewiesen.
Das gewdhlte Entwasserungskonzept sowie die Bemessungswerte entsprechen dem Stand
der Technik, die Entwasserungseinrichtungen sind ausreichend dimensioniert.
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Qualitative Beurteilung der vorgesehenen Versickerungen:

In der Betriebsphase erfolgt eine strikte Trennung von Bahn- und Stralenwassern. Die
Belastung der abgeleiteten Niederschlagswésser ist nach der Spruchpraxis der
Wasserrechtsbehdrde vernachlassigbar gering. Die fir diese Wasser vorgesehenen
Reinigungsmalinahmen — Einleitung in dichte Rickhaltebecken vor Versickerung in den
nachgeschalteten Versickerungs- bzw. Versitzbecken mit Passieren eines Bodenfilters mit
30 cm Starke bzw. an der Bleiburger Schleife Versickerung Gber 60 cm Humusdecke —
entsprechend dem Stand der Technik und reichen erfahrungsgemald aus, um mehr als
geringfuigige Auswirkungen auf das Grundwasser zu verhindern.

Fur den Storfall sind entlang der HL-Trasse gedichtete Bahngraben sowie gedichtete
Ruckhaltebecken mit ausreichendem Fassungsvermogen vorgesehen. Durch die dort
angeordneten Ringdrainagen mit Absperrschieber im Ablauf zu den Versickerungs- bzw.
Versitzbecken ist im Storfall ausreichend Zeit vorhanden, eine Beeinflussung des
Grundwassers durch Notfallmafnahmen zu minimieren. An der Bleiburger Schleife ist die
hierfir erforderliche Zeit durch die verstarkt ausgeflihrte Humusschichte von 60 cm
gegeben.

Quantitative Beurteilung der vorgesehenen Versickerungen:

Quantitativ sind aufgrund des gewéhlten Entwéasserungskonzeptes mit Versickerung der
Niederschlagswasser nur ortlich geringfugige - auf das unmittelbare Umfeld der
Versickerungs- bzw. Versitzbecken beschrankte - Aufspiegelungen moglich. Eine
Anderung im Grundwasserhaushalt ist nicht zu erwarten. Im Bereich der Versitzbecken
kommt es zu einer erhdhten Verdunstung.

Auf Bahngrund vorgesehene Versickerungen von unbedenklichen Oberflachenwéssern in
den Grundwasserkdrper sind §127 (2) WRG zuzurechnen.

VVom wasserbautechnischen Standpunkt ist der vorgelegte Bauentwurf zur Ausfiihrung
geeignet und entspricht dem Stand der technischen Entwicklung.

Fur die Entwésserung von StraRen, Begleitwegen und P&R-Anlagen ist gesondert um
wasserrechtliche Bewilligung anzusuchen.
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3.5 Elektrotechnik

Die im Projekt angefiihrten BaumalRnahmen wurden durch die vorgelegten
Entwurfsunterlagen beschrieben und dargestellt. Sie entsprechen dem Stand der Technik
und werden positiv beurteilt.

Bezlglich der Vollstandigkeit gemal 8 31b Abs. 1 wird aus gutachterlicher Sicht
festgestellt, dass der zur Erlangung der eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung § 31 EishG
vorgelegte Bauentwurf vollstandig erstellt wurde.

Vom eisenbahnelektrotechnischen Standpunkt ist der vorgelegte Bauentwurf zur
Ausfihrung geeignet und entspricht den Erfordernissen der Sicherheit und Ordnung des
Betriebes und des Verkehres sowie des Standes der technischen Entwicklung.

Weiters wird aus eisenbahnelektrotechnischer Sicht festgestellt, dass die Einhaltung der
Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes, die Arbeitnehmerschutzverordnung Verkehr
2011 (AVO Verkehr 2011) und die Richtlinie R10 der Versicherungsanstalt fir
Eisenbahnen und Bergbau, insbesondere unter Beriicksichtigung der relevanten Punkte der
Module ,,Allgemeines* und ,,Energieversorgung®, mit den damit verbundenen Gesetzen
und Verordnungen von den OBB gewahrleistet ist.

Die tbermittelten Bauentwurfsunterlagen wurden auf Ubereinstimmung mit der EBEV
gepruft und die Ubereinstimmung der Teilberichte der einzelnen elektrotechnischen
Fachgebiete wird h.o. bestétigt.

Es besteht daher aufgrund der vorliegenden Bauentwurfsunterlagen aus Sicht des
Gutachters gegen die Erteilung der eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung gemaR
8 31 EisbG 1957 idF BGBI. I Nr. 61/2015 kein Einwand.

3.6 Eisenbahnsicherungstechnik

Aus Sicht des Fachgebietes ist, zur Bestimmung des Standes der Technik (im Sinne des §
9 EisbG), im Rahmen der Begutachtung des vorgelegten Bauentwurfs insbesondere zu
begutachten ob die vorgelegten Bauentwurfsunterlagen,

alle, das Projekt beschreibenden, relevanten Angaben enthalten,

der Eisenbahn-Bauentwurfsverordnung — EBEV entsprechen,

mit der Eisenbahnbau- und Eisenbahnbetriebsverordnung — EisbBBV Ubereinstimmen,
im Allgemeinen als korrekt angesehen werden kdnnen.

YV VY
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Die Bauentwurfsunterlagen wurden gemal? § 31a EisbG gegeniiber der EBEV und der
EisbBBV Uberpruft und die notwendige Vollstandigkeit wird festgestellt, es wurden keine
Ausnahmen beantragt.

Die geplanten  Eisenbahnsicherungsanlagen  verfiigen  entweder  Uber eine
eisenbahnrechtliche Typengenehmigung oder wurden gemalR EN 50126 entwickelt und
kénnen somit eisenbahnrechtlich genehmigungsfrei eingesetzt und geméfi/analog SIL 4
ausgefihrt werden. Die vorgelegten Unterlagen des Bauentwurfs sind in dieser Form flr
die Begutachtung und zur Erstellung des Gutachtens fir das Fachgebiet
Eisenbahnsicherungstechnik geeignet.

Entgegen der derzeit glltigen Vorschriftenlage geméalR der Eisenbahnbau- und -
betriebsverordnung ist fiir die Sicherung des Gefahrenpunktes durch die Einbindung der
Bleiburger Schleife in die Neubaustrecke Koralmbahn keine Schutzweiche vorgesehen.

Als Flankenschutzvorkehrung und somit zur Sicherung des Gefahrenpunktes ist der Einsatz
des linienférmigen Zugbeeinflussungssystems ETCS L2 auf beiden zufuhrenden Strecken
in Verbindung mit spezifischen betrieblichen Voraussetzungen und MalRnahmen geplant.
Demgemal? soll die Sicherheit und Ordnung des Bahnbetriebs im Bereich des
Gefahrenpunkts trotz der Verwendung einer anderen als der im § 22 Abs. 4 EishBBV
genannten Flankenschutzeinrichtung gewahrleistet sein. Ein dementsprechender Antrag
zur Zulassung im Einzelfall einer anderen als in der Eisenbahnbau- und -
betriebsverordnung idF BGBI. Il Nr. 156/2014 vorgeschriebenen VVorkehrung gemaR § 10
EisbBBV idF BGBI. Il Nr. 156/2014, wird seitens der OBB-Infrastruktur AG bei der
verfahrensfiihrenden Behtrde (BMVIT) eingebracht. Dieses Gesamtgutachten beruht auf
der positiven Erledigung dieses Antrags.

Detailfestlegungen beziglich der eingesetzten Produkte und Softwarestande kdnnen erst
im Zuge der nachfolgenden Planungsstufen erfolgen. Die Funktionsbedingungen und
Softwareprojektierungsunterlagen werden erst zu einem spateren Zeitpunkt (vor
Betriebsaufhahme bzw. Inbetriebnahme) vorgelegt. Die vorgelegten SFE-Lagepléane und
die technischen Berichte beinhalten die fur die Eisenbahnsicherungsanlagen relevanten
Angaben.

Bei den Planen und Dokumenten der OBB wurde gepriift, ob sie durch einen firmeneigenen
Planprufer freigegeben wurden. Es konnte festgestellt werden, dass diese Unterlagen
gepruft wurden bzw. die technische Freigabe erteilt wurde. Die Pléane und die Dokumente
der OBB wurden vom Gutachter tiberprift und konnen als korrekt angesehen werden.

Im Gutachten wird dargestellt, dass die in den Unterlagen beschriebenen und dargestellten
Eisenbahnanlagen fur die Funktion Stellen, Bedienen und Anzeigen geeignet sind. Es ist
anzunehmen, dass bei allen Anlagen die notwendige Verfugbarkeit gegeben ist, um einen
den Anforderungen entsprechenden Betrieb zu ermdglichen.
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Bezliglich des gegenstédndlichen Bauvorhabens wird aus gutachterlicher Sicht vom
eisenbahnfachlichen Standpunkt fiir das Fachgebiet Eisenbahnsicherungstechnik
festgestellt, dass der vorgelegte Bauentwurf zur Ausfiihrung geeignet ist.

Vom Bauvorhaben ist eine Eisenbahnkreuzungssicherungsanlage mittelbar betroffen. Der
Stormelder der Anlage wird in die Signalfreigabe der entsprechenden deckenden Signale
eingebunden. Die Beurteilung dieser Einbindung erfolgte daher im Rahmen der Befundung
und der Begutachtung fir das Fachgebiet Eisenbahnsicherungstechnik.

Die Prufung des vorgelegten Bauentwurfes wurde mit positivem Ergebnis abgeschlossen.

Das Bauvorhaben, wie es auf Basis des Bauentwurfs dargestellt ist, entspricht dem Stand
der Technik unter Berucksichtigung der Sicherheit und Ordnung des Betriebes der
Eisenbahn, des Betriebes von Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des Verkehrs auf
der Eisenbahn einschliellich der Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes im Sinne der
AVO Verkehr 2011.

Weiters wird aus Sicht des Fachgebiets Eisenbahnsicherungstechnik festgestellt, dass die
Einhaltung der Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes, unter Beachtung der
Arbeitnehmerschutzverordnung Verkehr 2011 (AVO Verkehr 2011) insbesondere der
Anforderungen des § 5 Abs. 2 AVO Verkehr 2011 sowie unter Beachtung der Richtlinie
R10 der Versicherungsanstalt flr Eisenbahnen und Bergbau insbesondere unter
Berucksichtigung der relevanten Punkte, mit den damit verbundenen Gesetzen und
Verordnungen, von den OBB gewahrleistet und umgesetzt werden.

3.7 Larmschutztechnik

Im vorliegenden Einreichprojekt 2014 fir die Differenzgenehmigung wurden die durch die
vorgesehene Anhebung der Hochstgeschwindigkeit auf der Koralmbahn von bisher 200
km/h auf bis zu 250 km/h moglichen Auswirkungen in larmschutztechnischer und
erschitterungsschutztechnischer Hinsicht untersucht.

Der dem Einreichprojekt 2014 als Beilage B2 des Endberichts angeschlossene
Schalltechnischen Bericht, vom Biro Rinderer & Partner, Graz, unter Anwendung der
Schienenverkehrslarm-Immissionsschutzverordnung  SchlV  und  der  ON-Regel
ONR 503011 vorgenommenen schalltechnischen Untersuchungen entsprechen dem Stand
der Technik.

Die Ergebnisse zeigen bei gleichen Ausgangsbedingungen (200 km/h) im Vergleich der
Schallemissionspegel nach dem alten und nach dem neuen Berechnungsmodell einen
Unterschied tags/nachts von jeweils +0,4 dB. Durch die im vorliegenden Einreichprojekt
2014 far die Differenzgenehmigung vorgesehene Erhohung der Streckenhdchst-
geschwindigkeit von bisher 200 km/h auf bis zu 250 km/h ergeben sich fur die Tagzeit eine
Erhéhung um 0,1 dB und fiir die Nachtzeit keine Anderung.
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Die sich aufgrund des geédnderten schalltechnischen Rechenmodells und aufgrund der
vorgesehenen Geschwindigkeitserhohung ausgewiesenen Anderungen der Schall-
emissionen, welche grundsatzlich im gleichen AusmaR als Anderungen der in der
Nachbarschaft zu erwartenden Schienenverkehrslarmimmissionen anzunehmen sind, sind
in larmschutztechnischer Hinsicht als irrelevant niedrig zu beurteilen.

Dariiber hinaus wird darauf hingewiesen, dass die sowohl im UVP-Gutachten als auch im
bisherigen eisenbahnrechtlichen Baugenehmigungsbescheid des BMVIT vom Jahre 2008
vorgeschriebenen schalltechnischen Beweissicherungsmafinahmen als Nachweis flr die
larmschutztechnisch projektgemélie Ausfihrung und als Nachweis zur Einhaltung der
Grenzwerte nach der Schienenverkehrslarm-Immissionsschutzverordnung  SchlV
weiterhin aufrecht bleiben.

Mdogliche larmschutztechnische Auswirkungen, welche sich eventuell durch den im
Einreichprojekt 2014 wegen Ortlicher VVerschiebungen von Gewaésserschutzanlagen VZB
vorgesehenen teilweisen Entfall von Larmschutzwallen ergeben kdnnen, werden im Zuge
der eisenbahnrechtlichen Differenzgenehmigung beim BMVIT gepruft.

3.8  Erschutterungsschutztechnik

Im vorliegenden Einreichprojekt 2014 fiir die Differenzgenehmigung wurden die durch die
vorgesehene Anhebung der Hochstgeschwindigkeit auf der Koralmbahn von bisher 200
km/h auf bis zu 250 km/h moglichen Auswirkungen in larmschutztechnischer und
erschiitterungsschutztechnischer Hinsicht untersucht.

Der dem Einreichprojekt 2014 als Beilage B3 des Endberichts angeschlossene
Schalltechnischen Bericht Gber die erschitterungstechnische Untersuchung, ausgefuhrt
vom BUro iC consulenten Ziviltechniker GesmbH, Wien, erfolgten in Anwendung der
einschlagigen ONORM S 9012, Ausg. 2010/02, der ONORMEN 1SO 2631-1 und 2631-2,
Ausg. 2007/07, und der RVE 04.02.02, Ausg. 2012/02. Die Art der Untersuchung und die
dabei erhaltenen Ergebnisse entsprechen dem Stand der Technik.

Die Untersuchung der Auswirkungen durch die Erhohung der Streckenhdchst-
geschwindigkeit von bisher 200 km/h auf prognostizierten Erschitterungsauswirkungen
(Beurteilungsschwingstérke Kr) um ca. 3-4%, welche bei Tagzeit nicht merkbar ist und fiir
die beurteilungskritischere Nachtzeit keine nachteiligen Auswirkungen zeigt.

Darlber hinaus wird darauf hingewiesen, dass die sowohl im UVP-Gutachten als auch im
bisherigen eisenbahnrechtlichen Baugenehmigungsbescheid des BMVIT vom Jahre 2008
vorgeschriebenen erschitterungstechnischen Beweissicherungsmanahmen weiterhin
aufrecht bleiben.
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3.9 Strallenbautechnik

Die im Projekt angefiihrten BaumalRnahmen wurden durch die vorgelegten
Entwurfsunterlagen beschrieben und dargestellt.

Die Projektunterlagen entsprechen dem Stand der Technik und werden positiv beurteilt.

Vom stralenbautechnischen Standpunkt ist der vorgelegte Bauentwurf zur Ausfihrung
geeignet und entspricht den Erfordernissen der Sicherheit und Ordnung des Verkehres
sowie des Standes der technischen Entwicklung.

3.10 Zusammenfassung Arbeitnehmerschutz

Fur den Bau ist auch die Einhaltung der Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes zu
uberprifen und nachzuweisen. Dabei werden auch die Arbeitnehmerschutzverordnung
Verkehr — AVO Verkehr und insbesondere folgende Anforderungen des Arbeitnehmer-
schutzes begutachtet:

Fur die Baugenehmigung,

1. Prufung der Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente gemé&R § 5 des
Arbeitnehmerlnnenschutzgesetzes, BGBI. Nr. 450/1994 idgF,

2. Prufung der Unterlage fur spatere Arbeiten geméal’ 8 8 des Bauarbeitenkoordinations-
gesetzes, BGBI. | Nr. 37/1999 idgF,

3. Prifung der Explosionsschutzdokumente gemaR Verordnung explosionsfahige
Atmosphéren, BGBI. 11 Nr. 309/2004 idgF,

4. Prufung der Einhaltung der Arbeitnehmerschutzvorschriften, insbesondere des
Arbeitnehmerlnnenschutzgesetzes, BGBI. Nr. 450/1994 idgF, und der Verordnungen
in Durchfuhrung des Arbeitnehmerinnenschutzgesetzes,

5. Prifung der Einhaltung der sonstigen Rechtsvorschriften zum Schutz der
Arbeitnehmer, insbesondere der Rechtsvorschriften gemall § 33 Abs. 3, Z 2 des
ArbeitnehmerInnenschutzgesetzes, BGBI. Nr. 450/1994 idgF, sowie gemaR Anhang A
und Anhang B der Arbeitsmittelverordnung, BGBI. 1l Nr. 164/2000 idgF sowie die
Verordnung Larm und Vibrationen — VOLYV, BGBI. Il Nr. 22/2006 idgF,

6. Prifung des Vorliegens der Voraussetzungen gemal 8 95 Abs. 3, Z 2 des
Arbeitnehmerlnnenschutzgesetzes, BGBI. Nr. 450/1994 idgF.
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Zu Punkt 1 ,, Priifung der Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente geméafd 8 5 des
Arbeitnehmerlnnenschutzgesetzes, BGBI. Nr. 450/1994“:

Fur das gegenwartig vorliegende Einreichprojekt erfolgt in den vorgelegten Sicherheits- und
Gesundheitsschutzdokumenten eine Evaluierung der Arbeitsplatze, welche als Erstevaluierung
bezeichnet wird, und im Zuge der weiteren Planung und Ausfiihrung anzupassen ist.

GemaR den Unterlagen erfolgte die Erstellung der Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente
unter Beiziehung der im Dokument angeflihrten Sicherheitsfachkrafte und Arbeitsmediziner.

Die vorgelegten Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente entsprechen hinsichtlich Inhalt und
Vollstandigkeit den Anforderungen. Die vorgeschlagenen Malinahmen konnen unter
Beriicksichtigung der fiir die Einreichung der Anderungen erforderlichen Planungstiefe mit dem
vorgelegten Bauentwurf umgesetzt werden.

Zu Punkt 2 , Prifung der Unterlage fiir spdtere Arbeiten gemdl 8§ 8 des
Bauarbeitenkoordinationsgesetzes, BGBI. I Nr. 37/1999:

Die vorgeschlagenen Vorkehrungen, die fir die Durchfiihrung der erforderlichen Reinigungs-,
Instandhaltungs-, Wartungs-, Reparatur- und Kontrollmanahmen erforderlich sind, kénnen unter
Berlicksichtigung der fiir die Einreichung erforderlichen Planungstiefe mit dem vorgelegten
Bauentwurf umgesetzt werden.

Zu Punkt 3 ,, Priifung der Explosionsschutzdokumente gemdf3 Verordnung explosionsfihige
Atmosphdren, BGBI. I Nr. 309/2004 *:

Die Projektwerberin teilt mit, dass auf die Ermittlung eines Explosionsschutzdokumentes (VEXAT)
fiir die Technikgebdude verzichtet wurde und begriindet dies, dass in den malRgebenden Raumen in
den Technikbereichen die gewahlten elektrotechnischen Anlagen und Ausfiihrungen so konzipiert
wurden, dass keine explosionsgefahrdeten Atmosphéren entstehen. Aus gutachterlicher Sicht wird
diese Begruindung als ausreichend erachtet. Weiters wird festgehalten, dass die Batteriesétze fiir die
Notstromversorgung der Eisenbahnsicherungsanlagen aus, gemil OVE EN 50272-2 Pkt. 4.4
definierten, gasdichten (Sekundér-) Zellen bestehen, und diese grundsatzlich innerhalb der vom
Hersteller vorgegebenen Lade- und Temperaturgrenzwerte betrieben werden. Fir den Stoérungsfall
und somit einer Gasentweichung durch das Sicherheitsventil, ist die natiirliche Beluftung geman
EN 50272-2 Pkt. 8.2 und 8.3 gewdhrleistet. Es besteht daher keine Explosionsgefahr im Sinne des
8 3 VEXAT und es ist deshalb auch kein Explosionsschutzdokument gem. 8 5 VEXAT zu erstellen.

Zu Punkt 4 ,, Priifung der Einhaltung der Arbeitnehmerschutzvorschriften, insbesondere
des ArbeitnehmerInnenschutzgesetzes, BGBI. Nr. 450/1994, und der Verordnungen in
Durchfiihrung des ArbeitnehmerInnenschutzgesetzes *:

Mit Berticksichtigung der Richtlinie R10 der Versicherungsanstalt fur Eisenbahnen und Bergbau
wurde unter anderem auf die Bestimmungen des § 5 Abs. 2 Z 4 AVO Verkehr 2011 eingegangen.
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Zu Punkt 5 ,, Priifung der Einhaltung der sonstigen Rechtsvorschriften zum Schutz der
Arbeitnehmer, insbesondere der Rechtsvorschriften gemall 8 33 Abs. 3, Z 2 des
ArbeitnehmerInnenschutzgesetzes, BGBI. Nr. 450/1994, sowie gemal’ Anhang A und
Anhang B der Arbeitsmittelverordnung, BGBI. 11 Nr. 164/2000 sowie die Verordnung Larm
und Vibrationen VOLV*:

Im gegenstandlichen Projekt kommen von der Behdrde genehmigte Anlagen zur Ausflihrung,
wobei anzumerken ist, dass bei diesen genehmigten Anlagen der Arbeitnehmerschutz bereits
Bertcksichtigung gefunden hat und somit eine neuerliche Begutachtung als obsolet zu betrachten
ist. FUr die Arbeitsbereiche wird die Einhaltung der einschlagigen Kriterien der Verordnung tber
den Schutz der Arbeitnehmerinnen vor der Gefahrdung durch Larm und Vibration (Verordnung
Larm und Vibration — VOLV), BGBI. 1l Nr. 22/2006, sichergestellt.

Zu Punkt 6 ,, Priifung des Vorliegens der Voraussetzungen gemdfs § 95 Abs. 3, Z 2 des
ArbeitnehmerInnenschutzgesetzes, BGBI. Nr. 450/1994*:

Im gegenstandlichen Projekt wurden keine Ausnahmegenehmigungen beantragt bzw. sind nach ho.
Uberprifung auch nicht erforderlich.

Die in der Richtlinie R10 insbesondere unter dem Modul ,,Allgemeines‘ sowie dem
Modul ,,Hochbau®, dem Modul ,,Fahrweg“, dem Modul ,,Energieversorgung* und
dem Modul ,,Sicherungstechnik® relevanten Punkte wurden aus gutachterlicher
Sicht dem Detaillierungsgrad des Projektes entsprechend Gberprift und es konnten
keine Abweichungen gegeniber bestehender Gesetze und Verordnungen festgestellt
werden.

Die eisenbahnrechtliche Baugenehmigung kann gemaR § 94 Abs. 2 ASchG erteilt
werden, da Arbeitnehmerschutzvorschriften der Genehmigung nicht entgegenstehen
und zu erwarten ist, dass voraussehbare Geféhrdungen fir die Sicherheit und
Gesundheit der Arbeitnehmer vermieden werden.
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3.11 Beurteilung gemal} § 31a Abs. 1 EisbG BGBI. Nr. 60, idF BGBI. |
Nr. 61/2015

Das Bauvorhaben Koralmbahn Graz — Klagenfurt, ,,Einreichabschnitt Aich - Mittlern*,
mit der Anhebung der Betriebsgeschwindigkeit fur die Gleise 1 und 2 von 200 km/h auf
250 km/h, mit der Verschiebung der Uberleitverbindung im Bereich der Abzweigstelle
Lavanttal 5 (Hst Wiederndorf-Aich) nach km 86,779 (Weichenanfang W 200) bis km
87,266 (Weichenanfang W 2014), mit der Anderung der Ausrundungsradien bei den
Neigungswechseln der Gleise 1 und 2 der HL-Strecke, mit der Anderung der Gradiente der
Verbindung Bleiburger Schleife von km 80,197 bis km 81,639, mit der Anderungen im
Bereich der Regelquerschnitte, mit der Anderungen im Bereich der Haltestelle
Wiederndorf-Aich, mit der Anderung der Park&Ride-Anlage Haltestelle Wiederndorf-
Aich, mit der Anderungen bei Wartungsflachen und Wartungszugangen, mit der Anderung
Objekt AM 0b, Eisenbahnbriicke tber das Jauntal von km 83,561 bis km 83,989, mit der
Erganzung Objekt AM 2, Wildbriicke tber die Bahn bei km 86,567, mit der Anderung
Objekt AM 3, Eisenbahnbriicke iiber die GemeindestraBe Replach, mit der Anderung
Objekt AM 5, Wildbriicke tiber die Bahn bei km 89,677, mit der Anderung Objekt AM 9,
Eisenbahnbriicke tiber Wildkorridor bei km 92,666, mit der Anderung Objekt AM 10,
Eisenbahnbriicke tiber die Unterfiihrung Heiligengrab bei km 81,083, mit der Anderung der
Wartekoje bei der Hst Wiederndorf — Aich bei km 87,274, mit der Anderung des
Technikgebaudes bei km 87,272 1.d.B, mit der Anderung des Technikgebéudes
(Zuglaufcheckpoint) bei km 89,000 I.d.B, mit der Neuerrichtung eines Technikgebdudes
bei km 90,850 1.d.B, mit den Anderungen bei der Ausfiihrung der Funkmaste, mit der
Errichtung einer Fahrraduberdachung bei km 87,252 1.d.B, mit der Neuerrichtung der
Eisenbahnsicherungsanlagen, mit dem ausgelagerten Ein- Ausgaberechner des ESTW
Mittlern im neu zu errichtenden Technikgebdude in km 87,281 |.d.B, mit der
Selbstblockstelle Lavanttal 4, mit der Abzweigstelle Lavanttal 5, mit der Selbstblockstelle
Lavanttal 6, mit der Selbstblockstelle Lavanttal 7, mit der Selbstblockstelle Lavanttal 8, mit
dem Streckenblock mit interner X25 Funktionalitat, mit der Einbindung des Stérmelders
der bestehenden EKSA der EK in km 83,465 der Strecke 41001 in die Deckungssignale
Ah52 und Bh51 der Abzweigstelle Lavanttal 5, mit der Errichtung der Oberleitungsanlage
im Projektabschnitt, mit der Errichtung der Energie- und Beleuchtungsanlage und mit der
Anderung von Kabeltrogen und Rohrtrassen stellt ein genehmigungspflichtiges
Bauvorhaben dar und wurde hinsichtlich der Vollstandigkeit gemaR § 31b Abs. 1 EisbG
sowie hinsichtlich der beantragten Baugenehmigung geméall § 3la Abs. 1 EisbG ho.
uberpraft.

Bezlglich der Vollstandigkeit gemal § 31b Abs. 1 wird aus gutachterlicher Sicht
festgestellt, dass der zur Erlangung der eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung § 31 EisbG
vorgelegte Bauentwurf vollstandig erstellt wurde.
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Beziiglich des Antrages um Erteilung der eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung geman
8 31a Abs. 1 EisbG wird aus gutachterlicher Sicht festgestellt, dass das Bauvorhaben wie
es auf Basis des Bauentwurfs dargestellt ist, mit der Planung durch die Anwendung der in
Osterreich gultigen und zum Teil durch gesetzliche Vorgaben verbindlichen Normen,
Vorschriften und Regelwerken sowie mit der zu erwartenden fachgemafRen Ausfiihrung
dem Stand der Technik unter Berlcksichtigung der Sicherheit und Ordnung des Betriebes
der Eisenbahn, des Betriebs von Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des Verkehrs
auf der Eisenbahn einschlie8lich der Anforderungen an den Arbeitnehmerschutz entspricht.

Die vorstehenden Beurteilungen gegentiber § 3la Abs. 1 EishG gelten unter der
Voraussetzung einer zeitgerechten und positiven Erledigung der Antrdge seitens der OBB-
Infrastruktur AG bei der jeweils verfahrensfiilhrenden Behérde (BMVIT)

1. geméR 8§ 10 EisbBBV idF BGBI. Il Nr. 156/2014 zur Zulassung im Einzelfall einer
anderen als in der Eisenbahnbau- und -betriebsverordnung vorgeschriebenen
Vorkehrung, demgemaR die Sicherheit und Ordnung des Bahnbetriebs im Bereich des
Gefahrenpunkts trotz der Verwendung einer anderen als der im § 22 Abs. 4 EisbBBV
idF. BGBL Il Nr. 156/2014 genannten Flankenschutzeinrichtung gewahrleistet ist,
und

2. gemaR § 7 EisbVO zur entsprechenden Anderung der OBB Dienstvorschriften zur
Betriebsfiihrung ohne herkdmmliche ortsfeste Lichtsignale bei Anwendung des
linienférmigen Zugbeeinflussungssystems ETCS L2.

3.12 Beurteilung gemal § 31a Abs. 1 EisbG 1957 BGBI. Nr. 60, idF
BGBI. I Nr. 61/2015 in Verbindung mit § 127 WRG 1959 idgF

Bezlglich der Vollstandigkeit gema 8 31b Abs. 1 wird aus gutachterlicher Sicht
festgestellt, dass der zur Erlangung der eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung § 31 EishG
vorgelegte Bauentwurf gesetzeskonform erstellt wurde.

Das Bauvorhaben mit den geplanten Abanderungen der entwasserten Einzugsflachen mit
Anderung der Beckenanlagen bei

VSBL1 Projekt-km 84,135

VVZB2 Projekt-km 85,185

VZB4 Projekt-km 87,110 mit Verschiebung der Rohrquerung DN 1000 von Projekt-km
87,030 nach 87,050

Versickergraben Projekt-km 80,200 und Projekt-km 81,100 links und Projekt-km 80,300
und Projekt-km 81,100 rechts der Bleiburger Schleife
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VVZB5 Projekt-km 88,000
VSB3 Projekt-km 88,950
VSB6 Projekt-km 91,080
VSB8 Projekt-km 92,770

sowie der Entfall der genehmigten Beckenanlagen samt zugehdrigen Rohrquerungen

VZB1 Projekt-km 84,780 mit Rohrquerung km 84,710
VVZB3 Projekt-km 85,847 mit Rohrquerung km 85,901
VSB2 Projekt-km 88,430 mit Rohrquerung km 88,450
VSB4 Projekt-km 89,530 mit Rohrquerung km 89,588
VSB5 Projekt-km 90,480 mit Rohrquerung km 90,450
VSB7 Projekt-km 92,200 mit Rohrquerung km 92,140

stellen ein genehmigungspflichtiges Bauvorhaben dar und wurde hinsichtlich der
Vollstandigkeit gemdl 8 31b Abs. 1 EisbG sowie hinsichtlich der beantragten
Baugenehmigung gemal § 31a Abs. 1 EisbG in Verbindung mit § 127 WRG 1959 idgF ho.
Uberpraft.

Bezuiglich des Antrages um Erteilung der eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung gemaR §
31a Abs. 1 EishG wird aus gutachterlicher Sicht festgestellt, dass das Bauvorhaben dem
Stand der Technik unter Berlcksichtigung der Sicherheit und Ordnung des Betriebes der
Eisenbahn, des Betriebs von Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des Verkehrs auf
der Eisenbahn einschlielich der Anforderungen an den Arbeitnehmerschutz, entspricht.

Im Hinblick auf die Mitbehandlung wasserrechtlicher Tatbestande ist festzustellen, dass
eine Wasserentnahme wie auch eine motorische Nutzung eines 6ffentlichen Gewassers
oder obertdgigen Privatgewéssers nicht stattfindet. Es sind lediglich auf Bahngrund
Versickerungen von unbedenklichen Oberflachenwassern in den Grundwasserkorper
vorgesehen, welche dem 8127(2) WRG zuzurechnen sind. Diese Einleitungen in das
Grundwasser sind bezlglich der Quantitét geringfligig. Durch die Verteilung auf zahlreiche
Versickerungsstellen und die Retention in den Entwasserungsanlagen wird eine merkliche
Anderung im Grundwasserkorper gegeniiber dem natiirlichen Zustand vermieden. Die
Belastung der zur Versickerung gelangenden Niederschlagswasser ist nach den
Erfahrungen sehr gering und die vorgesehenen Reinigungsmalnahmen —Passieren eines
Humusfilters - entsprechen dem Stande der Technik und reichen nach bisheriger Erfahrung
aus, um mehr als geringfligige Auswirkungen zu verhindern.

Die Gbrigen Baumalinahmen, soweit sie wasserbautechnische Belange betreffen, wie die
Sammlung der Niederschlagswasser sind dem § 127 (1) b WRG zuzurechnen.

Gegen die Erteilung einer wasserrechtlichen Bewilligung fiir diese MaRnahmen im Rahmen
des Eisenbahnverfahrens bestehen aus fachlicher Sicht keine Einwénde.

Fur die MaBnahmen an der Wege- und Strallenentwésserung ist gesondert um
wasserrechtliche Bewilligung anzusuchen.
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3.13 Stellungnahme zu Verkehrsanlagen gemal § 20 EisbG 1957 idF
BGBI. I Nr. 61/2015

Festgestellt wird, dass flr das durch die Neuerrichtung der Bahntrasse betroffene Wegenetz
entsprechende Ersatzwege geschaffen werden.

Diese Strallen und Wege stellen keine Eisenbahnanlagen dar und werden daher nur in
Hinblick auf ihre Funktionalitit als Ersatzmalinahmen gemall 8 20 Abs. 1 EisbG 1957
betrachtet. Es wére daher gegebenenfalls fir die Stralen und Wege ein gesondertes
Verfahren fiir StraRenverkehrstechnik und StraRenbautechnik durchzufihren.

3.14 Stellungnahme zu den genehmigungsfreien Bauvorhaben

Sowohl hinsichtlich der in Punkt 3.14.2 des Gutachtens aufgelisteten — flir sich genommen
genehmigungsfreien — entfallenden oder abzutragenden Anlagen als auch hinsichtlich der
in Punkt 3.14.1 des Gutachtens genannten Projektsbestandteile, die keine
Eisenbahnanlagen darstellen, wird festgestellt, dass diese als Teil des Bauvorhabens den
Gegenstand der gutachterlichen Priifung gebildet haben und in entsprechend geringerer
Tiefe, soweit eisenbahnrechtlich erforderlich, im Projekt dargestellt und im Gutachten
beurteilt wurden.

3.14.1 Eisenbahntechnische Einrichtungen

Die Projektwerberin fiihrt eisenbahntechnische Einrichtungen an, die gemaR § 31 EisbG
keiner gesonderten eisenbahnrechtlichen Bewilligung bedurfen.

Dazu wird aus eisenbahnbautechnischer Sicht festgestellt, dass geméald § 31 EishG 1957
BGBI. Nr. 60, idF BGBI. I Nr. 61/2015 nur fir den Bau oder die Veranderung von
Eisenbahnanlagen und nicht ortsfesten eisenbahnsicherungstechnischen Einrichtungen eine
eisenbahnrechtliche Baugenehmigung erforderlich ist und daher eisenbahntechnische
Einrichtungen keinen Genehmigungsgegenstand darstellen.

Eisenbahntechnische Einrichtungen, die nach § 31 EisbG 1957 BGBI. Nr. 60, idF BGBI. |
Nr. 61/2015 keine gesonderte eisenbahnrechtliche Bewilligung erfordern:
» Errichtung von Weichenheizungen

» Errichtung der Bahnsteigausristung
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» Errichtung eines Zuglaufcheckpoints (ZLCP) in km 89,000 anstelle einer
Heil3lauferortungsanlage in km 89,823

» Errichtung von Betriebsfernsprechanlagen einschlieBlich Funkanlagen

» Errichtung der technischen Ausristung der TK-Raume

3.14.2 Entfallende Anlagen

Folgende, mit Bescheid vom 16. Oktober 2008, GZ. BMVIT-820.234/0011-
IV/SCH2/2008, bereits eisenbahnrechtliche Anlagenteile entfallen und werden somit nicht
ausgefuhrt:

» Entfall folgender Bedienungswege:
e von km 87,658 (Instandhaltungsplatz) bis km 88,390 (Einbindung in die
Gemeindestralle G10)
e von km 90,435 (Versickerbecken VSB5) bis km 90,835 (Einbindung in die
Gemeindestralie G16)
e von km 92,127 (Gemeindestrale G17) bis km 92,600 (Wendehammer)
e von km 92,743 (Wendehammer) bis km 92,970 (Projektende).

> Entfall folgender Wartungsflachen:

e Wartungsflache r.d.B km 83,530, von km 83,522 bis 83,537, mit Zufahrt
angeschlossen an den Wirtschaftsweg bei km 84,533

e Wartungsflache 1.d.B km 84,300, von km 84,297 bis 84,312, mit Zufahrt
angeschlossen an die Gemeindestrale G2 bei km 84,300

e Wartungsflache 1.d.B km 85,250, von km 85,242 bis 85,272, mit Zufahrt
angeschlossen an die Gemeindestrale G2 bei km 85,192

e Wartungsflache r.d.B km 85,860, von km 85,857 bis 85,873, mit Zufahrt
angeschlossen an die Gemeindestrale G3 bei km 85,870

e Wartungsflache 1.d.B km 86,480, von km 86,473 bis 86,488, mit Zufahrt
angeschlossen an die Gemeindestrale G5 bei km 86,480

e Wartungsflache r.d.B km 87,050, von km 87,039 bis 87,054, mit Zufahrt
angeschlossen an die Gemeindestralle G6 bei km 87,041

e Wartungsflache r.d.B km 88,245, von km 88,237 bis 88,253, mit Zufahrt
angeschlossen an die Gemeindestralle G6 bei km 88,293

e Wartungsflache 1.d.B km 88,910, von km 88,905 bis 88,920, mit Zufahrt
angeschlossen an die GemeindestraRe G12 bei km 88,969

e Wartungsflache I.d.B km 89,810, von km 89,804 bis 89,833, mit Zufahrt
angeschlossen an die Gemeindestrale G12 bei km 89,807

e Wartungsflache r.d.B km 90,400, von km 90,392 bis 90,409, mit Zufahrt
angeschlossen an die Landesstra3e L 128 bei km 90,407
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Wartungsflache 1.d.B km 90,997, von km 90,989 bis 91,009, mit Zufahrt
angeschlossen an die Gemeindestrale G16 bei km 91,033
Wartungsflache 1.d.B km 91,576, von km 91,567 bis 91,597, mit Zufahrt
angeschlossen an die Gemeindestrale G16 bei km 91,601
Wartungsflache r.d.B km 92,105, von km 92,092 bis 92,107, mit Zufahrt
angeschlossen an die Gemeindestrale G17 bei km 92,114
Wartungsflache r.d.B km 92,864, von km 92,855 bis 92,870, mit Zufahrt
angeschlossen an Wirtschaftsweg bei km 92,868

» Entfall folgender Wartungszugange:

Wartungszugang I.d.B km 84,500 mit Anschluss an die Gemeindestrale G2

Wartungszugang 1.d.B km 84,800 mit Anschluss bei km 84,776 an die
Gemeindestralle G2
Wartungszugang r.d.B km 84,940 mit Anschluss bei km 84,927 an die
GemeindestralRe G3

Wartungszugang 1.d.B km 85,070 mit Anschluss bei km 85,057 an die
Gemeindestralle G2
Wartungszugang r.d.B km 85,150 mit Anschluss bei km 85,130 an die
GemeindestralRe G3

Wartungszugang r.d.B km 85,470 mit Anschluss bei km 85,440 an die
GemeindestralRe G3

Wartungszugang 1.d.B km 85,670 mit Anschluss bei km 85,695 an die
Gemeindestralle G2

Wartungszugang 1.d.B km 86,070 mit Anschluss an die Gemeindestrale G5
Wartungszugang r.d.B km 86,270 mit Anschluss an die Gemeindestrale G6
Wartungszugang r.d.B km 86,550 mit Anschluss bei km 86,558 an die
GemeindestralRe G6

Wartungszugang r.d.B km 86,750 mit Anschluss bei km 86,763 an die
GemeindestralRe G6

Wartungszugang 1.d.B km 86,900 mit Anschluss bei km 86,890 an die
GemeindestralRe G5

Wartungszugang r.d.B km 87,450 mit Anschluss an die Gemeindestralie G6
Wartungszugang r.d.B km 87,850 mit Anschluss bei km 87,862 an die
GemeindestralRe G6

Wartungszugang 1.d.B km 88,454 mit Anschluss bei km 88,475 an die
Gemeindestralie G10

Wartungszugang r.d.B km 88,790 mit Anschluss an die Gemeindestrale G6
Wartungszugang r.d.B km 89,118 mit Anschluss bei km 89,160 an die
Landesstrale L 128

Wartungszugang I.d.B km 89,320 mit Anschluss bei km 89,353 an die
Gemeindestralle G12

Wartungszugang r.d.B km 89,520 mit Anschluss an die Landesstrale L 128
Wartungszugang r.d.B km 90,010 mit Anschluss an die Landesstrale L 128
Wartungszugang I.d.B km 90,210 mit Anschluss an die Gemeindestralie G12
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e Wartungszugang r.d.B km 90,780 mit Anschluss bei km 90,820 an die
Landesstralle L 128

e Wartungszugang r.d.B km 91,167 mit Anschluss an Wirtschaftsweg

e Wartungszugang I.d.B km 91,390 mit Anschluss bei km 91,380 an die
Gemeindestralie G16

e Wartungszugang r.d.B km 91,602 mit Anschluss bei km 91,597 an
Wirtschaftsweg

e Wartungszugang I.d.B km 91,760 mit Anschluss bei km 91,755 an die
Gemeindestralie G16

e Wartungszugang r.d.B km 91,930 mit Anschluss bei km 91,934 an
Wirtschaftsweg

e Wartungszugang |.d.B km 92,000 mit Anschluss bei km 91,990 an die
Gemeindestralie G16

e Wartungszugang r.d.B km 92,632 mit Anschluss an den Bedienungsweg bei
km 92,600

e Wartungszugang |.d.B km 80,640 mit Anschluss an den Wirtschaftsweg bei
km 80,640

e Wartungszugang I.d.B km 81,075 mit Anschluss an die Unterfiihrung
Heiligengrab bei km 81,087

Entfall der Stlitzmauer von km 86,472 bis km 86,488 1.d.B
Entfall der Stitzmauer von km 90,989 bis km 91,009 1.d.B
Entfall der Stiitzmauer von km 91,567 bis km 91,597 1.d.B

Entfall Funkmast bei km 85,269 1.d.B

vV V VYV VvV V

Entfall Objekt AM 8, Eisenbahnbriicke Uber die Gemeindestra3e Ruttach — Tscherberg
bei km 92,125

3.15 Negative Abgrenzung

Im Befund werden die Projektsanderungen beschrieben, die aus gutachterlicher Sicht einer
Beurteilung unterzogen wurden.

Die bereits eisenbahnrechtlich mit Bescheid vom 16. Oktober 2008 (GZ. BMVIT-
820.234/0011-1V/SCH2/2008)  genehmigten und unverdnderten  Anlagen des
ursprunglichen Projektes sind in den Einreichunterlagen in schwarzer Farbe dargestellt.
Diese BaumaBnahmen werden in diesem Gutachten ho. keiner Beurteilung unterzogen.
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3.16 Allgemeine Hinweise

3.16.1 Zu der Eisenbahnverordnung 2003 im Zusammenhang mit den
gesetzlichen Aufgaben des Betriebsleiters

Gemadl} der Eisenbahnverordnung 2003 86 (4) ist bei der Planung von Betriebsanlagen,
welche die Sicherheit und Ordnung des Eisenbahnbetriebes und des Eisenbahnverkehres
beeinflussen kdnnen, der verantwortliche Betriebsleiter anzuhoren. Die Stellungnahme des
Betriebsleiters der OBB vom 26.11.2014 wurde ho. vorgelegt und ist in den
Einreichunterlagen enthalten.

3.16.2 Stand der Technik

Die Beurteilung des Standes der Technik wird entsprechend den technischen Grundsatzen
fur die relevanten baulichen Anlagen und den betrieblichen Anforderungen und
Erfordernissen an diese Anlagen vorgenommen.

Grundlage fir diese technischen Beurteilungen sind die maRgebenden relevanten
O Normen, EN Normen, RVE, Vorschriften der OBB, Regelungen im UIC-Kodex, TSI
Infrastruktur, Fachliteratur und Landesbauordnungen fir die Geb&ude. Anzumerken ist,
dass die RVE von der FSV (Forschungsgesellschaft Strae - Schiene - Verkehr) erstellt
werden und in der RVE 01.03.11 ,,Gestaltung und Aufbau einer RVE* festgehalten ist, dass
die Richtlinien den Stand der Technik darstellen und einen grundsétzlich erwiesenen und
erprobten Standard wiedergeben. Weiters ist festzuhalten, dass eine Reihe von RVE
iibergeleitete Regelwerke von OBB Regelwerken sind, in welche gegebenenfalls neue
Erkenntnisse eingearbeitet wurden.

Nachdem entsprechend der Definition des Standes der Technik im EisbG auch festgehalten
ist, dass ,,deren Funktionstiichtigkeit erwiesen und erprobt™ zu sein hat, wurden auch die
den Sachverstandigen bekannten Erkenntnisse aus der Betriebserfahrung von
Eisenbahnunternehmen  (iberwiegend OBB) von vergleichbaren Anlagen und
Betriebsbelastungen mitbericksichtigt.

Der Stand der Technik im Sinne des 8 9b EisbG ist der auf den einschl&gigen wissen-
schaftlichen Erkenntnissen beruhenden Entwicklungsstand fortschrittlicher
technologischer ~ Verfahren, Einrichtungen, Bau- und Betriebsweisen, deren
Funktionstiichtigkeit erwiesen und erprobt ist. Bei der Bestimmung des Standes der
Technik sind insbesondere vergleichbare Verfahren, Einrichtungen, Bau- und
Betriebsweisen heranzuziehen und die VerhaltnismaRigkeit zwischen dem Aufwand fur die
nach der vorgesehenen Betriebsform erforderlichen technischen MaRnahmen und dem
dadurch bewirkten Nutzen fir die jeweils zu schitzenden Interessen zu berlicksichtigen.

Aus Sicht dieser Fachgebiete ist zur Definition gemal 8 9b EisbG keine weitere
Prézisierung erforderlich.
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3.16.3 Stellungnahme zur Eisenbahn-Bauentwurfsverordnung EBEV, BGBI. 11
Nr. 128/2008

Die Bauentwurfsunterlagen wurden auf Ubereinstimmung mit der EBEV gepriift und die
Ubereinstimmung wird ho. besttigt.

Festgehalten wird jedoch, dass jene Angaben, die die Bauphase betreffen nicht Gegenstand
der Begutachtung waren und lediglich das Vorhandensein dieser Projektunterlagen
festgestellt wurde.

3.16.4 Stellungnahme zur Eisenbahnbau- und Betriebsverordnung EishBBV,
BGBI. Il Nr. 156/2014

Die Bauentwurfsunterlagen wurden gemal? § 31a EisbG gegeniiber der EBEV und der
EisbBBV uberprift und die notwendige Vollstandigkeit wird festgestellt.

Es wurde eine Abweichung zur giltigen und daher anzuwendenden Fassung der
Eisenbahnbau- und -betriebsverordnung (EisbBBV idF BGBI. 11 Nr. 156/2014) festgestellt.

Entgegen der geltenden Vorschriftenlage gemal 8 22 Abs. 4 EisbBBV wird als
Flankenschutzeinrichtung im Bereich der einmindenden Bleiburger Schleife keine
Schutzweiche errichtet. Als Flankenschutzvorkehrung und somit als Sicherung des
Gefahrenpunktes ist der Einsatz des linienformigen Zugbeeinflussungssystems ETCS L2
auf beiden zufuhrenden Strecken in Verbindung mit spezifischen betrieblichen
Voraussetzungen und MaRnahmen geplant. DemgemaR soll die Sicherheit und Ordnung
des Bahnbetriebs im Bereich des Gefahrenpunkts trotz der Verwendung einer anderen als
der im § 22 Abs. 4 EisbBBV genannten Flankenschutzeinrichtung gewahrleistet sein.

Ein dementsprechender Antrag zur Zulassung im Einzelfall einer anderen als in der
Eisenbahnbau- und -betriebsverordnung idF BGBI. Il Nr. 156/2014 vorgeschriebenen
Vorkehrung gemaR § 10 EisbBBV idF BGBI. Il Nr. 156/2014, wird seitens der OBB-
Infrastruktur AG bei der verfahrensfuhrenden Behdrde (BMVIT) eingebracht. Dieses
Gesamtgutachten beruht auf der positiven Erledigung dieses Antrags.

3.16.5 EG-Priufung durch eine BENANNTE STELLE nach Richtlinie 96/48/EG
bzw. 2008/57/EG

Ein EG-Zwischenbericht fur das Teilsystem Infrastruktur und fur das Teilsystem Energie
sind in den Einreichunterlagen enthalten.
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4 ZUSAMMENFASSENDES GUTACHTEN

Es wird erklart, dass fir alle projektrelevanten Fachgebiete die
Genehmigungsfahigkeit des Projektes vollstandig gepriift und beurteilt wurde.

Aus Sicht der Gutachter wird festgehalten, dass das gegenstéandliche Projekt in sich
abgeschlossen und daher nach Fertigstellung mit den angrenzenden Baulosen
verkehrswirksam ist.

Vom gutachterlichen Standpunkt ist der vorgelegte Bauentwurf zur
Ausfiihrung geeignet und entspricht dem Stand der Technik unter
Bericksichtigung der Sicherheit und Ordnung des Betriebes der Eisenbahn,
des Betriebes von Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des Verkehrs auf
der Eisenbahn.

Weiters wird aus Sicht der Gutachter festgestellt, dass die Einhaltung der
Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes, die Arbeitnehmerschutzverordnung
Verkehr (AVO Verkehr) und unter zusétzlicher Hilfestellung der Richtlinie R10 der
Versicherungsanstalt fir Eisenbahnen und Bergbau insbesondere unter
Berlicksichtigung der relevanten Punkte der Module 0 ,Allgemeines®,
1 ,,Hochbau*, 2 »Fahrweg*, 3 »Energieversorgung und
4 ,,Sicherungstechnik®, von den OBB gewahrleistet ist.

Es besteht daher aufgrund der vorliegenden Projektsunterlagen aus Sicht der
beteiligten  Gutachter gegen die Erteilung der eisenbahnrechtlichen
Baugenehmigung gemall 8 31 des Eisenbahngesetzes 1957 (EisbG), BGBI.
Nr. 60, idF BGBI. | Nr. 61/2015 kein Einwand.

Es besteht daher aufgrund der vorliegenden Projektsunterlagen und unter der
Voraussetzung einer  positiven  Behandlung des Antrages auf
Ausnahmegenehmigung nach 8 10 EisbBBV fiur Flankenschutzvorkehrungen
mittels ETCS Level 2 aus Sicht der beteiligten Gutachter gegen die Erteilung der
eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung gemald § 31 des Eisenbahngesetzes 1957
(EisbG), BGBI. Nr. 60, idF BGBI. | Nr. 61/2015 kein Einwand.
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DI Othmar KRAL
Liarmschutztechnischer Gutachter Wasserbautechnischer Gutachter
Erschiitterungsschutztechnischer Gutachter

Ing. Erich LASSNIG
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Eisenbahnbetrieblicher Gutachter
Eisenbahnsicherungstechnischer Gutachter

STELLA INGENIEURBURO GmbH
Technisches Biiro - Ingenieurbiiro (Beratende Ingenieure)
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/" DI Werner STELLA
~Eisenbahnbautechnischer Gutachter
Eisenbahnelektrotechnischer Gutachter

StraBenbautechnischer Gutachter
Zusammenfassung sowie
fiir die Stella GesmbH

Wien, am 02. Dezember 2015
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