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FACHGEBIETE; SACHVERSTANDIGE(R)

Fachgebiet; Sachverstandige(r) Unterschrift

Abfallwirtschaft und Bodenchemie ]

Dr."" Graus-Goldner

Geologie, Hydrogeologie, Grundwasser u.

Geotechnik /J /
(VCE Vienna Consulting Engineers ZT GmbH) ‘/ﬂ% 7/

Priv. Doz. Dr. Fritz Kopf

Forsttechnik, Wald- und Wildokologie : (
Dipl.-Ing. Martin Kihnert .

Wasserbautechnik

Dipl.-Ing. Robert Pfisterer
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Unterschrift

Biologische Vielfalt -Tiere, Pflanzen (Okologie)
Dr. Hans Peter Kollar

Luft und Klima
Ao.Univ.Prof. Dr.phil. Erich Mursch — Radlgruber

Larm- und Erschitterungsschutz
Dr. Gunther Achs
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EMF, Licht (Beleuchtung)
Ing. Wilhelm Lampel

Humanmedizin

Priv.Doz. Paul Wexberg

Bundesministerium fur Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat,

Innovation und Technologie Sektion IV/Gruppe-IVVS

Kordina und Riedmann ZT GesmbH.
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Fachgebiet; Sachverstandige(r) Unterschrift

Verkehr (Schiene/StrafRe/Bahnbetrieb)
(Stella & Setznagel GmbH.)

Dipl.-Ing. Thomas Setznagel
Dipl.-Ing. Werner Stella

Denkmalschutz, Raumplanung, Flachenverbrauch,
Landschaftsbild, Kulturgiter und Sachgiter

(Kordina und Riedmann ZT GesmbH.)
Dipl.-Ing. Hans Kordina

Externe UVP-Koordination
(Kordina und Riedmann ZT GesmbH.)

Bettina Riedmann MAS, ETH RP, MAS

Bundesministerium fur Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat,
Innovation und Technologie Sektion IV/Gruppe-IVVS

Kordina und Riedmann ZT GesmbH.
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1. VORBEMERKUNGEN

Mit Antrag vom 28. Februar 2019 hat die OBB-Infrastruktur AG um die Durchfilhrung der Umweltvertréglichkeitsprifung fur die

Elektrifizierung und erforderliche Streckenadaptierung der OBB Strecke 115 von Géanserndorf nach Marchegg" gemaR

Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz 2000 angesucht.

Mit dem Bescheid vom 11.03.2020 (GZ. BMVIT-320.004/0016-1V/IVVS4/2019) hat das Bundesministerium Klimaschutz, Umwelt,

Energie, Mobilitat, Innovation und Technologie das geplante Vorhaben genehmigt. Mit Antrag gem. §24h Abs1iVm §24g Abs1

UVP-G 2000 sowie §34 EisbG vom 11.12.2020 hat die OBB Infrastruktur AG um die Betriebsbewilligung fur die Strecke angesucht.

11

AUFGABENSTELLUNG

Im Zuge des Antrags zur Betriebsbewilligung haben die, vom Bundesministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat,

Innovation und Technologie bestellten Sachversténdigen, an der Kldrung folgender Fragen mitzuwirken:

(@)

(2)

()

Ist das Vorhaben aus Sicht Ihrer Fachgebiete dem Genehmigungsbescheid entsprechend ausgefihrt worden?

Falls Anderungen erfolgt sind:

a) Stellen diese Anderungen verglichen mit den Ergebnissen der Umweltvertréaglichkeitsprifung geringfigig
Abweichungen dar?

(geringfigig sind Abweichungen, wenn sie aus fachlicher Sicht keine erheblichen Anderungen im Hinblick auf die
Schutzgiter des UVP-G 2000 bewirken)

Falls Abweichungen von der Genehmigung/Anderungen erfolgt sind, die iiber die Geringfiigigkeit hinaus gehen:

b) Widersprechen diese allfélligen Anderungen den Ergebnissen der Umweltvertraglichkeitsprifung (d.h. § 24f
Abs 1 UVP-G 2000) nicht?
Stimmen, soweit derzeit beurteilbar, die Annahmen und Prognosen der Umweltvertraglichkeitsprifung mit den
tatsachlichen Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt Gberein?
Sind weitere erforderliche Unterlagen bzw. Nachweise im Rahmen der Nachkontrolle zu erbringen?

¢) Welcher sinnvolle Zeitpunkt (zwischen 3und 5 Jahren) sollte dabei gewahlt werden? (Dies insbesondere dann,
wenn Vorgaben des Genehmigungsbescheides noch nicht vollstdndig Gberpriifbar sind)

12 PRUFGRUNDLAGEN
§ 34b-Prifbescheinigung inkl. Anhang A (Begutachtung der geringfigigen Anderungen)
Leitungserklarung gemaf? §34 EisbG der §40-Person
ONr. Titel Mafstab
11 EG-Priferkldrung fUr das Teilsystem Infrastruktur inkl. EG-Prifbescheinigung und -
technischem Dossier
1.2 EG-Zwischenbericht fir das Teilsystem Energie — inkl. EG-Prifbescheinigung und -
technischem Dossier
131 Risikoassessment Report Infrastrukturanlagen, Ganserndorf Marchegg, Elektrifizierung,
RA 007-19
13.2 Betriebliches Risikomanagement, Risikoanalyse —Bericht, RA 007-19
1.4 Darstellung der Umweltauswirkungen der Projektmodifikationen -
1.5 Synthesebericht -
151 Tabellarischer Auflagenkatalog -
1.5.2 Beilagen zum Auflagenkatalog -
1.53 Tabellarischer MaRnahmenkatalog UVE -
1.6 SiGe-Dokument gemaR3 § 5 ASchG -
1.7 Unterlage fir spatere Arbeiten -
211 Inhaltsverzeichnis Planbeilagen

Bundesministerium fur Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat,
Innovation und Technologie Sektion IV/Gruppe-IVVS Kordina und Riedmann ZT GesmbH.
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ONr. Titel Mafstab
221 Ubersichtslageplan, EGM-BB-0000SP-02-2001-00 1:10.000
222 Lageplan Bogenverbesserung 1 - Teil 1 km 36,839 bis km 37,570 1:500
EGM-BB-0000SP-02-2002-00

223 Lageplan Bogenverbesserung 1 - Teil 2 km 37,570 bis km 38,380 1:500
EGM-BB-0000SP-02-2003-00

224 Lageplan Bf. Oberweiden 1:500
EGM-BB-0000SP-02-2004-00

2.2.5 Lageplan Bogenverbesserung 2 km 44,432 - km 45,159 EGM-BB-0000SP-02-2005-00 1:500

3.2.1 Hochbau, Bahnhof Oberweiden; Grundriss, Schnitte EGM-BB-0000HB-02-2001-00 1:100

411 SFE-Schema o.M.
EGM-BB-0000SF-02-2001-00

1.3 FACHGEBIETE

Im gegenstandlichen Verfahren erfolgte eine Bestellung der nachstehenden Sachverstandigen (SV) im Auftrag des

Bundesministeriums fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitdt, Innovation und Technologie.

AW Abfallwirtschaft und Bodenchemie Dr.in Graus-Goldner

HD Geologie, Hydrogeologie und Grundwasser und Geotechnik VCE Vienna Consulting Engineers ZT
GmbH, Priv. Doz. Dr. Fritz Kopf

FW Forsttechnik, Wald- und Wilddkologie Dipl.-Ing. Martin KGhnert

WT Wasserbautechnik Dipl.-Ing. Robert Pfisterer

OK Biologische Vielfalt -Tiere, Pflanzen (Okologie) Dr. Hans Peter Kollar

KL Luft und Klima Ao.Univ.Prof. Dr.phil. Erich Mursch —
Radlgruber

LA Larm- und Erschitterungsschutz Dr. GUnther Achs

ET EMF, Licht (Beleuchtung) Ing. Wilhelm Lampel

ST Verkehr (Schiene/StralRe/Bahnbetrieb) Dipl.-Ing. Thomas Setznagel (Stella &
Setznagel GmbH.)
Dipl.-Ing. Werner Stella (Stella
&Setznagel GmbH.)

HU Humanmedizin Priv.Doz. Paul Wexberg

RP Denkmalschutz, Raumplanung, Flachenverbrauch, Landschaftsbild, Dipl.-Ing. Hans Kordina (Kordina und

KulturgUter und Sachguter Riedmann ZT GesmbH.)
KO Externe UVP-Koordination Bettina Riedmann, MAS, ETH RP, MAS

(Kordina und Riedmann ZT GesmbH.)

Bundesministerium fur Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat,
Innovation und Technologie Sektion IV/Gruppe-IVVS

Kordina und Riedmann ZT GesmbH.
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ZUSATZLICH ZUR PRUFUNG HERANGEZOGENE UNTERLAGEN

Abfallwirtschaft und Bodenchemie (AW)

Zur Beurteilung der Vorhabensanderungen und ob das Vorhaben aus Sicht des Fachbereiches Abfallwirtschaft, Boden- und

Grundwasserqualitdt dem Genehmigungsbescheid entsprechend ausgefihrt wurde, sind neben den vorgelegten Unterlagen

keine zusatzlich verwendeten rechtlichen Grundlagen und keine sonstigen Unterlagen im Fachbereich Abfallwirtschaft, Boden-

und Grundwasserchemie erforderlich.

Geologie, Hydrogeologie und Grundwasser und Geotechnik (HD)

>

YV V VYV V V V

Gesamtprifbescheinigung gem. §34b EisbG Ganserndorf-Marchegg (Inbetriebnahme 2020) (GZ:21-3035)
Geotechnisches Gutachten BGG (Plannummer: EGM-EB-0000GG-00-5001-00; Ordnungsnummer 5.1.1)
Eisenbahnbricke km 32,740: Bauwerksplan : BAS013-BP2-0001KI-02-2001-Bo2

Eisenbahnbricke km 33,728: Bauwerksplan: BAS013-BP2-0004KI-02-2001-Bo4

Eisenbahnbricke km 34,893: Bauwerksplan: BASo013-BP2-0005KI-02-2001-Bo1

Eisenbahnbricke km 39,524: Bauwerksplan : BAS013-BP2-0006KI-02-2001-Bo1

Abschlussbericht Geotechnische Betreuung (BGG-Consult, Dr. Peter Waibel ZT-GmbH., 14.12.2020)

Forsttechnik, Wald- und Wildékologie (FW)

Rechtliche Grundlagen

A\

Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz (UVP-G 2000 idgF)
Forstrecht: Osterreichisches Forstgesetz (ForstG 1975 idgF)
Naturschutzrecht: Wr. Naturschutzgesetz 2000 idgF
Jagdrecht: NO. Jagdgesetz 1974 idgF

Unterlagen zu Wiederbewaldungen und waldverbessernden Malinahmen (Technischer Bericht — Waldverbesserung,
September 2020; Beitl ZT)

Strecke 115 01 Ganserndorf — Marchegg, Verkehrsprojekt — Betriebsbewilligung, Synthesebericht — Beilagen zum
Auflagenkatalog, Allgemeine Beilagen Okologie, Beilage A ,Statusbericht der 6kologischen Bauaufsicht, Dez. 2020"

und Beilage B, Technischer Bericht Waldverbesserung, Sept. 2020".

Sonstige Unterlagen

>
>

>
>

BMLFUW, 2008: Rodungserlass, BM fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft, Wien.

BMLFUW, 2012: Waldentwicklungsplan, Richtlinien Gber Inhalt und Ausgestaltung, Bundesministerium fur Land- und

Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft, Wien.
UVE-Leitfaden des Umweltbundesamtes Wien (2019)

WEP (2008): Waldentwicklungsplan Mistelbach — Ganserndorf, BMLFUW, ZI. LE 3.1.10/0024-1V/4/2008)

Wasserbautechnik (WT)

Von der OBB Infrastruktur AG wurden folgende weitere Unterlagen ibermittelt:

>
>

Per Email vom 06.07.2021, Geotechnische Anordnung Nr. GM/032 vom 27.11.2020 (4 Seiten);

Per Email vom 07.07.2021, Ausschnitt Regelprofil Bereich Bogenverbesserung und Bahnhof; Prifbericht

Wasserdurchlassigkeit der Fa. Nievelt Labor GmbH fir Gesteinskérnung o0/63 der Fa. Magyer (4 Seiten);
Per Email vom 27.07.2021; Betriebsvorschrift fir die Entwésserung der Bahnanlage

Per Email vom 23.08.2021; Beschreibung der Bahngrébenausfihrung, Fotodokumentation, Bahngraben im Bau;

Bundesministerium fur Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat,
Innovation und Technologie Sektion IV/Gruppe-IVVS Kordina und Riedmann ZT GesmbH.
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»  Per Email vom 23.08.2021, Bestandsplanung, Regelprofil Bf. Oberweiden und Bogenverbesserung 2;
»  Per Email vom 23.08.2021, Restarbeiten 2021, Querprofil Bf. Oberweiden, km 40,254;
»  Per Email vom 08.09.2021, Bestandsplane der Eisenbahnbriicken mit den Plannummern:
BASo013-BP2-0001Kl-02-2001-Bo2,
BAS013-BP2-0004Kl-02-2001-Bog,
BASo013-BP2-0005KI-02-2001-Bo1,
BAS013-BP2-0006KI-02-2001-Boz,
BASo013-BP2-0008KI|-02-0201-Bo1,
BASo013-BP2-0009KI-02-0201-Boo;

»  Per Email vom 13.09.2021, OBB-Regelwerk 06.02 - Winterdienst, MalRnahmen bei Frost und Schnee inkl. Anhénge A

bis E, OBB-Regelwerk 06.03. Vegetationskontrolle auf vegetationsfrei zu haltenden Eisenbahnanlagen;

https://infrastruktur.oebb.at/regelwerke/

»  Per Email vom 16.09.2021, Betriebsvorschrift fir die Entwasserung der Bahnanlage

Larm- und Erschitterungsschutz (LA)

Fur die Fachgebiete Larm- und Erschitterungsschutz wurden die unter Punkt 1.2 Prifgrundlagen herangezogen. Fir das
Fachgebiet Larmschutz wurden von der Projektwerberin erganzende Unterlagen vorgelegt (Bestatigung des Angebots zum

Einbau von objektseitigem Larmschutz in der Salmhofer StralRe 56, 2295 Oberweiden).

Humanmedizin (HU)

Fir das Fachgebiet Humanmedizin wurden die unter Punkt 1.2 angefihrten Prifgrundlagen sowie die Stellungnahmen der

Fachbereichssachversténdigen, insbesondere des SV Larm/Erschitterung herangezogen.

EMF, Licht (Beleuchtung) (ET)

FUr das Fachgebiet wurden als Grundlagen, wie generell im Pkt. 1.2 Prifungsgrundlagen angefthrt, die Einreichunterlagen zur
Betriebsbewilligung, soweit diese relevant sind, herangezogen. Weiters wurde, soweit dies fUr das Fachgebiet von Relevanz ist,
die Présentation und Erlauterung der OBB-INFRA AG im Rahmen der Sachverstandigenbesprechung am 6.7.2021 bericksichtigt.

Da der Bahnhof Marchegg noch nicht (wie technisch im Endausbau vorgesehen und genehmigt) Gber das Projekt Stadlau —
Marchegg elektrotechnisch mit Traktionsenergie versorgt werden konnte, ergab sich die Erfordernis der Anderung der
Schutzstrecke (Uberbrickung) fir eine prov. Einfahrt in den Bf. Marchegg. Dabei wurden auch die Unterlagen des Projektes

Stadlau — Marchegg zusétzlich zur Prifung herangezogen.

Verkehr (Schiene/Stral3e/Bahnbetrieb) (ST)

»  Bescheid des Bundesministers fir Verkehr, Innovation und Technologie mit Geschéaftszahl: BMVIT-320.002/0004-
IV/IVVS4/2018 vom 25.07.2018 betreffend Festlegung der Art der Sicherung gemaf3 § 49 EisbG fur die
Eisenbahnkreuzungen in km 35,969, km 36,613, km 37,767, km 38,329, km 42,232, km 46,003, km 46,458 und in
km 47,508

»  Bescheid der Bundesministerin fur Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitdt, Innovation und Technologie mit
Geschaftszahl: 2020-0.619980 vom 02.12.2020 betreffend Auflassung der Eisenbahnkreuzungen in km 38,329 und in
km 46,458

»  Ubereinkommen abgeschlossen zwischen der OBB-Infrastruktur AG und der Gemeinde Weiden an der March vom
15.06.2020 betreffend
o Errichtung von technischen EK-Sicherungsanlagen fir die Ek’s in Bahn-km 37,767 und Bahn-km 42,232

Auflassung der EK in Bahn-km 38,329

Bundesministerium fur Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat,
Innovation und Technologie Sektion IV/Gruppe-IVVS Kordina und Riedmann ZT GesmbH.
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Adaptierung der mittels Schrankenanlage gesicherten EK in Bahn-km 40384
Abtrag der bestehenden Feldwegbriicke in Bahn-km 40,854
Neubau einer Feldwegbricke in Bahn-km 40,850 mit Anbindung an das bestehende Wegenetz

Errichtung eines Wirtschaftsweges Bahn-km 37,770 bis Bahn-km 38,330

»  Ubereinkommen abgeschlossen zwischen der OBB-Infrastruktur AG und der Stadtgemeinde Marchegg vom
24.06.2019 betreffend
o Errichtung von technischen EK-Sicherungsanlagen fir die Ek's in Bahn-km 46,003 und Bahn-km 47,508

o Auflassung der EK in Bahn-km 38,329

»  Ortsaugenschein am 19.08.2021

1.5 VORGEHENSWEISE METHODIK BEI DER PRUFUNG; ABGRENZUNG DES FACHBEREICHS

Abfallwirtschaft und Bodenchemie (AW)
Die mafRRgeblichen Schutzziele des Fachbereiches Abfallwirtschaft, Boden- und Grundwasserqualitat sind:

- Vermeidung von schadlichen oder nachteiligen Einwirkungen auf Menschen, Tiere und Pflanzen, deren

Lebensgrundlagen und deren natirliche Umwelt.
- Geringhaltung beeintrachtigender Einwirkungen auf das allgemeine menschliche Wohlbefinden.
- Geringhaltung von Emissionen von Luftschadstoffen und klimarelevanten Gasen.
- Schonung der Ressourcen (Rohstoffe, Wasser, Energie, Landschaft, Flachen, Deponievolumen),

- Sicherstellung, dass bei der stofflichen Verwertung die Abfélle oder die aus ihnen gewonnenen Stoffe kein héheres
Gefahrdungspotential aufweisen als vergleichbare Primarrohstoffe oder Produkte aus Priméarrohstoffen und nur solche

Abfalle zurick-bleiben, deren Ablagerung keine Geféhrdung fir nachfolgende Generationen darstellt.

- Schutz des Bodens vor schadlichen Einflissen durch Erosion, Bodenverdichtung und Schadstoffeintrag sowie die

Erhaltung eines standorttypischen Bodenzustandes.

Die Erstellung des Fachbeitrags Abfallwirtschaft, Boden- und Grundwasserqualitét zur Beurteilung der Auswirkungen der

Projektanpassungen und zur Inbetriebnahme erfolgte auf Basis des zur Verfiigung gestellten Fragenkatalogs.

Geologie, Hydrogeologie und Grundwasser und Geotechnik (HD)
Die fur das Fachgebiet Geologie, Hydrogeologie und Grundwasser relevanten Auflagepunkte werden Uberprift.

FUr die als mdglicherweise fur das Fachgebiet Geologie, Hydrogeologie und Grundwasser relevant erachteten Modifikationen
des Projektes wurden die Bauwerksplane ausgehoben und zur Begutachtung mit dem Geotechnischen Gutachten (BGG) in

Verbindung gebracht.

Forsttechnik, Wald- und Wildékologie (FW)

Forstwesen und Walddkologie; Jagdwesen und Wildékologie

Methodik bei der Priifung

Fir das gegenstandliche Vorhaben ist aus Sicht des Fachbereiches Forsttechnik, Wald- und Wildokologie zu beurteilen, ob das
Vorhaben mit Ausnahme der im Antrag angefihrten Projektanpassungen aus Sicht des Fachgebietes dem
Genehmigungsbescheid entsprechend ausgefihrt wurde, ob die im Antrag angefihrten Projektanpassungen den Ergebnissen
der Umweltvertraglichkeitsprifung (dh § 24f Abs 1 UVP-G 2000) nicht widersprechen bzw. ob die angefihrten Modifikationen
aus der Umweltsicht in den Wirkungen auf die SchutzgUter geringfigig sind. In eventu ist zu prifen, ob sich grundsatzlich
Abweichungen ergeben, die Uber geringfigige Abweichungen hinausgehen, d.h. ob die eingereichten Projektdnderungen zu

nachteiligen Umweltauswirkungen fihren koénnten bzw. ob im Vergleich zum genehmigten Projekt nachteiligere

Bundesministerium fur Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat,
Innovation und Technologie Sektion IV/Gruppe-IVVS Kordina und Riedmann ZT GesmbH.
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Umweltauswirkungen zu erwarten sind. Diese kdnnen beispielsweise durch zusatzlichen oder gednderten Flachenverbrauch von
Wald oder Wildlebensrdumen, durch Beeintrachtigungen von Wildwanderkorridoren und durch zusatzliche Immissionen

entstehen.

Zu prifen ist aus fachlicher Sicht zusammenfassend, ob angesichts der beantragten Projektanpassungen die Ergebnisse der
Beurteilung im UVGA hinsichtlich Genehmigungsfahigkeit und MalRnahmenerfordernis und MaRnahmenwirksamkeit nach wie

vor zutreffen.
Waldékologie

Fir die fachliche Bewertung von zusatzlichem Waldflachenverbrauch bei Projektdnderungen gibt es keine verbindlichen
gesetzlichen oder in anerkannten Richtlinien festgelegten Schwellenwerte. Als ein erster fachlicher Ansatz kdénnen die
Schwellenwerte des ForstG fir anmeldepflichtige Rodungen (§ 17a ForstG) und die Schwellenwerte des UVG-G 2000 fir die UVP-
Pflicht von Erweiterungen von Rodungen herangezogen werden. Fir die Bewertung von Zusatzbelastungen durch Immissionen

kénnen die Irrelevanzgrenzen der RVS 04.02.12 herangezogen werden.
Erheblichkeitsschwellenwert" fir Rodungserweiterungen:

Aus forstfachlicher Sicht sind jedenfalls nachteilige Wirkungen gegeben, wenn die Gesamtrodungsflache der Anderungen mind.
2,5 ha in Schutzgebieten bzw. 5 ha insgesamt betrigt oder die Gesamtrodungsflache der Anderungen mind. 50 % der im UVP-
Verfahren bereits genehmigten Gesamtrodungsflache betragt. Diese Schwellenwerte wurden aus den einschldgigen
Bestimmungen des UVP-G 2000 zur UVP-Pflicht von Erweiterungsrodungen abgeleitet. Bei zusétzlichen Rodungen ab dieser
Fldchengrofie sind aufgrund des Rodungsausmal3es nachteilige Umweltauswirkungen zu erwarten und Projektanderungen

fUhren im Vergleich zum genehmigten Projekt zu nachteiligeren Umweltauswirkungen.

FUr Rodungserweiterungen, die Uber dem ,Geringfugigkeitsschwellenwert", aber unter dem Erheblichkeitsschwellenwert
liegen, ist im Einzelfall unter Berlcksichtigung der Auswirkungen auf Waldfunktionen und Waldausstattung zu priifen, ob
nachteilige Umweltauswirkungen bzw. im Vergleich zum genehmigten Projekt nachteiligeren Umweltauswirkungen zu erwarten

sind und ob die Ergebnisse dem genehmigten Vorhaben entsprechen.
JIrrelevanzschwellenwert" fiir Immissionen:

Irrelevanzschwellen fir Immissionen sind in der RVS 04.02.12 definiert; fir Wald ist fUr Stickoxide (NOy) ein Jahresmittelwert
(JMW) von 3 pug/m? (= 20% des Grenzwertes der Verordnung zum Schutz der Okosysteme und der Vegetation) als Grenze fir

relevante Zusatzbelastungen anzusehen.
. Geringfigigkeitsschwellenwert" fir Rodungen:

FUr Rodungen hat der Gesetzgeber im Forstgesetz eine Art ,Geringfigigkeitsschwellenwert" definiert: Eine Rodung bis zu einer
Flache von 1.000 m? ist nicht grundsatzlich bewilligungspflichtig, sondern nur anmeldepflichtig, sofern kein besonderes
offentliches Interesse an der Walderhaltung vorliegt. Hier ist angesichts der kleinen Flache von keinen erheblichen
Veranderungen des Bodenhaushalts und des Mikroklimas auszugehen, so dass die Eingriffsintensitat als ,nicht relevant®
bewertet werden kann. Bei sehr schmalen Rodungsflachen (etwa fir Zufahrten etc.) ist bis zu einer Breite von unter 10 m
unabhangig von der Gesamtgrofie der Rodungsflache ebenfalls von ,nicht relevanten® Auswirkungen auszugehen, da solche
schmalen Fldchen durch den angrenzenden Bestand rasch wieder Uberschirmt werden und daher keine erheblichen

Auswirkungen auf Boden- und Klimahaushalt zu erwarten sind.

Eine geringe Eingriffsintensitat ist gegeben, wenn die Rodungen zwischen 0,1 und unter o,2 ha betragen bzw. eine Breite
zwischen 10 und unter 20 m Breite aufweisen. Ebenfalls ,gering" werden Rodungen im Zusammenhang mit der Verbreiterung
bestehender Rodungen Uber 10 m und die Querung linearer Gehélzelemente Uber 10 m Breite bewertet.

Wildékologie

FUr die fachliche Bewertung von zusétzlichem Flachenverbrauch oder Trennwirkungen durch Projektdnderungen gibt es keine
verbindlichen gesetzlichen oder in anerkannten Richtlinien festgelegten Schwellenwerte. Die Beurteilung ist im Einzelfall unter
Bericksichtigung der Auswirkungen durch zusatzliche Lebensraumverluste und Barrierewirkungen zu priifen, ob nachteilige
Umweltauswirkungen bzw. im Vergleich zum genehmigten Projekt nachteiligeren Umweltauswirkungen zu erwarten sind und

ob die Ergebnisse dem genehmigten Vorhaben entsprechen.
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Weiters ist zu beurteilen, ob die Annahmen und Prognosen der Umweltvertraglichkeitsprifung mit den tatséchlichen
Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt Ubereinstimmen und ob Unterlagen und Nachweise fiur die Nachkontrolle

vorzulegen sind.

Abgrenzung des Fachgebietes

Forsttechnik und Waldékologie

Die Abgrenzung zum FB. Naturschutz (Okologie) ist durch die forstrechtliche Definition von ,Wald* gegeben: Gegenstand der
Beurteilung sind alle Gehdlzbestdnde, die Wald im Sinne der forstrechtlichen Bestimmungen darstellen. Einzelbdume,

Baumreihen (soweit es sich nicht um Windschutzanlagen handelt) und Feldgehélze werden dagegen im FB. Okologie behandelt.
Wildékologie

Die Abgrenzung zum FB. Naturschutz (Okologie) ist durch die Definition von jagdbarem Wild im NO. Jagdgesetz gegeben:

Gegenstand der Beurteilung sind alle Wildtiere, die im Sinne der jagdrechtlichen Bestimmungen als jagdbares Wild gelten.

Wasserbautechnik (WT)

Die im Rahmen eines Lokalaugenscheins am 21.08.2021 besichtigten EntwasserungsmaflRnahmen der Bahnanlage im Bereich
der beiden Bogenverbesserungen und im Bereich des Bhf. Oberweiden wurden mit den zur Verfigung gestellten
Ausfuhrungspléne und den zusatzlich zur Verfigung gestellten Unterlagen verglichen. Die Prifung der Unterlagen erfolgte nach
den giltigen OBB-Regelwerken fir die Entwésserung (Regelwerk 09.04: Gestaltung und Dimensionierung der

Entwdsserungsanlagen, Stand 14.10.2019).

Der Fachbereich Wasserbautechnik behandelt die Ableitung die auf den Bahnanlage in anfallenden Oberfldchenwasser in einen
geeigneten Vorfluter. Dieser kann ein Oberflaichengewasser, ein Grundwasserkorper bzw. ein 6ffentliches Kanalnetz sein. Die

Mafnahmen missen den Stand der Technik und den Anforderungen des Wasserrechtsgesetz (WRG 1959 i.d.g.F.) entsprechen.

Auswirkungen durch die Mafinahmen betreffend den Grundwasserkérper sind im Fachbereich Geologie, Hydrogeologie und

Grundwasser zu finden.

Biologische Vielfalt -Tiere, Pflanzen (Okologie) (OK)

Die Prifung der bescheidgeméfien Ausfihrung des Vorhabens erfolgte auf Grundlage der vorgelegten Berichte und

Ausfiuhrungsunterlagen und der Kenntnis des Vorhabengebietes.

Der Fachbereich grenzt sich anhand jagdbarer Arten (mit Ausnahme unter der FFH- und Vogelschutzrichtlinie geschitzter Arten)
und der nach dem Forstgesetz zu beurteilenden Baumbestdnde (mit Ausnahme von FFH-Biotoptypen) vom Fachgebiet
Forstwesen und Waldtkologie; Jagdwesen und Wilddkologie ab.

Luft und Klima (KL)

Die zu erwartenden Umweltauswirkungen, hinsichtlich Erhohung von Immissionsbeitrdgen bei den nachsten Anrainer, erfolgt
durch Prifung der Nachvollziehbarkeit bei der Emissions- und Immissionsberechnung sowie dem Vergleich mit den gesetzlich
geregelten Vorgaben maximaler Immissionswerte, wie auch mit dem Schwellwertkonzept (Irrelevanzkriterium) als
Genehmigungsvoraussetzung. Hinsichtlich Klima erfolgt die Prifung auf relevante Verdnderungen des Mikroklimas im

Nahbereich (einige 200m) des geplanten Projektes und groRrdumig auf Anderungen der klimarelevanten Emissionen.

Larm- und Erschiitterungsschutz (LA)

Auf Basis der Vorlage der fir die Abnahme erstellten Unterlagen wurde die bescheidgemalie Projektausfihrung, die
Auflagenerfillung und die Projektanpassungen gutachterlich Uberprift. Im Rahmen der vorliegenden Stellungnahmen zur
Inbetriebnahme (Abnahmeprifung) wurden durch den Sachverstandigen die erforderlichen Uberprifungen durchgefihrt um
das Vorhaben hinsichtlich der Ausfihrung entsprechend Genehmigungsbescheid zu Uberpriffen. Die Methodik der Prifung der

Fachbereiche Larm- und Erschitterungsschutz bezieht sich ausschlieRlich auf die relevanten Auswirkungen des Vorhabens in

Bundesministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat,
Innovation und Technologie Sektion IV/Gruppe-IVVS Kordina und Riedmann ZT GesmbH.



OBB-Strecke 115 01 Ganserndorf — Marchegg
Elektrifizierung und Streckenadaptierung

der Bau- und Betriebsphase im Vergleich zu den fachbereichsbezogenen Unterlagen aus dem gegenstandlichen UVP-Verfahren
+OBB-STRECKE 115,, GANSERNDORF -MARCHEGG". Die Uberpriifungen beziehen sich konkret auf die Durchsicht und Priifung
der vorgelegten Unterlagen. Die Ergebnisse der gegenstandlichen fachlichen Prifung fir Larm- und Erschitterungsschutz

dienen als Grundlage fir die humanmedizinische Begutachtung.

Humanmedizin (HU)

Die bescheidgemal3e Projektausfihrung wurde auf Grundlage der von der Projektwerberin vorgelegten Unterlagen unter
besonderer Bericksichtigung der Stellungnahme des SV Larm/Erschitterung und unter Gegeniberstellung der

gutachterlicherseits empfohlenen bzw. geforderten MafRnahmen geprift.

Die Methodik der Prifung des Fachbereichs Humanmedizin bezieht sich ausschlief3lich auf die relevanten Auswirkungen des
Vorhabens in der Bau- und Betriebsphase im Vergleich zu den fachbereichsbezogenen Unterlagen aus dem gegenstandlichen
UVP-Verfahren ,OBB-Strecke 115 01 Génserndorf — Marchegg" im Hinblick auf die Gefshrdung und Beeintrachtigung von Leben

und Gesundheit von Menschen.

EMF, Licht (Beleuchtung) (ET)

Auf Basis der Vorlage — Fragenkatalogs in Bezug auf das UVP-G. erfolgte das Erstellen des Fachbeitrages zur Inbetriebnahme
(Abnahmeprifung). Nach Uberprifung der fir das Fachgebiet maRgebenden Einreichunterlagen und Anpassungen /
Ergdnzungen wurde die bescheidgemaf3e Projektausfihrung, die Auflagenerfillung und die Projektmodifikationen zur

Betriebsbewilligung gutachterlich Gberprift.

Im Fachgebiet werden die spezifischen elektrotechnischen Belange sowie die Belange im Hinblick auf die elektromagnetische
Vertraglichkeit behandelt. Aus technischer Sicht erfolgte eine Prifung der prognostizierten Zusatz- und Gesamtbelastungen.

Die medizinische Beurteilung dieser Belastungen wird durch den Sachverstandigen fir Humanmedizin vorgenommen.

Verkehr (Schiene/StralRe/Bahnbetrieb) (ST)

Die Prifung der AusfGhrungsunterlagen bzw. der vorgelegten Lagepldne und der vorgelegten Unterlagen und Dokumente
erfolgte, fir die projektrelevanten Fachgebiete Verkehr (Schiene /| StralRe / Bahnbetrieb), auf Grundlage der normativen
Prifgrundlagen, Gesetzen, Verordnungen und Normen sowie dem Stand der Technik, zur Durchfihrung der

Ubereinstimmungsprifung des nunmehr ausgefihrten Vorhabens mit der kausalen eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung.

Auf Grund der Vollstandigkeit der vorgelegten Ausfihrungsunterlagen (Lagepldne bzw. die vorgelegten Unterlagen und
Dokumente) Uber das nunmehr ausgefihrte Vorhaben kénnen die Voraussetzungen fir die Inbetriebnahme beurteilt werden.
Anhand der vorgelegten Einreichunterlagen (das sind die vorgelegten Unterlagen und Dokumente, wie Betriebspléne,
Ausfuhrungsunterlagen, Berichte, Erklarungen, Dokumente zum Arbeitnehmerschutz, Konformitatserklarungen, Erklarungen
der gemaR § 40 EisbG verzeichneten Personen, § 34b Prifbescheinigung, etc.), sonstiger Bestatigungen und der Erkenntnisse
des Ortsaugenscheines wird die sach-, fach- und bescheidgeméafie Ausfihrung des Bauvorhabens uUberprift. Die
Ubereinstimmungsprifung mit der eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung und der Genehmigung nach dem

Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz 2000 wird durchgefihrt.

Weiters werden anhand der vorgelegten Unterlagen die angefihrten Modifikationen Gberpriift ob diese Anderungen aus Sicht
des Fachbereiches Verkehr (Schiene/StraRe/Bahnbetrieb) den Ergebnissen der Umweltvertraglichkeitsprifung nicht

widersprechen.

Das Fachgebiet Verkehr (Schiene/Bahnbetrieb) behandelt die Funktionsfdhigkeit sowie die eisenbahntechnischen und
eisenbahnbetrieblichen Fragen des bautechnischen Projektes. Das Gutachten bezieht sich nicht auf die
Entwasserungsmafinahmen der Gleistrasse (Gutachter = DI Pfisterer) und nicht auf die Beurteilung des Erschitterungs- und
Schallschutzes (Gutachter = Dr. Achs).
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Das Fachgebiet Verkehr (StraRe) umfasst die Auswirkungen des Projektes auf das betroffene Wegenetz in Hinblick auf die
Gewabhrleistung der Sicherheit, Leichtigkeit und Flussigkeit des Verkehrs auf dem offentlichen Straennetz infolge der

Elektrifizierung und Streckenadaptierung der OBB-Strecke 115,, Ganserndorf - Marchegg.

Denkmalschutz, Raumplanung, Flachenverbrauch, Landschaftsbild, Kulturgiter und Sachgiter (RP)

Im Rahmen der Erstellung des Beitrages, zu den oa. Fachbereichen, wird generell Gberprift, inwieweit die Auswirkungen des
bereits fertig gestellten Projektes, jene des genehmigten Uberschreiten. Dies kénnte sein aufgrund von Anderungen der
bebauten bzw. genutzten Flache, der Hohe der Bauten oder des mutmaRlichen Eingriffes der neuen Projektteile in das
umgebende Raumgefiige — sowohl innerhalb des grofl3eren Projektgebietes als auch gegeniber dem umgebenden Stadtgebiet
und dessen Raumnutzung. Erforderlich sind entsprechende auswertbare Angaben in der vorliegenden Projektbegrindung, in der
auf die Anderungen und deren Wirkungen — im Vergleich, zu dem bereits mit Bescheid genehmigten Projekt - explizit

eingegangen werden kann.

Diese Betrachtung erfolgt in gleicher Weise im Themenbereich Raumplanung und Stadtplanung sowie auch — sofern von
Relevanz — auch zu Ortsbild und Landschaft. In den Themenbereichen Sachgiter einschlieBlich Kulturgiter und
Flachenverbrauch erfolgt die Uberprifung des fertig gestellten Projektes, inwieweit bestehende Objekte und infrastrukturelle
Anlagen im Projektgebiet — und damit aufBerhalb des eigentlichen von dem Projekt berihrten Standortbereich — von den

Anderungen berihrt werden und damit in ihrer Funktion beeintrachtigt werden.

1.6 PROJEKTANPASSUNGEN

Es gilt zu prifen, ob Umweltauswirkungen durch die angefihrten Projektanpassungen an der Strecke ,,Ganserndorf
—Marchegg" zu erwarten sind.

Uberblick zu den Projektanpassungen

NR.: ‘ Anderung:

2.2 Signaltechnik

221 Einfahrsignal x

222 Einfahrvorsignal x

223 Verschubhalttafel 701

2.2.4 Signal ,Zustimmung" H711-2

225 Schutzsignal Sch711R

2.2.6 Schutzsignal Sch713R

227 Schutzsignal Sch731H

228 Schutzsignal Sch733H

2.2.9 Ausfahrsignal R731

2.2.10 Ausfahrsignal R733

2211 Grenzmarke 751

23 Konstruktiver Ingenieurbau

2.3.1 Eisenbahnbricke km 32,740

232 Eisenbahnbricke km 33,728

233 Eisenbahnbricke km 34,893

23.4 Eisenbahnbricke km 39,524

235 Eisenbahnbricke km 39,743

2.3.6 Eisenbahnbricke km 40,063

237 Eisenbahnbricke km 40,850
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NR.: Anderung:

2.3.8 Durchlass km 42,606

239 StralRenbricke L2 km 44,910

2.4 Hochbau

2,41 Bahnhof Oberweiden

2.5 Eisenbahnkreuzungen

251 Eisenbahnkreuzung km 35,969

2.5.2 Eisenbahnkreuzung km 36,613

253 Eisenbahnkreuzung km 37,767

254 Eisenbahnkreuzung km 38,329

255 Eisenbahnkreuzung km 40,384

2.5.6 Eisenbahnkreuzung km 42,232

257 Eisenbahnkreuzung km 46,003

258 Eisenbahnkreuzung km 46,458

2,59 Eisenbahnkreuzung km 47,508

2.6 Energieversorgung 16,7 Hz und 50 Hz

261 Schutzstrecke fir prov. Einfahrt in den Bf. Marchegg

2.6.2 Anderung der 50Hz Anspeisepunkte der EK-Anlagen

3 Kontextprojekte

31 Unterbau und Oberbau nicht errichtet
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1.7  FACHLICHE AUSSEINANDERSETZUNG MIT DEN PROJEKTANPASSUNGEN
(BETROFFENHEIT)

/Abfallwirtschaft und Bodenchemie

Geologie, Hydrogeologie und Grundwasser und Geotechnik
Forsttechnik, Wald- und Wildékologie
Wasserbautechnik

Biologische Vielfalt -Tiere, Pflanzen (Okologie
Luft und Klima

Larm- und Erschitterungsschutz

EMF, Licht (Beleuchtung)

Verkehr (Schiene / StraBe / Bahnbetrieb)
Humanmedizin

Denkmalschutz, Raumplanung, Flachenverbrauch,
Landschaftsbild, Kulturgiter und Sachgiter

NR.: Anderung:

2.2 Signaltechnik
221 Einfahrsignal X

2.2.2 Einfahrvorsignal x

2.23 Verschubhalttafel 701

2.2.4 Signal ,Zustimmung" H711-2
2.2.5 Schutzsignal Sch711R

2.2.6 Schutzsignal Sch713R

2.2.7 Schutzsignal Sch731H

2.2.8 Schutzsignal Sch733H

2.2.9 Ausfahrsignal R731

2.2.10 | Ausfahrsignal R733

2.2.11 | Grenzmarke 751

2.3.1 Eisenbahnbricke km 32,740

2.3.2 Eisenbahnbricke km 33,728

233 Eisenbahnbricke km 34,893

2.3.4 Eisenbahnbricke km 39,524

2.3.5 Eisenbahnbricke km 39,743

2.3.6 Eisenbahnbricke km 40,063

2.3.7 Eisenbahnbricke km 40,850

2.3.8 Durchlass km 42,606

2.3.9 StraflRenbricke L2 km 44,910

| |
01 | eamnoromermen || ||| | | | 1 |
| |

251 Eisenbahnkreuzung km 35,969
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Abfallwirtschaft und Bodenchemie

Geologie, Hydrogeologie und Grundwasser und Geotechnik
Forsttechnik, Wald- und Wildokologie
Wasserbautechnik

Biologische Vielfalt -Tiere, Pflanzen (Okologie
Luft und Klima

Larm- und Erschitterungsschutz

EMF, Licht (Beleuchtung)

Verkehr (Schiene / StraRe [ Bahnbetrieb)
Humanmedizin

Denkmalschutz, Raumplanung, Flachenverbrauch,
Landschaftsbild, Kulturgiiter und Sachgiter

NR.: Anderung:

2.5.2 Eisenbahnkreuzung km 36,613
2.5.3 Eisenbahnkreuzung km 37,767
2.5.4 Eisenbahnkreuzung km 38,329
2,55 Eisenbahnkreuzung km 40,384
2.5.6 Eisenbahnkreuzung km 42,232
2.5.7 Eisenbahnkreuzung km 46,003
2.5.8 Eisenbahnkreuzung km 46,458
2.5.9 Eisenbahnkreuzung km 47,508

Schutzstrecke fur prov. Einfahrt

2.6.1 in den Bf. Marchegg
2.6.2 Anderung der 50Hz

o Anspeisepunkte der EK-Anlagen
3.1 Unterbau und Oberbau nicht

errichtet

Betroffen von den Projektanpassungen

KEINE Betroffenheit von den Projektanpassungen

Forsttechnik, Wald- und Wildokologie (FW)

Durch die gegensténdlichen Projektanpassungen kommt es in einigen Fallen zu sehr kleinrdumigen zusatzlichen
Grundbeanspruchungen im unmittelbaren Umfeld von Bauwerken, die aber weder Wald noch Wildlebensraume betreffen. Der

Fachbereich Forstwesen und Waldtkologie; Jagdwesen und Wildokologie ist von den Projektanpassungen daher nicht betroffen.
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2. FACHLICHE AUSEINANDER SETZUNG MIT DEN FRAGESTELLUNGEN

(1) Ausfihrung entsprechend den Genehmigungsbescheiden; Auswirkungen und Abweichungen

SV Fragestellung

(1) | Alle |[IstdasVorhaben aus Sicht lhres Fachgebietes dem Genehmigungsbescheid entsprechend ausgefihrt worden?

Abfallwirtschaft und Bodenchemie (AW)

Sachverhalt:

Die gegenstédndlichen Projektanpassungen betreffen vornehmlich die Signaltechnik, den konstruktiven Ingenieurbau, den
Hochbau, die Einsenbahnkreuzungen sowie die Energieversorgung und sind aus Sicht des Fachbereiches Abfallwirtschaft,
Boden- und Grundwasserqualitat als geringfigig einzustufen. Die Projektanpassungen ziehen keine Veranderungen der
verbleibenden Auswirkungen nach sich.

Aus dem Kurzbericht zur Auflagenumsetzung geht hervor, dass geeignete MaRnahmen getroffen wurden, um die fir den

Fachbereich Abfallwirtschaft, Boden- und Grundwasserqualitdt relevanten Schutzgiter entsprechende Obsorge zu wahren.

Die chemisch-technische Bauaufsicht stellte sicher, dass die zu entfernenden Abfélle nachweislich ordnungsgemaf zur weiteren
Behandlung Ubergeben wurden und Aufzeichnungen Uber die Einstufungen der zu entfernenden Abfélle gemaR
AbfallverzeichnisVO vorliegen.

Zur Erfillung der Qualitdtsanforderungen fur Verfillmaterialien kamen die einschlagigen Bestimmungen des
Bundesabfallwirtschaftsplanes 2017 zur Anwendung. Fur Verfillmaterialien wurden nur geprifte Recyclingbaustoffe oder
natirliche Schittmaterialien eingesetzt und die Eignung und Zulassigkeit der Verwertung wurden durch entsprechende

Untersuchungen vor Einbau der Materialien nachgewiesen.

Die chemisch-technische Bauaufsicht Uberwachte und dokumentierte samtliche Arbeiten, wobei zur Sicherstellung der
Einhaltung aller abfallwirtschaftlichen Rahmenbedingungen eine chemisch-technische Fachperson fir die 6rtliche Aufsicht
eingesetzt wurde. Die begleitende chemische Analytik im Zusammenhang mit der Zuordnung, Einstufung und Beurteilung von
Abfallen zur weiteren Behandlung (Verwertung, Behandlung), insbesondere zur Qualitdtssicherung von Verfillmaterialien,
wurde von akkreditierten Prif- und Inspektionsstellen durchgefihrt.

Zur Uberwachung der Einhaltung abfallwirtschaftlicher Bestimmungen wurde ein umfassendes Massenlogistikkonzept erstellt.

Es ergab sich keine Notwendigkeit, im Baustellenbereich Zwischenlagerungen von Aushubmaterialien durchzufGhren.

Da Bahnhdfe und Bahnanlagen aufgrund der anthropogenen Nutzung als potentiell belastete Flachen anzusehen sind, wurde im
Zuge der Gleisbauvarbeiten und Bahnhofsumbauten eine entsprechende Beweissicherung fir das Schutzgut Boden in Form
verdichteter Bodenuntersuchungen durchgefihrt, wobei die Untersuchungen sowohl die Eluat- als auch die Gesamtgehalte
umfassten. Die Beprobung und die Planung der erforderlichen Ubergaben von Abféllen erfolgten durch die chemisch-technische

Bauaufsicht. Die Ergebnisse der Untersuchungen wurden entsprechend dokumentiert.

Vor Beginn der BaumafRRnahmen erfolgte eine bodenchemische Erkundung der Verdachtsflachen. Im Zuge der Bauarbeiten
wurden keine Bodenverunreinigungen im Zusammenhang mit Verdachtsflachen vorgefunden. Im Bahnhof Oberweiden wurden
im Zuge von Aushubarbeiten einzelne Eternit Schindeln angetroffen, welche gesondert als gefahrliche Abfdlle behandelt
wurden. Durch einen selektiven oberflachennahen Aushub wurden alle verunreinigten Abfélle erfasst und einer entsprechenden

Behandlung zugefihrt.

Bei Bautatigkeiten im Bereich von Verdachtsflaichen wurden Bodenproben gezogen und analysiert. Hierbei konnten keine
grundwassergefdhrdenden Stoffe nachgewiesen werden, so dass die Anordnung von Beobachtungspegeln als entbehrlich
angesehen wurde. Durch die chemisch-technische Bauaufsicht wurde sichergestellt, dass alle Malinahmen getroffen wurden,
um potentielle nachteilige Auswirkungen auf das Grundwasser durch das gegenstéandliche Vorhaben insbesondere in der

Bauphase ausreichend kontrollieren zu kénnen.
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Alle Aushubarbeiten wurden von der chemisch-technischen Bauaufsicht begleitet, wobei im Zuge der Bauarbeiten auch an den

tangierten Verdachtsflachen keine Bodenverunreinigungen angetroffen wurden.

Gutachterliche Stellungnahme:

Das Vorhaben wurde aus Sicht des Fachgebietes Abfallwirtschaft, Boden- und Grundwasserqualitat entsprechend dem

Genehmigungsbescheid ausgefihrt.

Geologie, Hydrogeologie und Grundwasser und Geotechnik (HD)

Sachverhalt:

Der Genehmigungsbescheid (11.03.2020, GZ. BMVIT-320.004/0016-IV/IVVS4/2019) sieht folgendes fir den Grundwasserschutz

vor (Wasserbautechnik):
IV.3.1 Wasserbautechnik (WT)
1V.3.1.1 Bis zur Inbetriebnahme ist eine Betriebsordnung fiir die Gewdsserschutzanlagen zu erstellen, die folgende Punkte enthiilt:
a. halbjahrliche Inspektion und zusdtzlich nach Starkregen und Stérfillen (Sicht- und Funktionsprifung,
gegebenen falls Entfernung von Stérstoffen)
b. 1 xjdhrlich Mahd mit Entfernung des Mdhgutes

¢.  gdrtnerische Pflege bei Bedarf (kein Einsatz von wassergefihrdenden Stoffen / Herbiziden)

1V.3.1.2 Bis zur Inbetriebnahme ist ein Maf8nahmen-Notfallplan auf Basis der ,Risikoanalyse Grundwasserschutz — Punkt 5.5
organisatorische MafSnahmen" auszuarbeiten und dieser Plan mit den betroffenen Behdrden / Einsatzorganisation (z.B. Feuerwehr)

abzustimmen.

IV.3.1.3 Der Einsatz von Pflanzenschutzmitteln (Herbiziden) im Rahmen der Trassenpflege hat entsprechend folgenden Vorgaben zu
erfolgen:

d. Es sind nur zugelassene Herbizide entsprechend Zulassungsliste der Agentur fiir Gesundheit und

Erndhrungssicherheit (AGES) unter Einhaltung der vorgegebenen, maximalen Ausbringungsmengen

einzusetzen.

e. In das Spritzprotokoll sind folgende Daten einzutragen - Tag und Zeitraum der Ausbringung,
Wetterbedingung, ausgebrachte Herbizidmenge und Art des Herbizides, Angabe des értlichen
Ausbringungsbereiches. Das Spritzprotokoll ist auf Verlangen der Wasserrechtsbehérde oder der
Gewdsseraufsicht zur Einsicht vorzulegen.

f. Die Herbizidausbringung ist nur bei absehbar trockener und windarmer Witterung durchzufihren.

IV.3.1.4 Die Verkehrssicherung des Bahnsteigs und der zugehérigen Rampe im Winterdienst hat primdr durch Schneerdumung und
falls erforderlich nachfolgendem Einsatz von Streumitteln (Splitt) zu erfolgen. Wenn zur Verhinderung einer Glatteisgefahr ein

Salzeinsatz unverzichtbar ist, ist Feuchtsalz mit sparsamer Dosierung zu verwenden

Im tabellarischen Auflagenkatalog wird zu den Auflagepunkten des Bescheides wie folgt Stellung genommen:

IV.3.12.1 : Die Instandhaltung der Gewdsserschutzanlagen (Sickermulden) erfolgt durch die betriebsfihrende Stelle. Der
Auflagenpunkt wurde der betriebsfihrenden Organisationseinheit zur Kenntnis gebracht. Die Betriebsordnung fiir die
Gewdsserschutzanlagen ist in der Unterlage fir spdtere Arbeiten enthalten. - Siehe Ordnungsnummer 1.7 - Unterlage fir spdtere
Arbeiten, Pkt. 4.6.1.

IV.3.1.2

In gegenstdndlichen Projektabschnitt sind keine im Hinblick auf Grundwasserverunreinigungen wasserbautechnisch sensiblen
Bauwerke vorhanden, die bei einem aufSergewéhnlichen Ereignis betreut werden missen. Bei allen errichteten Versickerungsanlagen

bzw. Versickerungsmulden sind keine Schieber, bzw. keine freien Abflisse in einen Vorfluter vorhanden. Die organisatorischen
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Mafinahmen beschrénken sich diesfalls auf méglichst rasches Lokalisieren und Ausheben/Auskoffern des verunreinigten Materials
mit entsprechender geeigneter Entsorgung. Etwaige weitere Beweissicherungs- und Sanierungsschritte sind Gegenstand eines im

entsprechenden Stérfall zu erstellenden individuellen Konzepts.

Aus den vorgenannten Griinden wurde somit auf die Erstellung eines eigenen Mafinahmen-Notfallplans zur Betreuung

wasserbautechnischer Einrichtungen verzichtet.

Dariiber hinaus kann allgemein angemerkt werden, dass fir auf3ergewéhnliche Ereignisse die Notfallpline der OBB Infra AG,

Geschdiftsbereich Betrieb angewendet werden. Alarmierungsketten sind dort geregelt.

Es liegt ein Risiko Assessment Report Infrastrukturanlagen ohne Signifikanzprifung (OBB, 14.2.2019) vor (dies ist nicht die

geforderte Risikoanalyse). Dieser kommt zu dem Ergebnis:
Fiir das gegenstdndliche Projekt sind aus Sicht der Planung nachfolgende genauere Betrachtungen des Systems in Form expliziter
Risikoabschdtzungen (Risikoanalyse bzw. Risikobetrachtungen) erforderlich, die im Zuge der Errichtung bzw. spdtestens vor
Inbetriebnahme vorzulegen sind.

g.  Eine Untersuchung firr den Haxard , Signaliberfahrung" mittels X-Risk.

h.  Eine Risikobetrachtung fiir den Hazard , Betriebsfiihrung"

i.  Eine Bewertung des Risikos en EK (RMEK)

Gutachterliche Stellungnahme:

Dem Einreichoperat liegt eine ,Risikoanalyse Grundwasserschutz bei auRerbetrieblichen Ereignissen* (ILF, 2019) bei. Da auf den
Punkt 5.5 ,Organisatorische MalRnahmen®, im Bescheid explizit verwiesen wird, ist im Folgenden dieser als Teil des Bescheides
wiedergegeben:

5.5 Organisatorische Maf3nahmen

Obwohl die Einsatzkonzepte im Detail erst zu einem spdteren Zeitpunkt erstellt werden, sind Grundsatziiberlegungen zu méglichen
Notfall- bzw. Sicherungs- und SanierungsmafSnahmen (Grobkonzepte) bereits vorab erforderlich, um zu Gberprifen, ob dafir
bauliche MafSnahmen erforderlich sind, die bereits im Einreichprojekt, der baurechtlichen Verhandlung oder bei der Ausschreibung
der BaumafSnahmen Beriicksichtigung finden miissen. Daher sind bereits im Zuge der Erstellung der Unterlagen fiir das baurechtliche

Verfahren diesbeziigliche Uberlequngen empfehlenswert.

Die organisatorischen Maf3nahmen werden gegliedert in

»  Notfallmafinahmen unmittelbar nach dem Unfall (Verunreinigung von Boden und/oder Grundwasser)

»  Sicherungs- bzw. Sanierungsmafinahmen nach Verunreinigung von Boden und/oder Grundwasser

5.5.1 Ubersicht iiber mégliche Notfallmafinahmen

Die im Einzelfall anzuordnenden Notfallmaf3inahmen orientieren sich an den Eigenschaften und der Menge des freigesetzten
Schadstoffes, an den értlichen Verhdltnissen, dem Ausmaf3 der Kontamination usw. Wesentlich erscheint bei diesem Punkt auch eine
Abstimmung etwaiger NotfallmafSnahmen gemeinsam mit den értlichen Einsatzkrdften. Die Abstimmung sollte nach Vorliegen der
endgiiltigen Ausfiihrungsplanung erfolgen. Die wesentlichen Inhalte der Unterlagen fiir auf3erbetriebliche Ereignisse sind in der

folgenden Liste angefiihrt:

» Planliche Darstellung aller grundwasserschutzrelevanten BaumafSnahmen wie Schieber, Abschaltungen fir
Tauchpumpen, Zufahrten zu Becken bzw. die Lage etwaiger Absperrbauwerke oder —schéchte, Zuordnung

Entwidsserungsabschnitte zu Entwdsserungsbauwerken wie Becken oder Einleitpunkten

»  Festlequng der Zustdndigkeiten fir alle SofortmafSnahmen wie das Abschiebern von Becken oder Schdchten, das
Ausschalten von Pumpen, Rdumungstdtigkeiten in Becken, Schédchten oder anderen Entwdsserungselementen — d.h.

welche Einsatzkrdfte bzw. die OBB sind fir welche sofort zu setzenden Titigkeiten verantwortlich

>  Festlegung von Warn- bzw. Verstindigungsketten mit Bekanntgabe aller Verantwortlichen bzw. deren Kontaktdaten
(Notfallnummern, etc.)
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Die nachstehend aufgelisteten MafSnahmen zielen primdr darauf ab, die Schadenswirkungen méglichst lokal zu begrenzen und das
Ausmafs einzuddmmen bis je nach Erfordernis eine Sanierung des kontaminierten Bereiches erfolgt. Die MafSnahmen werden in

Abhdngigkeit des jeweiligen Ereignisses durch die Einsatzleitung festgelegt.

Festlegung der Bekdmpfungsart in Abhdngigkeit vom freigesetzten Gefahrenstoff
Warnung der Bevilkerung, Absperrung des Unfallortes, Regelung des Verkehrs

Verhinderung des weiteren Austretens von Schadstoffen durch Abdichtung beschddigter Behdlter, Leerpumpen

beschddigter Behdilter, etc.

»  sofortiges Schlief3en der bei den EntwdsserungsmafSnahmen vorgesehenen Gefahrgutschiebern (oder Aktivieren von
Dichtkissen) bzw. Abschalten von Tauchpumpsteuverungen in Pumpwerken zur Ausleitung in Vorfluter bzw. bei
StrafSenunterfihrungen

»  zusdtzliche MafSnahmen zur Verhinderung einer weiteren Ausbreitung (z.B. eine Sperre der Bahngrében, Schliefsen von

Einlaufschdchten, etc.)
Abpumpen der im Absetz- und Riickhaltebecken aufgefangenen Mengen
Einsatz von Schadstoffbindemitteln (Olbinder, Sagemehl, Torf, Sand, etc.)

»  Einrichtung einer sofortigen Wassernotversorgung der betroffenen Bevélkerung mittels Tanks (nur kurzfristige MafSnahme)

5.5.2 Ubersicht iber mégliche Sicherungs- bzw. Sanierungsmaf3nahmen

Die im Einzelfall anzuordnenden Sicherungs- bzw. SanierungsmafSnahmen sind in erster Linie abhdingig von den Eigenschaften und
der Menge des freigesetzten Schadstoffes, von den értlichen geohydrologischen Verhdltnissen (Strémungsrichtung und -
geschwindigkeit, Aquifertyp, etc.) und von der Sensibilitit der betroffenen Nutzungen bzw. dem Schutzstatus des betroffenen

Bereiches.

Die nachstehende Auflistung soll einen Uberblick aller gingigen Maf3nahmen geben, die im Zuge einer Sanierung eingesetzt werden

kénnen.

»  Uberwachung der Grundwassergiite (Probennahmen) zur Erfassung von Verédnderungen und
damit verbunden zur Festlegung bzw. Steuerung etwaig notwendiger SanierungsmafSnahmen
Ausheben von verunreinigtem Erdreich; gesetzeskonforme Entsorgung oder Reinigung und
Wiedereinbau
Abdichtung des Schadensherdes (z.B. verunreinigte Bodenzone) durch geotechnische
Mafinahmen
In-Situ-Sanierung unter Ausnutzung des Abbaus des Schadstoffes durch chemische oder
mikrobiologische Prozesse
Bodenluftabsaugung (firr leichtflichtige Stoffe)

Errichtung von Sperrbrunnen als Abwehrmaf3nahme von verschmutztem Grundwasser im
Vorfeld von Wasserversorgungsanlagen

Aufbereitung des Trinkwassers verunreinigter Wasserversorgungsanlagen

V V V ¥V ¥V V V VYV VYV VYV V V

Errichtung einer neuen Wasserversorgungsanlage auf3erhalb des kontaminierten Bereiches bzw. Anschluss an eine

bestehende, nicht betroffene zentrale Wasserversorgung

5.5.3 Grundsatziiberlegungen zum Einsatzkonzept der Einsatzkrdfte

Das OBB-Meldesystem bei FEintritt eines aufSerbetrieblichen Ereignisses sieht vor, dass die Unfallmeldung an die fiir den
Notfallbereich értlich zustdndige Stelle ergeht bzw. weitergeleitet wird. Vom Fahrdienstleiter der fir den Notfallbereich értlich

zustdndigen Stelle werden die weiteren Schritte gemd/f3 dem Notfallmanagement veranlasst bzw. selbst durchgefiihrt:
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»  Alarmierung bahneigener und bahnfremder Einsatzkrifte, wobei bahnfremde Einsatzkrdfte nur dann alarmiert werden,
wenn das Ereignis mit bahneigenen Krdften nicht bewiltigt werden kann; davon ist jedoch im Falle einer

Gefahrgutfreisetzung auszugehen

»  Anforderung des bahneigenen Hilfszuges bzw. schwerer Bergegertite (Kréine)

Bahnfremde Rettungskrifte dirfen aus Sicherheitsgriinden erst nach Riicksprache mit dem OBB-Einsatzleiter die Bahnanlagen
betreten und missen ihre Einsatzabwicklung mit diesem absprechen. Die Zusammenarbeit zwischen OBB und bahnfremden

Rettungsorganisationen wird durch laufende Kontakte und durch gemeinsame Ubungen und Schulungen sichergestellt.

Zur Einsatzabwicklung im Detail kdnnen generell zum jetzigen Zeitpunkt keine Aussagen getroffen werden, dies ist erst im Zuge der

Ausarbeitung der Unterlagen fir die Inbetriebnahme zu einem spdteren Zeitpunkt méglich.

5.5.4 Zusammenwirken von baulichen und organisatorischen SicherheitsmafSnahmen bei der OBB-Strecke 115 Génserndorf -

Marchegg

Zum Zusammenwirken von baulichen und organisatorischen Sicherheitsmafnahmen bei der gegenstdndlichen Bahnstrecke sind

folgende Punkte von Bedeutung:

»  Erreichbarkeit des Ereignisortes Durch das bestehende und geplante StrafSen- und Wegenetz ist der gegenstdndliche
Streckenabschnitt gut erreichbar Die Zufahrtsméglichkeiten zu Weichenbereichen und Becken werden in den

Einsatzpldnen dargestellt.

»  Sofortmafinahmen bei Gefahrgutfreisetzung Alle GefahrgutschutzmafSnahmen im Bereich der Bahnentwdsserung
bewirken eine zeitliche Verzogerung der Schadstoffausbreitung, erfordern jedoch im Ereignisfall eine aktive Handlung
seitens der Einsatzkrdfte (in der Regel Absperrung eines Notfallschiebers oder Abschaltung von Pumpen). Dies ist in den
Einsatzpldnen zu regeln und die Einrichtungen (einschlieflich Zufahrtswege) sind in Einsatzpldnen in der

Betriebsstellenbeschreibung zu verzeichnen.

Grundsdtzlich sind alle diese Einrichtungen mit Straf3enfahrzeugen iiber das Wegenetz erreichbar; dies gilt auch fiir alle Absetz- und

Riickhaltebecken, die im Ereignisfall gegebenenfalls entleert werden missen.

5.6 Ubersicht zugeordnete MafSnahmentypen

In der folgenden Tabelle ist eine Ubersicht aller Bewertungsergebnisse und der daraus resultierenden Mindestanforderungen an
Maf3nahmentypen enthalten. Detaillierte Beschreibungen, welcher Maf3nahmentyp tatsdchlich fir den jeweiligen Abschnitt geplant

ist, kénnen dem Technischen Bericht (inkl. Bahnentwdsserung), Einlage 6.2.1, entnommen werden.

Es liegt eine aktualisierte ,Betriebsvorschrift fir die Entwasserung der Bahnanlage" (Ubermittelt von Dipl.-Ing. Peter Matausch

am 11.10.2021) vor. In der die Anlage beschrieben wird, die Zustdndigkeiten aufgelistet werden, eine Betriebsvorschrift mit

Zielvorgabe, regelméRiger Uberprifung der Funktionsfahigkeit, technischer Uberprifung des baulichen Zustandes sowie
anlassbezogene Uberpriifung der Funktionstiichtigkeit enthalten sind. Im Punkt ,auRergewdhnliches Betriebsereignis" wird die
Durchfihrung von Erstmalinahmen sowie die Meldekette geregelt. Im Kapitel 7.1 "Durchfihrung von Erstmalinahmen / weiteren

MaRnahmen" befinden sich einige Angaben die fir einen Notfallplan wesentlich sind.

In Anbetracht der Beschaffenheit der wasserbaulichen Anlagen im gegenstandlichen Projekt, kann mit diesem Dokument das

Auslangen gefunden werden.

Das Vorhaben wurde somit aus Sicht des Bereiches Geologie, Hydrogeologie und Grundwasser sowie Geotechnik (HD) auf Basis

der erfolgten Auskinfte ausreichend den Bescheidvorschriften gemald angepasst.
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Forsttechnik, Wald- und Wildékologie (FW)

Sachverhalt:

Zur Erfillung der Auflagen aus dem Genehmigungsbescheid und der MaRnahmen aus der UVE wurden von der OBB Infrastruktur

AG Syntheseberichte (Tabellarischer Auflagenkatalog, Betriebsbewilligung, Einlage 1.5.1 und Tabellarischer
MaRnahmenkatalog UVE, Einlage 1.5.3) vorgelegt, in dem der Status der Erfillung der allgemeinen 6kologierelevanten Auflagen
(wie Schutzmafinahmen angrenzender Flachen, Rekultivierungen) von der 6kologischen Bavaufsicht (ZT-GmbH Beitl) dargelegt

und bestatigt wurde.

Im Synthesebericht ,Beilagen zum Auflagenkatalog" (Einlage 1.5.2), Beilage A, Statusbericht der 6kologischen Bauaufsicht,
Dez. 2020 wird ausgefihrt, dass die Rodungsarbeiten im Bereich der beiden Bogenverbesserungen im Herbst 2020 durchgefihrt
wurden und der Schutz der an das Baufeld angrenzende Waldfldchen im Zuge der regelmaf3igen Begehungen der 6kologischen
BA laufend kontrolliert wurde. Die am Rande des Baufeldes gelegenen Waldbestédnde wurden It. Den Angaben der 6kologischen

BA in Abhangigkeit der Bautatigkeit zum Baufeld hin durch einen Holzzaun abgeplankt.

Weiters wird im Statusbericht darauf hingewiesen, dass die Wiederbewaldungen befristeter Rodungsflachen nach Beendigung
der Restarbeiten im Jahr 2021 umgesetzt werden und die Umsetzung der Waldverbesserungen im Jahr 2021 starten wird.

Der Status der Auflagenerfillung zu Forsttechnik wurde im Statusbericht hinsichtlich Rodungszweck und Fristen (Auflagen I.5.4
und I.5.5) als ,erfullt" und hinsichtlich Wiederbewaldung und Waldverbesserungen als ,in Arbeit" klassifiziert.

Nach telefonischer Mitteilung von DI Klaus Schedl, ZT-Beitl GmbH (6kologische Bauaufsicht) werden die Wiederbewaldung

befristeter Rodungsflachen und die Maf3nahmen zur Waldverbesserung voraussichtlich im November 2021 durchgefihrt.

Zur Umsetzung der vorgeschriebenen waldverbessernden MaRRnahmen wurde als Beilage B in den ,Beilagen zum
Auflagenkatalog" ein , Technischer Bericht Waldverbesserung" vom September 2020 der Beitl ZT GmbH vorgelegt, in dem die
geplanten MalRnahmenflachen verortet und die MafRnahmen (Entfernung standortfremder Baumarten, Pflanzung

standortheimischer Baumarten) im Detail beschrieben werden.

Die Uberpriffung der Durchfilhrung der AufforstungsmaRnahmen (Wiederbewaldung, waldverbessernde MaRnahmen)

erfolgt - da die Umsetzung der Aufforstungen baubedingt erst im Herbst 2021 méglich ist — erstim Zuge der Nachkontrolle.

Betreffend den Fachbereich Wildékologie wurden in den Genehmigungsbescheiden keine Auflagen vorgeschrieben.

Die projektkonforme Umsetzung (Erfillung der 6kologischen (und damit z.T. auch wild- und waldrelevanten MafRnahmen in
der UVE) wurde von der 6kologischen Bauaufsicht im Synthesebericht (Tabellarischer MaBnahmenkatalog, Betriebsbewilligung,
Einlage 1.5.3) bestatigt.

Gutachterliche Stellungnahme:

Das Vorhaben wurde aus Sicht des Fachgebietes Forstwesen und Walddkologie; Jagdwesen und Wildékologie — soweit dies

zeitlich bis dato méglich war - dem Genehmigungsbescheid entsprechend ausgefihrt. Die Aufforstungsmalinahmen

(Wiederbewaldungen und waldverbessernde Mallnahmen) kénnen baubedingt erst im Herbst 2021 durchgefihrt werden und

ihre Umsetzung ist daher erst im Zuge der Nachkontrolle Uberprifbar.

Wasserbautechnik (WT)

Sachverhalt:

Wasserbautechnische MalRnahmen:

Bei dem Vorhaben wurden aus Sicht der Wasserbautechnik fir die Behandlung und Ableitung der auf die Vorhaben anfallenden

Oberflachenwasser, mehrere wasserbautechnische Anlagenteile ausgefihrt.

Dies betrifft die Erneuerung von Bruckenentwasserungen bei Neubau einzelner Brickenobjekten, den Neubau von
Bahnentwasserungen (Versickerungsmulden) entlang der beiden Bogenverbesserungen sowie die Anlagen fir die gezielte

Ableitung und Behandlung von Oberflachenwéassern von den Bahnsteigen und Wartekojen des Bahnhofes in Oberweiden.
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Einleitungen von Bahnwadssern in Oberflachengewasser liegen nicht vor, da sich im Umfeld des Vorhabens keine
Oberflachengewasser befinden. Die Bahnwésser aus den betroffenen Gleis- und Bahnsteigbereichen werden nach

entsprechender Vorbehandlung (Versickerungsmulden) dem Grundwasserkorper zugefihrt.

Bahnentwasserungen:

Die im Vorhaben OBB-Strecke 11501 Génserndorf — Marchegg, km 32,250 bis km 48,156, Elektrifizierung und erforderliche
Streckenadaptierung ausgefihrten wasserbautechnische Anlagenteile sind fir die Fassung und Versickerung der Bahnwasser

vorgesehen. Diese sind:

Versickerungsmulde im Bereich der Bogenverbesserung 1, rechts der Bahn, km 36,839 — km 37,767;
Versickerungsmulde im Bereich der Bogenverbesserung 1, links der Bahn, km 37,767 — km 38,209;

Bahnhof Oberweiden, Sickermulde im Bereich des Bahnsteigs, rechts der Bahn; km 40,250 bis km 40,317;

YV VYV VY V

Versickerungsmulde im Bereich der Bogenverbesserung 2, links der Bahn, km 44,432 bis km 45,158.

Die Versickerungsmulden wurden mit einem 30 c¢m starken Bodenfilter ausgefihrt. Eine mit Geotextil ummantelten
Sickerpackung verteilt die Sickerwdsser aus dem Bodenfilter Uber den Langsverlauf der Mulden. Zusatzlich haben die
Versickerungsmulden bei den beiden Bogenverbesserungen aufgrund des Bahnlangsgefalle in regelméafigen Abstédnden einen
ca. 30 cm hohen Querdamm. Sickerschlitze bis in die versickerungsfahigen Untergrund wurden zudem unter den

Sickerpackungen errichtet. Die Arbeiten fanden in Abstimmung mit der geotechnischen Baubetreuung statt.

Brickenentwdsserungen:

Bei dem Vorhaben wurden aus Sicht der Wasserbautechnik bei einigen Briickenobjekten die Brickenentwdsserungen erneuert

bzw. adaptiert. Dies erfolgte im Zuge des Neubaus der Briicken oder im Rahmen der Adaptierungsmaf3nahmen an den Objekten.

Die Eisenbahnbricke (Feldwegunterfihrung) in km 40,850 wurde erneuert, da der Lichtraum aufgrund der

Elektrifizierungsmafinahmen an dem Bestandsobjekt nicht vorhanden war. Die Entwdsserung des Objekte erfolgt Uber die

Langsneigung in die Randbereiche der Bricke und weiter Gber das Objekt ins Geldnde.

Die Straf3enbricke (LandesstralRe L2) in km 44,910 blieb génzlich als Brickenobjekt erhalten und wurde nur mit einem Spritz-

und Beriihrschutz versehen. Von den UmbaumafRnahmen waren die Entwéasserungsanlagen der Bricke nicht betroffen.

Mehrere Brickenobjekte wurden aufgrund des schlechten Erhaltungszustandes durch einen Neubau in Form eines
Stahlbetonrahmens ersetzt, welche den Anforderungen an die Tragfahigkeit erfillen und den Fahrkomfort verbessern soll. Diese

Neubauobjekte an der Strecke sind die

»  Eisenbahnbricke (Feldwegunterfihrung) in km 32,740;

»  Eisenbahnbricke (BahnstralRe) in km 33,728;

»  Eisenbahnbricke (Landesstralse L3005) in km 34,893;

»  Eisenbahnbricke (Feldwegunterfihrung) in km 39,524;

»  Eisenbahnbricke (Feldwegunterfihrung) in km 39,743 und
>

Eisenbahnbricke (Landesstraf3e L3004) in km 40,063.

Im UVE-Einreichprojekt ist bei den Objekten die Ableitung der Oberflachenwésser im Brickenbereich Uber die mit einem
Langsgefille versehene Tragwerksplatte zu den Widerlager vorgesehen. An beiden Widerlagerrickkanten sind Drainkiesriegeln
geplant, um die Wasser zu einer tieferliegenden Querdrainage (Teilsickerrohre DN150 auf Betonlager) zu leiten. Diese Querrohre
werden nach aul3en zu den Fligelmauern bzw. den Steinsatzen gefihrt. Die Wasser werden direkt ins Freie abgeleitet und an

Ort und Stelle zum Versickern gebracht.
Abbruch bzw. Auflassung

Zwei Bestandsobjekte wurden aufgrund ihrer Funktionslosigkeit zur Auflassung bzw. Abtragung des Objektes genehmigt .

»  Auflassung Gewdlbe km 33,475
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»  Auflassung Durchlass km 42,606

Wasserdurchlassigkeit der Bodenfilter in den Versickerungsmulden:

In den UVE-Einreichunterlagen wurde als Grundlage fir die Bemessung der wasserbautechnischen Anlagenteile fir den

einzubauenden Bodenfilter (30 cm Stéarke) ein Durchlassigkeitsbeiwert von ks = 5,0 X 10°5 m/s herangezogen.

Eine Eignungsprifung, durchgefihrt von der Fa. Nievelt Labor GmbH, des einzubauenden Materials (Fa. Magyer) ergab bei drei

durchgefihrten Versuchen einen Mittelwert des Wasserdurchlassigkeitsbeiwert von k¢ = 1,5 x 105 m/s.

Nach der Bauausfihrung wurden wieder Versickerungsversuche im Bodenfilter, diesmal durch die Fa. BGG-Consult ZT-GmbH
vor Ort, durchgefihrt, mit dem Ergebnis das die Feldversuche (Standrohrversuche) einen Durchlassigkeitsbereich von 7,0 x 104
m/s und 7,0 x 105> m/s abdecken.

Gesamtprifbescheinigung gem. §34b EisbG:

Entsprechend dem §34b EisbG 1957 wurde seitens der OBB Infrastruktur AG dem Antrag auf Betriebsbewilligung eine
Prifbescheinigung beigeschlossen, aus der ersichtlich sein soll, dass die Entwasserungsmalinahmen und die

wasserbautechnischen Anlagen der eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung entsprechen.

In der Prifbescheinigung der Bahn Consult TEN Bewertungsgesmbh. vom 24.02.2021 (GZ: 21-3035) wurden in Bezug auf das

Fachgebiet Wasserbautechnik fir das Vorhaben wesentlichen Aussagen und Bestatigungen angefGhrt:

»  Konformitatserklarung der OBA (Ortlichen Bauaufsicht) — Metz & Partner, vom o4. Dezember 2020 (siehe Punkt A2);
Konformitatserklarung, Streckenplanung vom Planer Stoik & Partner, vom os. Dezember 2020 (siehe Punkt A2);
Ausfihrungsbestétigung der Bavausfihrenden Firma, Arbeitsgemeinschaft OBB Ganserndorf — Gebr. Haider —
HABAU - Haider & Co, vom 10. Dezember 2020 (siehe Punkt A2);

Dichtheitsatteste der Abwasserleitungen und Schachte, ARGE OBB Géanserndorf, 10.12.2020 (siehe Punkt A2.1.8);
Bestatigung Uber den ordnungsgemafRen Anschluss der RW Leitungen und Schichte, ARGE OBB Génserndorf,

10.12.2020 (siehe Punkt A2.1.8);

>  Bestatigung Uber den fachgerechten Anschluss an die Versickerungseinrichtungen, ARGE OBB Géanserndorf,
10.12.2020 (siehe Punkt A2.1.8);

>  Ubereinkommen Ableitung Brickenentw&sserung L3005, Mail der NO StralRenbauabteilung 3, Wolkersdorf,

26.11.2020 (siehe Punkt A2.1.8);

»  Eswird festgestellt (Anm. BCTEN), dass in Bezug auf das Fachgebiet , Wasserbautechnik" alle fur die Erteilung der
Betriebsbewilligung erforderlichen und relevanten Prifbescheinigungen und Abnahmepriifungen vorhanden sind
(siehe Punkt B8.1);

>  GemalR den Angaben der OBA sind keine GrundwasserhaltungsmaflRnahmen erforderlich gewesen (siehe Punkt
B8.1.1);
Eine Bescheinigung der fachgerechten Ausfiihrung liegt seitens der Ortlichen Bauaufsicht vor (siehe Punkt B8.1.1);

Prifbescheinigung zu den Ausfihrungen in den Kapiteln B8, C8, D8 liegt seitens der Sachversténdigen fir
Wasserbautechnik (Anm. BCTEN) vor (siehe Punkt E8).

In Bezug zum Bescheid des Bundesministerin fur Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitét, Infrastruktur und Technologie zum
gegenstandlichen Vorhaben (GZ. BMVIT-320.004/0016-IV/IVVS4/2019) vom 11.09.2020 ergeben sich fir die Inbetriebnahme die
folgenden, zu prifenden Nebenbestimmungen (Punkt IV.). Diese sind fir die Wasserbautechnik in MaBnahmen in der Bauphase

(Punkt IV.2.1.) und MaRnahmen in der Betriebsphase (Punkt IV.3.1.) unterschieden.

MaRnahmen in der Bauphase

IV.2.1.1. Im Zuge der Detailplanung ist zu priifen ob Einbauten Dritter durch das Projekt beriihrt werden. Von der Bauvausfiihrung
beriihrte Drainageanlagen, Rohrleitungen und Kandle Dritter sind nachweislich in einem dem Zustand vor Bau gleichwertigen

Zustand wiederherzustellen. Die ordnungsgemdf3e Wiederherstellung ist durch eine Abnahme mit Zuziehung des Betroffenen zu
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dokumentieren. Weiters sind allfdllig erforderliche Drainagen fir an die Bahntrasse in Dammlage angrenzende Grundstiicke ohne

Méglichkeit des Oberflichenabflusses zu erheben bzw. herzustellen.

IV.2.1.2. Im Zuge von WasserhaltungsmafSnahmen in der Bauphase anfallende Wisser sind vor der Einleitung ins Grundwasser,
soweit es zur Einhaltung der Grenzwerte der AAEV erforderlich ist, einer Vorreinigung mit den Komponenten — Absetzteil,
Abscheideranlage fir Leichtflissigkeiten nach ONORM EN 858-1, Aktivkohle, Neutralisation zuzufihren.

IV.2.1.3. Die auf den dichten Manipulationsfliichen der Baustelleneinrichtung (Waschpldtze, Reparaturpldtze, Betankungsbereich)
anfallenden Niederschlagswidsser sind vor der Einleitung ins Grundwasser iber einen Schlammfang und eine Abscheideranlage fiir
Leichtfliissigkeiten (Klasse 1 nach ONORM EN 858-1) zu fiihren. Austritte von Mineralél sind sofort mit Olbindemittel zu binden und

ordnungsgemdfs zu entsorgen.

IV.2.1.4. Sollte sich im Zuge der Detailplanung herausstellen, dass Teile der Trasse oder der Nahbereich der Versickerungsmulden im
Umbkreis von 15 m in den Bereich qualitativ belastete Boden (Belastung Baurestmassen oder schlechter) zu liegen kommen, ist durch
konstruktive Mafinahmen wie Bodenaustausch sicherzustellen, dass es zu keiner projektsbedingten Eluierung von Schadstoffen

kommt.

IV.2.1.5. Die StrafSenentwdsserung verlegter StrafSenabschnitte ist mit dem kiinftigen Erhalter — der StrafSenbauverwaltung —

abzustimmen.

In Bezug auf die Erfillung bzw. Umsetzung der vorgeschrieben Malinahmen in der Bauphase wurde ein Synthesebericht —
tabellarischer Auflagenkatalog (Einlage 1.5.1) dem Antrag auf Betriebsbewilligung beigeschlossen, indem hervorgeht inwieweit

es zur Umsetzung der Auflagenpunkte betreffend die Wasserbautechnik in der Bauphase kam.

ad. 1V.2.1.1. Von den Baumafinahmen waren im Wesentlichen folgende Einbauten betroffen: 1. Oberfldchenentwidsserungskanal
Gemeinde Oberweiden, 2. Mischwasserkanal der Gemeinde Gdnserndorf (Neubau in Teilabschnitten). Alle MafZnahmen an den

Kandlen wurden im Einvernehmen mit den Gemeinden ausgefihrt. -Erfillt.

ad. IV.2.1.2. Im Zuge der Baumaf3nahmen mussten keine GrundwasserhaltungsmafSnahmen ausgefiihrt werden. Keine MafSnahmen

zu diesem Auflagenpunkt. -Erfiillt.

ad. IV.2.1.3. Fir die Baustelleneinrichtung wurden keine Waschplétze, Reparaturbereiche und Betankungsbereiche eingerichtet, von
denen die Niederschlagswdsser gesondert zu entsorgen waren. Im Zuge der Bauausfihrungen ist es zu keinem Austritt von
Mineralélen gekommen, Olbindemittel mussten nicht eingesetzt werden. -Erfillt.

ad. IV.2.1.4. Von den BaumafSnahmen waren im Nahbereich der Versickerungsmulden keine Verdachtsflidchen oder qualitativ

belastete Bdden anzutreffen. Keine MafSnahmen zu diesem Auflagenpunkt. Alle Aushubarbeiten wurden von der chemisch-
technischen Bauaufsicht begleitet. -Erfillt.

ad IV.2.1.5. Alle Mafinahmen an bestehenden StrafSen wurden mit den jeweiligen StrafSenverwaltungen abgestimmt. Folgende
Straflen waren betroffen: 1. L3004 - Ein Ubereinkommen mit dem Land Niederésterreich wurde abgeschlossen. 2. Neue

Straf3enbriicke Gemeinde Oberweiden - Ein Ubereinkommen mit der Gemeinde wurde abgeschlossen. -Erfillt.

MaRnahmen in der Betriebsphase

IV.3.1.1. Bis zur Inbetriebnahme ist eine Betriebsordnung fir die Gewdsserschutzanlagen zu erstellen, die folgende Punkte enthdlt:

o halbjahrliche Inspektion und zuséatzlich nach Starkregen und Stérfallen (Sicht- und Funktionsprifung,

gegebenen falls Entfernung von Storstoffen)
o  1xjdhrlich Mahd mit Entfernung des Méhgutes
o gartnerische Pflege bei Bedarf (kein Einsatz von wassergefahrdenden Stoffen / Herbiziden)

IV.3.1.2. Bis zur Inbetriebnahme ist ein MafSnahmen-Notfallplan auf Basis der ,Risikoanalyse Grundwasserschutz — Punkt 5.5
organisatorische MafSnahmen" auszuarbeiten und dieser Plan mit den betroffenen Behdrden / Einsatzorganisation (z.B. Feuerwehr)
abzustimmen.

IV.3.1.3. Der Einsatz von Pflanzenschutzmitteln (Herbiziden) im Rahmen der Trassenpflege hat entsprechend folgenden Vorgaben zu

erfolgen:
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o  Essind nurzugelassene Herbizide entsprechend Zulassungsliste der Agentur fir Gesundheit und
Erndhrungssicherheit (AGES) unter Einhaltung der vorgegebenen, maximalen Ausbringungsmengen

einzusetzen.

o Indas Spritzprotokoll sind folgende Daten einzutragen - Tag und Zeitraum der Ausbringung,
Wetterbedingung, ausgebrachte Herbizidmenge und Art des Herbizides, Angabe des 6rtlichen
Ausbringungsbereiches. Das Spritzprotokoll ist auf Verlangen der Wasserrechtsbehorde oder der

Gewasseraufsicht zur Einsicht vorzulegen.
o  Die Herbizidausbringung ist nur bei absehbar trockener und windarmer Witterung durchzufihren.

1V.3.1.4. Die Verkehrssicherung des Bahnsteigs und der zugehérigen Rampe im Winterdienst hat primédr durch Schneerdumung und
falls erforderlich nachfolgendem Einsatz von Streumitteln (Splitt) zu erfolgen. Wenn zur Verhinderung einer Glatteisgefahr ein

Salzeinsatz unverzichtbar ist, ist Feuchtsalz mit sparsamer Dosierung zu verwenden.

In Bezug auf die Erfillung bzw. Umsetzung der vorgeschrieben MaRnahmen in der Betriebsphase wurde ein Synthesebericht —
tabellarischer Auflagenkatalog (Einlage 1.5.1) dem Antrag auf Betriebsbewilligung beigeschlossen, indem hervorgeht inwieweit

es zur Umsetzung der Auflagenpunkte betreffend die Wasserbautechnik in der Betriebsphase kam.

Zudem wurden von der OBB Infrastruktur AG noch weitere Unterlagen Gbermittelt, welche zur Beurteilung herangezogen

wurden (siehe Punkt 1.4.).

ad. IV.3.1.1. Die Instandhaltung der Gewdsserschutzanlagen (Sickermulden) erfolgt durch die betriebsfihrende Stelle. Der
Auflagenpunkt wurde der betriebsfiihrenden Organisationseinheit zur Kenntnis gebracht. — Erfiillt.

Zu diesem Auflagenpunkt Ubermittelte die OBB Infrastruktur AG das OBB-Regelwerk 06.01.02 - Betriebsvorschrift fir die

Entwasserung der Bahnanlage.

Zudem wurde eine anlagenbezogene Betriebsvorschrift fir die Entwésserung der Bahnanlage des gegenstandlichen Vorhaben

dem Gutachter Gbermittelt.
ad. IV.3.1.2. Dieser Auflagenpunkt betrifft den Fachbereich Geologie, Hydrogeologie und Grundwasser.

ad. 1V.3.1.3. Wihrend der Bauphase erfolgte kein Einsatz von Pflanzenschutzmitteln (Herbiziden). Der Auflagenpunkt wurde der
betriebsfiihrenden Organisationseinheit zur Kenntnis gebracht. - Auflage fir die Betriebsfihrung.

Zu diesem Auflagenpunkt Ubermittelte die OBB Infrastruktur AG das OBB-Regelwerk 06.03. - Vegetationskontrolle auf

vegetationsfrei zu haltenden Eisenbahnanlagen.

ad. 1V.3.1.4. Der Auflagenpunkt wurde der betriebsfihrenden Organisationseinheit zur Kenntnis gebracht. - Auflage fir die
Betriebsfihrung.

Zu diesem Auflagenpunkt Ubermittelte die OBB Infrastruktur AG das OBB-Regelwerk 06.02 - Winterdienst, MaRnahmen bei
Frost und Schnee inkl. Anhdnge A bis E.

Gutachterliche Stellungnahme:

Bahnentwasserungen:

Die ausgefuhrten wasserbautechnischen Anlagenteile fur die Entwdsserung der Bahnanlage, die Versickerungsmulden bei den
Bogenverbesserungen 1 und 2, sowie die Sickermulde fir die Bahnsteigentwasserung im Bahnhof Oberweiden entsprechen

projekt- und bescheidgemaf’ dem bewilligten Vorhaben.

Zudem wurden die geplanten Zuleitungen (Betonhalbschalen) aus der Bahnsteigentwasserung zur der Sickermulde mit einem
Drainagerohr ausgestattet und diese selbst mit Gleisschotter K2 Gberschittet (Anmerkung: Email OBB 23.08.2021, Restarbeiten
2021in Bezug auf Absturzsicherung). Querdémme in den Versickerungsmulden wurden errichtet und der Auftrag von Bodenfilter
in den Bahngrdben wurde ausgefihrt (Anmerkung:20210823_E_PM_Restarbeiten_Bodenverbesserung.pdf; E-Mail OBB

23.08.2021, Foto; ).

Aus Sicht des Fachgebietes Wasserbautechnik wurde die Bahnentwasserung des Vorhabens ,Ganserndorf — Marcheqq,

Elektrifizierung und Streckenadaptierung" projekt- und bescheidgemaf umgesetzt.
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Brickenentwasserungen:

Nach den zu beurteilen Unterlagen wurden die Brickenentwasserung folgender Objekte projekt- und bescheidgemaf3

ausgefihrt bzw. gibt es keine Anderung in der Briickenentwésserung.

» Eisenbahnbricke (LandesstraflRe L3004) in km 40,063: Es wurde nur die lichte Weite der Briicke von 6,0 auf 9,0 m

vergrofiert.

»  StralRenbricke (Landesstrafe L2) in km 44,910: Tragwerk wurde mit einem Spritz- und Berihrschutz versehen.
Geringfiigige Abweichungen in der Ausfihrung der Brickenentwasserung gibt es bei den folgenden Objekten:

»  Eisenbahnbricke (Feldwegunterfihrung) in km 32,740:

Entfall der tieferliegenden Querdrainage (Teilsickerrohre DN15o auf Betonlager) dafir Verfillung mit Filterbeton;

»  Eisenbahnbricke (BahnstrafRe) in km 33,728:
Verlegung der Drainage hinter die Schottermauern und Verfillung mit Filterbeton, Herstellung von zwei
Humusmulden (B = 1,5 m, t = 0,3m) bei der Ausleitung der Briickendrainagen inklusive einen Kontrollschacht beim

Widerlager Marchegg;
»  Eisenbahnbricke (Landesstral3e L3005) in km 34,893:

Anordnung einer Drainage bei den Fligelenden und Hinterfillung mit Filterbeton, Herstellung von zwei

Humusmulden (B = 1,5 m, t = 0,3 m) im Zuge des Straf3enprojektes der Niederdsterreichischen Landesregierung;

»  Eisenbahnbricke (Feldwegunterfihrung) km 39,524:
Entfall der tieferliegenden Querdrainage (Teilsickerrohre DN15o auf Betonlager) dafir Verfillung mit Filterbeton

hinter den Widerlagern, Drainage und Sickerkorper fir Entwasserung der Hinterfillung eingebaut;

»  Eisenbahnbricke (Feldwegunterfihrung) in km 40,850: (Drainage und Sickerschacht fur HinterfGllung der
Widerlager).

Zudem wurde die Eisenbahnbricke (FeldwegunterfGhrung) in km 39,743 in Abstimmung mit der Gemeinde Oberweiden

ersatzlos abgetragen.

Die Entwdsserungen aller Brickenobjekten bei dem Vorhaben entsprechen dem Stand der Technik bzw. sind die MaRnahmen
geeignet die Oberflaichenwasser im Bereich der Tragwerksplatten abzuleiten und Uber den Filterbeton zur Versickerung zu
bringen. Anzumerken ist, dass die geplanten Entwasserungen Uber eine Querausleitung zu den Fligelmauern (Steinsétzen) eine
Méglichkeit hatte die Funktionsfahigkeit der Brickenentwasserungen zu kontrollieren. Dies ist bei den Hinterfillungen der

Widerlager mit Filterbeton nicht der Fall.

Die ausgefihrten Briickenentwdsserungen entsprechen dem Stand der Technik und haben keine Auswirkungen auf die

Wasserbautechnik.

Abbruch bzw. Auflassung:

Die Auflassung des Gewdlbedurchlasses in km 33,475 wurde projekt- und bescheidgemaf’ ausgefuhrt, die Auflassung des
Durchlasses in km 42,606 wurde aufgrund der Verschiebung des Kontextprojekte nicht abgetragen und das Objekt bleibt

erhalten.

Die Aufrechterhaltung des Durchlasses in km 42,606 hat keine Auswirkung auf das Fachgebiet der Wasserbautechnik.

Wasserdurchléssigkeit der Bodenfilter in den Versickerungsmulden:

Der eingebaute Bodenfilter in den Versickerungsmulden weicht im Durchlassigkeitsbeiwert k¢ geringfigig von den in den
Normen festgelegten Wertebereich ab. Dieser Sollwert der Durchlassigkeit k¢ fir die Bemessung der wasserbautechnischen
Anlagenteile betragt 1,0 x 20" m/s bis 1,0 x 210m/s. Der um das 7-fache erhohte Bemessungswert des verwendeten Bodenfilters
hat hinsichtlich der Dimensionierung der Anlage keine nachteilige Auswirkung, da sich die Durchlassigkeit des Materials mit der
Bestandsdauer der Anlage verringern kann. Wesentlich ist aus wasserbautechnischer Sicht, dass der eingebaute Bodenfilter
einen nicht zu kleinen Durchlassigkeitsbeiwert aufweist (kf < 1,0 x 105 m/s). Dies ist aber bei dem Vorhaben Ganserndorf —

Marchegg nicht der Fall.
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Gesamtprifbescheinigung gem. §34b EisbG:

Die Aussagen in der Prifbescheinigung der fir den Fachbereich Wasserbautechnik relevanten Fachgutachter wurden anhand

der vorgelegten Unterlagen Uberprift und kdnnen als plausibel, schlissig und nachvollziehbar betrachtet werden.

MaRnahmen in der Bauphase

Fir die ErfGllung der Auflagenpunkte betreffend die Wasserbautechnik in der Bauphase, siehe 1V.2.1.1. bis IV.2.1.5., wurden

schlissige Angaben dargebracht das diese erfillt worden sind.

MaRnahmen in der Betriebsphase

Fir die Erfillung der Auflagenpunkte betreffend die Wasserbautechnik in der Betriebsphase, siehe 1V.3.1.1 - IV.3.1.5, kann

Folgendes festgestellt werden:

ad. IV.3.1.1. Zu diesem Auflagenpunkt Ubermittelte die OBB Infrastruktur AG eine Betriebsvorschrift firr die Entwdsserung der
Bahnanlage fir den Streckenabschnitt Ganserndorf- Marchegg. In dieser Betriebsvorschrift sind fir den Betrieb der
wasserbautechnischen Anlagenteile (Versickerungsmulden, Brickenentwasserungen, etc.) die Zustandigkeiten der Wartung
und Uberprifung, eine Anlagenbeschreibung, Angaben zu den regelmaRigen und anlassbezogenen Uberprifung sowie Angaben
zu den technischen Prifungen enthalten. Die im Auflagenpunkte 1V.3.1.1 angefihrten Mahd- und Inspektionsintervalle sowie

Hinweis zur gartnerischen Pflege sind in der Betriebsvorschrift angefihrt.

Die vorgelegte Betriebsvorschrift ist in Ergdnzung zu den OBB-Regelwerk 06.01.03, Instandhaltung Unterbauanlagen zu
betrachten und wird von der OBB-SAE/Region Ost 1, ASC — Floridsdorf angewendet. In diesem OBB-Regelwerk werden auch die

Wartungen und Uberprifungen der Entwésserungsanlagen geregelt.

Dieser Auflagenpunkt ist aus Sicht der Wasserbautechnik durch Vorlage der weiteren Unterlagen ( Regelwerk 06.01.03 )somit

erfillt.
ad. 1V.3.1.2. Dieser Auflagenpunkt betrifft den Fachbereich Geologie, Hydrogeologie und Grundwasser.

ad.1V.3.1.3. Im OBB-Regelwerk 06.03. - Vegetationskontrolle auf vegetationsfrei zu haltenden Eisenbahnanlagen — hat die OBB
Infrastruktur AG einen Leitfaden fUr die mit der Vegetationskontrolle befassten (sachkundigen) Personen herausgegeben. Das
Regelwerk gilt fir alle Eisenbahnanlagen der OBB Infrastruktur AG. Zu den einzelnen Auflagepunkte kann wie folgt in Bezug auf

das OBB-Regelwerk 06.03. Stellung genommen werden:

+Es sind nur zugelassene Herbizide entsprechend Zulassungsliste der Agentur fiir Gesundheit und Erndhrungssicherheit (AGES) unter

Einhaltung der vorgegebenen, maximalen Ausbringungsmengen einzusetzen."

Im OBB-Regelwerk 06.03. unter Punkt 7.2 werden die einzusetzenden Pflanzenschutzmittel auf den Bahnanlagen geregelt. Das

OBB Regelwerk richtet sich an die seitens AGES verdffentlichen Zulassungslisten.

»In das Spritzprotokoll sind folgende Daten einzutragen - Tag und Zeitraum der Ausbringung, Wetterbedingung, ausgebrachte

Herbizidmenge und Art des Herbizides, Angabe des értlichen Ausbringungsbereiches. "

Im OBB-Regelwerk 06.03. unter Punkt 6.3.2 werden die erforderlichen Angaben in den Spritzprotokolle spezifiziert. Diese

Angaben entsprechen den im Auflagepunkt angegeben Daten.

Dariber hinaus sind zur Erfillung des Auflagepunktes IV.3.1.3 noch folgenden Daten in den Spritzprotokollen aufzunehmen:

Wetterbedingungen (Wetter- und Windverhaltnisse sowie Lufttemperatur)
»~Das Spritzprotokoll ist auf Verlangen der Wasserrechtsbehdrde oder der Gewdsseraufsicht zur Einsicht vorzulegen."

Die Aufzeichnungen (Spritzprotokolle) sind verpflichtend anzuwenden und werden gemé&f? OBB- Regelwerk 06.03. auch 7 Jahre
lang aufbewahrt. In diesem Zeitraum sind auf Verlangen der Wasserrechtsbehérde oder der Gewasseraufsicht die
Spritzprotokolle zur Einsicht dieser vorzulegen. Dieser Auflagenpunkt bleibt somit aufrecht.

Die Herbizidausbringung ist nur bei absehbar trockener und windarmer Witterung durchzufihren."

Im OBB-Regelwerk 06.03. unter Punkt 7.1 wird zu den vorliegenden Witterungsbedingungen bei Einsatz der

Pflanzenschutzmittel auf den Bahnanlagen folgendes festgehalten:
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»  Pflanzenschutzmittel dUrfen bei Windgeschwindigkeiten Gber 5 m/s bzw. 18 km/h, bei Tau oder Regen nicht
ausgebracht werden. Eine optimale Wirkung der eingesetzten Pflanzenschutzmittel wird bei milden Temperaturen

zwischen 10 °Cund 25 °C erzielt.

Der Auflagenpunkt ist aus Sicht der Wasserbautechnik erfijllt, wenn das OBB-Regelwerk 06.03. verpflichtend angewendet wird.

Es wird angemerkt, dass in den Spritzprotokollen der zugelassenen Pflanzenschutzmittel die Wetterbedingungen (Wetter- und
Windverhdltnisse sowie Lufttemperatur) aufzuzeichnen sind. Weiters sind die Spritzprotokolle auf Verlangen der

Wasserrechtsbehdrde oder der Gewdsseraufsicht zur Einsicht vorzulegen.

ad. IV.3.1.4. Im OBB-Regelwerk 06.02 - Winterdienst, MalRnahmen bei Frost und Schnee - wird (ber die Schneerdumung an

Bahnsteigen und der zugehdrigen Rampe folgendes festgehalten:

» Die OBB-Immobilienmanagement GmbH ist Ansprechpartner fir den Bereich der Verkehrsstation (Bahnsteigflachen,
Bahnhofsvorpldtze, Bahnsteigzugdnge, Ladestraléen und Rampen) und verantwortlich fir die operative Umsetzung

des Winterdienstes.

»  Esist nicht zuldssig, eine Schneebekdampfung durch bloRRes Auftragen von Streugut durchzufihren. Vor der Streuung

ist jedenfalls eine mechanische Schneerdumung durchzufihren.

»  Grundsatzlich hat eine Streuung auf Bahnsteigen und deren unmittelbare Zugange mit Split (Korngréf3e 2 bis 4

Millimeter) zu erfolgen. Nur in Ausnahmefallen dirfen dort Auftaumittel (Streusalze) verwendet werden.

»  Die zur Streuung verwendeten Mittel mUssen den Gesetzen und Rechtsvorschriften (z.B. Streumittelverordnungen in

der letztgiltigen Fassung) entsprechen.

Die im OBB-Regelwerk 06.02. festgelegten Vorgaben zur Schneerdumung an den Bahnsteigen sind mit dem Auflagepunkt so

weit konform, der Auflagepunkt ist somit erfillt wenn das OBB-Regelwerk verpflichtend angewendet wird.

Biologische Vielfalt -Tiere, Pflanzen (Okologie) (OK)

Sachverhalt:

Von den oben angefiilhrten Projektanpassungen ist keine fir den Fachbereich Okologie relevant. Die Elektrifizierung und
Streckenanpassung der Bahnstrecke Génserndorf-Marchegg wurde bisher, was das Fachgebiet Okologie betrifft,
bescheidgemald ausgefihrt. Ein Bericht Uber die bei den Bogenanpassungen und beim Bahnhof Marchegg vorgesehenen
Malnahmen zum Ersatz der beanspruchten Teilflaichen an Ruderalvegetation mit Trockenrasenelementen und Trockenrasen
wird fir Frohjahr 2022 angekindigt. Zum Neophytenmanagement wurde ein Konzept vorgelegt (Konzept
Neophytenmanagement, Marz 2020; ZT GmbH Beitl (6kBA)). Zur Verhinderung von Kollisionen von Végeln mit Leitungen
wurden ein Konzept und ein Bericht Gber die Umsetzung vorgelegt (Bericht Detailkonzept Leitungsmarkierung, Juli 2020; Kofler

Umweltmanagement, Bericht Herstellung Markierung Oberleitungsanlage, Jan. 2021; ZT GmbH Beitl, 6kBA).

Gutachterliche Stellungnahme:

Dader vorgesehene Ausgleich fir die Beanspruchung von Flachen mit Trockenvegetation mit Trockenrasenanteilen, die entlang
der bestehenden Bahnlinie entstanden sind, durch die Anlage von Ausgleichsflaichen an geeigneter Stelle mit geeigneter
Methode hergestellt worden ist, und da bescheidgemaf? Vorkehrungen zur Verhinderung von Vogelkollisionen an Oberleitungen
getroffen wurden, ist das Projekt insgesamt, was das Fachgebiet Okologie betrifft, bescheidgemaR ausgefihrt worden. Es sind
keine Uber den Bescheid hinausgehenden nachteiligen Auswirkungen auf die Natur (Tiere, Pflanzen und ihre Lebensrdume,

Biologische Vielfalt) zu erwarten.

Luft und Klima (KL)

Gutachterliche Stellungnahme:

Aus Sicht des Fachbereichs Luft und Klima ist das Projekt dem Genehmigungsbescheid entsprechend ausgefihrt worden.
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Larm- und Erschijitterungsschutz (LA)

Zur Prifung der Fachgebiete Larm- und Erschitterungsschutz wurde die Erfillung der Auflagen des Genehmigungsbescheids
GZ. BMVIT-320.004/0016-IV/IVVS4/2019 beurteilt. Im Rahmen der Abnahmeprifung wurden die durchgefGhrten

KontrollmaRnahmen in Bau- und Betriebsphase hinsichtlich der Fachgebiete Larm und Erschitterungsschutz geprift.

Auf Basis des Genehmigungsbescheids GZ. BMVIT-320.004/0016-1V/IVVS4/2019 ergeben sich die folgenden zu prifenden

MaRnahmen und die jeweilige gutachterliche Stellungnahme:
Gutachterliche Stellungnahme:

Ad IV.1. Allgemeine Mafinahmen

- Rechtzeitig vor Beginn der Bauarbeiten ist auf dem Grundstiick von Herrn Rainer Hynek, Bahnstraf3e 8, 2253 Weikendorf
eine Schallmessung (Erfassung des Umgebungsldrmpegels, bemannte Untersuchung) iiber einen reprédsentativen Zeitraum
von 24 Stunden bei geeigneten Witterungsbedingungen entsprechend den giltigen Normen und Richtlinien durchzufihren.
Sollte diese am Grundstiick direkt nicht erméglicht werden, ist ein vergleichbarer Messort auszuwdhlen. Die Ergebnisse

dieser Messung sind der Behdrde unverziiglich danach vorzulegen.

Der Umgebungsldrm am Grundstick von Herrn Rainer Hynek, Bahnstraf3e 8, 2253 Weikendorf wurde mittels schalltechnischer
Untersuchung durchgefihrt. Die Messungen sind in der Beilage 1.1 - Prifprotokoll 24 Stunden Larm Monitoring der Unterlage
1.5.2 Beilagen zum Auflagenkatalog enthalten und stammen vom Biro Steinhauser Consulting Engineers ZT-GmbH

(Berichtsdatum 08.07.2020).

- Furdie Daver der Bauzeit ist eine mit ausreichenden Befugnissen fir den Bauablauf ausgestatteten Ansprechperson (Bau-
Ombudsmann) vorzusehen, Uber die méogliche Beschwerden der Nachbarschaft entgegengenommen und gegebenenfalls
Kontrollmessungen zur Beweissicherung und mégliche Konsequenzen organisiert werden. Die Kontaktperson ist den
betroffenen Nachbarn vornehmlich Gber die Gemeinde als Ansprechpartner sowie der UVP-Behérde namentlich zu nennen

und die Erreichbarkeit (Telefonnummer, E-Mail) bekannt zu geben.

GemiaR Angabe der OBB Infrastruktur AG wurde Frau Anna Hahn als Ombudsperson bestellt. Die Kontaktdaten der

Ombudsperson wurden geméaf’ Angabe der OBB Infrastruktur AG allen Anrainern ber Postwurfsendung bekanntgegeben.

Die Anliegen der Anrainer wurden von der Ombudsperson entgegengenommen, dokumentiert und mit dem Baumanagement

geklart (Quelle: 1.5.1 Tabellarischer Malinahmenkatalog).

Ad IV.2.5.2 Zusdtzliche Beweissicherungs- und Kontrollmaf8inahmen in der Bauphase:
KontrollmaRnahmen in Bauphase:

- Zur Beweissicherung sind in den von den Bauszenarien B2.4 (Abbruch Feldwegiiberfiihrung) und B2.5 (Briickenerrichtung)
(gemdf3 schalltechnischer Untersuchung im TB Schalltechnik, ON 8.1.1, Plannummer EGM-UV-0000LT-00-0811-00)
betroffenen Bereichen Schallimmissionsmessungen an den exponierten Immissionspunkten durchzufihren (Einrichtung
eines Uberwachungssystems mit automatisierter Verstédndigung bei Grenzwertiberschreitung). Im Fall von
Uberschreitungen der prognostizierten Richtwerte sind Sofortmafinahmen (Organisatorische Mafinahmen, mobiler

Ldrmschutz) im Bauablauf zu setzen.
GemaR der Angabe der OBB Infrastruktur AG wurden folgende MalRnahmen zur Beweissicherung umgesetzt:
Schallschutz:

Fir die baubegleitende schalltechnischen Messungen wurden folgende Berichte erstellt:

o Beilage 2.5.2-51 - Kontrollmessungen Schall fir Einzelereignisse (Rammarbeiten Oberweiden 2 x, LKW-Verkehr
1X).

o Beilage 2.5.2-52 - Schalltechnische Dauvermessung Oberweiden, Quartal 3 2020

o Beilage 2.5.2-53 - Schalltechnische Dauvermessung Oberweiden, Quartal 4 2020
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Erschijtterungsschutz:

Fir die Baumaf3nahmen im Bereich der Salmhofer StrafSe 56 wurden die geforderten erschiitterungstechnischen

Messungen durchgefihrt. Siehe Beilage 2.5.2-E1 - Aktenvermerk iC consulenten vom 18.02.2021

Die angegebenen Messberichte wurden dem Sachverstdndigen vorgelegt und geprift und erfillen die im
Genehmigungsbescheid GZ. BMVIT-320.004/0016-1V/IVVS4/2019 bzw. die im UVP Gutachten, Fachbereich Larmschutz

angegebenen MafRnahmen.

Das im UVP Gutachten unter Maf3nahme Nr. Schall Bau 08 angegebene Angebot fir Objektschutz am Objekt Salmhofer StraRe

56 wurde nachweislich von den Bauarbeiten an die Eigentimer des Objekts erbracht und der Behérde zum Nachweis vorgelegt.

Ad IV.3.3 Zusdtzliche Beweissicherungs- und Kontrollmaf8inahmen in der Betriebsphase

o Als  zusdtzliche  Beweissicherungsmafinahme  sind  entsprechend  der  Festlegungen  der
erschitterungstechnischen Untersuchung nach Aufnahme des vollstindigen Fahrbetriebs und einer addquaten
Einfahrzeit (> 6 Monate nach Inbetriebnahme der Strecke) Immissionsmessungen durchzufiihren, um die prognostizierten

Immissionen zu verifizieren.

Gutachterliche Stellungnahme:

GemaR der Angabe der OBB Infrastruktur AG wird der Betrieb der Strecke bis zum Jahr 2023 mit einer reduzierten
Ausbaugeschwindigkeit erfolgen (Vmax. 80, bzw. Vmax. 200 km/h statt Vmax. 120 km/h), da oberbautechnische Maflinahmen zeitlich
zurickgestellt werden mussten. Der vollstandige Fahrbetrieb wird voraussichtlich mit Fahrplanwechsel 2023 / 2024

aufgenommen werden.

Die in Abschnitt IV.3.3 des Genehmigungsbescheids GZ. BMVIT-320.004/0016-1V/IVVS4/2019 angegebenen zusatzlichen
Beweissicherungs- und Kontrollmaflinahmen in der Betriebsphase sind daher zeitlich zu verschieben und erst nach Aufnahme

des Regelfahrbetriebs, voraussichtlich in den Sommermonaten 2024, durchzufihren.

Abweichungen des Projekts im Vergleich zum genehmigten Vorhaben, Fachbereich Ldrm- und Erschiitterungsschutz:

Im Vergleich zum genehmigten Vorhaben gemafd Genehmigungsbescheid GZ. BMVIT-320.004/0016-IV/IVVS4/2019 BMK vom
11.03.2020 ergeben sich geringfigige Abweichungen und daraus resultierende Auswirkungen auf die Schutzgiter gemaR UVPG

2000. Nach Prifung der von der OBB-Infrastruktur AG vorgelegten Unterlagen, vor allem der Einlagen

1.4 Darstellung der Umweltauswirkungen der Projektanpassungen

erfolgt folgende Stellungnahme:

Aus Sicht der Fachbereiche Larmschutz und Erschitterungsschutz ist entsprechend der gepriften Unterlage 1.4_Darstellung der
Umweltauswirkungen der Projektanpassungen keine negative Auswirkung der Projektanpassungen gegeben. Durch die
teilweise noch nicht durchgefithrten oberbautechnischen MaRnahmen resultieren derzeit reduzierte Fahrgeschwindigkeiten und

dadurch geringfigig reduzierte Immissionen.

Die in Abschnitt IV.3.3 des Genehmigungsbescheids GZ. BMVIT-320.004/0016-IV/IVVS4/2019 angegebenen zusatzlichen
Beweissicherungs- und Kontrollmaf3nahmen in der Betriebsphase sind zeitlich zu verschieben und erst nach Aufnahme des

Regelfahrbetriebs, voraussichtlich in den Sommermonaten 2024, durchzufihren.

Humanmedizin (HU)

Auf Grundlage der von der Projektwerberin vorgelegten Unterlagen unter besonderer Beriicksichtigung der Stellungnahme des
SV Larm/Erschitterung ist das Vorhaben aus humanmedizinischer Sicht dem Genehmigungsbescheid entsprechend ausgefihrt

worden.

Die abweichend geplante zeitliche Verschiebung der Beweissicherungs- und Kontrollmafinahmen in der Betriebsphase

voraussichtlich in den Sommer 2024 ist aus humanmedizinischer Sicht ausreichend begriindet und plausibel.
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EMF, Licht (Beleuchtung) (ET)

Sachverhalt:

Aus Sicht des Fachgebietes Elektrotechnik, Oberleitung, EMF, Beleuchtung und Beschattung wurden keine relevanten
Anderungen | Modifizierungen festgehalten bzw. festgestellt. Diese Anderungen / Modifizierungen sind aus fachlicher Sicht alle
als Modifikationen zu klassifizieren und hindern damit die Uberprifung und Bestatigung der Bescheidkonformitét aus Sicht des
Fachgebietes nicht. Diese unter Punkt 2.6. genannten elektrotechnischen Anderungen (2.6.1 Schutzstrecke fir prov. Einfahrt in
den Bf. Marchegg und 2.6.2 Anderung der 5oHz Anspeisepunkte der EK-Anlagen) sind nur sehr geringfiigige technisch
notwendige Abweichungen und bewirken keine Anderungen im Hinblick auf die Schutzgiter (verglichen mit den Ergebnissen

der Umweltvertréaglichkeitsprifung).

Aus Sicht des Fachgebietes war in der Bauphase nachstehende Beweissicherungs- und KontrollmalRnahmen gefordert: ,Im
Rahmen der Inbetriebsetzung der Baustellenbeleuchtungsanlagen sind Beleuchtungsmessungen vorzunehmen, die einerseits
die Einhaltung der gewahlten Beleuchtungsstarke bestdtigen und andererseits im Projektbereich eine Beeintréchtigung
(Blendwirkung) bei den néachsten Anrainern ausschlieRen®. Im Rahmen der Bauausfihrung war keine klassischen
Ausleuchtungen der Lager- und Bauflachen erforderlich war und daher wurde keine fixe Baustellenbeleuchtung installiert. Aus
Grinden des Arbeitnehmerschutzes erfolgte lediglich eine Beleuchtung der Zugangstreppen zum Baucontainer, welche Uber
Bewegungsmelder angesteuert wurde. Durch die Umsetzung dieser angefihrten MafRnahmen (zeitlich und ortlich begrenzte
Beleuchtung) konnten Blendwirkungen bei den ndchstgelegenen Anrainern ausgeschlossen werden. Eine eigene

Beleuchtungsmessung war daher nicht erforderlich.

FUr den Teil des Fachgebietes Elektromagnetische Felder / Elektrotechnik kann festgehalten werden, dass entsprechend dem
Stand der Technik MaRnahmen im Sinne der umsichtigen Vermeidung hoher elektrischer und magnetischer Felder im Rahmen
der Bauherstellung im gegenstandlichen Projekt umgesetzt wurden. Die geforderten Kontrollmessungen ,Im Rahmen der
Inbetriebsetzung der neuen Oberleitungsanlagen sind die magnetischen Felder zu erheben (24 h Mittelwert-Messung) und mit
den Berechnungen im Fachbeitrag von der iC consulenten Ziviltechniker GesmbH Bestand/Ausbau) vergleichend zu bewerten."
Mit der Durchfihrung der Messungen wurden die iC-consulenten ZT GmbH beauftragt und die Messung war im Frihjahr 2021

vorgesehen mit einem geplanten Berichtszeitpunkt im Juni 2021. Dieser Bericht lag zum Einreichzeitpunkt noch nicht vor.

Aus Sicht des Fachgebietes kann durch die umgesetzten Maf3nahmen im Sinne der umsichtigen Vermeidung hoher elektrischer
und magnetischer Felder im Rahmen der Bauherstellung der Oberleitungsanlage (Erdungs- und Rickstromkonzept) die
wesentliche Unterschreitung der maf3geblichen Referenzwerte der elektromagnetischen Felder fir die Allgemeinbevdlkerung
(wie prognostiziert) als erfillt betrachtet werden. Der Nachweis (Abnahmemessungen und Bericht von iC consulenten

Ziviltechniker GesmbH ist allerding noch ausstandig.

Die elektrotechnische Anderung der Schutzstrecke (Uberbrickung) fur eine prov. Einfahrt in den Bf. Marchegg ergab sich aus
dem Erfordernis, dass der Bahnhof Marchegg noch nicht (wie technisch vorgesehen und genehmigt) Gber das Projekt Stadlau —

Marchegg elektrotechnisch mit Traktionsenergie versorgt werden konnte.

Das Kontextprojekt Unterbau und Oberbau ist nicht umgesetzt, somit kann derzeit nicht Gberall VzG 120 gefahren werden und

daher sind noch durchgehende Messfahrten beziglich der Oberleitung ausstandig.

Gutachterliche Stellungnahme:

Aus Sicht des Fachgebietes Elektromagnetische Felder; Licht (Beleuchtung) wurde das Vorhaben entsprechend dem

Genehmigungsbescheid ausgefihrt.

Aus Sicht des Fachgebietes kann durch die umgesetzten Mafinahmen im Sinne der umsichtigen Vermeidung hoher elektrischer
und magnetischer Felder im Rahmen der Bauherstellung der Oberleitungsanlage (Erdungs- und Rickstromkonzept) die
wesentliche Unterschreitung der maf3geblichen Referenzwerte der elektromagnetischen Felder fir die Allgemeinbevélkerung
(wie prognostiziert) als erfUllt betrachtet werden. Der Nachweis (Abnahmemessungen und Bericht von der iC consulenten

Ziviltechniker GesmbH ist allerding noch ausstandig).

Im Rahmen der Projektumsetzung war keine klassischen Ausleuchtungen der Lager- und Bauflichen (keine fixe

Baustellenbeleuchtung) erforderlich. Aus Grinden des Arbeitnehmerschutzes erfolgte lediglich eine Beleuchtung der
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Zugangstreppen zum Baucontainer, welche Uber Bewegungsmelder angesteuert wurde. Durch die Umsetzung dieser
angefihrten MaRnahmen (nur zeitlich und 6rtlich begrenzte Beleuchtung bei den Baucontainern) konnten Blendwirkungen bei
den nachstgelegenen Anrainern ausgeschlossen werden. Eine eigene Beleuchtungsmessung war daher nicht erforderlich. Aus

Sicht des Fachgebietes kann diese Argumentation bestdtigt werden.

Das Kontextprojekt Unterbau und Oberbau ist noch nicht umgesetzt, somit kann derzeit nicht Gberall das genehmigte VzG 120
gefahren werden. Der Unterbau und Oberbau wurde in folgenden Bereichen nicht abgetragen und erneuvert (. Km 32,250 — km
36,800, Km 38,225 — km 39,500 und Km 40,932 — km 44,400) und daher ist die Geschwindigkeit bis zur Durchfihrung dieser
offenen MaflRnahmen von 120km/h auf 8o bzw. 100 km/h weiterhin reduziert. Durch diese offenen MafRnahmen sind auch noch
durchgehende Messfahrten mit der genehmigten VzG-Geschwindigkeit von 120km/h beziglich der Oberleitung ausstandig. Die

Auswertung dieser Messfahrt ist im Rahmen der ,Nachkontrolle® noch zu Gbermitteln.

Aus Sicht des Fachgebietes wurde die bescheidgemafRe Projektausfihrung, die Auflagenerfillung und die
Projektmodifikationen entsprechend dem Stand der Technik umgesetzt. Aus Sicht des Fachgebietes kann daher festgestellt
werden, dass die Annahmen und Prognosen (der Umweltvertraglichkeitsprifung) mit den tatsachlichen Auswirkungen des

Vorhabens auf die Umwelt Gbereinstimmen.

Verkehr (Schiene/StralRe/Bahnbetrieb) (ST)

Sachverhalt:

Entsprechend § 34b EisbG 1957 wurde seitens OBB-Infrastruktur AG dem Antrag auf Betriebsbewilligung eine Prifbescheinigung
beigeschlossen, aus der ersichtlich ist, dass die Eisenbahnanlagen, veranderten Eisenbahnanlagen, nicht ortsfesten
eisenbahnsicherungstechnischen Einrichtungen oder veranderten nicht ortsfesten eisenbahnsicherungstechnischen

Einrichtungen der eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung entsprechen.

Von den in der Prifbescheinigung der Bahn Consult TEN Bewertungsgesmbh. angefihrten Fachgebieten wurden fir das
Fachgebiet Verkehr (Schiene [ Stral’e | Bahnbetrieb) die Bereiche Eisenbahnbautechnik, Eisenbahnbetrieb, Leit- und

Sicherungstechnik, Konstruktiver Ingenieurbau und Hochbau maf3geblich zur Beurteilung herangezogen.

In dieser Prifbescheinigung wird unter anderem nachstehendes angefihrt:

In den Kapiteln B1 und Ca.1 Eisenbahnbautechnik:

- Eswird festgestellt, dass in Bezug auf das Fachgebiet ,Eisenbahnbautechnik alle fir die Erteilung der Betriebsbewilligung

erforderlichen und relevanten Prifbescheinigungen und Abnahmepriifungen vorhanden sind.

- In der Konformitdtserklédrung, vom o4. Dezember 2020, erklirt der Planer Stoik & Partner GmbH fir das Projekt ,,OBB-
Strecke 11501 Gdinserndorf— Marchegg, km 32,250 bis km 48,156, Elektrifizierung und erforderliche Streckenadaptierung",
dass der Bauentwurf zum Zeitpunkt der Erstellung dem giiltigen Stand der Technik, den ONORMEN und sonstigen
technischen  Vorschriften entspricht und das Bauwerk vollstdndig erfasst, die Festlegungen des
Baugenehmigungsbescheides vollstindig in die Ausschreibungsplanung GUbernommen wurden und die

Ausfihrungsplanung dem Genehmigungsstatus mit den zutreffenden Modifikationen des Einreichprojektes entspricht.

- Die Ortliche Bauaufsicht Metz & Partner bestdtigt in ihren Schreiben vom o4. Dezember 2020, dass das Bauvorhaben
entsprechend den freigegebenen Ausfiihrungs- bzw. Werkpldnen errichtet wurde, und alle zur Umsetzung des
Bauvorhabens relevanten normative Vorgaben (ONORMEN und sonstige technische Vorschriften) eingehalten wurden.
Weiters wird bestdtigt, dass alle fir die Bauausfihrung relevanten Auflagen aus den Baugenehmigungsbescheiden erfillt

wurden.

- Es liegt eine Leitungserklidrung gem. §34 EisbG, welche bestdtigt, dass das Bauvorhaben von einer §40-Person (Ing.

Trummer / OBB-Infrastruktur AG vom 10. Dezember 2020) geleitet wurde, vor.

- Es konnte festgestellt werden, dass die eingebauten Oberbaumaterialien den Angaben den dem §31a-Gutachten

zugrundeliegenden technischen Unterlagen entsprechen.
- Die Qualitdt der Gleise in Lage und Héhe wurde anhand von Messschrieben und Kontrollpunktmessberichten iiberprift.

- Die Weichenparameter wurden anhand der Weicheninspektionsbldtter gepriift.
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Gem. der Prijfroutine werden anhand von Querprofilen der Bestandsplanung kritische Bereiche identifiziert, an denen
Einbauten nahe an das Lichtraumprofil heranragen. Gem. Festlequng der OBB Infrastruktur AG sind fiir diese Stellen

Nachmessungen vorzunehmen. Bei der Kontrolle der Querprofile wurden keine kritischen Querschnitte identifiziert.

Der Zugang zu Bauwerken ist iber éffentliche StrafSen und Wege, iiber Bahnbegleitwege und iiber Bahnsteige méglich und
in der Unterlage fiir spcitere Arbeiten angefiihrt.

Bahnsteige: Die Gefahrenbereiche sind in Abhdngigkeit der értlichen Geschwindigkeiten gekennzeichnet. In der Haltestelle
Oberweiden ergibt sich aus den értlichen Geschwindigkeiten (vmax = 120 km/h) des Bahnsteiggleises ein Abstandsma/3 von
2,40 m. Die Kennzeichnung des Bahnsteigendes erfolgt durch das Verbotszeichen , Zutritt fir Unbefugte verboten" gem.
Kennzeichnungsverordnung. Der Bahnsteig ist mit einem taktilen Bodenleitsystem ausgestattet. Abzweigungen und
Antrittsfldchen sind als Aufmerksamkeitsfelder ausgefihrt. Zur taktilen Kennzeichnung des Bahnsteigendes wurde das
Leitsystem in doppelter Breite ausgefihrt. Der Abstand des Gleises zur Bahnsteigkante wird durch Abstandhalter

sichergestellt.

Im Zuge von Begehungen der gegenstdndlichen Eisenbahnanlage am 02. Dezember 2020 konnte sich der Sachverstdndige
fir das Fachgebiet ,Eisenbahnbautechnik" persénlich von der bescheidgemdfSen baulichen Umsetzung der geplanten
Maf3nahmen Gberzeugen.

Aus Sicht des Fachgebietes ,Eisenbahnbautechnik" ist die Identitdt des Bauvorhabens unter Beriicksichtigung des
Bescheides vom 11. Mdrz 2020 (GZ. BMVIT-320.004/0016-1V/IVVS4/2019) und der im Anhang A der Priifbescheinigung

beschriebenen Anderungen bzw. Modifikationen gewahrt.

In den Kapiteln B2 und C1.2 Eisenbahnbetrieb:

Es wird festgestellt, dass in Bezug auf das Fachgebiet , Eisenbahnbetrieb" alle fir die Erteilung der Betriebsbewilligung

erforderlichen und relevanten Prifbescheinigungen und Abnahmeprifungen vorhanden sind.

Fiir die Inbetriebnahme 2020 sind Versionen der Betriebsstellenbeschreibungen Bahnhof Gdnserndorf, Oberweiden und

Marchegg aufgelegt, die allenfalls ab Dezember 2020 ihre Giiltigkeit erlangen.

Die Oberleitungsschaltungen (ausgenommen Ladegleise) werden im Regelfall von der Energieleitstelle (ELS) durchgefiihrt.
Bei Stérung der Fernsteuerung erfolgt die Bedienung der Oberleitungsschalter mittels Handkurbel an Ort und Stelle beim
Motorantrieb. Die Handkurbel und der Schlissel fir die Ortsbedienung der Oberleitungsschalter befinden sich beim ASC-
Standort Floridsdorf. Der Zweitschlissel ist im Schliisselkasten, der beim ASC-Standort Floridsdorf verwahrt.

Die Oberleitungsschaltbilder werden durch den Geschdftsbereich Bahnsysteme der OBB- Infrastruktur AG erstellt und sind
Jjeweils tagesaktuell von einem unternehmensinternen Server abzurufen. Im Punkt 5.1 Ortliche Besonderheiten ist die

Schutzstrecke zwischen Bf. Oberweiden und Bf. Marchegg in km 46,354 — km 46,434 angefihrt.

Die Bahnhof-Streckentrennungen befinden sich in km 39,740 (aus Richtung Génserndorf) und km 41,180 (aus Richtung
Marchegg).

Die organisatorische (verwaltungsmdfSige) Zustdndigkeit fir die Betriebsanlage Bahnhof Oberweiden obliegt dem
Unternehmen OBB-Infrastruktur AG (Geschdftsbereich Betrieb- Region Ost) und Verantwortlichkeiten sind gemdy3

definierten Aufgaben dem Betriebsmanager BFZ Wien Zuglenkbereich Nord zugewiesen.

Gemdf3 dem Notfallmanagement im Unternehmen der OBB, welches die Sicherstellung der systematischen
Maf3nahmensetzung nach Eintritt eines Vorfalles gewdbhrleisten soll, wurden laut den festgelegten értlichen
Zustdndigkeiten Notfallmappen erstellt. Die Notfallmappen stellen jene Arbeitsunterlagen dar, die zur Abhandlung eines
Vorfalles dient. Abstimmungen (beziehungsweise -gesprdche) mit Hilfs- und Rettungskrdften wurden durchgefihrt.

Die Notfallmappen beinhalten unter anderem:

o Zufahrtspléne Bereich der Bahnhéfe
o Adressen und Telefonverzeichnisse
o Einsatzleiter — Checkliste

o Verzeichnis Vorsorgegerdtschaften
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o Ereignis — Checkliste

Die Notfallbereichsgrenzen fiir die Bahnhdfe der VzG-Strecke 11501 Gdnserndorf — Marchegg (inklusive Einsatzleiter) sind

definiert und in der aktuellen Betriebsstellenbeschreibung dokumentiert.

Mit der im Verzeichnis der ortlich zuldssigen Geschwindigkeiten (VzG) bereits erfassten und neuen Parameter wird eine

sichere und ordnungsgemdjf3e Betriebsfihrung erméglicht.

In der Streckenliste der VZG-Strecke 11501 Gdnserndorf - Marchegg ist (fir den Bahnhof Oberweiden) jeweils die
signalabhdngige Lénge des ldngsten Hauptgleises, ausgenommen des durchgehenden Hauptgleises und die jeweilige

Ldnge des ldngsten Bahnsteiges, der signalmdf3ig befahren werden kann, angefihrt.

Fir die ehemalige Haltestelle Weikendorf (km 33,669) sind Anmerkungen, dass die Haltestelle bzw. der Bahnsteig aufSer
Betrieb ist, in der Streckenliste aufgenommen.

Bei der Begehung mit Baustellenverantwortlichen der OBB-Infrastruktur AG und értlicher Bauaufsicht konnte sich der
Sachverstdndige fiir das Fachgebiet ,Eisenbahnbetrieb" persénlich vom Fertigstellungsgrad der im gegenstdndlichen

Bauvorhaben errichteten Ausstattung und der Herstellungsqualitdt stichprobenartig iberzeugen.

Aus Sicht des Fachgebietes ,Eisenbahnbetrieb" ist die Identitdt des Bauvorhabens unter Beriicksichtigung des Bescheides
vom 11, Mdrz 2020 (GZ. BMVIT-320.004/0016-IV/IVVS4/2019) und der im Anhang A der Priifbescheinigung beschriebenen

Anderungen bzw. Modifikationen gewahrt.

In den Kapiteln B3 und Ca.3 Leit- und Sicherungstechnik:

Es wird festgestellt, dass in Bezug auf das Fachgebiet ,Leit- und Sicherungstechnik" alle fir die Erteilung der

Betriebsbewilligung erforderlichen und relevanten Priifbescheinigungen und Abnahmepriifungen vorhanden sind.

Die Strecke Gdnserndorf-Marchegg wurde elektrifiziert. Im Zuge dieser Arbeiten wurde im Bahnhof Oberweiden die von
Gdnserndorf ferngesteuerte Sicherungsanlage umgebaut. Die Bedienung und Uberwachung der bestehenden

Sicherungsanlage Gdnserndorf erfolgt von der Betriebsfernsteuerzentrale der BFZ Wien (Zelle 6) aus.

Dariiber hinaus wurde die bestehende Eisenbahnkreuzungssicherungsanlage (EKSA) im Bahnhof Oberweiden in km 40.384

an die neuen Gegebenheiten angepasst.
Die EKSAen in km 35,969, km 36,613, km 37.767, km 42,232, km 46,003 und km 47,508 wurden neu errichtet.
Die EKen in km 38.329 und km 46,458 wurden aufgelassen.

Die Instandhaltung der Eisenbahnsicherungsanlage erfolgt gemdf3 der OBB-internen Regelwerke bzw. der

systemspezifischen Instandhaltungsanweisungen des Herstellers.

Im Zuge einer Begehung in Beisein von Vertretern der Projektwerberin am 09. Dezember 2020 wurde in Bezug auf das
Fachgebiet ,Leit- und Sicherungstechnik" die bescheidgemdfSe Ausfiihrung des Projektes augenscheinlich und
stichprobenartig Gberprift. Dazu wurden teilweise die unter Kapitel A2.1 ,Leit- und Sicherungstechnik" angefiihrten

Unterlagen herangezogen.

Aus Sicht des Fachgebietes ,Leit- und Sicherungstechnik" ist die Identitcit des Bauvorhabens unter Beriicksichtigung des
Bescheides vom 11. Mdrz 2020 (GZ. BMVIT- 320.004/0016-1V/IVVS4/2019) und der im Anhang A der Priifbescheinigung

beschriebenen Anderungen bzw. Modifikationen gewahrt.

In den Kapiteln Bs und Cg Konstruktiver Ingenieurbau:

Es wird festgestellt, dass in Bezug auf das Fachgebiet ,Konstruktiver Ingenieurbau" alle fiir die Erteilung der
Betriebsbewilligung erforderlichen und relevanten Priifbescheinigungen und Abnahmepriifungen vorhanden sind.
Alle relevanten Abnahmebestitigungen und Priifbescheinigungen von akkreditierten Prijfanstalten liegen bei der OBA auf.

Von Seiten des Sachverstdndigen fir das Fachgebiet ,,Konstruktiver Ingenieurbau" wurden die Unterlagen stichprobenartig

kontrolliert.
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- Wihrend der Betonierarbeiten wurden die norm- und plangemdf3en Betoneigenschaften laufend kontrolliert und durch
autorisierte Materialprifanstalten positiv bestdtigt. Es liegen umfangreiche Prifberichte von ,TU Wien smart minerals"

betreffend die Priifung der Bestands-, Frisch- und Festbetoneigenschaften vor.

- Die ordnungsgemdfSe Ausfihrung der Bewehrungsverlegung und die Ubereinstimmung mit den Ausfihrungspldnen
wurden durch die OBA (Metz & Partner) bzw. OBB-Infrastruktur AG laufend kontrolliert. Das Vorhandensein der
Abnahmeprotokolle wurde vom Sachverstindigen fiir das Fachgebiet ,Konstruktiver Ingenieurbau" stichprobenartig

kontrolliert.

- Fir den Nachweis geotechnisch relevanter BaumafSnahmen liegen Baugrund- Abnahmeprotokolle von OBA (Metz &
Partner) bzw. OBB-Infrastruktur AG sowie der Schlussbericht von BGG Consult ZT-GmbH (Datiert 14. Dezember 2020) vor.

- Protokolle fir den Einbau von Stahlbauteilen und Beschichtungsprotokolle liegen von Niehsner GmbH fir die
Eisenbahnbriicke ,BahnstrafSe" in km 33,728 und fiir die Eisenbahnbriicke L3005 in km 34,893 vor und wurden vom

Sachverstdndigen fir das Fachgebiet ,,Konstruktiver Ingenieurbau" stichprobenartig kontrolliert.

- Furden konstruktiven Ingenieurbau liegen Konformitdtserkldrungen der Planer vor. Fiir die Eisenbahnbriicke Gber die L3004
in Bahn-km 40,063, die Straf3enbriicke in Bahn- km 40,850 und den Umbau der Straf3enbriicke L2 in Bahn-km 44,910 von
KMP ZT-GmbH (datiert 23.November 2020), fir die Eisenbahnbriicke Feldwegunterfiihrung in Bahn- km 32,740, die
Eisenbahnbriicke ,BahnstrafSe" in Bahn-km 33,728, die Eisenbahnbriicke L3005 in Bahn-km 34,893 wund die
Eisenbahnbriicke Feldwegunterfiihrung in Bahn-km 39,524 von ibbs ZT-GmbH (datiert 23. November 2020) und fir die
Bauwerke des Bahnhofes Oberweiden von Dipl.-Ing. Eva Kélbl (datiert 20. November 2020). Die Planer bestdtigen darin,
dass die Planung fir den Bauventwurf dem zum Zeitpunkt der Erstellung giltigen Stand der Technik, insbesondere den
einschlidgigen ONORMEN, Richtlinien und sonstigen technischen Vorschriften entspricht und die Bauwerke vollstindig
erfasst.

- Von Seiten des statisch-konstruktiven Prifingenieurs Prof. Dipl.-Ing. Dr. Markus Vill liegt eine positive Priifbestdtigung
(datiert 27. November 2020) fir die Pldine und statischen Berechnungen der sechs neu gebauten Briicken vor. Darin wird
bestditigt, dass die Planung fiir den Baventwurf dem zum Zeitpunkt der Erstellung giiltigen Stand der Technik, insbesondere
den einschlidgigen ONORMEN, Richtlinien und sonstigen technischen Vorschriften entspricht und die Bauwerke vollstindig
erfasst.

- Protokolle fir die Begutachtung geotechnisch relevanter BaumafSnahmen, Empfehlungen zur Optimierung,
Planpriifungen sowie der Beurteilung von Baustoffen liegen vor (siehe Geotechnischer Abschlussbericht von BGG Consult
ZT-GmbH, datiert 14. Dezember 2020).

- Aufallen Eisenbahnbriicken wurden Probebelastungen durchgefiihrt. Bei den Eisenbahnbriicken mit kleineren Stitzweiten
— Eisenbahnbriicke Feldwegunterfiihrung Bahn- km 32,740, Eisenbahnbriicke Feldwegunterfihrung Bahn-km 39,524 und
Eisenbahnbriicke L3004 Bahn-km 40,063 — wurden augenscheinliche Kontrollen durchgefiihrt. Bei der Eisenbahnbriicke
~BahnstrafSe" Bahn-km 33,728 und der Eisenbahnbriicke L3005 Bahn-km 34,893 wurden auch Kontrollmessung wéhrend
der Probebelastung durchgefiihrt. Die vorliegenden Ergebnisse (Kontrollen durch Augenschein bzw. Vergleich
Kontrollmessungen mit statischer Prognose) dokumentieren die Tragféhigkeit und Gebrauchstauglichkeit der

fertiggestellten Eisenbahnbriicken.

- Im Zuge einer Begehung in Beisein von Vertretern der Projektwerberin, der ausfihrenden Firmen und der Planer am o9.
Dezember 2020 wurde in Bezug auf das Fachgebiet ,Konstruktiver Ingenieurbau" die bescheidgemdf3e Ausfiihrung des

Projektes augenscheinlich und stichprobenartig Gberprift.

- Eine Erklédrung der gemdf3 §40 des EisbG verzeichneten Person, Herrn Ing. Christian Trummer fir die OBB-Infrastruktur AG

liegt vor (datiert 17. Juni 2020) und bestdtigt, dass das Bauvorhaben unter seiner Leitung ausgefihrt wurde.

In den Kapiteln B6 und C6 Hochbau:

- Es wird festgestellt, dass in Bezug auf das Fachgebiet ,Hochbau" alle fiir die Erteilung der Betriebsbewilligung

erforderlichen und relevanten Priifbescheinigungen und Abnahmepriifungen vorhanden sind.
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- Das Bauvorhaben ist gemdjf3 dem vorgelegten Bauentwurf, den Nachweisen nach den anerkannten Regeln der Technik und

unter Verwendung einwandfreier Bauprodukte, soweit dies ersichtlich ist, ausgefiihrt worden.

- Die eingebauten Bauprodukte entsprechen den harmonisierten europdischen Normen bzw. weisen eine europdische

technische Zulassung auf oder werden in der Baustoffliste OA (UA Kennzeichnung) gefihrt.

- Es liegen von den ausfiihrenden Firmen diesbeziiglich Bestdtigungen vor, bzw. wurden Bauprodukte stichprobenartig
diesbeziiglich iberpriift (siehe auch Priifung der Unterlagen).

- Eine Konformitdtserkldrung des Planers fiir den Hochbau, Zechner & Zechner ZT GmbH, fiir das Bauvorhaben Umbau
Haltestelle Oberweiden vom 27. November 2020 liegt vor. In der vorliegenden Konformitdtserkldrung wird bestdtigt, dass
die Planung fir den Bauentwurf dem zum Zeitpunkt der Erstellung giltigem Stand der Technik, insbesondere den
einschldgigen ONORMEN, TSI Richtlinien und sonstigen technischen Vorschriften entspricht und das Bauwerk vollstindig
erfasst, die Festlegungen fir den Baugenehmigungsbescheid und des eingeholten Gutachtens nach § 31 a EisbG vollstdindig

erfasst und die Ausfihrungsplanung dem Genehmigungsstatus entspricht.

- Im Zuge einer Begehung in Beisein von Vertretern der Projektwerberin, der ausfihrenden Firmen und der Planer am
09. Dezember 2020 wurde in Bezug auf das Fachgebiet ,Hochbau" die bescheidgemdfSe Ausfihrung des Projektes
augenscheinlich und stichprobenartig iberpriift. Dazu wurden teilweise die unter Kapitel A2.1 ,Hochbau" angefihrten
Unterlagen herangezogen.

- Das Bauvorhaben ist gemdjf3 dem vorgelegten Bauentwurf, den Nachweisen nach den anerkannten Regeln der Technik und

unter Verwendung einwandfreier Bauprodukte, soweit dies ersichtlich ist, ausgefiihrt worden.

- Die eingebauten Bauprodukte entsprechen entweder einer harmonisierten europdischen Norm bzw. weisen eine

europdische technische Zulassung (Bewertung) auf oder werden in der Baustoffliste OA (UA Kennzeichnung) gefihrt.

- Es liegen von den ausfiihrenden Firmen diesbeziglich Bestdtigungen vor, bzw. wurden Bauprodukte stichprobenartig

diesbeziiglich Uberpriift.

- Die Ausfiihrung des Bahnsteiges erfolgte gemdf3 Planungsrichtlinien der OBB Barrierefreie Infrastruktur und entspricht
dem Genehmigungsstand. Die Bahnsteigbreite entspricht den Vorschriften der OBB (OBB RW 01.06). Die Mindestabstédnde
Gefahrenraum und Aufenthaltsraum sind eingehalten. Die Sicherheitslinie wurde mit gelber Farbe auf den
Betonpflastersteinen markiert, das Blindenleitsystem ist in Form von Blindenleitsteinen mit vertieften Rillen im Pflaster
eingelegt. Der ausreichende Kontrast des Bahnsteigbelages zum eingebauten Blindenleitsystem ist gegeben. An den
Bahnsteigenden sind entsprechend OBB-Vorgaben ein ,Zutritt fir Unbefugte verboten" Schilder angebracht. Die
Sicherheitslinie ist zum Bahnsteigende gefihrt und das taktile Leitsystem ist abgeschlossen. Die Bahnsteigausstattung
erfolgte entsprechend den Vorgaben aus dem Ausstattungskatalog der OBB.

- Der Randbahnsteig ist barrierefrei vom Vorplatz des Aufnahmegebdudes erreichbar. Der Bahnsteig ist mit einem taktilen
Leitsystem (gem. ONORM V 2102 bzw. RW 03.01.07) ausgestattet. Die 2,50 m breite Zugangsrampe zum Randbahnsteig
mit einem Gefille von 6 % ist beidseitig mit einem Doppelhandlauf ausgestattet. Taktile Handlaufinformationen gemdjf3
ONORM V 2105 wurden angebracht. Die éffentlich zugédnglichen Bereiche sind mit einem taktilen Leitsystem (gem.
ONORM V 2102) ausgestattet.

- EineErklédrung der gemdf3 §40 des EisbG verzeichneten Person, Herrn Ing. Herbert Bréiver fir die OBB-Infrastruktur AG liegt
vor (datiert 28. August 2020) und bestidtigt, dass das Bauvorhaben unter seiner Leitung fir das Fachgebiet ,Hochbau"

ausgefihrt wurde.

Gutachterliche Stellungnahme:

Die Aussagen in der Prifbescheinigung der fir den Fachbereich Verkehr (Schiene | StraRe / Bahnbetrieb) relevanten
Fachgutachter wurden anhand der vorgelegten Unterlagen Uberprift und konnen als plausibel, schlissig und nachvollziehbar

betrachtet werden.

Des Weiteren wurde am 19. August 2021 zum Zwecke der Uberpriifung ein Ortsaugenschein durchgefihrt.
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Aus Sicht des Fachbereiches Verkehr (Schiene / StraRe / Bahnbetrieb) kann daher festgestellt werden, dass das Vorhaben
»Ganserndorf — Marchegg, Elektrifizierung und Streckenadaptierung" — ausgenommen der angefihrten Modifikationen - dem
Genehmigungsbescheid entsprechend ausgefihrt wurde.

Zu den Modifikationen kann festgestellt werden, dass diese aus Sicht des Fachgebietes Verkehr (Schiene / Straf3e / Bahnbetrieb)
als nicht genehmigungsrelevant bewertet werden und somit keine Anderungen zur eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung des

Gesamtprojektes darstellen (Details hiezu siehe nachfolgende Stellungnahme).

Denkmalschutz, Raumplanung, Flachenverbrauch, Landschaftsbild, Kulturgiter und Sachgiter (RP)

Sachverhalt:

Im Rahmen der Ausfihrung erfolgte eine Vielzahl von baulich-technischen Anderungen, die in den Unterlagen (1.4 GM
Betriebsbewilligung Darstellung Umweltauswirkungen) dokumentiert wurden. Darin wird ersichtlich, dass diese MalRnahmen

vorrangig bautechnische, funktionelle und vor allem eisenbahntechnische Aspekte betrafen.

Bauliche Anderungen, die fir die Begutachtung aus dem Blickwinkel des Denkmalschutzes, Raumplanung, Flachenverbrauch,
Landschaftsbild, Kulturgiter und Sachgiter von Bedeutung sind, sind nur vereinzelt erfolgt. Diese betrafen die Anpassung der
Signaltechnik, von Eisenbahnbricken, Eisenbahnkreuzungen, dem Bahnhof Oberweiden, die Energieversorgung und
abschnittsweise den Ober- und Unterbau.

Das Dokument ,1.5.1 Tabellarischer Auflagenkatalog" listet Allgemeine Vorschreibungen, Malinahmen in der Bauphase und
Mafnahmen in der Betriebsphase, allesamt angefihrtim Genehmigungsbescheid des BMVIT (11.03.2020). Dariber hinaus listet
das Dokument ,1.5.3 Tabellarischer Maf3nahmenkatalog UVE" die im Zuge der UVE definierten MafBnahmen auf. Beide

Dokumente listen ebenfalls den derzeitigen Umsetzungsstand dieser Mal3nahmen auf.

Vom Sachverstandigen wurden im Zuge des Umweltvertraglichkeitsprifungsverfahrens (UVGA) keine, die Einreichunterlagen

spezifizierenden, zusatzlich empfohlenen oder zwingenden Mafinahmen definiert.

Gutachterliche Stellungnahme:

Die Wirkung der baulich-technischen Anderungen im Kontext des gesamten Projektes ist aus Sicht des Fachgebietes entweder
gering oder nicht vorhanden. Infolge dieser geringfiigigen Anderungen kann festgestellt werden, dass das Vorhaben aus Sicht
der oben vorgegebenen Fachgebiete grundsatzlich den Genehmigungsbescheiden entsprechend ausgefihrt wurde. Auf die

fachlich relevanten Anderungen und deren Wirkungen wird im folgenden Kapitel einzeln eingegangen
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1 a) Geringfiigige Abweichungen zu den Ergebnissen der Umweltvertraglichkeitspriifung

Anderungen/geringfiigige Abweichungen

(2a) | Alle Falls Anderungen erfolgt sind:

Stellen diese Anderungen verglichen mit den Ergebnissen der Umweltvertraglichkeitsprifung geringfigige

Abweichungen dar (d.h. bewirken diese keine erheblichen Anderungen im Hinblick auf die Schutzgiter)?

Abfallwirtschaft und Bodenchemie (AW)

Sachverhalt:

Das Vorhaben wurde entsprechend dem Genehmigungsbescheid ausgefihrt und es wurden aus Sicht des Fachbereiches
Abfallwirtschaft, Boden- und Grundwasserqualitdt keine Abweichungen gegeniber dem bescheidméaRigen Ausfihrungen

festgestellt.

Gutachterliche Stellungnahme:

Aus Sicht des Fachbereiches Abfallwirtschaft, Boden- und Grundwasserqualitat sind keine Abweichungen erfolgt.

Geologie, Hydrogeologie und Grundwasser und Geotechnik (HD)

Sachverhalt:

Bei den Eisenbahnbricken km 33,728 und km 34,893 kamen anstatt duktiler Rammpfahle DSV-Saulen (Dusenstrahlverfahren)

zum Einsatz.

Gutachterliche Stellungnahme:

Lokal bildet eine durchgehende DSV-Wand (DUsenstrahlverfahren , Sdulendurchmesser 150cm, Achsabstand 100cm) zwar eine
grofRere Barriere fir einen Grundwasserstrom als aufgeldste Pfahle, der kleinrdumige Effekt wird jedoch als vernachldssigbar

begutachtet.

Sachverhalt:

Im Synthesebericht Tabellarischer MaRnahmenkatalog UVE (ihpc 2/2021) ist ersichtlich dass die baubegleitenden Beprobungen

von Brunnen, zwecks qualitativer und quantitativer Beweissicherung stellenweise nicht moglich war.

Gutachterliche Stellungnahme:

Die Bauphase konnte in den betreffenden Brunnen nicht dokumentiert werden. Nachdem keine Auswirkungen in der

Betriebsphase zu erwarten sind, werden ergdanzende MalRnahmen nicht als notwendig erachtet.

Forsttechnik, Wald- und Wildokologie (FW)

Sachverhalt:

Durch die angefihrten Projektanpassungen kommt es zu keinem zusétzlichen Flachenverbrauch von Wald oder von relevanten
Wildlebensrdumen, zu keinen zusatzlichen Zerschneidungen von Wildlebensrdumen, zu keinen zusatzlichen wildrelevanten
Barrieren und zu keinen relevanten Zunahmen von Immissionen gegeniber dem genehmigten Vorhaben. Es sind keine

relevanten Wirkungen auf Wald oder Wild zu erwarten.
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Gutachterliche Stellungnahme:

Die angefGhrten Anderungen/Projektanpassungen sind aus Sicht des Fachgebietes Forstwesen und Waldékologie; Jagdwesen

und Wilddkologie in den Wirkungen auf die Schutzgiter nicht relevant.

Die Anderungen stellen verglichen mit den Ergebnissen der Umweltvertraglichkeitsprifung geringfigige Abweichungen dar;

d.h. diese bewirken keine erheblichen Anderungen im Hinblick auf die Schutzgiter.

Wasserbautechnik (WT)

Sachverhalt:

Die geringfiigigen Anderungen in der Wasserbautechnik betreffen die Briickenentwésserungen. Dabei wird unterschieden in
Anderungen betreffend die Entwésserung der Tragwerksplatte durch Hinterfillung der Widerlager mit einem Filterbeton und
Entwésserung Uber diesen in den Untergrund oder bei zwei Objekten die zusatzliche Errichtung von Humusmulden fir die
geordnete Ableitung und Behandlung der Brickenwasser in den Untergrund. Die geringfigigen Anderungen der

Brickenentwasserungen durch die Hinterfillung der Widerlager mit Filterbeton waren bauablaufbedingt erforderlich.

Die Humusmulden bei den konzentrierten Ausleitungsstellen der Brickenentwasserung haben dagegen die Aufgabe fir ein

kontrolliertes Behandeln und Versickern der Brickenwasser in den Untergrund zu sorgen.

Gutachterliche Stellungnahme:

Die Anderungen in der Wasserbautechnik haben keine Auswirkungen in der Ableitung und Behandlung der Oberflachenwasser
zur Folge. Die Wartungsarbeiten bei tieferliegenden Querdrainage mit seitlicher, freier Ausleitung in das Gelande entfallen somit

bei einigen Objekten, da die Entwasserung der Tragwerksplatten Gber den Filterbeton hinter den Widerlagern erfolgt.

Dagegen ist die konzentrierte Behandlung der Brickenwdsser in einer Humusmulde bei zwei Objekten ein Verbesserung

gegeniber der bewilligten Entwésserungsmafinahme.

Biologische Vielfalt -Tiere, Pflanzen (Okologie) (OK)

Sachverhalt:

Die mitgeteilten Abweichungen vom genehmigten Projekt betreffen das Fachgebiet nicht.

Gutachterliche Stellungnahme:

Da die mitgeteilten Anderungen bei der Ausfihrung des Vorhabens technische Merkmale des Vorhabens ohne Auswirkungen
auf Tiere, Pflanzen und ihre Lebensrdume betreffen, gehen die Auswirkungen des Vorhabens nicht Gber das mit UVP-Bescheid

genehmigte Ausmaf3 hinaus.

Luft und Klima (KL)

Sachverhalt:

Die Anderungen und die Umweltwirkung wird im Dokument 1.4_GM_Betriebsbewilligung_Darstellung_Umweltauswirkungen

dargestellt.

Gutachterliche Stellungnahme:

Der Fachbereich Luft und Klima ist nur sehr geringfiigig (z.B. Kreuzungsauflassung usw.) von den Anderungen betroffen, meist
ist kein Wirkungszusammenhang (z.B. Signalanlagen usw.) gegeben. Die Auflassung von Eisenbahnkreuzung (z.B.
+Eisenbahnkreuzung km 38,329) firr zu einer Reduktion von Verkehr an diesem Ort und damit zu einer geringfigigen Reduktion

von Emission und Immissionen in diesem Bereich. Es ist daher von nicht relevanten Anderungen auszugehen.
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Larm- und Erschijitterungsschutz (LA)

Gutachterliche Stellungnahme:

Aus Sicht der Fachbereiche Larmschutz und Erschitterungsschutz ist entsprechend der gepriften Unterlage 1.4_Darstellung der
Umweltauswirkungen der Projektanpassungen keine negative Auswirkung der Projektanpassungen gegeben. Durch die
teilweise noch nicht durchgefihrten oberbautechnischen MaRnahmen resultieren derzeit reduzierte Fahrgeschwindigkeiten und
dadurch geringfigig reduzierte Immissionen. Die in Abschnitt IV.3.3 des Genehmigungsbescheids GZ. BMVIT-320.004/0016-
IV/IVVS4/2019 angegebenen zusétzlichen Beweissicherungs- und KontrollmaBnahmen in der Betriebsphase sind zeitlich zu

verschieben und erst nach Aufnahme des Regelfahrbetriebs, voraussichtlich in den Sommermonaten 2024, durchzufGhren.

Humanmedizin (HU)

Gutachterliche Stellungnahme:

Durch die teilweise noch nicht durchgefihrten oberbautechnischen MafRRnahmen resultieren derzeit reduzierte
Fahrgeschwindigkeiten und dadurch geringfigig reduzierte Immissionen. Aus Sicht der Fachbereiche Larmschutz und
Erschitterungsschutz ist entsprechend der gepriften Unterlage 1.4_Darstellung der Umweltauswirkungen der
Projektanpassungen keine negative Auswirkung der Projektanpassungen gegeben. Die zeitliche Verschiebung voraussichtlich in
den Sommer 2024 ist ausreichend begrindet und plausibel. Aus humanmedizinischer Sicht bestehen diesbeziglich keine

Bedenken hinsichtlich einer Gefahrdung von Gesundheit und Leben von Menschen.

EMF, Licht (Beleuchtung) (ET)

Sachverhalt:

Aus Sicht des Fachgebietes erfolgten keine Anderungen

Gutachterliche Stellungnahme:

Die genannten Modifizierungen (Schutzstrecke fir prov. Einfahrt in den Bf. Marchegg und Anderung der 50Hz Anspeisepunkte
der EK-Anlagen) sind nur sehr geringfigige technische Abweichungen und bewirken keine Anderungen im Hinblick auf die

Schutzgiter (verglichen mit den Ergebnissen der Umweltvertraglichkeitsprifung).

Verkehr (Schiene/StraRe/Bahnbetrieb) (ST)

Sachverhalt:

Folgende Anderungen / Modifikationen betreffen den Fachbereich Verkehr (Schiene / StraRRe / Bahnbetrieb):

2.2.1 Einfahrsignal x

2.2.2 Einfahrvorsignal x

2.2.3 Verschubhalttafel 701

2.2.4 Signal ,Zustimmung" H711-2

2.2.5 Schutzsignal Sch711R

2.2.6 Schutzsignal Sch713R

2.2.7 Schutzsignal Sch731H

2.2.8 Schutzsignal Sch733H

2.2.9 Ausfahrsignal R731

2.2.10 |Ausfahrsignal R733

2.2.11  |Grenzmarke 751

2.3.1 Eisenbahnbricke km 32,740

2.3.2 Eisenbahnbricke km 33,728
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2.3.3 Eisenbahnbricke km 34,893

2.3.4 Eisenbahnbricke km 39,524

2.3.5 Eisenbahnbricke km 39,743

2.3.6 Eisenbahnbricke km 40,063

2.3.7 StralRenbricke km 40,850

2.3.8 Durchlass km 42,606

2.3.9 Straf3enbricke L2 km 44,910

2.4.1 Bahnhof Oberweiden

2.5.1 Eisenbahnkreuzung km 35,969

2.5.2 Eisenbahnkreuzung km 36,613

2.5.3 Eisenbahnkreuzung km 37,767

2.5.4 Eisenbahnkreuzung km 38,329

2.5.5 Eisenbahnkreuzung km 40,384

2.5.6 Eisenbahnkreuzung km 42,232

2.5.7 Eisenbahnkreuzung km 46,003

2.5.8 Eisenbahnkreuzung km 46,458

2.5.9 Eisenbahnkreuzung km 47,508

3.1 Unterbau und Oberbau nicht errichtet

Zur Anderung 2.2.1 Einfahrsignal x:

Befund:

Aufgrund der Lage der neuen Bahnhofsstreckentrennung der Oberleitung wurde das Einfahrsignal X im Bf. Ganserndorf von

km 32,389 nach km 32,493 verschoben.

Gutachten:

Aus Sicht des Fachgebietes Verkehr (Schiene / Straf3e / Bahnbetrieb) ist die Verschiebung des Einfahrsignals X eine geringfigige

Anpassung an den Stand der Technik und hat keine relevanten Auswirkungen auf den Fachbereich.
Zur Anderung 2.2.2 Einfahrvorsignal x:

Befund:

Aufgrund der Lage der neuen Bahnhofsstreckentrennung der Oberleitung wurde das Einfahrsignal X im Bf. Ganserndorf von
km 32,389 nach km 32,493 verschoben. Aus diesem Grund musste auch das Einfahrvorsignal x von km 33,289 nach km 33,500

verschoben werden.

Gutachten:

Aus Sicht des Fachgebietes Verkehr (Schiene / Strafse /| Bahnbetrieb) ist die Verschiebung des Einfahrvorsignals x eine

geringfigige Anpassung an den Stand der Technik und hat keine relevanten Auswirkungen auf den Fachbereich.
Zur Anderung 2.2.3 Verschubhalttafel 701:

Befund:

Die Stationierung der im Bestand verbliebenen Verschubhalttafel 701 vor dem Bf. Oberweiden wurde von km 39,852 auf 39,854
richtiggestellt (Richtigstellung der Kilometrierung, Signalstandort bleibt unverandert).
Gutachten:

Aus Sicht des Fachgebietes Verkehr (Schiene / Stral3e / Bahnbetrieb) ist die Neukilometrierung der Verschubhalttafel 701 eine

geringfigige Anpassung an den Stand der Technik und hat keine relevanten Auswirkungen auf den Fachbereich.
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Zur Anderung 2.2.4 Signal ,,Zustimmung" Hy11-2:

Befund:

Das Signal ,Zustimmung" H711-2 konnte entfallen, da das Signal ,Zustimmung" H711-1 am Bahnsteigende im Bf. Oberweiden

so situiert wurde, dass es vom gesamten Bahnsteig eingesehen wird.

Gutachten:

Aus Sicht des Fachgebietes Verkehr (Schiene / StrafRe / Bahnbetrieb) ist der Entfall des Signales ,Zustimmung" H711-2 eine

geringfigige Anpassung an den Stand der Technik und hat keine relevanten Auswirkungen auf den Fachbereich.
Zur Anderung 2.2.5 Schutzsignal Schy11R:

Befund:

Die Stationierung des Schutzsignals Sch71iR im Bf. Oberweiden wurde von km 40,371 auf km 40,370 richtiggestellt. Der

Signalstandort ist unverdndert geblieben.

Gutachten:

Aus Sicht des Fachgebietes Verkehr (Schiene / StrafRe / Bahnbetrieb) ist die Neukilometrierung des Schutzsignales Sch711R eine

geringfigige Anpassung an den Stand der Technik und hat keine relevanten Auswirkungen auf den Fachbereich.
Zur Anderung 2.2.6 Schutzsignal Sch713R:

Befund:

Die Stationierung des Schutzsignals Sch713R im Bf. Oberweiden wurde von km 40,371 auf km 40,370 richtiggestellt. Der

Signalstandort ist unverdndert geblieben.

Gutachten:

Aus Sicht des Fachgebietes Verkehr (Schiene / StralRe / Bahnbetrieb) ist die Neukilometrierung des Schutzsignales Sch713R eine

geringfigige Anpassung an den Stand der Technik und hat keine relevanten Auswirkungen auf den Fachbereich.
Zur Anderung 2.2.7 Schutzsignal Sch731H:

Befund:

Das Schutzsignal Sch731H in km 40,421 im Bf. Oberweiden ist entfallen und wurde durch das Verschubsignal V731H in km 40,404
ersetzt.

Gutachten:

Aus Sicht des Fachgebietes Verkehr (Schiene / Straf3e / Bahnbetrieb) ist der Ersatz des Schutzsignals Schy31H durch das
Verschubsignal V731H eine geringfiigige Anpassung an den Stand der Technik und hat keine relevanten Auswirkungen auf den
Fachbereich.

Zur Anderung 2.2.8 Schutzsignal Sch733H:

Befund:

Das Schutzsignal Sch733H in km 40,421 im Bf. Oberweiden ist entfallen und wurde durch das Verschubsignal V733H in km 40,404

ersetzt.

Gutachten:

Aus Sicht des Fachgebietes Verkehr (Schiene | Straf3e /| Bahnbetrieb) ist der Ersatz des Schutzsignals Schy33H durch das
Verschubsignal V733H eine geringfiigige Anpassung an den Stand der Technik und hat keine relevanten Auswirkungen auf den
Fachbereich.
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Zur Anderung 2.2.9 Ausfahrsignal R731:

Befund:

Aufgrund des Fehlerprofils (km 40,702 = 40,708) im Bf. Oberweiden wurde die Stationierung des Ausfahrsignals R731 von km

40,737 auf km 40,744 richtiggestellt. Der Signalstandort ist unverdndert geblieben.

Gutachten:

Aus Sicht des Fachgebietes Verkehr (Schiene / Straf3e / Bahnbetrieb) ist die Neukilometrierung des Ausfahrsignales R731 eine

geringfigige Anpassung an den Stand der Technik und hat keine relevanten Auswirkungen auf den Fachbereich.
Zur Anderung 2.2.10 Ausfahrsignal R733:

Befund:

Aufgrund des Fehlerprofils (km 40,702 = 40,708) im Bf. Oberweiden wurde die Stationierung des Ausfahrsignals R733 von
km 40,757 auf km 40,763 richtiggestellt. Der Signalstandort ist unveréndert geblieben.

Gutachten:

Aus Sicht des Fachgebietes Verkehr (Schiene / Straf3e / Bahnbetrieb) ist die Neukilometrierung des Ausfahrsignales R733 eine

geringfigige Anpassung an den Stand der Technik und hat keine relevanten Auswirkungen auf den Fachbereich.
Zur Anderung 2.2.11 Grenzmarke 751:

Befund:

Aufgrund des Fehlerprofils (km 40,702 = 40,708) im Bf. Oberweiden wurde die Stationierung der Grenzmarke 751 von km 40,788

auf km 40,794 richtiggestellt. Der Standort der Grenzmarke ist unverandert geblieben.

Gutachten:

Aus Sicht des Fachgebietes Verkehr (Schiene / StraRe / Bahnbetrieb) ist die Neukilometrierung der Grenzmarke 751 eine

geringfigige Anpassung an den Stand der Technik und hat keine relevanten Auswirkungen auf den Fachbereich.
Zur Anderung 2.3.1 Eisenbahnbriicke km 32,740:

Befund:
Bei der Eisenbahnbricke km 32,740 Uber einen Feldweg wurden folgende Anpassungen vorgenommen:
- Entfall der RGckendrainagen und der Schleppplattenkeile hinter den Widerlagerwanden.

Begriindung: Zur Beschleunigung des Bauablaufes wurde die gesamte Baugrube hinter den Widerlagerwanden mit

Filterbeton hinterfullt.

- Entfall der Konsolen an den Fligelenden sowie der duktilen Pfahle zur Auflagerung der Randbalkenabfihrungen.
Begrindung: Zur Beschleunigung des Bauablaufes wurde die gesamte Baugrube unter den Randbalkenabfihrungen

mit Filterbeton hinterfullt, sodass keine Setzungen auftreten kénnen.

- Errichtung von Fundamentstreifen auf den Steinsdtzen samt Vermortelung der Steinsatzkronen zur Montage der
Gelandersteher anstelle von Kécherfundamenten.

Begrindung: Auf Wunsch der ausfihrenden Baufirma.

- Herstellung einer Filterschicht mit Drainageschotter und Geotextil hinter den Steinsdtzen.

Begriindung: Entsprechend dem Geotechnischen Gutachten

Gutachten:

Aus Sicht des Fachgebietes Verkehr (Schiene / StralRe | Bahnbetrieb) sind die Anderungen im Bereich der Eisenbahnbriicke

km 32,740 geringfigige Anpassungen an den Stand der Technik und haben keine relevanten Auswirkungen auf den Fachbereich.
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Zur Anderung 2.3.2 Eisenbahnbriicke km 33,728:

Befund:

Bei der Eisenbahnbriicke km 33,728 Gber eine Gemeindestral3e (Bahnstrae) wurden folgende Anpassungen vorgenommen:

Herstellung von DSV-S&ulen zur Bodenverbesserung unterhalb der Fundamentvergréf3erungen.
Begriindung: Entsprechend dem Geotechnischen Gutachten und den Ergebnissen der vertieften statischen

Berechnung fir das Ausschreibungsprojekt.

Anderung der Geometrie der FundamentvergréfRerungen.

Begriindung: wurde aufgrund vorhandener, nicht umgelegter Einbauten notwendig.

Verlegung der Drainage hinter den Schottermauern hin zu den Fligelenden und Hinterfillung der Baugrube komplett
mit Filterbeton.
Begrindung: Auf Wunsch der OBB.

Entfall der Konsolen an den Fligelenden sowie der duktilen Pfahle zur Auflagerung der Randbalkenabfihrungen.
Begrindung: Zur Beschleunigung des Bauablaufes wurde die gesamte Baugrube unter den Randbalkenabfihrungen

mit Filterbeton hinterfullt, sodass keine Setzungen auftreten kénnen.

Anordnung von 4 Stick Randbalken mit Sonderldnge (ca. 1,0m) an den Tragwerksenden.
Begrindung: Aufgrund eines Versetzfehlers der bavausfihrenden Firma wurde eine neue Randbalkenausteilung

erforderlich.

Errichtung von drei Steinsatzen anstatt freier Bschungen mit der Neigung 2:3.
Begrindung: Durch die Querschnittsverbreiterung der Eisenbahnstrecke im Bereich der Randbalkenabfihrungen

waren freie Boschungen mit 2:3 Neigung nicht mehr mdglich, ohne den Stral3enquerschnitt einzuengen.

Herstellung von 2 Humusmulden bei der Ausleitung der Briickendrainage inklusive eines Kontrollschachtes.
Begrindung: Aufgrund des konzentrierten Wasseranfalles bei einem Starkregenereignis wurde eine geordnete

Versickerungsmaoglichkeit notwendig

Gutachten:

Aus Sicht des Fachgebietes Verkehr (Schiene / StralRe / Bahnbetrieb) sind die Anderungen im Bereich der Eisenbahnbriicke

km 33,728 geringfiigige Anpassungen an den Stand der Technik und haben keine relevanten Auswirkungen auf den Fachbereich.

Zur Anderung 2.3.3 Eisenbahnbriicke km 34,893:

Befund:

Bei der Eisenbahnbricke km 34,893 Uber die Landesstraf3e L3oo5 wurden folgende Anpassungen vorgenommen:

Herstellung von DSV-Sé&ulen zur Bodenverbesserung unterhalb der FundamentvergréfRerungen.
Begrindung: Entsprechend dem Geotechnischen Gutachten und den Ergebnissen der vertieften statischen

Berechnung fUr das Ausschreibungsprojekt.

Anderung der Geometrie der FundamentvergréRerungen.
Begriindung: wurde aufgrund der von anderer Stelle geplanten Absenkung der Nivellette der L3oos (NOL)

notwendig.

Anordnung einer Drainage bei den Fligelenden und Hinterfillung der Baugrube komplett mit Filterbeton.
Begrindung: Auf Wunsch der OBB.

Entfall der Konsolen an den Fligelenden sowie der duktilen Pfahle zur Auflagerung der Randbalkenabfihrungen.
Begriindung: Zur Beschleunigung des Bauablaufes wurde die gesamte Baugrube unter den Randbalkenabfihrungen

mit Filterbeton hinterfillt, sodass keine Setzungen auftreten kdnnen.

Errichtung von zwei Steinsatzen anstatt freier Boschungen mit der Neigung 2:3.

Begriindung: Einerseits durch die Querschnittsverbreiterung der Eisenbahnstrecke im Bereich der
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Randbalkenabfiihrungen, andererseits durch die Absenkung der Fahrbahn (Projekt NOL) waren freie B6schungen mit

2:3 Neigung nicht mehr méglich, ohne den StraRenquerschnitt einzuengen.

- Herstellung von 2 Humusmulden bedingt durch das StraRRenprojekt NOL.
Begrindung: Aufgrund des konzentrierten Wasseranfalles bei einem Starkregenereignis wurde eine geordnete
Versickerungsméglichkeit notwendig. Das StralRenprojekt (NOL) sah solche Versickerungsmulden vor und in die

werden die Brickenwasser eingeleitet.

Gutachten:

Aus Sicht des Fachgebietes Verkehr (Schiene / StralRe [ Bahnbetrieb) sind die Anderungen im Bereich der Eisenbahnbriicke

km 34,893 geringfiigige Anpassungen an den Stand der Technik und haben keine relevanten Auswirkungen auf den Fachbereich.
Zur Anderung 2.3.4 Eisenbahnbriicke km 39,524:

Befund:
Bei der Eisenbahnbricke km 39,524 Uber einen Feldweg wurden folgende Anpassungen vorgenommen:

- Entfall derRickendrainagen und der Schleppplattenkeile hinter den Widerlagerwanden.

Begrindung: Zur Beschleunigung des Bauablaufes wurde die gesamte Baugrube hinter den Widerlagerwanden mit
Filterbeton hinterfillt.

- Entfall der Konsolen an den Fligelenden sowie der duktilen Pfdhle zur Auflagerung der Randbalkenabfihrungen.
Begriindung: Zur Beschleunigung des Bauablaufes wurde die gesamte Baugrube unter den Randbalkenabfihrungen
mit Filterbeton hinterfillt, sodass keine Setzungen auftreten kénnen.

- Errichtung von Fundamentstreifen auf den Steinsdtzen samt Vermortelung der Steinsatzkronen zur Montage der
Gelandersteher anstelle von Kécherfundamenten.

Begrindung: Auf Wunsch der ausfihrenden Baufirma.
- Herstellung einer Filterschicht mit Drainageschotter und Geotextil hinter den Steinsatzen.

Begriindung: Entsprechend dem Geotechnischen Gutachten

Gutachten:

Aus Sicht des Fachgebietes Verkehr (Schiene / Stral3e | Bahnbetrieb) sind die Anderungen im Bereich der Eisenbahnbriicke

km 39,524 geringfigige Anpassungen an den Stand der Technik und haben keine relevanten Auswirkungen auf den Fachbereich.
Zur Anderung 2.3.5 Eisenbahnbriicke km 39,743:

Befund:

Diese Eisenbahnbricke Gber einen Feldweg wurde in Abstimmung mit der Gemeinde Oberweiden ersatzlos abgetragen, anstatt
erneuert zu werden.

Im Gegenzug wurde die Lichte Weite der Eisenbahnbricke km 40,063 Uber die Landesstral’e L3004 von 6,00 m auf 9,00 m

vergrofiert.

Durch den Abtrag der Eisenbahnbriicke Uber einen Feldweg bei km 39,743 entfallt eine Querungsmdglichkeit der Bahntrasse.
Die nachstmdglichen Querungen sind die Feldwegunterfihrung bei km 39,524 (Umweg ca. 220 m) und die

LandesstraenunterfGhrung bei km 40,063 (Umweg ca. 320 m).

Gutachten:

Aus Sicht des Fachgebietes Verkehr (Schiene [ Straf3e / Bahnbetrieb) entstehen durch den Entfall der Eisenbahnbriicke Gber
einen Feldweg zwar Umwege, diese sind jedoch auf Grund ihrer relativ kurzen Lénge jedenfalls als zumutbar zu betrachten. Der

Entfall der Bahnquerung bei km 39,743 hat daher keine relevanten Auswirkungen auf den Fachbereich.
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Zur Anderung 2.3.6 Eisenbahnbriicke km 40,063:

Befund:

Bei der Eisenbahnbricke km 40,063 Uber die Landesstraf3e L3004 wurden folgende Anpassungen vorgenommen:
Diese Eisenbahnbricke wurde in Abstimmung mit der Gemeinde Oberweiden mit einer Lichten Weite von 9,00 m anstatt einer
Lichten Weite von 6,00 m errichtet.

Im Einreichprojekt war vorgesehen, beim Neubau den bestehenden Verkehrslichtraum fur den Straf3enverkehr beizubehalten.

Auf Wunsch der Gemeinde bzw. vom Land NO wurde der Lichtraum erweitert, um die bestehende Einengung des
StralRenquerschnitts der L3004 im Objektsbereich zu beheben und zudem einen Gehweg unter der Bahnbricke zu fihren.

Dies fihrte zur Aufweitung des Lichtraums bzw. der VergroRerung der Stitzweite.

Gutachten:

Aus Sicht des Fachgebietes Verkehr (Schiene / StraRRe | Bahnbetrieb) sind die Anderungen im Bereich der Eisenbahnbriicke
km 40,063 geringfigige Anpassungen an den Stand der Technik und haben keine relevanten Auswirkungen auf den Fachbereich.
Durch die Querschnittserweiterung der Straf3e und Errichtung eines Gehweges wird die Verkehrssicherheit auf der Stral3e

jedenfalls wesentlich verbessert.
Zur Anderung 2.3.7 Straf3enbriicke km 40,850:

Befund:
Bei der Straf3enbriicke km 40,850 Feldweg Uber die Bahn wurden folgende Anpassungen vorgenommen:

Auf Wunsch der Gemeinde wurde die Leitschiene auf der StralRenbricke nicht ausgefihrt. Dadurch ist das Objekt fir

landwirtschaftliches Gerat mit seitlichem Uberhang (z.B. Mahwerke) leichter passierbar.

Aufgrund des Geschwindigkeitsniveaus (< 50 km/h) ist das Rickhaltesystem gemaf3 RVS nicht zwingend erforderlich.

Gutachten:

Aus Sicht des Fachgebietes Verkehr (Schiene / StraRe / Bahnbetrieb) sind die Anderungen im Bereich der StralRenbriicke

km 40,850 geringfigige Anpassungen an den Stand der Technik und haben keine relevanten Auswirkungen auf den Fachbereich.
Zur Anderung 2.3.8 Durchlass km 42,606:

Befund:
Dieser Durchlass wurde nicht abgetragen, sondern im Bestand belassen.

Da die Unter- und Oberbausanierung im Bereich des Durchlasses durch das Kontextprojekt nicht durchgefihrt, sondern

verschoben wurde, wurde der Durchlass nach statischer Prifung aufgrund der verkirzten Bauzeit nicht abgetragen.

Gutachten:

Aus Sicht des Fachgebietes Verkehr (Schiene / StraRe / Bahnbetrieb) ist der Verbleib des Durchlasses bei km 42,606 eine

geringfigige Anpassung an den Stand der Technik und hat keine relevanten Auswirkungen auf den Fachbereich.
Zur Anderung 2.3.9 Straf3enbriicke km 44,910:

Befund:
Bei der Stral3enbriicke km 44,910 der Landesstraf3e L2 Uber die Bahn wurden folgende Anpassungen vorgenommen:

Durch eine umfangreiche Sanierung des Tragwerks durch das Land NO (beidseitiger Abtrag des Bestandstragwerkes auf 1,50 m
Breite vom Brickenrand, Fremdprojekt) wurde in den neuen Tragwerkteilen die Erdung direkt im Tragwerk mittels Banderdern

ausgefihrt und nicht oberflachlich ergénzt.

Grundsatzlich ist das Prinzip der Erdung und auch die Ausfihrung bis Tragwerksunterkante wie eingereicht ausgefihrt.
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Gutachten:

Aus Sicht des Fachgebietes Verkehr (Schiene / StraRBe / Bahnbetrieb) sind die Anderungen im Bereich der StraRenbricke

km 44,910 geringfigige Anpassungen an den Stand der Technik und haben keine relevanten Auswirkungen auf den Fachbereich.
Zur Anderung 2.4.1 Bahnhof Oberweiden:

Befund:
Im Bereich Bahnhof Oberweiden wurden folgende Anpassungen vorgenommen:

- Bahnsteigausstattung ndher am hinteren Bahnsteigrand

Begriindung: gréfSere lichte Durchgangsbreite

- Kontrastlinie zur Sicherheitslinie ergénzt

Begriindung: Ergdnzung erfolgt aufgrund der OBB Richtlinien

- Erweiterung des taktilen Blindenleitsystems bis zur Bahnhofstele am Zugang

Begriindung: Erfiillung der OBB — Richtlinien.

- Verschiebung der Zugangsrampe zum Bahnsteig um 1,5 m Ri. Marchegg

Begriindung: um am Bahnsteig eine Austrittsfldche von 1,5 m Ldnge ohne Quergefille zu erreichen.

- Lage der Wartekoje leicht verindert, Einrichtung verdndert, Verldngerung des taktilen Blindenleitsystems bis zum
Fahrkartenautomaten in der Koje

Begriindung: gednderter Bedarf

- Stitzwand am éstlichen Bahnsteigende, Geldinder dorthin verschoben.

Begriindung: Konstruktive Griinde

- Entfall von 2 Sitzbdnken auf dem Bahnsteig.
Begriindung: Anpassung an aktuelle Regelplanung

Gutachten:

Aus Sicht des Fachgebietes Verkehr (Schiene / StraRRe / Bahnbetrieb) sind die Anderungen im Bereich des Bahnhofes Oberweiden

geringfigige Anpassungen an den Stand der Technik und haben keine relevanten Auswirkungen auf den Fachbereich.
Zur Anderung 2.5.1 Eisenbahnkreuzung km 35,969:

Befund:
Bei der Eisenbahnkreuzung in km 35,969 wurden folgende Anpassungen vorgenommen:

Der Gleisachsabstand des EK-Schalthaus wurde von 10,3 m auf 3,8 m reduziert. Dies war mdglich, da die vorab geplante
Errichtung des Schalthauses in die Streckensperre verlegt wurde und somit die Sichtbeziehungen der Eisenbahnkreuzung im

Bestand (vor Inbetriebnahme der Sicherungsanlage der EK) nicht eingeschrankt waren.

Gutachten:

Aus Sicht des Fachgebietes Verkehr (Schiene / Strafe / Bahnbetrieb) sind die Anderungen im Bereich der Eisenbahnkreuzung in
km 35,969 geringfigige Anpassungen an den Stand der Technik und haben keine relevanten Auswirkungen auf den Fachbereich.
Beim Ortsaugenschein am 19.08.2021 wurde jedoch festgestellt, dass die Vorschreibung 3 (Beidseitig der Eisenbahnkreuzung ist
entsprechend § 14 Bodenmarkierungsverordnung iiber die halbe Fahrbahnbreite eine Haltelinie 2 m vor dem jeweiligen Signalgeber
anzubringen) aus dem Bescheid GZ BMVIT-320.002/0004-1V/IVVS4/2018 vom 25.07.2018 noch nicht umgesetzt wurde.

Zur Anderung 2.5.2 Eisenbahnkreuzung km 36,613:

Befund:

Bei der Eisenbahnkreuzung in km 36,613 wurden folgende Anpassungen vorgenommen:
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Das EK-Schalthaus wurde aus Platzgriinden um 20 m vor die EK verschoben und der Abstand zur Gleisachse von 6,5 m auf 3,6 m
reduziert.

Gutachten:

Aus Sicht des Fachgebietes Verkehr (Schiene / Stral3e / Bahnbetrieb) sind die Anderungen im Bereich der Eisenbahnkreuzung in

km 36,613 geringfigige Anpassungen an den Stand der Technik und haben keine relevanten Auswirkungen auf den Fachbereich.
Zur Anderung 2.5.3 Eisenbahnkreuzung km 37,767:

Befund:
Bei der Eisenbahnkreuzung in km 37,767 wurden folgende Anpassungen vorgenommen:

Das EK-Schalthaus wurde von links der Bahn mit einem Gleisachsabstand von 13,0 m um 20 m vor die EK nach r.d.B. zum

durchgehenden Kabeltrog mit einem Gleisachsabstand von 3,9 m verschoben

Gutachten:

Aus Sicht des Fachgebietes Verkehr (Schiene / StraflRe / Bahnbetrieb) sind die Anderungen im Bereich der Eisenbahnkreuzung in

km 37,767 geringfigige Anpassungen an den Stand der Technik und haben keine relevanten Auswirkungen auf den Fachbereich.

Beim Ortsaugenschein am 19.08.2021 wurde jedoch festgestellt, dass die Vorschreibung 3 (Beidseitig der Eisenbahnkreuzung ist
entsprechend § 14 Bodenmarkierungsverordnung iiber die halbe Fahrbahnbreite eine Haltelinie 2 m vor dem jeweiligen Signalgeber

anzubringen) aus dem Bescheid GZ BMVIT-320.002/0004-1V/IVVS4/2018 vom 25.07.2018 noch nicht umgesetzt wurde.
Zur Anderung 2.5.4 Eisenbahnkreuzung km 38,329:

Befund:
Die Eisenbahnkreuzung in km 38,329 wurde nicht technisch gesichert sondern aufgelassen.

Fir die Auflassung liegt ein Bescheid gemal’ § 48 EisbG der Bundesministerin fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat,

Innovation und Technologie mit Geschaftszahl: 2020-0.619980 vom 02.12.2020 vor.

Dieser Bescheid enthdlt folgende Auflagen:

a. Der bestehende, bahnparallele Weg von der Ek in km 37,767 bis zur aufzulassenden Ek in km 38,329 liegt auf OBB-Grund.
Durch ein Ubereinkommen mit der Gemeinde Weiden an der March oder der Einrdumung eines Servitutes fir die Gemeinde
Weiden an der March ist sicher zu stellen, dass dieser Weg jederzeit fiir den landwirtschaftlichen Verkehr zur Verfiigung
steht.

b.  Der bestehende, bahnparallele Weg von der Ek in km 37,767 bis zur aufzulassenden Ek in km 38,329 ist mit einer ca. 10 cm
starken Schotterdecke zu befestigen.

c.  Derbestehende, bahnparallele Weg von der aufzulassenden Ek in km 38,329 bis zur bestehenden Straf3enunterfilhrung bei
km 39,524 ist mit einer ca. 10 cm starken Schotterdecke zu befestigen.

d. Im Bereich der aufzulassenden Eisenbahnkreuzung ist das Streckenprofil der Bahnanlage herzustellen.

Ada):

Das entsprechende Ubereinkommen der zwischen der OBB-Infrastruktur AG und der Stadtgemeinde Marchegg vom 24.06.2019

liegt vor.

Adb-c):
Die Umsetzung der Auflagen wurden in einem Ortsaugenschein am 19.08.2021 festgestellt.

Add):

Beim Ortsaugenschein am 19.08.2021 wurde festgestellt, dass das Streckenprofil im Bereich der Eisenbahnkreuzung noch nicht

hergestellt wurde.
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Gutachten:

Aus Sicht des Fachgebietes Verkehr (Schiene / Straf3e / Bahnbetrieb) wurden die Auflagen aus dem § 48 — Bescheid bis dato
teilweise umgesetzt. Die Auflassung der Eisenbahnkreuzung in km 38,329 hat daher keine relevanten Auswirkungen auf den
Fachbereich.

Das Streckenprofil im Bereich der aufzulassenden Eisenbahnkreuzung ist noch herzustellen.
Zur Anderung 2.5.5 Eisenbahnkreuzung km 40,384:

Befund:
Bei der Eisenbahnkreuzung in km 40,384 wurden folgende Anpassungen vorgenommen:

Die Schaltstrecke in Richtung 1 wurde um 33 Meter verkirzt, da die terr 47 Sec statt 48 sec gemafd Bauentwurf Punkt 2.4.15

betrégt.

Die Schaltstrecke in Richtung 2 wurde um 33 Meter verkirzt, da die terf 47 Sec statt 48 sec gemaR Bauentwurf Punkt 2.4.15

betragt.

Zusatzlich wurde das Fehlerprofil von 6 Metern bericksichtigt (km 41.984 auf km 41,957)

Gutachten:

Aus Sicht des Fachgebietes Verkehr (Schiene / StralRe / Bahnbetrieb) sind die Anderungen im Bereich der Eisenbahnkreuzung in

km 40,384 geringfigige Anpassungen an den Stand der Technik und haben keine relevanten Auswirkungen auf den Fachbereich.
Zur Anderung 2.5.6 Eisenbahnkreuzung km 42,232:

Befund:
Bei der Eisenbahnkreuzung in km 42,232 wurden folgende Anpassungen vorgenommen:

Da an der errechneten Position der Einschaltstelle in km 41,665 durch vor den ES Zn21 haltende Zige eine Beeinflussung
stattfinden hatte konnen, wurde die Einschaltstelle ,hinter" das Zn21 verlegt. In der urspringlichen Planung wurde deshalb die
Einschaltstelle in km 41,150 (ES Zn21 im km 41,177) situiert.

Im Zuge der Projektausarbeitung war es notwendig, das Signal Zn21 nach km 41,400 zu versetzen, um den nétigen
Vorsignalabstand zu erreichen.

Um die SchlieRRzeiten der EK 42,232 mdglichst kurz zu halten, erfolgte die Anpassung der Position fUr die Einschaltstelle nach
km 41,350.

Zusatzlich wurde das EK-Schalthaus von |.d.B mit einem Gleisachsabstand von 13,5 m zum durchgehenden Kabeltrog r.d.B. mit

einem Gleisachsabstand von 4,8 m verschoben

Gutachten:

Aus Sicht des Fachgebietes Verkehr (Schiene / StraRe / Bahnbetrieb) sind die Anderungen im Bereich der Eisenbahnkreuzung in

km 42,232 geringfiigige Anpassungen an den Stand der Technik und haben keine relevanten Auswirkungen auf den Fachbereich.
Zur Anderung 2.5.7 Eisenbahnkreuzung km 46,003:

Befund:
Bei der Eisenbahnkreuzung in km 46,003 wurden folgende Anpassungen vorgenommen:

Der Gleisachsabstand des EK-Schalthaus von 14,0 m auf 4,6 m reduziert. Dies war mdglich, da die vorab geplante Errichtung des
Schalthauses in die Streckensperre verlegt wurde und somit die Sichtbeziehungen der Eisenbahnkreuzung im Bestand (vor
Inbetriebnahme der Sicherungsanlage der EK) nicht eingeschrankt waren.

Gutachten:

Aus Sicht des Fachgebietes Verkehr (Schiene / StraRe / Bahnbetrieb) sind die Anderungen im Bereich der Eisenbahnkreuzung in

km 46,003 geringfigige Anpassungen an den Stand der Technik und haben keine relevanten Auswirkungen auf den Fachbereich.
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Zur Anderung 2.5.8 Eisenbahnkreuzung km 46,458:

Befund:
Die Eisenbahnkreuzung in km 46,458 wurde nicht technisch gesichert sondern aufgelassen.

Fir die Auflassung liegt ein Bescheid gemal3 § 48 EisbG der Bundesministerin fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat,

Innovation und Technologie mit Geschaftszahl: 2020-0.619980 vom 02.12.2020 vor.
Dieser Bescheid enthalt folgende Auflage:
- ImBereich der aufzulassenden Eisenbahnkreuzung ist das Streckenprofil der Bahnanlage herzustellen.

Beim Ortsaugenschein am 19.08.2021 wurde festgestellt, dass das Streckenprofil im Bereich der Eisenbahnkreuzung noch nicht
hergestellt wurde.

Gutachten:

Aus Sicht des Fachgebietes Verkehr (Schiene / Stral3e / Bahnbetrieb) hat die Auflassung der Eisenbahnkreuzung in km 46,458
keine relevanten Auswirkungen auf den Fachbereich. Das Streckenprofil im Bereich der aufzulassenden Eisenbahnkreuzung ist

noch herzustellen.
Zur Anderung 2.5.9 Eisenbahnkreuzung km 47,508:

Befund:
Bei der Eisenbahnkreuzung in km 47,508 wurden folgende Anpassungen vorgenommen:

Das EK-Schalthaus wurde von links der Bahn mit einem Gleisachsabstand von 18,0 m um 22 m vor die EK nach r.d.B. zum
durchgehenden Kabeltrog mit einem Gleisachsabstand von 3,6 m verschoben. Dies war mdglich, da die vorab geplante
Errichtung des Schalthauses in die Streckensperre verlegt wurde und somit die Sichtbeziehungen der Eisenbahnkreuzung im

Bestand (vor Inbetriebnahme der Sicherungsanlage der EK) nicht eingeschrankt waren.

Gutachten:

Aus Sicht des Fachgebietes Verkehr (Schiene / StraRRe / Bahnbetrieb) sind die Anderungen im Bereich der Eisenbahnkreuzung in

km 47,508 geringfigige Anpassungen an den Stand der Technik und haben keine relevanten Auswirkungen auf den Fachbereich.
Zur Anderung 2.3.1 Unterbau und Oberbau:

Befund:
Folgende Anderungen wurden beziiglich Oberbau und Unterbau vorgenommen:

Der Unterbau und Oberbau des Gleises 1 wurde in nachstehenden Bereichen nicht abgetragen und erneuert, sondern ist im
Bestand verblieben:

- Von km 32,250bis km 36,800
- Von km 38,225 bis km 39,500
- Von km 40,932 bis km 44,400

Die Erneuerung der verbleibenden Anlagenteile wird zu einem spateren Zeitpunkt nachgeholt. Grund fir den Entfall dieser
Arbeiten waren die Verzégerungen aufgrund der Covidig MaRnahmen im Frihling 2020 und die — zwischenzeitlich abgelehnten

- Einspriche zum UVP-Bescheid.

Die im Frihjahr angesetzten Oberleitungsarbeiten wurden somit in den Sommer verschoben und haben den Zeitraum der Unter-

und Oberbauarbeiten eingeschrankt, die somit reduziert werden mussten.

Aus diesem Grunde ist die Geschwindigkeit bis zur Durchfihrung dieser offenen Malinahmen von 120km/h auf:
- Km 32,250 -km 36,800 8okm/h
- Km38,225-km 39,500 8o km/h
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- Km 40,932 — km 44,400 100 km/h
- Kmg4s,270 —km 48,156 100 km/h
eingeschrankt.

Im VzG wird die Geschwindigkeit vorerst mit 120km/h ausgewiesen und die Geschwindigkeit per Langsamfahrstellen reduziert.

Diese sind per Geschwindigkeitsprifeinrichtung abgesichert.

Nach Fertigstellung der Ober- und Unterbauarbeiten werden die Langsamfahrstellen entfernt und die nach VzG zugelassenen

Geschwindigkeit von 120km/h kann auch in den derzeit beschrankten Abschnitten gefahren werden.

Gutachten:

Aus Sicht des Fachgebietes Verkehr (Schiene / StraRe / Bahnbetrieb) haben die Anderungen im Bereich von Oberbau und
Unterbau nur temporare Auswirkungen auf den Fachbereich. Nach Durchfihrung der ausstandigen Ober- und Unterbauarbeiten
ist die volle Verkehrswirksamkeit des Bauvorhabens gegeben.

Denkmalschutz, Raumplanung, Flachenverbrauch, Landschaftsbild, Kulturgiter und Sachgiter (RP)

Sachverhalt:

Im Gegensatz zu denim Genehmigungsbescheid beinhalteten Projektbestandteilen wurden einige Anpassungen vorgenommen.
Es wird in weiterer Folge geprift, ob diese aus Sicht der Fachbereiche Denkmalschutz, Raumplanung, Flachenverbrauch,

Landschaftsbild, Kulturgiter und Sachgiter dem Genehmigungsbescheid entsprechen.

2.2 (2.2.1 bis 2.2.11) — Signaltechnik

MalBnahmen unter 2.2. mit dem Inhalt der Regelung der Signaltechnik entfalten keine Relevanz fir die Fachbereiche

Denkmalschutz, Raumplanung, Flachenverbrauch, Landschaftsbild, Kulturgiter und Sachgiter.

2.3 (2.3.1 bis 2.3.9) Konstruktiver Ingenieurbau

Aufgrund von Geringfigigkeit entfalten folgende Anpassungspunkte keine Relevanz fir die Fachgebiete: 2.3.1 (Eisenbahnbricke
km 32,740), 2.3.4 (Eisenbahnbricke km 39,524), 2.3.7 (Eisenbahnbriicke km 40,850) und 2.3.9 (StralRenbricke L2 km 44,910)
An den Eisenbahnbricken bei km 33,728 (2.3.2) und km 34,893 (2.3.3) sind Steinsatze statt der freien Boschung vorgesehen. Als

Grund hierfir wird die Vermeidung der Beeintrachtigung des StraRenquerschnitts genannt.

Bezogen auf das Erscheinungsbild wird der veranderten Ausstattung mit Steinsatzen keine Relevanz beigeschrieben, da sie sich

in direkter Ndhe zu einem technischen Bauwerk befinden und daher mit diesem als Einheit wahrgenommen werden.

~ 3

| Hst. Weikendor - km 33,669

ot

Eisenbahnbriicke - km 32,740 i Eisenbahnbriicke - km 33,728 Eisenbahnkrer
Abtrag und Neubau il Abtrag und Neubau - b Automatisierur

Eisenbahnkreuzung - km 35,969
Automatisierung

Quelle: 2-2-1_EGM-BB-00005P-02-2001-00, Einreichunterlagen Betriebsbewilligung Strecke 115

Die Eisenbahnbriicke bei km 33,728 befindet sich am sudlichen Siedlungsrand von Weikendorf. Die Bahniiberfihrung befindet
sich an einer stadtrdumlichen untergeordneten Stelle. Die hochrangigen Straf3en B8 und B8a sind von den Anpassungen nicht
betroffen. Auch fir das Landschafts- und Ortsbild kann der Eisenbahnkreuzung aufgrund seiner peripheren Lage eine geringe

Relevanz zugeschrieben werden. Die Anpassungen sind somit aus fachlicher Sicht als vertraglich einzustufen.
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Quelle: NO Atlas, Juli 2021

Die Eisenbahnbriicke bei km 34,893, befindet sich auf3erhalb des Siedlungsgebietes als Kreuzung mit der L3005, die Weikendorf
mit Oberweiden verbindet. Es kann den Ausfihrungen der Projektwerberin zugestimmt werden, dass die Anderung aufgrund

der ohnehin schon technischen Pragung des lokalen Landschaftsbildes keine negativen Auswirkungen nach sich ziehen wird.

Die Eisenbahnbricke bei km 39,743 wird abgetragen und — im Gegensatz zu den eigentlichen Planen — nicht wieder neugebaut.
Diese Anderung wurde von der Projektwerberin mit der Gemeinde abgestimmt. Diese MalRnahme steht in Verbindung mit der
Ausweitung der lichten Breite der Eisenbahnbriicke bei km 40,063. Die Argumentation der Anpassung beruht auf dem Umstand,
dass in rdumlicher Nahe bereits ausreichend Bahnquerungen bestehen und der Entfall der zusatzlichen Querung keine
Beeintréchtigung nach sich ziehen wird. Aus fachlicher Sicht kann dies bestatigt werden. Es kommt dariber hinaus zu keinen
mafdgeblichen Beeintrachtigungen der Trennwirkung und von Funktionszusammenhangen. Die Bestellung der
landwirtschaftlichen Flachen ist auch weiterhin méglich. Durch den Abtrag und das Unterlassen des Wiederaufbaus kommt es
im Vergleich zum IST-Zustand zu einer Verdnderung des Landschaftsbildes. Aufgrund der peripheren Lage sowie der

Sichtabdeckung durch Vegetation ist mit keinen relevanten Auswirkungen auf das lokale Landschafts- und Ortsbild zu rechnen.

Abbildung - Lage der angepassten Eisenbahnkreuzungen

Quelle: NO Atlas, Juli 2021

Abbildung — Lage der Briicke im Bestand vor dem Abtrag (zurzeit schon abgetragen)

Bundesministerium fur Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, 49
Innovation und Technologie Sektion IV/Gruppe-IVVS Kordina und Riedmann ZT GesmbH.



OBB-Strecke 115 01 Génserndorf — Marchegg
Elektrifizierung und Streckenadaptierung

Quelle: NO Atlas, Juli 2021

Der Durchlass bei km 42,606 (2.3.8) soll nun doch im Bestand belassen werden. Grund hierfur ist eine Verschiebung der Unter-

und Oberbausanierung im Bereich des Durchlasses. Aus fachlicher Sicht sind keine Beeintréchtigungen zu erwarten.

2.3 Hochbau

Unter Punkt 2.4.1 sind kleinere Anpassungen am Bahnhof Oberweiden vorgesehen. Diese sind alle geringfiigiger Natur und
entfalten keine Beeintrachtigungen fir die Fachbereiche Denkmalschutz, Raumplanung, Flachenverbrauch, Landschaftsbild,

Kulturgiter und Sachgiter

2.5 (2.5.1 bis 2.5.9) Eisenbahnkreuzungen

An den Eisenbahnkreuzungen 2.5.1 (km 35,969), 2.5.2 (km 36,3613), 2.5.3 (km 37,767), 2.5.6 (km 42,232), 2.5.7 (km 46,003), 2.5.9
(km 47,508) kommt es zur Verdnderung des Abstandes vom Schalthaus zur Gleisachse. Es ist aus fachlicher Sicht mit keinen
Beeintrachtigungen zu rechnen. Vielmehr ist ein Ndherricken von bahnnaher Infrastruktur aus landschafts- und ortsplanerischer
Sicht positiv zu bewerten, da somit das Bahnprojekt in einem raumlich kompakteren Umfeld konzentriert wird und somit ein

einheitliches Gesamtbild entsteht.

Die beiden Eisenbahnkreuzungen bei km 38,329 (2.5.4) und km 46,458 (2.5.8) werden aufgelassen, anstatt automatisiert zu
werden. Diese Anpassung wurde mit der Gemeinde abgestimmt. Trennwirkungen und das Erscheinungsbild werden dadurch
nicht beeintrachtigt, da sich im ndheren Umfeld der Kreuzungen ausreichend weitere Querungsmaglichkeiten befinden und die
von der Anpassung betroffenen Ubergange eine geringe Prioritat aufweisen. Aus fachlicher Sicht sind die MaRnahmen somit als

vertraglich einzustufen — Freizeitinfrastruktur ist nicht betroffen.

Anpassungspunkt 2.5.5. (km 40,384) betrifft die Verkirzung von Schaltstrecken. Fir die zu behandelnden Fachbereiche entfalten

diese keine Relevanz.

Das Anpassungskapitel 2.6. behandelt die Energieversorgung. Es sind keine Beeintrdchtigungen fir die behandelten

Fachbereiche zu erwarten.

3 Kontextprojekte

In einigen Bereichen von Gleis 1 erfolgt keine Erneuerung des Unter- und Oberbaus. Diese MaRnahme soll zu einem spateren

Zeitpunkt nachgeholt werden. Grund hierfir sind Verzégerungen durch Covidig-MaRRnahmen sowie Einspriche. Dadurch
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konnen vorerst auch nicht die geplanten 120 km/h gefahren werden. Diese sind erst nach Fertigstellung des Unter- und Oberbaus

méglich.

Gutachterliche Stellungnahme:

Die Prifung der einzelnen technischen Anpassungen/ Anderungen hat fir die Fachbereiche Denkmalschutz, Raumplanung,
Flachenverbrauch, Landschaftsbild, Kulturgiter und Sachgiter ergeben, dass sich dadurch keine Widerspriche zum
Genehmigungsbescheid ergeben. Infolge der angefiihrten geringfiigigen Anderungen kann somit festgestellt werden, dass
diese aus der Sicht des Fachbereiches in den einzelnen Wirkungen auf die Schutzgiter nicht relevant bzw. jedenfalls geringfigig

sind.

1 b) Widerspruch zu den Ergebnissen der Umweltvertraglichkeitspriifung

Nr. SV Abweichungen von der Genehmigung bzw. Anderungen

(1b) | Alle | Falls Abweichungen von der Genehmigung bzw. Anderungen erfolgt sind, die iber die Geringfiigigkeit

hinaus gehen:

Frage: Widersprechen diese allfalligen Anderungen den Ergebnissen der Umweltvertraglichkeitsprifung (d.h. §
24f Abs 1 UVP-G 2000) nicht?

Abfallwirtschaft und Bodenchemie (AW)

Sachverhalt:

Das Vorhaben wurde entsprechend dem Genehmigungsbescheid ausgefihrt und es wurden aus Sicht des Fachbereiches
Abfallwirtschaft, Boden- und Grundwasserqualitdt keine Abweichungen gegeniber dem bescheidmaRigen Ausfihrungen

festgestellt.

Gutachterliche Stellungnahme:

Aus Sicht des Fachbereiches Abfallwirtschaft, Boden- und Grundwasserqualitit sind keine Anderungen erforderlich. Es ergeben

sich keine Widerspriiche zu den Ergebnissen der Umweltvertraglichkeitsprifung.

Geologie, Hydrogeologie und Grundwasser und Geotechnik (HD)

Sachverhalt / gutachterliche Stellungnahme: Keine Abweichungen, die Gber die Geringfigigkeit hinaus gehen

Forsttechnik, Wald- und Wildokologie (FW)

Sachverhalt:

Es sind keine Abweichungen von der Genehmigung/Anderungen erfolgt, die Gber die Geringfugigkeit hinaus gehen.

Wasserbautechnik (WT)

Gutachterliche Stellungnahme:

Fur den Fachbereich Wasserbautechnik sind keine Uber die Geringfugigkeit hinaus gehenden Anderungen vorhanden bzw. sind
keine widerspriichlichen Aussagen getroffen worden. Aus Sicht des Fachbereiches Wasserbautechnik kann festgestellt werden,
dass das Vorhaben ,Ganserndorf — Marchegg, Elektrifizierung und Streckenadaptierung" — ausgenommen der angefihrten

Modifikationen - dem Genehmigungsbescheid entsprechend ausgefihrt wurde.
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Biologische Vielfalt -Tiere, Pflanzen (Okologie) (OK)

Sachverhalt:

Es sind keine Abweichungen vom Genehmigungsbescheid oder Anderungen festgestellt worden, die ber die Geringfigigkeit

hinausgehen.

Gutachterliche Stellungnahme:

Fur das Fachgebiet Okologie (Tiere Pflanzen und deren Lebensrdume einschlielich Biologische Vielfalt) besteht kein

Widerspruch zu den Ergebnissen der Umweltvertréglichkeitsprifung.

Larm- und Erschitterungsschutz (LA)

Gutachterliche Stellungnahme:

Aus Sicht der Fachbereiche Larmschutz und Erschitterungsschutz sind die Projektanpassungen nicht relevant und
widersprechen nicht den Anforderungen und Ergebnissen der Umweltvertraglichkeitsprifung. Die in Abschnitt IV.3.3 des
Genehmigungsbescheids GZ. BMVIT-320.004/0016-IV/IVVS4/2019 angegebenen zusdtzlichen Beweissicherungs- und
KontrollmaBnahmen in der Betriebsphase sind zeitlich zu verschieben und erst nach Aufnahme des Regelfahrbetriebs,

voraussichtlich in den Sommermonaten 2024, durchzufGhren.

Humanmedizin (HU)

Gutachterliche Stellungnahme:

Auf Basis der Stellungnahme des SV Larm/Erschitterung sind die Projektanpassungen nicht relevant und es bestehen aus
humanmedizinischer Sicht diesbeziglich keine Bedenken hinsichtlich einer Gefdhrdung von Gesundheit und Leben von

Menschen.

EMF, Licht (Beleuchtung) (ET)

Sachverhalt:

Aus Sicht des Fachgebietes erfolgte keine Abweichungen von der Genehmigung/Anderungen

Verkehr (Schiene/StralRe/Bahnbetrieb) (ST)

Sachverhalt:

Aus Sicht des Fachbereiches Verkehr (Schiene / StraRe / Bahnbetrieb) kann festgestellt werden, dass das Vorhaben ,Ganserndorf
— Marchegg, Elektrifizierung und Streckenadaptierung® — ausgenommen der angefihrten Modifikationen - dem

Genehmigungsbescheid entsprechend ausgefihrt wurde.

Zu den Modifikationen kann festgestellt werden, dass diese aus Sicht des Fachbereiches Verkehr (Schiene / StraRe / Bahnbetrieb)
als nicht genehmigungsrelevant bewertet werden und somit keine Anderungen zur eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung des

Gesamtprojektes darstellen.

Gutachterliche Stellungnahme:

Aus Sicht des Fachbereiches Verkehr (Schiene / Straflde /| Bahnbetrieb) ergeben sich keine Abweichungen, die Uber die
Geringfigigkeit hinausgehen.
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Denkmalschutz, Raumplanung, Flachenverbrauch, Landschaftsbild, Kulturgiter und Sachgiter (RP)

Gutachterliche Stellungnahme:

Aus Sicht des Fachbereiches Denkmalschutz, Raumplanung, Flachenverbrauch, Landschaftsbild, Kulturgiter und Sachgiter sind

keine Abweichungen vorgesehen, deren Wirkung Uber die Geringfigigkeit hinausgehen.

(2) UBEREINSTIMMUNG ANNAHMEN; PROGNOSEN

Nr. SV ‘Annahmen;Prognosen

2 Alle | Stimmen die Annahmen und Prognosen, soweit zum Abnahmezeitpunkt schon prifbar, der

Umweltvertraglichkeitsprifung mit den tatsachlichen Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt Gberein?

Abfallwirtschaft und Bodenchemie (AW)

Sachverhalt:

Die Annahmen und Prognosen der Umweltvertraglichkeitsprifung stimmen, soweit zum Abnahmezeitpunkt schon prifbar, mit

den tatsachlichen Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt Gberein.

Gutachterliche Stellungnahme:

Die Annahmen und Prognosen der Umweltvertraglichkeitsprifung stimmen, soweit schon prifbar, mit den tatsachlichen

Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt Gberein.

Geologie, Hydrogeologie und Grundwasser und Geotechnik (HD)

Gutachterliche Stellungnahme / Sachverhalt:

Bei der Beurteilung der Wirkungen auf die SchutzgUter ergeben sich entsprechend er Darstellungen in Frage 1 keine relevanten

Unterschiede zu den Ergebnissen der Umweltvertraglichkeitsprifung

Die Annahmen und Prognosen der Umweltvertraglichkeitsprifung entsprechen daher den Auswirkungen, soweit dies zum

Abnahmezeitpunkt prifbar war.

Forsttechnik, Wald- und Wildokologie (FW)

Sachverhalt:

Bei der Beurteilung der Wirkungen auf die Schutzgiter ergeben sich keine Unterschiede zu den Ergebnissen der

Umweltvertraglichkeitsprifung (vgl. Beantwortung der Frage 1).

Gutachterliche Stellungnahme:

Die Annahmen und Prognosen der Umweltvertraglichkeitsprifung stimmen - soweit zum Abnahmezeitpunkt schon prifbar -
mit den tatsachlichen Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt Uberein. Die Umsetzung der Wiederbewaldungen und der

waldverbessernden MaRnahmen kann erst im Zuge der Nachkontrolle Gberprift werden.

Wasserbautechnik (WT)

Gutachterliche Stellungnahme:

Aus Sicht des Fachbereiches Wasserbautechnik kann festgestellt werden, dass das Vorhaben ,Ganserndorf — Marchegg,

Elektrifizierung und Streckenadaptierung" — ausgenommen der angefihrten Modifikationen - dem Genehmigungsbescheid
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entsprechend ausgefihrt wurde. Die ausgefihrten Modifikationen haben aus Sicht der Wasserbautechnik keine Auswirkung auf

die zum Zeitpunkt des UVE-Einreichprojekt verwendeten Annahmen und Prognosen.

Aus Sicht des Fachgebietes sind die Annahmen und Prognosen der Umweltvertrdglichkeitsprifung mit den tatsachlichen

Auswirkungen des Vorhabens auf die Wasserbautechnik vergleichbar bzw. stimmen Uberein.

Biologische Vielfalt -Tiere, Pflanzen (Okologie) (OK)

Sachverhalt:

Die vorgelegten Abweichungen und Anderungen sind fir das Fachgebiet Okologie nicht relevant.

Gutachterliche Stellungnahme:

Da die vorgelegten Abweichungen und Anderungen fir das Fachgebiet Okologie nicht relevant sind, ist die Frage nicht
beantwortbar. Das Zutreffen der Wirksamkeit der MafRnahmen aus dem Bescheid zur Neophytenbekdmpfung, der
Leitungsmarkierung und der Initiierung von Ersatzflachen fir die vom Vorhaben beanspruchten an der bestehenden Bahnstrecke
entstandenen Trockenbiotope durch gleichwertige Biotoptypenflachen an geeigneten Stellen im Umfeld des Vorhabens kann

erst mit Vorliegen des in der Anderungsunterlage fir Frihjahr 2022 angekindigten Berichts beurteilt werden.

Luft und Klima (KL)

Gutachterliche Stellungnahme:

Aus Sicht des Fachbereichs Luft und Klima haben sich die Annahmen zu den Prognosen der UVE nicht verandert. Es ist davon
auszugehen, dass die in der UVP gemachten Immissionsprognosen mit den tatsdchlichen Auswirkungen des Vorhabens

Ubereinstimmen. Es ist mit keinen relevanten Auswirkungen zu rechnen.

Larm- und Erschijtterungsschutz (LA)

Sachverhalt und gutachterliche Stellungnahme:

FiUr das Fachgebiet Schall- und Erschitterungsschutz kann festgehalten werden, dass die Auswirkungen des Projekts im
Vergleich zum genehmigten Vorhaben keine Abweichungen aufweisen. Unter Berlcksichtigung der derzeit noch reduzierten
Fahrgeschwindigkeiten stimmen die Annahmen und Prognosen der Umweltvertraglichkeitsprifung mit den tatsachlichen

Auswirkungen des Vorhabens Gberein.

Humanmedizin (HU)

Gutachterliche Stellungnahme:

Unter Bericksichtigung der derzeit noch reduzierten Fahrgeschwindigkeiten stimmen aus Sicht des SV Larm/Erschitterung die
Annahmen und Prognosen der Umweltvertraglichkeitsprifung mit den tatsachlichen Auswirkungen des Vorhabens Gberein. Aus
humanmedizinischer Sicht bestehen diesbeziglich keine Bedenken hinsichtlich einer Gefdhrdung von Gesundheit und Leben

von Menschen.

EMF, Licht (Beleuchtung) (ET)

Sachverhalt:

Aus Sicht des Fachgebietes sind aktuell (wegen der noch ausstdndigen messtechnischen Nachwiese) die Annahmen und
Prognosen der Umweltvertraglichkeitsprifung mit den tatsachlichen Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt nicht

abschlieRend prifbar.
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Gutachterliche Stellungnahme:

Aus Sicht des Fachgebietes kann durch die umgesetzten Malinahmen im Sinne der umsichtigen Vermeidung hoher elektrischer
und magnetischer Felder im Rahmen der Bauherstellung der Oberleitungsanlage (Erdungs- und Rickstromkonzept) die
wesentliche Unterschreitung der maf3geblichen Referenzwerte der elektromagnetischen Felder fir die Allgemeinbevélkerung
(wie prognostiziert) als erfillt betrachtet werden. Der Nachweis (Abnahmemessungen und Bericht von der iC consulenten

Ziviltechniker GesmbH ist allerding noch ausstandig).

Verkehr (Schiene/StraRe/Bahnbetrieb) (ST)

Sachverhalt:

Aus Sicht des Fachgebietes Verkehr (Schiene / StraRe / Bahnbetrieb) wurde das Bauvorhaben ,,Génserndorf — Marchegg,

Elektrifizierung und Streckenadaptierung" projekt- und bescheidgemafd umgesetzt.
Die Annahmen und Prognosen wie

- Dasvorgesehene Bauvorhaben ist eine dem Stand der Technik entsprechend gestaltete leistungsfahige interoperable
Strecke.

- Das dargestellte Bauvorhaben entspricht dem Stand der Technik zum Zeitpunkt der Einbringung des Antrages unter
Berlcksichtigung der Sicherheit und Ordnung des Betriebes der Eisenbahn, des Betriebes von Schienenfahrzeugen auf
der Eisenbahn und des Verkehrs [§ 31f EisbG].

- Das vorgesehene Bauvorhaben sieht eine dem Stand der Technik entsprechend gestaltete verkehrssichere

StraflRenanlagen vor.

- Dievorhandenen Eisenbahnkreuzungen werden mit Eisenbahnkreuzungssicherungsanlagen ausgestattet und es wird

somit die Verkehrssicherheit auf der Straf3e verbessert.

- Die Beeinflussung des StraRennetzes durch standige Umlegungsmaf3nahmen (Betriebsphase, Erhaltungsphase) wird

hinsichtlich Erreichbarkeit und funktioneller Barrierewirkung gegeniber dem Bestand jedenfalls nicht verschlechtert.

werden mit dem umgesetzten Bauvorhaben erfillt.

Gutachterliche Stellungnahme:

Aus Sicht des Fachgebietes Verkehr (Schiene / Strafe / Bahnbetrieb) wurde das Bauvorhaben ,,Ganserndorf — Marchegg,
Elektrifizierung und Streckenadaptierung® projekt- und bescheidgemdf3 umgesetzt (siehe auch die vorliegende
Prifbescheinigung gem. § 34b EisbG) und gewahrleistet somit die Sicherheit und Ordnung des Betriebes der Eisenbahn, des
Betriebes von Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des Verkehrs auf der Bahn und die Erfordernisse der Sicherheit,

Leichtigkeit und Flussigkeit des Verkehrs auf der Straf3e.

Denkmalschutz, Raumplanung, Flachenverbrauch, Landschaftsbild, Kulturgiter und Sachgiter (RP)

Gutachterliche Stellungnahme:

Aufgrund der vorgenannten Feststellungen ergeben sich keine grundsatzlich Abweichungen gegeniiber dem bestehenden UVP-

Bescheid, die Uber - ohne weiteres genehmigungsfahige - geringfiigige Abweichungen hinausgehen.
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(3) NACHKONTROLLE; NACHWEISE; UNTERLAGEN

SV Fragestellung

3 Alle | Sind weitere erforderliche Unterlagen bzw. Nachweise im Rahmen der Nachkontrolle zu erbringen?

Geologie, Hydrogeologie und Grundwasser und Geotechnik
Denkmalschutz, Raumplanung, Flachenverbrauch,

Biologische Vielfalt -Tiere, Pflanzen (Okologie)
Landschaftsbild, Kulturgiiter und Sachgiter
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Abfallwirtschaft und Bodenchemie (AW)

Gutachterliche Stellungnahme:

Fir den Fachbereich Abfallwirtschaft, Bodenchemie und Grundwasserqualitét sind keine weiteren Unterlagen bzw. Nachweise

im Rahmen der Nachkontrolle zu erbringen.

Forsttechnik, Wald- und Wildékologie (FW)

Gutachterliche Stellungnahme:
Es werden folgende Unterlagen bzw. Nachweise fir die Nachkontrolle benétigt:
Nachweise:

- Nachweis der projekt- und auflagenkonformen Durchfihrung der Wiederbewaldungen und Ersatzaufforstungen sowie
der Gestaltung der wildrelevanten 6kologischen Ausgleichsflachen in Form von Bestatigungen der 6kologischen

Bauaufsicht.
Unterlagen:
- Lagepléne der Wiederbewaldungs- und Waldverbesserungsflachen
- Angabe der Flachengrof3e der durchgefihrten Wiederbewaldungen und Waldverbesserungen

- Angaben zu Gehodlzarten, PflanzengrofRe und -qualitdt sowie Pflanzenanzahl auf den jeweiligen Wiederbewaldungs-

und Waldverbesserungsfldchen

- Beschreibung der durchgefihrten Pflegemalinahmen fir die Aufforstungen und Waldverbesserungen bis zur

Sicherung der Kulturen

Wasserbautechnik (WT)

Gutachterliche Stellungnahme:

Aus Sicht der Wasserbautechnik sind folgenden Nachkontrollen, Nachweise und Unterlagen erforderlich:

Betreffend der abweichenden Wasserdurchlassigkeit der eingebauten Bodenfilter in den Versickerungsmulden kann festgestellt
werden, dass die Werte der Eignungsprifung des ausgewahlten Materials und der Feldversuche nach Einbau des Bodenfilters
sich unterscheiden. Mit Bestandsdauer der Anlage kann sich die Durchlassigkeit eines Bodenmaterials in den ersten Jahren des
Betriebes jedenfalls reduzieren. Wesentlich ist fir den Betrieb der Versickerungsmulden, dass der Durchlassigkeitsbeiwert des
Bodenfilters den ksWert von 1,0 x 105 m/s nicht unterschreitet wird. In diesem Fall ist ein Austausch des betroffenen
Bodenfiltermaterials erforderlich.

Aus diesem Grund ist eine Ermittlung der Wasserdurchldssigkeit des Bodenfiltermaterials in allen Versickerungsmulden durch

Infiltrationsversuche (vor Ort) durch ein befugtes geotechnisches Labor durchzufihren.

- mind. 5 Versuche bei Versickerungsmulde Bogenverbesserung 1, rechts der Bahn, km 36,839 — km 37,767;
- mind. 3 Versuche bei Versickerungsmulde Bogenverbesserung 1, links der Bahn, km 37,767 — km 38,209;
- mind. 2 Versuche bei der Sickermulde Bahnhof Oberweiden, rechts der Bahn; km 40,250 bis km 40,317;

- mind. 4 Versuche bei Versickerungsmulde Bogenverbesserung 2, links der Bahn, km 44,432 bis km 45,158.

Die Ergebnisse bzw. Laborgutachten Infiltrationsversuche (vor Ort) sind der Behorde vorzulegen. In Abstimmung mit der

Behorde werden die weiteren MafRnahmen festgelegt.

Ein Austausch des Bodenfiltermaterials bzw. MaRnahmen zur Erhéhung der Sickerleistung sind der Wasserrechtsbehorde vor

deren Umsetzung bekannt zu geben.
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Es wird darauf hingewiesen, dass zum Zeitpunkt der Besichtigung der Versickerungsmulden zum Teil der Bewuchs fehlte (siehe
auch Gesamtprifbescheinigung gem. §34b EisbG, Punkt D8 Restarbeiten der Wasserbautechnik). Der ordnungsgemafe

Bewuchs ist im Rahmen der Nachkontrolle zu Gberprifen.

Biologische Vielfalt -Tiere, Pflanzen (Okologie) (OK)

Gutachterliche Stellungnahme:

Den angekindigten und vorgeschriebenen Nachweisen und Berichten zur Okologischen Bavaufsicht, Neophytenbekémpfung,
Anlage von Trockenrasenflaichen und Herstellung von kollisionsvermeidenden MalRnahmen an Freileitungen wird

entgegengesehen. (Hinweis: entsprechend des in der Anderungsunterlage fir Frihjahr 2022 angekiindigten Berichts).

Larm- und Erschijtterungsschutz (LA)

Gutachterliche Stellungnahme:

Die in Abschnitt IV.3.3 des Genehmigungsbescheids GZ. BMVIT-320.004/0016-IV/IVVS4/2019 angegebenen zusatzlichen
Beweissicherungs- und Kontrollmaf3nahmen in der Betriebsphase sind zeitlich zu verschieben und erst nach Aufnahme des

Regelfahrbetriebs, voraussichtlich in den Sommermonaten 2024, durchzufihren und der Behorde vorzulegen.

Humanmedizin (HU)

Gutachterliche Stellungnahme:

Laut Stellungnahme des SV Larm/Erschitterung sind die in Abschnitt 1V.3.3 des Genehmigungsbescheids GZ. BMVIT-
320.004/0016-IV/IVVS4/2019 angegebenen zusétzlichen Beweissicherungs- und KontrollmaRnahmen in der Betriebsphase
zeitlich zu verschieben und erst nach Aufnahme des Regelfahrbetriebs, voraussichtlich in den Sommermonaten 2024,

durchzufihren und der Behorde vorzulegen. Der humanmedizinischer SV schlief3t sich dieser Forderung an.

EMF, Licht (Beleuchtung) (ET)

Gutachterliche Stellungnahme:

Aus Sicht des Fachgebietes ist der Nachweis (Messung und Bericht) sowie die Vorlage an die Behorde fur die wesentliche
Unterschreitung der malfgeblichen Referenzwerte der elektromagnetischen Felder fir die Allgemeinbevdlkerung (wie

prognostiziert) noch ausstdndig (Abnahmemessungen und Bericht von der iC consulenten Ziviltechniker GesmbH).

Das Kontextprojekt Unterbau und Oberbau ist noch nicht umgesetzt, somit kann derzeit nicht Gberall VzG 120 gefahren werden.
Der Unterbau und Oberbau wurde in folgenden Bereichen nicht abgetragen und erneuert (. Km 32,250 — km 36,800, Km 38,225
—km 39,500 und Km 40,932 — km 44,400) und daher ist die Geschwindigkeit bis zur Durchfihrung dieser offenen Mafinahmen
von 120km/h auf 8o bzw. 100 km/h weiterhin reduziert. Durch diese offenen MaRRnahmen sind auch noch durchgehende
Messfahrten mit der genehmigten VzG-Geschwindigkeit von 120km/h beziglich der Oberleitung im gesamten Projektabschnitt

Ganserndorf — Marchegg ausstandig. Die Auswertung dieser Messfahrt ist im Rahmen der ,Nachkontrolle™ noch zu Gbermitteln.

Verkehr (Schiene/Stral3e/Bahnbetrieb) (ST)

Sachverhalt:
Aus Sicht des Fachgebietes Verkehr (Schiene / StraRe / Bahnbetrieb) sind keine Nachkontrollen erforderlich.

Hingewiesen wird jedoch, dass die in der Prifbescheinigung gemaf? § 34b EisbG vom 24.02.2021 Restarbeiten angefihrt sind.

Bundesministerium fur Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat,
Innovation und Technologie Sektion IV/Gruppe-IVVS Kordina und Riedmann ZT GesmbH.
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Diese Restarbeiten sind:

Leit- und Sicherungstechnik:
- EK km 36,613: Versetzen der Einschaltstelle km 37,173 um 7m Richtung Oberweiden

- EKkm 40,384: Errichtung Einzdunung gem. Plan und Einebnen des Zugangs

- Signal EVSx: Signal auf Boschung; Standplatz und Absturzsicherung anbringen

- Alle EKSA: KabeleinfGhrung abdichten

- Signal Amaa: steile Boschung im Bereich des Beikastens; Vorplatz, Absturzsicherung und Zugang Gber Béschung
errichten

- Signal Zn21: Bdschung hinter dem Signal erschwert Zugang; Vorplatz, Absturzsicherung und Zugang Gber

Bdschung errichten

- Bf.Oberweiden: obwohlelektrifiziert, erfolgt die Anspeisung des Ersatznetzes Uber Aggregat; neue USV vorhanden;

Stromversorgung an neue Gegebenheiten anpassen

- Signale Bf. Oberweiden: sw/ge Kennzeichnung, obwohl im Bereich des Signals kein Verschieberbahnsteig vorhanden

ist; Kldrung, ob im Bereich des Signals ein Bedienraum ist. Kennzeichnung ggf. entfernen

Hochbau:

- Bahnsteig Bf. Oberweiden: fehlende Absturzsicherung an der Gleis abgewandten Bahnsteigkante zum

Versickerungsbecken und Boschung entlang des Bahnsteiges

Entsprechend § 34b Prifbescheinigung werden diese Restarbeiten unter der Leitung einer gemaf3 § 40 EisbG verzeichneten

Person abgearbeitet.

Weiters wurden bei den Eisenbahnkreuzungen in km 35,969 und in km 37,767 die mit Bescheid des Bundesministers fir Verkehr,
Innovation und Technologie mit Geschéaftszahl: BMVIT-320.002/0004-IV/IVVS4/2018 vom 25.07.2018 vorgeschriebenen
Haltelinien nicht hergestellt und bei den aufgelassenen Eisenbahnkreuzungen in km 38,329 und in km 46,458 wurde das

Streckenprofil noch nicht hergestellt.

Gutachterliche Stellungnahme:
Aus Sicht des Fachgebietes Verkehr (Schiene / StraRe / Bahnbetrieb) sind keine Nachkontrollen erforderlich.

Es ist jedoch mittels Bestdtigung der leitenden § 40-Person die Umsetzung der in der § 34b-Prifbescheinigung angefihrten

Restarbeiten zu dokumentieren. Diese Bestatigung ist umgehend nach Erledigung der Restarbeiten der Behdrde vorzulegen.

Weiters sind die fehlenden Haltelinien bei den Eisenbahnkreuzungen in km 35,969 und in km 37,767 herzustellen und es ist bei

den aufgelassenen Eisenbahnkreuzungen in km 38,329 und in km 46,458 das Streckenprofil herzustellen.

Denkmalschutz, Raumplanung, Flachenverbrauch, Landschaftsbild, Kulturgiter und Sachgiter (RP)

Aus Sicht der fir den Sachverstdndigen vorgegebene Themenbereiche sind keine weitere erforderliche Unterlagen bzw.

Nachweise fir eine Nachkontrolle zu erbringen.

Bundesministerium fur Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat,
Innovation und Technologie Sektion IV/Gruppe-IVVS Kordina und Riedmann ZT GesmbH.
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(3a) Zeitpunkt

Fragestellung

3a Alle | Welcher sinnvolle Zeitpunkt (zwischen 3und 5 Jahren) sollte dabei gewahlt werden?

(Dies insbesondere dann, wenn Vorgaben des Genehmigungsbescheides noch nicht vollstandig Gberprifbar
sind)

Abfallwirtschaft und Bodenchemie (AW)

Gutachterliche Stellungnahme:

FUr den Fachbereich Abfallwirtschaft, Bodenchemie und Grundwasserqualitét sind keine weiteren Unterlagen bzw. Nachweise

im Rahmen der Nachkontrolle zu erbringen.

Forsttechnik, Wald- und Wildékologie (FW)

Gutachterliche Stellungnahme:

Die Nachkontrolle wird sich auf die Umsetzung der Aufforstungs- und Waldverbesserungsmafinahmen beziehen. Bei den
Wiederbewaldungen und den Pflanzungen im Rahmen der Waldverbesserungen ist als Mindestzeitraum zwischen Pflanzung (die
im November 2021 erfolgen soll) und Sicherung der Kulturen eine Spanne von 3 Jahren notwendig. Es spricht aus Sicht des

Fachbereiches aber auch nichts dagegen, die Nachkontrolle in 4 oder 5 Jahren durchzufGhren.

Wasserbautechnik (WT)

Gutachterliche Stellungnahme:

Die Nachkontrolle der Versickerungsmulden hinsichtlich Wasserdurchlassigkeit der Bodenfilter soll zu einem Zeitpunkt
stattfinden, nachdem die Versickerungsmulden mit einer Rasendecken versehen wurde und eine gesamte Vegetationsperiode

vergangen ist.

Biologische Vielfalt -Tiere, Pflanzen (Okologie) (OK)

Gutachterliche Stellungnahme:

Die Zeitpunkte der Erbringung der Nachweise und Berichte sind im Bescheid vorgegeben.
Larm- und Erschitterungsschutz (LA)

Gutachterliche Stellungnahme:

Fir die in Abschnitt IV.3.3 des Genehmigungsbescheids GZ. BMVIT-320.004/0016-1V/IVVS4/2019 angegebenen zusatzlichen

Beweissicherungs- und KontrollmaRnahmen in der Betriebsphase ist voraussichtlich der Zeitraum Sommer 2024 zutreffend.

Humanmedizin (HU)

Gutachterliche Stellungnahme:

Die geplante zeitliche Verschiebung der Beweissicherungs- und Kontrollmalinahmen in der Betriebsphase voraussichtlich in den

Sommer 2024 ist aus humanmedizinischer Sicht plausibel und wird befirwortet.

Bundesministerium fur Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, 60
Innovation und Technologie Sektion IV/Gruppe-IVVS Kordina und Riedmann ZT GesmbH.
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EMF, Licht (Beleuchtung) (ET)

Gutachterliche Stellungnahme:

Aus Sicht des Fachgebietes ist der Nachweis und die Vorlage an die Behorde fir die wesentliche Unterschreitung der
malgeblichen Referenzwerte der elektromagnetischen Felder fur die Allgemeinbevolkerung (wie prognostiziert) ehestens

vorzulegen, da die Messung im Frihjahr 2021 vorgesehen war mit einem geplanten Berichtszeitpunkt im Juni 2021.

Die durchgehende Messfahrt (mit Vorlage der Auswertung dieser Messfahrt an die Behdrde) mit der genehmigten VzG-
Geschwindigkeit von 120km/h beziglich der Oberleitung im gesamten Projektabschnitt Ganserndorf — Marchegg kann erst nach
Umsetzung der offenen MaflRnahmen des Kontextprojektes Unterbau und Oberbau (insb. Erneuerung der Bereiche Km 32,250 —
km 36,800, Km 38,225 — km 39,500 und Km 40,932 — km 44,400) erfolgen und die Oberleitungsmessfahrt ist Idngstens ein Jahr

nach Umsetzung dieser offenen Mafinahmen durchzufGhren.

Verkehr (Schiene/StraRe/Bahnbetrieb) (ST)

Gutachterliche Stellungnahme:
Aus Sicht des Fachgebietes Verkehr (Schiene / Strafe / Bahnbetrieb) sind keine Nachkontrollen erforderlich.

Es ist jedoch mittels Bestdtigung der leitenden § 4o0-Person die Umsetzung der in der § 34b-Prifbescheinigung angefihrten
Restarbeiten sowie die Herstellung der fehlenden Haltelinien bei den Eisenbahnkreuzungen in km 35,969 und in km 37,767 und
die Herstellung des Streckenprofiles bei den aufgelassenen Eisenbahnkreuzungen in km 38,329 und in km 46,458 zu

dokumentieren. Diese Bestdtigung ist umgehend nach Erledigung der Restarbeiten der Behdrde vorzulegen.

Denkmalschutz, Raumplanung, Flachenverbrauch, Landschaftsbild, Kulturgiter und Sachgiter (RP)

FUr den Fachbereich sind keine weiteren Unterlagen bzw. Nachweise sowie auch keine Nachkontrolle erforderlich.

Bundesministerium fur Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat,
Innovation und Technologie Sektion IV/Gruppe-IVVS Kordina und Riedmann ZT GesmbH.
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2.1 ZUSAMMENFASSUNG

Abfallwirtschaft und Bodenchemie (AW)

Zusammenfassend lésst sich fiir den Fachbereich Abfallwirtschaft, Boden- und Grundwasserqualitiit feststellen:

Die Auswirkungen durch die Projektmodifikationen/Anpassungen/Anderungen im Projekt auf das Fachgebiet Abfallwirtschaft,
Boden- und Grundwasserqualitdt sind als geringfiigig einzustufen und es ergeben sich keine relevanten Anderungen der
Beurteilung der Umweltvertrédglichkeit. Die Auswirkungen auf die Schutzgiter in ihren Umweltwirkungen sind gegentber der
genehmigten UVE als ,neutral® im Sinne von ,gleichwertig" anzusehen. Aus Sicht des Fachgebietes Abfallwirtschaft, Boden- und
Grundwasserqualitét sind aufgrund der Projektmodifikationen/Anpassungen/Anderungen keine zusétzlichen empfohlenen oder
zwingend notwendigen Maf3nahmen erforderlich. Das Vorhaben wurde entsprechend dem Genehmigungsbescheid ausgefihrt
und es wurden aus Sicht des Fachbereiches Abfallwirtschaft, Boden- und Grundwasserqualitdt keine Abweichungen gegeniber
dem bescheidmaRigen Ausfihrungen festgestellt. Die Annahmen und Prognosen der Umweltvertréaglichkeitsprifung stimmen,
soweit zum Abnahmezeitpunkt schon prifbar, mit den tatséchlichen Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt Gberein. Fir
den Fachbereich Abfallwirtschaft, Bodenchemie und Grundwasserqualitat sind keine weiteren Unterlagen bzw. Nachweise

im Rahmen der Nachkontrolle zu erbringen.

Geologie, Hydrogeologie und Grundwasser und Geotechnik (HD)

Zusammenfassend lésst sich fiir den Fachbereich Geologie, Hydrogeologie und Grundwasser feststellen:

Das Projekt wurde im Wesentlichen bescheidgemafR durchgefihrt. Jene Anderungen, welche Relevanz fir den Fachbereich
Geologie, Hydrogeologie und Grundwasser haben kénnten wurden begutachtet. Dabei konnten keine wesentlichen Anderungen

in den Auswirkungen festgestellt werden.

Aus der Sicht des Gutachters fir den Fachbereich Geologie, Hydrogeologie und Grundwasser gibt es in diesem Fachgebiet keine
Aspekte, die gegen eine Inbetriebnahme der untersuchten Stecke (OBB-Strecke 11501 Ganserndorf — Marchegg, km 32,250 bis

km 48,156) sprachen.

Forsttechnik, Wald- und Wildékologie (FW)

Zusammenfassend ldsst sich fiir den Fachbereich Forstwesen und Waldékologie; Jagdwesen und Wildékologie feststellen:

Das Vorhaben wurde aus Sicht des Fachgebietes Forstwesen und Waldokologie; Jagdwesen und Wildékologie — soweit dies
zeitlich bis dato mdglich war - dem Genehmigungsbescheid entsprechend projekt- und auflagenkonform ausgefihrt. Die
waldrelevanten MaRnahmen (Wiederbewaldungen und waldverbessernde Mafdnahmen) kénnen baubedingt erst im Herbst 2021

durchgefGhrt werden und ihre Umsetzung ist daher erst im Zuge der Nachkontrolle Gberprifbar.

Durch die angefihrten Anderungen kommt es zu keinem zusétzlichen Flachenverbrauch von Wald und Wildlebensrdumen. Es
kommt zu keinen zusé&tzlichen Zerschneidungen von Wildlebensrdumen, zu keinen zusatzlichen wildrelevanten Barrieren und zu
keinen relevanten Zunahmen von Immissionen gegeniber dem genehmigten Vorhaben. Es sind keine relevanten Wirkungen auf

Wald oder Wild zu erwarten.

Aus Sicht des Fachgebietes Forstwesen und Walddkologie; Jagdwesen und Wilddkologie ergeben sich keine Abweichungen, die

Uber geringfigige Abweichungen hinausgehen.

Die Nachkontrolle wird sich vor allem auf die Umsetzung der AufforstungsmafRnahmen im Rahmen der Wiederbewaldung und
der waldverbessernden MafRnahmen beziehen. Bei den Wiederbewaldungen und den waldverbessernden MaRnahmen ist als
Mindestzeitraum zwischen Pflanzung (die im November 2021 erfolgen soll) und Sicherung der Kulturen eine Spanne von 3 Jahren

notwendig. Es spricht aus Sicht des Fachbereiches aber auch nichts dagegen, die Nachkontrolle in 4 oder 5 Jahren durchzufihren.

Bundesministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat,
Innovation und Technologie Sektion IV/Gruppe-IVVS Kordina und Riedmann ZT GesmbH.
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Wasserbautechnik (WT)

Zusammenfassend ldsst sich fiir den Fachbereich Wasserbautechnik feststellen:

Aus Sicht des Fachgebietes Wasserbautechnik wurden die wasserbautechnischen Mafdnahmen des Vorhabens ,Ganserndorf —
Marchegg, Elektrifizierung und Streckenadaptierung" projekt- und bescheidgemafR umgesetzt (siehe auch die vorliegende
Prifbescheinigung gem. § 34b EisbG) und gewahrleisten somit die Entwésserung der Bahnanlage. Die im Rahmen der
Realisierung des Vorhabens durchgefihrten Anderungen betreffen bei einigen Objekten die bauablaufbedingte Adaptierung der
Brickenentwasserungen, welche dem Stand der Technik entsprechen und keine Auswirkungen auf die Wasserbautechnik zur
Folge hat.

Fur den Fachbereich Wasserbautechnik sind keine Uber die Geringfugigkeit hinaus gehenden Anderungen vorhanden bzw. sind

keine widersprichlichen Aussagen getroffen worden.

Die im Genehmigungsbescheid zum Vorhaben (GZ. BMVIT-320.004/0016-IV/IVVS4/2019 vom 11.09.2020) betreffend den
Fachbereich Wasserbautechnik umzusetzenden Mafinahmen in der Bauphase wurde nach Prifung der Unterlagen umgesetzt
bzw. war deren Umsetzung nicht erforderlich.

Die OBB Infrastruktur AG hat durch die Erstellung einer Betriebsvorschrift fur die Entwéasserung der Bahnanlage bzw. die
Anwendung der OBB-Regelwerke betreffend die Instandhaltung, den Winterdienst und die Vegetationskontrolle die

Mafinahmen in der Betriebsphase erfillt.

Im Rahmen einer Nachkontrolle sind in allen Bahngrében Infiltrationsversuche vor Ort durchzufihren und die Ergebnisse der
Behorde vorzulegen.

Biologische Vielfalt -Tiere, Pflanzen (Okologie) (OK)

Zusammenfassend ldsst sich fiir den Fachbereich Okologie feststellen:

Die angezeigten Anderungen betreffen das Fachgebiet nicht. Der Nachweis der Umsetzung der mit dem Bau zu setzenden
Malnahmen Oberleitungsmarkierung und Neophytenmanagement ist mit Konzept und Umsetzungsmitteilung fir die

Bauphase erbracht, der Nachweis fir die Umsetzung der Ersatzflachen ist fir 2022 angekindigt.

Luft und Klima (KL)

Zusammenfassend ldsst sich fiir den Fachbereich Luft und Klima feststellen:

Durch die Anderungen des Projektes keine relevanten Wirkungen auf die Umwelt gegeben sind. Ebenso l3sst sich feststellen,

dass das Projekt entsprechend dem Genehmigungsbescheid ausgefihrt wurde.

Larm- und Erschiitterungsschutz (LA)

Zusammenfassend ldsst sich fiir den Fachbereich Ldrm- und Erschiitterungsschutz feststellen:

Zur Prifung des Fachgebiets Larm und Erschitterungsschutz wurde die Erfillung der Auflagen des Genehmigungsbescheids GZ.
BMVIT-320.004/0016-IV/IVVS4/2019 beurteilt.

Die Einhaltung und Erfillung derim Genehmigungsbescheid GZ. BMVIT-320.004/0016-1V/IVVS4/2019 angefihrten MaRnahmen
bzw. Auflagen wurden anhand der durch die OBB Infrastruktur AG Ubermittelten Unterlagen geprift und beurteilt.

Die im Genehmigungsbescheid GZ. BMVIT-320.004/0016-IV/IVVS4/2019 zusétzlich geforderte Beweissicherungsmafinahme ist
aufgrund teilweise noch nicht durchgefiihrter oberbautechnischer MalRnahmen und der resultierenden derzeit reduzierten
Fahrgeschwindigkeiten zeitlich zu verschieben und erst nach Aufnahme des Regelfahrbetriebs, voraussichtlich in den

Sommermonaten 2024, durchzufihren.

Im Zuge der Realisierung des Vorhabens ,OBB-STRECKE 11501 GANSERNDORF —-MARCHEGG ergaben sich infolge der

technischen und betrieblichen Detailplanungen Projektanpassungen. Diese Projektanpassungen fihren zu keinen negativen

Bundesministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat,
Innovation und Technologie Sektion IV/Gruppe-IVVS Kordina und Riedmann ZT GesmbH.
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Auswirkungen auf die Ergebnisse der Umweltvertraglichkeitsprifung aus Sicht der Fachgebiete Larm- und

Erschitterungsschutz.

Humanmedizin (HU)

Zusammenfassend ldsst sich fiir den Fachbereich Humanmedizin feststellen:

Auf Grundlage der von der Projektwerberin vorgelegten Unterlagen unter besonderer Beriicksichtigung der Stellungnahme des
SV Larm/Erschitterung ist das Vorhaben aus humanmedizinischer Sicht dem Genehmigungsbescheid entsprechend ausgefihrt

worden.

Die abweichend geplante zeitliche Verschiebung der Beweissicherungs- und Kontrollmafinahmen in der Betriebsphase
voraussichtlich in den Sommer 2024 ist aus humanmedizinischer Sicht ausreichend begriindet und plausibel. Die Ergebnisse der

Messung sind der Behérde vorzulegen.

Aus humanmedizinischer Sicht bestehen unter diesen Vorgaben keine Bedenken gegeniber der ProjektdurchfGhrung

hinsichtlich einer Gefdhrdung von Gesundheit und Leben von Menschen.

EMF, Licht (Beleuchtung) (ET)

Zusammenfassend ldsst sich fiir den Fachbereich Elektrotechnik, Oberleitung, EMF, Beleuchtung und Beschattung
feststellen:

Es wurde die bescheidgeméRe Projektausfihrung, die Auflagenerfillung und die Projektmodifikationen entsprechend dem

Stand der Technik umgesetzt.

Durch die umgesetzten Malinahmen im Sinne der umsichtigen Vermeidung hoher elektrischer und magnetischer Felder im
Rahmen der Bauherstellung der Oberleitungsanlage (Erdungs- und Rickstromkonzept) wird die wesentliche Unterschreitung
der maf3geblichen Referenzwerte der elektromagnetischen Felder fir die Allgemeinbevdlkerung (wie prognostiziert) als erfillt
betrachtet. Die messtechnischen Nachweise und die Vorlage an die Behorde fur die wesentliche Unterschreitung der
malgeblichen Referenzwerte der elektromagnetischen Felder fir die Allgemeinbevdlkerung (wie prognostiziert) sind ehestens
vorzulegen, da die Messung im Frihjahr 2021 vorgesehen war mit einem geplanten Berichtszeitpunkt im Juni 2021. Aus Sicht
des Fachgebietes kann mit den aktuell vorgelegten Unterlagen festgestellt werden, dass die Annahmen und Prognosen (der

Umweltvertraglichkeitsprifung) mit den tatsachlichen Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt Gbereinstimmen.

Verkehr (Schiene/Stral3e/Bahnbetrieb) (ST)

Zusammenfassend lésst sich fiir den Fachbereich Verkehr (Schiene / Straf3e / Bahnbetrieb) feststellen:

Das Bauvorhaben ,Ganserndorf — Marchegg, Elektrifizierung und Streckenadaptierung" wurde einschlief3lich der im Zuge der

Ausfuhrungsplanung durchgefihrten Modifikationen und Anderungen dem Genehmigungsbescheid entsprechend ausgefihrt.

Aus Sicht des Fachgebietes Verkehr (Schiene / StraRe / Bahnbetrieb) sind keine zusatzlichen Nachkontrollen bzw. Nachweise

erforderlich.

Uber die Erledigung der in der § 34b-Prifbescheinigung angefihrten Restarbeiten sowie der Herstellung der fehlenden
Haltelinien bei den Eisenbahnkreuzungen in km 35,969 und in km 37,767 und der Herstellung des Streckenprofiles bei den
aufgelassenen Eisenbahnkreuzungen in km 38,329 und in km 46,458 ist der Behorde eine Bestatigung der leitenden § 40-Person

vorzulegen.

Bundesministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat,
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Denkmalschutz, Raumplanung, Flachenverbrauch, Landschaftsbild, Kulturgiter und Sachgiter (RP)

Infolge der Projektanpassungen kann festgestellt werden,

- dass das Vorhaben aus Sicht der Fachgebiete Denkmalschutz, Raumplanung, Fldchenverbrauch, Landschaftsbild,

Kulturgiter und Sachgiter den Genehmigungsbescheiden entsprechend ausgefihrt wurde.

- dass diese aus der Umweltsicht in den einzelnen Wirkungen auf die Schutzgiter geringfigig oder nicht relevant sind.

Zusammenfassend wird vom Sachverstindigen festgestellt, dass das Vorhaben gemdfS den in den genannten Fachgebieten

vorgegebenen Vorgaben ausgefiihrt worden ist.

Zusammenfassung

Alle Fachbereiche bestatigen, dass KEINE umweltrelevanten Abweichungen von der Genehmigung erfolgt sind, die mehr
als geringfiigig in ihren umweltrelevanten Wirkungen sind. Die Anderungen entsprechen aus der Sicht der Fachbereiche
den Ergebnissen der Umweltvertraglickeitsprifung. Der Fachbereich Humanmedizin weist darauf hin, dass aus
humanmedizinischer Sicht durch die Anderungen keine Bedenken hinsichtlich einer Gefahrdung von Gesundheit und Leben

von Menschen bestehen.

Bei der Beurteilung der Wirkungen auf die Schutzgiter ergeben sich entsprechend der Darstellungen in Frage 1 keine relevanten

Unterschiede zu den Ergebnissen der Umweltvertraglichkeitsprifung.

Die Annahmen und Prognosen der Umweltvertraglichkeitsprifung entsprechen aus Sicht der Fachbereiche daher den
Auswirkungen, soweit dies zum Abnahmezeitpunkt prifbar war. Im Bereich Biologische Vielfalt missen dazu noch Unterlagen
vorgelegt werden. Im Bereich EMF muss noch ein Nachweis Uber Abnahmemessungen zu den elektrischen und magnetischen

Feldern vorgelegt werden.

In folgenden Fachbereichen sind weitere erforderliche Unterlagen bzw. Nachweise im Rahmen der Nachkontrolle zu
erbringen:

Forsttechnik, Wald- und Wilddkologie, Wasserbautechnik, Biologische Vielfalt -Tiere, Pflanzen (Okologie), EMF, Licht

(Beleuchtung), Larm- und Erschitterungsschutz gemeinsam mit Humanmedizin; sowie Verkehr (Schiene/StraRe/Bahnbetrieb)

Bundesministerium fur Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat,
Innovation und Technologie Sektion IV/Gruppe-IVVS Kordina und Riedmann ZT GesmbH.






