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10.4 Verbraucherpreisindex im Bereich Verkehr

Verbraucherpreisindex-Verkehr 2005 - 2010
[Basis 2005=100]

2005 2006 2007 2008 2009 2010 *
GESAMTINDEX OSTERREICH 100,0 101,5 103,7 107,0 107,5 109,5
. PKW, N g 100,0 101,0 101,4 102,5 102,6 101,0
M PKW, Gek htwag 100,0 99,6 100,3 102,0 102,2 100,6
Krefiriid Mofa 100,0 94,0 91,3 90,5 92,8 88,9
Motorrad 100,0 102,1 104,8 105,4 109,7 114,6
Fahrrid Fahrrad 100,0 97,2 101,5 105,4 115,7 113,2
Scheibenfrostschutz 1000 | 1195 | 1180 | 1187 | 1282 | 1266
Scheibenwischer 1000 | 102,1 1058 | 1136 | 1185 | 1203
Autozindkerzen 1000 | 1023 | 1054 | 1098 | 1124 | 1155
At hattor
Ersatteile und Zubehir fir f 100,0 102,8 107,6 116,4 117,5 122,0
private Verkehrsmittel Sommerreifen 100,0 100,2 106,5 108,3 104,9 102,4
Winterreifen 100,0 99,9 100,2 99,5 98,9 99,2
Aut lamy 100,0 101,2 100,5 106,9 108,6 104,8
Autoapothel 100,0 98,3 100,5 101,1 104,1 103,5
L ig 100,0 107,9 118,3 121,3 123,0 133,0
Motorol 100,0 103,3 107,1 117,3 122,7 126,8
Kraft- und Schmi ffe fir N, Ibenzi 100,0 106,0 108,4 120,5 104,1 118,7
private Verkehrsmittel Superbenzi 100,0 105,9 108,2 118,7 102,4 116,7
Dieseltreibstoff 100,0 106,9 108,8 132,6 104,4 118,5
Wagenwiische 100,0 102,2 103,9 105,7 109,0 11,6
Kfz-Sp _,' Stunde 100,0 104,8 109,3 1141 1191 123,8
Kfz-Mechaniker Stunde 100,0 104,2 108,3 112,6 117,7 121,8
Schei fer Material 100,0 102,7 105,4 108,2 111,5 113,7
Instandhaltung und Auspuffanlage m. Kat. 100,0 105,1 106,5 110,9 13,3 14,6
B N X Material
n vonp Vorderrad Bremsen
Verkehrsmitteln ) 100,0 101,2 103,9 106,7 109,5 114,8
Material
Kfz-Elektrikerstunde 100,0 103,8 108,3 113,1 118,2 123,4
Olservice 100,0 104,1 110,1 117,8 124,2 129,8
Klimanlagenservice 100,0 100,9 105,0 110,4 116,3 120,2
Reif vice 100,0 105,9 110,8 116,1 121,2 127,1
Fahrschule 100,0 106,2 106,9 107,6 109,6 11,4
Parkgebiihr 100,0 100,0 108,6 123,7 123,4 126,7
Parkpickerl 100,0 102,2 105,1 110,3 111,3 111,8
Parkgarag 100,0 98,4 99,9 104,0 11,5 118,4
Mietwag 100,0 99,6 98,7 92,8 94,8 90,0
Allgemeine Mautgebishr 100,0 100,0 100,0 101,7 101,7 105,0
Sonstige Dienstleistungen an | Viederkehrende 100,0 102,9 109,5 115,8 120,3 125,5
rivaten Verkehrsmitteln Begutachtung
P Fishrerscheingehiihr 100,0 100,0 100,7 101,3 101,3 101,3
Motorhezogene 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
versic g
Mautgebiihr, AlpenstraBen 100,0 100,0 100,0 100,6 100,6 101,8
Anmelden eines PKW 100,0 100,3 100,8 101,9 102,6 103,2
Beitrag zum 1000 | 1022 | 103, 1059 | 1086 | 1119
Bahn-Erwachsene 100,0 104,1 107,4 10,4 13,7 117,0
Vollpreis
Bahn-Kinder 100,0 103,8 107,2 110,3 1131 115,8
oL Ly Bahn-Halbpreis alle Ziige 100,0 104,2 107,2 110,2 113,5 116,8
Bahn-Vorteilscard 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
Bahn-Zeitkarte (J,M,W) 100,0 105,2 110,3 113,8 17,2 120,6
BahnSenioren- 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
berechtigungkarte
Taxi Tngesfuhl‘l 100,0 105,1 108,2 113,8 120,0 122,4
StraBeng ket Taxi Nachtfahrt 100,0 105,0 109,6 116,5 122,4 124,5
Ausflugst 100,0 103,2 1014 109,1 113,0 118,9
Lufty kel Fll.lglickel 100,0 100,0 75,3 71,8 62,5 57,7
Kombinierter OPNV, Tagesticket 100,0 100,9 106,2 108,5 110,8 115,0
P kel OPNV, Daverkarte 100,0 102,5 107,3 110,5 112,1 115,3
i kauft
 Sonstige gekaufte Bahn-SchlieBfachgebihr 100,0 100,0 100,0 99,6 100,0 100,0
Haftpflichtversicherung 100,0 97,6 96,9 99,8 102,2 104,1
. . Teilkas} icherung 100,0 90,2 92,1 87,2 90,1 95,1
Versicherung im Avtorechtsschut
Zusammenhang mit dem rechisscuit- 100,0 101,8 101,9 104,0 102,7 102,7
versicherung
Verkehr Motorradhaftpflicht
otorrachatiptlicht- 100,0 84,3 85,3 86,9 88,0 89,5
versicherung

*) Werte 2010 vorléufig HERRY 2011
Quelle: Statistik Austria

Tabelle 173: Ausgewdihlte Positionen aus dem Verbraucherpreisindex-Verkehr 2005 - 2010
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10.5 Transportkosten im StraBenguiterverkehr

Transportkostenindex im StraBengiterverkehr
1971 - 2011 in [1971=100]
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*) Die Kosten fur Lkw-Maut sind nicht enthalten. Index [1971=100]

Quelle: WKO, Fachverband Giterbeférderung HERRY 2011

Abbildung 158: Transportkostenindex im StraBengiterverkehr 1971 - 2011

Durchschnittliche Kostenstruktur im gewerblichen StraBengiter-Nah- und Fernverkehr 2006

Kostenstruktur Kostenstruktur
Kostenart im NAHVERKEHR im FERNVERKEHR Beschreibung der Kosten
in % in %
Treibstoff 14,3 22,74 | Treibstoffkosten je nach Lkw-Einsatz und Einkaufspreis unterschiedlich
Bereifung 2,4 1,54 | Bereifungskosten im Einsatzbereich Baustellen u.a. héherer Anteil
Reparaturen 7,2 5,73 | Mechanikerstunde und Ersatzteile - Betriebswerkstatte
Abschreibung 9,9 9,16 | Durchschnittliche Abschreibung auf die tatséchliche Nutzungsdauer
FK-Zinsen 4,8 5,98 | Finanzierungskosten (lang- und kurzfristige Kredite)
Kfz-Stever 2,9 2,87 | Kfz-Steuer ohne Maut
Kfz-Versicherung 9,3 5,90 | Kfz-Haftpflichtversicherung und anteilige Vollkasko u.a.
Garage/Abstellplatz 1,1 1,24 | Abstellplatzkosten bzw. AfA von Herstellkosten eines Abstellplatzes
Fahrerkosten 36,5 32,18 | Durchschnittlicher Fahrerkostenanteil
Verwaltung 11,7 12,98 | Biro-, EDV-, Unternehmensfihrungs-, Personalkosten u.a.
Nettoselbstkosten 100,0 100,00 |Gesamteinsatzkosten eines Lkw (ohne MwSt)

Quelle: WKO, Fachverband fir Giterbeférderung

HERRY 2006

Tabelle 174: Durchschnittliche Kostenstruktur im gewerblichen Straengiter-Nah- und Fernverkehr 2006

VERKEHR IN ZAHLEN - AUSGABE 2011 Seite 225



om@

Verkehrsplanung / Consulting

10.6 Pkw-Kosten

Pkw-Kostenstruktur 2010
Durchschnitt der 9 am héaufigsten zugelassenen Automarken
2010 auf Basis von 5 Jahren Nutzung und 12.000 km/Jahr

Kostenstruktur Gesamtkosten pro Monat
Kostenart . R
in % in (EUR)
Wertverlust 49,8% 234,22
Fixkosten 22,2% 104,22
Kraftstoff 11,3% 53,11
Wartung 11,4% 53,33
Nebenkosten 5,3% 25,00
Gesamt (EUR/Monat) 100,0% 469,89
Gesamt (EUR/km) 0,47
HERRY 2011

Quelle: OAMTC-Auto-Info, http://www.oeamtc.at,
Janner 2011; eigene Berechnungen

Tabelle 175: Pkw-Kostenstruktur 2010
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11 Wegekosten - Externe Kosten

Informationen zu Wegekosten und externen Kosten des Verkehrs sind keine statistisch erhobenen Gréf3en,
sondern Output von (zum Teil aufwendigen) Arbeiten und Modellrechnungen. Da seit der Auflage ,Verkehr in
Zahlen, Ausgabe 2007“ nur in einigen Bereichen der Wegekosten und der externen Kosten neue Studien mit
konkreten Zahlen fir Osterreich durchgefohrt wurden, wird daher an dieser Stelle auf die Ausgabe ,Verkehr
in Zahlen 2007 verwiesen.

Das Kapitel Wegekosten — Externe Kosten beschrénkt sich daher in dieser Auflage auf die ausgewdhlten
Bereiche fur die neue Zahlen vorliegen.

Einzig im Kapitel ,Kostensatze” werden aus aktuellen Arbeiten derzeit géngige Kostensatze zur Bewertung
von externen Kosten angefihrt. Dariber hinaus werden die aktuellen Unfallkostensétze (insgesamt, ohne
Unterscheidung intern/extern) fir die Strafle angefuhrt.
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11.1 Wegekosten
Kosten im StraBenverkehr 2010
in [Mio. EUR]
LandesstraBen B und L Autobahnen und SchnellstraBen
Neub
eubau und Betrieb Neubau bauliche Erhaltung
Instandsetzung
Burgenland 25,9 18,8 -
Kérnten 30,9 15,2 -
Niederdsterreich 123,0 98,0
Oberosterreich 100,5 41,5
Salzburg 41,2 15,4 -
Steiermark 84,0 33,0 -
Tirol 34,1 18,9 -
Vorarlberg 24,1 18,1 -
Wien 68,5 23,8 - -
Osterreich ges. 532,2 282,7 340,0 363,0
Quelle: BMVIT; ASFINAG, Geschéaftsbericht 2010 HERRY 2011
Tabelle 176: Kosten im Straflenverkehr 2010
Richtwerte zu laufende Kosten von StraBBen
(Preisstand 2009)
in [EUR]
EUR pro Fahrstreifen-km und Jahr
BundesstraBe A und § 18.000,00
LandesstraBe B 11.000,00
LandesstraBe L 8.500,00
GemeindestraBe 3.500,00
Tunnelstrecke 52.000,00
HERRY 2011
Quelle: FSV, RVS 02.01.22 Nutzen-Kosten-Untersuchungen im
Verkehrswesen, Wien 2011
Tabelle 177: Richtwerte zu laufende Kosten von Strafien (Preisstand 2009)
Unfallkostenraten und Unfallsraten nach standardisierten StraBentypen 2009
Unfallkosten- Getoteten- Schwerverletzten- Leichtverletzten- UPS-
raten raten raten raten Raten
[EUR pro Kfz-km] [Anzahl pro Mio Kfz-km]
BundesstraBen A und § 0,0366 0,0038 0,0433 0,1124 0,099
Sonstige FreilandstraBen 0,1762 0,0175 0,2159 0,4722 0,4971
StraBen im Orisgebiet 0,2734 0,0106 0,2964 1,3165 1,3048
alle StraBen 0,1532 0,0106 0,1762 0,5804 0,5811
HERRY 2011

Quelle: FSV, RVS 02.01.22 Nutzen-Kosten-Untersuchungen im Verkehrswesen, Wien 2011

Tabelle 178: Unfallkostenraten und Unfallsraten nach standardisierten Straflentypen 2009
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11.2 Kostensdatze zur Bewertung Externer Kosten

Schadstoffkostensdize
(Preisstand 2009)
in [EUR/1]
Schadstoffart in unbebautem Gebiet in bebautem Gebiet
NO, 10.200 10.200
NMVOC 2.000 2.000
PM10 (Abrieb und Rufi) 30.000 100.000
PM 2,5 (RuB) 80.000 300.000

Quelle: FSV, RVS 02.01.22 Nutzen-Kosten Untersuchungen im HERRY 2011

Verkehrswesen, Wien 2011

Tabelle 179: Schadstoffkostensétze (Preisstand 2009)

Kosten verkehrsbedingter
Larmbelastung
in Osterreich 2002
in [EUR pro ldrmbeeintréchtigter Person

und Jahr]

Lden (dB(A)) StraBe Schiene Luft
>=51 10 0 16
>=52 21 0 32
>=53 31 0 48
>=54 41 0 64
>=55 52 0 80
>=56 62 10 96
>=57 72 21 112
>=58 83 31 128
>=59 93 41 144
> =60 103 52 160
>=61 114 62 176
>=62 124 72 192
>=63 134 83 208
>=64 144 93 224
>=65 155 103 240
>=66 165 114 256
>=67 175 124 272
> =68 186 134 288
>=69 196 144 304
>=70 206 155 320
>=71 274 222 393
>=72 291 240 416
>=73 308 257 439
>=74 326 274 462
>=75 343 291 485
>=76 360 309 508
>=77 378 326 531
>=78 395 343 554
>=79 412 361 577
>=80 429 378 600
> =81 447 395 623

HERRY 2006

Quelle: HEATCO - Developing Harmonised European
Approaches for Transport Costing and Project Assessment,
D5 - Proposal for Harmonised Guidelines, 2006

Tabelle 180: Kosten verkehrsbedingter Larmbelastung in Osterreich 2002
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Kosten verkehrsbedingter Emissionen’ in der EU 2002
in [1.000 EUR pro emittierter Tonne]

NOx NMVOC SO, PM2,5 PM2,5
(Stadt) (Land)
BE 2,7 1,1 5,4 440,0 95,0
DE 3,1 1,1 4,5 430,0 80,0
FR 4,6 0,8 4,3 430,0 83,0
) 3,2 1,6 3,5 370,0 70,0
] 4,8 1,4 4,9 590,0 96,0
NL 2,6 1,0 5,0 470,0 88,0
DK 1,8 0,8 1,9 520,0 54,0
IE 2,0 0,4 1,6 510,0 50,0
UK 1,6 0,7 2,9 450,0 67,0
EL 2,2 0,6 1,4 210,0 34,0
ES 2,7 0,5 2,1 280,0 41,0
PT 2,8 1,0 1,9 210,0 37,0
AT 4,3 0,6 3,9 450,0 73,0
FI 0,9 0,2 0,6 400,0 33,0
SE 1,3 0,3 1,0 440,0 40,0
EU-15 40,6 12,1 44,9 6.200,0 941,0
[¢] 3,2 1,1 4,1 170,0 61,0
EE 1,4 0,5 1,2 100,0 23,0
o’ 0,5 1,1 0,5 230,0 20,0
v 1,8 0,5 1,4 80,0 22,0
LT 2,6 0,5 1,8 90,0 28,0
HU 5,0 0,8 4,1 150,0 54,0
mr 0,5 1,1 0,5 170,0 16,0
PL 3,0 0,8 3,5 130,0 53,0
| 4,6 1,1 3,8 110,0 49,0
SK 4,4 0,7 4,0 220,0 55,0
TNMS-10 27,0 8,2 24,9 1.450,0 381,0
EU-25 67,6 20,3 69,8 7.650,0 1.322,0
Anmerkung: Kosten beinhalten: Gesundheit, Ernteverluste, Sachschéden HERRY 2006

! Werte basieren auf Luftverschmutzung durch StraBenverkehr, sind jedoch for alle

direkt emittierenden Fahrzeuge (Diesel-Lokomotiven, Diesel-Schiffe) anwendbar

2 Zypern:

geschétze Werte

Quelle: HEATCO - Developing Harmonised European Approaches for Transport Costing

and Project Assessment, D5 - Proposal for Harmonised Guidelines, 2006

Tabelle 181:

Kosten verkehrsbedingter Emissionen in der EU 2002
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11.3 Kostensétze zur Bewertung Externer Kosten im Giterverkehr

Héchstbetrage fir die Anlastung der verkehrsbedingten

Luftverschmutzung
in [Eurocent/Fzg-km]

vom Rat am 14. Februar 2011 festgelegt

FernstraBen

. Vt?rsh?dislruﬂen (einschlieBlich

(einschlieBlich Autobahnen) Autobahnen)
EURO 0 16 12
EURO I 11 8
EURO Il 9 7
EURO Il 7 6
EURO IV 4 3
EUROV 0 0
EURO V (nach dem 31.12.2013) 3 2
EURO VI 0 0
EURO VI (nach dem 31.12.2017) 2 1
umweltfreundlicher als EURO VI 0 0

HERRY 2011

Quelle: EU, Standpunkt Nr. 6/2011 des Europdischen Parlaments
und des Rates im Hinblick auf den Erlass einer Richtlinie zur Anderung

der Richtlinie 1999/62/EG

Tabelle 182: Hachstbetrége for die Anlastung der verkehrsbedingten Luftbelastung

Hoéchstbetrage fir die Anlastung der
verkehrsbedingten Larmbelastung

in [Eurocent/Fzg-km]

VorstadtstraBen (:;:::Iri:?;i:h
(einschlieBlich Autobahnen)
Autobahnen)
Tag 1,1 0,2
Nacht 2,0 0,3
HERRY 2011

Quelle: EU, Standpunkt Nr. 6/2011 des Europgischen Parlaments und des Rates im
Hinblick auf den Erlass einer Richtlinie zur Anderung der Richtlinie 1999/62/EG

Tabelle 183: Hachstbetrége for die Anlastung der verkehrsbedingten Luftbelastung
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12 Informations- und Kommunikationstechnologie (IKT)

Neben der enormen Entwicklung und der weiteren Wachstumspotenziale stellt auch der nicht zu unter-
schatzende Einfluss von Informations- und Kommunikationstechnologien auf das Mobilitétsverhalten (von
Personen und Guitern) einen wesentlichen Grund zur Aufnahme in ,Verkehr in Zahlen” dar. Schlagworte, wie
Teleworking, Telematik, Routenverfolgung, Navigationssysteme, voll elektronische Mautsysteme und éhnliches,
haben eine direkte Verknipfung zum Thema dieses Kapitels. Ohne die technologische, betriebliche und
organisatorische Entwicklung der letzten Jahre und Jahrzehnte im Bereich Information und Kommunikation
wére die Umsetzung der genannten Anwendungen nicht oder nur mit Einschrankung méglich gewesen.

Ein wesentlicher Beitrag in diesem Zusammenhang ist jedoch nicht nur die technologische Entwicklung, sondern
vor allem die Marktdurchdringung solcher Technologien. Dementsprechend wird in diesem Kapitel von Ver-
kehr in Zahlen vor allem diese Seite der Entwicklung dargelegt.

Im aktuellen NRI (Networked Readiness Index) 2010/2011 belegt Osterreich den 21. Platz. Grundsdtzlich ist die
Entwicklung Osterreichs, den Gesamtindex betreffend, relativ stabil geblieben. Von insgesamt 138 Staaten sind
im IKT-Bereich die Staaten Schweden, Singapur und Finnland weltweit die fihrenden Nationen. Unter den
EU-Staaten nimmt Osterreich hinter Schweden (Rang 1), Finnland (Rang 3), Déanemark (Rang 7), den Nieder-
landen (Rang 11), Deutschland (Rang 13), Luxemburg (Rang 14), GroBbritannien (Rang 15) und Frankreich
(Rang 20) den 9. Platz ein.

Networked Readiness Index Osterreich

Platzierung Osterreichs unter 138 Staaten
1% Marktumfeld 27 | 10%
. Umweltfaktoren 1% Politisches u. Regulierungsumfeld 14 1%
33% (Environment)
11,1% Infrastrukturumfeld 21 12%
Networked 1% Individuelle Reife 30 14%
Readiness .
Reifefaktoren
333% “
Tl (Readiness) 1% Unternehmensreife 23 11%
2 ..
1% Reife des Offentlichen Sektors 32  37%
m,1% Individuelle Nutzung 16 2,2%
33,3% (’:j::;t';gs‘u ktoren 11,1% Unternehmensnutzung 20 1,6%
..
1% Nutzung des Offentlichen Sektors 22 22%

Quelle: World Economic Forum, The Global Information Technology Report 2010-2011, Genf 2011

Abbildung 159: Networked Readiness Index 2010/2011
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12.1 Entwicklung der Internetnutzung

Entwicklung der Internetnutzung in Osterreich
1996 - 2010 (1. Quartal)
(jeweils 4. Quartal)

Internetzugang Internetnutzer Infensivnutzer
(mehrmals pro Woche)
. Index . Index . Index
%] | oge=t007| ™% | oge=1007[ ™% | [1996=100]
1996 14 100 9 100 4 100
1997 20 143 12 133 6 150
1998 27 193 19 211 11 275
1999 34 243 28 311 19 475
2000 46 329 40 444 31 775
2001 53 379 47 522 38 950
2002 56 400 50 556 39 975
2003 61 429 55 611 44 1.100
2004 64 457 58 644 46 1.150
2005 66 471 59 656 50 1.250
2006 67 479 62 689 54 1.350
2007 76 543 69 767 58 1.450
2008 79 564 72 800 60 1.500
2009 83 593 74 822 64 1.600
Q1/2010 83 593 77 856 68 1.700
Basis: 3.000 Osterreicherlnnen ab 14 Jahre pro Quartal HERRY 2011

Quelle: Austrian Internet Monitor, Integral unter: http://mediaresearch.orf.at/, 11.Janner 2011

Tabelle 184: Entwicklung der Internet-Nutzung in Osterreich 1996 - 2010 (jeweils 4. Quartal)

12.2 Ausstattung der osterreichischen Haushalte mit IT-Infrastruktur

Ausstattung der 6sterreichischen Haushalte mit IT-Gerédten 2010
(1. Quartal) in [Prozent]

PC vorhanden

Internet-Zugang

DVD-Player bzw. Recorder

Drucker

Digitalkamera

Datastick

CD-/DVD-Brenner

Scanner

MP3-Player (eigenst. Gerdét)

Headset

Spielkonsole

Web-Cam

TV-Karte

84 %

t T T T T T T T T T
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

. . B mit Zugang im Haushaltin (%]  Bohne Zugang im Haushalt in [%]
Basis: 3.000 Osterreicherlnnen ab 14 Jahre pro Quartal

Quelle: INTEGRYL, Austrian Internet Monitor, GfK, unter: hitp://mediaresearch.orf.at/c_internet/console/console.him2y=28&z=1,19.12.2010 HERRY 2010

Abbildung 160: Ausstattung der &sterreichischen Haushalte mit IT-Geréten 2010 (1. Quartal)
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Ausstattung der Haushalte mit Computer, Internetzugang und
Breitbandverbindung nach Bundesléndern 2010
in [Prozent]

100%

90%

80%

72% 72% 73% 72%
69%

70% +

60%

50% A

40% +

20%

10%

30% =

0% -
B K N (o) S ST T \" w Oster-
reich

B Computer Olnternetzugang B Infernetzugang mit Breitbandverbindung

Quelle: Statistik Austria, Befragungszeitraum Mai und Juni 2010 - Nur Haushalte mit mindestens einem Haushaltsmitglied im Alter von 16-74 Jahren,
http://www.statistik.at/web_de/statistiken/informationsgesellschaft/ikt-einsatz_in_haushalten/index.html, 11.1.2011 HERRY 2010

Abbildung 161: Ausstattung der Haushalte mit Computer, Internetzugang und Breitbandverbindung
nach Bundeslédndern 2010

Entwicklung der Internet-Nutzung nach Zielgruppen
1997 - 2010 in [Prozent]

nach 1. Quartal 1997 3. Quartal 2001 3. Quartal 2006 3. Quartal 2010
Geschlecht Fraven 27% 38% 56% 73%
Méinner 46% 54% 68% 84%
14 - 19 Jahre 17% 81% 85% 98%
20 - 29 Jahre 44% 70% 82% 95%
30 - 39 Jahre 18% 59% 79% 94%
Alter 40 - 49 Jahre 14% 56% 73% 88%
50 Jahre v. dlter 8% 19% - -
50 - 59 Jahre - - 54% 70%
60 Jahre v. dlter - - 21% 91%
Pflichtschule 25% - 19% k.A
Bildung Fachschule/Lehre 26% - 47% k.A
Matura/Uni 49% - 35% k.A
StichprobengroBe
_ n = 3.000 n = 4.500 n = 3.000 n = 3.000
(n=Personen)

Quelle: Austrian Internet Monitor, GfK, Integral unter: HERRY 2010

http://mediaresearch.orf.at/c_internet/console/console.htm2y=38z=1, AIM Costumer: 2. Quartal 2010,
3.Quartal 2010

Tabelle 185: Entwicklung der Internet-Nutzung nach Zielgruppen 1997 - 2010
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Haushalte mit Computer, Internetzugang und
Breitbandverbindungen, Personen mit Computer- und
Internetnutzung 2002 bis 2010 in [%)]

90%

80%

70% T []

60%

50% +— |

40%

30% 1

20% 1

10% 1

0%

Computer Internetzugang Breitbandverbindungenin % | Computernutzung in % aller Internetnutzung in % aller
in % aller Haushalte in % aller Haushalte aller Haushalte Personen Personen
Haushalte mit ... Personen mit ...

02002 02003 ©@2004 @2005 m2006 ©O2007 ©O2008 m2009 m2010

Quelle: Statistik Ausria, http://www.statistik.at/web_de/statistiken/informationsgesellschaft/ikt-einsatz_in_haushalten/index.html, 24.1.2011 HERRY 2011

Abbildung 162: Haushalte mit Computer, Internetzugang und Breitbandverbindungen, Personen mit Computer- und Internetnut-
zung 2002 bis 2010

Teilnehmerstand nach dsterreichischen Mobilfunkbetreibern
2007 - 2010 in [1.000]
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A1l Telekom Austria T-Mobile Orange (inkl. Yesss!) H3G Austria ("Drei")

0Q4/2007 B@Q4/2008  BQ4/2009 mQ2/2010
Quelle: Rundfunk und Telekom Regulierungs-GmbH, Telekom Monitor 4/2010, http://www.rir.at/de/komp/TKMonitor_4_2010/TM4-2010.pdf, 11.1.2011 HERRY 2011

Abbildung 163: Teilnehmerstand nach &sterreichischen Mobilfunkbetreibern 2007 - 2010
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12.3 Umsatze in der Telekommunikation

Umsétze in der Telekommunikationsbranche 2003 - 2009

in [Mio. EUR]
Anteil Veriinderung
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 an Gesamt 2003/2009
in [%] 2009
Festnetz 1.686 1.640 1.560 1.360 1.218 1.110 997 24% -40,9%
Mobilnetz 2.319 2.562 2.691 2.771 2.682 2.613 2.606 63% 12,4%
Breithand 279 361 440 533 592 502 456 11% 63,4%
Mietleitung 117 102 102 87 84 82 73 2% -37,6%
Insgesamt 4.401 4.665 4.793 4.751 4.576 4.307 4.132 100% -6,1%
Quelle: RTR-GmbH, Kommunikationsbericht 2005, 2008, 2009 HERRY 2011

Tabelle 186: Umsétze in der Telekommunikationsbranche 2003 - 2009

12.4 IKT in den EU-Mitgliedsstaaten

Penetrationsrate mit
Breitband Gber Festnetz und
mit mobilem Breitband
in der EU
(Stand: Jénner 2010)

Penetrationsrate (nach Bevélkerung)

Breithand im Mobiles
Festnetz Breithand
in [%]
BE 29,1 1,7
DE 30,4 4,0
FR 30,3 3,3
IT 20,6 6,8
LU 32,1 1,3
NL 37,7 1,5
DK 37,8 10,7
IE 22,2 10,5
GB 29,8 6,7
GR 17,0 2,0
ES 21,5 3,8
PT 18,6 16,1
AT 22,7 15,1
FI 29,4 17,0
SE 31,5 11,9
z 19,1 3,5
EE 26,0 1,7
Y 22,2 1,1
v 19,3 1,7
LT 18,9 4,8
HU 18,7 k.A.
M1 26,8 1,9
PL 13,5 4,3
SI 22,9 3,2
SK 14,8 5,1
BG 13,0 k.A.
RO 13,0 2,2
£U-2/ 24,3 5,2
Quelle: RTR-GmbH, HERRY 2010

Jahresbericht 2010

Tabelle 187: Penetrationsrate mit Breitband Uber Festnetz und mit mobilem Breitband in der EU
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IKT-Einsatz in der EU 2008
[pro 100 Einwohner]

250 1

200

pro 100 Einwohner
I
o

o
=}
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B Mobil- und Festnetztelefonvertrage B Internetnutzer OBreitbandvertréige

Quelle: UNDP, Human Development Report 2010 HERRY 2011

Abbildung 164: IKT-Einsatz in der EU 2008

Computernutzung der Unternehmen und Haushalte in der EU in [Prozent]
(Stand: Dezember 2009)

Anteil der Unternehmen mit ... in [%] Anteil der Haushalte mit ... in [%]
Computer- Internet- Breithand- Computer- Internet- Breithand-
Einsatz Zugang verbindungen ' Einsatz Zugang verbindungen '
BE k.A. k.A. k.A. 71% 67% 63%
DE 98% 97% 88% 84% 79% 65%
FR 98% 96% 92% 69% 63% 57%
IT 96% 94% 83% 61% 53% 39%
11} 97% 96% 87% 88% 87% 71%
NL 100% 96% 86% 91% 90% 77%
DK 99% 98% 82% 86% 83% 76%
IE 93% 91% 76% 73% 67% 54%
GB 93% 91% 85% 81% 77% 69%
GR 92% 89% 81% 47% 38% 33%
ES 98% 95% 93% 66% 54% 51%
PT 95% 93% 82% 56% 48% 46%
AT 99% 98% 76% 74% 70% 58%
FI 100% 100% 94% 80% 78% 74%
SE 96% 95% 88% 88% 86% 80%
(¢4 97% 95% 77% 60% 54% 49%
EE 96% 95% 86% 65% 63% 62%
Y 91% 88% 82% 61% 53% 47%
v 93% 87% 61% 60% 58% 50%
) 96% 95% 57% 57% 60% 50%
HU 89% 87% 74% 63% 55% 51%
mr 96% 94% 93% 67% 64% 63%
PL 93% 90% 58% 66% 59% 51%
SI 98% 96% 85% 71% 64% 56%
SK 99% 98% 78% 64% 62% 42%
BG 88% 83% 68% 32% 30% 26%
_RO 80% 72% 40% 46% 38% 24%
EU-27* 96% 93% 82% 71% 65% 56%
! Unter Breitbandverbindungen sind DSL- oder andere Breitbandverbindungen (wie Kabel, Standleitung) HERRY 2011

zusammengefasst.
2 EU-25-Anteile ohne Belgien (Anteil der Unternehmen).

Quelle: Statistik Austria, Statistische Nachrichten 2/2010, aus: Europdische Erhebung tber den IKT-Einsatz in
Unternehmen 2009

Tabelle 188: Computernutzung der Unternehmen und Haushalte in der EU (Stand Dezember 2009)
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Anteil von Festnetz und Mobilfunk an der Anzahl
der aktiv telefonierten Minuten in der EU 2008
in [Prozent]

100% - - _ _
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0%

FI AT PT IE DK BE IT ES GR FR GB NL SE LU DE BG CZ RO LT SK LV HU EE CY PL SI MT

B Mobilnetz OFestnetz

Quelle: RTR, Telekom Monitor - Jahresbericht 2010, Wien 2011 HERRY 2011

Abbildung 165: Anteil von Festnetz und Mobilfunk an der Anzahl der aktiv telefonierten Minuten
in der EU 2008
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13 Nationale FTI-Forderinitiativen und Fordermittel im Verkehrsbereich

ways2go Wandel der Mobilitdtsbedirfnisse

Schwerpunkt der Programmlinie ,way2go” ist die zukinftige Entwicklung méglicher Lésungen fir zukunfts-
féhige, nachfragegerechte Verkehrssystemen und Mobilitétslésungen im Personenverkehr. Verfolgt wird ein
vorausschauender und integrierter Forschungsansatz, der optimalerweise Wissen im Schnittbereich ver-
schiedener Wissenschaften und Disziplinen vereint und auf aktuelle und zukinftige Problemstellungen im
Verkehrsbereich anwendet.

Im Zeitraum 2008 bis 2010 wurden von insgesamt 251 eingereichte Projekten 39 % geférdert, dabei wurde
einem Férdervolumen von EUR 15,5 Mio. ausgeschittet. 41 % der gesamten Fordermittel ergingen an Klein-
und Mittelunternehmen (KMU), 27 % an Forschungseinrichtungen, 23 % an Hochschulen, 5 % an GroBunter-
nehmen und 4 % an sonstige Unternehmen. Dies zeigt die Wichtigkeit der Férderung von Kleinunternehmen
im Forschungsfeld von zukinftigen Mobilitétsentwicklungen.

12v arkehrssystemen

In der Programmlinie 12V werden Projekte, die sich mit der Entwicklung intermodaler und interoperabler
Verkehrslésungen beschaftigen, geférdert. Die Schwerpunkte lagen in der verkehrstrageribergreifenden
Verkehrssteuerung, im intermodalen Giterverkehr, in der intelligente Logistik und der Umweltvertréaglichkeit,
aber auch intermodale bzw. ko-modale Logistiklésungen, die eine Verlagerung von Guterverkehrsstrémen
von der Strafle auf die Schiene bzw. BinnenwasserstraBe erméglichen.

Die Programmlinie 12V férderte im Zeitraum 2007-2010, in Form von vier Ausschreibungsphasen, insgesamt
93 Projekte, mit einem Gesamtférdervolumen von rund EUR 21 Mio., davon entfielen 42 % auf Klein- und
Mittelunternehmen, 27 % auf Forschungseinrichtungen, 16 % auf Groflunternehmen, 14 % auf Hochschulen
und 1 % auf Ubrige Unternehmen.

Das &sterreichische Impulsprogramm A3plus férdert Projekte, die den Verkehr der Zukunft mittels innova-
tiver Antriebstechnologien und alternativer Kraftstoffe wesentlich energieeffizienter und umweltfreundlicher
machen. Durch neue Antriebskonzepte im Oberfléchenverkehr sollen die Verbrauchs- und Emissionswerte
deutlich verbessert werden.

Von insgesamt 118 eingereichten Projekten — Gber einen Zeitraum von 2007 bis 2010 — wurden 63 Projekte
und somit 217 Organisationen geférdert. Anders als bei den beiden Programmlinien ways2go und 12V liegt
in diesem Programm die Verteilung der Férdermittel. 35 % von insgesamt etwa EUR 23,1 Mio. erhielten
GrofBBunternehmen, 24 % Hochschulen, 20 % Forschungseinrichtungen, 19 % Klein- und Mittelunternehmen
und 2 % Gbrige Unternehmen aus dem Férdertopf.

EZTCTTDas Ssterreichische Luftfahritechnologieforschungsprogramm

TAKE OFF zielt auf eine Kompetenzerhéhung der 8sterreichischen Unternehmen und Forschungseinrichtungen,
auf die Starkung des Humankapitals sowie auf eine Verbesserung der Markteintrittschancen fir neuve Tech-
nologien, Produkte und Prozesse im Segment Luftfahrt ab.

Fur das Forderprogramm TAKE OFF, mit einer Laufzeit von 2002 bis 2010, wurden von insgesamt 175 ein-
gereichten Projekten mehr als die Halfte, némlich 114 Projekte, geférdert. Das gesamte Férdervolumen belief
sich auf knapp EUR 47,5 Mio., davon ergingen 37 % an Groflunternehmen, 35 % an Klein- und Mittlere
Unternehmen, 17 % an Forschungseinrichtungen und 11 % an Hochschulen.
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Férderbilanz der ways2go-Programmlinie

1. Ausschreibung 2. Ausschreibung 3. Ausschreibung Gesamt
Vergabe 2008 2009 2010
Projekte 83 89 79 251
Einreichungen Beteiligte Organisationen 233 290 282 805
Beantragte Gesamtkosten €15.289.784 €19.526.541 €19.613.853 €54.430.178
Projekte 36 30 31 97
Genehmigungen Beteiligte Organisationen 129 115 113 357
Genehmigte Gesamtkosten €7.032.430 €6.895.018 €7.463.990 €21.391.438
Projekte 43% 34% 39% 39%
Anteil Organisationen 55% 40% 40% 44%
Gesamtkosten 46% 35% 38% 39%
Fordervolumen € 5.284.250 €5.217.678 € 4.982.590 €15.484.518
Quelle: BMVIT, way2go Innovationszwischenbilanz 2011 HERRY 2011

Tabelle 189: Férderbilanz der ways2go-Programmlinie

Fordervolumen der Programmlinie ways2go nach
Férdernehmergruppen

in [EUR]
2.500.000
Gesamtvolumen: Gesamtvolumen: Gesamtvolumen:
5.284.250 € 5.217.678 € 4.982.590 €
2.000.000
I~
S
o
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Ausschreibung 1 Ausschreibung 2 Ausschreibung 3
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B Forschungseinrichtungen W Hochschulen OSonstige

Quelle: BMVIT, way2go Innovationszwischenbilanz 2011 HERRY 2011

Abbildung 166: Férdervolumen der Programmlinie ways2go nach Férdernehmergruppen
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Forderbilanz der Programmlinie 12V

1. Ausschreibung 2. Ausschreibung 2. Ausschreibung 4. Ausschreibung Gesamt
Vergabe 2007 2008 2009 2010
Projekte 43 48 63 66 220
Einreichungen Beteiligte Organisationen 162 165 234 244 805
Beantragte Gesamtkosten €19.839.484 €17.894.708 €25.732.519 €20.521.757 € 83.988.468
Projekte 23 27 21 22 93
Forderungen  Beteiligte Organisationen 99 101 78 86 364
Genehmigte Gesamtkosten € 9.742.620 €10.374.402 €9.080.513 €7.843.119 € 37.040.654
Projekte 53% 56% 33% 33% 42%
Anteil Organisationen 61% 61% 33% 35% 45%
Gesamtkosten 49% 58% 35% 38% 44%
Fordervolumen €5.152.894 € 5.802.632 €5.062.348 €5.017.197 € 21.035.071
Quelle: FFG, 2011 HERRY 2011
Tabelle 190: Férderbilanz der 12V-Programmlinie
Fordervolumen der Programmlinie 12V nach Férdernehmergruppen
in [EUR]
2.500.000
Gesamtvolumen: G | G | G | H
5.152.894 € 5.802.632 € 5.062.348 € 5.017.197 €
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Quelle: FFG, 2011 HERRY 2011

Abbildung 167: Férdervolumen der Programmlinie 12V nach Férdernehmergruppen
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Forderbilanz der Programmlinie A3plus

1. Ausschreibung 2. Ausschreibung 3. Ausschreibung 4. Ausschreibung Leitprojekt Gesamt
Vergabe 2007 2008 2009 2010 2008
Projekte 23 30 32 29 4 118
Einreichungen Beteiligte Organisationen 70 94 100 100 40 404
Beantragte Gesamtkosten 20.826.969 28.625.985 15.996.970 16.846.123 5.968.235 € 88.264.282
Projekte 15 18 14 13 3 63
Forderungen Beteiligte Organisationen 40 57 46 47 27 217
Genehmigte Gesamtkosten € 7.880.000 € 13.864.581 €7.601.628 €9.151.380 € 3.018.070 €41.515.659
Projekte 65% 60% 44% 45% 75% 53%
Anteil Orgqnisqﬁonen 57% 61% 46% 47% 68% 54%
Gesamtkosten 38% 48% 48% 54% 51% 47%
Fordervolumen € 3.967.200 € 6.835.506 € 4.852.620 € 6.094.780 € 1.399.940 € 23.150.046
Quelle: FFG, 2011 HERRY 2011
Tabelle 191: Farderbilanz der A3plus-Programmlinie
Férdervolumen der Programmlinie A3plus nach
Fordernehmergruppen
in [EUR]
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G ’ " G ol G ol " G ol ps lomen:
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Quelle: FFG, 2011 HERRY 2011

Abbildung 168: Férdervolumen der Programmlinie A3plus nach Férdernehmergruppen

Seite 242

VERKEHR IN ZAHLEN - AUSGABE 2011



Verkehrsplanung / Consulting

m

Férderbilanz des Programms TAKE OFF

2. Ausschreibung, | 2. Qualifizierung, 3. Phase, 5. Ausschreibung,
1. Ausschreibung | 1. Qualifizierung | 3. Ausschreibung | 4. Ausschreibung | 6. Ausschreibung | 7. Ausschreibung | 8. Ausschreibung Gesamt
Vergabe 2002 2003 2004 2007 2008 2009 2010
Projekte 1 19 17 34 34 29 31 175
Einreichungen Beteiligte Org 14 19 27 93 91 98 105 447
B gte G | €44.535.100 €21.221.836 € 25.955.185 €23.297.119 € 31.639.437 € 30.956.663 € 29.309.022 €206.914.362
Projekte 8 12 12 26 26 15 15 114
Forderungen Beteiligte Org 11 12 22 72 75 51 63 306
Genehmigte G L €23.275.078 €7.963.291 €11.578.488 €17.967.589 € 18.263.340 € 16.609.025 € 14.857.551 €110.514.362
Projekte 73% 63% 71% 76% 76% 52% 48% 65%
Anteil Org 79% 63% 81% 77% 82% 52% 60% 68%
Gesamtkosten 52% 38% 45% 77% 58% 54% 51% 53%
Fordervolumen € 4.085.000 €2.489.819 €4.222.738 € 8.377.226 € 9.849.880 €8.854.711 €9.462.813 € 47.342.187
Quelle: FFG, 2011 Herry 2011
Tabelle 192: Férderbilanz der TAKE OFF-Programmlinie
Fordervolumen des Programms TAKE OFF nach
Férdernehmergruppen
in [EUR]
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Quelle: FFG, 2011 HERRY 2011
Abbildung 169: Férdervolumen der Programmlinie TAKE OFF nach Férdernehmergruppen
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Gesamtes Férdervolumen der Programmlinien ways2go, 12V, A3plus und TAKE OFF
nach Férdernehmergruppen

in [EUR]
ways2go 12v A3plus TAKE OFF Summe Prozent
Kleinunternehmen 5.613.146 8.015.272 3.077.226 6.222.477 22.928.121 21%
Mittlere Unternehmen 702.750 769.871 1.300.650 10.397.045 13.170.316 12%
GroBunternehmen 772.440 3.407.714 7.992.204 17.310.646 29.483.004 28%
Forschungseinrichtungen 4.183.832 5.714.611 4.743.726 8.210.290 22.852.459 21%
Hochschulen 3.542.910 2.960.033 5.524.310 5.163.859 17.191.112 16%
Sonstige 669.440 167.570 511.930 37.870 1.386.810 1%
Gesamt 15.484.518 21.035.071 23.150.046 47.342.187 107.011.822 100%
Quelle: BMVIT, way2go Innovationszwischenbilanz 2011; FFG HERRY 2011

Tabelle 193: Gesamtes Férdervolumen der Programmlinien ways2go, 12V, A3plus und TAKE OFF
nach Férdernehmergruppen

Gesamtes Fordervolumen der Programmlinien ways2go, 12V, A3plus
und TAKE OFF nach Férdernehmergruppen

in [EUR]
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Quelle: BMVIT, way2go Innovationszwischenbilanz 2011; FFG, 2011 HERRY 2011

Abbildung 170: Gesamtes Férdervolumen der Programmlinien ways2go, 12V, A3plus und TAKE OFF
nach Férdernehmergruppen
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Geonomenklatur (Stand 2011)

Bundesldnder
Burgenland
Kérnten
Niederdsterreich

Oberssterreich

©w 0 Z R @

Salzburg
ST Steiermark
Tirol

<

Vorarlberg
W Wien

Europdische Union (EU-27) seit 1.1.2007
BE  Belgien

CZ  Tschechien

DK  Dé&nemark

DE Deutschland

EE  Estland

GR  Griechenland

ES  Spanien
Fi Finnland
FR  Frankreich
IE  Irland

IT ltalien

CY  Zypern

LV Lettland
LT Litaven

LU  Luxemburg

HU  Ungarn

MT  Malta

NL  Niederlande
AT Osterreich

PT  Portugal

PL  Polen

SE  Schweden

GB  Grofibritannien
SI Slowenien

SK  Slowakei

Europdische Union (EU-15) bis 30.4.2004
BE  Belgien

DK  Ddgnemark

DE Deutschland

GR  Griechenland

ES  Spanien
Fl Finnland
FR  Frankreich
IE  Irland

IT  ltalien

LU  Luxemburg

NL  Niederlande
AT Osterreich

PT  Portugal

SE Schweden

GB  Grofibritannien

Europdische Freihandelszone (EFTA)
IS Island

LI Liechtenstein

NO Norwegen

CH  Schweiz

Europdischer Wirtschaftraum (EWR)
EU  Europdische Union

IS Island

L Liechtenstein

NO Norwegen

Beitritts- und Kandidatenlénder

HR  Kroatien

TR Torkei

MK ehemalige jugoslawische Republik Mazedonien
ME  Montenegro

IS Island
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Abkirzungen

ADR Accord européen relatif au transport international des marchandises Dangereuses par Route
AfA Absetzung fir Abnitzung

AMS Arbeitsmarktservice

a.n.g. anderweitig nicht genannt

ASFINAG  Autobahnen- und SchnellstraBen- Finanzierungs-Aktiengesellschaft

BAV Bundesanstalt fir Verkehr

BEV Bundesamt fir Eich- und Vermessungswesen
BIP Bruttoinlandsprodukt

BM Bezugsmasse

BMF Bundesministerium fur Finanzen

BM.I Bundesministerium fir Inneres

BMLFUW  Bundesministerium fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft, kurz: Lebensministerium
BMVIT Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie

BMWA Bundesministerium fur Wirtschaft und Arbeit

BMWY Bundesministerium fir Wissenschaft und Verkehr

BRP Bruttoregionalprodukt

BSTV Bundessparte Transport und Verkehr (WKO)

BVA Bundesvoranschlag

CH, Methan

CMR Convention relative au contrat de transport international de marchandises par route

(kurz : Convention Marchandises Route)

CNG Compressed natural gas (komprimiertes Erdgas)
CcoO Kohlenmonoxid

CO, Kohlendioxid

dB Dezibel

DB Deutsche Bahn

DSR Daversiedlungsraum

ECE Economic Commission for Europe

ESVG Europdisches System volkswirtschaftlicher Gesamtrechnungen
EEV Enhanced Environmentally Friendly Vehicle

EU Europdische Union

EW Einwohner

EVK Eisenbahnverkehrsunternehmen

FK-Zinsen Fremdkapital-Zinsen

Fzg Fahrzeug
Gg Giga
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GV Guterverkehr

GT Gutergruppen

GWh Gigawattstunde

HC Kohlenwasserstoffe

hzG héchst zuléssiges Gesamtgewicht

IBE Infrastrukturbenitzungsentgelt

IKT Informations- und Kommunikationstechnologie

ITF International Transport Forum

IVB Innsbrucker Verkehrsbetriebe und Stubaitalbahn GmbH
KDG Kostendeckungsgrad

Kfz Kraftfahrzeug

KfV Kuratorium fur Verkehrssicherheit

KKP Kaufkraftparitat

KKS Kaufkraftstandards

km Kilometer

km? Quadratkilometer

KV Kombinierter Verkehr

kWh Kilowattstunde

Lden Level day-evening-night (Tag-Abend-Nacht-Larmpegel)
LkwA Lkw-é&hnliche Kraftfahrzeuge (Pkw mit Anhdnger, Busse, Lkw ohne/mit Anhénger, Sattelzige)
MIV Motorisierter Individualverkehr

MOSt Mineralslstever

Mtoe Million tons of oil equivalent (Millionen Tonnen Oléquivalente oder Oleinheiten)
MVEG Motor Vehicle Emissions Group

MZ Mikrozensus

NFR New Format for Reporting NH, Ammoniak

NMS Neue Mitgliedsstaaten

nMIV nicht motorisierter Individualverkehr (Fuf3, Rad etc.)
NMVOC  flichtige organische Verbindungen ohne Methan

NoVA Normverbrauchsabgabe

NOX Stickoxid

NRI Networked Readiness Index

NST/R Nomenclature uniforme de marchandise pour les statistiques de transport
OAMTC Osterreichischer Automobil-, Motorrad- und Touring Club
OBU On-Board Unit

OBB Osterreichische Bundesbahnen

OIR Osterreichisches Institut fir Raumplanung

OeNB Osterreichische Nationalbank
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OLI Osterreichische Luftschadstoff-Inventur
0SS One-Stop-Shop

ov Offentliche Verkehrsmittel

RIV Regolamento Internazionale Veicoli
pkm Personenkilometer

PM Particular Matter (Feinstaubpartikel)

POPREG Population Register

PRB Parkraumbewirtschaftung
RNW Regulierungsniederwasser
RoLa Rollende Landstrafie
RoRo Roll on Roll off

RTR Gmbh Rundfunk und Telekom Regulierungs-GmbH

SCG Schienen Control GmbH

SLz Sattel- und Lastzige

SO, Schwefeldioxid

t Tonnen

TEN Transeuropdische Netze

TEU Twenty Feet Equivalent Unit (20-FuB-Container-Aquivalent)
Tz Triebfahrzeug

tkm Tonnenkilometer

TOFP Tropospheric ozone formation potential (troposphédrisches Ozonbildungspotenzial)
Tsd. Tausend

UBA Umweltbundesamt

UNDP United Nations Development Programme

UPS Unfall mit Personenschaden

VGR Volkswirtschaftliche Gesamtrechnung

VM Verkehrsmittel

\'7/4 Volkszéhlung

WIFO Osterreichisches Institut for Wirtschaftsforschung

WK Wechselkurs

WKO Wirtschaftskammern Osterreichs

ZMR Zentrales Melderegister

ZTL Zentrum Transport Logistik Schulungs- & Beratungs-GmbH
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Tabellenerléuterungen

0 Auf Grund der gewdhlten Einheit ist der Wert zu gering, um dargestellt zu werden.

- nicht zutreffend oder Null

k.A. keine Daten verfugbar

Glossar der Fachbegriffe

Im folgenden Glossar werden jene Fachbegriffe, die im Text, in den Tabellen, in den Abbildungen oder in
den Karten verwendet werden, erklart. Zusétzlich werden auch supplementére und komplementére Begriffe
(zu in Verkehr in Zahlen vorkommenden Begriffen), die jedoch selbst nicht angefihrt sind, erklért.

Die erklarten Begriffe werden, entsprechend ihres Vorkommens in den einzelnen Kapiteln, sortiert. Kommen
Begriffe mehrmals vor, werden Sie an einer Stelle erklart, an den anderen Stellen wird auf die Stelle, an
welcher sie erklért sind, verwiesen.

2 Rédumliche und sozio6konomische Grundlagen

Arbeitskraftepotenzial

Arbeitslose

Arbeitslosenquote
It. nationaler Definition

Atypische
Beschaftigungsverhdlinisse

AufBenhandel
AufBenhandelssaldo

Bahnanlagen

Befristeter Arbeitsvertrag

Die Summe aus arbeitslos Gemeldeten und unselbsténdig Beschéftigten
(laut Hauptverband der Sozialversicherungstréger)

Zu den Arbeitslosen zdhlen nach dem Labor-Force-Konzept (LFK) alle Personen von
15 bis 74 Jahren,

a) die wahrend der Berichtswoche ohne Arbeit waren,

b) die gegenwdirtig fir eine Beschéftigung verfigbar waren, d. h. Personen, die
innerhalb der zwei auf die Berichtswoche folgenden Wochen fir eine abhéngige
Beschdftigung oder eine selbsténdige Tatigkeit verfigbar waren,

c) die aktiv auf Arbeitssuche waren, d. h. Personen, die innerhalb der letzten vier
Wochen (einschlief3lich der Berichtswoche) spezifische Schritte unternommen
haben, um eine abhéngige Beschaftigung oder eine selbsténdige Tétigkeit zu
finden oder die einen Arbeitsplatz gefunden haben, die Beschéftigung aber erst
spéter, d. h. innerhalb eines Zeitraums von héchstens drei Monaten aufnehmen.

Anteil der Zahl der beim Arbeitsmarktservice (AMS) registrierten arbeitslosen Personen
am Arbeitskréftepotenzial

Anteil der Arbeitslosen nach dem Labor-Force-Konzept (LFK) an der Erwerbsbevél-
kerung. Die Erwerbsbevélkerung nach LFK ist die Summe der Erwerbstédtigen und der
Arbeitslosen.

Teilzeitbeschaftigung, geringfigige und befristete Beschéftigung sowie Leih- und
Zeitarbeit. Zwei weitere Formen der atypischen Beschéftigung — ,Freier Dienstnehmer/
Freier Dienstvertrag” und ,Neue Selbsténdigkeit” — weisen zumindest teilweise
Merkmale selbsténdiger Erwerbstéatigkeit auf.

GewerbsmaBiger Giteraustausch Uber die Staatsgrenzen hinaus.
Warenexporte minus Warenimporte

Grundflachen, die dem Eisenbahnverkehr dienen (einschlieBlich der Béschungen
und Démme im Eigentumskomplex)

Die Beschaftigung wird sehr unregelméfig und nur fir einen bestimmten Zeitraum
ausgeibt. Nicht eingerechnet sind Lehrlinge.
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Beschéftigungsquote
bzw. Erwerbstédtigenquote

Bevélkerungsbilanz

Bevélkerungsdichte

BIP (Bruttoinlandsprodukt)

BIP zu laufenden Preisen
(nominell)

BIP zu konstanten Preisen
(real)

Brutto-/Netto-
medianeinkommen

Bruttoregionalprodukt (BRP)

Daversiedlungsraum (DSR)

Erwerbstatige

Erwerbstdtige ,am Arbeitsort”

Erwerbstdtige ,am Wohnort”

Erwerbspersonen

Erwerbsquote

EU-Beitritte

Familie

Anteil der Erwerbstétigen an der Bevélkerung im erwerbsféhigen Alter in Privathaus-
halten, ohne Prasenz- und Zivildiener. Die Beschéaftigungsquote wird Gblicherweise
for die 15-64-Jahrigen ausgewiesen.

Geburtenbilanz minus Wanderungsbilanz

Anzahl der Einwohner (Wohnbevélkerung) pro Fléche eines bestimmten Gebietes
(Staat, Region oder &hnliches), in der Regel angegeben in ,Einwohner pro km2“

Maf3 fir das Ergebnis der Produktionstétigkeit (Leistungsergebnis) der gebietsansds-
sigen produzierenden Einheiten eines Staates in einer Periode (zumeist in einem Jahr)

Bruttoinlandsprodukt zu Marktpreisen
Bruttoinlandsprodukt zu Preisen eines bestimmten Basisjahres

Einkommenshahe, fir die gilt, dass 50 Prozent der in der Statistik erfassten Personen
mehr, die anderen 50 Prozent der erfassten Personen weniger als dieses Medianein-
kommen verdienen

Auf die Regionen eines Staates aufgeteiltes BIP

Raum, der nach Abzug von alpinem Grinland, Wald, Odland (einschlieBlich Fels
und Eis) sowie Gewdssern fir Besiedlung und zur landwirtschaftlichen Bewirt-
schaftung Ubrig bleibt.

Nach dem Labor-Force-Konzept (LFK) ist eine Person erwerbstétig, wenn sie in der
Referenzwoche mindestens eine Stunde unselbststandig, selbststédndig oder mithelfend
im Familienbetrieb gearbeitet hat. Personen, die in der Referenzwoche im Urlaub
oder Krankenstand waren, sowie Personen im Elternkarenz (nicht ldnger als 22 Monate)
und Lehrlinge gelten auch als Erwerbstatige, nicht jedoch Présenz- und Zivildiener.

Am Arbeitsort wohnhafte Erwerbstdtige minus Auspendler plus Einpendler

Erwerbstétige sowie Présenz- und Zivildiener, die zum Zéhltag (Volkszéhlung) in der
entsprechenden Gebietseinheit ihren Hauptwohnsitz haben

Summe der Erwerbstatigen und der Arbeitslosen

Anteil der Erwerbspersonen an der Bevélkerung im erwerbsfdhigen Alter.
Dieser Wert wird gewdhnlich fir die 15- bis 64-jéhrigen berechnet.

Grindung der Européischen Gemeinschaft fir Kohle und Stahl 1950:
Belgien, Deutschland, Frankreich, Italien, Luxemburg, Niederlande

1.1.1973: Beitritte von Danemark, Irland und GroBbritannien
1.1.1981: Beitritt von Griechenland

1.1.1986: Beitritte von Portugal und Spanien

1.1.1995: Beitritte von Osterreich, Schweden und Finnland

1.5.2004: Beitritte von Estland, Lettland, Litauen, Malta, Polen, Slowenien,
Slowakei, Tschechische Republik, Zypern und Ungarn

1.1.2007: Beitritte von Bulgarien und Ruménien

Ehepaare oder Lebensgemeinschaften mit oder ohne Kind(er) bzw. Elternteile mit Kind(er)

Seite 250

VERKEHR IN ZAHLEN - AUSGABE 2011



HERRY

Verkehrsplanung / Consulting

bmeY

Flachenverbrauch

Freier Dienstnehmer,
Freier Dienstvertrag

Geburtenbilanz
Gemeindegréfienklassen
Haushaltsgréfie

Kaufkraftstandards (KKS)

Konsumausgaben

Labor-Force-Konzept (LFK)

Leih- bzw. Zeitarbeit

Neuve Selbsténdigkeit

(Privat)Haushalt

Strafenverkehrsfléche

Teilzeitbeschéftigung

Inanspruchnahme land- und forstwirtschaftlicher Fléchen fur Siedlungs-, Verkehrs-
und Wirtschaftszwecke, sowie fir die Entsorgung und Energiegewinnung

Der Pflichtversicherung als freier Dienstnehmer unterliegen nach dem Allgemeinen
Sozialversicherungsgesetz Personen, die

sich auf bestimmte oder unbestimmte Zeit zur Erbringung von Dienstleistungen

verpflichten,

die Dienstleistungen im Wesentlichen persanlich erbringen,

aus dieser Tétigkeit ein Entgelt beziehen und

Uber keine wesentlichen eigenen Betriebsmittel verfigen.
Die Dienstleistungen missen fir einen Dienstgeber (im Rohmen seines Geschdfts-
betriebes, seiner Gewerbeberechtigung, seiner berufsrechtlichen Befugnis, seines
statutenméBigen Wirkungsbereiches) oder fir bestimmte &ffentlichrechtliche Auftrag-
geber erfolgen. Private Arbeitgeber kénnen keinen freien Dienstvertrag vereinbaren.

Zahl der Lebendgeborenen minus Zahl der Sterbefdlle
Einwohnerzahl der Gemeinden
Zahl der in einem Haushalt lebenden Personen

Wird das BIP in KKS (Kaufkraftstandards) ausgedrickt, so werden die Unterschiede
der Preisniveaus zwischen den Staaten ausgeschaltet.

Ausgaben eines Haushaltes, die in den Einzelhandel flieien

Zuordnung der Personen zu Erwerbstétigen, Arbeitslosen und Nicht-Erwerbspersonen.
Diese Konzept wird in allen Mitgliedsstaaten der Europdischen Union verwendet,
um einheitliche, harmonisierte Arbeitslosenstatistiken zu erstellen.

Personen, die Gber eine Leih- oder Zeitarbeitsfirma an andere Arbeitgeber vermittelt werden.

Alle gewerblichen Tétigkeiten, fir die kein Gewerbeschein notwendig ist. Die Merk-
male der neuen Selbststéndigkeit decken sich im Wesentlichen mit jenen von Werk-
vertragsnehmern mit Gewerbeschein:

persénliche und wirtschaftliche Unabhéngigkeit von der Auftraggeberin/vom
Auftraggeber,

die Tétigkeit muss nicht personlich ausgeibt werden (Vertretungsrecht durch Dritte),
die Werkvertragsnehmerin/der Werkvertragsnehmer ist nicht weisungsgebunden,

die Auftragnehmerin/der Auftragnehmer verfigt tber unternehmerische Infra-
struktur (Biro, Betriebsmittel etc.).

Umfasst die als Wohngemeinschaft zusammenlebenden Personen

BundesstraBen A (Autobahnen) einschlieBlich der Béschungen und Démme im

Eigentumskomplex, BundesstraBBen S (Schnellstraf3en) einschlieBlich der Béschungen
und Démme im Eigentumskomplex), LandesstraBen B und L (einschliefilich der

Béschungen und Démme im Eigentumskomplex), Strafien (alle Straen auBer Auto-
bahnen, Schnellstraflen, LandesstraBen einschlieBlich der Béschungen und Démme
im Eigentumskomplex), Wege (Verkehrswege, die nicht fir den allgemeinen Stralen-
verkehr bestimmt sind, fallen nicht unter den Begriff ,Strafle” oder ,Gasse”), Gassen

(Verkehrswege, die nur dem Ortsverkehr dienen), Ortsrdume (Grundfldchen, die als
OrtsstraBe, Dorfplatz, fir Gemeindeeinrichtungen efc. dienen), Platze (z. B. Stadtplatz)

und StraBBenanlagen (StraBenanlagen, die nicht néher differenziert werden kénnen,
z. B. Parkplétze)

Personen, die normalerweise weniger als 36 Stunden pro Woche erwerbstatig sind
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Verkehrsflachenanteil
Vollzeitbeschéaftigung

Vorgemerkte Arbeitslose

Wanderungsbilanz

(Waren)Export

(Waren)Ilmport

(Wohn)Bevélkerung

3 Infrastruktur

Intermodales Terminal

RoLa (Rollende Landstraf3e)

RoRo (Roll on/Roll off)

Stickgutumschlag

Anteil der Verkehrsfléche an der Gesamtfléche eines Gebietes (in Prozent)
Personen, die regelméBig 36 oder mehr Stunden pro Woche erwerbstétig sind

Beim Arbeitsamt zur Arbeitsvermittlung registrierte Personen, die weder beschéftigt
sind, noch in Ausbildung stehen

Zahl der Zuziige in eine Raumeinheit minus Zahl der Wegziige aus dieser Raum-
einheit innerhalb einer Zeiteinheit

Grenziberschreitende Bereitstellung von wirtschaftlichen Leistungen (Waren) an das
Ausland

Grenziberschreitender Bezug von wirtschaftlichen Leistungen (Waren) aus dem Ausland

In einem definierten Gebiet dauerhaft wohnende Personen, unabhéngig von ihrer
Staatsbirgerschaft

Anlage fir den Umschlag von Transporteinheiten des Kombinierten Verkehrs von
einem Verkehrstréger auf einen anderen Verkehrstrager

Transportsystem fir den begleiteten Kombinierten Verkehr auf der Schiene. Mittels
eigens ausgestatteter Wagen werden komplette Lastwagen bzw. Sattelziige, ein-
schlieflich der Fahrer, per Bahn beférdert (= begleiteter Kombinierter Verkehr)

Motorschiff oder Leichter mit spezieller Ausriistung fir das Auffahren von Fahrzeugen
oder rollenden Ladungstréigern

Umschlag von am Stiick transportierbaren Guiter

4 Parkraumbewirtschaftung

Park & Drive

Park & Ride

Bike & Ride

Parken an Schnittstellen des hochrangigen StraBennetzes

Parken und Reisen oder kurz: P + R, P &R, P+R oder P&R, bezeichnet ein Prinzip der
Verkehrsplanung, in dem in der Néhe von Haltestellen des &ffentlichen Nahverkehrs
(OPNV) Abstellméglichkeiten fior Pkw, teilweise auch Motorréder und Busse, zur
Verfigung gestellt werden.

Bereitstellung von Fahrradsténdern oder -boxen an Haltestellen des &ffetlichen

Nahverkehrs
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5 Fahrzeugbestdande - Motorisierung

Drehflugler

Fahrzeugklassen !

Motorisierung(sgrad)

Motorsegler

Tragschrauber

Ultraleichtflugzeuge

Luftfahrzeugklasse, zu der Tragschrauber und Hubschrauber gehéren

Klasse M1: Fahrzeuge zur Personenbeférderung mit héchstens acht Sitzplétzen auBer
dem Fahrersitz

Klasse M2: Fahrzeuge zur Personenbeférderung mit mehr als acht Sitzplétzen aufBer
dem Fahrersitz und einer zuléssigen Gesamtmasse bis zu 5 Tonnen

Klasse M3: Fahrzeuge zur Personenbeférderung mit mehr als acht Sitzplétzen aufBer
dem Fahrersitz und einer zuldssigen Gesamtmasse von mehr als 5 Tonnen

Klasse N1: Fahrzeuge zur Giterbeférderung mit einer zuléssigen Gesamtmasse bis
zu 3,5 Tonnen

Klasse N2: Fahrzeuge zur Giterbeférderung mit einer zuldssigen Gesamtmasse von
mehr als 3,5 Tonnen bis zu 12 Tonnen

Klasse N3: Fahrzeuge zur Guterbeférderung mit einer zuldssigen Gesamtmasse von
mehr als 12 Tonnen

Klasse Lle: zweircdrige Kleinkraftréderfahrzeuge (Motorfahrréder)

Klasse L2e: dreiradrige Kleinkraftréader

Klasse L3e: Motorréder (Kleinmotorrdder, Leichtmotorrdder, ,schweres” Motorrad)
Klasse L4e: Motorrader mit Beiwagen

Klasse L5e: Motordreiréder

Klasse Lée: vierradrige Leichtkraftfahrzeuge

Klasse L7e: vierradrige Kraftfahrzeuge im Sinne der Richtlinie 2002/24/EG

Verhdltnis zwischen in einer bestimmten Region zugelassenen Kraftfahrzeugen und
der Zahl der Einwohnern dieser Region. Ublicherweise wird die Anzahl der Kraftfahr-
zeuge pro 1000 Einwohner angegeben.

Flugzeuge, mit denen alternativ die Betriebsarten Motorflug und Segelflug méglich sind

Luftfahrzeug bei welchen der Rotor nicht durch ein Triebwerk, sondern durch den
Fahrtwind in Drehung versetzt wird. Der Auftrieb wird wie beim Hubschrauber durch
die Relativbewegung des Rotorblattes gegeniiber der umgebenden Luft erzeugt.

Der Vortrieb erfolgt meist durch ein Propellertriebwerk oder auch durch Schleppen.

Zusammenfassung unterschiedlicher Arten von Luftsportgeréten und Leichtflugzeugen

6 Mobilitat - Verkehrsverhalten

Ausgénge

AufBer-Haus-Anteil
(auch Mobilitats- oder Ver-
kehrsbeteiligungsquote) [%]

Car-Sharing
Index der Pendlermobilitét

Index des Pendlersaldos

Folge von Wegen, deren erster Weg zu Hause beginnt (Quellwegezweck ist Wohnen/
“zu Hause”), deren letzter Weg nach Hause fihrt (Zielwegezweck ist “nach Hause”),
und bei der es dazwischen keine weiteren Nach-Hause-Wege gibt

Der Anteil der ,mobilen” Bevélkerung an der Wohnbevélkerung. Eine Person gilt dabei
als ,mobil”, wenn sie an einem Tag zumindest einmal ihr Haus verlassen hat und
Wege auBer Haus unternommen hat. Demgegeniber gibt die ,Héuslichkeitsquote”
an, wie grof3 der Anteil der an einem Stichtag zu Hause gebliebenen ist

bzw. Teilauto ist die organisierte gemeinschaftliche Nutzung eines oder mehrerer Autos
Auspendler plus Einpendler, dividiert durch Erwerbstédtige am Wohnort in Prozent

Erwerbstétige am Arbeitsort dividiert durch die Erwerbstétigen am Wohnort in Prozent

' Fahrzeugeinteilung gemaf § 3 Kraftfahrgesetz 1967 bzw. Richtlinie 2002/24/EG, 2003/37/EG, 2007/46/EG (ersetzt 70/156/EWG)
(26. KFG-Novelle bzw. 51.KDV-Novelle)
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Modal-Split
(Verkehrsmittelwahl,
Verkehrsmittelaufteilung)

Pendler

Tageswegedaver oder
Mobilitatszeitbudget
[min/(P*d)]

Tageswegeldnge oder
Mobilitatsstreckenbudget
[km/(P*d)]

Weg oder Fahrt

Wegedauer (auch Weg- bzw.

Reisezeit) [min/Weg]

Wegeketten

Wegelénge [km/Weg]

Weg- bzw. Reisegeschwin-
digkeit (auch Tur-zu-Tir-
Geschwindigkeit) [km/h]

Wegzweck

Aufteilungsverhdlinis einer Verkehrsautkommens- oder -leistungseinheit (z. B. Wege,
Fahrten, Tonnen, Fahrzeugkilometer etc.) zwischen den einzelnen Verkehrsmitteln.
Der Modal-Split kann auch das Aufteilungsverhdlinis zwischen ausgewdhlten spezi-
fischen Verkehrsmitteln (z. B.: nur die motorisierten Verkehrsmittel) darstellen

Auspendler/Einpendler:

Personen, deren Wohn-, Arbeits- bzw. Schulort in verschiedenen Gemeinden liegt,
d. h. Personen, die iber Gemeindegrenzen hinweg pendeln

Nichtpendler:

Personen, deren Wohn- und Arbeitsstatte sich im gleichen Haus bzw. auf dem
gleichen Grundstick befindet

Binnenpendler:
Personen, deren Arbeitsstétte bzw. Ausbildungsstétte sich auf einem anderen
Grundstick, jedoch innerhalb der Wohngemeinde, befindet

Summe des Zeitaufwandes einer Person fur alle Wege eines (Werk)Tages

Summe der zuriickgelegten Entfernung einer Person fir alle Wege eines (Werk)Tages

Bezeichnet die Bewegung einer Person von einer Ortlichkeit zur anderen, die in der Absicht
unternommen wird, am Wegende (Zielort) eine — réumlich gebundene — Akfivitét auszuiben ?

Durchschnittliche Dauer bzw. Zeitaufwand eines zurickgelegten Weges inklusive
Zugangs- und Abgangszeiten (d. h. von ,Tor zu Tor”)

Folge von Wegen (wéhrend eines definierten Zeitraums 2), deren erster Weg zu Hause
beginnt (Quellwegezweck ist Wohnen/“zu Hause"”), deren letzter Weg nach Hause
fuhrt (Zielwegezweck ist “nach Hause”)*

Durchschnittliche Lange eines zurickgelegten Weges inklusive Zugangs- und Ab-
gangsléngen (d. h. von ,Tir zu Tor")

Durchschnittliche Geschwindigkeit eines Weges, die aus dem Quotienten von Weg-
ladnge und Wegdauer ermittelt wird

Wird durch die Aktivitét am Zielort, derentwegen der Weg unternommen wird, bestimmt

7 Verkehrsaufkommen, -leistung und -belastung

Binnenverkehr

Brutto Tonnen

Durchgangsverkehr

Verkehr, der innerhalb einer definierten Region begonnen und beendet wird.
(Die Region kann dabei ein Staat, ein Bundesland oder eine andere Gebietseinheit sein.)

Gewicht der transportierten Ware (oder der beférderten Personen) zuziglich des
Gewichtes des Transportbehdlters und des Gewichtes der Wagen (im Schienen-
verkehr: ohne Gewicht des Zugférdermittel-Dienstgewichtes = ,Gewicht der Loko-
motive(n)”)

Verkehr, der in einer definierten Region weder begonnen noch beendet wird, jedoch
diese Region verkehrlich berihrt

2 Dies gilt auch fur Wege ,die zum ,Selbstzweck” durchgefihrt werden, bei welchen also das reine ,Unterwegssein” den Zweck des Weges
darstellt, wie z. B. beim Spazierengehen. Man spricht dann auch von Erlebnismobilitét.

3 Die in Verkehr in Zahlen dargestellten Wegeketten basieren auf dem Zeitraum von einem (Werk-)Tag.

4 HERRY M. [2001b]: Mobilitdt von Personen und Gitern; Vorlesungsunterlagen TU Wien
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Gesamtbruttotonnen

GrenziUberschreitender
Empfang

Grenziberschreitender
Verkehr

Grenzuberschreitender
Versand

Inlandverkehr

Netto-Netto Tonnen

Netto Tonnen

Quellverkehr

RoLa (Rollende Landstrafie)

RoRo (Roll on/Roll off)

Tonnenkilometer (tkm)

Transeuropdische Netze
(TEN)

Transitverkehr
Transportaufkommen

Transportleistung

Zielverkehr

8 Energie und Umwelt

Abgasnormen,
Abgasgrenzwerte

Im Schienenverkehr: Gewicht der transportierten Ware (oder der beférderten Personen)
zuziglich des Gewichtes des Transportbehdélters und des Gewichtes der Wagen
und des Zugférdermittel-Dienstgewichtes (= ,Gewicht der Lokomotive(n)”)

Transportautkommen, das aus dem Ausland empfangen wird

Verkehr, der im Ausland begonnen und/oder beendet wird

Transportaufkommen, das in das Ausland versendet wird

Binnenverkehr eines Staates

Gewicht der transportierten Ware ohne Bericksichtigung des Gewichtes des Trans-
portbehdlters (z. B. des Container- oder Lkw-Gewichtes im Kombinierten Verkehr)

Gewicht der transportierten Ware zuziglich des Gewichtes des Transportbehdlters

Verkehr, der in einer definierten Region begonnen, jedoch aufierhalb dieser Region
beendet wird

siehe Kapitel 3 - Infrastruktur
siehe Kapitel 3 - Infrastruktur

Gemessene Transportleistung (Produkt aus Transportaufkommen und seiner zurick-
gelegten Entfernung)

Prioritéire, grenziberschreitende (Verkehrs)infrastruktur innerhalb der EU, die per Ent-
scheid des Europdischen Parlamentes und des Rates ° festgelegt wurde.

Verkehr, der im Ausland begonnen und beendet wird und das Inland verkehrlich berihrt
Menge an beférderten Gitern (in einer definierten Region)

Produkt aus Transportautkommen (in einer definierten Region) und seiner zuriick-
gelegten Entfernung.

Verkehr, der auBBerhalb einer definierten Region begonnen, jedoch innerhalb dieser
Region beendet wird

(z. B. Euro-Norm) legt fur Kraftfahrzeuge Grenzwerte fir Kohlenmonoxid (CO),
Stickstoffoxide (NOx), Kohlenwasserstoffe (HC) und Partikel (PM) fest und unterteilt
die Fahrzeuge somit in Schadstoffklassen, denen bestimmte Emissionsschlisselnum-
mern zugewiesen werden, die unter anderem der Berechnung der Kfz-Stever und der
Einteilung in Schadstoffgruppen fir Umweltzonen dienen. Die Grenzwerte unterscheiden
sich dabei sowohl nach Motortyp (Benzin- oder Dieselmotor) als auch nach Kraft-
fahrzeugtyp (PKW, LKW und Omnibusse, Zweiréder und Mopeds) und unterliegen im
Europdischen Raum einer zunehmenden Begrenzung. Die Werte werden bei der Typ-
prifung im Fahrzyklus gemessen. Der Fahrzeughersteller muss die Einhaltung dieser
Grenzwerte fir eine festgelegte Zeitspanne und Kilometerleistung garantieren.
Dies geschieht durch eine Feldiberwachung mit Rickruf bei systematischen Fehlern.
Bei bestimmten Fahrzeugen sind zusétzlich die Emissionen der Kraftstoffverdampfung

5 ENTSCHEIDUNG Nr. 884/2004/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom 29. April 2004 zur Anderung der Entscheidung
Nr. 1692/96/EG Gber gemeinschaftliche Leitlinien fir den Aufbau eines transeuropdischen Verkehrsnetzes
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CNG (komprimiertes Erdgas)

CO2-Aquiva|en’r

Dezibel (dB)

Emission
Energetischer Endverbrauch

Energieeffizienz

Immission

PM (10, 2,5 etc.)

Rohélaquivalent
(oder Rohéleinheit) (ROE)

Saure-Aquivalent

Treibhausgasemission

Troposphdrisches
Ozonbildungspotenzial
(TOFP)

9 Verkehrssicherheit

ADR-Vorschriften

Freiland

Kinderunfall

begrenzt und eine On-Board-Diagnose (OBD) vorgeschrieben. Seit dem 1. September
2009 gilt europaweit fir neue PKW die Euro-5-Norm, welche seit Januar 2011 fur
alle Fahrzeuge bindend ist.

Erdgas wird durch technische Verfahren in einen anderen Aggregatzustand versetzt,
damit ein Transport ohne Pipelines ermaglicht wird.

Menge an Treibhausgasen (z. B. N,O, CH,), die die gleiche Treibhauswirkung wie
eine definierte Menge CO, verursacht. Beispiel: Die Emission einer Tonne Methan
(CH,) entspricht der Treibhauswirkung der Emission von 21 Tonnen CO,,.

Mafeinheit fir den Schalldruck sowie die Schallleistung, wobei der Bezugsschalldruck
mit 20uPa (20 Mikropascal) und die Bezugsschallleistung mit TpW (1 Picowatt)
festgelegt sind

Freisetzung eines Stoffes von einer Punki- oder diffusen Quelle in die Atmosphdére
Summe der an den Endverbraucher gelieferten Energie (alle Energieformen)

Verhalinis zwischen gewonnener Nutzenergie (Energieoutput der tatséchlich genutzt
wird — z. B. Licht oder Fortbewegung) und benétigter Energie zur Erzielung dieser
Nutzenergie

Gesamtheit der Luftverunreinigungen, Geréusche, Erschitterungen, Licht, Wérme,
Strahlung oder dhnliche Erscheinungen, die von einer Anlage (z. B. Kraftwerk oder
Mullverbrennungsanlage) oder von Produkten (z. B. Kraftfahr-zeugen) ausgehen und
auf ein Gebiet einwirken.

Particular Matter, Feinstaubpartikel (bis zu einem bestimmten Durchmesser
(bis 10, 2,5 etc. Mikrometer).

Mafeinheit fir den Energieverbrauch,

Tkg Rohéleinheiten (ROE) = 10.000 kcal = 41.868 kJ = 11,63 kWh.

im Séure-Basen-Gleichgewicht das Aquivalent an Séuren bzw. sauren Valenzen zur
Menge der basischen Valenzen.

Die wichtigsten Treibhausgasemissionen sind:
Kohlendioxid (CO,),
Methan (CH,),
Lachgas (N,O) sowie
fluorierte Treibhausgase (F-Gase).

Quantitativer Ausdruck des bodennahen Ozonbildungspotentials. Die Aquivalente
werden aus der relativen Ozonbildungsraten der Luftschadstoffe Kohlenmonoxid,
Methan und Nichtmethankohlenwasserstoffe sowie der Stickstoffoxide gebildet.

Vorschriften fir die Uberwachung der Fahrzeuge fir Verpackung, Ladungssicherung
und Kennzeichnung von Gefahrengut im StraBengiterverkehr

Straflennetz auBerhalb des Ortsgebietes

Ein Unfall, an dem zumindest ein Kind im Alter von O bis 14 Jahren beteiligt ist
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Lenker
Mitfahrer

Nicht motorisierter
Individualverkehr (nMIV)

Ortsgebiet

Schuler- bzw. Schulwegunfall

Strafenverkehrsunfall mit
Personenschaden

Verkehrstote

Verunglickte

Person, die ein Fahrzeug lenkt
Person auBler dem Lenker, die sich in oder auf dem Fahrzeug befindet

Jede nicht motorisierte Fortbewegung im &ffentlichen Raum (z. B. zu FuB3 gehen,
Radfahren, Scooter fahren etc.).

Das StraBBengebiet innerhalb der Hinweiszeichen ,Ortstafel” (Angabe des Ortsnamens)
und ,Ortsende” (Rickseite der Ortstafel)

Ein Unfall, an dem zumindest ein Kind im Alter von 6 bis 14 Jahren auf dem Schul-
weg beteiligt ist (Weg zur oder von der Schule, auch Schulveranstaltungen im Rah-
men des Pflichtunterrichts)

Liegt vor, wenn durch ein plétzlich eintretendes, mit dem Verkehr auf éffentlichen
Verkehrsfléchen zusammenhéngendes Ereignis Personen verletzt, getdtet oder sonst
in ihrer Gesundheit geschadigt werden, und daran zumindest ein in Bewegung be-
findliches Fahrzeug beteiligt ist.

Personen, die entweder am Unfallort oder innerhalb von 30 Tagen, gerechnet ab
dem Tag des Unfallereignisses, an den Unfallfolgen verstorben sind.

In Osterreich wird diese im européischen Raum vorherrschende 30-Tage-Frist zur
Definition eines Verkehrstoten seit 1992 zu Grunde gelegt. Diese Fristabgrenzung
|6ste die seit 1966 verwendetet 3-Tages-Frist ab.

Personen, die bei einem Unfall verletzt (leicht, schwer, nicht erkennbaren Grades)
oder getétet wurden. Die Einstufung nach schwerem und leichtem Verletzungsgrad
erfolgt nach den Bestimmungen des StGB (Strafgesetzbuch).

10 Kosten und Preise im Verkehr

ARAMIS

Betriebshaftpflichtversicherung

Bundesvoranschlag (BVA)

CMR (Convention
Marchandises Route)

Eurovignette

eine Internetapplikation fir Eisenbahnverkehrsunternehmen und Infrastrukturbetreiber,
die einen mandantenféhigen Zugriff auf Zugdaten zu Informationszwecken erméglicht.
Die Internetapplikation ARAMIS ist eine Online-Realtime-Zugverfolgung, die einen
mandantenféhigen Zugriff auf Zugdaten aus dem LeidisN erméglicht.

Deckt die Erfullung von Schadenersatzanspriichen Dritter und die Abwehr von unbe-
rechtigten Schadenersatzanspriichen infolge fahrlassiger oder grob fahrlassiger
Handlungen des Unternehmers oder der Unternehmerin, der gesetzlichen Vertreter
oder Vertreterinnen und im Betrieb tatigen Familienangehérigen, sémtlicher Arbeit-
nehmer und Arbeitnehmerinnen und auch der Subunternehmer und Subunterneh-
merinnen (Gehilfenhaftung) ab.

Jahrlich vorgenommene systematische Zusammenstellung der fir das folgende
Finanzjahr voraussichtlich zu leistenden Ausgaben und der zur Bedeckung dieser
Ausgaben zu erwartenden Einnahmen

Ubereinkommen tber den Beférderungsvertrag im infernationalen StraBengiterverkehr.
CMR regelt vor allem die Haftung des Frachtfihrers (in Osterreich auf Basis BGBI 1961/138).

Zeitabhdngige Straenbenutzungsgebihr in den europédischen Verbundstaaten
(BeNelLux, Dénemark und Schweden). Gebihrenpflichtig sind alle Lkw, Lkw-Zige
und Sattelzige ab 12 Tonnen héchstzuléssiges Gesamtgewicht auf dem gesamten
Autobahnnetz dieser Staaten sowie auf einigen Nationalstra3en.

Die maximale Héhe der Eurovignetten-Tarife, die fir alle EU-Staaten, die eine zeit-
abhéngige Benutzungsgebihr eingefihrt haben oder einfihren wollen, zu beriick-
sichtigen ist, ist in einer Richtlinie festgelegt °.

¢ RICHTLINIE 2006/38/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom 17. Mai 2006 zur Anderung der Richtlinie 999/62/EG

Uber die Erhebung von Gebihren fur die Benutzung bestimmter Verkehrswege durch schwere Nutzfahrzeuge
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Fahrleistungsabhéngige Maut

Infrastruktur-
benutzungsentgelt (IBE)

Kfz-Haftpflichtversicherung

Kombinierter Verkehr

Kraftfahrzeugsteuer

Mineralslsteuer (MOSt)

Motorbezogene
Versicherungssteuer

MVEG-Zyklus

Normverbrauchsabgabe
(NoVA)

Okobonus

On-Board Unit (OBU)

Entscheidend fur die Héhe der Maut auf dem jeweiligen Streckenabschnitt sind die
Streckenlédnge (Anzahl an Kilometern), die Kategorie des jeweiligen Kraftfahrzeuges,
die sich aus der Achsanzahl ergibt, sowie die EURO-Emissionsklasse. Die fahrleis-
tungsabhdngige Maut betrifft alle Kraftfahrzeuge Gber 3,5t hzG

Vergitungssystem fur die Benutzung von Eisenbahntrassen in Osterreich (,Schienen
maut”)

Deckt alle Kosten ab, die ein Unfallgegner gegen den Versicherten geltend machen
kann. Ist per Gesetz verpflichtend fir jedes in Betrieb befindliche Fahrzeug abzuschliefien.

Weitergehenden Schutz bieten Kaskoversicherungen. Die Teilkaskoversicherung
schitzt vor finanziellen Belastungen, z. B. durch Einbruch und Diebstahl. Die Voll-
kaskoversicherung bietet die gréBite mégliche Absicherung gegeniber eigenen und
fremden Unfallkosten sowie den kompletten Schutz der Teilkaskoversicherung.

Transport von Gitern in einem Transportgefdf3, das die Beférderungsstrecke auf
verschiedenen Transportmitteln zuriicklegt. Es wird zwischen unbegleitetem Kombi-
nierten Verkehr (z. B. Containerverkehr, Wechselaufbauten, Trailerzug) und beglei-
tetem Kombinierten Verkehr (z. B. Rollende LandstraBe ,Rola” Strafie/Schiene oder
Roll-on-Roll-off Verkehr ,RoRo” Strafie/Schiff) unterschieden.

Laufend (monatlich, viertelighrlich oder jéhrlich) féllige Steuer fur im Verkehr befindliche
(angemeldete) Fahrzeuge mit einem hochst zuléssigen Gesamtgewicht Uber 3,5 t

ist in Osterreich eine Verbrauchsabgabe, mit der Kraftstoffe und Heizstoffe aus Mine-
raldlen besteuvert werden. Je nach Produkt (z.B.: Benzin, Diesel oder Flussiggas),
Zusammensetzung (z.B. Schwefelgehalt) und Verwendung (Kraftstoff oder Heizstoff)
gelten unterschiedliche Steuersétze.[1] Bis 1987 waren die Einnahmen fir das Bun-
desstraflennetz zweckgebunden; seitdem flieBen sie in das allgemeine Bundesbudget

Kraftfahrzeugsteuer fir Fahrzeuge bis inkl. 3,5 t héchstzuldssiges Gesamtgewicht,
die im Zuge der Bezahlung der Haftpflichtversicherung durch die Haftpflichtversiche-
rungsgesellschaft eingehoben wird.

Der motorbezogenen Versicherungssteuer unterliegen:
Kraftrader,
Personenkraftwagen und Kombinationskraftwagen,

alle Gbrigen Arten von Kraftfahrzeugen mit einem héchstenzuléssigen Gesamt-
gewicht bis 3,5 Tonnen mit Ausnahme von Zugmaschinen und Motorkarren, die
im Inland zum Verkehr zugelassen sind und fur die ein Kraftfahrzeug Haftpflicht-
versicherungsvertrag abgeschlossen wurde.

Europdischer Fahrzyklus fir Emissions- und Verbrauchsmessungen auf Rollenprif-
sténden.

Der NoVA unterliegen die Lieferung, die gewerbliche Vermietung (auch Leasing aus
dem Ausland) und der Eigenimport von bisher im Inland noch nicht zum Verkehr
zugelassenen Kraftfahrzeugen. Darunter fallen Motorréder, Personenkraftwagen,
Kombinationskraftwagen, Kleinbusse, Campingbusse aber auch Sonderfahrzeuge
wie z. B. Quads (,vierrédrige Motorréder”).

Sozialtarife fur Zeitkarten, Schiler- und Lehrlingsfreifahrten, Jugendgruppenbefér-
derungen und Umwelt- und Halbpreispésse fir Lehrlinge, Schiler und Studenten,
Familien, Senioren, Schwerkriegsbeschédigte, Zivilblinde und Behinderte

Elektronisches Registriergerdt, das im Kfz montiert wird und zur automatischen Erfas-
sung der Mautgebshr dient.
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Pkw-Kosten bzw. Autokosten Setzen sich aus folgenden Komponenten zusammen:

RIV-Mieten

Sondermavuttarife

Verbraucherpreisindex (VPI)

Warentransportversicherung

Wertverlust:
Mittelwert zw. Héndlereinkauf/-verkauf nach Eurotaxliste

Fixkosten:
Haftpflichtversicherung Stufe 9 und motorbezogene Versicherungssteuer

Wartung:
Kosten fir Service, Reparatur und Reifen (inklusive eines Satzes Winterreifen mit
Felgen)

Kraftstoff:

aktueller Durchschnittverbrauch der jeweiligen Kraftstoffsorte mal angenommener
Kilometerleistung mal durchschnittlicher Kosten pro Liter Treibstoff der jeweiligen
Kraftstoffsorte

Nebenkosten:

Pauschal werden EUR 25 im Monat fir diverses wie Waschen, Parken, Vignette
etc. angenommen.

Internationale Guterwagenmiete, geregelt im ,Ubereinkommen iber die gegenseitige
Benitzung von Giterwagen im internationalen Verkehr”

Fur besondere (Strecken)-Abschnitte, deren Herstellung, Erweiterung und bauliche
bzw. betriebliche Erhaltung Uberdurchschnittlich hohe Kosten verursachen - gelten
erhdhte Mauttarife pro Kilometer. Auf der A 13 gilt zusatzlich ein Nachttarif for 4- und
mehrachsige Lkw.

ein MaBstab fir die allgemeine Preisentwicklung bzw. fir die Inflation in Osterreich

Schadenversicherung, die vor den Risiken eines weltweiten Transports mit Lastkraft-
wagen, Seeschiffen, Flugzeugen, Eisenbahnziigen usw. schitzt

11 Externe Kosten - Wegekosten

Lden
(Level day-evening-night)

Tag-Abend-Nacht-Pegel (=Lérmindex). Dabei werden die Abendstunden (in der
Regel 19.00 bis 22.00 Uhr) mit einem Zuschlag von 5 dB(A) bewertet. Er wird in
der Umgebungslérm-Richtlinie 7 (Richtlinie 2002/49/EG) definiert.

12 Informations- und Kommunikationstechnologie (IKT)

Breitband-Internet

Networked Readiness Index

Ermoglicht eine hohe Datenibertragungsrate mittels eines TV-Kabelnetzes, eines
Stromnetzes, eines Telefonnetzes oder eines Funknetzes.

Der Networked Readiness Index (NRI) misst das Potenzial von Léndern, an Entwick-
lungen in der Informationstechnologie und Telekommunikation teilzuhaben und
davon zu profitieren. Der NRI hat sich zu einem weltweiten Benchmark fir die
Teilnahme eines Landes an der vernetzten Wirtschaft entwickelt.

7 RICHTLINIE 2002/49/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom 25. Juni 2002 iber die Bewertung und Bekédmpfung

von Umgebungslarm.
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Links

http://ec.europa.eu/
http://www.adac/de
http://www.ams.or.at/ bzw. http://iambweb.ams.or.at/ http://www.arboe.at/
http://www.asfinag.at/
http://www.bav.admin.ch/
http://www.bmf.gv.at/
http://www.bmvit.gv.at/
http://www.dietrasporteure.at/
http://www.danubeports.info/
http://www.erdgasautos.at/
http://epp.eurostat.ec.europa.eu/
http://www.fg.at/
http://www.internationaltransportforum.org/
http://www.kfv.at/
http://www.lebensministerium.at/
http://mediaresearch.orf.at/
http://www.oeamtc.at/
http://www.oebb.at/
http://www.oekombi.at/
http://www.oir.at/
http://portal.wko.at/wk/startseite.wk/
http://www.statistik.at/
http://www.umweltbundesamt.at/
http://www.umweltnet.at/
http://www.verkehr.co.at/hubs/
http://versa.bmvit.gv.at/
http://www.via-donau.org/
http://www.vie-umwelt.at/
http://www.vignette.at/

http://www.wifo.ac.at/
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bmeY

Auskinfte

AMS — Arbeitsmarktservice Osterreich

ASFINAG — Autobahnen- und Schnellstrafien-Finanzierungs-Aktiengesellschaft

AUSTRO CONTROL

BAV — Bundesanstalt fir Verkehr

BEV — Bundesamt fir Eich- und Vermessungswesen
BMF — Bundesministerium fur Finanzen

BMI — Bundesministerium fir Inneres

BMLFUW — Lebensministerium

BMVIT — Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie

EU-DG TREN

EUROSTAT

FFG — Osterreichische Forschungsférderungsgesellschaft
KfV — Kuratorium fur Verkehrssicherheit

VIE — Flughafen Wien

OBB - Osterreichische Bundesbahnen

OIR = Osterreichisches Institut fir Raumplanung
OKOMB

OMV Aktiengesellschaft

STATISTIK AUSTRIA

UBA — Umweltbundesamt

VIA DONAU - Osterreichische WasserstraBen-Gesellschaft mbH
WIFO — Osterreichisches Institut fir Wirtschaftsforschung

WKO — Wirtschaftskammern Osterreichs
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