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Verzeichnis der Abktrzungen und Begriffe

Bf Bahnhof

DV Dienstvorschrift

EK Eisenbahnkreuzung

Hbf Hauptbahnhof

IM Infrastruktur Manager (Eisenbahninfrastrukturunternehmen)
La Ubersicht tiber Langsamfahrstellen und Besonderheiten
LKW Lastkraftkraftwagen

LZA Lichtzeichenanlage

OBB Osterreichische Bundesbahnen

RU Railway Undertaking (Eisenbahnverkehrsunternehmen)
Tfzf Triebfahrzeugfuhrer

Tz Triebzug

uuB Unfalluntersuchungsstelle des Bundes

VzG Verzeichnis oértlich zulassiger Geschwindigkeiten

Z Zug

Verzeichnis der Regelwerke

Richtlinie 2004/49/EG +Richtlinie tber die Eisenbahnsicherheit*

EisbG Eisenbahngesetz 1957, BGBI. Nr. 60/1957, i. d. F. BGBI. I, Nr. 25/2010

UuG Unfalluntersuchungsgesetz 2005, BGBI. I, Nr. 123/2005

MeldeVO Eisb Meldeverordnung Eisenbahn 2006, BGBL. II, Nr. 279/2006

EKVO Eisenbahnkreuzungsverordnung 1961, BGBI. Nr. 2/1961 i. d. F. BGBI. Nr. 123/1988

Verzeichnis der Regelwerke des IM/RU

OBB DV V2 Signalvorschrift des IM

OBB DV V3 Betriebsvorschrift des IM

ZSB Zusatzbestimmungen zur Signal- und zur Betriebsvorschrift
Vorbemerkungen

Die Untersuchung wurde unter Zugrundelegung der Bestimmungen des Artikels 19, Ziffer 2 der EU-Richtlinie
2004/49/EG in Verbindung mit den Bestimmungen des § 2, Absatz 4, UUG durchgefiihrt. Die Untersuchung durch die
UUB erfolgte vor Ort.

Gemal § 5, UUG haben Untersuchungen als ausschlie3liches Ziel die Feststellung der Ursache des Vorfalles, um
Sicherheitsempfehlungen ausarbeiten zu kénnen, die zur Vermeidung gleichartiger Vorfélle in der Zukunft beitragen
kénnen. Die Untersuchungen zielen nicht darauf ab, Schuld- oder Haftungsfragen zu klaren. Der gegenstandliche
Vorfall wird mit einem summarischen Bericht abgeschlossen, der die Fakten und gegebenenfalls
Sicherheitsempfehlungen beinhaltet.

Gemal Artikel 25, Ziffer 2 der EU Richtlinie 2004/49 werden Sicherheitsempfehlungen an die Sicherheitsbehérde
und, sofern es die Art der Empfehlung erfordert, an andere Stellen oder Behodrden in dem Mitgliedstaat oder an
andere Mitgliedstaaten gerichtet. Die Mitgliedstaaten und ihre Sicherheitsbehérden ergreifen die erforderlichen
MaRnahmen, um sicherzustellen, dass die Sicherheitsempfehlungen der Untersuchungsstellen angemessen
berilicksichtigt und gegebenenfalls umgesetzt werden.

Die Sicherheitsbehtrde und andere Behorden oder Stellen sowie gegebenenfalls andere Mitgliedstaaten, an die die
Empfehlungen gerichtet sind, unterrichten die Untersuchungsstelle mindestens jahrlich Uber MalRnahmen, die als
Reaktion auf die Empfehlung ergriffen wurden oder geplant sind (siehe Artikel 25, Ziffer 3 der EU-Richtlinie 2004/49).
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Untersuchungsverfahren

Es erfolgte keine Untersuchung vor Ort durch die UUB.

Angeforderte Unterlagen langten bis 26. Juli 2011 bei der UUB ein.

Allféllige Ruckfragen wurden bis 27. Juli 2011 beantwortet.

Bericht ergeht an

Summarischer Bericht
Zusammenprall mit LKW und Entgleisung Z 4315
auf EK km 329,496 am 22. Juni 2011

Unternehmen / Stelle Funktion
OBB-Infrastruktur AG IM
OBB-Produktion GmbH RU
OBB-Personenverkehr AG RU
OBB-Konzernbetrigbsrat Personalvertreter
Polizeiinspektion Sankt Veit an der Glan zu Gz: C1/8380/2011 Exekutive
Staatsanwaltschaft Klagenfurt Justiz
Landeshauptmann von Karnten Behorde
Behdrde

Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie

BMWEFJ - Clusterbibliothek

Europaisches Dokumentationszentrum

http://versa.bmvit.gv.at
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1. Zusammenfassung

Mittwoch, 22. Juni 2011, um 17:38 Uhr, ereignete sich auf der mit Lichtzeichenanlage
gesicherten Eisenbahnkreuzung im km 329,496 im Bereich des Bf Sankt Veit an der Glan
Westbf ein Zusammenprall zwischen dem in Richtung Villach Hbf fahrenden Z 4315 und
einem in Richtung Gewerbe- und Industriesiedlung fahrenden LKW.

Die Lichtzeichenanlage war zum Zeitpunkt des Zusammenpralls tauglich und gebot dem
StralRenverkehr ,HALT".

Durch den Zusammenprall wurden der LKW und der Tz schwer beschadigt. Aul3erdem
entgleiste der Tz mit beiden Radsétzen des vorlaufenden Drehgestells. Der Lenker des LKW
wurde schwer, der Tfzf und drei Reisende wurden leicht verletzt.

Ursache fur den Zusammenprall war die Missachtung des Haltgebotes der tauglichen
Lichtzeichenanlage durch den LKW.

2. Allgemeine Angaben
2.1. Zeitpunkt
Mittwoch, 22. Juni 2011, 17:38 Uhr
2.2.Ortlichkeit

e IM OBB-Infrastruktur AG
e Bf Sankt Veit an der Glan Westbf
e EKkm 329,496

Skizze Eisenbahnlinien Osterreich

== |jnien mit Regelverkehr
Stand 2011

W N ¢ L

e—.}“Sankt Veit an der Glan Westbf

Abbildung 1  Skizze Eisenbahnlinien Osterreich

Qersa
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Abbildung 2 Lageskizze Sankt Veit an der Glan Westbf — Quelle IM
2.3. Witterung, Sichtverhéltnisse
Heiter, sonnig, + 28 °C, keine Einschrankung der Sichtverhaltnisse, trockene Fahrbahn
2.4.Beteiligte Fahrten

Z 4315 (RU OBB Personenverkehr AG)

Zuglauf:
Sankt Veit an der Glan uUber Feldkirchen in Karnten nach Villach Hbf

Zusammensetzung:

Tz 9381 4024 118-4

139 t Gesamtgewicht

66,9 m Gesamtlange

Bremshundertstel erforderlich 71 % (gemaf Buchfahrplan IM)
Bremshundertstel vorhanden 150 %

Der Tz war ausreichend gebremst

Entélister Tz - Quelle IM

Abbildung 3
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2.5. Zulassige Geschwindigkeit

/13

Summarischer Bericht

Zusammenprall mit LKW und Entgleisung Z 4315

auf EK km 329,496 am 22. Juni 2011

Gemal VzG des IM ist die ortlich zulassige Geschwindigkeit im Bereich der EK mit

Vmax = 80 km/h festgelegt.

327,942 | St Veit a d Glan (in Vps) 327942f
F 328

328,319 | ZS E2 1100

328,648 | AVS p

329,011 | St Veit a.d.Glan-West (in Vps)

1000

329,643
329706
329,046

AS P501

1100
0

330,047 | EKUS F 330

Abbildung 4 AuszugﬁG — Quelle IM

ZS E2 zeigt fur Fahrten nach Gleis 501
nur Signal "Frei mit 40 km/h"

EK km 329,496

Fehlerprofil 660m, km 329,706 = km
329,02?‘3

Ein Fehlerprofil ist die Verkirzung oder Verlangerung der Strecke infolge von Strecken-

ausbauten.

GemanR Buchfahrplan Heft 500 des IM ist im Bereich der EK eine Fahrplangeschwindig-

keit von v = 80 km/h zuléssig.

BUCHFAHRPLAN

BT 187b Vps-Vb

Vmax =90 km/h
Heft 500 Bhmax = 71%
-ZLFA-T2-
Hiezu geharen die Bildfahrplane
450,500,505,530 und 550 4 g F 1 2 3
Giilti 12.Dezember 2010 bi 1
O et o o0 80 St.Veit a.d.Glan
17.35 32739 (in Vps) *Vps* C-35
Der Buchfahrplan enthalt -
alleP - Fahrpline St.Veit a.d.Glan-
der Strecken
17.37 37 329.0| West (in vps) vs*
Mirzzuschlag - Tarvisio Boscoverde = =~ == == == o= o - o e o = - -
Bruck a.d.Mur - Graz Hbf EK km 829,496 Km 329.7 =Km 328.9
(Leoben Hbf - Abzw.Leoben 2)
StVeit a.d.Glan - Feldkirchen i.K. - Villach Hbf 330.7

Abbildung 5 Auszug aus Buchfahrplan Heft 500 — Quelle IM

Geschwindigkeitseinschrankungen durch die La 2011, Nr 12 oder Befehle waren nicht

gegeben.

2.6. Ortliche Besonderheiten

Die EK im km 329,496 befindet sich auf der eingleisigen, elektrifizierten OBB-Strecke
Sankt Veit an der Glan — Feldkirchen in Karnten — Villach Hbf und ist zwischen dem
Signal ,VERSCHUBHALTTAFEL" und dem Einfahrsignal der Gegenrichtung ,X“ des Bf
Sankt Veit an der Glan Westbf situiert. Die Betriebsabwicklung auf dieser Strecke erfolgt
gemal den Bestimmungen der betrieblichen Regelwerke des IM.

http://versa.bmvit.gv.at
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Die EK mit der GemeindestraRe ,HandelsstraRe” ist in Fahrtrichtung des Z 4315 eine
gemal Bescheid des Bundesministeriums fir offentliche Wirtschaft und Verkehr (GZ:
227.004/7-11/21/91 vom 26. Juni 1991) zugeschaltete Lichtzeichenanlage. Der Einschalt-
kontakt befindet sich 446 m vor der EK.

StralRenseitig sind in Fahrtrichtung des LKW Gefahrenzeichen ,Bahniibergang ohne
Schranken® 40 m vor der EK angebracht. Lichtzeichen befinden links und rechts der
StralRe vor der EK, sowie ein weiteres Lichtzeichen rechts der Strafe nach der EK. Die
Masten der Lichtzeichen sind mit Gefahrenzeichen ,Andreaskreuz ausgeristet. Die
Fahrbahn ist mit einer Bodenmarkierung (Haltelinie und Randlinien) versehen.

3 Standorte der LZA mit Andreaskreuz : =

22/06/2011

Abbildung 6 Blick auf EK aus Fahrtrichtung LKW — Quelle IM

2.7.Behoérdenzustandigkeit

Die zustandige Eisenbahnbehérde ist der Landeshauptmann von Karnten. Das
Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie wird von der Untersuchung
durch Ubermittlung des summarischen Berichtes in Kenntnis gesetzt.

Qersn
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3. Sachverhaltsdarstellung

3.1.Hergang

Wahrend Z 4315 sich aus Richtung Sankt Veit an der Glan der EK n&herte, fuhr der
LKW auf der GemeindestralRe ,HandelsstralBe” von der VillacherstraRe (B 94) in
Richtung Gewerbe- und Industriesiedlung. Unmittelbar nach der Einmindung von der
Villacherstral3e Ubersah der LKW die haltgebietende LZA (,Rotlicht) der EK, wobei der
LKW beim Queren der EK von dem aus Richtung Sankt Veit an der Glan kommenden
Z 4315 seitlich erfasst und 37 m in Fahrtrichtung von Z 4315 geschleift wurde. Der
Lenker des LKW wurde beim Zusammenprall aus dem LKW geschleudert und kam auf
der angrenzenden Bahnb&schung schwer verletzt zu liegen.

Laut Auswertung des Schaublattes (Diagrammscheibe) des Kontrollgeréates (Tacho-
graphen) des LKW durch die anwesende Exekutive betrug die Geschwindigkeit des
LKW 21 km/h.

Zum Zeitpunkt der Kollision befanden sich in Z 4315 sechs Reisende und ein Tfzf.
Z 4315 erreicht vor der EK eine Geschwindigkeit von 74 km/h. beim Erkennen des LKW
wurde vom Tfzf eine Schnellbremsung eingeleitet.

Unmittelbar nach dem Zusammenprall entgleiste der Tz in km 329,496 mit allen Rad-
satzen (zwei) des ersten Drehgestells in Fahrtrichtung nach links. Der Stillstand der
Zugspitze erfolgte in km 329,597

22/06/201:0: 19525

»

Abbildung 7  Blick auf die stillstehenden Wracks — Quelle IM

Qersa
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3.2.Lageskizze

EK km 329,496

Summarischer Bericht

Zusammenprall mit LKW und Entgleisung Z 4315
auf EK km 329,496 am 22. Juni 2011

Handelsstralte

LKW

VillacherstralRe (B94)

Abbildung 8 Lageskizze der EK — Quelle IM

3.3. Auswertung Registriereinrichtung Z 4315

Ciakei Bearbeiten Ansicht AuslecenVorformatierenLtechen Extras  Info

Fahrzeug: 24113 Grafiketzrt: 2206820017 - 1E:37.54 12861.770 kmn Differerz:  00:07:14h
Beireiber: Grafkende: 22082011 -16:3208 12382, 210 km 1 Mdn b
\NZEl - x
Ligl lemih] m . J_|J
T4 Harkerl Marker2 Differenz
- Zeit 22.06. 2011 22.06.2011
163355 B30 000008
- Wep 1286270 12.362.800 0nsn
Wist [kmeh] 74 1} 4
22052011 22062011 - 16:38:03 22.06.2011 - 16:35:36 22.06.2011 - 16:33:04 Z2206.2011 -15:33:32
16:38:33
12962.720 B e S AT T
Zv 1000H O sttt
2w Wachsd
Zg S00Hz 0
Zh Befeh O
sk R g T BRe s g =
ZzZ Br 0 < - =

Abbildung 8 Auszug aus der Auswertung der Registriereinrichtung des Tz — Quelle IM

Zeitangaben in MEZ.

V]
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3.4.

3.5.

Die Registriereinrichtung von Z 4315 wurde von der

Seite 11/ 13
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Zusammenprall mit LKW und Entgleisung Z 4315
auf EK km 329,496 am 22. Juni 2011

ausgewertet und der UUB zur Verfigung gestellt.

Die zulassige Geschwindigkeit wurde von Z 4315 nicht Gberschritten.

Auswertung EK-Stellungschreiber

OBB-Produktion GmbH

Der EK-Stellungschreiber wurde ausgewertet und der UUB zur Verfigung gestellt. Die
Auswertung ergab, dass die LZA um 17:38:06 Uhr aktiviert wurde (Gelblicht) und um
17:38:11 Uhr waren auf allen Lichtzeichen ,Rotlicht* eingeschaltet. Die LZA war zum
Zeitpunkt des Zusammenpralls tauglich und gebot dem StraRenverkehr ,Halt".

Eine Kopie des Druckerstreifens liegt der UUB vor.

Aussagen

(auszugsweise und sinngemaf)

keine

4. Ursache

Nichtbeachtung der Bestimmungen der EKVO betreffend dem Verhalten von Stral3en-
benitzern beim Befahren einer EK.

5. Verletzte Personen und Sachschéaden

5.1. Verletzte Personen

Y

Verletzte Personen keine todlich schwer leicht
Passagiere O - - 3
Eisenbahnbedienstete | = - 1
Benutzer von EK m] = 1 =
Unbefugte Personen X
Andere Personen X

Abbildung 9

Tabelle , Verletze Personen*

http://versa.bmvit.gv.at
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Zusammenprall mit LKW und Entgleisung Z 4315

auf EK km 329,496 am 22. Juni 2011

5.2. Schaden an Fahrzeugen

Tz schwer beschadigt
Totalschaden am LKW

5.3. Schaden an Infrastruktur

Sicherungsanlage und Bedielung der EK schwer beschadigt

5.4. Schaden an Umwelt

Keine Schéaden

5.5. Summe der Sachschaden

Die Summe der Sachschaden betragt ca. € 1.500 000,-

5.6. Betriebsbehinderungen

Sperre der Strecke vom 22. Juni 2011, 17:40 Uhr bis 23. Juni 2011, 03:30 Uhr,

Fir Reiseziige wurde ein Schienenersatzverkehr eingerichtet.

Guterziige wurden Uber Klagenfurt Hbf umgeleitet.

6. Sonstige, nicht unfallkausale Unregelmaligkeiten

Keine

7. Sicherheitsempfehlungen

Laufende
Jahres- Sicherheitsempfehlung richtet sich an
nummer

Uberprifung, ob eine Evaluierung des Bescheides zur | Landeshauptmann
A-45/2011 | Sicherung der EK erforderlich ist. von Karnten

Begrundung: Der vorliegende Bescheid stammt aus 1991.

http://versa.bmvit.gv.at
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Zusammenprall mit LKW und Entgleisung Z 4315

auf EK km 329,496 am 22. Juni 2011

Laufende
Jahres- Sicherheitsempfehlung (Fortsetzung) richtet sich an
nummer

Uberprifung, ob durch nachstehende MaRnahmen eine | Landeshauptmann
A-46/2011 | hohere Aufmerksamkeit der StralRenverkehrsteilnehmer | von Kéarnten,

auf die Sicherung der EK erzielt wird:

e Anbringen von Schwellen, Rillen und horizontalen
baulichen Einrichtungen in einem zu definierenden
Abstand vor der EK, in Verbindung mit einer
Verkehrsinsel auf der StralRe, mit der Vorschreibung
der Seite (Fahrbahn) die benitzt werden darf.

Schwelle, ... Verkehrsinsel

€— Schwellg, ...

Verkehrsinsel

Anmerkung: Im Zuge der wiederkehrenden Evaluierungen von
EK sollten alle EK auf die ZweckmaRigkeit derartiger
Einrichtungen zur Reduktion der Geschwindigkeit der
Stral3enverkehrsteilnehmer tUberprift werden.

Wien, am 1. August 2011

Bundesanstalt fur Verkehr
Unfalluntersuchungsstelle des Bundes
Der Untersuchungsileiter:

Ing. Johannes Piringer eh.

Beilage: keine

Oc
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